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ABSTRAKT

Cilem préce je posoudit vliv Zelezni trati¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice na rozvoj
zlinské aglomerace a navrzeni projektu dalSihoajezirati. Teoretick&ast shrnuje obec-
né poznatky o vlivu dopravni infrastruktury na @wlni rozvoj a pinasi pohled na histo-
ricky vyvoj této trati v kontextu rozvoje aglomeeac/ praktickécasti prace je provedena
analyza sotasného stavu trati, provozu na ni a jejich vazeaghamerani struktury. Déle

je navrzen realny projektovy z&mrozvoje trati, ktery phlizi k zajmim vlastnika infra-
struktury a k zajmam samosprav. V zéw je provedena verifikace navrzeného projektu,

ktera zejména hodnottekavané finosy projektu, jeho rizika a realizovatelnost.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, zdk@dntra’, piepravni vykony, regio-

nélni rozvoj, zlinska aglomerace.

ABSTRACT

The main aim of this thesis is to explore the ieflae of the railway line number 331

Otrokovice — Zlin — Vizovice on the Zlin agglomeacst development and suggest the pro-
ject of the railway line development. In theoretipart general knowledge about influence
of traffic infrastructure on regional developmemn¢ summarized and there is also intro-
duced view on historical evolution of this railwége in the context the agglomeration

development. In practical part of the thesis, theranalysed present state of the railway
line, its operation and its contextures on aggl@imes structures. There is also made
a proposal of real project of the railway line depeent which respect the preferences
of infrastructure owners and the preferences dllgovernments. At the end of the thesis
there is done the project proposal verificationalihcomprehend especially evaluation of

expected contributions of the project, as welltssliversification and feasibility.

Keywords: traffic, traffic infrastructure, railwayne, carriage performances, regional de-

velopment, zlin agglomeration.
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UvoD

V devatenactém stoleti dochazi k prudkému rozvdgmyslu, hovéime o tzv. pimyslovée
revoluci. Sodasré dochazelo k rychlym zémam ve struktie osidleni a vyuziti Gzemi.
Primyslova vyroba se koncentrovala véstech, do kterych se h@jsihovalo venkovské
obyvatelstvo. Rimysl| zn&n¢ zvySoval pozadavky na vnitrozemskotepravu. Ta byla
diive zabezp#gvana vyhradé formanskymi vozy, které vSak nebyly schopny zvgSpo-
Zadavky piimyslu uspokojit. Diky novym technologiim se ke slalostava Zeleznice. Ten-
to novy a mnohem efekti¢jsi zpisob gepravy umoznil pokivani a akceleraci in-
dustrializace. ,Kamkoli pSla Zeleznice, finaSela rozvoj podnikani, roz&vregionu, pro-
spich okkani.” [35, S.7]

VétSina trati na naSem Uzemi byla postavena v dedetiem stoleti. #&d 1. s¢tovou val-
kou jiz byla Zeleznriini st dobudovana, a ziskala tak v pods@tesni podobu. Ve dvaca-
tém stoleti dochazi k masovému réesi dalSich druin dopravy — silnini automobilové

a letecké. Po 2. stové valce tak kralovani zeleznice Kgnjeji vyznam zé&ina postupé
upadat, Zeleznice neni tak pruzna a konkurenceséhigiko nové druhy dopravy. Dein-
dustrializace evropskych ekonomik na konci 20.ettatasazuje Zeleznici dalsi ranu, do-
chazi k poklesu poptavky pdgprav nakladi. Své opodstatmi vSak Zeleznice neztratila,

stale je schopna uspokojovatiteé segmenty poptavky pagpraw nejefektivigji.

V roce 1899 byl zahajen provoz na goxwbudované Zelezéi trati Otrokovice — Zlin —
Vizovice. Tra obsluhovala résta a obceigvnického udoli a v Otrokovicich se napojovala
na Severni drahu cisa Ferdinanda. S rozvojem dpnyslu ve Zlig, predstavovaného
zejména firmou Béa, se zvySuji naroky na nakladni i osobni Zetgdnilopravu na této
trati, dochazi k jejimu rozvoji a k rozvoji provona ni, objevily se také plany na jeji pro-
dlouzeni az do ValaSské Polanky a dale na Slovermiodustrializace aist automobili-
zace se vS8ak nevyhnuly ani Zlinu, coz se oitgdrojevilo na poklesu vykannakladni

I osobni dopravy na trati Otrokovice — Vizovice.

Tato prace sleduje Zelezini trat’ €. 331 Otrokovice — Vizovice jak faktor, ktery mize
skryvat ur ¢ity potencial pro rozvoj Zlinské aglomerace. Cilemprace je ziskat po-
znatky o Uloze trati vieSené aglomeraci aifinést konkrétni realisticky navrh jejiho

rozvoje.
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Pro dosazeni cile prace je zapbf provést studium vazeb mezi rozvojem dopravinain
struktury a regionalnim rozvojem popsanych v lit@i@a ve studiich zabyvajicich se touto
problematikou. Dale je nutné ziskat informace ddnisvystavby a provozu niéeseneé trati

¢. 331.

Projektovacast prace musi vychazet z podrobné analyzy, jejikatem je ziskat fehled
ofeSené aglomeraci, o s@sném stavuipdnttné trati, o konkrétnich vazbach trati na
strukturu osidleni a na ekonomické aktivity v agéwati, 0 provozu na trati, o konkuten
nich moznostechippravy a o konkrétnich zajmech a Zéech podnik a samosprav ve
vztahu k provozu a rozvoji trati. Kibvé poznatky z analyzy budoudebledr setidény
metodou SWOT.

Pro provedeni analyzy budou vyuzity primarni infaéni zdroje pedstavované osobnimi
konzultacemi s fedstaviteli zainteresovanych subjeltterénnim grzkumem. Sekundarni
data budou ziskanaqmevsim z dostupnych klasickych map a on-line magogervei,

Z Uzemi planovacich dokumeint z jizdnichtadi dopravé a z jiz provedenych studii,

analyz a projekt

V projektovécasti prace buderpdlozen realny navrh rozvoje trati respektujioéber a ur-
banistické poréry v aglomeraci a gtdrédoby potencial poptavky ze strany stavajicich

i moznych budoucich cestujicich a podnik

V zawru bude provedeno posouzeni proveditelnosti projeRtojekt bude podroben rizi-

kové analyze, budou posouzeny jelimpsy a alternativriieSeni.
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|. TEORETICKA CAST
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1 ROLE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V REGIONALNIM
ROZVOJI

Vliv dopravni infrastruktury na regionalni rozvogmiZze vnimaveé oko ighlédnout. Tam
kde vidime masivni @myslové aktivity, tam vidime ¢ily dopravni ruch pedstavovany
materialovymi toky vstup a vystug mezi podniky. VSude v naSem okoltiteme pozoro-
vat dopravni ruch mezi sklady a v distitbich sitich, osoby cestujici z prace a do prace.
Bez ekonomickych aktivit by vSak nebylo petta realizovat dopravni toky. Bez realizace
dopravnich tok by nemohly probihat ekonomické aktivity. A reatigadopravnich takje

piimo zavisla na dostupné dopravni infrastridtu

1.1 Vysvétleni pojmu

Jest pred samotnym teoretickym rozborem tématu je'gimié provést vysteni rnekte-

rych klicovych pojni ve vztahu k tématu, se kterymi bude dale v praeravano.

Regionalni rozvoj — regionalni rozvoj je vysSi vyuZiti a zvySenigratialu vymezeného
prostoru (Uzemi) vznikajici vidledku prostorové optimalizace socioekonomickydiveak
a vyuZziti girodnich zdraj. [17]

Doprava —existuje mnoho pohlédna pojem dopravy a z toho vyplyvajici mnozstvil-def
nic, pro poteby této prace pouzijeme definici: ,Doprava je wiboma zn¢na mista osob

anebo naklatluskuténovana pomoci dopravniho priedku po dopravni siti.” [10, s. 12]

Pieprava— i pro pojem pepravy existuje celé spektrum definic, pt@ly prace vyuzijeme
tuto modifikaci: ,Reprava je cilesdomé pemistni osob, nakladdi zvirat dopravnimi
prostedky z mista A do mista B po dopravnich komunikactakladajici se nargpravni
smlouw.” [10, s. 11]

Dopravni infrastruktura — je st dopravnich cest, ve které se uskiitge doprava, je
piedstavovana Zelezmimi tragémi, silnicnimi komunikacemi, ugle zbudovanymi vod-

nimi cestami, fistavy, letisti a dalSimi podpnymi systémy aipsluSenstvim.
Lokalizace — ,Lokalizace je proces vybu mista pro konkrétni socioekonomické aktivity.
Kazdé misto disponuje titymi zdroji a kazda hospo#égkd aktivita se vyzraje ugitymi

potrebami. NejlepSi umistni dané socioekonomické aktivity je tam, kde js@tiroalni
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zdroje pro dané socioekonomické aktivity. Tyto zerbpoteby se wase mni a proto

dochazi ke zrm¢ umisgni ekonomickych aktivit.” [17]

Aglomerace— jedna se o seskupeni vzajemtizkych sidel, kde &sSinou jedno dominuje,
tato sidla jsou propojeny do futrkho systému urbanniho prostoru. Dominujicim sidem
meésto se svymi fednestimi, na &) navazuji okolni obce aripadré i okolni mésta a dale

now vznikla satelitni sidla. [14], [15]

Aglomeraéni efekty (Uspory)— jsou to vijSi vyhody vyplyvajici ze sdruzovani a prosto-
rové koncentraceéinnosti ve nmistech (vznikaji fi prostorové interakci podnik domac-
nosti a véejného sektoru). Jsodqustavovany zejména sdilenim pracovniho trhu ¢gaém
nand@m i zanestnavataim poskytuje ¥tSi moznost volby), &nim technologii z blizkych
firem a spolénym vyuzivanim specializované infrastruktury a sglezovanych dodavate-
la. Aglomer&ni Uspory a specializace jsou hlavnim ekonomickymdstaténim existen-
ce ntst. [2], [6]

Jadro rozvoje — Uzemi pla vyuzivajici aglomeraich efeki. [16]

Periferie — Uzemi nedostate¢ integrované v prostoru éase do dominantnich struktur,
proces a systém, s vysokymi dopravnimi naklady a nedostageni isporami z rozsahu.
[16]

1.2 Ekonomické opodstatréni dopravni infrastruktury

Realizace dopravnich tdke nutnd pro fekonéni prostorového rozporu mezi zdroji suro-
vin, polotovatfi, vyrobki a mistem jejich dalSiho zpracovani nebo kKogespoteby a mezi
mistem bydli&t ¢lovéka a mistem uspokojeni jeho fEll. Realizace ekonomickych aktivit
je tak Fimo zavisla na realizaci dopravnich tiolA jak jiz bylo konstatovano vySe, reali-
zace dopravnich tdlje umozrina pra¥ diky dostupné a dost&te kvalitni infrastruktie.
Funkéni dopravni infrastruktura je tedy jednou z nutnych podminek pro provadni
ekonomickych aktivit v daném mis€, umoziuje Uzemni délbu prace, mobilitu vyrob-
nich faktora, efektivnéjSi sdileni ekonomickych zdrofi v prostoru a je dilezitym

piredpokladem pro dosazeni aglomegmich uspor.

Nektefi autai chapou dopravu jako séast vyrobniho procesu: ,Hlavni Ulohou dopravy,
jejim funknim poslanim, je fgprava piimyslovych a zerdélskych vyrobki, resp. suro-

vin potrebnych pro jejich vyrobu. Svou kvalitou a rychladbiprava urychluje a zefektiu-
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je vyrobni proces. Z tohoto hlediskaibeme dopravu charakterizovat jako ekonomicky
fenomén, jako pokeavani vyrobniho procesu v oblastiéblo zboZi do té miry, do jaké

vytvari podminky pro updebeni uzitnych hodnot vyrobK [10, s. 14-15]

1.3 Poznatky z historického vyvoje

Vznik a vyvoj dopravy a dopravni infrastrukturygémo spojen s rozvojem lidské spdle
nosti. Lidé si uz v pratku upravovali cesty, odstiavali prekdzky ges baziny a potoky,
aby zlepsili dostupnost ekonomickych zdrgpozdiji se objevuji souvislé jednoduSe upra-
vené pozemni cesty, objevuji se jednodudérd a mdska plavidla a pozii i slozité lock,
pro jejich provoz se budujifistavist. Jest pred z&atkem naSeho letoptu je doloZzena
existence pozemnich cest tahnoucich se skrz celtnkaty, napiklad Jantarova stezka
spojujici sever a jih Evropy sifujici od Pobalti do apeninského poloostrova na iizem
Rimské fiSe a Hedvabna stezka spojuji¢inu se Stedomdim, tahnouci se v délce
8 000 km.Rimané dokonce stal dlaZdné sinice i mezi #sty. Doprava byla po pozem-
nich cestach realizovana vozy tazenymiayi Ve stedowku dochazi k rychlému rozvoiji
namdani plavby, centrem obchodu se stavdistavni nésta (nap. Benatky, Janov, Bruggy,
Londyn a dalSi), ktera rychle rostou jak z hledigk@tu obyvatel, tak i z hledis-
ka ekonomické a geopolitické pozice. V 18. a vditbleti dochazi k budovani késpez-
nych drah, které diky nizSimu odporu umoznilkegravu ¥tSiho mnozstvi nakladu.

Nicmére nalezly jen lokalni uplatmi v pithodnych mistech. [19], [20], [22] [25]

Revoluce pichazi v 19. stoleti, kdy doslo k uplam vynalezu parniho stroje ve vygob

i v dopra¥ — zaina éra Zeleznice. Prvni Zelesmiitra’ byla pro osobniigpravu oteiena

v roce 1825, spojovala Stockholm s Darlingtonemkdice 19. stoleti byl cely Evropsky
kontinent protkan Zelezéiimi tragmi. Dominantni &Zky praimysl vyZzadoval znmou
koncentraci, dovoz surovin a vyvoz vyrdb# na tyto paeby byla Zeleznice schopna rea-
govat. S probihajici koncentraci dochazelo ke wzniklkomést. Doprava se stala diky
Zeleznici mnohem efektiwsi a levigjSi, Zeleznice umoznila vytigt trhy v narodnich
mgétitcich a sniZzovala trans&ki naklady, vyroba se tak mohla dale koncentrowgtuivat

aspor z rozsahu a aglomeénéch uspor. [6], [25]

Ve 20. stoleti je parni pohon na Zeleznici postupathrazen elektrickou a motorovou trak-
ci, nicmér kralovani Zeleznice i tak kéhpo 2. s¥tove valce. DoSlo k masivnimu rozvoji

silni¢ni a letecké dopravy, ktery byl uma@mvynalezem spalovaciho motoru a pgizd
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jes€ proudového motoru vyuzivaného v letadlech. Tyteénéormy dopravy poskytuji
oproti Zeleznici vySSi flexibilitu za nizSi nakladyavic dochazi k deindustrializaci spele
nosti, kdy pra¥ primysl nejvice vyuZzival Zeleznici, ktera takghazi o vyznamny dil po-
ptavky. Nastava prudké tempo vystavby silnic a idaninfrastruktury pro leteckou dopra-
vu. Ve druhé poloviaé 20. stoleti je ve vysiych Evropskych zemich&Sina sidel dostup-
na po zpevéné silneni komunikaci, ter& kazdé velkorssto je napojeno na daémi sys-
tém a ma vlastni letits mezinarodnim provozem. Obyvatelstvo i ekonomaktivity se
jese vice koncentrovaly do velkych aglomeraci a metlitgich regioni, které umoznily
ekonomickym subjekim pozivat je&t vétSich Uspor z rozsahu a aglomgriah efeki.
Souwasny fenomén globalizace a integracd,tikdy vyroby byly gesunuty do rozvojovych

zemi, dale pisobi ve srdru posilovani vyznamu dopravni infrastruktury.

1.4 Dopravni infrastruktura jako lokaliza ¢éni faktor

Lokalizatni teorie z#inaji vznikat na p&atku 19. stoleti. Bezprdasdre se vztahuji
k vlastnim teoretickym zakl@dh prostorové ekonomiky, resp. socioekonomické geagr
Hledaji zakonitosti i umig’ovani (lokalizaci) daného ekonomického, zejménablgt

podnikatelského subjektu.

Mezi prvni a nejznagjSi pati teorie lokalizace ze&délskych c¢innosti podle
J. H. von Thinena a model lokalizacé&myslovych¢innosti A. Webera. Qbtyto teorie
respektuji ekonomické podminky, které panovalyhd&Si dob, jako hlavni faktor lokali-
zace vidi dopravni naklady. Ty jsou ob&d@ny vzdalenosti a dostupnou dopravni infra-
strukturou. Dopravni infrastrukturatrhe mit podstatny vliv na podnikové dopravni nékla-

dy a tak v ramcidchto teorii zasadnim apobem vstupuje do lokalizaiho rozhodovani.
[2], [6]

DalSi lokaliz&ni teoriefeSi usptadani nist (umiséni mestskych center,iznych druli
z6n bydleni, umighi zavod a administrativy). Za vychozi je zde povaZzovandeoniricky
model usptadani ndsta podle W. Alonsa, ktery ro¥h povazuje naklady na dopravu
za vyznamny lokalizani faktor. Alonsiv model ma {lis akademicky charakter a tak neni
schopen dale vys\tlit realné jevy. ,V mén abstraktni podabmiZzeme koncentrickou
teorii modifikovat do modelu radialniho rozvojeeki alespa castén¢é zobrazuje skutaé
ponery ve mestech a regionech zavislych na mechanické dépikde je okoli hlavnich

komunikaci z hlediska dostupnosti centra vyhggid' [6, s. 36-37] DalSi modifikacifed-
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stavuje sektordlni teorie H. Hoytailizi v prvnitac k vlivu hlavnich komunikénich os
a nasleda k dalSim faktoitm jako je vliv girodnich podminek a dalSim. Vyroba se podle
Hoyta gimyka k hlavnimu komunikaimu tahu (#ive predstavovanémiekou, nasledh

Zeleznici a dnes silnicemi a dalnicemi).

C  centranl z6na mésta
X Efechodné zéna
5 e mege ot
eni vy prijmovych skupin
P p?fméstské bydlen’ W P

Obr. 1. Model radialniho rozvojis, s. 36]

C centrum mésta

B1 bydleni nejvy3sich pfijmovych skupin

B2 bydieni stfednich vrstev

B3 bydlenl déinlka a chudych

P  hlavnl primyslova zéna

(B3) obytna tzeml, kde dochézl k
zhorSovanl sociainl struktury

----------------- > smér pleviddajicich vétnl

Obr. 2. Upraveny Hoyiv model6, s. 36]

Teorie Von Thinena a Webera jiz byliegonany, nebdbyly stavny na premisach, které
panovaly v jejich dob a také na witych geografickych podminkach. Navic podil doprav-

nich naklad na cenach produktvyznamri poklesnul vlivem technologického pokroku
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a vlivem znén ve struktiie ekonomiky. Lokalizéni rozhodovani v podnicich je dnes dale-
ko slozigjsi, prihlizi k celému spektru faktdr V modernich lokalizénich teoriich jsou za
hlavni lokaliz&ni faktory na narodni arovni povazovany politick&konomicka stabilita
(Grover daiovych a urokovych sazeb, mira ekonomickélsiu, a dalsi), kvalita legislativ-
niho prostedi, trzni potenciél a cenova hladina, na regidn#iovni pak blizkost doméacich
a zahraninich trhi, dostupnost a kvalita pracovnich sil, rozvinutdspravni, podnikatel-
ské, komunikani a znalostni infrastruktury, cena prace a nerostiitatd. U faktoru do-
pravni infrastruktury se hodnoti zejména kvalitaigni a Zeleznini sit (s dirazem na
silni¢ni st’) a vzdalenost k letisti (dezité zejména u high-tech investic) <bpe vztahu
k dopravnim naklaim. Podle skterych empirickych vyzkuinse vSak investorozhoduji
nejen na zakladlokalizatnich faktoti, ale také na zaklgdsubjektivnich (psychografic-

kych) faktoi, hledaji jakousi optimalni kombinaci mezi nimi2]1[14]

Je tedy Pejmé, Ze i dnes dopravni infrastruktut@gstavuje vyznamny lokalizai faktor.
Kvalitni a funkni dopravni infrastrukturaipdstavuje ve &Sing pripadi nutnou podminku

pro lokalizaci podniku v konkrétnim mésinejedna se vSak o podminku posjei.

1.5 Dopravni infrastruktura jako faktor regionalniho ro zvoje

1.5.1 Kategorizace vlivia dopravni infrastruktury na regionalni rozvoj

Vlivy vyvolané dopravni infrastrukturou na regioniatozvoj jsou nejastji kategorizova-
ny podle Rietvelda a Bruinsma (1998) ndang a nefimé a na distribtni, generativni

a odsavaci. Pojednava o nich haygarada a kol. [23]:

* P¥imé — jednd se otsobeni vyvolané vyuzivanim dané komunikace, jejzitou
a obsluhou (na jedné stkande o vznik pracovnich mist spojenych s obsluhou
a udrzbou infrastruktury a o usporu pohonnych hméasu, na strandruhé jde
0 negativni vlivy na Zivotni prosdi v podob produkce zplodin, expozice obyva-

telstva wic¢i hlukové zatZi, rast nehodovosti atd.).

* Neprimé —zahrnuji dlouhodobé vlivy dopravy, jsou délenény dle veltiny, kte-

rou ovliviuji:

o Zmeéna produktivity regionalni ekonomiky — nova nebepdena infrastruk-

tura povede u firem k poklesu dopravnich nakladk dalSim Usporantd-
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sové uspory, efektivipsi skladové hospodstvi, atd.), naslednse mohou

projevit i v mistu Uspor z rozsahu.

0 Zména kvality pracovni sily — fiZe byt vyvolana progdnictvim gichodu
novych firem do regionu, na druhé sttanmoznym poklesem produkce
mistnich podnik v disledku konkuretni poptavky po praci ze strany firem
v okolnim vysglejSim regionu, ktery se stal pro pracovni silutdpsejSim.

Tyto nové sily fisobi na flexibilizaci pracovnich sil v regionu.

o Podpora lokalizace firem — dopravni dostupnosp.rkgalita infrastruktury
hraje v sotiasnosti vyznamnou roli v ramci lokalizdho rozhodovani fi-

rem. Vice je zmiéno v predchazejici kapitole 1.4.

0 Zména chovani doméacnosti — v perifernich regionecm&ee v prvni fazi
jednat o vyjid’ku za praci diky zlepSené dopravni dostupnostidggich
regioni, ktera niize byt pozdji nahrazena emigraci obyvatel dalito regi-
onia. Naopak v SirSim zazemi metropoli se projevujecopafekt - subur-
banizace. ZlepSeni dopravni dostupnosti, a tudiaceki doby vyjidky do

centra, vede k roZ&ni zazemi dale oddstskeho regionu.

0 Zména ceny pdy — znména ceny fidy v okoli nové infrastruktury se bude
vyvijet na zaklad o¢ekavanéhai jiz probihajiciho rozvoje, resp. poptavky
po pozemcich. &t cen pozemkvlivem nové infrastruktury by #h nastat
v zazemi mist, naopak v perifernich oblaste¢hv regionech bez rozvojo-

vého potencialu by ¥y ceny midy zistat stejné nebo klesat.

» Generativni — nova dopravni infrastruktura vyvola vznik zcelavych ekonomic-

kych aktivit, nejedna se tedy o realokaicinosti z jiného mista.

» Distribu éni — do regionu se zlepSenou dopravni infrastruktjeaealokovana sta-
vajici ekonomicka aktivita z jiného regionu, temégion je zndnou negativa po-

stizen a hoviime zde mdsavacim efektu
Dopravni infrastruktura, jeji vyvoj a vyuziti vyvla pozitivni i negativni efekty, které
ovliviiuji nejen region, ve kterém doSlo ke zlepSeni dapranfrastruktury, ale prostd-

nictvim znénéného chovani podnika obyvatel psobi na Siroké okoli.
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1.5.2 Praktické poznatky o vlivech pisobeni dopravni infrastruktury v zemi

Nazory ekonorm i geografi na roli dopravni infrastruktury na regionalni rogwnejsou
jednotné, pestoze je tato problematika dlouhodabedovana a zkoumanaékeri pova-
Zuji dopravni infrastrukturu za katalyzator ekonckeho rozvoje, jini ji chapou spiSe jako
nutnou, nikoli vSak postajici podminku rozvoje. Jednozme v3ak je, Ze dopravni infra-

struktura pedstavuje slozity systém, ktery ovliyje celou ekonomiku.

Efekty investic do dopravni infrastruktury js@asto geceiovany. Staty a samospravy
piedpokladaji nastartovari akceleraci rozvoje v celcich, tedy v jadrechperifernich
oblastech, mnohdy se v3aketiavané efekty nakladnych investiitbec nedostavily. Zlep-
Sena dostupnost totiz sama o &olvytvai Zadny pinos. Ten je dosahovan zpriestko-
varg tehdy, je-li no¢ vznikly potencial vyuzit progednictvim ekonomickych a socialnich
interakci. To je kriticky faktor zejména pro periié regiony, dochazi k oboustrannému
oteveni trhi, mistni podniky jsou na mistnim trhu gowvystaveny konkurenci podnik

Z jadra a stegatak se jim oteviraji trhy v jadru, z&stnan@m se stavaji dostupnymi pra-
covni gilezitosti v jaddrech a firmy o &soupei. Pokud subjekty v perifernim regionu
nejsou na novou situactipraveny (technologicky, marketinggw oblasti lidskych zdrdj

a dalSich) nebo zareaguji nespr&amebo pokud periferni region neni&tovy potencial,
vyslednym efektem potom bude poswaani polarizace ve vyvoji jadra a periferie, tedy
divergence jejich ekonomické Uraynamisto ¢ekavané konvergence. Takovyifigadem

je ekonomicky iist Pardubic napojenim na hlavni Zelénnitra® na ukor historicky vy-

znamgjSi Chrudimi.

DalSim kritickym bodem, v jehozidledku je vystavba nové dopravni infrastrukturyév n
kterych gipadech na hranici efektivity nebo az za ni, jeaiost, Ze s& méstskych aglo-
meraci se formovaly v débprimyslové revoluce, tehdy &o budovani dopravni infra-
struktury vyznamny vliv na rozmisti rozvojovych center. Dnes jiZ je sidelni sytvore-
na, vykazuje stabilitu a je propojena dopravniasfrukturou, nova dopravni infrastruktura
pak v takto organizovaném UzentindSi stale mensi efekty. To jéipad zejména Zapadni
Evropy a USA, v naSich podminkach panuje v dopranfrastruktde kapacitni deficit,

ktery je jeS¥ dedictvim minulého rezimu. [16], [23]
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Nékteti ekonomové proto spiSe dopowji piednostd podporovat jiné investice
v regionech, které si nasletmynuti vybudovani peebné dopravni infrastruktury. Tako-

vym piipadem niZe byt mezivaleny rozvoj Zlind.

Dopravni infrastruktura ma zasadni vliv na lokatizabchodi a obchodnich center. V tra-
di¢énim mest musely byt vSechny obchody v dochazkové vzdaler®sbzvojem dopravni
infrastruktury a hromadné dopravy osob jpsebaji ntsta do svého okoli a obchody se sou-
stred’'uji v centrech, a poz{l s ristem motorizace obyvatel se lokalizuji v nakuprdeh-

trech, ktera se nachazeji na okrajictstrv blizkosti kizovatek kapacitnich komunikaci.
[6]

Dopravni infrastruktura je také jednim ze zasadradtioni suburbanizénich proces.
Mésta expanduji do volné krajiny, zastag Uzemi fi suburbanizaci ztraci kompaktni
charakter. Pohyb obyvatel do z&tnani, do Skol a za nakupy ztraci dedhy snér a roste
vyznam tangencialnich vazeb (vazby mimo centrummikaji polycentrické réstské struk-
tury a dopravni usgadani se fenenuje z dostedre paprskovitého na okruzni nebo raste-
rové. To pochopitek vyZzaduje masivni wejné investice do infrastruktury v suburbani-
zanim prostoru, v opgmém gipadt by na stavajicich nedostate kapacitnich komunika-

cich nafistaly dopravni problémy, coz by negativné ovlivridou aglomeraci. [6]

1.5.3 Politika tzemniho rozvojeCR a rozvoj dopravni infrastruktury

Politika zemniho rozvoj€R (2008) je nastrojem Gzemniho planovani, ktetyijer stra-
tegii a zakladni podminky pro naplhani ukol Uzemniho planovani. Dopravni infrastruk-
tura vyznama vstupuje i do tohoto procesu. Dokument vymezupyofoveé oblasti a roz-
vojové osy jako mista se zvySenymi pozadavky nanznvyuZziti Uzemi v @isledku sou-
stredéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamwzibjové osy jsou vymezeny
Gzemim obci v nichZ existuji nebo lze reéatdekavat zvySené pozadavky naérm tzemi
vyvolané vazbami do stavajici nebiippavované kapacitni silnice. Lze je také charakter
zovat jako kanaly, kterymi seiBisocioekonomickyirst z rozvojovych pdl. Dokument

obecr vymezuje koridory a plochy dopravni infrastruktuayto za Gelem ochrany ploch,

! Napiklad J. A. Bala ve své publikaci ,Budujeme stat* (1938) vyslovpj@zadavek na vybudovani hlavni
Ceskoslovenské siltmi magistraly ve simu zapad — vychodips Zlin, ktery v té dabzaZival mimeadre

dynamicky rozvoj..
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které jsou pdebné pro uspokojeni Uzemnich pozadaskavajici a planované dopravni
infrastruktury a pro zajighi nezbytné koordinace umist jednotlivych systéiihdopravni
infrastruktury. Konkrét§Si vymezeni koridar je pak realizovano v zdsadach uzemniho

rozvoje krafi a v uzemnich planech obci. [24]

1.6 Vliv externich nakladia dopravy na regionalni rozvoj

Externi naklady dopravy jsou generovanymymi astniky dopravniho argpravniho
procesu, aniz by je titorfmo hradili, dopadaji tak na celou spwiest, coz je zvla&tne-
piiznivé pro ty, co stoji mimo dopravni #epravni procesy. Spaleost pociuje externi
naklady dopravy v pod@ébdrastického poskozovani zZivotniho presi (emise skleniko-
vych plyni a vysoce toxickych latek, zvySena ¢rlost a prasnost, snizeni estetické hodno-
ty krajinného razu, snizeni atraktivityéatského jadra), ztrat na Zivotech, zhorSeni zdra-
votniho stavu obyvatelstva, naktadopravnich nehod a nakiadongesci. Odbornici se
neiastji shoduji, Ze &lenskych zemich OECD dosahuje vySe externich naldagravy
podilu 5 % HDP a z toho na automobilovou dopratipgua podil 90 %. [8], [33, s. 14]

Zmiréné negativni efekty generované dopravou pochogitedmiznivé pasobi na mistni
a regionalni ekonomiky. Intenzivni dopravni ruchjedné stra& pritahuje obchod a do-
stupna infrastrukturaifiahuje podniky, na druhé straje odpuzovano bydleni, obyvatelé
touzi po zdragjSim prostedi a sthuji se do okrajovyckiasti aglomeraci. Externi naklady
dopravy tak psobi na zrany v sidelnich strukturach a akceleruji suburbamizarocesy
se vSemi jejich negativy. \ekterych specifickych fi)padech mohou externi naklady do-
pravy grevysit nad pozitivnimi efekty dopravnich cest. Eotgka zejména regidgnve kte-
rych je jadro ekonomiky tweno sektorem cestovniho ruchu. Nova nevlodavrzena

a intenzivié vyuzivana dopravni cestaite znehodnotit celou turistickou oblast.

1.7 Metody hodnoceni investic do dopravni infrastruktury

S ohledem na vzécnost zdrgtoji spolénost neustaleipd problémem efektivnosti jejich
alokace. Pro rozhodovani o vyuziti zdrejxistuje cela Skala hodnoticich metod. U investic
do dopravni infrastruktury se ®epgji pouZivaji metody vychazejici z prinéipmetody
CBA. Pro el této prace bude st predstavena metoda CBA a metoda multikriterialni-

ho hodnoceni.
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1.7.1 Cost-Benefit Analysis

Cost-Benefit Analysis (zkraceénCBA", v prekladu: ,analyza naklada ginosi) je jed-
nou z mnoha nakladeéwzitkovych metod, avSak prétato podava relativnnejpresrgjsi
kvantifikaci naklad a ginosi. CBA je zaloZzena na transformaci negarich dopad in-
vestenich projeki na pewzni vyjadeni. Jeji uplaténi je predevsim v oblasti hodnoceni

verejné prosgsnych projek. [5], [9]

Zakladni hodnotici kritérium pouzité u CBA je zatob na sledovani séasného finosu,

kdy kritériem je platnost vztahu:

B>C @
B ... sokasna hodnotatmogi (v peréznich jednotkach),
C ... sokasna hodnota nakladv peréznich jednotkach).

Jaké vstupy a vystupy zahrneme do kalkulace naéstrakladi a na stra® prinosi v pod-
dukovana). Pro SirSi CBA pouzivame osai ,analyza spotenskych naklail

a spoléenskych pinodi“. Pri jeji kalkulaci bereme v Gvahu nejeitimé naklady, které
se bezprosedre vztahuji k dané investi akci a tzv. imé @inosy, které plynouijimo

k cilové skupis, ale i nepimé naklady a négfmé @inosy souvisejici s pozitivnimi a nega-

tivnimi externalitami, které se tykaji spotmsti jako celku.

Protoze v praxi j€asto nemoznéipsreé kvantifikovat vSechny spatenské pinosy a ves-
keré spoléenské ujmy v pefEnich jednotkach, je mozné pouzit tzv. redukovafoomu
analyzy. Bi ni perézné kvantifikujeme ty polozky, které lze relati&mpiesré stanovit. Ty
efekty na strafhspol&enskych pinosi a spoléenskych naklail které jsou obtizhperez-

n¢ kvantifikovatelné, vyjatime slovié a doplnime je komentam.

1.7.2 Multikriterialni hodnoceni

Tento gistup je zaloZen na vicekriteridlnim hodnoceni &tiwrich projektt vzhledem
k urcitém souboru kritérii tzné povahy (nap hodnota ukazatele NPV, zvySeni podilu
na trhu a dopad projektu na image, atd.). Vysledkésekriteridlniho hodnoceni je stano-

veni celkového ohodnoceni (hodnoty, uzitku) prajektpodols ¢isla od nuly do jedné,
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resp. v procentech od nuly do stéi¢gemz¢im vysSi je ohodnoceni projektu, tim je projekt

celkow vyhodrgjSi. Postup tohoto hodnoceni probiha v nasledtijikiocich:
1. Stanoveni souboru kritérii hodnoceni;
2. Urc¢eni vah kritérii charakterizujicich odliSnou vyznarat kritérii;

3. Stanoveni déiho ohodnoceni projektu na zakiakazdéeho kritéria a jeho vahy

(u kvantitativnich kritérii se toto ohodnoceni stame linearni interpolaci);

4. Vypocet celkového ohodnoceni projektu ve tvaru vazemsdioitu dilcich ohodno-

ceni. [5]

1.7.3 Aplikace metod hodnoceni investic do Zelez#ii infrastruktury v CR

Ekonomické hodnoceni investic do Zeleémiinfrastruktury je v naSi zemi upraveno vy-
hlaSkou Ministerstva doprawR ¢. 18 ze dne 30.8.2006 ,Metodika pro hodnoceni efek-
tivnosti investic Zelezdnich staveb, stanovujici jednotny postup Spravezigini do-
pravni cesty, statni organizAd&ZDC, s. 0.)  vyhodnoceni jejich ekonomické efektiv-
nosti.“ Vyhlaska byla wervenci r. 2009 aktualizovana. Provedeni ekononhickéodno-

ceni je sodiasti zdivodréni nezbytnosti dané stavebni akce.

Metoda vychazi z metody CBA a je postavena na oldonckalkul&nim vzorci, referegni
obdobi mé& délku 30 let. Samotna ekonomicka angljajgktu zohleduje na straé nakla-

du celkové investini naklady a celkové provozni naklady, na strpfinosi zohlediuje
piijmy z poplatk za pouziti Zelez#ini dopravni cesty, zbytkovou hodnotu investice na
konci hodnoceného obdobitiposy z Usporyasu, finosy ze zvySeni bezfeosti Zelez-
ni¢ni dopravy, pinosy dosazené snizenim externich nak(adiZzeni nehodovosti, iinos-

ti a zn&€isteni ovzdusi) a finosy dosazené prasdnictvim projektem vyvolanych uspor
v silni¢ni dopra¥. Metodika dale obsahuje zakladni kalibrovana gatazardeni jednot-
ného gistupu ke vSem projeln. V pfipact posuzovani vice alternativ, kdy ekonomické
hodnoceni je nedostéte a je pdeba zohlednit dalSi cile projektu, pak se pouZijgtim

kriterialni analyza. [18]

2 Sprava zelezbini dopravni cesty s.o. byldaizena zakonend. 77/2002 Sb. o akciové spot®sti Ceské
drahy, statni organizaci Sprava Zelémnidopravni cesty, a o Zms nékterych zakon, ve zréni pozajSich

piedpigi.
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2 HISTORIE VYSTAVBY A PROVOZU ZELEZNI CNi TRATI C. 331
OTROKOVICE - VIZOVICE

2.1 Vystavba trati

Historie parnich Zeleznic na naSem Uzendir@av roce 1839, kdyijpel z Vidné do Brec-
lavi prvni vlak tazeny parni lokomotivou. Tatotinaesla ndzev ,Severni draha tées&er-
dinanda® (v gm¢in¢ ,Kaiser Ferdinands-Nordbahn*, zkragéefKFNB"). V nasledujicich
letech rychle pokr&vala jeji vystavba, ttaméla spojit Vider s Halii, pricemz byly sta-
vény odba@né trat do blizkych vyznamnych &st. O pouhy résic pozdji prijel prvni vlak

do Brna. Usek doigrova byl zprovozén 1. z&i 1841, v roce 1847 se trdostava do Bo-
humina a v roce 1856 je zah4jeno vlakové spojedivVvVé Krakovem. No¥ vybudovana
trat’ sice vedla pes Otrokovice, ale nebyla zd&zena zastavka, vlaky zastavovaly v tehdy
vyznamrjSich sousednich Napajedlech a v Tldo&. Zmeéna nastala az v roce 1882 vy-

budovanim zastavky Otrokovice. [1]

Rozhodujici pro vznik Vizovicko — Zlinsko — Otrokoké drahy bylo sdruzeni Vizovic-
kych olzan, kteri vydavaji provolani o pégbs nové trati a zahajuji opavani potebného
kapitalu. Tr& méla napojit Vizovice a tkevnické udoli v Otrokovicich na KFNB. Byla za-
loZena akciova spataost, kterd rédla stavbu financovat. Plnych 10 let trvalo, né¥quni
zaner ob¢ani nabyl konkrétnich obrys samotna fiprava stavby trvala dalSich 5 let. Kon-
cese na vystavbu trati byla vydana az #f rdku 1898. Stavebni prace byly zadany Buda-
ped’ské stavebni firky stavba byla dokdmena ve velmi kratké déb provoz na trati byl
zahdjen jiz 8rijna 1899. Zastavka Otrokovice bylgéepenéna na nadrazi a nova frade
byla napojena velmi Uspornym igmbem tér&¥ aZ ed vypravni budovou. Tfabyla po-
stavena v celkové délce 24,7 km, byla dimenzovanaaximalni rychlost 30 km/h a na

napravoveé zatizeni 12,5 tuny. [1]

2.2 Historie provozu na trati

Jak je uvedeno vySe, provoz na trati Otrokovicdir Z Vizovice byl zahajen dne 8jna
1899. Provoz byl zptku zaji¥ovan spolénosti KFNB. Po trati byly dernvedeny fi
pary spoji smisSenych vlak skladajici se ze dvou osobnich e rékolika nakladnich,

které rekdy nebyly vytizeny ani z poloviny.
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KFNB byla zestaténa a provozu na trati se tak od 1. ledna 1907 jijim&. Rakouské
statni drahy (z #méiny zkraceg ,ckStB*), a v roce 1918 po vznikGeskoslovenské re-
publiky Ceskoslovenské statni drahy (zkr&ce@SD"). Po dlouha léta ,venkovska tfa
nedoznala zasadSich znén, pribylo jen par spdj véetré pravidelného imého néniho

liZkoveho viaku do Prahy. [1]

Obr. 3. Zeleznini stanice Zlin v r. 1923]

Zato nesto Zlin, lezici asi v polovindélky trat, zainalo swij velky pramyslovy rozmach.

V roce 1894 zde sourozenci Tomas a AntonitioBazakladaji obuvnickou dilnu. Po ¢
tecnich problémech se jejich podnikantire rychle rozvijet. V roce 1900 jiz figmepo-
statovaly pivodni prostory a tak sagsthovala do nové tovarni budovy, jeji poloha byla
vybrana strategicky v sousedstvi zlinské Zelgrnstanice. Produkce firmy rychle rostla,
stavly se nové tovarni budovy a celé novéstskéctvrteé. Doprava se vSak stava limitnim
faktorem dalSihotustu, Zlin leZzel mimo hlavni siltni a Zeleznini tahy a stavajici tfa
nebyla schopna uspokojit pozadavky podniku. Protod Ba’a skupuje na konci 20. let
akcie mistni drahy a od r. 1931 se provozu natjatia namist@’SD primo vlastnik trati,
tedy spolénost ,Otrokovicko — Zlinsko — Vizovicka draha“ (#Aaert ,0ZVD)"“. Firma
Bata zahdjila rozsahlé investice do drahyvé&idnt venkovska tré tak zaala postup#
ziskavat charakter #stské drahy. Byla vyraZnzvySena frekvence osobnich sp¢az na
46 deni), prudce narstaji vykony nakladni fiepravy, vznikaji nové zastavky, staré se
upravuji, na nadrazich je zaw#drozhlas, dochazi k Upravam Zelemniino svrsku, ktery
mél |épe snéSet intenzivni ruch na trati, $jage nové mosty arpjezdy a do tovarnich

areat jsou zavadny husteé sévlecek. [1], [11], [32]
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Obr. 4. Obsluzn&ést stanice Zlin (195132]

Po 2. s¥tové valce dochazi kieruSeni vyvoje. V roce 1945 byl podnik tBazestatén

a v roce 1948 potkal stejny osud i akciovou spmdst OZVD. V té dob dochazi k Gtlumu
provozu na trati, zejména v f@vém Useku mezi Zlinem a Vizovicemi. Existovalywahy
0 prevedeni Useku na \Weu nebo o jeho Uplném zruSeni a také probihalygeta Gplném

zruSeni osobniippravy na celé trati. Tyto Uvahy a zfignnakonec nebyly realizovany.

Naopak, postupemiasu pozadavky narg@pravu z#aly opst nafistat a tré tak prochazi

v letech 1962-1963 dalSi rozsahlou rekonstrukcbhl®ven svrSek i samotna konstrukce
drazniho &lesa, aby bylo dosazeno vySSi tnosnostiptra rychlost je v celé délce zvySena
na 60 km/hod. Dochéazi také k ruSetkaolika ndkladi§ (Otrokovice-Kvitkovice, Podvesna

a Zadveice) a k budovani dalSich ¢lek. Tra' tak v podstat ziskala dneSni podobu.

Osobni doprava na trati dlouhou dobu stagnoval&yEpoji za den se po |éta drzely ve
stalé vysi. Naopak vrchol intenzity nakladrnepravy nastava v 80. letech, vyuzivaji ji
zejména n.p. Svit, Zavodyesného strojirenstvi v Malenovicich, Uhelné sklal®D ag-
rokombinat SluSovice. Pro posledni jmenovany podniselo byt vybudovano nové na-
kladis€ v Zadveicich. [1]
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Po padu socialismu v roce 1989 dochazi k rozpadinasnich vazeb v ramci RVEP
Ténkt ze dne na den se po Zeleznici ze Zlina z n.p. @Begtavaji vyvazet boty. Vlivem
postupujici plynofikace zasatlklesa vyznam podniku Uhelné sklady a tedy i jebdap
davky na pepravu, dalSi podniky krachuji nebtepusuji vyrobu, ostatnitpchazeji na sil-
nicni dopravu, ktera nabizi novyngpravnim pozadavikn lepSi operéni flexibilitu. [1]
Mistni Zeleznici po drastické redukci nakladni cGogrse podé ozZivit dopravou osobni,
ni doprava zi@zena do Integrovaného dopravniho systénistanZlina, kdy skteré ces-
tovni doklady v mistni MHD jsou platné i na ZeleinDale gribyvaji 3 nové zastavky (Ot-
rokovice-Travniky, Malenovice-U Mlyna a Zlin-Dlouh&/ roce 1999 je ze Zlina znovu
obnoveno fimé rychlikové spojeni do Prahy. Po drastickémnatitnakladni pepravy na
pocatku 90. let z&ina poptavka afi rast, zatim jen velmi pozvolna. Nejvyzna&gim
krokem je pevzeti pekladist v Zelechovicich-Lip firmou Metrans a.s., zabyvajici se

kombinovanou dopravou, tjigpravou kontejnér [1], [34]

2.3 Vyznamné rozvojove zandry

V historii trati se objevujiit vyznamné rozvojoveé zatry, které dosud nebyly realizovany.
Jednd se o zkapaatm trati v iseku Otrokovice — Zlintiddnim druhé koleje, protaZzeni
trati z Vizovic dale na vychod gipojenim na tré Vsetin — Horni Lidé — Puachov (Slo-

vensko) a elektrifikace trati. Tyto zé&mny budou bliZze popsany v praktickaésti prace.

% Rada vzajemné hospdgié pomoci
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. PRAKTICKA CAST
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3 METODIKAANALYTIKE CASTIPRACE

Cilem analytick&asti prace je ziskatighled o problémech, které panuji v Zelémhido-
praw v CR, oieSené aglomeraci, o s@sném stavuipdnetné trati, o konkrétnich vaz-
bach trati na strukturu osidleni a na ekonomické ik v aglomeraci, o provozu na trati,
o konkuregnich moznostechippravy, a o konkrétnich zgjmech a Zémeh samosprav ve
vztahu k provozu a rozvoji trati. Nejprve bude prdgno vymezeni aglomerace a nasiedn
budou analyzovany jeji Kiové charakteristiky, které maji zasadni vliv nadtgni doprav-

nich poteb a dopravnich proud

Pro provedeni analyzy budou vyuzity primarni infaéni zdroje pedstavované osobnimi
konzultacemi s fedstaviteli zainteresovanych subjektejména sigdstaviteli spolénosti
Koordinator véejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o. a terénniiizkwmem. Sekundarni
data budou ziskana:qmevsim z internetovych stran€leského statistickéhor@du, z do-
stupnych klasickych map a on-line mapovych sérvernizems planovacich dokumeint

Z jizdnichtadi doprava a z jiz provedenych studii, analyz a projekt

Kli¢ové poznatky z analyzy budoéghledr® setidény metodou SWOT.
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4 PROBLEMY ZELEZNICEV CR

Jest pred samotnym posouzenim vliveSené trati na rozvoj zlinské aglomerace jégint

né ziskat obecné poznatky o postaveni Zetezdiopravy VCR a pondry, které v ni panu-
ji.

Ceska Zeleziini st’ v zasad odpovida pivodnim poZadavkn Rakousko-Uherska, po
konci 1. sétové valky se staslo jiz jen minimum novych tratiCeské zens, jako sidlo

pramyslové zakladny tehdejSi monarchie ziskaly n¥édos hustou Zelezini st’, ktera

I v sowasnosti pdt k nejhustSim na st¢.

Deindustrializace zasahla naSi zem aZ v devaddésdelech po opoushi centralg-
direktivniho systémuizeni narodniho hospoiddvi. Pokles pimyslu a sotiasné snahy
o zvySeni efektivnostifgprav vedlo k prudkému poklesu vykonakladni dopravy po Ze-
leznici. Strukturalni zrmy v ekonomice rdy za disledek i znénu charakteru nakladni
dopravy. Ta tive nela vlivem pozadavk primyslu silré hromadny charakter, dnes jsou
realizovany mé& objemné pepravy, ¥etre jednovozovych a kusovych a to za &agného
pozadavku rostouci rychlosti déeni. To vyZzaduje opetai flexibilitu na strad dopravd,

které Zeleznice e jen stzi dosahnout.

Stejre tak dochazi kirstu motorizace obyvatel @stu vykoni individualni automobilové
dopravy na ukor hromadnychgohi dopravy. Je&keé vzdorovat trendu, kdy lidé bohat-
nou a touzi po &sSim pocitu svobody, vysSim komfortu cestovani &Svlexibilité, coz

jim vlastnictvi a uzivani osobniho automobilu pdsie.

U nékterych trati regionalniho a mistniho vyznamu doestiisledku &chto jevi ke snizeni

jejich vyznamu, coz vede k ivaham, zda ma na nitlew byt zachovan provoz. [7]

Externi ndklady, které jsou u sitni dopravy mnohem vyssi, nez u Zeleznice, nejstau-in
nalizovany a vykonové zpoplaim silnicni dopravni cesty se vztahuje jen na omezenou
¢ast silntni si€ a jen pro utité segmenty dopravy, narozdil od ploSného vykohov#po-
platreéni Zeleznini dopravni cesty pro vSechny Zelemidopravce. Diky nizSi flexibikit

a nerovnému hrazeni nakladovycteinen se Zeleznice ocita v nezé&withodné konku-
renéni pozici.

Flexibilitu a efektivitu Zeleznice ohrozuji i fakig které se nachazejfimo v tomto oboru,

jedna se zejmeéna o ,zkostélat struktury”, které brani rychlému yi¢hu transformace
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ze statniho monopolu na préZfungujici obchodni organizace, aédovité snahy o udr-
Zovani neefektivnich kapacitigzangstnanost a dalSi. Ve snaze zefektivnit Zekaznilo-
pravu proto Evropskd unie poZaduje nezaviststni Zelezrinich dopravnich podnik
na statech a jejich rozgiech, oddleni spravy Zeleztni infrastruktury od provashi do-
pravnich sluzeb, finami sanaci minulych dluhovychidmen a volny fistup dopravé na

infrastrukturu. [4]

| pies vSechny uvedené nevyhody ma zachovani Zeleani&eopodstatmi. Stale je
schopna nejefektiviji uspokojit ugité segmenty poptavky pdgepra¥ nakladi, nagiklad
piepravu sypkého stavebniho materialteppavu uhli z mistaétby do elektraren a tepla-
ren, gepravu automohil z montaznich zavadk distributoiim, plepravu tekutych che-
mickych produkii a dalSich. V hromadné dopgawsob spolu s autobusovou dopravou ne-
zastupiteld zaji¥uje prepravu osob, kterym je individualni automobilovgpiva nedo-
stupnd, dileZita je také v@padech, kdy je vyuZiti individualni automobilovépdavy

nevhodn@ V poslednich letech se Zeleznicéina prosazovat v kombinované doptav

Svou budoucnost Zeleznice §isha, nicmés je nutné brat v potaz fakt, Ze ,zlatou éru“ ma
jiz za sebou. Musi se z&iit na ty segmenty poptavky, které je schopna efaktuspoko-
jovat, musi se lépefpisobit sodasnym trznim podminkam a nesmi bez#lavat na

zachovani provozu na kazdé trati neba@ede

4 Jedna se o osoby beiicského opravimi, nagiklad studenti cestujici do 3koly, nebo osoby, éter

z finartnich divodi individualni automobilovou dopravu nevyuzivaji.

® Jedna se zejména eigady turistickychsi rekreanich cest a offpady cestovani mezi velkymi aglomera-

cemi, které trpi kongescemi.

® Jedna se o multimodalnigpravu nakladu. Néaklad je uniistv prepravnich jednotkach (kontejnerech),

které jsou operativv logistickych centrechigkladany mezi automobily, viaky a kdi.
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5 POSOUZENI VLIVU TRATI NA ROZVOJ ZLINSKE
AGLOMERACE

5.1 Vymezeni zlinské aglomerace

Pro poteby této prace je zlinska aglomerace vymezena @tzandst a obci, které svymi
socioekonomickymi a dopravnimi vazbami 8ilgravituji k jAdru aglomerace a zéardve
maji silné stavajicti potencialni vazby n&eSenou tra¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovi-

ce. Jsou to:

Tab. 1. Seznam obci vymezené aglomerdastni zpracovani)

statutarni misto Zlin

obec Zelechovice nibv.

obec Lutonina

mesto Otrokovice obec Lipa Obec Ublo
meésto Napajedla obec Hvozdna Obec Brptv
meésto Slusovice obec Vesela

meésto Vizovice

obec Zadviee — Rakova

obec T€ovice

obec Jasenna

Znézorrgni vymezené aglomerace na mapovém podkladu je gpeoev piloze P I.

5.2 Charakteristika zlinské aglomerace

5.2.1 Geografické pon®ry a sidelni struktura

Zlinska aglomerace se nachéazi na vyehO® v centralnicasti Zlinského kraje, pobliz
statni hranice se Slovenskou republikouriaaligné 300 kilometéi od hlavniho masta Pra-
hy. Jako takova pétk nejodlehlejSim v zemi. Terénni pém jsou dany vychodo-zapadni
osouteky Drevnice, kterd je ségna od severu podiim Hostynskych vrah a od jihu
podhifim Vizovickych vrchii. Difevnice prameni v Hostynskych vrSich a na zapatupu-
je do Sirokého udoli Moravy, kde se v Otrokovicidéva do této nejvodngsi moravské

feky. Délka zapado-vychodni osy aglomerace je 30 km.

Osidleni je koncentrovano v hlavni Gdolni ose adeligh b@&nich gitoka Dievnice,
zejména v centralni a zapadtdisti aglomerace, kde je Uzemi souvisle urbanizavBliao
zapad jsou situovana gsta Otrokovice a Napajedla aéstskacast Zlin-Malenovice.
V centralni¢asti se nachéazi nejlidigdi Zlin a dale Zelechovice a Lipa a na vychathla

mésta SluSovice a Vizovice a rozptylené mnoZstvi etakidelnich Gtvar
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5.2.2 Spravni ¢lenéni

Vymezena aglomerace se nachazi v centidlsti Zlinského kraje, v okrese Zlin, na tzemi
tiéi obci s roz§enou misobnosti (zkracen,ORP*): Otrokovice, Zlin a Vizovice. #slus-
nost jednotlivych rést a obci z vymezené aglomerace k ORP zachyculjedugisi tabul-
ka.

Tab. 2. FisluSnost st a obci z vymezené aglomerace k jednotlivynivaRtni zpraco-
vani)

Nazev ORP | Prislusnost nést a obci z vymezené aglomerace k jednotlivym ORP

Otrokovice n¢sto Otrokovice, résto Napajedla

Zlin statutarni msto Zlin a obce Hvozdna, Lipa, &wice a Zelechovice nad
Dievnici
Vizovice mesto Vizovice, nésto SlusSovice a obce Bfajov, Jasenna, Lutonina,

Ublo, Vesela, Zadviece-Rakova

NejveétSim nméstem je statutarni &sto Zlin, které je zarowekrajskym néstem Zlinského

kraje. Mesto se sklada z celkem patnacti katastralnich uzemi

5.2.3 Demograficka charakteristika
Pocet obyvatel

Ve vymezené aglomeraci bylo k 1.1.200%8h[aSeno k trvalému pobytu celkem 119 122
osob, coz pedstavuje podil 61,7 % na¢ia obyvatel okresu Zlin a podil 20,2 % nafo
obyvatel Zlinského kraje. Jednozn& dominuje nésto Zlin s piblizné 76 tis. obyvateli,
coz pedstavuje podil 63,7 % z celé aglomerace. Vyznajartéké postaveni Otrokovic
s 18,5 tis. obyvateli (15,6 %). Podikstského obyvatelstu&éini 91 %. Pehled pétu oby-

vatel jednotlivych sidelnich Gtvaje uveden v filoze P II.

Z pohledu do statistiKSU o vyvoji p@tu obyvatel v jednotlivych ORP za poslednich sle-
dovanych pt let je Zejmy stabilni stav. ORP Zlin vykazuje mirny pokle8,66 %,

v pripad® ORP Otrokovice pokle&ni -0,42 % a ORP Vizovice vykazujéipistek 1,03 %.
Nicmére do budoucna je nutné §itat s o &co vyrazrjSimi poklesy pétu obyvatel. \é-

kova struktura v aglomeraci vykazuje obdobnou dyikanayvoje, jako struktura populace
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celé CR. Dochazi kitstu p@&tu obyvatel ve ¥ku nad 60 let, nafklad v ORP Zlin za po-

slednich sledovanych 5 let vzrostlo zastoupeniditpiny na obyvatelstvu o 1,3 %.

Patet ekonomicky aktivnich obyvatel v aglomeraci bybee 2001 celkem 65 tis., tj. 53 %

(to je o r&co vice nez hodnota 50,2 % za cely Zlinsky kraj).

Dojizd’ka za praci

Podle gitani Lidu, dond a byti uskut&néného v r. 2001 (dale jen ,SLBD") byla provede-
na analyza dojiéky a vyjizfky obyvatel za praci a do Skol ve vymezené agloonera
V saldu dojid’ky a vyjizd’ky jednoznané dominuje ndsto Zlin, kde dojizdi 19,3 tis. osob
a vyjizdi 7,2 tis. osob, saldoni 12,2 tis. osob. Podil dojiggcich k p&tu obyvatel Zlina
byl tehdy 24 %. Vyrazhkladné saldo vykazuji jeStmésta Otrokovice, Vizovice a Sluso-
jimkou je mésto Napajedla, které je podledho obyvatel v aglomeraci na 3. pozici, nicmé-
n¢ vykazuje nejhorsi saldo. Naopak obec Lipa, ktaté g nejmensim, vykazuje vyrazn
kladné saldo. Je vSak nutnotraiznit, Ze analyza byla provedena na z&klaaoimerné sta-
rych dat, tedy nezachycuje naslednou dynamiku. Bi€rpro poteby této prace poskytuje
ponerné jasny obraz o dominanci center. Lz&egpokladat, Ze zejména vlivem vzniku

a intenzivnihoitstu Univerzity T. Bafi byla dominance #sta Zlina jedt vice posilena.

5.2.4 Ekonomicka charakteristika
Udaje o HDP

Cesky statisticky fad sleduje tdaje o HDP v rozliSeni na jednotlivé§er Nasledujici ta-

bulka shrnuje tyto Uudaje za Zlinsky kraj.

’ Univerzita ToméaSe Bati byla zaloZena v roce 2008pks svého vzniku rda priblizng 3 500 studerit

v soutasném akademickém roce 2009/2010 zde studuje [iDQJtuderit.
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Tab. 3. Udaje o HDP ve Zlinském kr&droj: CSU; vlastni zpracovani)

Ukazatel Mérné 1998 2003 2008

jednotka
Hrubd& idana hodnota mil. K 91 642| 111 365| 152 296
- podil primérniho sektoru % 4/8 3,8 2,6
- podil sekundarniho sektoru % 46,2 46,8 48,8
- podil terciarniho sektoru % 48/9 49,4 48,5
HDP v kEZnych cenéch mil. & | 100 926| 122 489| 169 153
Podil kraje na tvorbHDP CR % 5,1 4.8 4,6
HDP na 1 obyvatele K 168 480| 206 803| 286 172
HDP na 1 obyvatele vztaZeny kiméru CR % 86,9 81,9 80,9
HDP na 1 obyvatele vztaZzeny kupwru % 61,1 60,2 64,8
EU27

V dlouhodobém pohledu HDP ve Zlinském kraji rogggmeéna v poslednich sledovanych
péti letech nabral ist na dynamice. Podil sekundarniho sektoru vykamoijey rist

a v posledni dabpresahuje i terciérni sektor. To je 6p@ pripad nez ve vysiych regio-
nech, kde podil terciérniho sektoru dominujeéan® tvoii podil 70 — 90 %. HDP na
1 obyvatele vztazeny k{oméru EU27 vykazuje silny podpmér a pomalou konvergenci.
Pri pohledu na ukazatel HDP na 1 obyvatele ve vztaputiméru CR je rovréz ziejmy
silny podpfimér, ovSem s divergujicim trendem. Yehledu nejsou naplno zachyceny vli-
vy souwtasné globalni ekonomické krize, které se projezéiynéna v roce 2009. Nejedna se
o nijak lichotivé vysledky. \feSené aglomeraci, ktera je rozvojovym poélem kigiedpo-

kladame o &co lepSi hodnoty ukazatel
Nezangstnanost

Miru nezangstnanosti sleduje #dd prace v rozlieni na obvody obci s rter¥u fisob-
nosti. Je patrné, Ze obvody ORP nalezejici do stetbaglomerace ve sledovaném obdobi
vykazuiji lepsi vysledky ve srovnani se Zlinskymjiémaa s celolCR, plati to i nyni v dob
globalni ekonomickeé krize.

Tab. 4. Vyvoj miry nezafstnanosti v aglomeraci podle ORP v(#4roj: portal.mpsv.cz;
vlastni zpracovani)

ORP XI1.06 XI1.07 XI11.08 XI1.09
Otrokovice 6,5 5,4 5,3 9,8
Zlin 5,6 4,2 4,2 8,3
Vizovice 5,9 4.4 4,5 8,7
Zlinsky kraj 7,8 6,0 6,1 10,8
CR 7,7 6,0 6,0 9,2
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Mzdy

Dle SeteniCSU ptimérna hruba résiéni mzda zamstnand ve Zlinském kraji v roce 2009
dosahla vySe 20 049¢ka byla v mezikrajském porovnéni druhou nejnizBhské pamer-
na mzda se protifpdchozimu roku zvysila o 1,2 % (tj. o 238)ka tento ndarst byl mezi
kraji nejnizsi, republikovy gmeér mzdového ndistu byl 4,0 % (tj. o 908 ). Spotebitel-
ské ceny v roce 2009 vzrostly o 1,0 %, realna nvadalinském kraji tedy vzrostla 0 0,2 %

(v Ceské republice o 3,0 %).

Zaméieni mistni ekonomiky

Zlinska aglomerace je tragi pramyslovym regionem. Proto byla o to vice postizetia p
strukturalnich zrnach po r. 1989, kdy se v nasi zemi naplno praeddindustrializace.
NejvétSi podil na zagstnanosti tvaéil pramysl obuvnicky, strojirensky, gumarensky a plas-
tikaisky. V z&i roku 2000 byl vyhlaSen konkurz na n#fi obuvnicky podnik ¥R -
SVIT, a.s. Zlin. Jeho pad v podstatnamenal konec vyroby obuvi ve ZAive velkém.
Dodnes zde funguiji jiz jen adtyii malé obuvnické firmy. Zato plastikekému a gumaren-
skemu pimyslu se dd, vyrakEji se zejména pneumatiky (Barum Otrokovice, Mitdis Z

a Otrokovice), gumarenské 8sh (KONTY G Trade Zlin), granulaty, podlahové kngti

a folie (Fatra Napajedla), obaly (Greiner packadshgSovice), plastové s&astky pro au-
tomobilovy pamysl afada dalSich. Firmy tohoto o&lvi se sdruzily v Plastikakém klast-
ru. Strojirensky prmysl doznakasté&ného Gtlumu, ale i nadale si zachovalityrpodil na
tvorbé HDP i zangstnanosti. Vyraji a renovuji se zejména stroje pro obuvnick§npysl

a resné elektronickyizené obrafci stroje. Z vyznamnych strojirenskych podnikize-
me jmenovat Tajmac-ZPS, Frema nebo SVIT Machinedovodinickych pak Kovarna
Viva. Déle je zastoupeno stavebnictvi a energetipkfravindisky, devozpracujici, nabyt-
karsky a papirensky pmysl. Pamysl je dislokovan zejména ve velkych arealech
v Otrokovicich, v centralni a zapadtasti Zlina v arealu byvalého SVITu a v nové-pr

myslové zog Zlin-vychod.

Velmi vyznamné zastoupeni maji firauh sluzby a obchod. Banky a finam instituce jsou
koncentrovany zejména v centru Zlina. Z vyznamnpebgresivnich obchodnich firem
uvadime HP Tronic (rozsahla obchodnf sielektronikou) a auki portal Aukro.cz.

V centru Zlina a prostoru mezi Otrokovicemi a Maleicemi se nachazeji regionalni na-
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kupni centra. Z hlediska cestovniho ruchu je vyama@OO Zlin-LeSna, které je 7. nejna-

vStvovargjsim turistickym cilem \CR.

5.2.5 Struéné shrnuti dalSich charakteristik (Skolstvi, vyzkunu, kultury, socialni

péte, zdravotnictvi a dalSich)

Aglomerace je krajskym centrem Skolstvi a &lasgédni, vrcholnou instituci je Univerzita
TomasSe Bati ve Zliq na jejichz 6 fakultach dnes studujéopzné 13 tis. studerii, od své-
ho zaloZeni v roce 2000 stale prochazi dynamickymajem. V aglomeraci dale sidli vy-
zkumné ustavy a vyvojova centra mezinarodnich firélim je také centrem kultury, mezi
nejvyznamijSi kulturni infrastrukturu pait Méstské divadlo Zlin, multikino Golden Apple
Cinema, nm umeni se zasidlenou Krajskou galerii vytvarnéhoé¢mima Filharmonii
B. Martini, Muzeum jihovychodni Moravy a zejména v &asné dob budované Kongre-
soveé centrum, které poskytne nowvistbjné zazemi pro filharmonii a daléigravované
Krajské kulturni a vzélavaci centrum v aredlu byvalého SVITu. Kazdokose zde konaji
cetné kulturni a sportovni akce (Film Festival ZBarum rallye a dalsi), na které do Zlina
piijizdgji tisice navavnika z CR i ze zahrawi. Na vysoké Urovni je row infrastruktura
pro socialni sluzby a zdravotnictvi (vrcholna jéeto oblasti Krajska nemocnice T. Bati
ve Zlirg). Specifikem aglomerace je kvalitni Zivotni piresli, zejména v jeji vychodni
casti. Tomas B se svymi architekty budoval Zlin jako ¢sto v zahradach®, jeho odkaz
je v tomto sniru dodnes zachovavan, jsou bodovany nové parkyt{@ehpark na Jiznich
Svazich), pé& o néstskou zel# je na vysoké Urovni. Bavskd mezivalkéna architektura

se stava velmi zajimavou pro historiky, architakyo Sirokou véejnost.

5.2.6 Charakteristika dopravni infrastruktury

Jadro aglomerace a jeji vychodast lezi mimo hlavni vnitrostatni a mezinarodnirdopi
tahy, na ty je napojena na zapadOtrokovicich, které se tak stavajiddiym regionalnim
dopravnim uzlem. # pohledu na cely Zlinsky krajiieme konstatovat, Ze piak doprav-
n¢ nejzanedbafSim v zemi, podle hustoty Zelezni si€ sefadi na posledni misto, chybi

zde kvalitni napojeni na ng&kenou sidalnic a rychlostnich silnic.
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Silniéni infrastruktura

Pate silnicni dopravy v aglomeraci je@dstavovana silnici 1/49, ktera je vedena v zapado-
vychodni udolni oséeky Drevnice, respektuje tak geografické pwyna strukturu osidleni
aglomerace vymezenou timto udolim, v Useku Malareowi Zlin vychod jetyiprouda.
V Otrokovicich-Kvitkovicich se napojuje na silni&i I/55 (Olomouc — Rerov — Hulin —
Otrokovice — Napajedla — Uherské HradistBreclav / Rakousko, Slovensko) a pang
komplikovare tak zajifuje napojeni na hlavni republikové sini tahy, nebtty dnes lezi
mimo Zlinsky kraj. Na vychaoglza Vizovicemi v Braejow opousti aglomeraci a hhipres
Vizovické vrchy do ValaSské Polanky, kde se namojug silnici¢. I1/57 a z Horni Lide
miti dale na Slovensko (Puchov). Ve Vizovicich se naapojuje silnice:. 1/69 spojujici
zlinskou aglomeraci s ValaSskem, mustgm prekonat znéné grevySeni pes Vizovické
vrchy. DalSimi vyznamnymi tahy v aglomeraci jsduise ¢. 11/490, ktera zajiuje napo-
jeni z centra Zlina na sever do Frystaku a Hole$ova jih do Luh&vic a Uherského
Brodu, silnice¢. 11/491, ktera napojuje SluSovice na pFafesilnici ¢. 1/49 a silnicec.
1149018, ktera zajiuje napojeni nepitsiho sidlig& v aglomeraci Jizni Svafyg centrem
Zlina (1/49) a na druhé strama severni tah 11/490.

Vlivem terénu a urbanizai struktury je pat@i tah veden jadrem aglomerace — centrem
Zlina, zde se takériZi s dalSim komunikacemijgdstavuje kifovou nestoobsluznou ko-
munikaci s vysokou hustotou a s vysokynétem KiZovatek vybavenych gtelnymi sig-
naliza&&nimi zaizenimi. Vznikaji tak Uzka mista, ve kterych se kiluji enorme intenziv-

ni dopravni proudy v dopravnich $pkach se pijezd centrem Zlina stava velmi obtiz-
nym. Jen drobna dopravni nehoda je schopri&atpt dopravni kolaps v centru. DalSimi
Gzkymi misty jsou KZeni paténi 1/49 a 1/55 v Otrokovicich-Kvitkovicich (seasre je

v prostoru Kizovatky i Uroviové Kizeni s tratic. 331), napojeni nadkupnich center mezi

Otrokovicemi a Malenovicemi a hrdlo v Malenovicidde se 1/49 rni z dvouproudé na

8 Patet obyvatel sidligtJizni Svahy neni samostatsiedovan. Odboghje odhadovan na cca 25 tis. obyvatel.
Mnoho byt je ndjemnich, a jejich obyvatelé zd&3mou nemaji hldSen trval pobyt. Na sidlisti depgahy-

buje jeSt podstats vétSi paet osob.

° Podle aktualizovaného matematického modelu z peesi. 2008, vypracovaného firmu DHV, intenzity

dopravy na 1/49 v ¢kterych mistechigsahuji 40 tis. fijezdi za den.
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¢tyfproudou komunikaci. Drtiva&Sina silnénich dopravnich takje realizovana v ramci

aglomerace, nebo zde jerti@ci konci, tranzit aglomeraci t¥djen malouwast.

Zelezniéni infrastruktura

Hlavni Zeleznini tah je pedstavovan modernizovanou mezinarodni dvoukolegiekiri-
fikovanou trati Il. Zelez®niho koridoru¢. 330, vedenou ve siu Polsko — Bohumin —
Ostrava — Rerov — Otrokovice — Eeclav — Rakousko, Slovensko. Prochazi pouze zapadni
casti aglomerace Otrokovicemi a Napajedly. V Otrakimh se z ni odpojuje jednokolejna
neelektrifikovana tré ¢. 331, ktera zajidije obsluhu aglomerace a stejako hlavni sil-
ni¢cni tah respektuje zapado-vychodni udolni osu, yemlalel v jeho €sné blizkosti,
vzdaluje se od & pouze v centru Zlina a ve Vizovicich. V UsekudRbvice — Zlin sted
se jedna o tracelostatniho vyznamu a v Useku Zlifedt— Vizovice jde o ttaregionalni-
ho vyznamu. Ve Vizovicich je tfasleg ukontena a aglomerace tak zcela postrédéa@
Zeleznéni spojeni s vychodriasti kraje. Na Uzemi aglomerace se nachazi 5 z&téain
stanic a 10 zastavek. N@jdzit&jSi Zeleznini stanici jsou Otrokovice, dale Zlinestl

a Lipa. Re$ena tréa &. 331 je podrob¥ji popsana v kapitole 5.3 ,Analyza pozice trati

v aglomeraci*

Leteck& a vodni doprava

Aglomerace nema vlastni letiStestujici musi vyuzivat vzdakgsi letis€ v Brn¢ a v Ost-
rav, pripadré mala leti& v Prerow nebo v Kunovicich. Vodni doprava je provozovana na

splavném Béove kanalu, ktery prochazi Otrokovicemi, slouzi popee rekredni cely.

Planovany rozvoj dopravni infrastruktury v aglomeraci

Spatné silnini napojeni aglomerace by se do budoucsk podstats zlepsit. U Hulina
bude vybudovana ,Moravské&ikovatka“ (kizeni D1, R55 a R49). D1 po svém do&emi

spoji Prahu a Brno s Ostravou a Moravskiadvatka bude twit strategicky bod. Z ni bu-
de vychazet rychlostni silnice R55 ve &m Otrokovice — Beclav — Vidaé, Bratislava
a R49 ve srru HoleSov — Frystak — SluSovice — Vizovice — Hdride¢ — Puchov (Slo-

vensko). Napojeni Zlina na R55 bude z&jistrozsfenim stavajici silnice 1/49 na 4 pruhy
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od stavajiciho hrdla v Malenovicich po obchvat ®brac a na R49 vybudovanintipad-

¢e od Frystaku. V saasné dob probihacily stavebni ruch na D1 v Useku od jejiho stava-
jiciho ukorgeni v Kronsiizi pres Moravskou #Zovatku doRikovic a na R55 v tseku od
Moravské kizovatky po stavajici obchvat Otrokovic. Tyto Usdkydou podle informaci
uvetejrénych na internetovych strankaBleditelstvi silnic a dalni€R (dale RSD") uve-
deny do provozu na podzim tohoto roku. [29] Stavgimace na R49 v Useku Moravska
kiizovatka — Frystak byly zahdjeny jiz v roce 200, @ijak znateld nepokrdaily, stavba

se opakovah potyka s administrativnimi problémy, chybi f&iina povoleni a jasné neni
ani jeji financovani. Stavebni prace na riEadii zbyvajiciho Useku silnice 1/49 by byt
zahajeny jedtletos a dokokeny by nély byt podleRSD v kreznu r. 2012.

Do budoucna by se takééh zlepsit Zelezrini napojeni aglomerace. Podle &snych
plani spravce infrastruktury SZDC by trangla do roku 2015 projit zasadni modernizaci,
zahrnuijici jeji zkapacitmi a elektrifikaci. Sotasny rozvojovy zagr bude blize charakte-
rizovan v dalSich kapitolach prace. Zlinsky krag jdst dale a vyhledo¥ uvazuje o prota-

Zeni trati z Vizovic do ValaSské Polanky.

5.2.7 Charakteristika systému vaejné dopravy v aglomeraci

Stejrs jako v celéCR, je i vieSené aglomeracétgina dopravnich takrealizovana indivi-
dualni automobilovou dopravou, jeji vykony jsou ulodol& rostouci a stefhtak roste
i jeji podil na @lbé prepravni prace. Nicmérhromadné zfpsoby gepravy osob jsou jako
udrzitelné formy dopravy nenahraditelné a do budaus nimi musi byt ggtano. CElba
piepravni prace wejné dopravy v aglomeraci je ra¢ena mezi mistskou hromadou do-

pravu, Zelezrini dopravu a regionalni linkovou autobusovou doprav

MHD

V ramci hromadnych Zisohi prepravy osob v aglomeraci jednoZn& dominuje ngstska
hromadna doprava (dale jen ,MHD"), kterou z#&jig Dopravni spolmost Zlin-
Otrokovice, s.r.o. (dale jen ,DSZQO"), vlagtm a dotovana #&sty Zlin a Otrokovice. Do-
pravce v sotasné dob provozuje 13 trolejbusovych linek a 11 autobustwyykterymi
zaji¥uje obsluhu ve Zli# Otrokovicich a v Zelechovicich, co¥epistavuje 80 % populace
ve vymezené aglomeraci. Vyuzivano je vice nez 2&80axek, z nichzgkteré jsou zéaze-

ny do systému IDS. DSZO v roce 200@pravila dle séleni vedouciho useku osobni do-
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pravy Ing. Nosélka celkem 35,9 mil. cestuji¢fclroz v piméru predstavuje 98,4 tis. ces-
tujicich za den. Kéové jsou linkyc. 2 a 6. které zdnaji v prostoru dopravniho terminalu
v Otrokovicich a pokrauji do centra Zlina po péat@ komunikaci 1/49, paraletn
s zeleznini trati ¢. 331, v iéstskécasti Prstné se s trati rozchazeji a péljiana nam.
Prace, odsud link& 6 pokr&uje severt na sidli& Jizni Svahy a linkd. 2 dale do centra
a kolem Krajské nemocnice T. Bati na vychod do @&avyctvrti. DalSi klicovou linkou je
&. 55, ktera zaji@ije obsluhu Otrokovic na trase sever-jih s vyznamingody Sgrkovists
— Spoléensky dim — nam. 3. kétna — dopravni terminal — Kvitkovice. Schéma obstuh

vané sit je uvedeno v iiloze P IIl.

Za &elem zrychleni a zefekti¢ni provozu MHD pipravuje nésto Zlin ve spolupraci
s Otrokovicemi projekt ,Preference a ploSna koaadenMHD ve ZIlig". Sowasny provoz
MHD na klicovych linkach je komplikovan vysokymi intenzitampmravy, ¢astymi kon-
gescemi a mnozstvim &elnych signalizénich za&izeni, coZz zpomaluje jizdu a vyvolava
casta zpozehi. Cilem projektu je zlepStizeni provozu na stelnych signalizénich zai-
zenich s drazem na zajighi preference vozidel MHD, zejménéh zpoZdnych oproti
jizdnimuiadu. Vysledkem by #to byt podstatné odbourani zpéhd a pozdji diky efek-
tivnéjSimuiizeni i zkraceni cestovnich dob. Zprovéinprefereginiho systému je plano-

vano na poatek roku 2012.

Zelezniéni doprava

Osobni Zelez#ni dopravu zaji&uji CD, a.s. Dalkova Zelez&ii doprava je realizovana na
trati ¢. 330 progtednictvim stanice Otrokovice, dehmde zastavuje té&h ctyricet vlaka
kategorie IC, EC, R a Expres a mnoZstvi osobniakiviObsluha aglomerace je zajisa
trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, kterd ma chdeskméstské drahy, nachazi se na
ni 5 stanic a 10 zastavek, frekvence 8pa Spékach je 2 pary vlak za hodinu, coz je
horni limit dany kapacitou jednokolejné trati. A&tni tra’ovy jizdni fad je uveden
v ptiloze P V. Dopravce &mé piepravi na trati fiblizné 2,66 mil. cestujicich, coz

v praméru predstavuje 7,3 tis. cestujicich za den. Tésba nepisuzuji Zeleznici natolik

19 patet prepravenych cestujicich v roce je stanoven na zékfdoitu dle platné metodiky Sdruzeni do-

pravnich podnik CR.
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zédsadni vyznam pro vnitroaglomeéné dopravu, jak je mnohdy prezentovano. Srovnani

s vySe uvedenymi tmimi vykony MHD umo#uje winit celkem jasné zawy.

Regionalni autobusova doprava

Regionalni autobusova doprava hraje ve vnitroagtainé pieprav dalezitou roli v jeji
vychodnic¢asti, kde neni zaji&a obsluha sluzbami MHD a kde je neakceptovatetra d
chazkova vzdalenost k Zeleéni trati. V ostatnicltastech je spiSe vyznamna pro propoje-
ni aglomerace s ostatnif@stmi kraje. Kifovym bodem je autobusové nadrazi Zlin, na-
chazejici se nedaleko od centrasta v sousedstvi ZeleZni stanice Zlin-ged. Déale pak
dopravni terminal v Otrokovicich, zastavka Vizovit@resti a SluSovice-Dlouha.r@ra-

vu zaji¥uji zejména doprava@'SAD Vsetin, a.s. a Karel Housa — Housacar.

Dalkova autobusova doprava

Dalkova autobusova doprava zéjie meziaglomekmi prepravu. Vychozim a cilovym
bodem je autobusové nadrazi Zlin, mnoho dalkovjmbkldéle zastavuje naskterych
vyznamnych zastavkach, jako jsou Malenovitedvatka, Otrokovice-Kvitkovice, Otro-
kovice-nandsti, Napajedla-autobusové stanayis¥izovice-nangsti a dalSi. Jsou vedeny
piimé linky v ramciCR do Prahy, Liberce, Hradce Kralové, Olomouckeréva, Brna

a Ostravy a na Slovensko do T¢ara, Zvolena a Léence.

Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém (dale jen ,IDS") nelgl Zlinském kraji dosud zaveden.
V omezené nie funguje jen ve zlinské aglomeraci pod hikeu ,Zlinsk& integrovana
doprava“. Zelezwini dopravceCeské drahy, a.s. (dale je@D“) uznava na tratg. 331
Otrokovice — Zlin — Vizovice &které jizdni doklady vydané Dopravni spwlesti Zlin-
Otrokovice, s.r.o. Od 1.5.2010 plati v systému ni@aréni podminky, které reaguji na dis-
proporci v cenach draZsich jizdnich doklatD a levr¥jsi v MHD. Nagiklad bsZzné ged-
platni casové kupony pro MHD jiz neni mozné vyuZzit na zeigiza cestujici si musi za-
koupit specialni k tomu geny kupoén, v fipadt jednorazové jizdenky pro kombinaci Ze-
leznice-MHD doSlo ke zdrazeni. Zlinska integrovalufprava se tak stava pro cestujici

mére zajimavou.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 45

V dopravim terminélu Otrokovice dochazi ke stykiezeice, MHD a linkové autobusové
dopravy, avSak bez dostateé synchronizace jizdni¢hdi. Dale v centru Zlina jsowkte-

ré zastavky MHD vyuzivany pro vystup z linkovycht@awusi a pro mozny festup na
MHD. Za elem gipravy, zavedeni &@izeni integrovaného dopravniho systéniidikz
Zlinsky kraj samostatnou spolest Koordinator viejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.
(dale jen ,KOVED")

5.3 Analyza pozice trati v aglomeraci

5.3.1 Zakladni udaje o trati

Trat’ ¢. 331 Otrokovice — Vizovice je v Useku OtrokovicezZlin sted trati celostatniho
vyznamu a v Useku Zlinistd — Vizovice trati regionalniho vyznamu. Jedn& gednoko-
lejnou tra’ s nezavislou trakci (neelektrifikovana) v celécdélvV km 0,00 se v Zel. stanici
Otrokovice odpojuje od trati Il. Zelezmiho koridoru (Ostrava —iBrov — Beclav), ktery
je napajen stejnosfmou trakini proudovou soustavou 3kV, v km 24,860 je slekorte-
na v Zel. stanici Vizovice. Ttava rychlost je 60 km/hod. V nasledujici tabulceiyeden

piehled stanic a zastavek na trati.

Tab. 5. Seznam stanic a zastavek na &te8B81(zdroj: [1], [31]; vlastni zpracovani)

o . Vzdalenost | Vzdalenost
Cislo . Zastavka : . Vazba
sast. Nazev Istanice mezi _zastav- kuryulova— na IDS
kami (km) né (km)
1 Otrokovice stanice 0,000, IDS
2 Otrokovice-Travniky zastavka 1,374 1,374| IDS
3 Zlin-Malenovice zastavka zastavka 2,053 3,427, IDS
4 Zlin-U mlyna zastavka 0,84 4,267 IDS
5 Zlin-Malenovice stanice 1,328 5,595 -
5 Zlin-Louky zastavka 1,686 7,281 -
7 Zlin-Prstné zastavka 1,26 8,541 IDS
8 Zlin-sted stanice 1,599 10,140 IDS
9 Zlin-Dlouha zastavka 1,105 11,245 -
10 | Zlin-Podvesna zastavka 1,479 12,724 -
11 | Zlin-Hiluky zastavka 1,836 14,560| IDS
12 | Zelechovice nadi@vnici zastavka 2,163 16,723 -
13 | Lipa nad Bevnici stanice 1,908 18,631 -
14 | Zadvéice zastavka 3,06 21,691 -
15 | Vizovice stanice 2,934 24,625 -




UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 46

V Otrokovicich a &asti Zlina je tré vedena v soudhu s hlavnimi trolejbusovymi linkami
MHD. N¢které vlakové stanice a zastavkynpo navazuji na zastavky MHD a vytidak
pirestupni body IDS. Stanice Otrokovice je &msti multimodalniho termindlu viak / bus /
MHD, stanice Zlin-9&d @gimo navazuje na autobusové nadrazi a v dochazkaéaenos-
ti jsou zastavky MHD. Na trati se nachazkalik vlecek, které zajiuji obsluhu pilehlych

pramyslovych aredi.

5.3.2 Vazby trati na strukturu osidleni v aglomeraci

Vychozi stanice Otrokovice se nenachazi agsué blizkosti centra, ani v blizkosti hlav-
nich obytnych struktur #sta, nicmeé# je sowddsti multimodalniho terminalu, ke kterému
zajizdi pro Otrokovice kibva linka¢. 55, cestujici maji moznostgstupu na viak, nebo na
trolejbusy smiiujici do Zlina. Ve ZIlig je tra’ vedena podél nebo skrz hlavni sidelni struk-
tury, ovSem #kolik zastavek je umigho nevhoda. To je gipad stanice Zlin-Malenovice,
kterd se nachazi az 300 néeta klicovym dopravnim bodem v centru lokality — tzv. Male-
novickou Kizovatkou. Nevhod# je také umisina stanice Zlin-géd, kterd je zbytae
vzdalena od centra, ,schovana“ za naddimenzovanjiwbasovym nadrazim, jeh@ast
priléhajici k zel. stanici nenitec vyuzivana. Za Zlinemtheme je&t uvést nevhodné
umiseni stanice Vizovice, ktera se nachazi na okraptay daleko od hlavnich mist pohy-
bu lidi. Umistni ostatnich stanic a zastavek na trati Ize povatZzgy stavajicich provoz-
nich podminkach za dostgici a vhodné, v &kterych mistech Ize uvaZovat ¢éizeni no-

vych zastavek.

5.3.3 Vazby trati na ekonomickou strukturu v aglomeraci

Vazby trati na ekonomickou strukturu aglomeraceupagme veitch rovinach:
1. Preprava naklail (vstupi a vystuf mistnich podnii);
2. Preprava pracovnich sil;

3. Preprava zékaznik

Ad 1. Preprava nakladi

Nakladni doprava je realizovana piesinictvim vi€ek napojujicich gmyslové arealy

v blizkosti trati a progednictvim stariinich nakladig. V objemu pepravy dominuji kon-



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 47

tejnery, s velkym odstupem nésledovany uhlim, podthtnich komodit je velmi nizky.

Situaci zachycuje nasledujici graf (Graf 1).

=
Soutasné spektrum a podil piepravovaného zho%

00,54%
® 1,91% B 1,94%

B 71,81%

@ Drevo a vyrobky ze dieva B Chemické vyrobky
O Uhli (¢emné, hnédé, koks) O Zelezo a strojirenské vyrobky (v&. Srotu)
B Stavebniny a stavebni materidly O Potraviny a zemédeélské vyrobky
| L B Kontejnery O Ostatni J

Graf 1. Skladba fepravovaného zboZi v oblag2p]

Nasledujici tabulky podavajiighled o pepravovanych komoditach podle Zeleémich

stanic na trati (Tab. 6) aghled o pohybu nakladnich viaka trati v rozliSeni podle usik
mezi Zelezninimi stanicemi (Tab. 7), ve kterych se nachazdflaise a vietkova kole-

jiste.

Tab. 6. Pehled gepravovanych komodit podle staKiciroj: [39]; vlast-
ni zpracovani)
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Tab. 7. Fehled pohybu viak(zdroj: [30]; vlastni zpracovani)

Druh Otrokovice Zlin-Malenovice Zlin stied Lipa
vlaku Zlin—Malenovice Zlin stired Lipa Vizovice

Nex

Pn

Vn

ENITEIT=N N
1
1

D
N1

Mn

(SENII=YIEYNN

Vi

)
X
[e0)
N

Celkem 1

N
[6)
»
N

Zacdinajici
a kongici
ve stanici

Nex nékladni expresni viak

Pn nékladni pgibézny viak

Vn nékladni vyrovnavkovy vlak {pvazi prazdné vagony)

Mn  nakladni manipukai viak

Vi nakladni vigkovy viak

Z hlediska nakladni dopravy je v s@asné dob nejvyznamgjsi stanici Lipa, ve které pro-
biha manipulace se vSemi sledovanymi komoditang adie nejvysSi et za&inajicich

a korticich vlaki. Dale uvadime podrokj$i udaje o ekonomickych vazbéach jednotlivych

stanic:

Stanice Zlin-Malenovice— mistni nékladist vyuziva zejména Malenovickd pila, s.r.o.,
ktera se nachazi ¥dné blizkosti stanice. V blizkosti stanice se # trkm 4,104 odpojuje

vlecka, ktera zajifuje napojeni rozséhlého arealu Tajmac-ZPS v Malerciv

Stanice Zlin-sted — stanice disponuje pammé rozsahlym nakladi8in, v jejim obvodu
v km 8,665 je napojena \dka ,Masna“ (v sodasnosti je bez vyuziti).rf®no ve stanici je
pak napojeno rozsahlé vlevé kolejist aredlu byvalého SVITH V sowasné dob je
vyuzivano jen g koleji. Kolejise je v nevyhovujicim stavu s vyjimkou vyuzivanycHeko
ji. [37] Dominuje zde feprava uhli pro mistni teplarnu a elektrarnu spasti Alpiq,
s.r.o., dale pakipprava chemickych produkspolé&nosti Konty G Trade, a.s., vyr§ici

gumarenskeé s#si, preprava kontejnéra dalsi.

1 Po roce 2000 doslo k padu n&fiho podniku v regionu - SVIT, a.s. Zlin. Ta&lmza nasledek podstatné

zmeny ve vyuZiti arealu a ziay pokles vyuziti viekového kolejist.
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Obr. 5. Vlekove kolejist v arealu SVIT26]

Stanice Lipa— ve stanici jsou prosgdnictvim viéek napojeny 4 firemni aredly a podle
objemu nakladniigpravy je nejvytize$jSi. Je to kifova stanice pro kontejnerovou dopra-
vu Vv Sirokém okoli. Nachazi se zde kontejnerokekladist firmy Metrans, a.s. Z tohoto
multimodalniho nakladniho terminalu &faji nakladni expresni vlaky mimo jiné do hlav-
niho firemniho pekladiSt v Praze a dofjstavu v gmeckém Hamburku. Okruh obsluhy je
priblizn¢ 100 km, zasahuje daleko za hranice zlinské aglmreea Zlinského kraje, h@jn
je vyuzivan i pepravci ze Slovenska. DalSim vyznamnym podnikenojeaym na stanici

vlec¢kou je Lukrom, s. r.o. (ze#délska a potravinéka vyroba a obchod).

Stanice Vizovice— ze stanice se odpojuje ¥ka do arealu CE Wood, a.si¢prava deva
a drewenych vyrobki), v blizkosti stanice je papirna, kterd vyuzivazmasti Zelezrini
prepravy.

Marketingovy ptizkum osobni a nakladni dopravy na trati [39] uvéelkem 36 firem
z aglomerace a Sirokého okoli, které nakladni dapreaiesSené trati alespoobcas vyuzi-
vaji. Je rejmé, Ze trama pondrné velky vyznam pro nakladni dopravu, kterd zde vykaz

je pozvolny fist.
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Ad. 2. Preprava pracovnich sil

Mnoho lidi vyuziva tré k prepra¥ do a ze zawstnani, kléovym bodem je zde stanice
Zlin-stred, ktera se nachazi v jadru ekonomickych aktigiomerace, pochopiteinje
v této stanici nej§tSi obratka cestujicich. Vyuziti trati za timtéelem je pohodiné zejmé-
na pro osoby Zijici na zapadnim okraji aglomer&zokovice, Napajedla)i na vychod-
nim okraji aglomerace (Vizovice), ki&iji v blizkosti Zeleznice. Zeleznice pré predsta-

vuje rychly zgisob dopravy do centra Zlina.

Ad. 3. Preprava zakazniki

Maloobchod je koncentrovan v centru Zlina, kde aehézeji d nakupni centra, dalSi je
nyni ve vystavb a dalSi je planovano, dale se v centru nachéaziamhd dim Prior a
mnoZstvi drobnych specializovanych obcha provozoven sluzeb. Tyto jsou pénmme
dolre dostupné ze stanice Zlirtest a Zlin-Dlouh&. Po roce 2000 vznikla ve volném- pr
storu mezi Malenovicemi a Otrokovicemi rozsahlaupak zona, ktera je déd dostupna
ze zastavky Zlin-Malenovice zastavka. Dostupnogoaiehodu je progédnictvimieSené
trati tedy pomdrné dolre zajiSéna, ale nesmi bytipceiovana. B hodnoceni proto bereme
v Uvahu sotiasné charakteristiky nakupniho chovani, kdy je zalkg preferovana dopra-

va vlastnim autemifmo ke vchodu nakupniho centra.

5.3.4 Vykony osobni prepravy

Trat’ je obsluhovana jednim parem expresniho vlakuasetZlin sed — Praha hlavni na-
drazi a osobnimi vlaky.¢th jede v celé délce trati na trase Otrokovicein ZNVizovice,

v béZném pracovnim dni 20 pam v useku Otrokovice — Zlinisd jede je$t dalSich 8
pari navic. Celkem se jedna o 58 gpejbézném pracovnim dni. dkteré osobni viaky

v Otrokovicich nekodi, pokrauji dale do Kojetina, Krogtize, Hulina, Uherského Hradis-
t¢ a do Bojkovic. Obsluha je zaj&ta @iblizn¢ v intervalu od 3 hod. do 23 hod., jedn& se

0 jeden par spbjza hodinu, ve Spkach pak dva pary za hodinu.

Podle ptzkumu provedeného v listopadu roku 2006 bylo n# p#epraveno v &ném
pracovnim dni 9 117 osob, o sobotach 3 263 osomedsich 2 783 osob, vygibem pak
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ziskdme hruby odhad celd@rd prepravy ve vysi 2,66 mil. cestujicich. Nasledujicdfga-

chycuje celkové vyuZiti jednotlivych zastavek bszném pracovnim dni.
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Stanice a zastavky na zelezni €ni trati Otrokovice - Vizovice

Graf 2. Pohyb cestujicich na zastavkaclk¥zném pracovnim difi86; vlastni zpracovani]

Z grafu (Graf 2) je patrna polarita dvou dominaciinstanic. Nej¥tSi pohyb cestujicich je
zaznamenan ve stanici Zlintestl, coz potvrzuje jeji vazbu na ekonomické centagiome-
race. Nasleduje stanice Otrokovice, kde je vysok8hiditi dosazeno zejména vlivem na-
vaznosti na Il. Zelezémi koridor. Lokalni maxima se nachazeji na zastélvkZlin-
Malenovice zastavka (vazba na areal ZPS a na riasabkupni zénu) a Zelechovice nad
Dievnici, posledni lokalni maximum je ve stanici W@ (konec trati, pogrné velké
sidlo).

5.3.5 Analyza alternativnich moznosti osobni pepravy

V centralni a zapadrtéasti aglomerace alternativiiguistavuje MHD ve vychodrgasti ji je

regionalni linkova autobusova doprava.

Cesta z centra Zlina vlakem do Otrokovic trva 1aunitrolejbus tuto vzdalenostgkona
podle jizdnihaddadu za 26 minut,&kdy se vlivem kongesci v dopravnich&gich cestovni

doba znan¢ protahne. Trolejbus ale na této trase obsloé&i paet zastavek na rozdil od

12 Celkovym vyuzitim je myslen get uskuténgnych nastup a vystuf na zastavce bez rozliSeni &m

jizdy, jedna se tedy o celkovy pohyb cestujicich.
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vlaku, jehoZ skteré zastavky jsou je@Ssituovany nevhodh(viz. jiz zmirgna stanice Zlin-
Malenovice). MHD Iépe pokryva centrum aglomeradspanuje mnozstvimigstupnich
bodi v rdmci své sé a jezdi s podstatnvysSi frekvenci spdj nez Zeleznice. MHD je tedy
vhodrgjSi pro vnitroaglomerai prepravu, vyhody Zeleznice se projevuji zejméhaes-

tovani z centra Zlina mimo aglomeraci, nebo na jokeacasti aglomerace od Otrokovic

a Napajedel.

Cesta z centra Zlina vlakem do Vizovic trva 24 niitiakovym autobusemijblizné stej-

né (20 az 25 minut). Zeleznice ma lepsi vazbu nalesio Zadveicich, kde autobusy za-
stavuji na okraji obce, opaa situace je ve Vizovicich, kde autobusy zdjizdo centra

a vlaky korgi na zapadnim okraji &sta. Spoje autobusové dopravy zde jezdi s dal&tsd v
frekvenci, nez vlaky. Vyuziti Zeleznice ve vychodasti aglomerace poskytuje vyhody
cestujicimu zejménaripcestovani zapadnim snem dale az za centrum Zlina. V ostatnich

piipadech je autobusova doprava rovnocenna nebo m§isad

5.4 Negativni pisobeni trati
Negativni gisobeni trati, resp. generované externi naklaeggiavuji zejmeéna:

» Hluk a vibrace — vibrace jsou citelné pouze v bezptedhi blizkosti trati, jsou
zpisobeny nevyhovujicim Zelezmim svrSkem a spodkem a &hou motorovou
trakci, hlukova z&? se pes den projevuje rovi v blizkosti trati, v noci se vSak
diky parametim terénu nese udolim, & nakladni provoz rusi i obyvatele Jiznich
Svahi.

» Emise— na trati je pouzivdna motorova trakce, nicénfrekvence vlak neni tak

vysoka, aby se emisni 2atmohla vyraz# projevit.

» Fragmentace osidleni- jako kazd4 liniova stavba vyt tato tra’ prostorovou
bariéru, omezuje pohyb lidi a oslabuje vazby. Kokagli je soubh trati s s vysoce
frekventovanou patai silnici ¢. 1/49, znemozéni odb@eni v KiZovatce vlivem

projizdgjiciho vlaku komplikuje jiz tak dost Spatnou dopnasituaci.

V porovnani s externimi naklady individualni autdsbové dopravy v aglomeraci je nega-

tivni pasobeni Zelezuni trati velmi nizké.
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5.5 Charakteristika rozvojovych zaméri trati

5.5.1 Pavodni rozvojové zanéry firmy Ba t’a

Jako prvni usiloval o rozvoj trati T. Baa jeho nastupce J. A. &a Rozvoji jejich podni-
ku nes¥dci fakt, Ze Zlin se nachazi mimo hlavni dopravnityges ty byly navic

v Ceskoslovensku v zanedbaném stavu. Podle jejictupid@ta byt vedena trasa hlavniho
Zeleznéniho tahu ze zapadu na vychO8R a Zlin ndl byt dalezitym uzlem na planované
trati. Rimé vlaky ngly jezdit z Prahy daCeské TFebové, tedy po stavajici trati, dale po
nove spojnici do Progbva, Kojetina, Kronitize a pes Otrokovice, Zlin, Vizovice, Luz-

nou, Horni Lidé&, Puchov do Ziliny a odsud déle na vychod po stéivagati. [38]

Navrhované nové spojeni bylo podstakmatSi, nez severni tigres Ostravu, prosazovana
CSD, a to o plnych 91 km. Bylo také strategicky wyhgsi, protoze nilo vést hluboko ve
vhitrozemi, daleko od severni statni hranicessmidckem a Polskem. Pro realizaci tohoto
zaneru bylo zapatebi vybudovattyii nové traové Useky, a to Pragov — Tovaov, Kro-
méiiz — Otrokovice, Vizovice — Luznéa a Horni Lide Fichov. Ze stran¢’SD nebyl o ten-
to projekt zajem, jelikoZ stavba nebyla v soulagid schvélenou a realizovanou koncepci

modernizace a vystavby Zelezdl€R. [1], [38]

Obr. 6. Plan nového spojef7]

Presto byla firmou Béa v roce 1934 v podstatnacerno” bez paebné koncese zahajena
stavbacasti nového spojeni v Useku Vizovice — Horni kidéra’ méla byt podle fvod-

nich plari 15 km dlouhd, po nutnémrgprojektovani kili obtiznému napojeni na Masa-
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rykovu drahu Hranice — H. Lidese jeji planovana délka prodlouZzila na 21,7 krojgkt
pocital s konstru&ni rychlosti 80 km/h. My byt vybudovany stanice a zastavky Vizovice
vodarenska stanice, Vizoviceésto, Lutonina, Jasenna, Ublo, Péadov, Prlov, Luzna
a Lidetko. Koncese bylafece jen v roce 1937 dléna a stavba tr&iméla byt dokoena
do piti let. SokasrE s vystavbou nové drahy byla zahajeny i prace naukblejréni Use-

ku Malenovice — Zlin. [1]

Druhd s¥tova valka znamenala podabjako i na jinych dopravnich stavbach zastaveni
pract>. Po osvobozeni byla stavba v reZii OZVD obnovéd@VD byla sice v roce 1948
znarodrna, ale ,Stavba mladeze", jak byla tato invastiakce pejmenovana, se dostala
do dvouletého a nasletln do prvniho ptiletého hospoddkého planu. #s velkou roze-
stawnost vSak byly stavebni prace na trati v roce 1@&hodnutim statnich orgéniz

definitivné zastaveny. [1]

5.5.2 Rozvojové zangry Zlinského kraje

Po vice nez {dstoleti mySlenky na modernizaci trati a jeji paaieni znovu ozivaji.
V roce 2000 vznikaji kraje jako nové vyssi Gzeémamospravné celkgeské republiky.
Jednim z nich je Zlinsky kraj se sidelnindstem Zlinem. Kraj je sloZzen gyt znané¢
ekonomicky, kulturd a historicky diferencovanych regibifValassko, Slovackaiast Ha-
né, Zlinsko), rozklada se podél vychodni hranic&lsgenskem mimo centrum hospéda
ského @ni CR a z dopravniho hlediska je jednim z nejzanegBar v zemi. Proto je po-
tkeba posilovat vzdjemné vazby oblasti uvkigje a stejétak zlepsit i napojeni kraje jako

celku s ostatnimi regionyR a se sousednim Slovenskem.

Proto Zlinsky kraj fichazi s novym navrhem rozvoje Zelemiitrati ¢. 331, ktery by ral
prispét k feSeni dopravnich problénkraje. Navrh je uveden v Generelu dopravy Zlinskeé-
ho kraje [45], ve Studii rozvoje kolejové doprawy Zlinském kraji [46] a byl zanesen i do
Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje [48]. Stavaja’ ma byt v iseku Otrokovice —
Vizovice modernizovana a elektrifikovana, v usekimo®ovice — Zlin-sted ma byt zkapa-
citnéna zdvoukolejinim (vznikne nistska draha s vysokou frekvenci spog z Vizovic

ma byt jednokolejna elektrifikovana trarotazena do Valasské Polanky, kde se napoji na

13 prace byly zastaveny v roce 1941.
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trat’ ¢. 280 Hranice na Mora&v— Horni Lide& — Puachov (Slovensko) a zm& tak posili

vnitrokrajské a mezikrajské vazby.

5.5.3 Aktudlni stav pripravy

Projekt elektrifikace a modernizace trati Otrok@vicVizovice dnes z@na nabyvat kon-
krétnich roznart. Od roku 2009 probihaji intenzivni jednani mezsthikem infrastruktu-
ry (SZDC), Ceskymi drahami, Zlinskym krajem, Koordinatorentejeé dopravy Zlinské-

ho kraje a datenymi nesty a obcemi.

Financovani projektu by &o byt zajiSéno prostednictvim Operéniho programu Doprava

v ramci programového obdobi 2007 — 2013, resp. 2Bi&to je nutné rychle postupovat
s pipravou a co nejdve ziskat pdebna povoleni, aby mohla byt stavba v programovém
obdobi dokotena. V gipadt pomalého postupuiiprav hrozi pesn€rovani gislibenych

dotaci na jiné dopravni stavby mimo region.

Piiprava navrzeného projektu se potykd igent podstatnymi problémy, které zde nelze

nezminit;

Na prvnim mist to jsou omezené finani zdroje z Opekmiho programu doprava a ze
statniho rozp&tu v kombinaci s vysokymi naklady stavby. Je tpb& hledat Uspory

v investtnich nakladech omezenim rozsahu Uprav.

DalSim problém fedstavuje kZeni trolejbusové a Zelezni trakce. Trolejbusova draha se
v sowtasné dob steSenou neelektrifikovanou trafiiki aroviové na dvou mistech. Prvnim
z nich je vysoce frekventovandizovatka silnic 1/49 a 1/55 v Otrokovicich-Kvitkasich

pii vyjezdu z Zelezrini stanice, druhérkZeni je na vychaodZlina nad Krajskou nemocnici
na ul. Podvesna XVII. Se z&mem elektrifikace trati vyvstava problém zajisit kiizeni
téchto dvou trakci. Urawové Kizeni trakci pod napim je podle platnych norem niép
pustné. Mimourokové Kizeni gedstavuje finatné mnohem narngjSi variantu. Na
ul. Podvesna XVII by mimouradwové KiZzeni mohlo byt zajigho ¢asténym zahloubenim
trati a nad ni vedouci sikmi estakadou. Mimodurdwveé Kizeni v Otrokovicich-
Kvitkovicich by muselo z technologickychibdi'* respektovat stavajici vedeni trati na

arovni terénu, tudiz siltini kiizovatka by musela byeSena kruhovym objezdem nad trati

14 Ostry tra'ovy oblouk a blizkost Zelezii stanice.
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a pripojovacimi estakadami. Tot@Seni neni ifjpustné pro mistni samospravu. Nabizi se
jese varianta uroxtového Kizeni trakci bez n&g, tedy s vyuzitim setrnéamosti u viaki,
resp. s vyuzitim hybridniho pohonu u trolejbu$ototreSeni je rovéZ nevhodné vzhledem
ke stavajicim vysokym intenzitim automobilové depra prostoru vyznamné sikni
kiizovatky a také vzhledem k planovanému zinter&ivrprovozu na trati. Mohlo by tak
dojit k ohrozZeni propustnosttikovatky. Za¢z kiizovatky mize odlekiit dobudovani jiho-

vychodniho obchvatu Otrokov#t; jehoZ vystavba je planovana na roky 2012 az 2014.

N 1

Tretim problémem je prohloubeni fragmentacéstan VysSi frekvence vlakovych spoj
bude mit za nasledek sniZzeni propustnosti fioeych gejezdi. Nejvice problematickeé
bude gipojeni mistnicasti Louky na patai silnici 1/49 a pipojeni nakupni zény v Lou-

kach na tutéz silnici.

Vlazny je také fistup nést a obci, které v modernizaci Sjpgit hrozby pro své atany,
a to zejména ve zvySeni hlukové a vimiazatze vlivem vyrazného zintenzigni provozu

na trati a prohloubeni fragmentaceéstskych struktur.

Podoba projektu se stale vyviji, jegmin, ugeesiovan a doldovan. Mezi nejvelkorysejsi
variantou zvéejnénou v roce 2009 na informsaim portalu EIA® v podols ozndmeni za-
méru ,Elektrizace trati vetns PEUY Otrokovice - Zlin - Vizovice®, vedenym pod kédem
MZP278 [30], a mezi posledni pgagpracovavanou jiZ osmou variantou je podstatny roz
dil.

NejvelkorysejSi varianta, ozéena v oznameni vlivzaneru pod¢. 1 ve strdném shrnuti

predstavuje:

» elektrizaci trati stejnos#émnou soustavou IT 3kV v celé jeji délce,

!5 Jihovychodni obchvat Otrokovice je $@sti rychlostni silnice R55, v minulosti byla jigbudovana seve-
rovychodnigast obchvatu. Qbgasti vytvdi uceleny obchvat, ktery zajisti odvedeni tranmitimo mssto a

tedy i mimo zatizenou kvitkovickouikovatku.

'8 posouzeni vlivu zanu na Zivotni prosedi, zkracetz anglického originalu ,EIA* (Environmental Impact
Assessment). Jedna séipeni podle zdkon& 100/2001 Sh., v plathnémé&ri, o posuzovani vlivna zZivotni

prostedi.

" predelektrizani Gpravy.
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zkapacitgni trati zdvoukolejinim v Useku Otrokovice - Zlin igtd a vystavbou

nove vyhybny na zastavce Zlirtky,

vystavbu novych zastavek Zlin Louky — obchodni menta Vizovice - Razad¥

a zruSeni stanice Zlin-Malenovice a jeji nahrazestavkou,

rekonstrukci nevyhovujiciho Zelezniho svrSku a spodku, ktera umozni zvySeni

anosnosti na zatizeni 22,5 t a dosazeni maxinatiave rychlosti 100 km/h,

pielozky trati v Otrokovicich-Travnicich a ve Zin oblasti Bokcka dle poZadav-

ki izemnich plain Otrokovic a Zlina,

komplexni rekonstrukci stanice Zlintstl zahrnujici festavbu koleji&t, redukci
vlecek, vystavbu noveé vypravni budovy, vystavbu iEgsnych nastugisvystavbu

podchodu, Upravyipdnadrazniho prostoru a vystavbu komuérikho napojent,

dalSi apravy a navazujici dopravni stavhgdevsim vieSeni kizeni trati a trolej-

busové drahy a vystavbu mimoutmvych Kizovatek,

interval regionalni dopravy bude 15 minut, u dakkapravy 60 minut.

3. varianta uvedena v oznameni Zamwvibec nepoita se zdvoukolepgnim Useku Otroko-

vice — Zlin sted, kapacita zde bude posilenama novym vyhybnami, kazda o délce

0,8 km. 2. variantaipdstavuje kompromisiiéSeni mezi 1. a 3. variantou.

Zatim posledni osma varianta modernizace, oz#ana pismenem ,D“[49], ktera vze-

Sla ze slozitych jednani, pedstavuje vyznamnou redukci rozsahu fivodniho planu

investice, zahrnuje zejména:

elektrifikaci trati stejnosgrnou soustavou 3kV pouze v Useku Otrokovice —

Zlin stred, tedy v Useku kde budou provozovany dalkovéespoj
zkapacitgni useku Otrokovice — Zlinigtd cast&nym zdvoukolejanim:
o Otrokovice-Travniky (km 2,00) — Zlin-Malenoviceniks,8),

o Zlin-Louky (km 7,9) — Zlin s&d (km 10,1),

18 yystavbu zastavky Razov pozadujésto Vizovice.
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0 Celkovéa délka useku Otrokovice — Zlittext je 10,1 km, z toho 6 km je na-

vrzeno dvoukolejnych,

e vystavbu nové zastavky Zlin Louky — obchodni cantrizruSeni stanice Zlin-

Malenovice a jeji nahrazeni zastavkou,

» rekonstrukci nevyhovujiciho ZeleZniho svrSku a spodku v Useku Otrokovice —
Zlin stred, kterd umozni zvySeni unosnosti na zatizenit22 Gosazeni maximalni

tratové rychlosti 100 km/h,

» prelozky trati na vyjezdu ze stanice Otrokovice ¢geni polondru oblouku)

a v Otrokovicich-Travnicich dle poZzadavku uzemnglému Otrokovic,

» komplexni rekonstrukci stanice Zlintstl zahrnujici festavbu kolejit, redukci
vlecek, vystavbu nové vypravni budovy, vystavbu igstnych nastugisvystavbu

podchodu, Upravyipdnadrazniho prostoru a vystavbu komuérikiao napojeni,

e Urowiiové Kizeni trolejbusové a vlakové Zeleami trakce v Otrokovicich-
Kvitkovicich, piijezd draznich vozidel mistem budeSen setrvmym pohybem,

piipadré u trolejbus piidavnym hybridnim motorem.

» dalSi apravy a navazujici dopravni stavby, zejnm@imaouroviove Kizeni ve Zli-

né-Prstném, tzv. ,Prstenskdigka”,

* interval giméstské osobni dopravy bude v Useku Otrokovice — &fed pro oba
smery v pracovnich dnech ve $gach 20 minut, u dalkové dopravy 60 minut
a u nakladni dopravy 120 minut. Nakladni dopravdebprovozovana zejména mi-

mo Sp&ky.
* VySe investinich naklad je predpokladana do 3 mld.&K[43], [49]

Protazeni trati z Vizovic dale do ValaSské Polan&gi na ptadu dne. V Zasadach Uzem-
niho rozvoje Zlinského kraje [48] je vystavba tzdiazena v kapitole ,Vi@jné prosgsne
stavby a opdéni“ pod ozné&enim Z01 (Zzeleznice mezinarodniho vyznamu), jerproy-
mezen Uzemni koridor. Harmonogram stavby nebylostam ani pro ni neni zajito fi-

nancovani.
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5.6 SWOT analyza trati

Tab. 8. SWOT analyza trdtilastni zpracovani)

Silné stranky Slabé stranky
» napojeni trati v Otrokovicich  na» nedostaténa kapacita jednokolejné trati
Il. Zeleznini koridor a s tim spojena nizka frekvence $poj
» ponerné vysoky pa@et zastavek a kratké> nevhodné umishi nékterych zastave
vzdalenosti mezi nimi (maji slabé vazby na sidelni a ekonomic-
» situovani gkterych zastavek v klovych ke strukiury aglomerace)
lokalitach s vynikajicimi vazbami na si> nizk4 traova rychlost a celkova zastara-
delni a ekonomickou strukturu aglome- lost trati
race » nedistojny stav stanic a zastavek,
» velky vyznam trati pro meziaglomeira zejména katastrofalni stav stanice Zlin
osobni a nakladni dopravu stred
» zaazeni useku Otrokovice — Zliniatl | > jedna se o neelektrifikovanou franava-
do systému drah celostatniho vyznamu  zujici tra 1l. Zeleznéniho koridoru je
> provoz imého Zeleziniho spojen elfelftrlflko,vana}, ro_zdllno§t tr,akctvyvola-
. V& casové ztratu ip nutné vyméné hna-
Zlin-Praha . .
cich vozidel
» provoz @Fimého Zelezriniho spojen . .
s Krometizskem a Uherskohradigkem > hIUCny provoz z;f}sobveny rgotorovi)u
trakci a nevhodnym Zzelezmim svrs-
> trat’ je schopna nejlépe uspokojit speci- kem a spodkem
fickou poptavku po nakladnigpra od > trat . tUieskteré
nékterych mistnich podnik rv a provoz na ni fragmentujecktere)
meéstske struktury, oslabuje jejich vza-
» napojeni firemnich are@hleckami jemné vazby
» neexistence krajského integrovaného
dopravniho systému
Prilezitosti Hrozby
» aglomerace je spalenskym, kulturnim > rostouci automobilizace obyvatel a po-
ekonomickym a spravnim centrem Zlin- stupujici odklon obyvatel od vyuzivani
ského kraje hromadnych zfisohi dopravy
> vysoky podil vyjiz’ky obyvatel za pradi k individualni automobilové doprav
do centra aglomerace » nerovné postaveni Zeleznice a indivigu-
» VvySSi integrace trati do systémurej@é i:n('j au,torrln %bllove doprayy v nesenvl fna-
dopravy, zejména vytveni efektivnich at ovych ’ekrlna?ﬂn’ ze;rkrlwega co Se‘f%{
piestupnich boidl MHD / Zeleznice externich na a nhakiad za pouzit
infrastruktury
» Rostouci Univerzita T. Bati ve ZKn >  dalkové autob g -
piitahuje do aglomerace tisice student rvgzkvql_t alkove satug utszve opravy vys-
potencialnich cestujicich na trati Stkvality (nap. Student Agency)
> Spatna dopravni dostupnost Zlina p% nove tarifni podmlpky lenske_,lfltegro-
vaneé dopravy, které pro cestujiciho zpa-
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silnicich, neexistence datmiho napoje{ menaji zdrazeni a omezeni vyuziteg-
ni, nedostata kapacita stavajicich s|l- platnich jizdnich doklad
ni¢nich komunikaci, kongesce a pom

A mozny i poki tel aglome-
orijezd exponovanymi misty mozny budouci pokles obyvatel aglome

race vlivem vysthovani a nizké porog
» vysoky podil pémyslu na tvorb regio- nosti a tim i pokles poptavky pdagpra-
nalniho HDP, tradni a stabilizovana vé osob
pramyslova zékladna v aglomeraci

» ekonomické zaostavani kraje zaupg-
> mimoradny zéajem Zlinského kraje |a remCR s divergentnim trendem, klesaj
Spravy Zelezini dopravni cesty na roz- ci podil kraje na tvorb republikového
Voji trati HDP

» zatazeni modernizace trati do planu [fi> pripravovany projekt ,Preference a plgs-
nancovani z Opet¢aiho programu Dot na koordinace MHD ve ZIifi, ktery ma
prava mj. za cil zrychleni provozu MHD meg

Zlinem a Otrokovicemi

—_—
1

» zvySeni frekvence spj
zlepSeni silniniho napojeni aglomerac]
piipojeni na daliini st’ a zkapaciténi
silnice 1/49 mezi Malenovicemi a Otro-
kovicemi

o

» prodlouZeni trati z Vizovic do Valaéskc?
Polanky a jeji napojeni na tra. 280
Hranice — Horni Lide& — Puchov (Slo;
vensko)

112

» vysoka finagni nar@&nost modernizac
a mozné problémy s vykupy pozeink

» neuskuténéni modernizace trati vliven
pomalého postupu ffpravy projektu
(hrozi pesngrovani finagnich pro-
stredk z OP Doprava na jiné stavby)

=

» problematické zajigni kiéizeni trolejbu-
sové a Zeleztini elektrické trakce

» vlazny gistup nést a obci k moderniza¢
trati

5.7 Zavér analyzy

Posuzované Zelezmii tra’ ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice sehrala v mirgtianimo-
fadre vyznamnou ulohuiprozvoji zlinské aglomerace. N&péi rozmach zazil Zlin v daéb
podnikani bratk T. Bati a J. A. Bati, jejich koncerndgnmimoradre vysoké dopravni poza-
davky a ty byla Zeleznice schopna uspokojiev@znaast vstufi a vystup jejich podniki
byla dopravovana po této trati, jejich tovarni &raéregionu byly protkany Zeleztnimi
vleckami. TehdejSi dopravni napojeni Zlina bylo cetk@patné, a tak Ize konstatovat, ze

bez této Zeleznni trati by Zlin zcela jist minulo vyjimeiné obdobi Béovské prosperity.
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V obdobi dalSiho vyvoje se zr& zmenila ekonomické struktura aglomerace i charakteris-
tika poptavky po feprag. V regionu doslo k padu velkych gpnyslovych podnils, pre-
pravni poZzadavky na Zeleznici se emasnizily. Vyznam trati tak byl zrta¢ oslaben, ale

nevytratil se Uplé a v sodasnosti opt pozvolna roste.

Pramysl| hraje v aglomeraci stale vyznamnou roli & jeaschopna nejlépe pokryt poptavku
po preprag nékterych podnik, nagiklad prepravu uhli pro zlinskou teplarnu a elektrarnu
Alpiq, s.r.o., gepravu surovin pro spairosti KONTY G Trade, a.s. vyrélici gumaren-
ské sndsi, prepravu zerddélské a potravin&gké produkce spataeosti Lukrom, s.r.0., Ma-

lenovické pily, s.r.o. a poptavku pogpra¥ mnoha dalSich mistnich podaik

Vyznamné je i postaveni trati v osobni dogranicmér nesmi byt peceiovano. Zeleznice
mestskou hromadnou dopravu na patdrase Otrokovice — centrum Zlina zcela nahradit
nemize. MHD zde disponuje lepSimi vazbami na centrumaZl na sidelni struktury mezi
centrem Zlina a Otrokovicemi, ma hustsi I€ipe situovanych zastavek a v ramiggtup-
nich bod své si¢ pokryva i Uzemi s néjatelnou dochazkovou dobou Kk trati (iapizni
Svahy a Lesnétvrt). RychlejSi Zeleznice zdetre byt vhodnym dogikem, vyznamu na-
byva s rostouci vzdalenosti ¥iméstské dopra¥;, vyhodna je pak zejména pro cestovani
mezi okrajem a centrem aglomerace, nefi@gstovani mezi okraji aglomeraciep cent-

rum.

V meziaglomeréni osobni dopravvyznam trati dale roste. Zlinsk& aglomeratexptavu-

je vyznamné mezoregionalni centrumifidu, generuje tak mnozstvi meziaglondafah
interakci, které se projevuji intenzivnimi dopraanitoky, jejichZ intenzita nadale roste.
Trat’ ma prostednictvim stanice Zlin &d vybornou vazbu na jadro aglomerace, ve stanici
Otrokovice je napojena na Il. Zelegmi koridor a zajiSuje tak napojeni jadra aglomerace
na republikovy a mezinarodni Zeleami systém. Toho kazdy tyden vyuzivékalik tisic

student Univerzity T. Bati.

Trat' predstavuje dlezity lokalizani faktor v lokaliz&nim rozhodovani ¢kterych mist-
nich firem (nap Metrans), regionalni rozvoj dale podporuje piedtictvim nabidky levné
piepravy naklal pro specifické segmenty poptavky a svodileditou udlohou
v meziaglomeréni a giméstské osobni doprav Externi naklady produkované trati jsou

ponerné nizké a wbec nesrovnatelné se sini dopravou.
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7

Celkova dopravni situace v aglomeraci je Spatthdi¢ai doprava je na pateich komuni-
kacich velmi intenzivni a trgiastymi kongescemi. &ba grepravni prace mezi Zelezni

a silniéni dopravu tak pomahéa zmdvat tuto kritickou situaci.

Z provedené analyzy jednozimg vyplyva, Ze tré ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice ma
pro Zlinskou aglomeraci velky vyznam, ktery si dedbucna uchova. ZruSeni trati nebo
jen prosté omezeni provozu na ni by pro aglomeuistavovalo velkou Ujmu, ktera by

se s odstuperfasu nefiznivé projevila v jeji jiz dnes nelichotivé ekonomickéusci.

Trat v solg ukryva dalSi rozvojovy potencial pro aglomeracinyai zalezi na vlastnikovi
infrastruktury, krajské samospkaa na mistnich samospravach, jak s nim bude naloZen
Trat’ v sowasné podabpredevSim nedisponuje dostateu kapacitou a neumidje dosa-
Zeni provoznich rychlosti, které vyZaduje charagténéstské dopravy. Bkteré zastavky
jsou nevhod& umiseny, takze maji slabé vazby na sidelni a ekononsthkétury v aglo-
meraci. Modernizaci trati spivajici v jejim zkapaciténi, zvySeni tréovych rychlosti,
elektrifikaci, modernizaci viek, pestavbou stanice Zlinied do podoby hodné krajské-
mu mestu, relokalizaci stavajicich zastavek, vystavbowmnh zastavek a Gpravami dalSich
komponeni Zeleznéni infrastruktury mohou byt tyto problémy odsiap. VSechny tyto
Gpravy by vedly k posileni vnitroaglomérdach i meziaglomesgaich vazeb, coz by se pro-

jevilo v pozitivnim misobeni na rozvoj aglomerace. Rozvojovy potencaélrszhodr ma.
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6 PROJEKTOVY ZAM ER ROZVOJE TRATI

V této casti prace je navrzen projekt rozvoje tr&ati331 Otrokovice — Zlin — Vizovice
a rozvoje provozu na ni ve foenprojektového zagru. Navrh reaguje na zé&y provedené
analyzy a pohlizi na tfgako na faktor rozvoje zlinské aglomerace, ktelsokE skryva
rozvojovy potencial. Vzhledem k charakteristice jpktu, jeho prosedi a vzhledem
k mnozstvi jiz vypracovanych variant a Sirokéhoksrediskutovanych navthmoderniza-
ce trati neni dostatek prostoru pro dalsi originéddlné navrhy cilové podoby trati. V této
praci navrzeny projektovy zam respektuje vyvoj probihajicich jednani a talejina
zejména osmou variantu, ozeaou pismenem ,D“, ktera je stné popsana v analytické
casti prace. Nepohlizi vSak na ni nekriticky, al®woha aspektech ji éni pomoci prvk

z jinych variant a navih a tam, kde je pro to j@Sprostor, uplatuje i vlastni navrhy.

Prejaté i vlastni navrhy cilové podoby trati jsou desy v kapitole ,Stanoveni ogahi pro
dosaZeni cil’, vlasti navrhy jsou zvldSozna&eny a jsou uvedeny ¥ghledné tabulce na
konci kapitoly. Ostatni&asti navrzeného zafru jako kapitoly ,VSeobecné informace o

projektu”, ,Definice projektovych cil* a dalSi jsou pro tento zampivodni.

Vzhledem k omezenosti finanich zdroji je realizace projektu rozkkna do dvou etap.
Prvni (prioritni) etapa je zatfena na modernizaci Useku Otrokovice — Zlifedt druha

etapa budéeSit modernizaci Useku Zlinfetl — Vizovice.

Tento projektovy rameieSi pouze zasadni parametry trati, které maji Uxabu na roz-
vojovy potencial aglomerace. Proto nertegmétem zamdru navrh dalSich technickych
detaili, jako jsou mostky, propustkyigiezdy, sdlovaci a zabezgevaci zéizeni, drobné

pielozky infrastruktury apod.

6.1 VSeobecné informace o projektu

6.1.1 Nazev projektu
Pro projekt byl zvolen nazev:

,Modernizace trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin - Vizovice"
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6.1.2 Zaméieni projektu a jeho zdivodnéni

Projekt je zaren na rozvoj traté. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, ktera zdjige ob-
sluhu zlinské aglomerace a jeji napojeni naamehou Zeleztini si’. Z analyzy vyplynul
velky vyznam trati pro aglomeraci, zejména ptamgstskou a meziaglomehai osobni
dopravu, kde je dostatey potencial k dalSimu rozvoji. Tuto chce projektyijet a posilo-

vat tak vnitroaglomerai a meziaglometai vazby. Sotasnym limitujicim faktorem je
nedostaténd kapacita trati, rozdilnost trakci (motorovéa ie8ené trati a elektricka na
Il. ZeleznEnim koridoru, na ktery je ttav Otrokovicich napojena), nevhodné uréistne-
kterych zastavek a nevhodny az fstdjny stav stanic a zastavek, zejména stanice Zlin
sttred. Tyto problémy musi projektigkonat. ProjekteSi rozvoj trati v celé jeji délce
24,86 km, s tirazem na usek Otrokovice — Zlirtest a navrhuje rozvoj provozu na riet-

n¢ zapojeni do integrovaného dopravniho systému.

6.1.3 Popis vychozi situace

Vychozi situace je podrobrpopsana v analytick&sti prace.

6.1.4 Cilové skupiny projektu
Cilovymi skupinami jsou:

» obyvatelé a navdtnici zlinské aglomerace (kfevyuzivaji hromadné Zsoby do-

pravy osob),

» podniky, které vyuzivaji sluzeb nakladni dopravytnaé.

6.1.5 Umisténi projektu

Projekt je situovan ve vymezené aglomeraci. Uptaaty zasahuji do obci, #at a katast-

ralnich uzemi:

meésto Otrokovice (k.U. Otrokovice, k.U. KvitkoviceQirokovic)

» statutarni msto Zlin (k.U. Malenovice u Zlina, k.4. Louky, kRBrstné, k.a. Zlin,
K.0. Filuky u Zlina)

« obec Zelechovice nadiBvnici (k.4. Zelechovice nadiBvnici)

» obec Lipa (k.0. Lipa)
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» obec Zadvi#ice — Rakova (k.U. Zadyiee)
* mesto Vizovice (k.U. Vizovice).

Dale je navrZzena navazujici autobusova linka ohbgicihmésto Vizovice a obce Lutonina,
Jasennd, Ublo, Briadjov a Lhotsko.

6.1.6 Realizatadi projektu

Realizace projektu je rélenéna do dvou zakladniatasti:
* Rozvoj drézni infrastruktury
* Rozvoj provozu na trati

Realizaci rozvoje drazni infrastruktury musi zdjigji vlastnik — Sprava Zelezmii do-

pravni cesty, statni organizace.

Rozvoj provozu trati zajisti Zlinsky kraj jako objeatel dopravy, a to prdastnictvim své

spole&nosti Koordinator viejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.

6.1.7 Partneii projektu a zainteresované subjekty

Partnery projektu jsoGeské drahy, a.s., provozovateléskevych koleji¥ a obce a ®fsta,

jejichz katastry traprochazi. A dale provozovatel navrzené autobufinkg.

Zainteresované subjekty jsotepstavovany zejména mistnimi podniky, které iauziva-

ji pro nékladni dopravu. &teré z nich byly specifikovany v analytickésti prace.

6.1.8 Vazby projektu na strategické planovaci dokumenty

« Projekt je v souladu s Dopravni politikaleské republiky pro léta 2005 — 2013
[41], jejim specifickym cilem 4.2.2.1 ,Vystavba adernizace dopravni infrastruk-
tury — Hlavni projekty rozvoje Zelezmii si€“, s opatenimi: ,Fipravovat podmin-
ky pro napojeni vSech kiajna kvalitni Zelezrini sit, ,Pokra&ovat v programu
elektrizace trati“ a ,Ostatni celostatni a vyznamegionalni trat uvést do opti-
malniho stavu &etné kolejovych systérin regionalni a réstské dopravy ipadre

jejich kombinace®.

* Projekt je v souladu se Strategii rozvoje Zlinski&haye 2009 — 2020 [47], s jejim

cilem 3.3 ,Zlinsky kraj se stane vyznamnou dopraweiziregionalni destinaci*,
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s ukolem 3.3.3 ,Modernizovat ZeleZni infrastrukturu“ (zde je #dmo zmiréna

modernizace trati. 331).

* Projekt je v souladu s Generelem dopravy Zlinskiétage [45]. Cilovym stavem
podle generelu je zkapadimm trati zdvoukoje#inim v Useku Otrokovice — Zlin
stred, elektrizace trati v celé jeji délce, zvySenbsnosti na 22,5 t v Useku Otroko-
vice — Lipa a vyhledové prodlouzeni trati do Vak&sSBolanky s napojenim na me-
zistatni trd ¢. 280.

* Projekt je vsouladu se strategii Opsido programu Doprava pro léta 2007 —
2013 [42], s jeho specifickym cilem 3 ,ZlepSeniezglini dopravy na siti mimo
TEN-T“.

6.2 Definice soustavy cik projektu

6.2.1 Formulace strategickeé vize
Na zaklad provedené analyzy je formulovana strategicka tria

Zeleznini trat ¢&. 331 Otrokovice — Zlin —Vizovice hraje vyznamndohu pi délbé pre-
pravni prace ve Zlinské aglomeraci. V osobni dapraredevsim zajiuje rychlou pi-
mestskou dopravu, realizovanou v kratky&sovych intervalech, ve ggéch v useku Ot-
rokovice — Zlin sted nejdéle dvacetiminutovych. Je na ni obsluhoviunsta & stanic

a zastavek, které maji silné vazby na ekonomicgi@elni struktury v aglomeraci a dapl
kové tak zaji¥uje i sluzby MHD. Vybrané zastavky jsouraaeny do funé&niho systému
IDS. V meziaglomerani osobni dopray tra’ zaji¥uje rychlé a fimé spojeni Zlina
s rekterymi blizkymi dileZitymi krajskymi centry, s vyznamnymi moravskyadlomera-
cemi a s hlavnim gstem Prahou. V nakladni dopgawspokojuje specifické segmenty po-
ptavky, a to zejména ze strany mistnich podlm&pojenych na ttavieckami. Tra je plrg
elektrifikovana, disponuje dostéteu kapacitou pro realizaci poptavanydepravnich
vykoni, Zeleznéni svrSek a spodek svyfeSenim minimalizuji vibrace a hlukovou &4t
ktera je dale eliminovana protihlukovymgsami, zastavky a stanice jsou modewyba-
veny a bezbariér@vupraveny, stanice Zlinisid gedstavuje nadrazi hodné vyznamu kraj-
ského ndsta.

Vizi struéné shrnujeme do zmi:
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Moderni Zeleznini trat’ €. 331 Otrokovice — Zlin - Vizovice se optimalnim zapsobem
podili na délbé piepravni prace ve zlinské aglomeraci aifgdstavuje jeji efektivni na-

pojeni na nadkazenou Zelezréni sit’.

6.2.2 Hlavni cil a G¢el projektu

Hlavni (nadfazeny) cil:

Podpora rozvoje zlinské aglomerace zlepSenim jejdpoavniho napojeni.
Ueel / cil projektu:

Zvyseni kvality Zelezini dopravy ve zlinské aglomeraci modernizaci Zetegntrati

¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice a rozvojem prauma ni.

6.2.3 Specifické cile projektu

Prvni skupina specifickych éije zangtena na rozvoj infrastruktury:
Specificky cil 1: Zkapacitgni trati, zejména v Useku Otrokovice — Zlitest
Specificky cil 2: ZvySeni trédové rychlosti v celé délce trati

Specificky cil 3: Snizeni hlukové z&te vyvolavané provozem na trati
Specificky cil 4: Elektrizace trati v celé jeji délce

Specificky cil 5: Optimalizace vazeb trati na ekonomické a sideétoksiry aglomerace
Specificky cil 6: Vybudovani pestupnich boil IDS

Specificky cil 7:Modernizace stanic a zastavek

Druha skupina specifickych éije zangtena na rozvoj provozu na trati:
Specificky cil 8:Zapojeni osobni dopravy na trati do IDS

Specificky cil 9: ZlepSeni vnitroaglometai a meziaglometai osobni dopravy

6.3 Stanoveni opakeni pro dosazeni cil

Pro dosazZeni projektovych ilsou navrzenyit skupiny opateni, které specifikuji budou-

ci podobu trati a charakter provozu na ni. Jsou to:
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1. Definice pfestupnich bodi IDS — provedeni definicefpstupnich boilje predn-

tem navrhu tohoto z&¥ru.

2. Ramcovy navrh fyzické podoby trati— navrh bude realizovan v akti&itProva-

déni stavebnich praci®.

3. Ramcovy navrh provozu na trati — navrh bude realizovan v aktiitPiiprava

noveho provozniho schématu a jeho détaaha zaklad zkusebniho provozu®.

6.3.1 Definice prestupnich bodi IDS

Definovani pestupnich bail je predpokladem jak pro navrh fyzické podoby Zeléani

infrastruktury, tak i pro navrh rozvoje provozutnati.
Jedna se o vlastni navrh vchazejici z provederigzgna

Jsou navrZzeny 3 kateqorigestupnich boit

1) Kli éové prestupni body IDS— tyto grestupni body disponuji vybornymi vazbami
na zeleznici, MHD a na regionalni linkovou autobumo dopravu, jsou situovany

v mistech kikového tveni sit IDS, s vysokym pohybem cestujicich s vysoketnosti
piestu v ramci si¢ IDS. U €chto bodi je poZzadovano vybudovani efektivnickigupo-
vych tras mezi nastupisti jednotlivych dopravnicbdi stejré tak samotna nastupistnu-

si byt ve vzajemné blizkosti. Rosihje zde pozadovana vyborna navaznost jednotlivych
spoji a jejich vysokaetnost a vybudovani odpovidajiciho zazemi pro estiypu do-

pravniho terminalu.

2) Prestupni body IDS mistniho vyznamu- tyto body disponuji vybornymi vazbami
Zeleznice a MHD, fipadré i regionalni linkové autobusové dopravy, jsou ®itany
v mistech ¥tveni sit¢ IDS s mistnim vyznamem, kde je relatiwysokacetnost pestupi
cestujicich v ramci sitIDS. U €chto bodi je poZadovano vybudovani efektivnickigu-
povych tras, vzajemna blizkost nasttipi&lativre vysokacetnost spdj a jejich navaznost

odpovidajici vyznamu mista.

3) Dopliikové prestupni body IDS— tyto body pedstavuji mista, ve kterych se ve
vzajemné blizkosti nachazi Zeleami zastavka a zastavka MHD:ipadré zastavka regio-
nalni linkové autobusové dopravy.t3DS se zde neXvi, zastavky maji pouze lokalni

vyznam, dochazi zde spiSe k nahodilérfesfupu v ramci jednotlivych dopravniho niéd
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U téchto bodi je minimalreé poZzadovano zachovani stavajiciho propojetipaolré rekon-

strukce stavajicichifstupovych tras mezi jednotlivymi nastupisti.

Do 1. kategorie jsou navrzeny:

stanice Otrokovice — jedna se o kibvy dopravni terminal figsahujici vyznam
aglomerace. Dochazi zde keéideni Zeleznice mezinarodniho a celostatniho vy-
znamu, MHD a regionalni linkové autobusové doprégigra zde bude do budouc-

na jest vice posilena).

stanice Zlin s¥ed — klicové dopravni centrum Zlina, do budoucna je zdezesma
vystavba pestupniho terminalu¢etns privedeni linek MHD. V so&asnosti je zde
vyborna navaznost mezi Zeleznici a centralnim awgovym nadrazim, v dosahu

jsou dilezité zastavky MHD v centru Zlina.

Do 2. kategorie jsou navrzeny:

stanice Zlin-Malenovice— vazba na centrum Malenovic, na mistni autobusovou
linku MHD ¢. 51 obsluhujici starotast Malenovic, na regionalni linkovou autobu-
sovou dopravu a na linky MHD jedouci mezi centrelim& a terminalem v Otro-

kovicich.

zastavka ZIlin-Prstné— vyznamny pestupni bod MHD / Zeleznice. Zeleznice od-
sud poskytuje rychlé spojeni do Otrokovic s vybarnwavaznosti na celostatni
a mezinarodni Zelezmi dopravu, MHD odsud poskytuje rychlé spojeni dliz

do centra Zlina oproti Zeleznici a dale na jihowaZlina.

zastavka Zlin-Friluky — vazba na linky MHD obsluhujici vychodsast Zlina
(¢tvrti Obeciny, Pagava, Riluky a ptimyslovou zénu Zlin-vychod) a vazba na re-

gionalni linkovou autobusovou dopravu veésmZlin — Vizovice / SluSovice.

stanice Vizovice— je navrzenoiizeni navazujici okruzni autobusové linky, ktera
zajisti obsluhu Vizovic a jejichésného okoli s navaznosti na Zeleznici. Trasa navr-
Zené linky: Vizovice Zel. stanice — Vizovice nésti — Lutonina — Jasenna — Ublo -

Bratrejov — Lhotsko — Vizovice nagsti — Vizovice Zel. stanice.
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Do 3. kategorie jsou navrzenyastavky: Otrokovice-Travniky, Zlin-Malenovice tZa&a,
Zlin-Malenovice U mlyna, Zlin-Louky obchodni centrynow navrZzena zastavka), Zlin-

Louky, Zlin-Podvesnéa a Zelechovice nateinici.

Bez vazeb na IDSustavaji zastavky: Zlin-Dlouha, Lipa, Zadwe, Vizovice-Razov (nay

navrzena zastavka).

6.3.2 Ramcovy navrh fyzické podoby trati

6.3.2.1 Stavebni Upravy Zelez#iiho svrSku a spodku a vyvolané sidnii stavby
Opateni ma vazbu na specifické célel, 2 a 3.
Za realizaci zodpovida: SZDC

Aktivita zahrnuje stavebni Upravy spojené se zk#ap&adm trati a se zvySenim tiavé

rychlosti.

Vlastni ndvrh pditd s maximalni trdovou rychlosti 80 km/hod, na rozdil od ostatnich va
riant, které navrhuji 100 km/hod. Neni vhodné, alaky projizcly méstskou krajinou
vySSimi rychlostmi okolo 100 km/hod, jak navrhuri§ varianty. VySsi rychlosti jsou ome-
zere vyuzitelné pouze dalkovymi spoiji, nikoli ¥iméstské doprav s hustou siti zastavek.
Snizenim maximalni rychlosti na 80 km/h nevznikrédkdvé dopra¥ provozované

v Useku mezi stanicemi Zlinistl a Otrokovice, dlouhém 10 km, zavazna ujma, prodl
Zeni jizdni doby rize v zavislosti na dalSich konstimkch parametrectinit priblizn¢ 60

az 90 vtén.

Prioritné budou vyuzity stavajici drdzni pozemky se staimjidraznim ¢glesem. Stévajici
Zeleznéni svrek bude rozebran. Zelesii spodek bude upraven, aby vybotzemnim
planim a aby umoZnil provést zkapaditn trati. Spoléné s novym svrSkem musi vyhév
poZzadovaneé travé rychlosti, pozadované unosnosti 22,5 tuny, rtusiit razy, vibrace
a minimalizovat hlukovou z&t. Minimalizace hlukové zéte bude dale provedena pomo-

ci protihlukovych sin.

1. etapa:

V Otrokovicich g vyjezdu ze stanice a v Travnicich bude osa dpgsunuta, aby vyho-
véla pozadavikm Uzemniho planu, a aby byl zvySen potomblouku i vyjezdu ze stani-

ce (za delem dosazeni vysSi rychlosti).
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Zkapacitrni trati v iseku Otrokovice — Zlinied bude provedentast&énym zdvoukolej-
nénim, a to takovym zisobem, aby zde bylo mozné dosahnout ob¢uséntaktové do-
pravy v intervalu 15 aZ 20 minuCast&né zdvoukolejini namisto piného je navrzeno
Z prostorovych a z fingmich divodi, bude minimalizovana nutnost vykugpozemk.

Mista mijeni protisrérné jedoucich vlak, tzv. ,vyhybny*, jsou pevzaty z varianty ,D*:
» Otrokovice-Travniky (km 2,00) — Zlin-Malenovice (k&B),
» Zlin-Louky (km 7,9) — Zlin s&d (km 10,1),

Celkova délka useku Otrokovice — Zlirtest je 10,1 km, z toho 6 km je navrzeno dvouko-

lejnych,

V Otrokovicich-Kvitkovicich v mist kiizovatky silnic ¢. 1/49 a 1/55 a Zelezdmi trati

¢. 331 je podming¢ navrzeno s ohledem na omezené fémazdroje a s ohledem na po-
Zadavek samospravy utgwe Kizeni (v mist kiizeni nesmi byt trakce pod raipn, draz-
ni vozidla zde musi projet settrensti). Redpokladem tohot#eSeni je dobudovani jihovy-
chodniho obchvatu Otrokovic, ktery odkloni tranzdiopravu, bez & pii zvySeni provozu

na trati hrozi kolapsikovatky.

2. etapa:

Navrh p@it4 s geloZzkou trati ve Zlig-Bonécku, dle poZadavkuijpravovaného tzemniho
planu ZIind®, dalsi pelozky budou provedeny pouze omezea to zejména zacélem

N1

zvySeni polordra nékterych oblouk pro dosazeni vyssi ttavé rychlosti.
V useku Zlin sted — Vizovice bude zkapac#ni provedeno vybudovanim vyhybny Zlin-
Priluky, kterd posili stavajici bod mijeni protijedtch viaki ve stanici Lipa.

Ve Zliné-Podvesné jéeSeno kizeni trolejbusové a viakové elektrické trakcepidgat na-
vrh mimourowiového KiZzeni z prvni varianty. Trabudecast&né zahloubena pod Uroie

terénu a silnice (ul. Podvesna XVII) bude vedenanoatni estakadnad trati.

Vybudovéani dalSiho mimouréeveho KiZzeni trati se silnicemi je navrzeno ve 2ZHn

Prstném, tzv. ,PrStensk&igka“ dle pozadavku uzemniho planu Zlina. Tato steasibay-

9 paizovatelem Gzemniho planu Zlina je Gtiahi Gzemniho planovani Utvaru hlavniho architdkeistra-
tu mesta Zlina. V soéasnosti je fipravovan novy Uzemni plan Zlina, navrh obsahujeapavek naiglozku

trati na vychod megsta v Rilucich, v mist zvaném Bo#cko.
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Zada drobny posun zastavky Zlin-Prstné blize kraeflina. Vzhledem k s@asnému in-
tenzivnimu provozu na ulifma a t. T. Bati a budoucimu intenzivnimu provozu na ti&ti

Urowviiové Kizeni nevhodné.

6.3.2.2 Elektrizace trati

Opateni ma vazbu na specificky ¢il4.

Za realizaci zodpovida: SZDC

Je navrZzena elektrifikace trati v celé jeji dékég stejnosirnou soustavou 3kV.

1. etapa:

Bude provedena elektrifikace v Useku Otrokovicdin gfred dle navrhu varianty ,D*.

2. etapa:

Bude provedena elektrifikace v Useku Zliredt— Vizovice.

6.3.2.3 Relokalizace stavajicich zastavek
Opateni ma vazbu na specificky ¢il 5.
Za realizaci zodpovida: SZDC

Jednd se o vlastni navrhy.

1. etapa:

Stanice Zlin-Malenovice — vlastni navrh poZaduje posun stanth nastupis zapads
blize k centru Malenovic a zastavce MHD, idé€ancca 250 m. Za timto¢élem je nutné

prowefit prostorové porfry a majetkopravni vztahy.

Stanice Zlin s¥ed — vhodrjSi umiseéni stanénich nastupi§ a vypravni budovy se jevi
blize k centru Zlina, cca 150 mietvychodré. Komplikaci gedstavuje, Zze pozemky po-
tkrebné pro zawr jsou sodasti gilehlého autobusového nadrazi, které vlastni fifPna-
next, a.s., a ta orestavd nadrazi ani o uvolmi pozemk neuvazuje. V fipac, ze se

vlastnika nepodapres\wdcit, nebude posun stamich nastupismozny.

2. etapa:

Zastavka Zelechovice nad [Bevnici — je navrzen posun nastugisvychodmi o

cca 170 mefr, tedy blize k centru obce, kde je také lepsi vambaousedni Luzkovice.
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6.3.2.4 Vybudovani zcela novych zastavek

Opateni ma vazbu na specificky ¢il5.

Zodpovida: SZDC

Jednd se oipvzaté navrhy z 1. varianty studie EIA a z posle@mianty ,D“.
1. etapa:

Zastavka Zlin-Louky obchodni centrum — navrzena zastavka se nachazi v useku mezi
stavajici stanici Zlin-Malenovice a zastavkou 4louky. Ma vazbu na mistni nakupni
zbénu (OB, Terno), filehlou zastavbu rodinnych ddma gilehly administrativni a vyrob-

ni areal, nachazi se zde Okresni soud. Plochy ko&mupni zony jsou nezastaé a poi-

ta se zde s dalSim rozvojem.

2. etapa:

Zastavka Vizovice-Razov— navrZzend zastavka se nachézi v Useku mezi isfaxagtav-

kou Lipa a stanici Vizovice. Ma vazbiepevsim naiflehlé vyrobni arealy.

Dale pozadujeme preékit moznost vystavby zastavky Zlin-BartoSotart’ v iseku mezi
stavajicimi zastavkami Zlin-Podvesna a Zlifitky, které jsou od sebe vzdaleny 1,84 km.
UvaZovana zastavka ma vazby na Bartosgvar a ¢tvrt Obeciny a naiflehlé firemni
aredly. Rozdlenim Useku by ale nedo$lo k dodrzeni minimalnibdapavku SZDC na
vzdalenost zastavek, kte¢ini 1 000 m. Fpadna vyjimka by bylaijednétem dalSich jed-

nani.

6.3.2.5 Upravy koleji¥’ Zeleznénich stanic a vieek
Opateni ma vazbu na specificky ¢il 7.

Za realizaci zodpovida: SZDC a vlastnicidkevych koleji§

1. etapa:

Je navrZzeno nové zaast trati do stanice Otrokovice (&$eni polondru oblouku), dale

bude gidana jedna kusa kolej.

Ve stanici Zlin-Malenovice je navrzeno na rozdil watianty ,D“ zachovani nakladi&t
Varianta ,D“ meni tuto stanici pouze na zastavku ,Zlin-Malenovitec”. Ve stanici bu-

dou dw koleje pro piijezd vlaki (vyhybna) a jedna kai kolej pro nakladku.
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Vlec¢ka do arealu ZPS bude zachovana.ckide,Masna“ bude zruSena. Prdime redukce
vleckového kolejist v aredlu SVIT, ktera se bude tykat nevyuZivanyétviv Zejména je
nutné zachovat vi&u do areélu teplarny Alpiq a do arealu KONTY GdeaUprava kole-

jiSt¢ ve stanici Zlin sed bude provedena podle navrhu varianty ,D“.

2. etapa:

Uprava kolejist a viesek ve stanici Lipa jeipvzata z 1. varianty. Je pozadovano zachova-
ni vSechc¢tyr vlecek (Metrans, Koramo, AG Lipa a Lukrom). Pro osotlopravu budou
slouzit 2 koleje, které umozni vyhnuti protijedaticiviaki. Treti kolej bude slouzit pro

nékladni dopravu.

Rozsah kolejigtv Zel. stanici Vizovice bude zachovaiigtizné v sokasném rozsahu.

6.3.2.6 Modernizace stanic a zastavek

Opateni ma vazbu na specificky ¢il6 a 7 a na op#&ni ,Definice gestupnich boil IDS*

uvedenou vyse.
Za realizaci zodpovida: SZDC a dené obce a tista

U vSech nastupiSa veejnych objeki je pozadovano zaji&ti bezbariérovéhofifstupu
v souladu s vyhlaskot. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadautéchezbarié-

rové uzivani staveb.

1. etapa

Stanice Otrokovice — ve stanici budou provedeny jen drobné Upravgebwybudovano
jedno nové nastupi&pro jizdu ve srru do Zlina a jedno stavajici nastupiBtide uprave-
no, aby vyhovovaloifpojeni trati do stanice se &enym polordrem oblouku. Stanice je
definovana jako ktiovy prestupni bod IDS. V roce 2009 byl zrekonstruovédpadrazni
prostor do podoby terminalufiRipraw prostoru vSak nedoslo Kiplizeni zastavky MHD
k vypravni budo¥. Navrhujeme prosfit moznost Upravy terminalu sgigajici v posunu

zastavky MHD blize ke stafmi vypravni budoy.

Stanice Zlin-Malenovice— jak je uvedeno vySe, tento projekt navrhuje pasanice blize
k centru Malenovic. Bude zachovano naklagigte stanice bude neobsazena (bez lidské
obsluhy),tizen&d ze stanice Otrokovice. Pro osobni dopravwibdddispozici d¥ bocni

nastupit a pistreSek s lavikami. Z hlediska IDS je stanice navrZzena jakespupni bod
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mistniho vyznamu. Mezi ni a blizkou zastdvkou MHDegionalni linkové autobusové
dopravy Malenovice4kZovatka musi bytizzen efektivni pSi gristup, stejd tak je navrze-

no vybudovani parkovacich stani K¥R

Zastavka Zlin-Prstné — zastavka je navrzena jakteptupni bod IDS mistniho vyznamu.
Vlivem vystavby mimourokové Kizovatky ,PrStenskaicka“, kterou poZzaduje uzemni
plan Zlina, bude zastavka dra@bposunuta blize ke stanici Zlinéstl. Z €chto divoda je
navrzen i posun zastavky MHD Prstné a vybudovagitigeefektivniho gSiho propojeni
s zeleznini zastavkou, aby byly sginy poZzadavky definovaného bodu IDS. Nastupist

bude vybavenoifstreSkem s lavkami.

Stanice Zlin s¥ed — Uprava nastupije navrzena podle varianty ,D“. Budou vybudovany
2 ostrovni nastupi§t jedno o délce 270 m ¢ané zejména pro zastavovani dlouhych sou-
prav dalkové dopravy, druhé o délce 140 m pro zastmni Fiméstskych vlak jedoucich

v obou sndrech. Posledni nastupi§e navrZzeno u vypravni budovy, jeiané pro zastavo-
vani giméstskych viak jezdicich mezi Zlinem a Otrokovicemi. Stavajicpravni budova
podstoupi demolici a bude vybudovana nova vypraudiova. Budova dle vlastniho navr-
hu bude poskytovat komfort odpovidajici ffedtdm krajského #sta, s velkou obratkou
cestujicich (prostorna hala, mnozstvi &k, CD centrum, maloobchodni prodejny a pro-
vozovny sluzeb jako jsou potraviny, trafika, ryclolé&erstveni, kavarna a dalsi). Budova,
nastupi& a prednadrazni prostor budou propojeny mimotimx® podchodem pro §3i,
jak predpokladaji i pedchazejici varianty modernizace. Stanice budeveympgehlednym

informainim systémem pro cestujici.

Rozsah Upraviednadrazniho prostoru zavisi na poloze stanicely-Zda Zistane ve sta-
vajicim misg, jak navrhuje variant& 8, nebo zda se padarosadit jeji posun blize k cen-

tru mesta podle tohoto navrhu. \fipad zachovani stavajici polohy neexistuje dostatek

2 K+R (kiss and ride) je formou kombinovan&epravy s navaznosti individualni automobilové depnaa
verejnou hromadnou dopravu. Uminide se #izovanim mist pro kratké zastaveni nebgkawani osobnich
vozidel v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinyetminah a zastavek wejné dopravy. Je tena pro sdilenou
automobilovou dopravu (spolujizdu), kdigi¢ prepravuje automobilem k mistuiegné dopravy jestdalSi
osobu nebo osoby, ndklad svého manzela, manZelkétichebo souseda, tam jim umozregtup na viej-
nou dopravu a nasledipokratuje vozidlem do cile své cesty. Obd¢Hre tato mista pouzit i v opy@ém

smeru.” [21]
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prostoru pro rozsahlé Upravyepinadrazi. V fipact posunu stanice blize k centrugsta
vlastni navrh gedpoklada provedeni Upravyegnadrazniho prostoru takovymuzpbem,
aby na & mohlo byt pozdji navazano kompletniipstavbou autobusového nadrazi na
uceleny multimodalni terminal, ktery umozni efekfiyresuny cestujicich mezi Zeleznici,
MHD, regiondlni a déalkovou linkovou autobusovou @you, taxisluzbou, podporovan
musi byt i zfisob K+R vhoda situovanymi parkovacimi stanimi, a také systém Fdt&y
navrhuje jiz 1. varianta vyslovenim pozadavku tignavu vypravni budovy na budouci

nadstavbu patrového parkowist

Ostatni zastavky v useku Otrokovice — Zlin $ted projdou modernizaci, délka nastupis
bude upravena, aby vyhovovala délce souphdamgstské dopravy, tedy 130 miigtup

k zastdvkam bude upraven, aby vyéilqgyoZadavkm vyslovenych v definici badIDS.

2. etapa

Zastavka Zlin-Priluky — navrh vychazi z varianty 1. V mist bude #izena dvoukolejna
vyhybna, po stranach budotizeny b@&ni nastupidt. Podle pozadavkdefinice bod IDS
bude k tomuto bodu mistniho vyznamu vybudovan viigahistup zajigujici propojeni

s blizkou zastavkou MHD.

Stanice Lipa— jsou navrZzeny Upravy v malém rozsahu podle fianty, tedy zaji&ni
bezbariérového ifstupu do stavajici stami budovy, modernizace interiéru &igtavba
technologického objektu. Vzhledem k silné vé&mla sousedni SluSovice budeg stanini

budovou podle vlastniho navrhtizeno nejmé# 10 stani K+R.

Stanice Vizovice- je navrZzena modernizace stavajicich nastupigde vybudovan bezba-
riéerovy @istup do budovy, navrzena je dale modernizaceiémnterv prostoru fed Zelez-

ni¢ni stanici bude vybudovana autobusova zastavkekayari stani K+R.

Ostatni zastavky v Useku Zlin sted - Vizovice projdou modernizaci, délka nastupis
bude upravena, aby vyhovovala délce soupidamgstské dopravy, tedy 130 miiStup
k zastavkam bude upraven, aby vy#llopoZzadavkm vyslovenych v definici bad IDS
(aktivitac. 6).
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6.3.3 Ramcovy navrh provozu na trati

6.3.3.1 Navrh zasad zapojeni osobni dopravy na trati do IDS
Opateni ma vazbu na specificky ¢il8 a na opdéni ,,Definice bod IDS*.
Za realizaci zodpovida: KOVED

Na realizaci se déale podiliieské drahy (fipadre dalsi Zelezrini dopravce), DSZO a au-

tobusovi dopravci
Opateni bude realizovano v 1. etap
Jednd se o vlastni névrh.

Predpokladem je, Ze ve Zlinském kraji, nebo aléspm Zlinské aglomeraci bude zaveden
integrovany dopravni systém se vSemi podstatnyrakyr(tarifni systém, elektronické
jizdni doklady, clearing mezi dopravci, zajist navaznosti spdj apod.), a to nejpoz

do r. 2015, kdy by #la byt modernizovana tfaivedena do plného provozu.

Navaznost jednotlivych spbizeleznice, regionalni a dalkové linkové autobustogravy
a MHD bude prioritd zajiS€na v klcovych bodech IDS, tedy ve stanicich Otrokovice
(termindl) a Zlin std (autobusové nadrazi a blizké zastavky MHD). id¢holu hierarchie
systému je navrzena dalkova Zeleémhidoprava. Od rychlika sgSnych viak musi byt
z klicovych bod zajiS€na navaznost spbjpriméstske Zelezwini dopravy, regionalni lin-

kové autobusové dopravy a hlavnich linek MHD.

Ve vSechetyrech bodech IDS mistniho vyznamu je poZzadovanotaaijisavaznosti spoj

piiméstské Zelezini dopravy a hlavnich linek MHD.

Frekvence jizd hlavnich linek MHD je jiz dnes v dah hodinach dostate¢ vysoka, coz
zaji¥uje pozadovanou navaznostiBz musi byt kladen na navaznost véeraich hodi-
nach, kdy je frekvence jizd sgoMHD nizSi. Vhodné je také zkoordinovat i navaznost

s rekterymi dalSimi linkami MHD.
Navrh navazujici autobusoveé linky

Vizovice a jejich okoli neni obsluhovano sluzbamiBl Proto je navrZzenoiizeni speci-
fické navazujici okruzni autobusové linky, kterdistaobsluhu Vizovic a jejichésného
okoli na trase: Vizovice Zel. stanice — Vizovicargéti — Lutonina — Jasennd — Ublo -

Bratiejov — Lhotsko — Vizovice na¥sti — Vizovice Zel. stanice (variagtmize zajizdt
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jeS€ na dalSi zastavky uvihifasenné a Biajova). Na linkou obsluhovaném Gzemi Zije
vice nez 7 000 obyvatel. Délka zakladni trasyijbligné 17 km, na trase je 13 zastavek,
s variantnim prodlouzenim 20 km a 16 zastavek. &sgiaky budou navazovat pouze
na rekteré viakové spoje ve siach. Zakladni trasu je spoj schopen obslouzit @i 3

minut, coz je interval mezi dwmi vlaky ve Spice. Schéma trasy linky je uvedeno

v piiloze P V.

6.3.3.2 Navrh relaci a frekvence spij

Opateni ma vazbu na specificky ¢il9.

Za realizaci zodpovida: KOVED

Na realizaci se dale podili:eské drahy, fipadrs jiny Zeleznéni dopravce.

Navrh vychazi z konzultace s Koordinatoreniiey@é dopravy Zlinského kraje a z vyhledu
dopravy na trati uvedeného v Souhrnné technickéwpe 1. varianty navrhu [44]
a v zaznamu z jednani ,Elektrizace trati PEU Otrokovice — Zlin - Vizovice*, uskute
néného dne 8.4.2010. [49].

1. etapa

Po provedené modernizaci v Useku Otrokovice — Ziiied bude mozné realizovat obou-
smernou dopravu v minimalnim taktu 15 minut, pro us8k stted — Vizovice #stane

minimalni interval 28 minut.

V dobs dopravni $piky? umozni kapacita drahy v intervalu 120 minut v otsmrech
vedeni 2 par dalkovych spaj v taktu 60 minut, 6 pérosobnich vlak v taktu 20 minut

a jednoho paru nakladnich viakTj. za oba siry celkem 18 vlak za 120 minut.
Jsou navrZzena obousrérna dalkovéa spojeniv relacich:

» Zlin stted — Praha hl. nadrazi (a¢gp— vlak kategorie R, nebo Expres; 7 jpaa
den, jezdi fiblizné ve dvouhodinovych intervalech; odjezdy do Prahy 500
do 18,00; pijezdy z Prahy do Zlina od 9,00 do 22,00; zastawfgtrokovicich,
Huling, Prerow, Olomouci a dale jako&iné spoje vedené mezi Olomouci a Pra-

hou.

L Dopravni $piky jsou v pracovnich dnech v dobd 4 hod. do 9 hod. a od 12 do 17 hod.
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» Zlin stted — Olomouc (a zp) — sgsny vlak; 7 pat za den, jezdifjblizn¢ ve dvou-
hodinovych intervalech; odjezdy ze Zlina od 6,001d000; gijezdy z Olomouce
do Zlina od 7,00 do 19,00; zastavuje v Otrokowicilumaowveé, Huling, Hornich

Mostnicich, Rerow, Brodku u Perova, Grygow a v Olomouci.
Jsou navrzeny spoje piméstské dopravyv relacich:

» Otrokovice — Vizovice (a zft) — osobni vlak, bude zachovan stavajicigg@0 pa-
ra spoji za den s intervalem ve ggach giblizn¢ 30 minut, mimo Sgku priblizné
60 minut, a to vzhledem k neprovedeni modernizaslekdrifikace useku Zlin std
— Vizovice. Vzhledem k rozdilnosti trakci je nutpaistit dopravu v relaci kolejo-

vymi vozidly s hybridnim pohonem.

» Otrokovice — Zlin gtd (a zpt) — osobni vliak, 18 parspoji za den pouze pro tuto
relaci + 20 pér spoji za den z vySe uvedeneé relace, celkem tak Usekejedpr38
par osobnich vlak za den. NejkratSi interval mezi spoji ve&dich bude 15 az 20
minut, mimo Spiku piblizn¢ 30 minut.

» Ne¢které spoje z obou relaci budou vecBpch dle vlastniho navrhu zajgédiale do

o Krométize (@ipadre i Kojetina) gres Hulin (4 pary),
o Prerova (4 pary),

o Uherského Hradista Veseli nad Moravougs Staré Msto (2 pary).

2. etapa

Dalkova spojeni:

Relace Zlin sed — Praha hl. nadrazistdva bez ziny.

Je navrZzena nova relace Zlitiest — Brno hl. nadrazi (a &, a to za pedpokladu prove-
deni planované elektrifikace trati Kojetin — Kré&iiz — Hulin. Obsluhu relace bude zajist
na sgsnym vlakem o 5 parech za den, o tentéepspofi bude poniZzena relace Zlirred
— Olomouc. Vedeni relace je navrzeno se zastaverd@mianicich a zastavkach: Zlitest

— Otrokovice - Tluméov — Hulin — Krondtiz — Kojetin — Nmcice n. Hanou — Nezamysli-

ce — lvanovice na Hané — Vy5kov — Rousinov — Brno.

Priméstska doprava:
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Po dokokeni modernizace a elektrizace zbyvajiciho Usekn &ied — Vizovice je pro
relaci Zlin sted - Vizovice navrZzeno vedeni 26 p&poji za den, s intervalem ve 8kach

20 az 30 minut, mimo $gku az 60 minut.

Pctet spofi jezdicich pouze v relaci Otrokovice — Zlitest bude sniZzen na 12 paa den,
aby celkovy poet spofi v tomto tr&ovém Useku istal z kapacitnichidroda stejny, tedy
jako v 1. etaprealizace projektu, tj. 38 para den.

6.3.4 Piehledny vyfet vlastnich navrhi

Tab. 9. Fehledny wget vlastnich navri (vlastni zpracovani)

Vlastni navrh Uvedeno %
opatieni (islo
podle nadpisu)

Definice grestupnich boil IDS 7.3.1
Maximalni tra’ova rychlost 80 km/hod. 7.3.2.1
Relokalizace stavajicich zastavek (posuny do vy§sdih poloh) 7.3.2.3
Navrh na pro¥teni moznosti vystavby zastavky Zlin-BartoSetat 7.3.24
Zachovani nakladi8tve stanici Zlin-Malenovice 7.3.2.5

Posun nastupni zastavky MHD na terminalu v Otrogiati blize ke 7.3.2.6
stantni vypravni budo¥ (zajiS€ni lepSi navaznosti na vlakové spoje)

Strieny ideovy navrh noveé vypravni budovy stanice Ztied 7.3.2.6
Strieny ideovy navrifeSeni pednadrazniho prostrou stanice Zliredt 7.3.2.6
PoZadavky naifstupové cesty k badn IDS 7.3.2.6
Navrh zdsad zapojeni osobni dopravy na trati dou&$ & navrhu no- 7.3.3.1

vé autobusoveé linky

6.4 Struény popis aktivit projektu

Jsou navrzeny aktivity, jejichz realizace je nebypmo dosazeni dilprojektu. VySe navr-
Zena opdeni budou realizovana v aktivitach ,Pro¢ad stavebnich praci* a jiprava
nového provozniho schématu®. Aktivity jsou navrzgmg realizaci 1. etapy, nicmé&ny-

et aktivit pro 2. etapu bude v podgtahodny.

1. Rizeni p¥fpravy a realizace projektu — predstavuje &innosti  spojené
s projektovym managementem a nezbytnou adminbi@tizahrnuje vytvieni projekto-
vého tymu a jeho sdélaky, fizeni a spravu finamich toki, predkladani monitorovacich

zprav se zadostmi o platbu, organizaci drobnyckmoxtychtizeni, apod.
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2. Priprava a vyhotoveni technické dokumentace- v ramci aktivity budou odbor-
nou externi firmou vypracovany jednotlivé stapokumentace (dokumentace pro vydani
Uzemniho rozhodnuti, dokumentace pro vydani stakebpovoleni, realizani dokumen-

tace).

3. Rizeni EIA v&etné vyhotoveni dokumentace— v ramci aktivity bude odbornou
externi firmou vypracovana dokumentace pizeni EIA a probhne tizeni dle zakona

¢. 100/2001, Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni tfesii, v platném zmi.

4. Zpracovani a predloZzeni Zzadosti o dotac+ bude vypracovana projektova Zadost
o dotaci z Operaiho programu Doprava, prioritni osy 3, a tetw vSech pozadovanych

piiloh. Zpracovani zajisti odborna externi firma.

5. Administrativni postupy od piedloZeni Zadosti o dotaci do uzdeni smlouvy
o poskytnuti dotace— aktivita zahrnuje komunikaci s poskytovatelentade a dokladani

vS8ech nalezitosti nutnych pro utemi Smlouvy o poskytnuti dotace.

6. Publicita projektu — aktivita zahrnuje informovani ¥gnosti o projektu a jeho
spolufinancovéni ze Strukturdlnich fanBU, jedna se zejména o billboardy na stavenisti,

zvlastni tiskoveé zpravy, informace na webovychrdtéeh apod.

7. Vyrizeni tzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleri jedna se d@izeni podle
zakona ¢. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a stavebiddu (stavebni zakon),

v platném zani.

8. Vybérova Fizeni na zhotovitele a technicky dozor investora @1) — v ramci
aktivity budou ve spolupraci s odbornou pravni l@#ét piipraveny zadavaci dokumenta-
ce, budou vyhlaseny vyzvy kgdkladani nabidek, prébne jejich hodnoceni a uzawi
Smlouvy o dilo (resp. Mandatni smlouvy kigac TDI), a to vSe v souladu se zakon&m

137/2006, Sb., o ¥ejnych zakazkach, v plathnémeérm.

9. Provadéni stavebnich praci a dodavky technologi+ budou provedeny stavebni
prace a dodany p@bné drazni technologie, realizace gtote v souladu s vySe specifiko-

vanymi opatenimi.

10.  Vykon technického dozoru investora— vybrany mandataodborna firma) zajisti
dohled nad provaghymi pracemi, bude garantovat soulad dila se sehyéali dokumenta-

cemi.
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11. P¥iprava nového provozniho schématu— aktivita pedstavuje vypracovani
podrobného navrhieSeni provozu na trati a zafist jeho realizace, vychazi z navrzenych
opateni ,Navrh zasad zapojeni osobni dopravy na t@atD&" a ,,Navrh relaci a frekven-

ce spoj“. Realizaci zajisti Koordinator vejné dopravy Zlinského kraje.

12.  ZkuSebni provoz — prok&hne zkuSebni provoz,cbem réhoZz bude odzkouSena

a dolagna funknost vybudované infrastruktury a navrzeného proifezschématu.

13. Predani a prevzeti dila— po ukoreni zkuSebniho provozu a odstmanpiipad-

nych zavad dojde kipdani a fevzeti hotového dila zahrnujicildadné kontroly.

14.  Zavéreéné vyhodnoceni a vyttovani projektu — bude vypracovana z&ecna

monitorovaci zprava se z&ecnou Zadosti o platbu a bude proveden audit projektu

15. BéZny provoz— Bude zahajendiny provoz.
6.5 Casovy harmonogram realizace projektu

6.5.1 1. etapa

Zahdjeni projektu: 2008
Zahdjeni realizeni faze: 3/2012

Ukorceni projektu: 2015

V nasledujici tabulce je uveden oriafita harmonogram projektu.ifipravné prace byly
zahdjeny jiz v roce 2008 aqastavuji zejmeénaifpravu technické dokumentaceriaeni
EIA. Aktivity jsou rozckleny podle fazi (P = fipravna, R = realizmi, U = f4ze udrzitel-
nosti). Podle aktualniho &ni Pokyri pro Zadatele z Opeafaiho programu Doprava musi
byt projekty dokoreny do 31.8.2015.
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Tab. 10. Orientani harmonogram aktivit projektu pro 1. etafuiastni zpracovani)

Faze| Cislo | Nazev aktivity Zahajeni Ukonéeni
aktivity aktivity
P+R | 1 Rizeni gipravy a realizace projektu 2008 6/2015
P 2 Riprava a vyhotoveni technické dokumer2008 10/2010
tace
P 3 Rizeni EIA etnd vyhotoveni dokumentace 2009 12/2010
P 4 Zpracovani arpdloZzeni Zadosti o dotaci 8/2010 11/2010
P 5 Administrativni postupy odigdlozeni Za: 12/2010 12/2011
dosti o dotaci po uz@eni smlouvy o pot
skytnuti dotace
R 6 Publicita projektu 3/2012 6/2015
R 7 Vtizeni tzemniho rozhodnuti a stavebnilid2010 12/2010
povoleni
R 8 Vykerova ftizeni na zhotovitele stavhyl/2011 12/2011
a technicky dozor investoradetre pripravy
VR)
R 9 Provadni stavebnich praci a dodavky tec¢l8/2012 7/2014
nologii
R 10 Vykon technického dozoru investora 3/2012 40
R 11 Riprava nového provozniho schéma@/2013 2/2015
a jeho doladni na zaklad zkuSebniho prot
vozu
R 12 ZkuSebni provoz 8/2014 2/2015
R 13 Redani a fevzeti dila 3/2015 4/2015
R 14 Zavrecné vyhodnoceni a vygtovani pro-| 5/2015 6/2015
jektu
U 15 BZny provoz ve fazi udrzitelnosti 7/2015
6.5.2 2. etapa

Pro druhou etapu neni zafiso financovani, jeji realizace je vSak Zadouci wnejkratSim

terminu. Je stanovertgqupoklad:

Zahdjeni pipravné faze:
Zahajeni realizéni faze:

Ukorceni projektu:

2017

2019

2021

6.6 Indikatory projektu

Ze soustavy indikatérOper&niho programu doprava pro prioritni osu 3 Modercezae-

leznicni si€ mimo TEN-T byly pro kazdou Uro¥nvybrany pro projekt relevantni indikato-
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ry. Soustava projektovych indikatobyla dale roz&éna o vlastni indikatory definované

pro projekt. Indikatory jsou uvedeny v nasleduficiabulkach.

Tab. 11. Soustava projektovych indik@tpodle programového dokumentu OP Doprava

(zdroj: [42]; vlastni zpracovani)

Kéd Uroveii Nazev indikatoru Jed- | Vychozi | Cilova
NCI* indikatoru notka | hodnota | hodnota**
37 07 13/| Vystup Délka rekonstruovanyghkm 0 10,95
core 19 Zeleznénich trati  mimo 24,86
TEN-T
370900 | Vystup Délka elektrizovanych zedm 0 10,95
leznicnich trati 24,86
37 01 00/| Vystup P@et projekfi podporuji-| ks 0 1
core 13 cich dopravu a dopravni
infrastrukturu
37 11 00/| Vysledek Hodnota  dspory c¢asul EUR | O *xk
core 21 v Zeleznéni dopra¥ v EUR
371102 | Vysledek Dostupnost — zvySeni ESS % 0 ok
373215 | Dopad ZvySenigpravnich vykot | % 100 128****
v 0sobni dopray 135%***

* NCl — Narodniciselnik indikatoi

** Cilova hodnota je nejprve uvedena za 1. etamésled® souhrn@ za ol etapy.

*** Kvantifikace cilové hodnoty indikatoru obna&igvedeni porrné narochého vypétu,
ktery p-esahuje ramec této préace.

***x Jedna se o vlastni odhad.
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Tab. 12. Soustava vlastnich dagbvych projektovych indikatérvlastni zpracovani)

Cislo | Uroveii Nazev indikatoru Jed- Vychozi | Cilova
indikatoru notka | hodnota | Hodnota*

1 Vystup Pdet rekonstruovanych Zelegks 0 3
ni¢nich stanic 5

2 Vystup Pdet nov¥ vybudovanych zasta-ks 0 1
vek 2 (3)**

3 Vystup Pdet now vybudovanych vyi ks 0 1
pravnich budov se zazemim pro 1
cestujici

4 Vystup Pdet rekonstruovanych vyprayks 0 0
nich budov se zazemim pro ces- 2
tujici

5 Vystup Pdet mimourowiovych Kizeni| ks 4 5
trati a silnénich komunikaci 6

6 Vysledek P&et spoji dalkové dopravy zaks 2 14
den 14

7 Vysledek P&et spofi piiméstské dopravy ks 56 76
za den v useku Otrokovice |— 76
Zlin stred

8 Vysledek Pdet spofi piiméstské dopravy ks 40 40
za den v useku Zlin igtd - Vi- 52
zovice

9 Vysledek Maximalni tidova  rychlost km/h 60 80
v Useku Otrokovice — Zlin igd 80
(zvyseni rychlosti)

10 Vysledek Maximalni  ttova rychlost km/h 60 60
v iuseku Zlin sed — Vizovice 80
(zvyseni rychlosti)

* Cilova hodnota je nejprve uvedena za 1. etapu &edassouhrni@ za ol etapy.
**Cilové hodnoty 3 na¥ vybudovanych zastavek bude dosazeno edppkladu vystavby
zastavky Zlin-BartoSowévrr.

6.7 Udrzitelnost projektu

Doba udrzitelnosti projektu je v Pokynech pro Zeltastanovena na 5 let od dokeni
projektu. V této dob nesmi dojit ke zimé v povaze vlastnickych vztéhmodernizované

infrastruktury, ani k femisgni ¢i ukorcenti jeji produktivni funkce.

6.8 Finanéni rAmec projektu

Je proveden odhad néktachavrzeného projektu, naklady spojené s rozvojeovqau
(ptiprava nového provozniho schématu) nejsou zobfgdrnOdhad investnich naklad

stavebnich objekt vychazi z ivodniho odhadu uvedeného ve studii ,Rozvoj kolejové
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dopravy ve Zlinském kraji — Zkapacimi Zeleznini trati Otrokovice - Vizvoice“, vyhoto-

vené v roce 2004 [46]. Ve studii je navrZzeno pldgaukolejréni v useku Otrokovice —

Zlin stted a elektrizace trati v celé jeji délce, invastinaklady stavebnich objeékfsou

kalkulovany natastku 5,27 mid. Kv¢. DPH.

Odhad pihlizi k sowasnému redukovanému rozsahu investice, k cenovéywojiv

a ke zndndm v sazbach DPH. N#klad dochazi k poklesu cen slaboproudychizzeai

a zabezp#ovacich z&zeni.

6.8.1 Odhad nékladua pro 1. etapu

Financovani prvni etapy bude zaji# prostednictvim Operéniho programu Doprava

a prostednictvim statniho rozgtu.

Tab. 13. Odhad nakladl. etapy(vlastni zpracovani)

Nazev polozky Vazba po- Investiéni
loZky na naklady
aktivity [tis. K¢ vé. DPH]
Rizeni projektu 1 3000
Technickd dokumentace&.wytizeni nutnych povoleni 2,7 38 000
Rizeni EIA \&. dokumentace 3 2 000
Zpracovani Zzadosti o dotaci 4 500
Dotaini a finagni poradenstvi 5,14 2 500
Publicita projektu 6 2 000
Priprava a organizace velkych Wbvychtizeni 8 1 700
Stavebni prace a dodavka technologii (vybudovanj ir9, 12, 13 2 844 000
frastruktury)
- Dispe‘erska aridici technika 10 000
- Napdjeci a spinaci stanice 0
- ScPlovaci z&izeni 24 000
- Zabezpéovaci zd@izeni 180 000
- Trakeni vedeni 180 000
- Silnoprouda vedeni 120 000
- Zeleznini svrsek, spodek, nastugisprejezdy, komuk 850 000
nikace
- Mostni objekty a uahé stavby 1 430 00D
- Pozemni objekty 60 000
Technicky dozor investora 10 55 000
Celkem 2948 700
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Celkové néklady investice:

- z toho dotace z Opefeiho programu Doprava (85 %):

- z toho dofinancovani ze statniho rozoo

2 948,7 mit K

2 506,4 mit. K

442,3 mil. K

Cast naklad projektu bude neuznatelnych pro financovani z @méno programu Dopra-

va. Ukeni podilu neuznatelnych naktadyZzaduje podrob$Si znalost polozZzek roztu.

Pro poteby této prace jsou neuznatelné naklady zanedbany.

6.8.2 Odhad nékladi pro 2. etapu

Financovani druhé etapy bude $pokryto ze statniho rozptu.

Tab. 14. Odhad nakladl. etapy(vlastni zpracovani)

Nazev polozky Vazba po- | Investiéni nakla-
loZky na dy
aktivity [tis. K¢ vé. DPH]
Rizeni projektu 1 2 000
Technickd dokumentace.wytizeni nutnych povoleni 2,7 21 000
Rizeni EIA \&. dokumentace 3 1700
Zpracovani Zzadosti o dotaci 4 500
Dotaini a finagni poradenstvi 5,14 2 500
Publicita projektu 6 1500
Priprava a organizace velkych Wbvychtizeni 8 1 500
Stavebni prace a dodavka technologii (vybudovanj ir9, 12, 13 1 862 000
frastruktury)
- Dispe‘erska aridici technika 3 000
- Napéjeci a spinaci stanice 85 000
- ScPlovaci z&izeni 20 000
- Zabezpéovaci zdizeni 155 000
- Trakeni vedeni 132 000
- Silnoprouda vedeni 55 000
- Zeleznini svrsek, spodek, nastugisprejezdy, komuk 450 000
nikace
- Mostni objekty a ughé stavby 950 000
- Pozemni objekty 12 000
Technicky dozor investora 10 32 000
Celkem 1924 700
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7 VERIFIKACE PROJEKTU

7.1 Projektova rizika

Tab. 15. Rizika projekt(vlastni zpracovani)

Ozn

Popis rizika
Eliminaéni opatieni k odvraceni rizika

D

P

Pri-
orita

Uroven

Riziko: Neziskani dotace na realizaci proje

nebo jeji ztrata vlivem nedodrzetdsového hart

monogramu (Hprava a realizace projektu js¢
caso¥ nara@né, projekt musi byt dokéen nej-
pozcji v srpnu 2015)

Opati‘eni: Bude kladen draz na efektivni projek|
tovy management. Projekt musi byt ze strany|
mosprav maximakpodporovan.

kt@5

35%

65

vysoké

Riziko: Neziskani dotace vlivem nespravngé- |
pravy projektové zadosti.

Opati‘eni: Dusledny vykr zpracovatele Zados
o dotaci a vhodné nastaveni smluvnich podmin

5%

49

stredni

Riziko: Prodrazeni projektu vlivem vicepraci.
Opatieni: Peliva priprava projektové dokumer
tace a jeji dsledné projednani s partnery a zair
resovanymi subjekty.

35%

40

malé

Riziko: Vlazny pistup samosprav k zamu mo-
dernizace trati (zejména ze stranystna obci)
Opatieni: Investor musi maximatnkomunikovat
piipravu projektu sigdstaviteli datenych obci &
kraje a naslouchat jejichripominkam.

1

55 %

42,5

stredni

Riziko: Negativni reakce w¥ejnosti na zagr mo-
dernizace trati

Opati‘eni: Priprava i realizace projektu budc
s vaejnosti komunikovany, napprostednictvim
verejnych setkani, tiskovych zprav, internetovy
stranek, prvky povinné publicity dle podmin
Opera&niho programu Doprava, atd.

20

DU

ch
ek

40 %

30

malé

Riziko: Odchod podnik zavislych na trat
z regionu vlivem dlouhodobych vyluk na trs
(zejména se tyka spdaieosti Metrans).
Opati‘eni: Optimalizovat pitbéh stavebnich prag
takovym zgmisobem, aby byly vyluky provozu m
nimalni.

60

—

28 %

44

stredni

Riziko: Nizka poptavka cestujicich po sluzbé
osobni dopravy na trati

Opati‘eni: Bude kladen velky @taz na kvalitu
a spolehlivost poskytovanych sluzeb. Zvlagi-

\cli6

lo-

cova je giprava celokrajského integrovaného

30 %

53

stredni
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pravniho systému a efektivni zapojeni trati dp n

Riziko: Pretizeni KkiZzovatky v Otrokovicich-
Kvitkovicich (kizeni Zel. trati a silnic 1/49 a I/55
Opatieni: Zainteresované subjekty budou ma

malné usilovat o doko#eni jihovychodniho obr

chvatu Otrokovic jestpied dokokenim moderni-
zace trati.

70

40 %

55

stredni

Riziko: Oslabeni pozice Zlinské aglomersg
v rdmci hospodékych strukturCR (a tim snizen
vyznamu trati a jejiho vyuziti)

Opatieni: Mésto Zlin musi zahajit procesy stra
gického planovani. Strategie rozvojesta musi
byt v souladu se strategii rozvoje Zlinského kr

1cd0
1

e-

aje.

Nutna je vzajemna koordinace.

25

32,5

malé

Ozn ...oznéeni
D...... dopad (0 az 100 baéd

P.... pravdpodobnost vyskytu rizika (%)

Priorita = (dopad + prawgodobnost) / 2

Urovré rizika podle hodnoty priority:

0-20
21-40
41 - 60
61 -80
81 -100

velmi malé
malé
siedni

vysoké

velmi vysoké

Pravd épodobnost vyskytu

100%

50%

Prehled rizik

0%

50

Dopad

100

Graf 3. Brehled rizik[vlastni zpracovani]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 90

NejvysSi Urové rizika predstavuje neziskani dotace nebo jeji ztrata vlivesdodrzeni
c¢asového harmonogramu. Toto riziko vyZaduje zvlaptdornost a wklednou aplikaci
opateni vedoucich k jeho eliminaci. Naopak malou Utorigika predstavuje prodrazeni
stavby vlivem nefedpokladanych vicepraci, negativni reakciejp®sti a oslabeni pozice
zlinské aglomerace v ramci hosptsk§ch struktur statu. Zadné z rizik fiegstavuje fak-
tor, ktery by vzhledem k jeho mirrédre vysokému dopadu a mirfédre vysoké mife
pravdpodobnosti vyskytu vedl k okamzitému rozhodnutievealizaci projektu. ldentifi-
kovana rizika vykazuji relativnnizké az sedni pravédpodobnosti vyskytu, avSak pém
n¢ vysoké stupé dopadu v fipad: jejich vyskytu. Proto Zzadné z rizik nesmi byt peate

no, je nutné k nimistupovat maximal&obezetrg.

7.2 Pripravenost projektu k realizaci

V sowasnosti probihdizeni EIA, v tnoru 2010 byla zpracovatelebegloZzena fepraco-
vané verze dokumentace, ktera se wgdéava s fedloZzenymi pipominkami. Ukokeni
fizeni je pedpokladano do konce tohoto roRizeni je vedeno pro 1. variantu (maximalis-
tickd). Z hlediska dopadu na stavby na zivotni fpeas ma nejutSi vliv, a proto je ped-

e

métem posouzeni, vSechny ,nizSi* varianty jsou tirhreaty.

Priprava projektu je investoremtiiéZzné konzultovana se samospravami. &y navrzené
v tomto zandru s nimi musi byt projednany. Zmy vychazeji samospravam kis{ zejmé-
na snizeni maximalni ttavé rychlosti na 80 km/hod, takze jée@avano jejich kladné
prijeti.

Varianta modernizace trati navrZzena v této prazadyje provedeniékolika zmen v tech-
nické dokumentaci, ktera se jiz nyni nachazi vraegvaném stavu. diteré navrzené
zmeény budou pevzaty v jiz dive vypracovanych variant dokumentace&ktaré vSak musi
byt now neprojektovanyCasovy harmonogram aktivity jprava a vyhotoveni technické

dokumentace* tim neni ohrozen.

Na internetovych strankach Opéného programu Doprava je Zggnéna kontinualni vyzva
k predkladani zadosti o poskytnuti dotaci na projekprieritni ose 3, oblasti podpory
3.1 Modernizace a rozvoj Zele#nich trati mimo $1 TEN-T. Podminky pro ipravu
a realizaci projektu s vyuzitim dotace jsou tedgmg. V @istich ngsicich by ndl byt za-

hajen vylér zpracovatele projektové zadosti.
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7.3 Ovéreni realizovatelnosti projektu

Trasa modernizované trati je v souladufipravovanymi novymi Uzemnimi plany Zlina
a Otrokovic (zmdny oproti sodasnym uUzemnim pléam predstavuji drobné iplozky
v Otrokovicich pi vyjezdu ze stanice do Travriila ve Zlirg-Bonécku). Redpokladem pro

realizaci projektu je schvaleréichto novych Uzemnich pléan

Navrzeny projekt je v souladu s fadenymi strategickymi a koncgpmi dokumenty, coz

bylo owieno vyse v kapitole 6.1.8 ,Vazby projektu na styatieé planovaci dokumenty.

Ziskani patebné dotace z Opeiraiho programu Doprava je realné Zagpokladu elimi-
nace vySe uvedenych identifikovanych rizik. Na inegtovych strankach Opeérgho pro-
gramu doprava je zvejnén ,Harmonogram vystavby dopravni infrastrukturyOJ4ze dne
30.8.2007, ktery na stavbudlgiuje z Operaniho programu Doprava a z rozjpo Statni-
ho fondu dopravni infrastruktury gebné prosedky. V rozpétu Statniho fondu dopravni
infrastruktury na rok 2010 s vyhledem na léta 2812012 je zawr uveden pod evideén
nim ¢islem 5723720001 s celkovymi naklady akce 3,27 mdtd.Pro rok 2010 na stavbu

nejsou v¢lenény finance. Financovani bude zahajeno rokem 2011.

Uzkym mistem modernizace trati statest&va Uroviové KiZeni trati v prostoruiizovatky
silnic 1/49 a 1/55 v Otrokovicich-Kvitkovicich, kté je zatiZena intenzivnim automobilo-
vym provozem, jeji propustnost bude dale omezgrlar®vanym zintenziwmim provozu
na modernizované trati. Ke zhrouceni provo#iddvatky nedojde jen zaipdpokladu do-
stavby jihovychodniho obchvatu Otrokovice. Protpalocujeme jest jednou prowrit
moznost vybudovani mimouragvého KiZzeni vystavbou okruzniiiZovatky nad Zelez

ni trati, gipadré toto realizovat $asovym odstupem, a modernizaci trati provést thk, a

budouci dostavbar&ovatky nebyla znemoZna.

7.4 Hodnoceni pfinosia navrzeného projektu

7.4.1 Posileni pozice trati v konkure&nim prostredi

Projekt reaguje na provedenou analyzu. Snazi seitvgilnych stranek trati arezitosti
pro jeji rozvoj a usiluje o odstrami slabych stranek a eliminaaikierych hrozeb.
Trat’ je hojre vyuzivana cestujicimi vipméstské, regionalni a v meziagloma&nadopray,

své vyuZziti ma i ve specifickych segmentech nakilatirpravy. NavrZzeny projekt vychazi
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vstiic stavajicim i potencialnim zakazfi (cestujicim i pepravéim). Diky jeho realizaci

se jim budou nabidnuty dostufpi sluzby s vysSi kvalitou. Bude zlepSeno postaueti

v ramci &by prepravni prace ¥eSené aglomeraci.

7.4.2 Ekonomické hodnoceni Binosi projektu

Ekonomické hodnocenitimosi navrzeného projektu, respektive jetasti tykajici se mo-
dernizace infrastruktury, by &o byt provedeno podle oborového kalkirého vzorce sta-
noveného v filoze B Provadcich pokyri pro hodnoceni efektivnosti investic Zeleanch
staveb [18], postaveného na met@BA Jedna se o komplexnitaso¥ nar@nou metodu
piesahujici ramec této diplomové prace. Proto je boemi provedenou pouze formou
strukného slovniho komentd. Délka posuzovaneho refetaiho obdobicini 30 let. Po-

souzeni je vztazeno k nulové variafmodernizace nebude provedena).

* Investeni naklady — jsou dany fin&nim ramcem v navrzeném projektovém zam
ru, pro poteby vstupu do vpidu musi byt transformovany dle metodik§etns vy-

poctu zbytkové hodnoty investice na konci refeér@ho obdobi.
» Dodat&né (rezidualni ijmy) — nejsou v této praci zohlegy.
* Provozni naklady Zelezimii dopravy:

o Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury — ve sd@ s nulovou variantu
dojde k jejich vyraznému snizeni, zejména v prvoliogné refereniho
obdobi,

o Naklady nafizeni dopravy — vzhledem k efektijgimutizeni dopravy do-
jde k jejich poklesu,

o Naklady na provoz vlak— elektricka trakce umozni sniZzeni této kategorie
nékladi. Elektricka hnaci vozidla jsou l&h neZ dnes na trati pouzivana vo-
zidla s nezavislou motorovou trakci, coz ma vlivspetebu zejménaip

rozjezdech, elektrick& trakce také umozni rekup&rati brzakni vozidel.

* Provozni naklady sildni dopravy

2 7p&tna dodavka elektrického proudu das@ienerovaného brzdicim vozidlem.
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0 Snizeni naklail na adrzbu a opravy sikimi dopravy — realizace projektu se
projevi i v fevedeni maléasti zatze silnic na Zeleznici, coz vede ke sni-
Zeni gchto naklad. Pri vypoctu je nutné zohlednit dlouhodobst intenzi-
ty zatiZzeni silnic charakterizovanystovymi koeficienty. Modernizovana
Zeleznice nebude mit za néasledek pokles interlpittsi dopravy, povede
vSak k mirnému oslabeniigtové dynamiky, ve srovnani s nulovou varian-

tou,

0 Snizeni naklai na provoz vozidel — dojde k mirnému sniZzeohto nakla-

du. Vyswtleni je uvedeno uipdchazejiciho bodu.

Pfinosy z Usporyasu — jedna se o kbivy prinos projektu. Modernizaci teatlojde
ke zrychleni dopravy na ni, tj. ke zkraceni jizdnéob. Bude také umo&no vy-
tvoreni dalSich imych spojeni bez nutnostasow nara@ného peprahu hnacich
vozidel v Otrokovicich. To se projevidasovych Usporach cestujicich, které Ize
ocenit pesfzi. Vystavbou mimourosoveho Kizeni ,PrStenska itka” dojde
k ¢asovym Usporam v silémi dopra¥. Vypocet musi byt distén o ¢casové ztraty,
které modernizovana infrastruktura vyvola. Ty vziik zejména na Zeleznich
piejezdech. Vlivem zintenziwmi provozu na trati dojde ke sniZzeni propustnosti
piejezdi pro silnéni dopravu - v siliini dopra¥ na €chto gejezdech vzrostota-

soveé ztraty.

Ptinosy ze zvySeni bezgmosti Zeleznini dopravy — vybudovanim ostrovnich na-
stupi§’ a podchodu ve stanici Zlintetl a vybudovanim bezbariérovyckgbupi

k zastavkam a stanicim dojde k zamez@sii zragni a umrti cestujicich.
Pfinosy vrgjSich — externich dinku:

0 Snizeni nehodovosti Hgvedenimtasti vykori, které by se realizovaly po
silnicich, naifeSenou Zelezénmi tra’, dojde k zamezeni vznikéasti nehod
v silni¢ni dopra¥,

Vv s

0 SniZeni hldnosti dopravy — vystavbou protihlukovyckrst kvalitrgjSim Ze-
leznicnim spodkem a svrSkem dojde ke @&mamu sniZeni hiinosti a vibra-

ci ve srovnani s nulovou variantou,
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0 Snizeni zn&Steni ovzdusi a zen klimatu — bude dosazeno zejména zave-

denim elektrické trakce.

Z provedeného slovniho hodnoceni usuzujeme, zg@ayprojekt bude mit ztiaé Fino-
sy porot nulové variadt Zda dosahuje minimalni pozadované hodnoty ekockého

vhitiniho vynosového procenta zjistime az z provedemngboctu.

7.4.3 Dopady projektu na reSenou aglomeraci
Pozitivni dopady

» Posileni vnitroaglometaich vazeb — realizaci projektu budou usragrinterakce
mezi jednotlivymi¢astmi aglomerace, zejména mezi jejim jadrem (Zdirokraji
(Otrokovice, Vizovicko). To seéast&né projevi i v fistu intenzity &chto vazeb. Li-
dé budou moci snadj cestovat, coZ posili rozvojovy potenciél uzentlizkosti

trati, a to jak z hlediska prodékiho, tak i z hlediska rozvoje bydleni.

* Posileni meziaglometaich vazeb — realizaci projektu budou usraginmezia-
glomerani interakce. Bude tak posileny vnitrokrajské vaainZ je pro kraj sloze-
ny zectyt znané odliSnych oblasti velmiidezité. Posileni vazeb sei#e projevit
i v generativnich efektech, ndlad do aglomerace ivie byt situovana nova po-
botka mezinarodni firmy, kter4 poZaduje kvalitni demrianapojeni. To se tyka
zejmeéna hi-tech firem, jejz zastnanci hod#é cestuji a hodh vyuzivaji leteckou
dopravu. V této souvislosti se nabizi zavedém@ho spojeni naffpravované me-
zinarodni leti& v Prerow-Bochai. ZlepSeni napojeni aglomerace oceni tisice stu-

........

verzita se tak stanou atraktéygimi i pro potencialni studenty.

* Rast aglomerénich Gspor —irst se projevi zejména ve zlepSeném sdileni pracovni
ho trhu pro zarstnavatele i pro zagstnance. Vlivem zlepSeného dopravniho na-
pojeni vstoupi na mistni pracovni trh vice lidijdédk rfistu mobility prace jako vy-

robniho faktoru.

» ZvySeni produktivity mistni ekonomiky — firmam, kéevyuZivaji nakladni dopravu

na trati, bude nabidnut le§j8i a rychlejSi zfisob gepravy.

» Pozitivni dopad na lokalizai rozhodovani — lokalizacegkterych podnik v aglo-

meraci je pimo zavisla na existenci trati (zejména Metrangjtomnost moderni
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elektrifikované trati Mze také sehratatkzitou roli v lokaliz&nim rozhodovani

podnikii, které uvaZzuji o vstupu do aglomerace.

* SniZeni externich naklad- snizeni externich naklkade popsano vyse v kapitole

»Ekonomické hodnoceniifnosi projektu*.

Negativni dopady

» Prohloubeni fragmentaceé¢stskych struktur — zintenzigni provozu na trati po-
vede v rkterych mistech, zejménacasti Louky, ke zvySeni jejich separace, osla-
beni jejich vazeb na jin&asti aglomerace. Dojde zde ke snizeni kvality hyidle

v bezprostedni blizkosti trati.

* Vznik lok&lnich problém v silnicni dopra¥ — zintenzivinim provozu na trati bu-
de sniZzena propustnost zatizer@&dvatky v Otrokovicich-Kvitkovicich a dkte-
rych dalSich Urokovych Zelezrinich gejezdi. Dopravni komplikace mohou
v dobach dopravnich sk vznikat i v Loukach, v migtdopravniho napojeni ob-

chodniho centra OBl a Terno.

e Omezeni dopravnich sluzeb vap&hu vystavby — stavebni prace na modernizaci
trati budou probihatiblizné dva roky. V ptibéhu si opakovah vyZadaji omezeni
provozu na trati. To bude mit vaznéstedky zejména pro spdéleost Metrans, kte-
ra v Lips provozuje kontejnerovérgkladist a na Zlinskou teplarnu Alpiq, ktera je

zavisla na dodavkach uhli po Zeleznici.

7.4.4 Zavéry vyplyvajici z hodnoceni gFinosi navrzeného projektu

Z hodnoceni pro samotnou aglomeraci vyplyva jagaggha pozitivnich dopacad nega-
tivnimi. F¥i celospoléenském pohledu jiz tato situace neni toligtelna. Projekt i@dsta-
vuje zn&nou investici s dlouhou dobou navratnosti a nesinga zda by spalaost tyto
prostedky nemohla jinde investovat efekt#jin Proto je nutné provést podrobny prépo
socioekonomickychifinosi projektu dle platné metodiky, aby byly celosgeleské pino-

sy projektu potvrzenyi vyvraceny.
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7.5 Alternativni FeSeni a jejich hodnoceni

7.5.1 Nulova varianta
Nulova varianta fedstavuje zachovani stasného stavu.

Z hlediska nakladni dopravy na trati negstavuje tato varianta zasa@n omezeni. Pro-
blematicka je zejména nutnosteprahu lokomotiv v Otrokovicich vlivem zény trakce

a omezena propustnost jednokolejné trati vek§eh, kterou v§erpavaji osobni viaky.
Vliv nulové varianty na osobni dopravu je zaw§&n Pomala cestovni rychlost, nizéet-
nost spaj vlivem nedostaté kapacity, naistojny stav stanic a zastavek, zejména stani-
ce Zlin sted, to vSechno jsou faktory, které Zmasnizuji kvalitu gepravnich sluzeb a od-
liv cestujicich k jinym formam hromadné dopravypaek individualni automobilové do-
praw. Neprovedeni modernizace si v budoucnu vyzadaostitrozsahlejSich oprav a re-

konstrukci, aby mohl byt zachovan provoz aléspsowasném rozsahu.

Pro aglomeraci z této varianty nevyplyvaji Zadneénayhody ani finosy.

7.5.2 Maximalisticka varianta modernizace

Maximalisticka varianta jfgdstavuje plné zdvoukol@gjni trati v iseku Otrokovice — Zlin
stred, zkapaciténi Useku Zlin sed — Vizovice vystavbou nové vyhybny ve Zhn
Prilukach, zvySeni maximalni tfavé rychlosti na 100 km/hod a elektrifikaci tratcelé
jeji délce od Otrokovic do Vizovic. Rida s vystavbou vice mimoumevych KizZeni,
véetns kritického mimouroyiového KiZzeni v Otrokovicich-Kvitkovicich. Odhadované

naklady projektu se pohybuji mezi 6 a 7 mld. K

Tato varianta je invesin¢ nejnar@néjSi. Ekonomicky propéet obdobné varianty (bez
mimourowvioveho Kizeni ,Prstenskaitka” byl proveden ve studii ,Rozvoj kolejové do-
pravy ve Zlinském kraji — Zkapacini Zeleznini trati Otrokovice - Vizovice". Vysledky
analyz jsou nevyhovuijici. V hodnoceném obdobi naldinartni vnitrni vynosové procen-
to hodnoty 0 % coZ je hluboko pod diskontni sazb@dg, finargni i ekonomick&ista sou-

¢asna hodnota je zaporna a doba splaceni invesgkesfuje jeji Zivotnost.

Pro obyvatele a ekonomické subjekty v aglomerd&edgtavuje maximalisticka varianta
nej\wtsi piinosy plynouci z kvalitniho dopravniho napojeni,zmasti znané intenzifikace

provozu na trati, poklesuigpravnich naklad ristu aglomerégnich vyhod, atd. Nicmén
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tyto piinosy pro vymezené Uzemi nemohou ospravedinit gelagenskou Ujmu v podab

nerentabilni a mimi@&drs nakladné investice.

7.5.3 Prodlouzeni trati do ValaSské Polanky (napojeni n&rat’ ¢. 280)

Varianta pedpoklada stejny rozsah modernizace stavajicijaiedi maximalisticka varian-
ta. Dale peoit4 s vybudovanim jednokolejné elektrifikované itravizovic do ValaSské
Polanky o délce té#i 18 km s maximalni ttavou rychlosti 90 km/hod. Ve ValaSské Po-
lance se tranapoji ,trianglem” na mezinarodni tra. 280 Hranice na Mor&w Val. Me-
odhadnuty na té&i 6 mld. K&, tj. za celou trasu zahrnujici modernizaci st&iag Useku

a vystavbu nového t&h13 mid. K.

Ve studii ,Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském krajDostavba Zelezémi trag Vizovi-

ce — ValaSska Polanka“ je provedena fifrara ekonomicka analyza tohoto projektu. Vy-
sledky obou analyz jsou nevyhovujidi pouziti diskontni sazby 4 %. Vyp@né vnitni
vynosoveé procento je 0,004 %ista sodasna hodnota investice je zaporna a doba jejiho

splaceni pesahuje dobu jeji Zivotnosti.

Vyhody této varianty praeSenou aglomeraci sgigaji v podstatném zlepSeni dopravni
dostupnosti a tedy i meziaglomeénéch vazeb, virstu aglomerénich vyhod, posileni po-
staveni aglomerace v ramci lokalimého rozhodovani podnik atd. Zlinsky kraj je sloZen
ze ¢tyr pomerné nesourodych oblasti, které jsou nedostatelopravié propojeny. Dostav-
bou trati by doslo ke z&aému zlepSeni propojeni centralni oblasti kraj;nékia aglome-

race) zejména s ValaSskem.

Dostavba trati by také vyvolala zZtm& negativa dopadajici na zlinskou aglomeraci.ode p
chopitelné, Ze investor by z ekonomickyakvadi vyZadoval maximalni vyuziti néwy-
budované infrastruktury, a to nejen osobni doprawe i nakladni dopravou siijici
zejména ze Slovenska. Piesenou aglomeraci by séepazrié jednalo o tranzitni dopravu.
To by vedlo k zatizeni tfavého Useku Otrokovice — Vizovice az na hranicoj&hpacity.
Dopady by se projevily v prohloubeni fragmentaaelsiich struktur a vistu hlukového
zatizeni. Vedeni intenzivni nakladni Zeleémhidopravy hust osidlenou osouidvnického

adoli a centem Zlina se jevi jako nevhodné.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 98

Celospoléensky dopad této varianty se jevi jako nevyhodrgpddl varianty na samotnou

aglomeraci je sporny.

7.5.4 Shrnuti alternativ

Varianta modernizace, kterou navrhuje tento projgkizangr, se jevi jako realisticka. Ma
lepSi ekonomické opodst&tri, neZ varianta maximalisticka a varianta prodémistavaji-
ci trati, aglomeraci ifinasi zajimavé vyhody a minimum negativnich ddpaddstrauje

nevyhody, které obnasi nulova varianta.

Hodnoceni variant respektuje sasné ekonomické podminky, které v dopravnim sektoru
panuji. Zelezini doprava nese ¢ty handicap v podab nerovného postaveni

v nékladech, coZ je popsano v analytiakésti v kapitole ,Problémy Zeleznice GR".

V piipack, Ze by doSlo k narovnani nakladového postaverzaéhi a silnéni dopravy,
meély by marketingové, finami a ekonomické analyzy vySe popsanych alternatatetré

lepSi vysledky nez za stasnych podminek.
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ZAVER
Cilem této prace bylo ziskat provedenim podrobredyan poznatky o Uloze Zelezmi

trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice ve strukturadingké aglomerace a navrhnout

konkrétni realisticky navrh jejiho rozvoje.

V teoretickécéasti je provedena reSerSe &asnych poznatko vlivech dopravni infrastruk-
tury na regionalni rozvoj. Dopravni infrastruktumgjména Zeleznice, sehralackhou
tlohu @i rozvoji velkych aglomeraci industridlni epochyteé daly zaklad s@asnym
evropskym sidelnim strukturam. Dopravni infrastou&tpisobi na regionalni rozvoj celu
fadou efeki, miZe vyvolat jak pozitivni tak i negativni dopadyi pevyuZiti ekonomickeé-
ho potencialu mze prohlubovat polarizaci jadrovych a periferniegioni. Dale bylo pro-
vedeno shrnuti poznatlo historickém vyvojieSené Zelezéi trati v kontextu historické-
ho vyvoje zlinské aglomerace.tlfeme spolehli& konstatovat, Ze kdyby Zlin na ¢aku
20. stoleti nerdl Zeleznici, minula by ho |éta jeho n&fgi prosperity fedstavované podni-
kanim T. Bati, jehoz @myslovy koncern i mimoradre vysoké pepravni pozadavky,

které v té dob byla schopna uspokojit jen Zeleznice.

Z analytickécasti jednoznéné vyplynul velky sodasny vyznam trati pro zlinskou aglome-
raci. V useku Otrokovice — Zlinistd se jedna o tfacelostatniho vyznamu, v Gseku Zlin
stred — Vizovice jde o ttaregionalniho vyznamu. Tfazaji¥uje gepravu surovin a pro-
dukce rkolika mistnich firem, zejména uhli pro zlinskoplénu a kontejnérz terminalu
spole&nosti Metrans v Lip. V osobni doprav ma tra vyznam zejména prorimestskou
dopravu a doplkové zaji¥uje i sluzby MHD. Na trati funguje jeden z nejstelSintegro-
vanych dopravnich systému GR — tzv. ,Zlinskd integrovana doprava“.
V meziaglomeréni osobni doprayvyznam trati dale roste, v Otrokovicich je napajema

trat’ Il. Zzeleznéniho koridoru Polsko — Ostrava #&fov — Beclav.

Trat’ v sowasné podabpredevSim nedisponuje dostateu kapacitou a neumidje dosa-
Zeni provoznich rychlosti, které vyZzaduje charakiéméstské dopravy. Takt osobni do-
pravy je @iliS dlouhy. Nekteré stanice a zastavky jsou nevhodmisgny, takze maji slabé
vazby na sidelni a ekonomické struktury v aglomefejich stav je nevhodny az niestoj-
ny, to se tyk& zejména stanice Zlirest Tra’ je neelektrifikovand a navazuje v Otrokovi-
cich na elektrifikovany Il. Zelezéni koridor. Rozdilnost trakci zte€ omezuje vedeni

dalkovych spaj.
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Existuje snaha vlastnika infrastruktury a Zlinsk&haje tyto problémyesit. V sodasnosti

se naskyta moznost provést modernizaci trati sitiynZprostedki z Operaniho progra-
mu Doprava. Bylo jiz vypracovancekolik variant modernizace trati. Posledni varianta
piedstavuje uiity kompromis mezi minimalistickou a maximalistickwariantu. Uvazuje

s modernizaci pouze v useku Otrokovice — ZltedstZde by o byt provedeno zkapa-
citnéni ¢ast&énym zdvoukolejinim, usek bude elektrifikovan a maximalni‘oaa rychlost

bude zvySena na 100 km/hod.

V navrhovécasti prace je ffedstaven vlastni projektovy zé&m ktery vychazi z posledni
varianty dojednané investorem a samospravami. Prad¢ento navrh nepohlizi nekriticky,
navrhuje jeho vlastni Upravy speajici zejména ve stanoveni maximalnt'ene rychlosti

na 80 km/hod, posunu polokkterych zastavek, aby ziskaly lepSi vazby na ekackdm

a sidelni struktury, definuje zapojeni jednotlivygtanic a zastavek do integrovaného do-

pravniho systému a navrhuje jednu novou navazakitcibusovou linku.

V zawru byla posouzena proveditelnost projektu. NavrZemjekt se pro zlinskou aglo-
meraci jevi jako velmi vyhodny, zlepsi jeji doprawapojeni, posili jeji vnitroaglomeira
a meziaglomegai vazby, povede ke snizeni externich nakiad fistu celkové atraktivity
aglomerace pro @any, podniky i potencialni investory. Celosp@eské pinosy projektu

je jeSe nutné ovfit provedenim analyzy zaloZzené na metGBA.

Zeleznini trar ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice v minulosti prkala sij mimoradny
vyznam. Zlata éra Zeleznice jiz sice davno odkezrale i festo tra zistava pro zlinskou
aglomeraci znan¢ dalezita. Pod#-li se prosadit projekt jeji modernizace, vystompistra-

ni a zesili své pozitivni efekty, ze kterych butt tcely region.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

a.s.
Apod.
Atd.
c.k.
CBA

ckStB

Qo
O

X
Py

CSD
CSR
Ccsu
DPH
DSZO
EIA

EU
EU27
HDP
hod.

IC, EC, R
IDS

JZD
K+R

KFNB

Akciova spolaost.

A podobn.

A tak dale.

Cis#ské, kralovske.

Cost-Benefit Analysis.

Cis#sko-kralovské statni drahy.

Cislo.

Ceské drahy.

Ceska republika.

Ceskoslovenské drahy.

Ceskoslovenska republika.

Cesky statisticky fad.

Dai z pridané hodnoty.

Dopravni spotmost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
Environmental Impact Assessment (hodnoceniivhia Zivotni prosedi).

Evropska unie.

Evropska unie v podélpo poslednim rozi&ni,citajici 27¢lenskych stat.

Hruby domaci produkt.

Hodina.

Inter City, Euro City, Rychlik (jedna se o kategorlakovych spaj).
Integrovany dopravni systéem.

Jednotné zefdélské druzstvo.

Kiss and ride.

Kaiser Ferdinands-Nordbahn (Severni drah@eiserdinanda).
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km Kilometr.
km/hod Kilometry za hodinu.

KOVED  Koordinator véejné dopravy ve Zlinském kraji, s.r.o.

m Metr.

MHD Méstskad hromadna doprava.

mil. Milion.

mj. Mimo jiné.

mid. Miliarda.

n.p. Narodni podnik.

nag. Nagiklad.

NPV Net present valugiéta sodasna hodnota).
OECD Organisation for Economic Co-operation ansgdd@ment.
OP Operani program.

ORP Obec s roz&nou isobnosti.

OzVvD Otrokovicko-zlinsko-vizovicka dréaha.

PEU Redelektrizani Upravy.
r. Rok.
resp. Respektive.

RVHP Rada vzajemné hospasié pomoci.

RSD Reditelstvi silnic a daIni€R.

s.0. Statni organizace.

s.r.o. Spolénost s rdenim omezenym.
Sb. Shirky.

SLBD Sitani lidu, dond a byt.

SWOT Analyza silnych a slabych stranek|gZitosti a hrozeb.
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SZDC Sprava Zelezimi dopravni cesty, statni organizace.
t Tuna.
TDI Technicky dozor investora.

TEN-T Trans-European Transport Networks (Transeské dopravni sij.

tis. Tisic.

tj. To je.

ig Trida.

tzv. Takzvany.

ul. Ulice.

USA United states of America (Spojené staty arkéjic
V¢. Vcetre.

zast. Zastavka.

Zel. Zeleznini.
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Pl Vymezeni zlinské aglomerace.
Pl Paity obyvatel v sidelnich utvarech aglomerace.
Pl Schéma obsluhované&sMHD Zlin-Otrokovice.

P IV  Aktudlni traovy jizdnitad.

PV Trasa okruzni autobusové linky okolim Vizovic.
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PRILOHA P 1I: PO CTY OBYVATEL V SIDELNICH UTVARECH

AGLOMERACE

Pcatty obyvatel v sidelnich uUtvarech aglomerace k Q92

Sidelni Gtvar

Pdtet obyvatel

Podil na pétu obyvatel

aglomerace [%]

statutarni mssto Zlin 75 860 63,7%
meésto Napajedla 752 6,3%
mesto Otrokovice 18 53 15,6%
meésto SluSovice 297 2,5%
mesto Vizovice 4 636 3,9%
obec Bratejov 761 0,6%
obec Hvozdna 1143 1,0%
obec Jasenna 944 0,8%
obec Lipa 715 0,6%
obec Lutonina 402 0,3%
obec Teovice 1311 1,1%
Obec Ublo 258 0,2%
obec Vesela 763 0,6%
obec Zadv#ce — Rakova 134 1,1%
obec Zelechovice nadiBvnici 1943 1,6%
Celkem 119 122

Zdroj: CSU, zpracovani vlastni
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PRILOHA P V: TRASA OKRUZNI AUTOBUSOVE LINKY OKOLIM
VIZOVIC
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Vlastni zpracovéani. Mapovy podklad: mapy.idnes.cz

Modré puntiky pedstavuji navrh moznych zastavek na lince. Souwsldracara gedsta-

~ s s

vuje zékladni trasuCarkovana modréara ffedstavuje moznosti roxghi trasy.



