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ABSTRAKT

Tato bakalska prace se zabyva analyzou dopravni infrastryklilmomoravského kraje.
Teoretickacast zahrnuje metody vyzkumu prace, jmenuje zaklaislativni aktyCeské
republiky tykajicich se jednotlivych drahdopravy. Dale se zabywv&SerSi dopravnich
pojma a popisuje zakladni pojmy dopravy. Prakti¢kdt zahrnuje sttmou charakteristiku
kraje a déle se ipdevSim zabyva s6asnym stavem dopravni infrastruktury
v Jihomoravském kraji, v rozteni na dopravu sildni, Zeleznini, vodni a leteckou.
Nasledr je sestavena SWOT analyza, kterd na zé&kladormaci zjis¢énych z gedchozi
casti, hodnoti pednosti a nedostatky dopravy v kraji. V dalSi kalgitjsou popsany
problémy, cile a navrhyeSeni. V zagru jsou popsany navrhové projekty pro zlepSeni

infrastruktury v kraji.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Jihcaasky kraj, silnéini doprava, Ze-

lezniini doprava, vodni doprava, letecka doprava, inteaqrd dopravni systém.

ABSTRACT

This thesis analyzes the transport infrastructdreSauth Moravia. Theoretical section
includes methods of research work, called the Hagislative acts of the Czech Republic
in relation to individual modes. It also deals witktrieval of transport concepts and
describes the basic concepts of transport. Theipahpart includes a brief description of
the region and mainly deals with the current stdtéransportation infrastructure in the
South region, the distribution of transport by roadil, water and air. Subsequently
prepared a SWOT analysis, based on informationegathfrom the previous section,
assesses the strengths and weaknesses of transgpertregion. The next chapter describes
problems, targets and proposals for solutions.olmclusion, the described design projects

for improving infrastructure in the region.

Keywords: transportation, transportation infrastuoe, South Moravian region, road

transport, rail transport, water transport, airnsg@ort, integrated transport system.
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UvoD

Pro kazdodenni zZivaiovéka je doprava a jeji vyuziti samepmosti, ulebiuje dopravu lidi

do zamgstnani ¢i do Skoly, gevazi potebné naklady, zvySuje konkurenceschopnost
regionu nebo napomaha rozvoji celého kraje. MezjdihezitéjSi druhy doprav

v Jihomoravském kraji pat silnicni a také Zeleztini doprava. Diky vyhodné poloze
v ramci Ceské republiky je Jihomoravsky kraj spojnidilekitych multimodéalnich tras,
Zeleznénich uzh a koridofi, dalnic a rychlostnich komunikaci, které ung jednodussi
dopravu obyvatel a napomaha tak k celkovému rozregionu ve vSech odtwich.
Letecka a vodni doprava nemaji az takovy vliv aepoial na dni v regionu, ale budouci

rozvoj by toto postaveni mohl zmit.

Pro swij Zivot vyuzZzivam cestu viakeri autem ténsi kazdoden#é a je pro n§ nekdy az
piekvapuijici, jak je jednoduché dostat se dtSich nest a naopak dosti zarazejici, jak
slozité je cestovat doritehlych oblasti periferie kraje afippm si nepovSimnout v jakém

Spatném technickém stavu se dopravni cesty nathazej

Téma ,Analyza dopravni infrastruktury Jihomoravskékraje“ jsem si zvolila hned z
nékolika pric¢in. Tim prvnim a satasré pacateinim divodem bylo porozust jednotlivym
opravaméi rekonstrukcim. DalSim nemémtilezitym divodem je, Ze toto téma je prosm

velmi zajimavé a chila bych se dozwdét vice o kraji, v kterém Ziji cely Zivot.

V bakal&ské praci se zabyvam jednotlivymi druhy dopraver&tmaji podle mého nazoru
na sowdasny stav dopravni infrastruktury a jeji budouciva, nejtsi vliv. Jedna se
zejména o dopravu sikmi, Zeleznini a také vodni a leteckou. Hlavnim cilem mé piace
piedevsim analyza&e¢hto jednotlivych druth dopravy a nasledné sestaveni SWOT analyzy,

jako podkladu pro vypracovani &id navrti pro zlepSeni dopravni infrastruktury.
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|. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODOLOGIE

V teoretickécasti bakaléské prace nejprve popisuji vyzkumné metody, ktsoé jnezbytné
pro praktickoucast mé bakaldké prace, dale se zaji na zakladni legislativni akty
v oblasti dopravyCeské republiky. V neposledidgds zminuji zakladni pojmy tykajici se
dopravy, zarmuji se na reSerSi odborné literatury vybranych poja v zaéru na

jednotlivé druhy dopravy, jejich specifické vlasstip které tvéi systém dopravni

infrastruktury.

1.1 Vyzkumné metody prace

1.1.1 Metoda pozorovani

Jeji charakter je vzdy vybovy. Vybér materialu je obvykle prové&d s ohledem na

stanoveny cil vyzkumu tak, aby byl dosahnut. Meaeorovani jsou vzdy stanoveny.
Hlavni rysy metody pozorovani:

- stanoveni harmonogramu a postupu,

- objektivni, pravdivé aigsné zachycenifoéhu pozorovani.

Vychazime z fedpoklad, Ze je uken cil pozorovani, jak dané jevy a procesy budou

registrovany a jak ziskané data budou hodnoceny.

Hlavnim cilem pozorovani neni pouze samotny pogidif ale také formulace hypotéz,

jejich nasledné praiteni a pemeéna v teorii.

Zpusoby pozorovani roztljeme na:
- zjevné pimé, vyzkumnik sleduje zkoumany jevy a procesy n§ob
- skryté gimé, pomoci ,jednostranného transparentu*.

Z hlediska délky pozorovani:
- kratkodobé, viiznych variantachdhem fiznécasové frekvence,

- dlouhodobé, jednd se o pozorovani po dokkolika let nap. priciny rastu

nehodovosti mladistvych.
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V nekterych formach pozorovani ttheme provagt také analyzu dokumeit které
nevznikly pro nas vyzkum. d#eme standardizovat jejich analyzu metodou jak@lotrnga

analyza. [13]

1.1.2 Metoda statisticka

Statistickd metoda pétdo oboru matematickd statistika a je samotny&deukym
pracovnim oborem. Zabyva se systémy &tehni pravdpodobnosti na dané mnoziny
elementarnich jav tim, Ze se omezuje n&etnost jevu. OdliSuje kvalitu od jejich

samotnych charakteristikimz nam umoiuje jevy lépe chapat a dale s nimi pracovat.

V oblastech vyzkumu je pi@ba uvést zakladni pojmy matematické statistikjyaigné na
zaklad owtenych postup a pravidel logického mysleni do souladu se sfwiskou
realitou a pracovat s naSimi zkuSenostmi tak, alby bmoZzrgno poznani kvalitativnich i

kvantitativnich spolk&enskych je.

Statistika ma obeen specificky ptibeh, tak i jeji stranky maji konkrétni sch

poznavacich fazi:
Kvalitativni stranka zkoumani spéknskych jeu probiha ve 3 etapach:

- prvni etapa se zabyva ziskavanim statistickychidplaoci statistickych technik,

slouzicich pro objektivni zji®vani,

- druha etapa zpracovava statistické Udaje pomaaiaikh (¢asovéiady, indexy,

ponerni ukazatelé),

- treti etapa ze zji8hych ukazatél zkouma zakonitosti a hypotézy,uhe zde

porovnavat s jinymi jednotkami (kraje, obcékeové skupiny, aj)
Kvantitativni stranka zkoumani spdénskych jeu ma za ukol:
- zjiStovani kvalitativnich charakteristiky daného jevu,
- objevovani pi¢in, hledani zran a zjiSéni jejich gicin,
- oObjasrni podstaty vyzkumu na zakkadjisttnych dat v dané oblasti s pouzitim
dalSich metod. [13]
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1.1.3 Metoda SWOT

SWOT analyza p#t mezi nejvyuzivagSi moderni metody vyuzivané v oblasti statni
spravy a Uzemni samospravy Vv regionalnim rozvpjéaovani v evropskych podminkach.
Principem této metody je stanoveni ¥ndt silnych a slabych stranek hodnoceného

subjektu.

SWOT analyza je zkratka anglickych slov Strenghtssila, Weaknesses — slabost,
Opportunities — phodnost, Threats — ohrozeni, v praktickém pougitly silné stranky,

slabé stranky, filezitosti a hrozby.

Podstatou metody je stanoveni a vzajemné porowrdting silnych a slabych stranek,
a odstragni slabych stranek, figemz dochazi k zvySovani prajmbdobnosti budouci
realizace pojmenovanychiifezitosti a naopak dochazi k minimalizaci pojmeaojch

ohrozeni.

Jednd se tedy o jednoduché, ale efektivni a pokodnm objektivni, pojmenovani
vlastnich pednosti a slabin, z nich vyplyvajicich pozitivnieh negativnich vysledk

uréitého vyvojového procesu, tj. moznosti a hrozebdoeiho vyvoje. Ukol je tedy velmi
jednoduchy a to analyzovat s@snou a éekavanou budouci situaci citrsmer nasledného

rozvoje a najit proggdky pro dosazeni stanoveného cile.

Pfi zarazovani jednotlivych faktdr do zakladnich slozek SWOT analyzy je ipba
zodpowdre posuzovat jejich misthpodmirgnou situaci a relativni podil na regionalnich
rozvoji, pricemz tim dochazi k Znému ovlivriéni dalsSiho vyvoje. DalSi krok metody je
kombinace internich a externich faktojako jeden z moZnych #pohi nalezeni
~optimalni* strategie budouciho rozvoje. Vysledkerje jednoducha typologie

pievladajicich slozek SWOT analyzy:

silna stranka +iflezitost = expanze,

silna stranka + hrozba = aktivni obrana,

slaba stranka +fflezitost = adaptace,

slabé& stranka + hrozba = pasivni obrana.
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Paradoxem je, Ze nejjednodussSi pozadavky senujaphejobtiziji. V piipadt SWOT

analyzy jsou to pozadavky na vystiznost, re&lgist a objektivitu. [17]

1.2 Legislativa Ceské republiky v oblasti dopravy

S dopravou je spojeno mnohdleZitych zakoi, vyhlasek, nézeni vlady a ministerstva
dopravy, tykajicich se jak dopravy obeécriak i konkrétnich druh dopravy. Zakof

dottenych k tématu prace je mnohem vice, ale vybraia jsi nasledujici zakony, jelikoz
je povaZzuji za stejni legislativni akty dopravy a bez jejich exigte by legislativa byla

neuplna a chaoticka.

1.2.1 Zakon ¢. 104/2000 Sh., o Statnim fondu dopravni infrastrutry

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) famezi Statni &elové fondy a vznikl za

Gcelem udrzby, rozvoje, modernizace a budovani depradrastruktury.

SFDI byl #izen jako pravnicka osoba se samostatnym r@tpgehoz navrh ijgdklada
VlIads Ceské republiky. Spravcem SFDI je Ministerstvo depra majetek s nimz fond
hospod& je ve vlastnictvi statu. ifmy jsou tvdaeny z gevodi ¢asového poplatku,
pievodi mytného, pevodi vynosi ze silnEni darg, prispsvka z fondi Evropské unie,
dotacemi ze statniho rozfia aj. Timto zfisobem je zaji§ho, Ze uita cast vyno§, které

doprava produkuje, se do dopravybwraci.

Fond pouZziva svychifpmi na financovani vystavby, modernizace, opravy, liygsilnic a
dalnic, celostatnich a regionalnich drah, vnitroglejuh vodnich cest. Poskytujégpsvky
na pfizkumné a projektové prace, studijni a expetinhosti, na vystavbu a Gdrzbu
cyklistickych stezek, na nagdvani prograra zaneienych ke zvySeni bezfmosti dopravy

a jejiho zpistupiovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a aréeata[25]
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1.2.2 Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon upravuje pravidlaizeni provozu na pozemnich komunikacich, pravavanposti
Gcastnili provozu na pozemnich komunikacich. Vymezuje zaklgaobjmy pro dely
tohoto zakona, stanovuje podminky¢agti na provozu na pozemnich komunikacich,
podminky k udlenitidicského opravéni, rovrez vymezuje fisobnost a pravomoci organ

statni spravy a Polici€R v oblasti provozu na pozemnich komunikacich2g] [

1.2.3 Zakon ¢. 111/1994 Sh., o sildini dopravé

Zakon upravuje podminky pro provozovani sifidopravy za ¢elem podnikani pro cizi a
vlastni poteby. Stanovuje prava a povinnosti fyzickych a prékgch osob v silnini
dopraw pro tuzemskeé i zahrami provozovatele. Vymezuje pravomoc @#spbnost statni

spravy a Statniho odborného dozoru v &ilhdopra¥ aj. [29]

1.2.4 Z&kon €. 266/1994 Sb., o drdhéach

Zakon na zaklatl predpisi Evropského spotenstvi upravuje podminky pro stavbu drah
trolejbusovych, Zelez#iich, lanovych a staveb nachto drahach, prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob a podminky pro prowagau drahy a drazni dopravy. Déle
upravuje vykon statni spravy a statniho dozorudeeeh drah Zelezémich, tramvajovych,

trolejbusovych a lanovych aj. [30]

1.2.5 Zakon ¢. 114/1995 Sh., o vnitrozemské pla¥b

Tento zakon na z&klagredpisi Evropskych spol&nstvi upravuje podminky provozovani
vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestachnastuje pravidla vnitrozemské
plavby a provoz na vodnich cestach a reguluje &ddinv dopravy. Vymezujetsobnost a

pravomoc ministerstev a jinych éstinich spravnichradi v oblasti plavby. [28]
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1.2.6 Zakon €. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a 0 ziné a doplnéni Zivnost. zakona

s

Zakon zapracovavarislusné pedpisy Evropskych spalenstvi a upravuje podminky pro
stavby a provozovani letadla, pro letecké stavbyirmost leteckého personalu, pro
provozovani leteckycinnosti. Zakon stanovuje rozsah a podminky ochtatgctvi a

vykonu statni spravy.

Ve vymezeném rozsahu se tento zakon také vztahmjeojenské letectvi veéwech
leteckého personalu, vojenskych Iéti& leteckych staveb, uzivani vzdusného prostoru,

poskytovani leteckych sluzeb a provozovani letelckjrenosti.[27]
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2 ZAKLADNI POJMY SOUVISEJICi S DOPRAVOU

2.1 ReSersSe odborné literatury

V odborné literatte Ize nalézt mnoho pojimtykajicich se dopravy. Pro reSerSi jsem si
vybrala pojmy doprava, dopravni priestky, dopravni Zézeni a dopravni cesta. NiZe jsou

pojmy vymezeny virznych pojeti autar.

2.1.1 Doprava

Pristupi k pojmu doprava sledujeme v odborné litefatuelmi mnoho. Auth Zeleny a
Pdina, ve své knize Doprava: Dopravni infrastruktudapravu definuji jako¢innost
spjatou s cileddomym gemig'ovanim osob a hmotnych iquneta v nejiizngjSich
objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za poudiinych dopravnich

prostedki a technologii. [18]

Zcela jiny pohled na dopravu zastava autor Antétgltiram v knize Dopravni politika, kde
chape dopravu jako zakladni pedtu femig’ovat osoby a zboZzi z vychoziho d@emého
mista.Cim rozvinutjsi je clba prace, tim &3i kvantitativni naroky se na dopravu kladou.
Naristaji také sotasné naroky na kvalitu, zejmén#egnost a spolehlivost, bezpest,
také vSak na rychlosti@mistni. Uspokojit tyto navrhy co nejefektivpm je vétSinou dosti
slozité a velmi nakladné. Zahy se proto z obchddgicvyrobnich organizaci dopravni
cinnosti vyelenuji; vytvareji se z nichizné samostatné organipd jednotky, které jsou
specializované na totorgmis’ovani, a ty se seskupuji do vySSich orgamizh celk.
Organizace se Zkenuji do obofi a posléze sektorti odvétvi dopravy. Termin doprava se

pouziva také pro ozgiani nejvyssiho stugrseskupeni dopravnich aktivit. [15]

Mirné jiny nazor zastava autor Libor Svadlenka v knizspfavni soustava, kde vymezuje
dopravu jako cilesdomou a organizovanaiinnost, ktera zabezpaje premig’ovani zbozi
a osob dopravnimi prasidky po dopravnich cestach. Uskiligle se v prostoru &ase.
Chépe ji také jako oatvi narodniho hospodstvi, které obstaravaepravu a uskutgéuje

piremig’ovani osob a naklad[16]
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Velmi vystizre dopravu definuje FrantiSek Hanousek, ve své kaiaklady dopravy a
piepravy, jako zawmrnou cinnost speivajici v gemig’ovani osob nebo éei, ktera se

uskutenuje dopravnimi progedky po dopravnich cestach a to v prostotase. [7]

Ve svém nazoru na pojem doprava se nejviddagiuji k Antoninu Peltramovi, jelikoz
doprava je jednou z ndjtkzitéjSich poteb, kter&lovek vyZzaduje pra@innosti spjaté s jeho
existenci a pdebou rozvijet se. Bez dopravy bychom nemotdng’ovat naklady, zbozi

a tak i budovat nové technologie.

2.1.2 Dopravni prostiedky

DalSim nemé# dulezitym pojmem souvisejicim s dopravou je pojemrdwpi prostedky.
Josef Brinke, v knize Uvod do geografie dopravyfimdge dopravni prosedky jako
soubor pohyblivych zé&eni (lodi, letadel, automobil vlaki apod.), jimiz se uskutéuje
pieprava. Z hlediska prdasdi prostedky cli na pozemni, vodni a vzdusSné, z hlediska

funkce na nékladni a osobni. [2]

Autor Libor Svadlenka, v knize Dopravni soustavapravni prostedky pojmenovava jako
mobilni ¢ast technické zakladny dopravyepstavujici soubor pohyblivych préesdki,

kterymi se uskutaiuje preprava. [16]

Velmi jednoduSe a srozumiteélivymezuje dopravni prastdky Ivana OntiSkova, v knize
Silniéni doprava, jako techniku, kterou se osoby neboZizlpmhybuji. Uskut&iuji

dopravu. [12]

Dopravni prosedky autéi definuji vcelku totoz®, mohu tedy konstatovat, Zze dopravni
prostedky tvdi zakladnu dopravy, prdastdnictvim nimiz se uskutéuje doprava jako
takova. S vyvojem novych technologii se klad&tsSiv diraz na kvalitu, rychlost a
bezpé€nost dopravnich prastdki tak, aby zajistili co nejlepsi vysledky pro jejich

uzZivatele.
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2.1.3 Dopravni zarizeni

DalSim pojmem dopravy jsou dopravnifizeni. Podle nazoru autora Josefa Brinke,
v knize Uvod do geografie dopravyjeplstavuji dopravni #&eni technické objekty
slouzici dopra¥ a spojm — nap. letiS€, nadrazi, fistavy, ale téz radiové a televizni

vysilaci stanice. [2]

Autor Libor Svadlenka, v knize Dopravni soustavgmezuje dopravni Z&eni jako
technické objekty, sdovaci a zabezgevaci z#izeni, bez kterych by se doprava nemohla

uskute&nit (nag. letiS€, pristavy, nastupist ale i vykryvaci vysilée apod.). [16]

Jak bychom se mohli miéndomnivat, dopravni z&eni nejsou dopravnimi nastroji, nybrz
mista z nichZz nweme dopravu vyuzivat. Dopravniiizeni tedy pedstavuje tucast

dopravy bez, které by se #tSi casti veéejna doprava nemohlabec uskut&iovat.

2.1.4 Dopravni cesta

DalSim dilezitym pojmem souvisejicim s dopravou je dopraeesta. Autor Libor
Svadlenka, v knize Dopravni soustava, definuje aapir cestu jako misto posmz se
uskuténuje pohyb dopravnich prdsdki. Mohou byt pirozené (mee, feky, vzdudny

prostor apod.) nebo ufle vytvarené (silnice, Zeleznice, telefonni kabely apod§] [

Podle autora Josef Brinke, v knize Uvod do geogrdéipravy, fedstavuje dopravni cesta
pas terénu spojujici dva koncové body (a bézpdodi mezilehlych), na &mz se
uskuténuje doprava. Tatatast terénu byva obvykle tomutaialu prizpasobena, tzn.
technicky upravena a vybavena. Dopravnimi cestanmu gtezky, silnice, Zelezmii trati,
vnitrozemské vodni cestyippzené i unglé aj. Misto terminu ,dopravni cesta“ s&kdy
uziva termin trasa“, n&psgji i jako ozn&eni pro namimi a letecké dopravni cesty.
Oznaujeme jimi ty¢asti vzduSného prostoru a fdteré jsou uzivany letadly, nammémi
lodémi a jsou i uéitym zpisobem dopravh zabezpéeny (napiklad leteckymi majaky,

bojemi apod). [2]

Ve svém nazoru se shoduji s autorem Josefem BrjekiepZ dopravni cesty jsou spojnice

bodi, které spojuji mista, které chceme @eme pomoci dopravnich cest dosahnout.
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2.2 Jednotlivé druhy dopravy

2.2.1 Silniéni doprava

Pod pojmem sil@ini doprava rozumime souhrinnosti, prosednictvim kterych se
zaji¥uje preprava osob (linkova osobni, kyvadlova dopravajstakba), zviat a &ci
vozidly (nakladni doprava), tak ifgmig’ovani vozidel samych po silnicich, dalnicich
mistnich komunikacich a ¥e&jn¢ pristupnych delovych komunikacich a volném terénu.
[29]

Pozemni komunikage dopravni cesta, &égna k uZziti silninimi a také zvlastnimi vozidly a
chodci, dale pevnymi &enimi nutnych pro zaji&i tohoto uZziti a jeho bezpmosti.

Pozemni komunikaceitime na tyto kategorie:
- dalnice,
- silnice,
- mistni komunikace,
- Ucelové komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace d¢gna pro mezistatni a rychlou dalkovou dopravou
prostednictvim silnénich motorovych vozidel. Hlavnim rysem dalnic jedbuani bez
arowiiovych Kizeni, oddlené mista napojeni na vjezd a vyjezd adctette snérove pasy.

Vlastnikem dalnic je stét.

Silnice charakterizujeme jako ¥gn¢ pristupné pozemni komunikacec¢ané k provozu
silni¢énimi a zvIaStnimi vozidly a chodci, které t¥ailniéni st’. Silnice podle jejich weni
a vyznamu rozélujeme do tid:
- silnice I. tidy jsou uteny gedevSim pro mezistatni a dalkovou dopravtkteré
navazuji na mezinarodni siémii st’. Pati mezi r& i rychlostni komunikace a jejich
parametry jsou obdobné jako u dalnic. Vlastnikerhlgstnich komunikacich je

stat,

- silnice Il. tidy jsou silnice, které zajigji dopravu uvnitkraje a mezi okresy, jejich

vlastnikem je kraj, na jehoz uzemi se silnice nacha
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- silnice lll. ttidy zaji®uji spojeni mezi obcemi nebo napojeni na ostataempmi

komunikace, jejich vlastnikem je kraj, v jehoZ Uzem silnice nachazi.

Mistni komunikaceslouzi gevazré k mistni dopra¥ na uzemi obce, @ie ji byt i @si

komunikace a obec, ktera je vlastnik ma odpowst za jeji udrzbu.

Ucelové komunikacgsou pozemni komunikace slouzici ke spojeni medngtlivymi
nemovitostmi, pro péeby vilastnik téchto nemovitosti nebo k obhospoolani

zentdélskych a lesnich pozemk
VyuZziti silni éni dopravy:
- preprava vyrobk, zbozZi aj. na kratSi afetini vzdalenosti,

- preprava vyrobk, zboZi aj. na dlouhé vzdalenosti pokud to vyZachigpravce

s ohledem na kvalitu, rychlostgpravy a nakladech,
- vnitrostatni i mezinarodniipprava osob,
- preprava osob na kratsi i delSi vzdalenosti,

- mezinarodni doprava giplédnutim k narodohospoitkému efektu. [16]

2.2.2 Zelezniéni doprava

Zeleznéni doprava je kolejova doprava provozovana dopravceu verejné
(uspokojovani obecnychigpravnich pdtb) nebo newejné (provozovana dopravcem k
uspokojovani individualnichippravnich pdtb). [30]

Zeleznéni stanice je dopravna protizeni viali s kolejis¢m pro KiZzovani a jejich
piedjizcEni, slouzi pro pepravu cestujicich,fpimani a vydavani zavazadel, nakladce,

vykladce a odbavovani vozovych zésilek.

Zeleznéni draha (tra) je v Zeleznini dopra¥ nazyvana dopravni cesta, spadaji pod ni
vSechny trat na daném Uzemi, které tvdeleznéni st’. Je tvdena Zelezignim spodkem a

svrskem. [m]

Kolejnice tvoii ocelovy pés, ktery je soasti vliastni vodici jizdni drahy pro kolejovéa

vozidla.

Kolej je vodici draha pro kolejova vozidla a sklada seau kolejnic.
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Hnaci vozidlajsou utena pro dopravu vozidel, které nemaji vlastni pofigo vozidla

meéni urity druh energie na kinetickou energii, flahezi r¢ lokomotivy a motorové vozy.

Zeleznéni vozytvori zakladni dopravni prasidky Zeleznini dopravy, slouZi proippravu

osob, zavazadel, naklaa sgsnin. [18]

Kategoriemi Zelezinich drah z hlediska vyznamuielu a technickych podminek jsou:

celostatni draha slouzici k mezinarodni a celosté@ejné Zelezrini dopra¥,

- regiondlni drdha dena k dopra¥ regionalniho nebo mistniho vyznamu, které
slouzi veéejné Zelezriini dopra¥ a je zahrnuta do celostatni nebo jiné regionalni

drahy,

- vlecka, ktera slouzi k vlastni pgete provozovatele nebo jiného podnikatele a je

zausEna do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiegy,

specialni draha slouZictgrlevsim k zabezpeni dopravni obsluznosti obce. [30]
VyuZiti Zeleznini dopravy:

- mezinarodni feprava naklai

- vnitrostatni a mezinarodnigprava osob,

- preprava zboZzi a hromadnych subsinmg stedni a dlouhé vzdalenosti,

- hromadné fepravy na kratSi vzdalenosti z skg na vieku,

- preprava osob. [16]

2.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava je druh dopravy vyuzivajici nd&mioa vnitrozemskou plavbu k @i

piepravnich pdeb lidské spoknosti ges oceany, nie, jezerafeky aj.

Lodni dopravaje dopravni¢innost grepravujici osoby a néklady pomoci lodi.Céské

republice tedy mluvime fi¢ni dopra¥.
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Vyuziti vodni dopravy:
- mezinérodni peprava zboZzi,
- preprava osob,
- vyhlidkové plavby,

- dopravni spojeni sifstavy. [16]

2.2.4 Letecka doprava

Leteckou dopravu tid vnitrostdtni a mezinarodni doprava, ktera prdwmigleci
nepravidel® prepravuje osoby, zbozZi a postovni zasilkiedpokladem letecké dopravy je

rozvoj vyrobnich sil, rozvoj letecké techniky a pamiho a zabezpevaciho z#izeni.
Hlavni poZadavky na leteckou dopravu:

- rychlost,

- bezpénost,

- kvalita,

- Uspornost.

Letadloje stroj uteny k dopraw a grepra¥ osob a materialu, Zgobily k Iétani nezavisle

na zemském povrchu, schopny beamo vzletu aifistani a jecasténe riditelny.

LetiS¥ je sowast technické z&kladny letecké dopravy. fivm upravené plochy vybavené
objekty a z&éizenimi zabezpwijici vzlety, gistani, rolovani, ochranu a o&mtani letecké

techniky apod.
Vyuziti letecké dopravy
- preprava zbozi na velké vzdalenosti afiftppnych oblasti,
- preprava zboZi s kratkou dobou trvanlivosti,
- rychla geprava osob,
- preprava mezinarodni a mezikontinentalni,

- preprava pomoci vrtulnikv oblasti zachrannych sluzeb. [16]
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. PRAKTICKA CAST
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3 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

V prvni kapitole praktick&asti mé bakak&ké prace, se budu zabyvat socioekonomickou
charakteristikou kraje, zejména tedy oblastmi pplahlizemi, obyvatelstva, ekonomické
situace kraje, Zivotnim prasdi a oblasti cestovniho ruchu, které majgivnebo mensi

vliv na dopravu.

3.1 Jihomoravsky kraj

Zakonem¢. 347/1997 Sb., ktery nabylcianost dne 1.ledna 2000, byl vyiem vySSi
Uzemni samospravny celek Jihomoravsky kraj seraigl®rre, vymezeny Gzemim okrés

Blansko, Beclav, Brno-nisto, Brno-venkov, Hodonin, VySkov a Znojmo.

3.1.1 Poloha kraje

Jihomoravsky kraj leZi na vych®dCeské republiky. V rAdmci republiky kraj sousedi
s krajem Zlinskym, Olomouckym, Pardubickym, &bskych a Vyséinou, v ramci
Evropské unie kraj sousedi na vychamk Slovenskou republikou a na jihu s Rakouskem
(Obr.1). Poloha kraje je z geografického hledistengrné vyhodnd, diky jeho postaveni na

historickém spojeni mezi jihem a severem Evropy.

Obr. 1 Mapa - Administrativnilenéni Jihomoravského kraje, zdroj: [3]
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3.1.2 Uzemi kraje

Uzemi kraje méa velmi odlisné charaktery zéakladrikchjinnych tym. Zatimco zapad a
severozapad kraje pokryvaji rozsahlé jeskynni kempMoravského krasu, na vychodni
straré uz zasahuji Karpaty ze Slovenska. Oproti tomikidje je rovinata oblast poli, luk a

vinic se zbytky luznich léspodélieky Dyje.

Nejvy3e polozené misto kraje je hatapec v Bilych Karpatech (819 m n. m.) v okrese
Hodonin, naopak nejnize polozené misto je souddk Moravy a Dyje (150 m n.m.)

v katastru mista Lanzhot.

Na uzemi kraje jsou dvmista, kterd jsou zapsana do seznamitoseho kulturniho
dédictvi UNESCO, a to Lednicko—valticky aredl a vilagendhat v Br&. Vyznamnou
souwasti Jihomoravského kraje jsou take dosferické rezervace UNESCO, a to Dolni

Morava a Bilé Karpaty.

3.1.3 Zakladni charakteristiky kraje

Svou rozlohou 7915 km2 a §em obyvatel pohybujicich se okolo 1 151 000, je
Jihomoravsky krajétvrtym nejwtsim krajem \Ceské republice a zabira 9,1% podilu
z celkové rozlohy statu. Hustota zakdin je 159 obyvatel/km%imz vyrazi prevySuje
pramér CR a paitti tedy k nejlidnatjsim krajim. V kraji je 673 obci, z toho méa 48 obci méa
status mista. Sidelnim wstem kraje je statutarnigsto Brno, které je druhé nepéi vCR.

[3]

3.1.4 Clenéni kraje

Jak jiz bylo zmigno Jihomoravsky kraj se¢ll na sedm okres Blansko, Brno-nisto,
Brno-venkov, Beclav, Hodonin, VySkov a Znojmo. Né&gi z hlediska rozlohy je
Znojemsky okres a naopak nejmensi je okres Brastan Nejvice obyvatel Zije v okresu

Brno-mésto a nejméxv okresu VysSkov (Tab.1).
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Kraj je rozélen na 21 spravnich obviod obci s rozgénou misobnosti (Obr.1). Obcemi s
rozStenou misobnosti v Jihomoravském kraji jsou: Blansko, Beste Brno, Beclav,
Bucovice, Hodonin, Hustoge, Ivartice, Kufim, Kyjov, Mikulov, Moravsky Krumlov,
Pohdelice, Rosice, Slavkov u Brna, Slapanice, Tisnoesali nad Moravou, Vy3kov,

Znojmo a Zidlochovice, které se dakdicha 34 obvod s powienym obecnimitdem.

Tab. 1 Zakladni Udaje o Jihomoravském kraji, zdr¢§]

Kraj WV tom okresy:
3112 2009 - - .
(k ) celkem | Blansko BEnD Brao Bfeclav | Hodondn | Viyskow | Znojtrno
mésto | venkov
Fozloha v kon? 7195 863 230 1 499 1 035 1 099 a78 1590
Hust. zalidnéni na lan? 159 123 1610 132 109 143 101 71
Ohce 673 118 1 187 f3 82 & 144
Poéet obyvatel 1151 708|106 530 | 371399 200909 113606 156894 | S8 88| 113 673

Vyznamnou sotasti regionalni spoluprace je vyteai mikroregiofi. V sowasné dob je
v kraji sdruzeno 73 dobrovolnych svazébci. Jihomoravsky kraj t¥bsamostati NUTS
3 a spolu s Vysiinou tvai region soudrznosti NUTS 2.iéshranini spoluprace v
euroregionu Pomoravi, ktery sdruzuje regiony Wairtei, Jizni Morava a Zapadni

Slovensko.

3.2 Obyvatelstvo

Na uzemi Jihomoravského kraje Zzilo k 31. prosin@D2 celkem 1 151 708 obyvatel,
z toho 562 017 muiza 589 691 Zen. Ret obyvatel se dhem roku 2009 zvySil o 4 562
osob (narodilo se 0 1 564 osob vice neziedora fistéhovalo se 0 2 998 osob vice nez se
z kraje vysthovalo), gicemz meziréni piiristek p@tu obyvatel kraje je zaznamenavan
pravidelrg jiz od roku 2003, v roce 200%gkrctil stav obyvatel z roku 1994 (Obr.2).

Hustota obyvatelstva dosahujeameru 159,4 osob na km2, coz je v porovnani s
celostatnim pimeérem o 27 osob vice. Negjisi hustotu osidleni v kraji ma obec Zastavka s

2 241,8 osobami na km2 a nejmensi Podhradi nadsByji1 osobami na km2,
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Obr. 2 Vyvoj pétu obyvatel v Jihomoravském kraji v letech 1991-20@droj: [21]

Z okresi v kraji za rok 2009 se et obyvatel zvysil nejvyraziji v okrese Brno - venkov
(piirastek obyvatel byl mezi okresyR 4. nejvy3si), oproti tomu v jako jediném okrese
Hodonin bylo zaznamenano sniZeni¢tpoobyvatel, cozZ je iejm¢ zagicinéno velmi
vysokou mirou neza#stnanosti a vice vy&tovalymi nez gist¢thovalymi. Nej¢tSi paet
obyvatel ma samdejm¢ krajské ndsto Brno s 370 592 obyvateli a nejmenséqio34
obyvatel ma obedikonin v okrese Brno-venkov. Populace je z veliésti tvdaena

meéstskym obyvatelstvem a to z 62,5 %. [21]

3.3 Ekonomika a hospodé&stvi

Jihomoravsky kraj pé#t k regiomim s vyraznym ekonomickym potencialem. Ekonomika
v kraji je vyrazg ovlivnéna polohou kraje a napojenim na Prahu a okolny,stiky
kvalitnimu systému vysokéeho Skolstvi také n@dmirnou urovni vzdlanosti obyvatelstva

a v neposledniac® kraj vyraz® podporuje rozvoj technologickych a biotechnologitk

inkubatofi urenych pro zé&inajici firmy, kterych poet v poslednich letech vyrazroste.

3.3.1 Hruby domaci produkt

Jihomoravsky kraj v roce 2008 dosahl HDP 373 50DKmiia na celkovém HDReské
republiky se podili fiblizné¢ 10,3 %, picemZ dosazena vysSe podilu HDP vSak neodpovida
podilu obyvatelstva kraje na obyvatelstWR, ktery¢ini 11,0 %. Hruby domaci produkt v
paritt kupni sily gipadajici na jednoho obyvatele Jihomoravského krajeoce 2008
dosahl 73,9 % @meéru EU.
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Od roku 2003 ma HDP kraje stoupajici charaktéicemz od roku 2006 ipsahuje
republikovy pfimér, v roce 2008 byl kraj ve vySi HDP na 3.ndistmezikrajském srovnani

za hlavnim nmistem Praha a ftdaeskym krajem. [3]

3.3.2 Trh prace

Situace na trhu prace v Jihomoravském kraji je velndobna jako v cel€R. Steji jako
v jinych krajich jsou velké rozdily mezi z#&stnanosti a pracovnimitifezitostmi ve

méstech a vesnicich.

Celkem bylo v kraji k 31.12.2009 z&stnano 421,9 tis.osob, z toho bez podnikatelskych
subjekfi do 20 zamsstnané 331,3 tis.osob. Na konci roku 2009 bylo v krafjistrovano
celkem 275 189 ekonomickych subjikz toho 196 902 podnikatelskych subjek?9 007
obchodnich spotmosti, 2 013 druzstev a 58 statnich podniklejvice ekonomickych
subjekti prevazuje ve velkoobchodu a maloobchoduimwostech profesnichggeckych a
technickych, stavebnictvi a zpracovatelskéminprsiu. P@et ekonomickych subjektse

diky podnikatelskému inkubatoru do roku 2008 zvygpryni ma klesajici tendenci.

Primérnd hrub& rssicni mzda fyzickych osob v Jihomoravském kraji kleséarok 2009
mezirané o 1,87% a dosahla 21 165 Kiedy 93,1 % gmérné hrubé mzdy €R, ktera
¢inila 22 714 K. Zaméstnanci subjekt se sidlem v Jihomoravském kraji pobirali v roce

2009¢tvrtou nejvy3si pimérnou mzdu \CR.

Tab. 2 Zakladni udaje o neza#stnanosti v Jihomoravském kraji, zdroj: [20]

31.12.2009 e Uchazefio | Volnd | Uchazetl na
— = Zameéstnani prac.rmista | 1 prac. misto
Celkem Muii Zeny

Iraj 10,50 .74 11.72 o5 o4 3040 21,7

v tom okresy:
Blanslo 11,09 10,03 12,45 6 025 134 45,0
Brno-mézto 5,17 74 917 18 023 1 430 12,4
Brio-venlow 8,17 AL 9,33 8577 758 11,3
Bfeclaw 12,08 11,51 12,54 T 255 227 32,0
Hodonin 15,93 15,09 171 12 a8l 197 a4, 4
VyElow 971 922 10,37 4 437 138 32,6
Zhojtno 15,38 13,57 17,97 & 956 137 a5,4
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Na (radech préace je evidovano celkem 65 944 nedmjsh uchaz& o zangstnani. Poet
nezangstnanych se v poslednich letech vzhledem k ekorami&rizi zvySuje.
Nezangstnanostini k 31.3.2009 celkem 11,10 % a krajippaedy mezi regiony, které trpi
vysokou nezawstnanosti, icemz nejvysSi je v okrese Hodonin a nejnizsi v aales
Brno-mesto (Tab.2). [20]

3.3.3 Pramysl

Vzhledem k pitmyslové tradici krajského #sta Brna a jeho okoli, ma staléepladajici
postaveni v ekonomice kraje zpracovatelskinpyrsl, ktery se na hrubérigané hodnat
podili piblizne¢ 23%. DalSimi vyraznymi odvimi je rozvijejici se stavebnictvi 8,3%,
obchod a opravy spabniho zbozi 14,6% a tzv. komier sluzby 16,4%. Meazi
dominantnimi obory zpracovatelskéhaimyslu spada vyroba potravifskych vyrobk a
napoji, tabakovych vyrobk, vyroba zakladnich kdy hutnich a kovoginych vyroblki,
vyroba a opravy strdj Podniki svice jak 100 za#stnanci se sidlem v kraji ve
zpracovatelském pmyslu je 286, coz je nejvic mezi krajiGeské republice a jejich trzby
v roce 200inily 155 689 mil.Ke. [20]

3.3.4 Zemédélstvi

Zemedélstvi je zastoupenoipdevsim v jizni oblasti kraje, z celkové rozlohgitv60 %
zentdélska pda, z niz fipada 83 % na ornouadu. Nej\wtsi podil zorgni maji okresy
Vyskov a Znojmo. Ve vyrobni oblasti je zédIstvi zantieno FedevSim narepku a

cukrovku.

Vzhledem k nadg@mérnym girodnim podminkam, umdénje Groveé zenedélstvi nadale
pokraiovat v dlouhodobych specializovanych oborech a o pjedevSim vingstvi,
ovocndstvi a zelingstvi. Z celkové plochy vinicCR se v kraji nachéazi 90% z nich.
Vinohradnictvi je rozvinuto nejvice v okreseeBlav, kde je 46 % plochy vSech vinic
v CR, ale i v okresech Hodonin, Znojmaa&ste&ns také Brno-venkov. V ramci Zivgsné

vyroby zaujim& Jihomoravsky kraj jednoizgnich mist v chovu prasat aidezZe. [3]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 32

3.4 Zivotni prostiedi

Jihomoravsky kraj jako celek ma relatévivalitni ovzduSi. Zdrojem hluku, z&igténi
ovzduSi a podobnych népnivych vliva jsou gedevsim velké @myslové centra, které
jsou zejména v okrese Hodonin a Brnésto, zde hodnoty emisi dosahuiji fiepivych
¢isel. Jednim z nefSich zdroj zneisteni ve nestech je jako v jinych krajich
automobilovd doprava. Podil obyvatel bydlicich vméah napojenych na kanalizaci a
vodovody se blizi k 88%. Ret Cisticek odpadnich vod je v kraji 197, coz vyraziispiva

k zlepSeni silného ziteni vodnich tok Moravy, Dyje a Svratky.

Tab. 3 Investice na ochranu Zivotniho prégetli v Jihomoravském kraji, zdroj: [3]

k 31.12.2008 Ochrana | Naldadani s | wppigqeny ¢ ,
S Celkem ovedudia | odpadnimi Ostatnd
vt K . ) odpady
klirnatu wodatni

Jihomoravsky kraj 2743891 159321 1531 332 968 558 84 680
Blansko 83 828 26 797 47 273 8319 1439
Brno-mésto 907 630 26 379 56 099 773081 52071
Brono-venkovw 253578 65457 424 570 56 325 7226
Bfeclav 495 375 & 369 471736 127597 4 477
Hodonin 138 099 9067 24 740 26 744 17 548
Vyikov 427 319 18 998 271 848 34 930 1523
Znojmo 138 058 6 254 75 066 96 342 396

Problematice ochrany Zivotniho priesti je v Jihomoravském krajiémovana znéna
pozornost, coz dokazuje kazden® objem investic, ueny na ochranu zivotniho présli,
které v roce 2008 dosahly 2 743 000 @ ab.3). [3]

3.5 Cestovni ruch

Na UOzemi kraje se naléza mnoho krajinnych a hidtgch aredl, z nichz
k nejvyznamgjSim pati Lednicko - Valticky areal, Moravsky kras a Slavkké boijist.
Dale také krajské #sto Brno, které se se svymi kulturnimi pamétkat@adi mezi

nejnavstvovartjSi mista v kraji. Mezi firodnimi Ukazy vynika Narodni park Podyji.
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K zajimavostem v kraji p#t vinarska turistika a nezamitelny charakter kraji dodavaji
folklorni tradice a lidova kultura, dale pak naiiMoravy i husta sicykloturistickych tras,

a to i v mezinarodnim kontextu (Moravsko-slezskdkalé& cyklotrasa, Greenways,
Jantarova stezka, cyklotrasa Brno - \tideNavsEvniky kraje pitahuje celafada
vyznamnych kulturnich a spaenskych atraktivit, které jsou velmiiposné pro rozvoj
cestovniho ruchu. Mezi nejvyznagjsi akce spada velké mnoZzstvi motoristickych zévod

na Masarykovu okruhu, které kazdeme laka mnoho naSich i zahr&nich giznivai.

Nabidku ubytovacich sluzeb v kraji zabeage 518 hromadnych ubytovacichizani,
jako jsou hotely, motely a kempy. V nich se v r@@®8 ubytovalo tégt 1 186 tisic host,
z tohoto potu bylo 38,1 % cizini a tim se krafadi na druhé misto v na¥hosti vCR
(Tab.4). [3]

Tab. 4 Vybrané udaje z cestovniho ruch v Jihomoteds kraji, zdroj: [10]

(k31.12) 2000 2005 2006 2007 2008
Hromadna ubytovaci zafizeni 4582 496 489 502 518
Liizka 35072 30 540 30 319 31 311 32212
Hoste 02732 1056307 1062258) 1178114 1185770
z toho nerezdenti 319014 3674389 397239 4323518] 451 388
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4 SOUCASNY STAV DOPRAVY V JIHOMORAVSKEM KRAJI

V tomto bod@ praktickécasti se zawgtuji na popis a analyzu stasného stavu dopravni
infrastruktury Jihomoravského kraje, v rélhi na jednotlivé druhy dopravy. Jedna se

zejména o silrdini, Zeleznini, vodni a leteckou dopravu.

Z hlediska dopravni dostupnosti patlihomoravsky kraj k nejlépe polozenym kiaj
Ceské republiky. Msto Brno je svou polohou druhym nejvyznasgim dopravnim uzlem
CR, po hlavnim nssté Praha. Historicky zakotveny vyznamésta vedl k postupnému
rozvoji sit dalkovych dopravnich tras. O vyznamné dopravnozmUihomoravského kraje
swd¢i zejména pichod dvou tzv. Panevropskych multimodalnich koridpres jeho
Gzemi. Tyto multimodalni cesty v sblzahrnuji Zelezgni, silnicni, vodni a #kdy i

leteckou dopravu.

Poloha Jihomoravského kraje je vyznamna i v evrépskreiitku, a to vzhledem k
prichodu rkolika dopravnich tras, jez se po vstupaské republiky do Evropské unie
staly sodasti transevropské dopravni¢sitEN-T. Z nich byly rozhodnutim EU stanoveny

prioritni modernizani projekty celoevropského vyznamu.
Uzemi Jihomoravského kraje se dotykaji nasledpjigjekty:

» ¢&. 22: Zeleznini osa Athény — Sofija — Budapes Vider — Praha — Norimberk /
Drazdany; uzemim Jihomoravského kraje tento projekt lpfat v Useku Beclav —

Brno — hranice s Pardubickym krajem,

» ¢&. 23: Zeleznini osa Gdask — VarSava — Brno / Bratislava — Vig€&izemim Jihomo-
ravského kraje tento projekt prochazi v iseku leesiOlomouckym krajem — Brno

— Breclav,

» ¢. 25: dalnéni osa Gdask — Katovice — Brno / Bratislava — Vigl@izemim Jihomo-
ravského kraje tento projekt prochazi v iseku leesiOlomouckym krajem — Brno

— statni hranice s Rakouskem. [5]
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4.1 Silniéni doprava

Silni¢ni st’ na konci roku 2008 byla v Jihomoravském krajirera téndt 4,5 tis. km, coz
predstavuje fiblizné 7,9 % z celkové délky silnic a dalnic na Uzegdské republiky
(Tab.5). Z celkové délky 4 359 km tfd.34 km dalnic, 28 km rychlostnich silnic, 418 km
silnic 1. tfidy, 1 476 km silnic Il.#idy a 2 437 km silnic llIL.ridy, které tvei témei 54%

z celkovych délky silnic.

Tab. 5 Délka silnic krag, zdroj: [10]

(km ) 2000 2004 2005 2006 2007 2008
Hl.m. Praha 57 62 62 62 62 62
Stredocesky kraj 4 308 0 400 8 400 9 406 9 408 0 419
Jihocesky kraj 6125 6122 6120 6 120 6114 6 116
Plzensky kraj 5008 5016 5015 5020 5020 5020
Karlovarsky kraj 2047 2049 2044 2040 2 044 2044
Ustecky kraj 4170 4 142 4 144 4135 4 128 4 146
Liberecky kraj 2430 2 437 2436 2 430 2429 2 428
Krilovéhradecky kraj S0 3754 3735 3757 3754 3750
Pardubicky kraj 3382 3 581 3 581 3 582 3 581 3 589
Vysocina 5085 5001 5 002 5 001 4997 5 001
Jihomoravsky kraj 4274 4 369 4 371 4 366 4 364 4 359
Olomoucky kraj 3461 3356 3556 3560 3361 3551
Zlinsky kraj 2 106 2121 2116 2 121 2116 2113
Moravskoslezsky kraj 3411 3344 3344 3352 3 3a60) 3 366
Celkem CR 54 909 54 053 54 945 54 052 54 039 54 063

Jihomoravsky kraj v délce svych silnic génd zaostava zaékterymi kraji Ceské
republiky, které maji hustoutssidel a v souvislosti s tim i mirfadreé hustou silnini st

V celkové délce dalnic a silnic [kidy, nasleduje Jihomoravsky kraj az z#e8tieskym
krajem (coz je ovSemipozené zazemi Prahy), Moravskoslezskym krajemhecdskym
krajem. MiZeme pesto konstatovat, Ze kraj disponuje hustou siti¢siich komunikaci,

srovnatelnou s vystymi regiony zapadni Evropy. [5]
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Evropskeé silniéni tahy
Na Uzemi Jihomoravského kraje vede hn#élalik tras evropské silini si€ typu E:

» E50: Nemecko — Rozvadov — Plie- Praha (dalnice D1) — Brno (silnice 1/50) —

Uherské Hradigt— Stary Hrozenkov — Slovensko

» EB9: Jihlava — Znojmo (dalnice D1 a silnice 1/38,dalnici D1 soukh s E50 a E65)
— Hat — Rakousko

» EB65: Polsko — Harrachov — Turnov — Praha (dalnié¢ -DBrno — Beclav (dalnice
D1, soukdh s E50, a dalnice D2) — Slovensko

» E461: Svitavy (silnice 1/43) — Brno (silnice 11/64B42, 1/23, D1)- Mikulov (silnice
I/54 a 1/52) — Rakousko

» E462: Brno (D1 MUK s I/52, Vy3kov 1/46) — OlomoudCesky T&Sin — Bilsko - Bla
— Tychy — Krakov

Tyto trasy maji pro region hlavni vyznarfedevsim z hlediska napojeni na celou Evropu.

V budoucnosti by se na evropskotl siini¢nich cest rély napojit dalSi silnice JIMK. [10]

Déalnice

Celkem je v Jihomoravském kraji 134 km dalnic, &eedou na Uzemi okieBrno —
meésto, Brno — venkov, iclav a VySkov. V kraji se nachazi 2 dalnice D1, ®%jich
vlastnikem je stat. Trasy dalnic twgaténi st’ silni¢ni infrastruktury regionu a vytva

silni¢ni napojeni na celé Uzeéské republiky. Sidalnic tvdi:
- D1 Praha — Brno — Vyskov,

- D2 Brno — Beclav — Lanzhot — Slovensko. [8]

Rychlostni silnice

Rychlostni silnice jsou rychlostni komunikace déhino typu a jejich vlastnikem je stat.

Celkem se v kraji naléza 28,4 kachto silnic a to v okresech Brno — Venkov a VySkov.
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V sowasnosti se nachazi na Uzemi kraje 3 rychlostntsijlavsak trasy R52 a R43 nejsou
dokorteny. Budouci vystavba komunikaci R43 propoji BrndHadce Kralové, R52

vytvori spojeni mezi Brnem a Vidni, R46 v gaanosti spojuje Brno a Olomouc.

Ucelem rychlostnich silnici je ipdevsim dopkni dalnini sig a jejich odlekeni.

Rychlostni silnice jsou tueny:
- R43(Ceska — Sebranice — Letovice — Svitavy,
- R46 Vyskov — Olomouc,

- R52 Brno- Rajhrad — Pokalice. [8]

Silnice I. tFidy

Silnice |. ¥idy jsou uteny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Kemi
Jihomoravského kraje se nachézi 446 kntitlyta tvai tak 9% z celkové délky silnic
v kraji. Celkem je v kraji 14 silnic Lfidy, z toho 3 silnice krajem prochazi (1/38, 1/55,
I/71), 9 silnic zde z&naji nebo kodi (1/19, 1/23, 1/43, 1/47, 1/50, 1/51, 1/52, 1/54/70), 2

silnice se nachazi pouze na Uuzemi Jihomoravske Krap, 1/53). Nej¥tSi hustota silnic je

e

- 1/19 Sebranice — Kunstat — Haskiiv Brod,

- 1/23 privadé¢ na dalnici D1 — Kyvalka — Rosice #€bi — Jindichtv Hradec,
- 1/38 Mlada Boleslav — Kolin — Jihlava — Znojmo —téla Rakousko,

- 1/40 Mikulov — Breclav,

- 1143 Brno —Ceska,

- /47 VySkov — Rerov — Ostrava,

- 1/50 D1 — Holubice — Slavkov u Brna — Uherské Hgéidi- Slovensko,

- 1/51 Hodonin — Slovensko,

- 1/52 Brno — Rajhrad — Pohelice — Mikulov — Rakousko,

- 1/53 Pohdelice — Znojmo,

- 1/54 Slavkov — Kyjov — Veseli nad Moravou — Sloviems
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- 1/55 Rakousko — Bclav — Hodonin —ierov — Olomouc,
- 1/70 Petrov — Sudotitice — Slovensko,

- 1/71 Uhersky Ostroh — Velka nad Vétou — Slovensko. [8]

Silnice Il. a lll. t Fidy

Silnic 1I. t¥idy jsou silnice krajského vyznamu a jejich funifeepiedevsim propojeni
jednotlivych okre8 a maji doprovodnou funkci k taim mezinarodniho a celostatniho
vyznamu. Celkem se v kraji nachézi 60 silnicifldy v délce 1 476 km a z celkové délky

silnic v kraji tvai 33%.

Silnic 1l. ttidy maji oblastni a lokalni vyznam. Jejickelem je zabezgeni okresnich
vazeb, tedy zaji8hi napojeni obci na ORP, vzajemné propojeni mezP ORistni
propojeni obci apod. Celkova délka silnic oblasirdharakteru je 2 494 km a&euistavuji
54% z délky silnini sit v kraji.

Silnice krajského a oblastniho vyznamu ffvaakladni krajskou komunikai st

Jihomoravského kraje. Jedna se o tahy, které spgechny zajmové oblasti &tsi mésta
kraje a tudiz vytvd kostru krajské sil@ni infrastruktury. Cilem této silami kostry je
propojeni regiofh a mést obdobného vyznamu, rovnéme pokryti a zajigni dostupnosti

celého uzemi kraje. Vlastnikem silnic Il. a IHdy je stat. [8]

Legenda

délnice

rychlostnd
komurnikace

silnice [ tidy
silnice I1 tFidy

silrice [11. tFidy

Obr. 3 Mapa - Silnéni si’ Jihomoravskeho kraje, zdroj: [11]
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Tab. 6 Délka silnic na Uzemi Jihomoravského kraj&k. 12. 2008, zdroj: [5]

Silnice Hustota silniéni sité

Oleres e celkem | 1. thidy ﬁ‘liily tz!uchly S narozlohu | na obyvatele

(v k) | viam) | v kam) | v o) | k)| ok | 001 ‘;fj,f,”j s

Blansko 0 607 50 199 358 607 70,3 573
Ermo-meésto 18 157 39 55 63 175 76,1 4.7
Brno-wenkov 411 1054 65 370 619 1095 73,0 55,6
Bieclav 44 537 52 199 286 581 56,0 51,3
Hodonin 0 551 115 158 278 551 50,1 35,1
Vyikow 30 464 1] 112 292 494 56,4 56,3
Znojmo 0 988 65 381 542 988 62,1 874
JMIE 134 | 43060 440 | 1470 2438| 4494 015 303

Hustota silntni si€ Jihomoravského kraj&ni 0,62 km silnic na 1 km? a 0,39 km na sto
obyvatel, kraj tedy disponuje hustou siti siiich komunikaci. V porovnani signérem
CR ma nizsi hustotu u silnic I. a llkidy, naopak nadgmérna je hustota dalnic v kraji,
coz umoauje velmi dobré spojeni kraje s ostatnimi mistyR. Nejnizsi hustotu siltini

sit ma okres Hodonin, naopak nejvyssi vykazuje okres{aesto (Tab.6). [5]

4.1.1 Intenzita dopravy

Silni¢ni komunikace v Jihomoravském kraji se vyanavelkym provoznim zatizenim.
Z celostatniho &tani dopravy provaséhoReditelstvim silnic a dalni€eské republiky
v roce 2000, 2005 (dalsi v roce 2010) a z autoroepdh trend a vysledk vypliva, Ze

silni¢ni zatizeni se neustale zvySuje.

Nejvice zatizenou trasou je dalnice D1, po niZ ipddjvice nez 50 tisic aut dehn
(divodem jsou vysoké intenzity provozu, v tomidppds kombinace tranzitni,ipméstske

a mestské dopravy, dale i ki umistni velkych obchodnich center v blizkosti D1) a také
1/52, 1/42 a 1/43 (Obr.4). K dalSim provozmatizenym silnicim p#&tdalnice D2, rychlostni
silnice R46 a silnice 1/50, 1/41, 1/23 a 11/640.v§§imkou R46 se nejvytizefsi Useky

nachazeji na Uzemidsta Brna a v nejblizSim okoli.
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Obr. 4 Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich #fidy v Jihomoravském kraji za

rok 2005, zdroj: [10]

Vzhledem k zatizeni silémich komunikaci Jihomoravského kraje jéleitym bodem
dobudovani rychlostnich silnic R52 a R43, rteadi dalnice D1 v okoli Brna a dostavba
velkého ngstského okruhu v By ktera by nila odlekit zatizeni dopravy #sta a

umoznit jednodussi dopravu paEste.

Tab. 7 Vyvoj pétu motorovych vozidel v Jihomoravském kraji, zdré4]

(k31.12.2009) 2000 2005 2006 2007 2005 2009
Délka silnic a délnic (km) 4398 4505 4500 4439 4483 bt
Motorova vozidla (stav k 31, 12)) 561 514 648 901 | 674 56| 711 905 | 740 594 | 746 TAT
2 toho osobni automobily v& dodavkowych | 352493 | 408 116|423 312 | 441 279| 456 305 | 460 449
nakladni automaobaly 28659 45818 52579 6l 198 47 606| 67461
silnifn{ tahace 2410 2835 2470 2277 1 942 1 534
navesy 2843 2349 4514 5082 5333 4903
autohusy 1915 1977 2011 2007 2028 2005
motocykly 81 612) 92094 95079 99 439|103 566|104 714
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Do budoucnosti Ize fedpokladat pokeraujici nafist intenzity provozu nakladni i
automobilové dopravy. Hlavnimifiginami jsou zvySujici se Zivotni Grovni obyvatel a

expanzivni fist stup® motorizace (Tab.7). [4]

4.1.2 Technicky stav

Cetné mnozstvi silnic v Jihomoravském kraji se nbaat v dobrém technickém stavu.
V okrajovychc¢éastech kraje je Spatny stav silnic Il. a lidy, coz vede k z&tovani silnic
l. tfidy. Podle aktualnich studii existujéepled o stavu silini si€ kraje a o prioritach,
které v budoucnu povedou k opravam, rekonstrukcimgdernizacim a stavebnim

Gpravam. [4]

4.1.3 Emise z dopravy

Ze zprav z poslednich let Ize konstatovat, Zze samci Jihomoravského kraje idla
stabilizovat a snizovat emise Oxidu uhelnatého (@OYolatilnich organickych latek

e

Evropské unie.

Emise z Oxidu dusitého (NO2) se u osobni automobilové dopravy takZusi, ale
produkce emisi u nakladni dopravy se zvySuje. EgiGovani by se postupetasu nglo
snizovat, neb nové dieselové motory jiz obsahujifz&ni k redukci obsahu Oxidu
duskitého. Jihomoravsky kraj se podili na produkci €inNO2 z dopravy 9% z celkové
produkce \CR.

Velkym problémem se v poslednich letech stavajisenzi jemnych frakci prachu. Prach
(PM) z automobilové dopravy je aktualnim probléemetsiny méstskych aglomeraci v
CR. Lidé jsou vystaveni qsobeni PM i Bhem cestovani v dopravnich pi@stcich.
Napriklad v prostedcich individuélni dopravy se projevuji nejen yliokoli vozidla, ale
také rezim wtrani. NejmenSi zéfi je osadka vozidla vystavendi gpuséném vnitnim

okruhu klimatizace. [19]
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Obr. 5 Vyvoj produkce emisi z dopravy v Jihomoradskkraji k 31.12.2005, zdroj:
[19]

4.1.4 Dopravni nehody a urazy

Jednou z hlavnim priorit dopravy je beZpest. Mize se zdat, Ze Uraza nehod
zagicinénych dopravou vSeobegpiibyva, ale statistiky dokazuiji, Ze tytodhy se naopak
snizuji. Tento trend je f{suzovan pisrgjSim zakoim v oblasti silnini dopravy,
bezpeéngjSi vozidla vySSim pokutdm a bodovému systémuyHKigl u nas zaveden v roce
2005.

V obdobi 2004 - 2008 se v Jihomoravském krajegbousmrcenych vifpads Grazi

s nasledkem smrtifpsilni¢nich dopravnich nehodach snizil ze 122 na 99, caimena
shizeni 0 18,8 %. Ret nehod z&ce zrainymi osobami ma také snizujici tendence, klesl
z 415 na 340. Ret registrovanych silahich dopravnich nehod se v letech 2008 v kraji
snizil na 14 147, cozipdstavuje sniZzeni o 25,2 % oproti roku 2004. Doobiada 1ze tedy

konstatovat, Ze se nehodovost v kraji bude nadéiewat. (Tab.8). [19]
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Tab. 8 Zakladni udaje o nehodovosti v Jihomoravskkraji, zdroj: [3]

(k31 12 2008) 2004 2005 2006 2007 2008
Dopravnd nehody celkem 180911 18157 165930 16022 14174
z toho zavinéno pod wlrrem alkoholy 08 721 657 fi5d 580
Usmrcené osohy 122 10% 94 131 59
TEZce zranfné osohy 415 365 315 325 340
Vécna skoda (s, Ke) 851 215 &40 940 814 219|754 851|709 048

4.2 Zelezniéni doprava

Celkova provozni délka Zeleznich trati v Jihomoravském kraji na konci roku 2@08la
790 km, (Obr.9) Zehoz pipada 73 % na celostatni tat celkové délce 574 km a zbytek
(27 %) tvdi tra® regionalni vyznamu v délce 216 km. Na 100%kptipada 11,2 km

Zeleznénich trati a 6,9 km na 10 000 obyvatel, kraj tedgpdnuje vcelku hustou

Zeleznéni siti. Nejvice trati je v okrese Hodonin a nejmerokrese Blansko (Tab.10)

V celkové provozni délce Zeleznich trati je Jihomoravsky kraj na 3. ndist
v meziregionalnim srovnani.
Tab. 9 Provozni délka Zeleznic kegjzdroj: [10]
2004 2005 2006 2007 2008

Hl.m. Praha 2400 246 245 243 246
Stiedofecky kraj 1 247 | 2768 | 278 | 277 1 270
Jihodeshy kraj 953 953 b5z g5 HEl
Pleensky kraj 79 71l 7 48 F8
Karlovarsky kraj 493 4973 403 1973 153
Ustecky kraj 1019 [ 20 [ 019 | 023 1 020
Liberecky kraj 553 553 533 553 353
Kralevéehradecky kraj 15 FRE! 713 F15 T4
Pardubicky kraj 543 545 54 | 541 541
Vysodina T3 G50 G5l 550 622
Jihomaoravshy kraj 793 a1 209 B0 7499
Dlomoucky kraj £13 Gl GE) Rl GBI
Llinsky kraj 358 358 358 358 338
Muoravskoslezsky kraj El] b B3 B7 3 a3
Celkem CR 1617 9al4d 0597 0568 0 5HH
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Tab. 10 Délka Zeleznic na Uzemi Jihomoravského &raj31. 12. 2008, zdroj: [5]

Zeleenice Hustota Eelezniéni sité

Oleres celostatni | regionalni celkem nia rozlohu fna nbwatgle

Glm) | (lm) | (km) | (vlod00ked)| O 1‘;‘&”)“5-
Blansko k1i] 25 fil 71 5,8
Brho-tnésto i3 ) i3 274 1,7
Brno-werkov a8 46 144 9 73
Breclay 104 47 151 14,5 13,3
Huodonin 116 eli] 172 15,7 10,9
Vyikay 83 3 86 9.8 9.8
Znojmo T4 34 113 T1 10,0
JME 574 216 700 11,0 69

Zeleznini st’ Jihomoravského kraje je tkena:

» celostatni drahy:

- &. 240 Brno — Jihlava — Havkuv Brod,

- ¢. 241 Znojmo — OKSky,

- ¢. 246 Znojmo — Beclav,

- &. 248 Znojmo — Satov — Rakousko,

- &. 250 Havlékav Brod — Brno — Slovensko,

- &. 260 Brno <Ceska Febova,

- ¢. 300 Brno — Rerov,

- ¢. 330 Beclav — Perov,

- ¢. 332 Hodonin — Hatinad Moravou,

- &. 340 Brno — Uherské Hradist

- ¢. 342 Bzenec — Moravsky Pisek,

- &. 343 Hodonin — Veseli nad Moravou,

- &. 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce.

» regionalni drahy:

- ¢. 244 Brno — Stlice — Moravské Branice — HruSovany nad JeviSoykou
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- ¢. 245 HruSovany nad Jevisovkou — Hevlin,
- ¢. 247 Beclav — Lednice,
- &. 251 Tisnov — &ar nad Sazavou,
- ¢. 253 Vranovice — Polielice,
- &. 254 Sakvice — Hustope u Brna,
- &. 255 Zajei — Cej¢ — Mutnice — Hodonin,
- ¢. 257 Mugnice — Kyjov,
- &. 262 Skalice nad Svitavou — Chornic€eska TFebova.
» dvoukolejné drahy:
- &. 240/244 v Useku Brno —iStice,
- ¢. 250 Havlékav Brod — Brno — Slovensko,
- &. 260 Brno -Ceska Febova,
- ¢. 330 Beclav — Ferov,

- ¢. 340 v useku Brno — Veseli nad Moravou. (Obr.§) [5
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Obr. 6 Zeleznéni s’ Jihomoravského kraje, zdroj: [10]
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4.2.1 Intenzita dopravy

Mezi nejvice vytizené Zelezmi trag v kraji mizeme z#adit trat dvou narodnich

[ 21

koridori ¢. I.: D&&in — Praha €eska Febova — Brno — Beclav ag. 1I.; Ostrava — Rerov —

Breclav a celostatni rychlikovou tra. 250 Praha — Kolin — Ha¢kav brod — Brno.

V poslednich letech intenzita Zelegmi dopravy kolisa (Tab.11). (bodem niize byt

zvySujici se cena jizdného, nevyhovuijici stav wlakbo nevyhovujici spojeni. Celkbse

v Jihomoravském kraji projevuje snaha, aby seZeleznic v budoucnu zvysila

Osobni vlaky u nas zastavuji vapieru kazdych 3,5 km, na mistnich tratich dokonce v

w

praméru kazdé dva kilometry. NejvySSi tpnérné rychlosti maji v &kterych uUsecich

hodnotu nejvySe 90 — 96 Km/h. [5]

Tab. 11 Zakladni udaje o Zelezfmi dopraw, zdroj: [10]

(k3112 2005 2006 2007 2008
Ffepraveno cestyicich (tis.) 180 266 | 183027 184 233| 177424
Prioméma piepravni vzdalenast (lan) 37 38 7 38
P¥eprava wéci (hs tun) 85612 7491 99 Fry 95074
Lokotn otivy 2 350 247 2414 4 222
Iotorové vozy a elelrické jednotky 1004 993 986 963
Vozy osobni dopravy 2479 2397 2215 2149
Sedadla a lnEka 330000 323000 313000 305000
Zavazadlové vozy 526 500 394 al5
Naldadni wozy 47172 &7 asl 476459 46 325

4.2.2 Technicky stav

VSeobect je Zeleznini st Ceské republiky velmi stard, coZ ma fatalni vliv nalitu

trati, rychlosti, ale i bezgaost dopravy, coz se v krajich projevujegevsim na mistnich

tratich. Ze studii Zelezni dopravy Jihomoravského kraje vypliva, Ze stati t5 \&tSim

meziregionalnim dopravnim potencialem je nevyh@iujedna se hlagro tragé Brno —

Prerov a Brno — Jihlava, prioritou se tedy stava moidace &chto tras.

Celkow se tedy dafici, Zze Zelezrini st neodpovida svym technickym stavem a

v nékterych ffipadech i navaznosti poZzadovanymipbim. [5]
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4.2.3 Obsluznost

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kr&)S MK) je systém uejné dopravy
zahrnujici vlaky, tramvaje, trolejbusy,ésiské a fiméstské autobusové linky. Vcelku
obsluhuje 88 % obyvatel Jihomoravského kraje ayp@ki76 % jeho Uzemi. V sdasnosti,
az na oblast Znojemska, je cely kra¢leacn do IDS JMK. Integrace Zeleznice, kteraitvo
patg systému, probihala W etapach v souvislosti s postupnym roaganim
integrovaného systému do dalS&ésti kraje. Celkem IDS JMK ma 578 linek z nichz3

vlakovych.
» etapa E1: 1. 1. 2004, Bimsko, Blanensko, TiSnovsko, 110 obci,
» etapa E2A: 1. 1. 2005, TiSnovsko, 42 obci,
» etapa E2B: 1. 9. 2005, Slavkovsko, Rosicko, 23,obci
» etapa E3A: 11. 12. 2005, VySkovsko, 22 obci,
» etapa E3B: 1. 7. 2006, Ivé&nko, 16 obci,
» etapa E3C: 1. 9. 2006, Zidlochovicko, 29 obci,
» etapa E4: 4. 3. 2007, Boskovicko, 94 obci,
» etapa E4B: 28. 6. 2008, VySkovsko — vychod, Kyjaysk7 obci,
» etapa E5: 14. 12. 2008, Hodoninskeée®avsko, 120 obci,

» V souwasné dob se ffipravuje posledni roz&ni na Znojemsko od 1. 7. 2010. [22]

4.3 Vodni doprava

Na uzemi Jihomoravského kraje neni Zadna dopradriivcestadast€éné zasahuje Baiv
kanal) a neni zdefizen ani véejny pristav. Podle zakona. 114/1995 Sb., o vnitrozemské

plavke se v kraji nachazi:

» dopravrié vyznamna vyuzitelna vodni cestdeka Morava od Usteky Bevy az po

soutok grekou Dyji,

» Ucelova vodni cesta — Bénska pehradni nadrz.
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Souwasna vodni doprava na Uzemi kraje ma pouze lok&briakter, ktery se zatiuje na

piepravu osob s turistickym a rekéeém zangienim (Obr.7). Pro tytodely je vyuZivana

lodni doprava na vodnich plochach:

»

»

»

»

»

Brnénska pehrada aeka Svratka — délka plavebni drahy je vice nezrhpQavba
zaina v hlavnim fistavu v Bystrci a pokeaje az do zastavky Veverska BitySka a
pii konci vzduti gehradni nadrze, lodni park #W@et lodi o kapacit 150 az 280

cestujicich,

Vranovska pehrada na Dyji — kidi predpisim byl provoz motorovych lodi na nadrzi
zastaven a po roce 2004¢béasti obnoven, jedna se tedy o dosk spalovacim

motorem, které mohou plout po celé plogehpady,

Bativ kanal mezi Rohatcem a Otrokovicemi — tento plavebzavliahovy kanal svou
vétSinovoucasti spada do Zlinského kraje a do Jihomoravskébahuje pouze na
Gzemi Hodoninska, celkova délka plavebni cesty8jd km, z toho 23,8 kifrekou a
25,2 km plavebnim kanalem, plavba je moZna od Patad po Blov u Otrokovic,
pravidelna plavba se uskudiije mezi Petrovem a Staryméstem u Uherského
HradiSe,

feka Dyje v Beclavi a Lednice — zamecky park — na tomto Usekpr¢geozovana
mala turisticky vodni doprava &wa spolénostmi, prvni spokanost provozuje
rekre&ni plavbu femi lodmi na Dyji a u zameckého parku Lednice, nabizi lplav
po pEti vodnich trasach a druha sp@est o stejném p@tu tii lodi provozuje trasu od

Breclavi do Ledniceis Janohrad v celkovém useku dlouhém 8 km,

Punkva v oblasti Macochy — zcela vyjitmé& plavba se uskutguje ode dna propasti
Macocha, po podzemnim Usekitiky Punkvy, az po jeji vyushi na povrch, délka

této vodni trasyini 0,5 km a plavbu uskut#uje deset lodi. [8]
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LEGENDA

NAKLADNI DOPRAVA - VYHLED
KANAL DUNAJ - ODRA - LABE:
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. varianis "KYJOVKA®
(1) BRNENSKA PREHRADA (Svatke)
(2) VRANOVSKA PREHRADA (Dye)
BATOV KANAL A MORAVA
(4) BRECLAV - LEDNICE (Dye)

| (&) macocHA Puniv)

Obr. 7 Vodni cesty Jihomoravského kraje, zdroj: [8]

4.4 Letecka doprava

Hlavnim letiS¢ém Jihomoravskeho kraje je letidBrno - Tdany, na kterém se uskiitelje
pravidelna i nepravidelna a také osobni i ndkladimprava. Letig& svym vybavenim a
technickymi parametry sjplje mezinarodni standardy pro cekard provoz vSech tylp
letadel i za ztizenych petrnostnich podminek. Odbaveni cestujicich je &ty

modernim letiStnim terminalu &ifetové hale.

Patet obsluhovanych destinaci se rok od roku zvySujenase zvySuje i dostupnost Brna
z hlediska vyhledavani letecké dopravy. Praviddinky jsou odbavovany do Prahy,
Londyna, Moskvy a dalsi nepravidelné linky Becka, Spatiska nebo Tuniska. Tento
stav je pro Jihomoravsky kraj velmi zadouci¢gtoodbavenych cestujicich se stale zvySuje

v roce 2008 bylo odbaveno vice nez 500 tis. cestii

Mimo Brno — Tuany se v kraji nachazi dalSicht peti&’, které maji charakter aerokiub

» Bfeclav — véejné vnitrostatni letists travnatym povrchem, které sdruzuje zajemce a
piatele leteckych sparta modeléstvi, provozujici sportovnéinnost v leteckych
sportech, propaguje sportovni letectvi a parasSussnetisé je situovano 3,5 km od

mesta Beclav a jeho provozovatele je AeroklukeBlav,
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»

»

»

»

Vyskov - veejné vnitrostatni letit s travnatou vzletovou afiptavaci drahou,
sdruzuje zajemce o letectvi a modstai, nabizi pilotni vycvik, letidtje situovano

2,5 km od Vyskova a provozovatelem je Aeroklub \bxgk

Brno — Medlanky — viejné vnitrostatni letistjehoz provozovatelem je Aeroklub
Brno — Medlanky. Letistje situovano 6,5 km od hlavniho nadrazi vBretis€ s
travnatym povrchem, se z&foje p‘edevSim sportovnimu bezmotorovému létani a

letim pro véejnost,

Znojmo — neviejné provozni vnitrostatni let&tjeho provozovatelem je soukromi
vlastnik, letis¢ je vybaveno pro sportovni provoz, nabizi hangargvénozny je

provoz i vrtulniki a volnych baléd, letiS€ je umiséno 3,5 km od Znojma,

Kyjov - vefejné vnitrostatni leti§t s travnatym povrchem, provozovatelem je
Aeroklub Kyjov, provozuje pilotni vycvik a zakladiiezmotorovy vycvik a je

komplexre vybaveno pro sportovni provoz.

V Jihomoravském kraji je také itsheliporti HEMS (Leteck& zachranna sluzba), ktera

vS8ak slouzi pouze ké@lu prepravovani paciefita ragnych osob, lék a transplantét za

Gcelem zachrany Zivota.

Heliporty HEMS jsou umighy v arealech nemocnic. Jednéa se o heliporty:

»

»

pozemni — Boskovice, Blanskoijdzlav,

streSni — Brno — FDN, Brno — IBC, FN Brno, Kyjov. [8]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 51

5 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Dulezitou sodasti analyzy dopravni infrastruktury je vyhodnogemmoci SWOT analyzy.
Jako podklady k této analyze pouZiji informace yyglici z fredchozi kapitoly, tedy ze

sowasného stavu jednotlivych driukdopravy, jimiZ jsem se zabyvala.

Silné stranky

» Vyhodna dopravni poloha s napojenim na cél®ui Evropu

» Témet celoplos® funkeni Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
» Velmi husté g silni¢nich a Zelezinich komunikaci

» LetiSt Brno — Tdany se statutem mezinarodniho letist

» Existence dokumeatdilezitych pro rozvoj dopravy

» Existence podminek pro napojeni na evropskouainich cest

» Kvalitni Zeleznéni koridory a vysokorychlostni trat

» Prestavba a modernizace nadraznich prastmleznénich trati a dopravnich uel

» Rekonstrukce mostv havarijnim stavu

Slabé stranky

» Chykgjici propojeni mezi krajem a Vidni, jakdldzity prvek napojeni na Jih
» Nadn®rné zatizeni dalnice D1 a silnicilidy

» Spatny technicky stav silnic II. a llEity

» Neuspokojivy technicky stav regionalnich Zelenich trati

» Nedokorgena rekonstrukce zelezniho uzlu Brno

» Nizké provozni vyuziti letigtBrno - Tuany

» Slaba dopravni obsluznost a napojeni v okrajovastech kraje

» Chybgjici rychlostni propojeni D1 a budouci R35 na sedBrna R43

» Nedostatek obchvaimest

» Pomala realizace projeka nedodrzovani termin

» ZhorSujici se ovzduSi a Zivot obyvateaiastech kraje vlivem nadimé dopravy

» Vodni doprava v saiasnosti nema vyrazjsi vyznam
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M

M

M

M

M

Vysoka intenzita dopravy na&tgin¢ silnicnich tazich, fetizena dopravni i
Obtizna dostupnost rychlé zachranné sluzbyktanychcastech kraje
Vysoka nehodovost Agobena Spatnym stavem silnic

Nevyhovujici stav dopravnich préstika

Nedostatek dopravnich spojeni wnich hodinach

Ptilezitosti

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Z4ajem dopravnich spajrosti o vyuziti letidt Brno-Tuany a roz&eni pravidelnych
linek po Evrog

Realizace fipravovanych dopravnich projektelostatniho a regionalniho vyznamu
Vyuziti postaveni v mezinarodni dopéadiky poloze na multimodalnich koridorech
Zapojeni zelez®ni dopravy do systému vysokorychlostnich trati

Realizace projektu DOL a nasledné napojeni na skmpsf vodnich cest

Dokorteni roz&ieni Integrovaného dopravniho systému Jihomoravsketje
ZlepSeni kvality sluzeb v oblasti Zelegmi dopravy v souvislosti s konkurenci na
vybranych tratich

Uprava a modernizace use&sastymi dopravnimi nehodami

Modernizace Zelez#mnich vozovych park

Vv s

Ohrozeni

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Nedostatek zdrdjpro financovani @lezitych projekt: v oblasti dopravy
Vystrazré se zvysujici intenzita tranzitu v sismi kamionové doprav(D1 a D2)
ZruSeni statutu wejného mezinarodni let&Spro Brno-Tuany

Zastaveni fipravy a realizace projaektrychlostnich komunikaci

Zhor8ujici se stav komunikaci a tim i dostupnost ob

Nedostatek finatnich prostedki pro udrzbu silnic ve vlastnictvi kraje
Vysoky podil ptijezdné dopravy obcemi zvySuje podil dopravnich deho
Problém s vykupem pozerinkoro vystavbu nové siltéini infrastruktury
Upadaijici Zelezini doprava a odliv cestujicich

RusSeni gkterych Zelezrinich trati a zastavek
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6 PROBLEMY, CILE AROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
JIHOMORAVSKEHO KRAJE

V prvni casti této kapitoly se budu zabyvat dopravnimi péobl, a to konkréth u
jednotlivych druli dopravy Jihomoravského kraje. V datSisti se zabyvam vymezenim
strategickych cfl a rozvojovychieSeni. Zawr této kapitoly tvéi navrhy mych projeki,

které by mohly finést zlepSeni infrastruktury.

6.1 Problémy dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura se stava nevyhovujici nigroetizemiCeské republiky. Situace v
Jihomoravském kraji na tom neni jinak, kdy se neatkyg v dopra¥ stavaji az kritickymi

problémy.

6.1.1 Silniéni doprava

Okres Brno-mésto: Krajské nésto Brno pedstavuje hlavni fikovatku dopravnich cest.
S timto také vznikaji hlavni problémy a to zejménsouvislosti s nutnosti dopravniho
odlelEeni centralniéasti Brna. Jednim z ne&jt&ich problém mésta je nedostany velky
mestsky okruh (silnice 1/42), ktery je namy jak finartné, tak i svou realizaci. DalSim
problémem jsou nedostée silneéni tahy rychlostnich komunikaci,igdevsSim zapadni
R43 a jihozdpadni R52. Sporna je diskuze vzhledgmidhodnosti pipravované silnice
I/43 (R43) a jejiho napojeni na D1.

Okres Brno-venkov. Charakter sé je vyrazmi tranzitni. V okrese chybitfmé silntni
propojeni ¥tSich satelitnich sidel. V tomto okresu je zasadm$ieni nebo zkapaciéni

silnicniho tahu Kiim — TiSnov a urychleni a realizace vystavby R43.

Okres Blanska V okrese je pdeba urychlit pipravu a realizaci rychlostni komunikace
R43, ktera vedeips Moravskou flebovou do vychodniciech. Velkym otaznikem je zde

technicky a finatiné narany projekt napojeni Adamova na Blansko a Brno.
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Okres Bieclav. Charakter sé je predevsim tranzitni. Planovana je vystavba R5®¢Bv
— Prerov) a R52 (Pohelice - Mikulov — Rakousko). Problematické jsoteghranini i
piihranini silnicni komunikace ve sénu vychod — zapad, které jsou svym technickym
stavem nevyhovujici (f&clav — Mikulov). Hlavni prioritou je vystavba ohatu Breclavi,

ktery se stale setkava s velkymi problémiysghvalovani.

Okres Hodonin Okres se vyzriaje intenzivni autobusovou dopravou a ma silnyitan
silni¢ni sit, ktery prochazi z Hodonina na Slovensko (h@inp‘echod Hodonin — Hal.
Kvuli prajezdy sidly jsou problematické komunikace v Roha&fraznici, Moravském
Pisku a Veseli nad Moravou. Prioritou je pa@kngani vystavby R55. Nevyhovujici jsou
preshranini komunikace na krajské i mistni Urovni. U silich komunikaci 1/54 a 1l/ 495
je zavaznym problémem jmhod velkych vod, coZz ma niépnivy vliv na jejich technicky

stav.

Okres VysSkov. Problémem je schazejici napojeni na jiZast Brrénské regionalni
aglomerace. V saasnosti je vystawbdalnice D1 VySkov — Hulin s naslednym napojenim

na zlinskou aglomeraci.

Okres Znojmo: Celkovéa silnéni infrastruktura v okrese je nevyhovujici. Pro esiri
meésto Znojmo je problematicka vysoka intenzita dogravtudiz i chybjici obchvat. V
okrese Znojmo je problémem nekvalitni simi napojeni obci a &t na Brno. Na
sowasnou a vyhledovou intenzitu dopravy nejsdipraveny hlavni silnini tahy 1/38 a
1/53. Na silnici 1/53 je hlavnim zauzlenim cléiei obchvat Lechovi a silnice jako hlavni
tah je nevyhovujici. ¥Siho vyznamu nabyvaji také&iprancni komunikace ve s#énu

vychod — zapad, které jsou vSak v nevyhovujicirhnekém stavu.

6.1.2 Zelezniéni doprava

Okres Brno-mésto. Z hlediska Zelezdni dopravy je Brno také hlavnim uzleimz
dochazi k petizeni. Alarmujici je zastaraly a nevyhovujicivstalého nadraZi i vozového
parku. Vystavba noveho Zelezniho nadrazi \iieSi rekteré néstske i regionalni dopravni

a urbanistické problémy. Dale je nutné zah&jpm@mvu severojizniho kolejového diametru.
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Okres Brno-venkov. Charakter Zelezdimi sit je vyraz® tranzitni. Byla dokofena
rekonstrukce koridorovych trati Brno —d&lav a Brno —Ceska TFebova. Pro rozvoj
Integrovaného dopravniho systému jefeba vybudovat&kolik terminali. Stav Zelezini

sitt v okrese neni Upévyhovujici.

Okres Blanska Okresem prochazi dvoukolejnattBrno —Ceska TFebova, jejiz vyznam
je jak regiondlni, tak dalkovy, ale stav této Zmle&ai tra€ je nevyhovujici z hlediska

parameti i kapacity.

Okres Breclav. Zelezniéni st ma tranzitni charakter. V okrese chybi napojenstbioei
na Zeleznini st. ProlEhla rekonstrukce koridorovych trati Brno +eBlav a Beclav —

Prerov, v sodasnosti se doka@unje modernizace uzluiBclav.

Okres Hodonin Zeleznéni st ma i do zn&né miry tranzitni charakter. Stav trati zlep3ila
rekonstrukce koridorové tratiiBclav — Perov, vSak stav dalSich Zeleznic je nedostgte

Problémem na trati Brno — Tr&anska Tepla je fichod velkych vod v daném uzemi.

Okres VySkov. Problematicka je fietizena tré Brno — Rerov, je nevyhovujici stavem i
kapacitou, jelikoz tréje jednokolejnaReseni pestavuje rozvojovy zaén modernizace a

vybudovani vysokorychlostni teat

Okres Znojmo: Zeleznéni st v okrese je zcela nevyhovuijici. V okrese Znojmépgatné

napojeni obci na Zeleznici a celkaspatné spojeni nadsta Brno i Beclav.

6.1.3 Vodni doprava

Hlavnim problémem vodni dopravy v kraji je, Ze jeliarakter je pouze rekigd. Tento
problém by mohl vkeSit paplavni vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, ktery mé&
mezinarodni vyznam. S timto projektem je vSak gpojiada otaznik, tykajicich se
financovani, modernizace a vystavby vodni cesty meposlednifad neexistujici
piistavist a pekladiSt. Da se tedyici, Ze tento projekt stoji na spolupraci s okolinsmaty
a vybudovani logistického centra vdglavi, které by v budoucnu mohlo hrdide¥itou roli

v oblasti vodni dopravy.

DalSim problémem jsou nezcela vyhovujici stavy lediekre&ni a turistické vodni

dopra¥. Rekre&ni plavba je v kraji vcelku hodnvyuzivana, proto by se mohla zlepsit
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adrzba a stav lodi, péipact i navySeni kapacit cestujicich. Také by se mobivinout
poskytované sluzby nappieprava cestujicich s kolem nebcemni plavby se zabavou a
podobrg.

6.1.4 Letecka doprava

VedlejSi letiS¢ nemaji v regionélnim atiitku pro kraj vyznam, jedinou zimou by mohlo

byt zmena statusu leti§tZnojmo z neviejného na viejné vnitrostatni letist

Z hlediska letecké dopravy je hlavnim ukolem |&tBino — Tuany navyseni pravidelnych
i nepravidelnych linek a tedy celkové navySerieppavnich vykonu leti&t DalSi
planovanou zrmou z hlediskacasu je roz$eni letové haly pro absorbovanét$iho
objemu cestujicich. Problémem letiSBrno — Tuany je nevyhovujici napojeni na

kombinovanou dopravu.

6.2 Cile a rozvoje dopravni infrastruktury

V této ¢asti vymezuji na zakladSWOT analyzyii strategické cile, priority a rozvojové
ieSeni tykajici se ipdevSim silnini a Zelezrini dopravy acasténé také vodni.

V projektech vychazim ze strategickych a dopravdigkument kraje.

Strategicky cil ¢.1 Propustnost a dostavba sil@ni sité

Pro kazdy region je velmiutezité mit dostatmou dopravni patai st s napojenim na
vnitrostatni i mezinarodni dopravni cesty. Totoajapi je dilezité z hlediska dostupnosti
regionu i jeho celkového rozvoje.¢které projekty v této oblasti jsou jiZz realizovaay

dalSi jsou ve fazi zpracovani sgravy.

Priority
1. Vystavba rychlostnich komunikaci R52 a R43

2. Vystavba obchvatu #sta Beclav a Hodonin
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Priorita ¢.1 — Vystavba rychlostnich komunikaci R52, R43

Rychlostni silnice R52 (Pokelice — Mikulov — Rakousko)

Pro rozvoj Jihomoravského kraje je vystavba tétchligstni komunikace z budouciho
hlediska povazovana za d&bvou. V sogasnosti je R52 v provozu v useku Brno —
Pohdelice a dalStasti by se rély stawt v pribéhu let 2010 — 2014, v celkové délce 23,1

km a to ve 3 etapéach:

» |. etapa (Pohi@lice — Iva) — Tato stavbaiedstavuje dostavbu stavajici silnice 1/52 v
Useku Pohielice — Ivai, a to od km 16,100 po km 23,000.¢#tek vystavba je
planovan od roku 2010 do roku 2013 a to v celko#eedUseku 6,9 km. Nastgine
trasy prokhne roz&eni stavajici silnice na smové délenou ctyiproudovou
komunikaci a je planovana mimouGimwva Kizovatka Iva (MUK) se silnici
/41621 Pasohlavky — g

» Il. etapa (lvéa — Perna) — Je projektovana od km 23,000 — 31,0§8tavba je
planovano v obdobi 2011 — 2014 v celkové délce 8kmse povede od MUK Ivia
okolo Pasohlavek, Novych Miyina koréi za MUK silnice 11/420 u Hornich

Véstonic,

» lll. etapa (Perna — statni hrani€&/Rakousko) - Stavba zahrnuje 8,2 km dlouhy
usek rychlostni silnice s patkem v km 31,000 — 39,200. Vystavba je planovana
v obdobi 2011 — 2014. V patku je silnice vedena v trasévodni silnice 1/52, jizni
napojeni Mikulova na R52 je zaji#io ve smiru Novych Mlyni a z Rakouska MUK.

Na celém Useku jsou planovastyii MUK, tfi mosty a jedno $edisko udrzby rychlostni
silnice. Intenzita dopravy by ve planovanérredticinila 18 tis. aut./24 h. Trasa kopiruje
sowasnou 1/42, vede z Polddic pres Nové mlyny az k gstu Mikulov, kde v budoucnu
vytvori obchvat nista. Po dokafeni se R52 napoji na rakouskou dalnici A5, ktenzede
az pipravovany okruh kolem VidnS1. Vytvdilo by se tak pimé spojeni mezi Brnem a
Vidni (Obr.8). [23]

Rychlostni silnice R43 (jihozapadni agenda)

Silnice R43 pinese uzitek hned zkolika hledisek. Dojde k zlepSeni dopravni dostigino

a prostupnosti v ramci sikni sig CR, sniZi se dopravni zatiZeni dalnice D1&stmBrna
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R43 propoji tahy dalnice D1 Praha — Brno a rychlosilnici R35 Hradec Kralové —
Olomouc. Pedpokladana vystavba prvniho Useku silnicéneanejdive po roce 2014 a
celkova délka je planovana na 78,4 km v zavisloatgesném vedeni silnice. Projekt je

rozcklen v 5 etapéach:
» Troubsko — Kiim (18,2 km),
» Kufim —Cerna Hora (13,7 km),
» Cernéa Hora — Svitavka (9,4 km),
» Svitavka — hranice JMK (16,4 km),
» Hranice JMK — Staré #sto u Moravskeé fieboveé (20,8 km).

Trasa bude zdnat MUK v Troubsku, kde se odpojuje od déalnice Mle prochazi
smérem na severips region Svitavsko a u Staréh@sth u Moravské febové se napoji
na budouci rychlostni silnici R35. Po Useku trasyl@novano 13 MUK, odgévadlo a
jedno Stedisko udrzby rychlostni silnice. Intenzita dopréyywve planovanémigducinila
15 tis. aut./24 h. #® hladkém piibéhu realizace by mohla byt cela rychlostni silnicé&3R
prijezdna v roce 2018 (Obr.9). [23]

R43 7

Obr. 8 a 9 Mapa — Planovana vystavba R43 a R52pgdr
[23]
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Priorita ¢.2 — Vystavba obchvatu nista Bieclav a Hodonin

Obchvat idsta Beclav

Pomoci vystavby obchvatudsta Beclav by doSlo k lepSi propustnostésta a k odleteni
dopravni intenzity, ktera v sdasnosti dosfla diky tranzitni dopray a nadndrnému
zatizeni az do kritického stavu. Vystavba obchistwdlelila dopravu térs o 15% a po
dokorteni R55 az 0 30%, jedna se tedy zejména o trarativat, ktery porize odlekiit
mestskému provozu. Realizace obchvatu je planovangbdabi 2011 — 2015 v celkové

délce 13,1 km. Stavba obchvatu je rdeda do 3 etap realizovanych:ndmi odstupy.

Zasadni otazkou v tomto projektu je, zda se budegepouze o dvouproudovy obchvat
s €Zkou realizaci nebdétyiproudovy obchvat s napojenim na Rakousko. Projektgzi
hned rkolik probléemi a to zejmeéna ekologi aktiviste, kt&i se snazi prosadit
¢tyfproudoveé usp@dani s propojenim D2 a rakouskou dainisiti, kter4 by vSak ve své

realizaci nahradila planovanou R52 (Obr.10). [23]

Obchvat ndsta Hodonin

Problém intenzity dopravy v &t Hodonin je obdobny jako u &sta Beclav. Stavajici
vedeni cesty stdem ndsta je zcela nevyhovujici. Hodonin se piedhictvim spojeni
s Holicem potyka s nad#énnou tranzitni z&i, coz ma neblahy vliv na dopravni zatizeni

mestskych komunikaci a jejich technicky stav.

Navrzena trasa povede jihozdpadnim okrajegstana jeji délka budeinit 3,4 km.
Vystavba povede z hramiho gechodu Slovenské republiky (H&lina most ges feku
Moravu, ffes piimyslovou zénu résta a napoji se na stavajici silnici 1/55 pomoci KU
Prostednictvim obchvatu dojde k mezistatnimu spojenSkwenskou republikou a také
k zajiS€ni podnikatelskych ploch (Obr.11). [23]
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Mikulov

| Obehvat
Hodonin

Obehvat
Bieclav Wien {

Obr. 10 a 11 Mapa — Planovana vystavba obchivaist Bfeclav a Hodonin,
zdroj: [23]

Financovani

VSechny projekty ve strategickém célyl se nachazeji ipravné fazi a jejich financovani
zatim nebylo schvéleno, ale jizdidze s jistotoutici, Ze se bude jednat o projekty, které
budou velmi finatiné narané a jejich individualni vystavby budougsahovat sumy vyssi
nez 500 mil. K. DalSi spornou otazkou je, zdadbec bude mozné vSechny tyto projekty
realizovat, jelikoZ kraj vzhledem k hospasiéé krizi nema dostatek fin&mich prostedki

a tim by se realizace vyraziposunula nebo k nitibbec nedojde. Cilem v této oblasti je
tedy zajistit si patbné spolufinancovani z folhdEvropské unie. Pro prioritd.1 v OP
Doprava by se jednalo o specificky cil ,Vystavbanadernizace daltni a silnéni si¢
TEN-T*, kdy je pro aktualni obdobi 2007 — 2013Xky¥no 1,61 mid. eur, coZ by mohlo

napomaoci realizaci.

Strategicky cil €.2 Modernizace Zelezrini infrastruktury

Z hlediska udrzitelnosti a rozvoje Zeleami dopravy je dlezitA modernizace hlavnich
Zeleznénich trati a u#l. Z budouciho hlediska lze¢ekavat posileni pozice kraje v siti
dalkovych dopravnich tras, jelikoz Brno je navrzejako uzlovy bod s

vysokorychlostnich trati, zahrnujicich nejvyznajgnstavajici spojeni.

Priority
1. Prestavba Zelezémich uzti Brno a Beclav

2. Modernizace tréového Useku Blazovice — Nezamyslice
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Priorita €.1 — Frestavba Zelezriinich uzhi Brno a Breclav

Brno - 1.¢ast odstavného nadrazi, |. etapa

Z davodu nakladného financovani a dlouhé doby realizgcedsunuti Zelezémiho uzlu
Brno rozdleno do 3 etap. Projekt Brno — dast odstavného nadrazi, l.etapa je jeden
z nejwtSich a nejnakladigich projekti realizovanych v kraji. Cilem etapy je vybudovani
staveb samostatného technologického provozniha eeléikalit Zeleznéni stanice Brno -

Horni HerSpice, jako I. etapy v ramdegtavby celého Zelezmiho uzlu Brno.

Naplni 1.¢asti odstavného nadraZi je vybudovanizani nezbyté nutnych z&zeni pro
¢isténi, adrzbu a opravy osobnich vlakovych souprav ektaetkych jednotek (celkové
vybudovani novych koleji pro venkovni i vimt ¢isténi vagoéri, haly pro provozni
oSeteni, udrzbu a opravy vaza el. jednotek). Stavba je takticky unifet, aby bylo mozné
plné vyuzit areal fi stavajici poloze osobniho nadrazi, tak jgho budouci odsunuté
poloze. K celkové rekonstrukci Zelezni stanice Brno - Horni HerSpice dojde v dalSich

etapach odsunuti ZeleZniho uzlu Brno.

Tento projekt neni spolufinancovan z Fon&U. Zadavatelem je Sprava Zelenii
dopravni cesty a na spolufinancovani se podili SEBlkové schvalené naklady na projekt
¢ini 3,332 mid. K. [24]

Rekonstrukce zelezimiho uzlu Beclav

Zeleznkni uzel Beclav ma mimtadné postaveni, jelikoZ se namkiiZuji Pan - evropské
koridory ¢. IV a VI. Divodem projektu rekonstrukce Zeleamiho uzlu Beclav je celkové

pietizeni, nedostatek kolejisti, ale i zastaralénetdgické zéizeni.

Cilem rekonstrukce zelezmiho uzlu Beclav je zrychleni @ijezdu viaki ve snéru Videi
— Brno a Vidé — Prerov @i sowasném zachovani stavajiciho zabéppaciho z&zeni.
Pt navrhu projektu byly zahrnuty i stavby realizogamodernizaci ttaveho Uuseku statni
hranice Rakousko —iBclav — Vranovice, Eeclav — Hodonin a modernizace trateBlav —

statni hranice Slovenskéimz byly stanoveny podminky prdégmenu uzlu.

Realizace projektu probih& v obdobi 2007 — 2016lkoge dojde k rekonstrukci jednoho
peSiho podchodustyi mosti aétyt propustek.
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Modernizace se bude tykat zejména rekonstrukcendsomadrazi s cilem navysSit &t
nastupnich hran na 12 pro zajitit odbaveni vlak ve vice smrech. Tento cil zahrnuje
rekonstrukci, prodlouzeni a rogSni stavajicich nastupisti, vystavbu nového ositown
nastupis, prodlouzeni a rekonstrukce podchodu stim spojeytdudovani vytad,
rekonstrukci koridorovych koleji a poloZzeni koleji novych nastupiS V oblasti
rekonstrukce fednadrazi a severniho zhlavi bude rekonstrukcizeéosazvyseni rychlosti
z dneSnich 80 km/h na 130 km/h.

Tento projekt je spolufinancovan z OP Doprava, bghvélen v ramci prioritni osy
.Modernizace Zelezthi sit TEN-T® a oblasti podpory ,Modernizace a rozvoj
Zeleznénich trati s TEN-T wetns Zeleznénich uzh®. Piijemcem dotace je SZDC a na
spolufinancovani se podili SFDI. Celkové schvalefidady na projek&ini 2,678 mid. K

a z toho pispivek EU je 1,899 mid. K [24]

Priorita €.2 — Modernizace tra’ového Useku Blazovice - Nezamyslice

Modernizace tréového Useku Blazovice — Nezamyslice

Tato vystavba je jednou z# staveb spadajicich do modernizacé&dvého Useku Brno —
Prerov. Usek Brno —iRrov je sodasti modernizace v ose Vide Brno — VarSava a méa
tudiz evropského vyznam. Usek BlaZzovice — Nezamgslse nachazi na uUzemi
Jihomoravského a Olomouckého kraje v celkové dd&®& km. Hlavnim problémem je
jednokolejnost trat na &tSiné Useku, tudiz dobaippravy se potkud prodluzuje a neni

dosahovano pozadovanych vykon

Hlavnim prioritou projektu je vybudovani vicekolegptrat s cilem zkratit jizdni dobu na
useku Perov — Brno a zvysit ttamvou rychlost téré do 200 km/hod. Diky vystavldojde
ke snizeni negativnich viivna Zivotni progedi a to pomoci protihlukovychést Také se
zvySi bezpénost Zelezriniho provozu, bezgeost cestujicich pragtdnictvim novych
nastupig§ s gistupem pro osoby se snizenou schopnosti pochytwieatace. VSechny
dopravny v Uuseku Blazovice — Nezamyslice budou wvghg novym informénim

systémem pro cestujici.
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Tento projekt je spolufinancovan z OP Doprava a bghvalen v ramci programu
Transevropské dopravni SifTEN-T). Rijemcem dotace je SZDC a na spolufinancovani
se podili SFDI. Celkové schvalené naklady na ptajek 381,7 mil K& a z toho pispivek

EU &inf 173 mil. K&. [24]

Strategicky cil ¢.3 — Rozvoj vodni dopravy

Vodni doprava nepgétmezi klicové v kraji, ale vytvéenim dopravni cesty by se jeji pozice
posilila. Pomoci dopravnich cest by bylo moZzi€ppavovat nadsmé naklady, doslo by

k vystavig pristavi§’ a tudiz k vysSi zaéstnanosti.
Priorita

1. Realizace projektu Dunaj — Odra — Labe.

Priorita ¢.1 — Realizace projektu Dunaj — Odra - Labe

Celé pfiplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe (DOL) je spi@®gskym projektem s velmi
nesnadnym zisobem realizace. Z pohledu kraje |zelkavat pozitivnim dopad zejména
pro uzemi dnesnich okiieslodonin a Beclav (nap. v souvislosti s vystavbou logistického

centra v Beclavi).
Stavba vodniho koridoru je rodéna na 4 etapy:
» 1. etapa - zahrnuje Napojeni jizni Moravy na Dw@jni cestou a Splagni Odry
do Ostravy, zde by &a byt umozgna plavba pdece Ode az k Bohuminu (2014),
» 2. etapa - je propojeni Hodonina &®va, zde by bylo vyuZitorevazig Uprav, jez

byly provedeny fi stavl® Barova kanalu,
» 3. etapa - propojenii€rova a Ostravy,
» 4. etapa - propojeniiterova, Olomouce a Pardubic.

Pro Jihomoravsky kraj tento projekt znamena vybagdkoncovehoifstavu na jeho Gze-
mi a proCeskou republiku znamena napojeni rtacsikonalych evropskych vodnich cest
prostednictvim dunajské magistraly. V budoucnu tak molinde dosaZzeno rozvofes-

kych vodnich cest a jejich samotnou existenci. [5]
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Obr. 12 Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, zdroj8]

6.3 Navrhované projekty v Jihomoravském kraji

V této casti popisuji projekty, ktery by mohlyiipést zlepSeni dopravni infrastruktury

Jihomoravského kraje.

Projekt ¢.1 - Vystavba Zeleznini traté Znojmo — Bohutice (napojeni na Moravsky

Krumlov - Brno)

Hlavnim divodem tohoto projektu je nevyhovujici Zelegminapojeni Znojma na Brno.
Cestovat vlakem ze Znojma lzedypies Beclav, kdy celkova cesta trva vipréru 150

minut nebo s festupem v HruSovanech nad JeviSovkou a Miroslagiglee 120 minut.
Celkow v porovnani s autobusem, kdy cesta trvawnrgru 70 minut, jsou tyto cesty

vlakem nesrovnatelné.

Trasa zeleznice: Znojmo — Suchordly esétice — Prosigtice — Hostradice — Miroslav —
Miroslavské Kninice - Bohutice (Obr.13)
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Obr. 13 Navrh vystavby Zelezni si#

Celkova délka trasy b§inila priblizné 30 km. S napojenim na Moravsky Krumlov by cesta
vlakem do Brna byla iiblizn¢ 77 km dlouha. Osobnim vlakem by cesta mohla trvat
priblizné 80 minut, pipadnymi spSnymi vlaky nebo rychliky by se cesta zkratila i 5
minut. Pro tento projekt by byla moZnost spolufic@réni z fond Evropské Unie a to

z OP Doprava se specifickym cilem ,Vystavba a moidace regionalnich siti drazni
dopravy”.

Ptinosy: Vzhledem k Zeleztmimu propojeni by se zlepSila dostupnosista Brna pro
obyvatele Znojemska i dalSim obci &shpo celé trase Zeleznice. Tato Zel&zinirasa je
také vyhovujici z hlediska brzkého zavedeni Integného dopravniho systému
Jihomoravského kraje do okresu Znojma, kdy by g¢estmohli vyuzZivat ndsiéni Ci

casove jizdenky a timto apobem také kombinovat dopravu v ramci IDS JMK.

Negativa: ProblémemipvystaviE je rozhods financtni nar@nost projektu, dale by mohl
nastat problém s vlastnictvim pozeimka mistech vystavby a v neposledat husta

silni¢ni st’, pres kterou by bylo pétba vést Zelezémi prejezdy nebo i mosty.
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Projekt ¢.2 — Rozs&teni rekreatni dopravni trasy Breclav — Soutok Moravy a Dyje

V souwiasnosti je plavba realizovana na Usekiedlav — Pohansko. Vyhlidkova plavba
zaina z pistavu u Kulturniho domu #8clav narece Dyji a kotii v jejim slepém rameni
nedaleko empirového zather Pohansko. Celkova délka trasy j@bfizné 4 km a doba
plavby je 1 hodina. Nevyhodou je, Ze se plavba robgdnat pedem a je maximatnpro
12 osob.

Navrhovan&ast by ndla pokra&ovat z Pohanska, luznimi lesy az na soutkkMoravy a
Dyje (Obr.14). Tento projekt by vyZadoval vybudovérensiho fistavist pobliz soutoku
ek, cestujici by tak si tak mohli zajit na sout@ky acasté&n¢ si projit okoli soutoku.
Celkova trasa by se prodlouzila z 4 km na 14 knolzadblavby by se prodluzila az na cca
3-4 hodiny, jednalo by se tedy o celodenni vylebhly by se roz$it i sluzby, a to

napiklad preprava kol, tudiz by se cyklisté mohiepravovat pouze jednogme.

Prinosy: Celko¥ by projekt nebyl finaéné¢ narany, jednalo by se tedy o vybudovani

mensiho fistavist a pogipact zakoupeni lodi s&sSi kapacitou.

Negativa: Otazkou je zda by navrhovana trasdkala &tsSi paet zajemé a zda by byli

o

ochotni platit vyssi jizdné.
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Obr. 14 Navrh roz8#eni vodni trasy
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Tento projekt by mohl byt spolufinancovan z OP war a to konkréthz prioritni osy

~Podpora multimodalni nakladntgpravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy*.

DalSi moznosti rozvoje této trasy je az do Rakoudkednalo by se projekt realizovany na
zaklad mezinarodni spolupraci, vytiita by se tak dopravni cesta mezisty a mohlo by

dojit k vétSimu rozvoji cestovniho ruchu.

Projekt ¢.3 Rekonstrukce nebezpiného useku Kyjov — Veseli nad Moravou

O riziku nebezpénosti silnkéni infrastruktury rozhoduje paintragickych nehod, které se v
dané oblasti vyskytly a hustoty dopravy. Nejnebéng8i silnici v Jihomoravském kraji je
silnice 1/54 na Useku Kyjov — Veseli nad Moravougre byla podle pizkumu
vyhodnocena jako vysoce rizikova. NejvysSi intgndibpravy v iseku se pohybuji okolo
11 tis.voz/24 hod.

Vysoka nehodovost je ovliéna kopcovitym terénem Zdanického les@tienosti sil@ini
sitt 1/54, vysokou mirou kamionové dopravy a nevyhasinji technickymi parametry

n¢kterychcasti komunikace.
Hlavnim cilem projektu je zvySeni bezpesti silnéniho provozu a sniZzeni nehodovosti.

I. varianta — Zaatek rekonstrukce cesty zahrnuje vystavbu ochvatlenou jizg od
meésta Kyjova, ktery by ulatil pretizenému rstu hlave od kamionové dopravy. Déle by
se jednalo o rekonstrukci Useku od obchvatu Kyjazado Veseli nad Moravou (krém
Useku Vracov — Bzenec, ktery byl rekonstruovan cer@005 — 2007). Rekonstrukce
zahrnuje opravy a roz&ini komunikaci, zvySenitghlednosti na nebezf®eych Usecich,
zdrsréni povrhu pomoci mikrokobelic nebo picného drazkovani afigdani znéek

upozonujici na kriticka mista.

Il. varianta — Tato varianta také &ma jiznim obchvatem #sta Kyjova a pak nasledn
vytvéri jeden velky obchvat (okolo VlkoSe, Vracova a BzeEn tedy novou komunikaci
vedouci az do Moravského Pisku. Tato varianta jspadtivrejSi, vzhledem k obchvatn
zmizi hodr aut z ohroZzenych obci a doprava v nich se zkliDaiSim pozitivem by bylo
budouci napojeni velkého obchvatu na R55, kteréaviia je sotasti blizké budoucnosti a

tudiz by nedoslo k dalSimu nadmému zatiZeni obci a zvySeni nehodovosti.
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Obr. 15 Navrhy rekonstrukce silnice 1/54 v Useku jdy - Veseli nad Moravou

Tento projekt by bylo mozné spolufinancovat z ORpi2@a z prioritni osa ,Modernizace

silnic I. tfidy mimo TEN-T“ se specifickym cilem ,Rekonstrukee modernizace na
silnicich I. tidy mimo TEN-T".
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ZAVER
Podle mého nézoru lzéici, Ze dopravni infrastruktury v Jihomoravském jikrge
dost&ujici, avSak ne zcela vyhovujiciid® kraj prochazi idezité trasy evropského i

vnitrostatniho charakteru, coz ma pro kraj pozitivjznam pedevsim v oblasti rozvoje,

tak i v oblasti posileni konkurenceschopnosti nnegiony.

Ve své préci jsem se zdfila na jednotlivé druhy dopravy a torgglevsim silrini,
Zeleznéni, vodni a leteckou. Na zakkaajisttnych informaci jsem provedla analyzu, a

zhodnotila sotasny stav dopravy.

Hustota silntni si€ v kraji je dostaujici, avSak jeji satasny stav neni zcela uspokoijivy.
Hlavnim problémem sildni dopravy je nad#mé zatiZzeni @leZitych dopravnich tepen a
mest, kriticky technicky stav silnic a nedo&tigici napojeni oblasti periferie na rychlostni

sit. PredevSim je tedy nutné vyttgt kvalitni projekty a ziskavat finance na jejiealizaci.

Zelezniéni doprava je jednou z néj@zitgjSich doprav v kraji. V saiasnosti v3ak jeji
vyvoj neni naprostoifznivy. Celko¥ se v Jihomoravském kraji projevuje snaha, aby se
role Zeleznic v budoucnu &pzvySila a to nafiklad zavedenim IDS JMK, kde Zelegmi

traté tvori paté tohoto systému.

Vodni doprava v kraji ma pouze turisticky a rekrdacharakter. Tento stav by se mohl
zmenit realizaci projektu DOL, ktery by vytyib priplav pres Gzemi kraje a cel@eské
republiky. Vznikla by tak dopravni cesta umajci napojeni na nejvyznarg§si evropské

pristavy.

V oblasti letecké dopravy je situace uspokojiva. l@mi kraje se nachazitpletis’
z4djmoveho charakteru a mezinarodni |&tBtno — Tdany. Hlavnim cilem leti§tBrno —
Turany je zvySovanifgpravnich vykoth a tomu by mohlo napomoci planované roesi

letecké haly a zlepSeni dopravniho napojeni nstdeti

Pro celkovy rozvoj Jihomoravského kraje jélekité budovani infrastruktury, jak pro
rozvoj jednotlivych obci a &st, tak pro rozvoj podnikani. Vzhledem k vysokéestini
naranosti dopravnich projekt v jednotlivych druzich dopravy, je pro kraj neazist
soustedit finartni prostedky na projekty, které jsou nejpodstgdn a maji nejutsi

vyznam.
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Realizované projekty by &y piinést pozadované zlepSeni &asného stavu dopravni
infrastruktury a poskytnoutadu pozitiv. Mimo jiné mil by se zlepSit technicky stav
dopravnich cest, propustnost obci &stn dostupnost oblasti periferie, snizeni intenzity
dopravy ve ¥tSich néstech prosednictvim vystavby obchwvat zkvalitreni dopravni

obsluznosti, rozvoj vodni dopravy a zvySeni vykdetecké dopravy.

Ve své praci jsem vychazela hnedékalika strategickych dokumeintlJihomoravského
kraje, jednalo se o Program rozvoje kraje, Strategzvoje kraje a General dopravy. Jiho-
moravsky kraj ma tedkadu rozvojovych dokumeintkteré se zabyvaji dopravou a doprav-

ni infrastrukturu, doprava se tudiz stava prieripoo rozvoj kraje jako takového.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

co
CR
DOL
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HDP
HEMS
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MHD
MUK
NO2
NUTS
ORP
PM
SFDI
SZDC
UNESCO
VMO

VOC

Oxid uhelnaty

Ceska republika

Vodni cesta Dunaj — Odra — Labe
Evropska unie

Hruby domaci produkt

Letecka zachranna sluzba
Integrovany dopravni systém
Jihomoravsky kraj

Méstska hromadna doprava
Mimourovnove Kizeni

Oxid dustity

Klasifikace uzemnich celk

Obec s roz&nou @isobnosti

Prach

Statni fond dopravni infrastruktury
Sprava Zelezimi dopravni cesty
Organizace OSN pro vychovuidu a kulturu
Velky méstsky okruh

Volatelni organickeé latky
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