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ABSTRAKT

V bakal&ské praci jsem se nejprve zéita na obecné pojmy z dopravni infrastruktury,
které jsou blize popsany v teoretickdsti. V praktickécasti jsem charakterizovala Olo-
moucky kraj, ¥etné okresu Perov a sestavila jsem SWOT analyzu dopravni infulgiry
Olomouckého kraje. V dalgasti jsem uvedla navrhy vedouci ke zlepSeni doprsitunace

v dotteném Uzemi. Uvedla jsem a simé& zhodnotila praktickéifklady investice do obno-
vy a rozvoje dopravni infrastruktury, plynoucierpani pe&nich prostedki struktural-
nich fondi Evropské unie. V za@vu prace jsemifipojila svij osobni pohled a nazor na stav

dopravni infrastruktury déeéného Gzemi.

Kli¢ové slova:
doprava, dopravni infrastruktura, Olomoucky krajngni doprava, Zelezemi doprava,
kombinovana doprava, letecka doprava, vodni doprasyklistickd doprava, doprava

v klidu, m¥stska hromadna doprava, region, Evropska unie.

ABSTRACT

This bachelor work deals with common conceptiongheftraffic infrastructure which are
described in more details in the theoretical partthese terms | characterized Olomouc
region including Rerov district in the practical part of my work. Gad set of information
is evaluated in SWOT analysis in the next chaftke following section introduces seve-
ral important suggestions of my own which couldgioly improve traffic situation in the
focused area. | mentioned and evaluated practicainples of financial investments in
renovation and development of traffic infrastruetaoming from the Structural Funds EU
and described other possibilities to get EU moteyhe end of the work | expressed my

own view and opinion about the real situation @ titaffic In the whole Olomouc region.

Keywords:
transport, transport infrastructure, Olomouc regjawad transport, railway, traffic, com-
posite transport, air transport, water transportyatist traffic, stationary traffic, urban

public transport, region, European Union.
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UvoD

Preprava zboZzi v ramci obchodnich vatgé nedilnou sotasti lidské spolaosti od jejiho
vzniku. V souvislosti s rozvojemigpravnich cest uz od prvnich kupeckych stezek &e za
la vyvijet i vlastni dopravni infrastruktura. Kupiobchodnici se snaZili cestu za &l@m
co nejvice zjednodusit, urychlit i zabezpeA tak tomu je i v dneSnim modernimégy
Urovei, vybaveni a hustota dopravni infrastruktury odsg&ipslost daného regionu, tze-
mi, statu. Doprava je nezbytna pro budovani obciobdvetali, rozvoj turistiky a celkove
zvySovani konkurenceschopnosti dané oblasti. Kyvaldpravy a jeji infrastruktury samo-
ziejm¢ velmi ovliviiuje poloha regionu a krajinny razig8to v modernim st existuji
zpasoby, jak nafiklad i odlehl4 nebo hornata mistarispupnit a piblizit ostatnim oblas-

tem.

Ve své praci se budu zabyvat rozborem dopravnastfuktury Olomouckého kraje. Jako
¢lovek dojizckjici kazdy den do prace do jednérenovskych firem jsem i ja soasti do-
pravniho systému Olomouckého kraje a jeho pozitivegativa na fkazdoden# pasobi.

To byl také jeden zitvoda zvoleni tohoto tématu k vypracovani bakske& prace.

V praci se buduanovat obecnémuiphledu a pojiam z dopravy jako Uvodu do problema-
tiky, poté gejdu k samotnému tématu a popisu dopravni infrigstru Olomouckého kraje
véetne SWOT analyzy, uvedu navrh vedouci ke zlepSeniaoprinfrastruktury daného
Uzemi a v neposlediad se zamiim na podporu rozvoje dopravnich systéme strany
Evropské unie progdnictvim strukturdlnich forid Vyjmenuji rekteré konkrétni projekty
realizované z prosdki evropskych fond a kratce zhodnotim jejich vyznam pro dany

region.

V zawru prace pak zhodnotim celkovy stav dopravy v kagjtipojim také swj nazor, jak

vhiméam zngny v dopra¥ jakoZto gimy ¢astnik dopravniho systému tohoto kraje.
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|. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI POJMY SOUVISEJICI S DOPRAVOU

1.1 Definice pojmu doprava

Doprava je charakterizovana jakonnost spjata s cilédomym gemig’ovanim osob a
hmotnych pedmneta v nejiizréjSich objemovych¢asovych a prostorovych souvislostech,

za pouziti aiznych dopravnich prastdki a technologii. [5]

1.2 Vyznam dopravy

Doprava a feprava je satasti lidské spokosti uz od dob jejiho vzniku a je jejim ne-
zbytnym nastrojem pro fungovani. VSechny sloZkyrdoep, & uz se jedn& o dopravu sil-
ni¢ni, Zeleznini, leteckou, potrubni nebo lodni, majiipnezastupitelné misto, wznych
historickych obdobich jinak vyznamné, ai@gto existujici. VSechny tyto slozky dopravy a

piepravy jsou navic vicé meére vzajemm provazane.

Kvalita a komfort dopravni infrastruktury je damedevsim vybavenosti Uzemi vzato po
vSech strankach,ipdevsim po strance ekonomické. Vybavenost doprianrastruktury
uréuje poloha Uzemi, krajinny raz, koncentrace obysate, koncentrace zemlstvi nebo

pramyslu, politika a jiné faktory.

1.3 Z&kladni pojmy z dopravy
Dopravni infrastruktura - technicka vybava pigbna k pohybu dopravnich prissiki

a k organizaci dopravy

Dopravni bod - misto, kde je umoZno zapdeti nebo uko&eni gepravy
Dopravni cesta - trasa, po které probiha doprava, spojuje dveéee body
Dopravni linka - cesta, na které probiha pravidelnd dopravaeppaidem

daného jizdnihéadu
Dopravni prostedek - prostedek, slouzici k doprayprepraw
Piredmét dopravy - to, co se fepravuje, pemig’uje, dopravuje

Dopravni uzel - misto, kde se spojujekolik dopravnich cest
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Dopravni st - dopravni gi vznika spojenim jednotlivé dopravni dodo-

pravnimi cestami, které vzajepropojené vytvé dopravni g

Doprava a eprava - doprava j&€innost, diky niz dochazi kgmig’ovani osob,
materialu, zboZi afpprava znamena vlastni vykonavani dopravy

Dopravni obsluznost - jedna se o zaji&ti dopravnich pdeb olganu utitého Uze-
mi, jedna se o ¥ejny zajem

IDS - integrovany dopravni systém je systém doprabsluhy
urgitého Uzemi a zahrnuje vice dfutiopravy (silnéni, Zeleznini, méstska)

ITS - dopravni telematika (Intelligent Transport Systgmtegru-
je telekomunikani technologie s dopravnim inZzenyrstvim spolu zdppoy ostatnich sou-
visejicich oboru (ekonomika, teorie dopravy, systeéinZzenyrstvi, atd.), zaélem zvy-

Seni pepravniho vykonu a efektivity

MHD - mestska hromadna doprava je systém linek osobidjiwe
dopravy uéenych k zajisovani dopravni obsluhy na Uzemésta hromadnymi dopravnimi

prostedky.

1.4 Clenéni dopravy

lenéni dopravy podle geosfér:

pevninska (suchozemska a vnitrozemska plavba)
vodni

vzdusna

vV V V VYV |&

doprava potrubni a elektrické energie

Zakladni odvétvi dopravy:

Zeleznéni

automobilova

namani

vnitrozemska vodniti¢ni a jezerni)

letecka

YV V.V VYV V V

potrubni
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DalSi ¢lenéni:
» doprava mezinarodni a vnitrostatni

» doprava tranzitni a dopravasatska [3]

1.4.1 Piepravné - dopravni ietézec

Na nize uvedeném schématu je znasoorpropojeni jednotlivych prikcelého dopravni-

ho systému, ktery twdtzv. dopravnietzec.

DOPRAVNI RETEZEC \

' ' ' '

Objekt prepravy Mobilni prostfedek Dopravni cesta Dopravni terminal
| | | I
= pfepravovana * automobil = silnice a dalnice = parkovigté PR
zhoXi a materialy «  viak = Jelerniéni traté * viakoveé nadraZi
= kontejnery *  lod =  feka * autobusové
*  psoby v » |etadlo = |etova cesla nadrazi
individuainim « produktovod = potrubi « pfistav
vozidle * ald, = atd. = |elisté
= psoby v = terminal
prostiedku MHD * kombinovaneho
atd. pfepravniho
systemu
+« terminal IDS

Obrazek 1 — repravié — dopravnietzec [11]

1.5 Silniéni doprava

1.5.1 Komunikace

Pozemni komunikace jsaidsti silnénich staveb a jsou ¢eny edevsim pro provoz sil-

ni¢nich vozidel. Blime je na:
A. Silni¢ni komunikace

B. Nemotoristické komunikace (stesky pr&gspa cyklisty)
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Silniéni komunikace rozd&lujeme na:

Dalnice - jsou budovany meziidkezitymi a vyznamnymi centry statniho zajmu. Musi

sphovat konstrukni parametry dané legislativou

Silnice - jsou véejné fFistupové komunikace pro spojeni mezi lidskymi sallga-

jmovymi pozemky

- silnice |. tFidy se svymi parametry se blizi k dalnici, maji &ddé jizdni pruhy, #zZeni

je prevazri mimouroviové, maji pozvolné sénove i vyskové vedeni trasy

- silnice Il. t¥idy maiji pro kazdy sir alespa jeden samostatny jizdni pruh, ndéslynu-

lou jizdni trasu a&tSinou Uroviove Kizeni

- silnice 1ll. t¥idy jsou komunikace mistniho vyznamu, kopiruji ter@aji jen minimalni

Sitku vozovky pro miru vozidel a Ur@evé Kizovatky

Mistni komunikace - jsou souasti dopravniho vybaveniditeho sidelniho Utvaru

Komunikace déale dlime na:

Rychlostni - jsou nejvysSim typem komunikaci, buduji seryahlé a kapacitni spojeni,

technickym vybavenim se podobaji dalnicim

Obsluzné - umoauji pfimou dopravni obsluhu rgstji k jednotlivym objektim,
nejsou ueny pro ptjezd. Pati mezi & komunikace k vyrobnim zavéach nebo silnice
uvnit sidlistnich utvar

Shérné - sousted’uji dopravu z podru&jSich komunikaci na komunikace vysSiho

dopravniho vyznamu

Ucelové komunikace - slouzi k dopravnimu spojeni vyrobnich zavatzaxenych
prostofi, osandlych objekti. Jsou v majetku nebo ve spéawganizaci, pro jejiz dopravni

acely slouzi
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1.6 Zeleznini doprava

Zeleznini preprava je vyuzivana pragpravu lidi i wci, obzvla3 rozmsrnych nebo ve
vétSim mnozstvici na velké vzdalenosti. Prargpravu na delSi vzdalenosti se Zeléani

doprava jevi jako ekonomicky vyhodna.
1.6.1 Zeleznice, zakladni pojmy

Viz - nadkladni jednotka bez ohledu na@bnaprav

Vozy rozeznavame:

> kryté, kryté s otviratelnouigtchou a chladici

» vysokoskgrné a vysypné

» nizkoskrné, ploSinové a specialni

» cisterny

Vozova jednotka- dvou neboifnapravovy nakladnitz. Viaz ¢tyr a vicenapravovy se
pocita za d¥ vozoveé jednotky

Hnaci vozidla - lokomotivy a motorové vozy

Trakce - soubor z&zeni acinnosti souvisejicich s poh&rim hnaciho vozidla, formou

pohonu, vyvijenim tazné sily nebo dynamickym Brich

Trakce rozeznavame:

> elektrick& stejnosking, elektricka stdava, elektricka na oba trak systémy
» elektrické motoroveé vozy stejnogme trakce a gidave trakce

» dieselova trakce

» parni trakce

Vlaky
- 0sobni - supercity, eurocity, intercity, expresni, nj&lyl spsné

- nakladni - expresni, rychlé, pné, manipukni, vieckové, sluzebni aj.

Trat € a koleje - dopravni cesty
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Zelezniéni stanice - $ouzi k odbavovani cestujicichfijimani a vydavani zavazadel
k nakladce a vykladce a odbavovani vozovych zaskékeni sledu viak, kiizovani a

piedjizcEni vlaka, odwSovani a fivéSovani voa, rozad’ovani a sestavy vlak

Zeleznini zastavka- misto na Zelezani trati utené k nastupovani a vystupovani cestuji-

cich, které ale neni dopravnou, tedy Zel&zinstanici.

1.7 Letecka doprava

V CR je 91 civilnich leti§, které je mozno roztit do 3 skupin. Jsou to let&telostatniho
vyznamu — Leti&t Praha, regionalni let&w¢tSiho vyznamu (Brno, Ostrava, Karlovy Vary
a Pardubice) a regionalni letiShensiho vyznamu, katadime ostatni aeroklubova a spor-

tovni letisg [9].

1.7.1 Zakladni pojmy z letecké dopravy

Letecka preprava - totéz jako termin "doprava”. Je réf@a geprava cestujicich, zavaza-

del nebo zboZzi letecky, zdarma nebo zaplacena.

Letadlo - Zatizeni zmgisobilé |état v atmosférach nezavisle na zemskénchaynést na
paluk® osoby nebo jiny naklad, schopné bezpo vzletu aifstani a alespocasténe
fiditelné. Za letadla se téZ povazujigputané balony.

LetiSté - Vymezend plocha na zemi nebo na&/paetns budov, zéizeni a vybaveni)
uréené bd’ zcela, nebo Zasti pro pilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Primy let - let mezi déma gedem ukenymi body, ktery od cestujiciho nevyZadufe-p

stup do jiného letadlagkoliv let mize byt snérovan s jednou nebo vice zastavkami.

Terminal - Budova na letisti nebo \fistavu, kde jsou Wzovany gislusné cestovni for-

mality pro odjizdjici nebo pijizdéjici cestuijici.
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1.8 Vodni doprava

Vodni dopravou se rozumi plavba pro vodnich cestié@ené jsou vodnimi toky. Zakah
114/1995 Sbh. ze dne 25.dma 1995 specifikuje zakladni pojmy tykajici se nodopravy
v CR a upravuje prava a povinnosti jednotlivych sutijelodni dopravy. \CR jsou vyu-

Zivané tyto dopravni cesty:
- vodni tok Labe
- vodni tok Vitavy
- vodni tok Moravy

Vodni doprava neni v séasné dobv CR pili§ vyuzivana.

1.9 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je kombinaéznych gepravnich systéfn negasgji dopravy sil-
ni¢ni a Zeleznini, kdy Zeleznini preprava zaujimadSi ¢ast gepravni trasy. Kombinova-
n& geprava ma velky vyznam z hlediska ekonomickéhdediska Zivotniho prosedi a

nemeért z hlediska odleteni etizenosti silnic a dalnic od nakladnich vozid&hanion.

1.10Cyklistick& doprava

Cyklisticka doprava je stale vice oblildgi a podporovany Zisob dopravy. Vzhledem ke
své ekonomiinosti, dostupnosti a ekologickému aspektu je syerhalopravy budoucnos-

ti, predevsim v kratkych Usecich.
N&rodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCeské republiky

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopratgské republiky je programovy dokument,
ve kterem se&esky stat zavazal k podfgocyklistické dopravy a k budovani cyklostezek.

Byl vytvoien usnesenim VIAdyR ze dne 7¢ervence 2004 podl 678.
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Sestava zétyi zakladnich priorit:

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prietku dopravni obsluhy Gzemi
2: Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu

3: Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotnipmstedi a zdravi

4: Zajiseni koordinace s dalSimi rezorty a subjekty

Garantem strategie je Ministerstvo doprag, vykonavatelem Centrum dopravniho vy-

zkumu Olomouc. [14]

1.11Doprava v Kklidu

Doprava v klidu zahrnujeipdevsim moznost stdni a parkovani vozidel. Tenbidlém
s nedostatkem mist pro parkovani uz se netyka petiZ&ch nest, ale zasahuje také do
Zivota obyvatel mensich obci. V zavislosti na sméZelopravni dostupnosti perifernich
casti kraje a v zavislosti na pocitu komforiti gestovani vzista p@éet také poet vozidel.
Tam, kde lidem tive st&ila k dopra¥ do zangstnani nebo k Iékaméstska nebo ifmest-
ska hromadna doprava, dnes lidé voli pohodli vibstmutomobilu. S tim roste zatizeni
dopravnich cest a nedostatek parkovacich mist.dstfoudovani parkovacich zén je ne-
vyhnutelna. Velkym problémem se také jevi voln&peaaci mista pro kamiony, které mu-

si zaparkovat vifpad cerpani povinné bezpeostni gestavky.
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2 OLOMOUCKY KRAJ

2.1 Zakladni charakteristika

2.1.1 Poloha a uzemi

Obrazek 2 - Olomoucky kraj [12]

Olomoucky kraj se rozklada verstini ¢asti Moravy a zasahuje i do jeji sevetsdisti.
Z hlediska Uzem#spravniho tvéi spolu se Zlinskym krajem oblasti&ini Moravy
(NUTS 2).Cleni se na§ okres: (Jesenik, Olomouc, Prégiv, Prerov a Sumperk). Od
1. 1. 2005 doSlo k uzemnimu razgsii Olomouckého kraje #itobce z kraje Moravsko-
slezského. Na uzemi Olomouckého kraje bylo starmvéB spravnich obvdd obci

s rozSfenou misobnosti a 20 spravnich obvodbci s po¥renym obecnim iadem. Olo-
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moucky kraj ma na severu 104 km dlouhou mezistitaiici s Polskem, na vychédou-
sedi s Moravskoslezskym krajem, na jihu se Zlinskgndihomoravskym krajem a

na zapad s krajem Pardubickym.

Geograficky je kraglerén na severni hornatotast s pohiim Jeseniky s nejvysSi horou
Pradtd (1492 m n. m.). Jiznfast kraje je tviiena rovinatou Hanou. Uzemim kraje protékéa
feka Morava, na jejiz hladinu Kojetina v okrese ierov je nejnize polozeny bod kraje
(190 m n. m.). Olomoucky kraj nabizi velké mnozgiirodnich zajimavosti. Turisty je
hojr¢ navSévovana Chrana krajinna oblast Jeseniky s nejrozlehlejSim nakyaw rase-
linistém Rejviz, s ptactyticetimetrovym Vysokym vodopadem, vodni nadrzi &teénou
Dlouhé Straas na vrcholu kopce a dalSimiipdnimi scenériemi. Zajimaveé jsou i luzni
lesy v Chraané krajinné oblasti Litovelské Pomoravi s mnohyhmicZzenymi druhy rostlin

i Zivocichi. V Olomouckém kraji leZi tada jeskyni - Java@ské, Mladeéské a ZbraSovské

aragonitové jeskyn[6].

2.1.2 Charakteristika dopravy

Dopravni dostupnost kraje zajige 600 km Zelezgnich trati a 3 568 km silnic, z nichz je
pouze 12,1 % silnic Iridy. Olomouc a nedalekyi€ov jsou vyznamnymi Zelezmimi
uzly, husta Zeleznini st je vedena rovnotmné celym Gzemim kraje. Silémi st’ je samo-
ziejmé husegjSi v jizni rovinaté ¢asti kraje. V blizkosti Olomouce se nachazi l&tist

pro mala dopravni letadla, které ziskalo statutinggadniho letit [6].

2.1.3 Turisticky ruch

Olomoucky kraj paf mezi kraje nejmé&h vybavené ubytovacimi Eaenimi.

K 31. 12. 2006 poskytovalo ubytovaci sluzby v k@43 hromadnych ubytovacichizze-

ni, rozmistnych gedevsim v turisticky nawdtovanych okresech Jesenik a Sumperk. Re-
gion nabizifadu z#izeni pro turistické vyziti. Kromptirodnich kras je zdgada historic-
kych pamatek — hr@dBouzov, HelfStyn, Sternberk, zafk Usov, Tovaov, Velké Losi-

ny, Jansky vrch, Na&st' na Hané, desitky muzei a galérii. Navétané je pedevsim
krajské ng¢sto Olomouc s druhou nejgi mestskou pamatkovou rezervaci, kde je chnan
rozsahly soubor historickych, architektonicky adleoky vyznamnych objekt

na zachovalém tglorysu stedowkého nesta. NejvyznamSi pamatkou v Olomouci je

barokni Sloup Nejsi¢jSi Trojice na centralnim nafsti, ktery byl v roce 2000 zapsan
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do seznamu stoveho kulturniho &dictvi UNESCO. Olomouc se dale py$adou cirkev-
nich staveb, v rozlehlych parcich seduaji vystavy ketin a rostlin s nazvem Flora Olo-
mouc. V blizkosti Olomouce lezi znamé poutni mistmzilikou Navstiveni Panny Marie
na Svatém Kop&u a nedaleko odtud zoologicka zahrada. O zachoNdmnych zvyki
na Hané se staraji desitky narodopisnych &tdce soubal, paadaji se folklorni je-
hlidky a festivaly v Namsti na Hané, v Progbve, v Kojetirg a dalSich mistech regionu.
V Olomouckém kraji je fada pilezitosti ke sportovani. Bylo jiz vyzteno es 1500 km
cyklistickych tras, k vodnim spdirn je mozno vyuzitadu modernich bazéra girodnich
koupali§. V Prostjové a v Rerow jsou znama tenisovaistiska. Mnohé navsiniky
pilékaji i zavodni specidly na trati Ecce Homo urerka, divaci mohou sledovat fotba-
lova i hokejova utkani na vybavenychdtich a zimnich stadionech rozndisgch po celém
regionu. Pro zimni sporty je upraveriada sjezdovek a lyfskych stop v Jesenikach
v nejznandjich arealechCervenohorské sedlo, Riov, Ostruzna, Ramzova a mnoha

dalSich.

Olomoucky kraj je regionem s bohatou historii, stpmi a malebnou ffyodou,

s mnozstvim kulturnich, sportovnich i rekieh gilezitosti. Ekonomika regionu je za-
meéiena na tradni zengdélstvi, zpracovatelsky gmysl a sluzby. Redpokladem pro dalSi
rozvoj regionu je strategicky vyhodna poloha, depfalostupnost, rozvinuta infrastruktu-
ra, dostatek kvalifikovanych pracovnich sil i vstghraninich investali. Diky realizacim
dlouhodobych strategickych plarse ekonomicka situace v Olomouckém kraji postupn

ZlepSuje a vzestupna tendence ma pakrat i v nasledujicich letech [6].

2.1.4 Z historie dopravni infrastruktury Olomouckého kraj e

NejstarSi zemské stezky prochazely uzemim dnedditbimouckéeho kraje uz od préku.
Bylo to ukeno gredevdim zewpisnou polohou a krajinnym razem. Uzemim prochéazely

stezky, po kterych sa@pravovalo cenné zbozi jako rdgad jantar, zlato, a jiné.

Stezky byly zpsatku jen uSlapané a rozjeded povozy. K upravdm dochazelo tam, kde
byly piekazky v podobd vodnich toki, matahi v kopcovitém terénu. Uz zde byly polozeny

zaklady pro pé& o vybudované komunikace. Znamenaly spojeni srokokwtem.
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Za vlady Karla IV. se silgni st v ceskych zemich podstatmozsfila a stala se vice bez-
petnou. Cesty se Zaly opravovat, navic byly na nebezpgch mistech #zeny strazemi

a prepadani voi bylo velmi @isre trestano. To velmi progfo obchodnimu trhu.

Husitské obdobi budovani komunikaci a b&ppst na nich zpomalilo a oslabilo, ale za
vlady Karla VI. doSlo k ogtovnému budovani a zkvalini cest. Za jeho vlady vznikla

prvni silniéni mapa.

V roce 1736 byl vydan mytny patent gegpisy upravujici stavbu a udrzbu silnic a ochranu

silnic pred poskozenim a nadgmmym opotebenim.

Zacatek vlady Marie Terezie byl poznamenan valkamitahoto divodu doslo k utlumeni
vystavby silnic. 17. tezna 1778 vydava Marie Terezie tzv. Terezianskgmaktery je

prvnim ucelenym silgnim zakonem na nasem uzemi.

Mriviw s

mouce pes Lipnik, Ribor, T¢Sin a dale do Polska.

Rozvojem Zelezini dopravy poklesl néas vyznam dalkovych silnicigsto se dale bu-
dovaly, udrzovaly, rozBovaly. Od dob Marie Terezie bylo vydano mnoho aal$égisla-
tivnich predpigi vztahujicich se k budovani, rozvoji a adtimpravni infrastruktury, tak

jak ji zname v dnesni podeb

2.2 Orgéany statni spravy

2.2.1 Krajsky urad

Olomoucky kraj zajiBuje organizaci &izeni v oblasti dopravy prasdnictvim Krajského

Gfadu, Odboru dopravy a sitmiho hospoddtvi.
Odbor dopravy a siléniho hospod&tvi se dale &i na:
- Oddleni IDS
- Oddleni silniéni dopravy
- Odcleni silniniho hospodidtvi

- Oddtleni veaeejné dopravy
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2.2.2 Obce s roz&fenou pisobnosti a Obce s pa¥enym obecnim ifadem

Na nizSich drovnich se vykonem statni spravyenpsené {sobnosti zabyvaji Obce

s rozSfenou fisobnosti a Obce s p&enym obecnimiadem
» Obce s roz&enou pisobnosti (ORP)

Obce s roz$énou fiisobnosti pedstavuji novy typ obci vykonavajicich statni spraae-

pusobnosti.

» Obce s pagenym obecnim iadem (POU)

Obec s po#tenym obecnim iiadem je obec, na kterou st&epasicast svych pravomaoci,
ovSem ne v takovém rozsahu, v jakémi@nasi na obec s roxShou fisobnosti. Je to tedy
obec mensi, nez obec s rdeéibu misobnosti, a vzdy spada do spravniho obvagake

obce s roz&énou misobnosti [13].

2.2.3 Sprava silnic Olomouckého kraje
Sprava silnic Olomouckého kraje je organizaideena Olomouckym krajem.
Vymezeni hlavniho &elu a predmétu ¢innosti:

» vykon vlastnickych prav k silnicim, sikiim pozemkm a k ostatnimu majetku Olo-

mouckého kraje v souladu sézovaci listinou

» sprava a udrzba silnic Il. a llEidy ve viastnictvi Olomouckého kraje, jejich gasti a

prislusenstvi

> Udrzba silnic 1. #idy ve vlastnictviCR, nachézejicich se v Gzemnim obvodu Olo-
mouckého kraje, u nichz je tatinnost dohodnutaffkazni smlouvou ve smyslu § 9
odst. 2, 3 zakon&.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, vénzpozd;jSich ped-

pisi, jejich sowasti a pisluSenstvi
» investini ¢innost na spravovaném majetku v rozsatizoxaci listiny
K zajisténi predmétu hlavni ¢innosti jde zejména o tytocinnosti:

» vedeni evidence silnic Il. a llkidy
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» zabezpeéeni prohlidek silnic Il. a lll.i{dy
» zabezpeéeni prohlidek mostnich objegkha silnicich Il. a Ill. tidy

» udrzba a opravy silnic Il. a lllfily s cilem odstranit zavady ve sjizdnosti, oglo¢ni

nebo poskozeni silnic, jejich stasti a pisluSenstvi
» Udrzba a opravy masna silnicich 1l. a lll. tidy

» investini ¢innost na spravovaném majetku - jentedehozim pisemnym souhlasem

zfizovatele

» dalSi¢innosti vyplyvajici z prav a povinnosti stanoveny@dkonem¢.13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve&n pozdjSich gedpisi a jeho provagti vyhlasky Mi-
nisterstva dopravy a sgo{’R ¢.104/1997 Sb.

2.3 Clenéni Olomouckého kraje
Olomoucky kraj je rozélen na tyto okresy:
- Jesenik
- Olomouc
- Prostjov
- Prerov
- Sumperk
Patet obyvatel v jednotlivych okresech ukazuje nizedena tabulka:

Tabulka 1 - P&et obyvatel v jednotlivych okresech OL kraje

Okres Patet obyvatel k 31.12.2008
Jesenik 41 404
Olomouc 231 339
Prostjov 110 159
Prerov 134 722
Sumperk 124 513
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2.4 Okres Prerov

2.4.1 Poloha okresu Rerov

Obrazek 3 - Olomoucky kraj, okregdPov

2.4.2 Zakladni charakteristika

Kraj: Olomoucky

Sidlo okresu: Ferov

Rozloha: 844,74 ki

Patet obyvatel: 139 437 (k 31.12.2009)

Hustota zalidsni: 160,33 obyvatel / ki

Patet sidel: 104

V ramci Olomouckého kraje sousedi s okresy Ry@sta Olomouc, dale hratiis okresem

Novy Jiin Moravskoslezského kraje a okresy Vsetin a Kid@nZlinského kraje.

Prerov je vyznamnou Zelezmi a silnéni kiizovatkou ale potyka se nemalymi problémy

v oblasti dopravy.
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Hlavni neqgativa odrazejici se v dopravnim systémuierova:

» Komplikovany a zdlouhavy jpjezd nméstem

>
» Nevyhovuijici technicky stav komunikaci
>
>

Schézi silnini obchvat nista

Nedostaténa kapacita silnic na intenzitu dopravy

Problematicka mista — Zelezni podjezdy, zGZeni do jednoho pruhu

PrestoZe jsou znat mistni zlepseni nétich Gsecich (nap opraveny Mosteskosloven-

skych Legii se Zazenim doctyi pruhi, nekolik kruhovych objezd), neeSi to celkovy

neutSeny stav v doprava pijezd néstem. Obané aridi¢i prdvem @ekavaji dalSi inves-

tice do dopravni infrastruktury, které by zvySilyrkfort cestovani.

2.4.3 Investiéni akce do dopravni infrastruktury v roce 2009

Tabulka 2 — Investice do dopravni infrastruktumpge 2009 - Rerov

NAZEV INVESTI CNi AKCE

INVESTICE V MIL. K

W

C

Ujezdec - propojovaci komunikace ul. Nastért - ul. 9.

kvétna 9,92
LoveéSice, ul. Brinska - stavebni Gpravy komunikace 0,62
Rekonstrukce komunikace ul. Nerudova 0,99
Cekyns ul. Borogin - stavebni Gpravy komunikace 0,53
Dopravni stavby - frézovani komunikaci 23,00
ul. Pod H¥zdarnou - parkovist 1,68

ul. Travnik - parkovist 2,06
Regenerace sidliSPredmosti - parkovani v ul. Pod Ska|-

kou (1. a 2¢ast) 4,95
Oprava chodnik Osmek 2,68
Rekonstrukce autobusového nadrazi 133,69
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V tabulcec. 2 jsou uvedené nejvyznaw$i investice do oprav a rekonstrukci tePw a
jeho giméstskychc¢asti. Nejvyznamgjsi, dlouho ¢ekavana a nejvice viditelna byla inves-
tice do rekonstrukce autobusového nadrazi, ktezta zmenilo swvij raz. Novou podobou

autobusového nadrazi se zvysil komfort a bézpst cestovani.

2.4.4 Planované investice
Jednou z planovanych investic je rekonstrukgesova mostu piesieku B&vu.

V sowasné dob se v mist planovaného mostu nachazi lavkaema pouze pro&si pro-
voz, ktera spojuje severni a jiatéist nésta rozdlenéhorekou ve stop pivodni formanské
cesty. Z toho vyplyva velice Uzka vazba na sambtsirické jadro rasta a architektonic-
Ky cenné Uzemi vrittiho centra. JelikozZ je stavajici most ve Spatrgéchrtickém stavu a
na konci své Zivotnosti, byla v roce 2004stem Rerov vypsana architektonicko-
urbanisticka a konstrgkeé-technicka sow# na zpracovani navrhu nového TyrSova mostu.
[19]

Dlouho a@ekavané je dokasni praci nalélnici D1 a vybudovéani dalgniho obchvatu, od
kterého je éekavano vyrazné odléani dopravy v centru &sta. Grafické znazo#ni pla-

novaného obchvatu je znazeéno v Riloze llI.

2.4.5 Cyklisticka doprava v Pirerové

Statutarni masto Rerov intenzivié pracuje na systematickém budovani cyklostezek- Cyk
listické stezky jsodeSeny koncemé, jak v intravilanu, tak i v extravilanu. V roce @0
byla zpracovana studie ,Navrhé&iyklistickych tras a cyklostezek wdrow", ktera slouzi

jako hlavni voditko $ budovani novych stezek.

Od roku 1993 se poditp ve mest v ramci cyklistické infrastruktury vybudovat a w&it
témet 19 km cyklostezek, které jsou vzajednpropojeny mistnimi komunikacemi a o
ucelenou propojenoutsiCyklostezky vedou nejen centrengsta, ale siuji do mistnich

casti a propojuji tak mistiasti s néstem.

S ohledem na finami moZnosti se ¥sto snazi postugmaphovat koncepci v oblasti cyk-

lodopravy a plynule navazovat jednotlivé Useky ogkbzek.

V letech 2006 - 2007 byla v etapach vybudovanaastkizka v ramci projektu Regenerace

a revitalizace panelového sidé&Predmosti o délce cca 1,5 km. Vyznamnymi stavbami
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realizovanymi v poslednich letech jsou hagyklostezka Rerov — Kozlovice, ktera propo-
juje svou délkou 2 km centrumésta s mistnéasti Kozlovice a stezka vybudované kolem
parku Michalov v délce 0,8 km, ktera je ve velkéemiyuzivana i pro in-line brusleni. Za
zminku také stoji Uprava povrchu polni cesty okeky Be&vy pro cyklisty a in-line brus-
laie, ktera vede po levénrdhuieky Be&vy, od Rerova po grymovsky most v délce 5,1
km. Tato upravena polni cesta propojuje cyklostezédenou v Eerow po levém behu
Becvy s asfaltovymi elovymi komunikacemi vedoucimi koleraky az do 16 km vzdale-
ného Lipniku nad B&vou. Na stavbu stezky vynaloZziloésto prostedky ve vySi 8,7 mil.
Ke. [20]

Obréazek 4 — 8icyklostezek v Rerow [20]
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3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA OLOMOUCKEHO KRAJE —
ZHODNOCENI AKTUALNIHO STAVU

3.1 Zakladni parametry stavajici silniéni sité
3.1.1 Silniéni sitt Olomouckého kraje

P PATERNI SILNIENI 5iT OLOMOUCKEHO KRAJE
9 o o ROZDELENA DLE VYZNAMU

T

Obrazek 5 — Silgni st’ Olomouckého kraje [7]
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3.1.2 Zakladni silniéni sit Olomouckého kraje
Zakladni silniéni sit” Olomouckého kraje sestavuiji tyto komunikace:
» RI/35, 1/55 - Hradec Kralové - Mohelnice — Olomoug&erov - Beclav
» RI/35, R/47,1/46 - Novy din - Hranice na Moray- Olomouc - Progjov - Brno
» /44 - Mohelnice - Zateh na Mora¥ - Jesenik - statni hranice Polsko
» 1/46 - Olomouc - Bruntal - Opava

NejvétSim nedostatkem sikni sit Olomouckého kraje je jeji technicky stav. V mirahy
letech byl soustawnodsunovan problém modernizace sihiisi€, coz ma za nasledek

piekrateni dopravni zé&fe na komunikacich v kraji.
Technicky stav silniéni sité

Technicky stav pozemnich komunikaci nefizpivy. Na rozdil od Zeleznic, dochazi k na-
rastu dopravniho zatiZzeni. Realna hodnota fin&h prostedki vynakladanych na adrzbu

a opravy vSak klesa. Nezbytnyntedpokladem pro zamezeni dalSiho zhorSovani stavu
silnic a mosi, postupného zlepseni jejich stavu na Ulosvnatelnou se zemi EU a k
zajiseni bezpéné a plynulé jizdy &astniki provozu, je podstatné zvySeni objemu pro-

stredkii vydavanych na UdrZzbu, opravy a rekonstrukce sdrdélnic.
Technicky stav silniéni sité I. tiidy

Vzhledem k #@stu provozu v &kterych grepravnich sirech dochézi k nepammum mezi
poptavkou a existujici kapacitouiitem se vSak vystavba novych komunikaci fakticky
spiSe zpomaluje zistodu nedostatku finanich prostedki. DuleZitou oblasti je vystavba
obchvati mést a obci, ktera je nutn&gquevsim z @vodi negativnich vlivi na Zivotni pro-
stredi a sotasré z divodi bezpeénosti. Ptijezdy nEsty a obcemi na stavajicich trasach
silnic 1. tfidy maji vliv na plynulost provozu nadhto komunikacich, a tak z&& zhorSuji
kvalitu Zivotniho prosedi obyvatel. Jen 44,4 % délky silnic fidy odpovida normovym
parametiim, ¢ast komunikaci je dokonce vedena historickymi gentést a obci. Rsled-
kem nafistajiciho provozu a klesajici udrzby je zhorSovtanhnického stavu komunikaci.
V roce 2000 bylo 33,2 % délky silnic ¥idy hodnoceno jako nevyhovujicich nebo havarij-
nich. Dilezitou oblasti je rowE Udrzba svislého a vodorovného dopravnih@ena jehoz

nedostaténa udrzba rize mit také dopady na bezpest provozu.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 33

NiZe uvedena tabulka obsahuje srovnani délky diniidy ve vech krajickR.

Tabulka 3 — Délka silnic Iridy [21]

2000 2004 2005 2006 2007 2008

HI.m. Praha 26 31 31 31 31 32
Stfedo &esky kraj 785 780 780 780 780 796
Jiho Eesky kraj 668 664 662 662 661 661
Plzefisky kraj 408 411 411 419 419 420
Karlovarsky kraj 222 227 226 221 226 226
Ustecky kraj 502 490 490 492 491 491
Liberecky kraj 332 329 329 328 328 333
Err;'ovehrade‘:ky 429 430 431 437 437 437
Pardubicky kraj 445 445 445 454 454 458
Vyso éina 355 421 422 420 421 425
Jihomoravsky kraj 429 449 448 448 448 446
Olomoucky kraj 401 427 427 432 438 441
Zlinsky kraj 321 337 337 341 341 339
mgjra"Sk"S'eZSky 707 713 713 707 716 704
Celkem €R 6031 | 6156| 6154| 6174 6191| 6210

Technicky stav silniéni sité 1l. a lll. t Fidy

Technicky a kapacitni stav sitmi si€ 1l. a lll. tféidy neni dobry vlivem nedostéte mo-
dernizace v minulych Iétech a neodpovida pozZatliavgostups naristajici dopravni zét
Ze. Na hranici technické agpobilosti k provozu ($kové a vySkové parametry, kvalita po-
vrchu, unosnost) je v kraji 58 %1 silnic Il. a tiidy, které jsou v mnoharipadech jedi-
nymi pristupovymi komunikacemi k jednotlivym obcim ve vemkkych a podhorskych a
horskych oblastech kraje. Tyto komunikace jsou gatsi rozvoj obci v tomto prostoru

zivotre dulezité.
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3.2 Vyvoj poétu vozidel vCR v letech 1965 — 2004

Vyvoj poctu vozidel vCeské republice je uveden v tabulce. Tabulka zabradgje z celé
Ceské republiky, netyka se jednotlivych Keapiesto si Ize z uvedenych Gdajytvorit ob-
raz rostouciho piu dopravnich progtdka. Z tabulky Ize odé&st, Ze od roku 1965 do roku
2004 stoupnul peet vozidel vice nez trojnasolra to z potu 1 229 032 na 4 558 014 ku-
si, a to i [festo, Ze peet motocykh rapidre poklesl na méhnez polovinu. Z toho vyvoje
Ize logicky usoudit, Ze ifes vystavbu a modernizaci komunikaci nebo moznosich
druhi prepravy (Zelezini, letecké) je zatizeni komunikaci vysoké. To dyifia nutnost
dalSich investic do vystavby. Nentéthilezita je podpora hromadnégpravy, ktera provo-

zu na komunikacich také odlgh

Tabulka 4 — Vyvoj p&tu vozidel vCR

Vyvoj poétu vozidel vCR

Tézka Osobni Motocykl Celkem
1965 100 694 370615 757 723 1229 032
1970 135 499 685 426 719 013 1539 938

1975 165 333 1198613 574 492 1938 438

1980 217 000 1779 425 542 256 2 538 681

1985 244 119 2 041 809 473 355 2 759 282

1990 293 224 2365172 450 048 3 108 444

1995 320 790 3035576 440 721 3 797 087

2000 316 545 3438 870 317 456 4 073 034

2001 339619 3529 791 317 456 4 683 160

2002 370 835 3 647 067 316 411 4 334 313

2003 393 400 3706 012 313 276 4 412 688

2004 424 779 3 815 547 317 688 4 558 014
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3.3 Intenzita silni¢ni dopravy

Na mag CR s vyznaenim intenzity silnini dopravy z roku 2005 iieme porovnat zati-
Zeni jednotlivych hlavnich tepen, dalnic a silnidiidy. Z mapky je #ejmé, Ze intenzita
silni¢ni dopravy v Olomouckém kraji je velmi silna. N&jsjsi linii Ize pozorovat od Pros-
téjova do Olomouce, kde linie pokige do Moravskoslezského kraje, &am k Ostrav.

To jen napovida o nutnosti investic do vystavbyyabvsilninich Uselt a rekonstrukci

stavajicich dopravnich cest, aby byly schopné pojmmstouci péet vozidel.

INTENZITY DOPRAVY
MA DALNICICH A SILNICICH L TRIDY
SILMICH] SITE CR W ROCE 2405
crgritE MmOMGR YE VISR AA 1
2 (st VORIDEL = 0.3% mm

sprccrdn T Srciy L1

Obrazek 6 — Intenzita sikni dopravy 2005 [22]
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3.4 Olomoucky kraj — SWOT analyza dopravy

3.4.1 Silné stranky

Silniéni doprava

Vyhodna poloha &Siny izemi Olomouckého kraje z hlediska dopravy
- Prochazejici dalnice D1

- Pon®rn¢ dostaténa hustota silnic Il. a lllitdy

- Zajistna dopravni obsluznost sidel

- Dopravni spojeni s ostatnimi kréjR

- Dopravni spojeni se sousednimi staty (Polsko, Sk

- Obsluznost progtdnictvim linkovych spdj

- Dopravni obsluZznost prasdnictvim néstské hromadné dopravy

Zeleznini doprava

Husta Zelezini st’

Moderni Zelezriini koridory a vysokorychlostni trat

- Krajem prochézi mezinarodni p#tétahy (l. a Il. tranzitni koridor)
- Modernizace nadrazi

- Vybudovani protipovotiovych ochran Zeleznic

- Setrnost k Zivotnimu pragdi

Letecka doprava
- Vyznamné vojenské let&v Bochdi u Prerova
- Vyborné poloha leti&t— uprosted kraje

- Dostupnost ke dima mimoregionalnim letistim (Ostrava-MoSnov, Brnaahny)
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Vodni doprava

Treti nej\tsireka vCR Morava protékajici krajem

Reka Beéva

Cyklisticka doprava

Dostat€éna hustota sitcyklostezek

Dobré podminky pro rozvoj cyklistické dopravy
Vysoka obliba cyklistiky

Levny zpisob repravy

Neznegistuje zivotni progedi

3.4.2 Slabé stranky

Silniéni doprava

Loké&lne pretizena dopravni sit
Absence obchvatmést (Ferov)
ZhorSovani technického stavu silnic naginou nakladni dopravou
Nedostatek parkovacich mist

Negativni vliv dopravy na Zivotni praedi (vyfukové plyny, hluk)

Zeleznini doprava

Nizka kvalita nabizenych sluzeb za vysokou cenu
Zvyseneé riziko kriminality na nadrazich

Nedostaténa urové hygieny ve vlakovych soupravach
Nechragné Zeleznini prejezdy zavorami

HorsSi kvalita Zelezinich trati v severriasti kraje
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- Nedostatenad modernizace trati a vlakovych souprav

Letecka doprava
- VétSina leti¥ m& pouze mistni vyznam
- Nedostatek fistavacich ploch pro vrtulniky
- Neexistence pravidelné letecké dopravy

- Nizky zajem o obchodni i rekr&a lety

Vodni doprava

- Vodni doprava v Olomouckém kraji nema vyuZziti

Cyklisticka doprava
- Misty zhorSena kvalita cest pro cyklistiku z hlé@didezpeénosti

- ZvySené nebezgéeurazu pi jizdé po motorovych silnicich

3.4.3 PrileZitosti
Silniéni doprava
- Ziskavani finatnich prostedki na rekonstrukci a modernizaci dopravnich cest
- ZvySovani urova dopravnich prosedki vzhledem k pohodli, komfortu
- Dostavba silrinich tatii mezinarodniho a celostatniho vyznamu
- ZvySovani dopravni dostupnosti v perifernich oldelstizemi

- RozSfovani silnic smitujici ke snizeni jfetizenosti silnic, a tim ke zrychleni a ply-

nulosti dopravy
- Vystavba obchvatmeést

- Rekonstrukce silnic dojde s#iujici ke snizeni nehodovosti
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Vystavba parkovis

Ziskani pe#znich dotaci od EU prastdnictvim strukturélnich forid

Zefektivreni udrzby dopravnich cest

Vystavba cyklistickych stezek omezi nehodovostygzikomfort praidice vozidel

Zeleznini doprava
- Modernizace a dostavba Zelexriisit
- Rekonstrukce Zeleziich gejezdh a modernizace zabezjpwacich systéin

- Vystavba protihlukovych &n

Letecka doprava

- Vyuziti letiS& v Prerow pro civilni (Gely — obsaZzeno v Integrovaném rozvojovem

planu z k¥tna 2005
- VyuZivani letis¢ v Prerow pro nizkonékladové spaleosti

- Modernizace stavajicich lefi¥ Olomouckém kraji

Vodni doprava
- Projekt: Kanal Dunaj — Odra - Labe

- Vystavba pekladi§’ a pistavi na Morav

Cykilistick& doprava
- Ziskavani finatnich prostedki na vystavbu novych tras
- ZlepSeni bezpmostniho zné&ni cyklistickych tras

- Rozvoj cestovniho ruchu vlivem zvysSujiciho se komif@a bezpé&i na cyklotrasach
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3.4.4 Hrozby

Silniéni doprava

Nedostatek finatmich zdrofi na modernizaci a vystavbu cest

Zvysujici se pet dopravnich prostdki, pretizenost dopravy

Absence obchvatsidel zvySuje p&et dopravnich nehod

Hluk ac¢etnost dopravy ovlitwje rozhodovani lidi z hlediskatbbvani a vystavby
Zdlouhavé vyjednavani o pozemky v oblastech vystd&admunikaci

Nedostateny komfort hromadné dopravy oviiuje rozhodovani o vydou doprav-

niho prostedku, lidé voli vlastni dopravu

Nedostatény patet dopravniho spojeni (linkovych sppjpro odlehlejSi sidla, lidé

voli vlastni dopravu

Zeleznini doprava

Celkow Spatna posst cestovani vlakem — velka zpéhd Spatna hygiena, zvysené

riziko kriminality

Upadek Zelezini dopravy, pro cestovatele draha, neekonomi¢kapva ztrata,

voli rackji jiny druh dopravy
Caso zdlouhava modernizace

Neuspokojivy technicky stav vlakovych souprav

Letecka doprava

Nedostatek finatnich zdroji pro rozvoj letecké dopravy vlivem hosposkeé rece-

se
Vysoka konkurence jinych dratdopravy — silnini, Zeleznini

Nejista navratnost investic dégbudovani letigtv Prerow — Bochdi na civilni
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Vodni doprava
- Nedostatek financi pro rozvoj vodni dopravy
- Nezéajem o vodni dopravu

- Negativni dopad na Zivotni préstli - znéisténi vod

Cykilistick& doprava
- Nedostatek finafmich zdrofi pro rozvoj cyklistické dopravy

- Nezajem véejnosti z hlediska nizké bezfmmsti a ochrany zdravi
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4 NAVRH NA ZLEPSENI DOPRAVNI SITUACE V OLOMOUCKEM
KRAJI

4.1 Dokonéeni stavby na dalnici D1

Dulezitost dostavby dalnice v Olomouckém kraji vysjéh tabulka porovnavajici délku
dalnic v provozu v jednotlivych krajickeské republiky. Z tabulky jgiteliné, Ze Olo-
moucky kraj je co délky dalnic F@zen mezi kraje s nejnizSi celkovou délkou v kilome
rech. Krajim s nejdelSim usekem dalnic dominuji krajéee8ttesky, Plzésky a Jihomo-
ravsky. Dostavba dalnice D1 zrychli a zefektivnpidwu na ¥tSiné Uzemi kraje, fede-

vSim v okresechilerov a Olomouc.

Tabulka 5 - Délka déalnic v provozu [21]

2000 2004 2005 2006 2007 2008

Hl.m. Praha 10 11 11 11 11 11
Stiedo éesky kraj 167 174 174 192 195 194
Jiho &esky kraj 0 9 9 9 16 15
Plzensky kraj 89 106 106 110 109 109
Karlovarsky kraj 0 0 0 0 0 0
Ustecky kraj 18 29 29 52 52 53
Liberecky kraj 0 0 0 0 0 0
Kra_lovehradecky 0 0 0 16 16 "
kraj

Pardubicky kraj 0 0 0 8 8 8
Vyso éina 93 93 93 93 93 93
Jihomoravsky kraj 124 124 135 135 135 134
Olomoucky kraj 0 0 8 8 8 22
Zlinsky kraj 0 0 0 0 0 7
Mo_ravskoslezsky 0 0 0 0 15 28
kraj

Celkem CR 501 546 564 633 657 691
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4.1.1 D1 - stavba 0135 Kron##z - Rikovice a R55, stavba 5503 Skalka-Hulin
Datum zahajeni stavby:  1.4.2008
Datum ukodeni stavby:  31.5.2012

Projekt schvalen v rdmci prioritni os®: - Vystavba a modernizace dé&mii a silnéni sit
TEN-T

Oblast podpory: 2.1 - Modernizace a rozvoj dalnic a silni¢ SIEN-T

Zakladni informace o projektu:

Stavba 0135 dalnice D1 Kratiz vychod -Rikovice jeie$ena v Useku odfikovatky
MUK Kromé#iz - vychod (km 64,000) po km 75,300 (provizornpog@ni na I/55 fed
Hornimi MoSgnicemi). Celkova délkéeSeného Useku dalnice D1 je 11,300 km. Dalnice je
navrzena v kategorii D 26,5/120, Usek pdddvatkou MUK Hulin pak jako D 24,5/120.
Na trase jsourt mimourowviové Kizovatky MUK Hulin zdpad, MUK Hulin a MUK Hulin
vychod. Souasti stavby je 21 masi{10 na hlavni trase, &gs hlavni trasu a 3 ostatni) v
celkové délce 1 182 m. Dalnice navazuje na jiztajid resp. rozesta@né useky dalnice
D1 v useku VySkov - Krotiz (stavby 0133 a 0134), grem na sever potom néijpravo-
vané stavby 0136 a 0137, které doplni po dé&ohdalnici D1 na souvisly dalfii tah

Praha - Brno - Ostrava - hranic&/Polsko.

Stavba 5503 rychlostni silnice R55 v Useku Skalktulin spojuje dalnici D1 z prostoru
Hulina s jiz existujicim usekem R55 u Otrokovic.cRigstni silnice je navrzena v katego-
rii R24,5/120 v délce 10,8 km. Seasti stavby je 11 mas{(7 na hlavni trase a 4gs hlav-
ni trasu) v celkové délce 430 m acdwdpaivky. Vyhledow potom dojde k ppojovani
dalSich staveb rychlostni silnice R55 jiznimésem k Breclavi, kde se R55 napoji na dal-
nici D2 Brno - Beclav - hranic€ R/SR - Bratislava. [16]

BohuZel dostavba dalnice se neustédle odklada ackgriermin se prodluzuje. Z tohoto
duvodu je doprava ze siru od Uherského HradiSta Otrokovic pes Hulin a dale sénem

na Rerov a Hranice velmi zpomalend, silnicetizené a okolni sidla zatizen& hlukem a
emisemi a imisemi vyfukovych plyina zvienym prachem. Dostavba D1 jée@avanou

pozitivni zménou v doprav a prepraw v Olomouckém kraji a hlawnokrese Rerov.
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Obrazek 7 — Vystavba déalnice D 1

4.2 Vystavba dalnice D 47 - Via Moravica

Stavajici silnini doprava v regionu severni Moravy a Slezska w&#snjihozapad-
severovychod je vedenagvazré na silnicich 1/47, 1/48 a 1/35. Jiz dnes jsou tgmpravni
tahy geetizené, navic jsotasto vedeny Zisobem nevyhovujicim zejména tranzitni dopra-
vé (pres centra obci, v uzkémilgvém usptadani apod.). Oblast Ostravsko-Karvinské
pramyslové aglomerace, ktera fiak nejrozsahlejsim Ceské republice a ma v s@msné
dok® jeden znejvySSich stiap nezamdstnanosti, dosud tUstava bez kvalitniho

a kapacitniho fipojeni na republikovou dakmi st a tedy bez realné moZnostiilgkat

vyznamne investory.
Vnitrostatni vyznam realizace dalnice D 47

Dalnice D 47 doplni chyfjici dalnini piipojeni Ostravy na stavajici daini si’ Ceské
republiky. Kvalitnim dalninim kapacitnim ppojenim ostravsko-karvinské aglomerace se
vytvori predpoklad pro vstup vyznamnych investato regionu, oziveni ekonomického
rozvoje a tim snizeni miry nezastnanosti po dokdaeni dalnice (ale idhem jeji vystav-
by).
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Mezinarodni vyznam realizace dalnice D 47

Dle zawri tieti panevropské dopravni konference konané v Helsm prochazCeskou
republikou ¥tev VI.B multimodalniho koridoru TransevropskéésitEN (Trans Europe
Net), kterd je vedena smem sever-jin v trase Katovice—Bohumin—Ostrava—B¥iden

a dalnice D 47 je jeji s¢asti.

V Brn¢ navazuje nalV. multimodalni koridor TEN, vedenyatrase Norimberk—

Drazd’any—Praha—Brno-#clav—Bratislava—Sofie—Istanbul (spojeni na JadrBalkan).

e

Nejbliz8i paralelni severo-jizni spoj prochazi axriNberkem ve Spolkové republicezN

mecko, coz dale zvySuje mezinarodni vyzndipravované dalnice D 47. [15]

Obrazek 8 — Mezinarodni vyznam délnice D 47 [15]

© Reditelstvi silnic a dalni€R | vyrobila agentura Omega Design
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Jednotlivé Useky stavby dalnice D47

Stavba  Usek Délkav km  Kategorie
4704 Lipnik n. Be&vou-Bglotin 15,387 D34,0/120
4705 Bélotin-Hladké Zivotice 18,097 D27,5/120
4706 Hladké Zivotice-Bilovec 11,682 D27,5/120
4707 Bilovec-Ostrava, Rudna 11,677 D28,0/120
4708/1 Ostrava, Rudna-HruSov, 1. stavba - D28,0/120
4708/2 Ostrava, Rudna-HruSov, 2. stavba 8,540 D28,0/120
47091/1  HruSov-Bohumin, 1. stavba 4,460 D28,0/120
47091/2  HruSov-Bohumin, 2. stavba 4,200 D28,0/120
47092 Bohumin-st. hranic€R/Polsko 6,113 D27,5/120
D47 Celkem 80,156

4.3 Rekonstrukce a opravy mosi

Mnoho mosi v kraji je ve Spatném nebo az havarijnim stavela po opra¥ nebo rekon-
strukci. Mosty & uz silnéni nebo Zelezgni tvori sowést dopravnich cest a je nutné jim
vénovat stejnou p# a prostedky, jako ostatnim dopravnim spojnicim. V letoSmate se

pripravuji nagiklad rekonstrukcesthto most:
» Rekonstrukce mostu e¥. 449-040 Ukovice; Investice: 22 513 635K
» Rekonstrukce silnice 111/37322eai - Kozov;  Investice: 20 383 684¢K

> Rekonstrukce mostu e¥. 315-028 Lestina; Investice: 45 801 6438 K

Hlavnim cilem projekt Spravy silnic Olomouckého kraje v oblasti rekonkti most je

zvySeni kvality dopravni infrastruktury.
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4.4 Modernizace zelezninich trati

Modernizace a rozvoj zelezmiich trati na tzem{eské republiky je jednou z hlavnich
priorit v plnéni zavazk vuci Evropské unii. Tento dlouhodoby ukol si vyzadansiliardo-
vé néklady, na jehoz konci budou Zeleznice poshkttdomfortni cestovani vejnosti i

nakladni dopravu. [17]

Pocet pasazéru / obyv.
do 14,9
150-17.9
18,0-20,9
B 210-239
I 240 a vice

Obrazek 9 — Rt prepravenych pasaev roce 2004 [24]

Z tabulky¢. 9 mizeme odéist, Ze Olomoucky kraj selll spolu s Jihomoravskym krajem
o druhé misto hned zar8tlaieskym krajem, a to v @tu prepravenych osob. £d¢hto Uda-
ju je patrné, Ze modernizace zel€émich trati je z hlediska rozvoje pro Olomoucky kraj

nezbytnym pedpokladem pro rozvoj dopravni infrastruktury.
Modernizace tranzitnich Zeleznénich koridor

Z hlediska investinich priorit stoji na prvnim mistmodernizace tranzitnich Zeleznich
koridori. Celkova délka koridorovych trati na Gze@R &ini asi 1450 km. Jedné se o elek-
trizované. Modernizace tranzitnich Zelenich koridoii byla zahajena gatkem devade-
satych let minulého stoleti. \¥dné vazb na modernizaci tranzitnich koridoptipravuje a

realizuje SZDC rovéz modernizaci velkych Zelezmiich uzt, které na koridorech lezi.
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Vyvoj délky Zelezninich trati v kilometrech jednotlivych kéa)CR udava nize uvedena

tabulka.

Tabulka 6 - Provozni délka Zelegnich trati v km [21]

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
HL.m. Praha ¥ 240 246 245 243 246
Stfedo &esky kraj 1247 1279] 1278] 1277 1279
Jiho &esky kraj 953 953 952 952 981
Plzefisky kraj 709 710 710 709 708
Karlovarsky kraj 493 493 493 493 493
Ustecky kraj 1019| 1020] 1019] 1023] 1020
Liberecky kraj 553 553 553 553 553
Err;'c’vehrade‘:ky 715 714 715 715 714
Pardubicky kraj 545 545 541 541 541
Vyso &ina 703 650 651 650 622
Jihomoravsky kraj 793 810 809 800 799
Olomoucky kraj 613 613 600 600 600
Zlinsky kraj 358 358 358 358 358
mgjra"Skos'eZSky 670 671 673 673 673
Celkem GR 9612| 9614| 9597 9588 9588

Aktudlni situace na jednotlivych tranzitnich koridorech

Na I. tranzitnim koridoru byla v roce 2004 v padstdokortena modernizace fipadré
optimalizace vSech mimouzlovych fovych Usel. Také na Il. tranzitnim koridoru (hlavni
vétvi Bieclav-Rerov-Petrovice u Karviné-statni hranice s Polskbgid v roce 2004 do-
koncena modernizace. Préda rovrez rekonstrukce Zelezimi stanice Ostrava-Svinov.
[17]

Dokonteni modernizace vSech staveb na tranzitnich karatoje planovano do roku 2016.
Pro jejich financovani budou pouzity ve Znam rozsahu prasidky z fond Evropské
unie, gedevsim z kohezniho fondu a fondu TEN - T. Tytosfsealky budou dopkny

zdroji narodnimi a&sti roviez bankovnimi tgry. [17]
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Modernizace Il. koridoru

Modernizace Il. koridoru z i&clavi gres Rerov do Bohumina a Petrovic u Karviné na hra-
nice s Polskem zala v zdi 1997 a byla dokafena v roce 2004. Celkova délka Il. TZK je
206 km. V rdmci modernizace schvélené usnesenidy (IR &. 432/1995 a aktualizované
usnesening. 1262/1999 bylo modernizovano 195 km. Nastepgak byla modernizovana
Zst. Bohumin a modernizace zseRv z&ne v letoSnim roce (2009). Mezi€lavi a Ot-

rokovicemi je zavedena tiava rychlost 160 km/hod na souvislém 55 km dlouliseku.

Modernizace lll. koridoru

[ll. tranzitni Zeleznini koridor je veden v trase: statni hranice se &iekem — Mosty u
Jablunkova — Btmarovice — Rerov —Ceska Febova — Praha — Plige- Cheb — statni hra-
nice se SRN. V Gsekudmarovice — Rerov je v southu s Il. TZK a v Useki€eska Fe-
bova — Praha v sotthu s I. TZK. Usek Rerov —Ceska Tebova sesasteéns realizoval v
ramci projektu Il. koridoru. Celkova délka lll. kdoru (bez souéhu s I. a Il. koridorem) je
357,8 km. Jeho realizace byla schvalena usneseiaitly ¢R ¢. 575/2002 a nasledrak-

tualizovano usnesenim 885/2005. [18]

Modernizace a opravy Zeleznich koridofi velmi pozitivré ovlivni Zeleznéni dopravu a

prepravu jak z hlediska rychlosti, tak z hledisk&kgfmosti a bezp&nosti.

4.5 Opravy Zelezninich podjezdi

Mnoho Zelezninich podjezd se nachazi v nevyhovujicim ne-li havarijnim stavemi
nevyhovuijici je situace vi€row, kde se nachazi hnedkolik Zeleznénich podjezd, kte-
ré znamenaji néfjemné omezeniipvazrt profidice nakladnich vozidel s velkou vySkou
nawsu. Ti maji pjezd Rerovem velmi ztizeny a neni neobvyklé, Z&tary zfidi¢t pod-

ceni varovani o omezeni vysSky vozidla a pod Zetedm podjezdem uvizne.

Mnohoiidi¢h musi své trasyizpisobovat gdmto omezenim a vyuZzivat cestiep [Filehlé
vesnice (nap Bochd nebo Henlov), ¢imz zatZuji obyvatele d&chto vesnic jak hlukem,

tak emisemi a zvySenou intenzitou provozu.
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Zde se jako nejlep$ésSeni jevi dokareni dalnice D1 s dalémim obchvatem kolemiBro-

va. Doprava aigprava se tak stane rychlejSi, ekontigjgi, bezpengjSi a bude mit kladny

vliv na jiz tak znéisténé ovzdusi v tomto #st€ a okoli.

Obrazek 10 —ifklad jednoho Zeleztiiho podjezdu v blizkosti vlakového

nadrazi v Rerow
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5 INVESTICE DO DOPRAVY PROSTREDNICTVIM FOND U

EVROPSKE UNIE

5.1 ROP NUTS Il Stfedni Morava

Olomoucky kraj spadé spolu se Zlinskym krajem dgi&#lniho operaniho programu
Stredni Morava (ROP NUTS Il Bidni Morava).

Operani program byl schvalen Evropskou komisi dne 3.2007 a spada do citel — pro
obdobi 2007 — 2013 Konvergence.

ROP SM obsahuje 4 prioritni osy, z toho 1. osa gpfva, pro kterou bylo ¥lenéno

255,1 mil. €, coz je necelych 40 % RORe8hi Morava.

Tabulka 7 - Regionalni opetai program regionu soudrznosti&ini Morava (v EUR)

Prispévek Narodni 3 i i Mira
. e Narodni Celkoveé )
Spolecen- | vefejné zdro- | goukromé e spolufinan
G A iori : zdroje
C. Néazev priority Fond Stvi je zdroje ] CO-VAN
a B c d=a+b+c e=a/d
300 078
1 Doprava ERDF | 255 067 092 45 011 840 0 932 85,0%
Integrovany rozvoj a 304 719
2 | obnova regionu ERDF | 259011429 45 707 900 0 329 85.0%
143 078
3 Cestovni ruch ERDF | 121617041 21 461 830 0 871 85.0%
25522
4 | Technicka pomoc ERDF 21 693 851 3828 327 0 178 85,0%
773 399
116 009 897 0 310 85,0%

CELKEM

657 389 413
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Zadosti o dotace z tohoto programu mohou zazadstana obce néjklad pro investice do
rekonstrukci silnic Il. a Ill.ifdy, obchvai mést, protihlukovych sin, modernizaci a rekon-
strukci regionalnich dopravnich cest, ndkupu ekokygh dopravnich prostdki, proti-

praSnych opaéni, zpracovani projektovych dokumentaci v sousisle vySe uvedenym

atp.

Prioritni osa €. 1 Dopravabude zajiSovana pedevSim prosédnictvim podpory rozvoje
regionalnich silnic; pro kvalitu dopravni infradttury je vSak nemé&nvyznamné i spojeni
regionu soudrZnosti Btdni Morava s ostatnimi regio§R i spojeni se zahratim, a to
také prostednictvim regionalniho leti&t Vyznam Uplného napdni cile v ramci této prio-
ritni osy tak podstatnzavisi i na naplovani citi dalSich operaich program. Velmi pod-
statnym parametrem této prioritni osy je ré&ezpeénost a ekologicka vdtnost podpo-
rované dopravni infrastruktury. Druhou velmi potistar sodasti je pak podpora i&né
dopravni sluzby, zejména ve smyslu vy integrované, spolehlivé a kvalitniregmé
dopravy. A konen¢ akcent Zivotniho prosdi i atraktivnosti regionu pro cestovni ruch,
casténg i jako alternativni forma mistni dopravy, je v I@Artéto prioritni osy respektovan;
proto je pozornostdnovana rozvoji cyklostezek a cyklotras. Regionétistt Bochd je

podpdeno nejen zivodi dopravnich, ale i ztovoda zachrannych funkci. [25]

5.2 Projekt realizovany z fondi Evropské unie

5.2.1 Projekt: Silnice 11/449 Val$ovsky Zleb

» Projekt podan do SROP a dop&en Regionalni radou NUTS2i8tni Morava
Vydani Rozhodnuti o financovani ze SF EU - 2005
Zahdjeni realizace stavby 11/2005

Ukonc¢eni realizace 11/2006

YV V V VY

Proplaceni vyddj ze SF EU v roce 2007
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Cil Projektu:

Cesta k Val3ovskému Zlebu, ktery je na samotnéitirarDlomouckym krajem, je mistem

¢astych dopravnich nehod.

Hlavnim cilem projektu bylo odstranit bodové zavéapsty) a nefiznivé dopady na oby-
vatelstvo. Na tento hlavni cil navazuji dalSi, neéndilezité, jako rozvoj turistického ru-
chu daného regionu, vytieni lepSich podminek pro podnikéni, snizeni négzaranosti v
mikroregionu, zvySeni bez@reosti silnéniho provozu, snizeni nakkaea udrzbu komuni-
kace, zkraceni sg¢asné dopravni vzdalenosti. VysSim cilem projekénoj mySlenkou,
bylo zlepSeni dopravni obsluznosti regionu a prepiomistni a regionalni sikmi dopravy

se silnéni siti v Moravskoslezském kraji.

Celkové néklady: 71532 208,<K
Povinny podil Olomouckého kraje: 24 226 603;- K
Podil ze statniho rozgtu: 0,- K&

Spolufinancovéani ze SF EU: 47 305 605;- K

Zhodnoceni projektu:

VySe uvedeny projekt ma zdandimej\tsi giinos pro obyvatele, jichZz se rekonstrukce da-
ného Useku imo dotyka. Pat mezi r& obyvatelé plehlych sidel, lidé cestujici po této
trase do zagstnani. Této skupinptinese rekonstrukce silnice zvySeny komfort a kualit
cestovani. Projektem se ale také zvySila doprawstughpnost mikroregionu Ukovsko,
zlepSily se podminky pro rozvoj podnikani a v selosti s tim sniZzeni nez#&stnanosti.

Projekt vyznam# zvysil bezpénost provozu a snizil naklady na udrzbu komunikace.
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5.2.2 Projekt: Silnice pro rozvoj Olomouckého kraje

Projekt ,Silnice pro rozvoj Olomouckého kraje* zabje plan na realizacikolika dilcich

projekii. Jsou to najklad nize uvedené:

» Rondel Hamerska — Lipenska, Olomouc

(Dlouho planovany rondel mezi ulicemi Hamerska pebska v Olomouci by se
mel ve spolupraci Olomouckého kraje Reditelstvi silnic a dalnic realizovat uz
v roce 2010.)

Silnice mezi Sternberkem a Woivem

(Ctrnactikilometrovy Gsek silnice ll#itly mezi Sternberkem a Wovem ma jped-

bezre odhadnuté ndklady na rekonstrukci kolég¥iceti milion: korun.)

» Silni¢ni pritah Senice na Hané

Plan realizace projektu: do konce roku 2012

Predpokladané investice: 3 miliardy korun

Silnice na Olomoucku zahrnuté do projektu:

[1/449 — Lowany -Drahanovice — rekonstrukce useku od konce abcegany po

ktizovatku se silnici 11/44

[1/446 - Fovice — rekonstrukce Useku silnice v obci g@zdvatku se sil. 11/447,

odfrézovani a pokladka nové vrstvy

/44620 - Naklo — rekonstrukce stavajici Zulovazby

/4436 - 111/44310 Tové — vystavba okruzniikovatky

/4436, 1/35 - Olomouc — vystavba okruzriiZzovatky ul. Hamerska - Lipenska

II/449 - ValSovsky Zleb-Dlouha Latka — rekonstrukce silnice za obci Dlouha

Loucka \etrg operné zdi
[1/449 - Senice na Hané — dokmmi rekonstrukce Useku silnice vafahu
[1/570 - Hrevotin — rekonstrukce silnice, Upravék&ivych parametr

/44311 - Dolany — okruznitkZovatka ¥etné navaznych useékkomunikaci
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= |l/444 - Unitov — Sternberk — rekonstrukce Gseku megsy

= 1I/448 - Drahanovice — Hranice — rekonstrukce si#nifrézovani a pokladka nové

obrusné vrstvy

= |1l/44429 - Sternberk, Hizdné Gdoli — oprava vozovky a vybudovanémog zdi —
I. Etapa

Zhodnoceni projektu:

Tento projekt bude mit velky vyznam na zkvalithdopravy v regionu a dotkne se Siroké
skupiny jak obyvatel, tak ostatnickastniki provozu a turist. Tento projekt velmi vyraz-

n¢ zkvalitni komfort cestovani Olomouckym krajem.

5.2.3 Rekonstrukce autobusového nadrazi v ¥erové

% Autobusové nadrazi je situovano v jihozapadni
| ¢asti mésta v blizkosti vlakového nadrazi. Od dub-

na 2009 probihala jeho rekonstrukce, ktera byla
zavrSena slavnostnim zahajenim nového provozu
18. prosince 20009.

V puvodnimieSeni bylo nadrazi napojeno na krajskou komunik#@n721 17 KiZzovat-
kami tvaru T,fazenymi postuphza sebou, ve vzdalenostech od osmitin4acti meté.
Tato situace byla zcela v rozporu se &mnymi technickymi fedpisy. Odporovala zasa-
dam bezpénosti a velmi ohroZovala jakcastniky silnéniho provozu, tak chodce v daném
Gzemi. Autobusové nadrazi bylo celkove Spatném technickém stavu. R&rkultura
cestovani byla velmi nizka. Nevyhovujici vypravotbvy, poruchy aredlovych komunika-
ci, n&izeny vyjezd autobuisz nastupi§ autobusového nadraztimo na ulici Tovarni,
opotebeny mobili&, nezaseSena nastupi§tpropadajici se dlazba a dalsi velké nedostatky

vedly mésto k zahajeni praci na rekonstrukci autobusovéldoadi.

~

Projektova dokumentace ,Rekonstrukce autobusovédeaidi v Perow" reSila kultivaci a

radikalni grestavbu provozha pohledo¥ exponovaného Uzemi a zasaamenila kvalitu
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prostedi.

V rdmci stavby byly vybudovany nové odbavovaci byydautobusového nadrazi, perony
byly poota@teny o 45° oproti fivodnimuieSeni, nastupni perony ziskaly ¥e$eni, autobu-
sovy komplex byl vybaven novym mobitém — lavicemi, informénim systémem doprav-
ci a unglym oswtlenim. Pro autobusy byl vybudovan jeden s{jevjezd a jeden spo-
lecny vyjezd. Doslo ke kompletnimugieSeni dopravni infrastruktury uvhautobusového
nadrazi.

Realizace byla rozdena do dvou etap tak, aby dochazelo k co nejmansimezeni a za-
rovei bylo zajiS€no bezproblémové fungovani provozu autobusovéhea@adV prvni
etagg byla realizovana zapaduast nadrazi (vypravni budowast peroi), v druhé etap
prokehla dostavba perdma vychodni stran

Na realizaci za®ru byla ziskdna dotace z Regionalniho of@leo programu $&dni Mo-
rava ve vySi 100 milioinkorun. Rekonstrukce stale t&fii50 mil. K&. [23]

Obrazek 11 — Stara podoba autobusového nadragree



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 57

Zahajeni rekonstrukce: 9. dubna 2009
Dokorreni rekonstrukce: 18. prosince 2009C
Celkové naklady na stavbu: 149 800 tis* K

z toho ROP gedni Morava : 100 000 tis.K

Dodavatelska firma : Sdruzeni autobusové nad(&ATES Morava spol. sr.o.

ValaSské Me¥ici a PSS Perovska stavebni a.s/€tov)

Zhodnoceni projektu:

Tento dokotieny projekt velmi pozitivé ovlivnil kulturu, komfort a bezp#g cestujicich.
Nowv¢ zrekonstruované autobusové nadrazi, poprvétyieti letech, je fikladem @elné
vynaloZzenych nékladéerpanych jak z prosdki EU, tak z rozp&tu mésta a kraje. Projekt
zasahuje Sirokou skupinu obyvatel a velmi kladnyaispbem ukazuje, Ze také industrialni
mesto, které nep&tmezi vyznamné turistické cile, se rozviji, chgermoderni a dynamic-

ké. Tento projekt vyzdvihli#erov nejen v dich jeho obana.
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ZAVER

Dopravni infrastruktura v Olomouckém kraji proch&zustalym vyvojem, vedoucim ke
zkvalitnéni cestovani a dopravni obsluznosti kraje. Investic rekonstrukci, oprav a roz-
voje prichazeji jak ze statniho a krajského ra#potak ze strukturalnich foddEU. Reali-
zace jednotlivych projelitmaji pozitivni vyznam na postupné zvySovani ugogapravy.
N¢které projekty jsou spiSe regionalniho vyznamu ineybudovani parkovaci plochy na
mestském sidlisti), jiné maji nadregionalni vyznarpr(ozréni rychlostni komunikace

mezi dw¥ma kraji).

Z vypracované SWOT analyzy vyplyva, Zze Olomoucksj kna jisté rezervy, tedytipezi-
tosti, které by v budoucnu dhvyuZzit pro dosazeni jeSvySSi Urov komfortu v doprav-
nich systémech.iBsto je rejme, Ze vyuziva ve velké eimoznosti financovat jednotlivé
projekty z fondi Evropské unie, coz rozvoj dopravy v kraji feMice urychluje. Mozna
vSak tyto snahy @ty prijit jiz v diiv¢jSich letech, &které ze sotasnych nebo planovanych
projektl jiz mohly byt realizovany. Velmi vyraznou 2mou v kultde cestovani byla do-

konéena rekonstrukce autobusového nadrazievd.

Nejvice @ekavanym projektem k realizaci je bezesporu dé&nndalnice D1 s dalémim
obchvatem résta Rerova. Tim se vyrazZnzrychli a zkvalitni pijezd dotenym Gzemim

kraje a dojde také k vyraznému odiehi dopravy v centruiBrova.

Z mého pohledu nedochazelo théjSich letech k maximalnimu moznému vyuZiti vSech
moznosti ke zkvalitni dopravni infrastruktury,&které investice do rozvoje se zdloubav
vle¢ou, & uz z jakychkoliv picin. Presto se Olomoucky kraj z hlediska rozvoje v dograv
stéle vice zlepSuje a na kvalitestovani jsou tyto dil kroky viditelné. Potvrzuji to zmééa

né realizované projekty a dalSi planované investla& tyto planované akce budou probi-

hat a jak ovlivni naSe vnimani dopravy v Olomoucheésji, to ukdze az budouéas.

Jako gimy (Castnik provozu na dopravnich komunikacich Olomohokk&raje musim

konstatovat, Ze Urovie kvalita a postupna modernizace dopravnich cekulpava ve

srovnani s jinymi regiongeské republiky. Najiklad piijezd Rerovem je velmi zdlouha-
vy a komplikovany, a planovany détni obchvat nmista gichazi s velkyntasovym zpoz-

dénim. Z celkového posouzeni ma ale Olomoucky kodjres Perov mnoho dalSich moz-
nosti — pilezitosti, ke svému rozvoji. Je nezbytné, aby tgtw¥nosti byly co nejefektiij

vyuzity.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

CR
EU
MHD
MD
IDS
POU
ORP
oL
ROP

SM

Ceské republika

Evropska unie

M¢stska hromadna doprava
Ministerstvo dopravy
Integrovany dopravni systém
Obec s pottenym obecnimi@adem
Obec s roz$énou fisobnosti
Olomouc, olomoucky

Regionalni opekai program
Stredni Morava

Zeleznini stanice
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