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Uvod

Téma své bakalaiské prace jsem si vybrala, protoZe je blizké mé pracovni naplni. Jedna
se o problém, ktery je v zajmu pozornosti Siroké vetfejnosti, médii, dopravnich expertl

a tyka se témét kazdého z nés.

Bodovy systém byl u nds zaveden v roce 2006 jako preventivni opatieni, které ma vést
ke sniZzeni nehodovosti a zvySeni bezpecnosti na naSich komunikacich. Provoz tvofeny
dopravnimi prostfedky fizenymi lidmi ma socialni charakter i socialni dosah at' jiz
pozitivni — pfeprava osob, nebo negativni — dopravni nehody. Dopravnimi psychology
je bodovy systém povazovan za jeden z optimdlnich prostfedki slucujicich represi
s prevenci, ktery ma fidi¢e nejen postihovat, ale zejména vychovavat k dodrzovani

dopravnich pravidel, fidi¢ské moralky a etiky.

Diky masivni medidlni kampani, kterd upozoriiovala na zavedeni bodového systému se
v prvnich mésicich situace na nasSich silnicich zlepsila. Tento stav byl pouze pfechodny,
nebot’ fidi¢i se prestali obdvat zaznamu bodli do karty fidice a tzv. vybodovéani.
Postupem ¢asu se kriticka situace v dopravé vratila do stavu pied zavedenim bodového
systému. Ve chvili, kdy zacalo dochéazet k vybodovani tidi¢l, a zkuSenosti s rokem bez
fidi¢ského opravnéni se dostaly mezi Sirokou fidi¢skou vefejnost, zajem o informace
tykajici se bodového hodnoceni opé€t vzrostl. I na zakladé tohoto zajmu byla zfizena

sluzba umoznujici kdykoliv si stav svého bodového konta ovétit.

Bodovy systém postihuje vSechny socidlni vrstvy bez ohledu na vzdélani ¢i socidlni
postaveni. Cilem této bakalarské prace je rozbor bodového systému, a piiblizeni jeho

socialnich aspektt.

Pii zpracovéani jsem vychazela z analyzy zékonti Ceské republiky, dostupné literatury,
studia spist namitkového fizeni, dokumentli a materiali dostupnych na internetu,

z poznatkl ziskanych praxi a osobni zkusSenosti.



1. Automobilismus jako fenomén soucasnosti

1. 1. Automobil

Jednim z nejvétSich fenomént 20. a 21. stoleti byl a stdle zlstava automobilismus.
Vynélez automobilu vyrazn¢ ovlivnil zivot na celé planeté, piispél k objeveni tady
turisticky atraktivnich mist a zkratil dobu cestovani. Umoznil lidem svobodné a volné
cestovat bez ohledu na vzdalenosti. Na druhou stranu automobilismus mél a ma vedle
stranek pozitivnich 1 celou fadu negativnich stranek. ZvysSujici se hlu¢nost, mésta, ktera
jsou zahlcovdna kolonami pomalu se pohybujicich vozidel produkujicich velké
mnozstvi Skodlivych latek, a v neposledni fadé k negativiim patii také velky nartst
nehodovosti. Pfes vSechna tato negativa je automobil jednou zneodmyslitelnych

soucdasti kazdodenniho zivota ¢lovéka.

Automobil byl zpo€atku chapan spiSe jako prostfedek zabavy a sportu. Odborné kruhy
ani vefejnost nepiedpokladaly néjaky vyrazny masovy rozvoj, ktery by mél zptsobit
dopravni revoluci. Jizda automobilem spiSe piedstavovala zazitek a pocit dobrodruzstvi
z rachoticiho a kouficiho stroje. Ani vefejné minéni nebylo zpocatku automobilismu
ptili§ naklonéno, protoze v ném vidélo pouze piepychovy prostredek zabavy pro
rozptyleni nejvysSich vrstev, ktery béznému clovéku piinasi spiSe Skodu a
nepfijemnosti. Jako usmévné ndm mohou dnes ptipadat zpravy, ze venkované umysiné
ukazovali automobilistim Spatnou cestu a vyjimkou nebylo ani to, ze venkovska mladez

hazela po jedoucich automobilech kaménky.'

Za prvniho automobilistu v Cechach je povazovan liberecky textilni podnikatel Theodor
Liebieg, ktery vroce 1892 vyjel na cCeské silnice. Zejména on, jako zapaleny
automobilista, piispél k vyrobé prvniho ¢eského automobilu v Kopiivnici v roce 1897.
V obdobi pted prvni svétovou valkou stale vice rostlo uplatnéni motorovych vozidel,
zejména pro dopravu osob. Prvni svétovd valka predstavovala hluboky zasah do

rozvijejictho se automobilismu a rozvijejici se automobilovy pramysl se musel

' Stemberk, Jan. Automobilista v zajeti reality. Praha: Karolinum, 2008, s. 13
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pieorientovat na zbrojni dodavky. Teprve po skonéeni valky a vzniku Ceskoslovenska

. . . « -2
se zacaly otevirat nové moznosti.

Na ptelomu 20. a 30. let se ndzory spolecnosti na automobil méni, motorové vozidlo se
stava naprosto bézenym dopravnich prostiedkem a vyrazem moderniho Zivotniho stylu.
V souvislosti s klesajicimi cenami se vlastnici jiZ nenalézaji jen ve vySSich
spoleCenskych vrstvach, ale maly automobil zakotvuje 1 v domdcnostech stfedné

ptijmovych skupin obyvatelstva.’

Okupace ceskych zemi a souvisejici valecny konflikt se citelné dotkly ceského
automobilismu. MozZnost provozovat automobil byla vazana na udéleni povoleni,
automobilovd doprava trpéla nedostatkem pohonnych hmot, pneumatik a ostatnich
nahradnich dila. Ud&lovani povoleni bylo v dubnu roku 1949 zrugeno.® Spole¢enska
poptavka po automobilu stdle rostla. Automobil se staval vyrazem méniciho se
ivotniho stylu. Vroce 1966 bylo v provozu jiz 521 163 osobnich automobili.’
K mimofddnému nartistu poctu vSak dochazi v nasledujicich letech, kdy v roce 1980
bylo evidovano jiz 2273 000 osobnich automobil, vroce 1990 bylo v evidenci
2412000 a vroce 2000 bylo v Ceské republice evidovano 3439 000 osobnich

automobili. ©

1. 2. Clovek v roli Fidice

Soucasna silni¢ni doprava ilustruje konflikt mezi technikou a lidskymi moZznostmi.
Vozidla se stile zdokonaluji, pfibyvaji kilometry déalnic a silnic, vzriistd hustota
silni¢niho provozu. Rizeni dopravniho prostiedku predstavuje nepietrzité reagovani na
mnozstvi podnétil, neustalé obnovovani dynamické rovnovahy mezi fidicem - vozidlem
- komunikaci - dopravni situaci - ostatnimi G¢astniky provozu. Ustiedni roli v provozu
hraje fidi¢, ktery nese odpoveédnost za sebe, za jizdu i za ostatni ucastniky v doprave.

Komplexni kapacitu pro ¢innosti fidice tvofi:

2 Stemberk, Jan. Automobilista v zajeti reality, Praha: Karolinum, 2008, s. 14-16

3 Stemberk, Jan. Automobilista v zajeti reality, Praha: Karolinum, 2008, s. 17

* Stemberk, Jan. Automobilista v zajeti reality, Praha: Karolinum, 2008, s. 23-24

5 Kyncl, Jan a kol. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky, Praha: Vladimir Kotinek, 2006, s. 94
6 Kyncl, Jan a kol. Historie dopravy na Gizemi Ceské republiky, Praha: Vladimir Kotinek, 2006, s. 108



zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav, predevSim kvalitu

smyslovych organti, zejména zraku;

osobnostni vlastnosti — rychlé a spravné reakce na proménlivou dopravni situaci,

emocni stabilita s neustalou sebekontrolou;

schopnosti — nejdulezitéjsi je schopnost koncentrace pozornosti, intenzita, stalost,
rozdéleni 1 vyberovost. Schopnost spravné a rychle vnimat, hodnotit, rozhodovat a

reagovat;

dovednosti — v dovednostech hraje roli psychomotorika a koordinace pohybt;

znalosti a zkuSenosti — v zavislosti na situaci umét odd¢lit podstatné od méné

podstatnych a nepodstatnych podnéth a zachovavat predepsané dopravni normy;

moralni vlastnosti — sebekdzen, respektovani pravidel, dodrzovani zasad slusného

chovani, pomoc v nouzi, ohleduplnost.”’

Pokud jedna nebo vice citovanych polozek chybi, nebo je vaznéji narusena, je dopravni
zpusobilost ohrozena a Cloveék zpravidla v dopravnim provozu selhava. Roztékany
motorista nestaci zachytit v komplikované situaci dilezité podnéty, Spatné se rozhodne
a selze. NezkuSeny motorista ztrati pii vysoké rychlosti pfehled o podnétech, vcas

nerozpozna to podstatné a dopusti se chybné reakce.

1.3. Problém nehodovosti

Se stale vysSim poctem automobilli, zvySujicim se provozem, rozvojem silnic a dalnic,
vyvstal problém nehodovosti, ktery je problémem celosvétovym, nasi republiku
nevyjimaje. Prvni obéti dopravni nehody se stala pfed vice nez sto lety Angli¢anka
Driacollova. Auto ji porazilo na tehdejsi dobu nezvyklou rychlosti osm kilometrii
v hodiné. Lidé se tenkrat chytali za hlavu se slovy ,,Co bude za par let, az vozy pojedou

rychlosti patnact, nebo dokonce tficet kilometri v hodin€? To by mohl automobil zabit

" Havlik, Karel. Psychologie pro tidice, Praha: Portal, 2005, s. 13,14
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denné na svéte 1 tii lidi.““ Soucasna situace je daleko otfesnéjsi. Jak konstatoval dopravni
expert v roce 1970 na konferenci o bezpecnosti silnicniho provozu konané u ptilezitosti
Svétové vystavy EXPO v japonské Osace vroce 1970 , Automobil v rukou

nezodpovédného Fidide je nebezpeén&jsi nez nabita puska“.®

Nehoda neni ndhoda, tak zni Ceské ptislovi. Ackoli si takovou situaci nikdo z t€astnik
silnicniho provozu dopiedu nepieje, statistiky jasné ukazuji, Ze pocet dopravnich nehod
na naSich silnicich je ¢im dal tim vyssi a proto ¢im dal tim vétsi okruh osob je dopravni
nehodou dot&en.” Dopravni nehodu definuje § 47 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist,
jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapo€ata na pozemni komunikaci, a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu.

Desitky let zistavaji hlavni ptfi¢iny nehod ptiblizné totozné — nepifiméiena rychlost, coz
neni pouze nedodrzeni maximalni povolené rychlosti, ale i rychlost neptizptisobena
okolnostem (denni dobé, stavu a povrchu vozovky, technickym vlastnostem vozidla,
povétrnostnim podminkam). K castym pii¢inam dopravnich nehod patii nespravny

zpusob jizdy, nedani ptfednosti v jizd€, nespravné piedjizdéni, nedodrzeni bezpecné

vzdalenosti, nespravné otaceni nebo couvani.

Na prvnim misté nehodové udélosti stoji vzdy ¢lovek, motiv, ptilezitost a podminky:

o nevyvazena nebo narusena struktura osobnosti;

o nedostate¢na psychosomaticka kapacita véetné schopnosti;

° nadmérna tnava;

. momentalné oslabeny dusevni, zdravotni a télesny stav, za¢inajici nemoc;
o problematicka dopravni cesta a znaceni;

. nepiizplsobeni na zmény pocasi;

J nerespektovani biorytmi;

8 Havlik, Karel. Psychologie pro tidi¢e, Praha: Portal, 2005, s. 9
’ Beran, Tomas. Dopravni nehody, Brno: Computer Press, 2007, s. 9
10 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich



o kratka praxe, nedostatecné znalosti a dovednosti;

o spankovy dluh;

o prehlizeni v€kovych zvlastnosti u fidica 1 chodct;
o pozivani leku;

. piti alkoholu a uzivani drog;

o technick4 zavada."'

Na nehodovosti maji nejvétsi podil oproti jinym skupindm vékové skupiny fidict do 25
let a nad 55 let. Nejméné pak selhavaji lidé ve véku mezi 35-45 lety. Ridi¢i nad 65 let
véku mivaji Castéjsi, ale odliSné druhy kolizi a ziidka se podileji na smrtelnych
zranénich na rozdil od mladych fidi¢t kolem 20 let. U muzi je procentualni pomér

nehod a7 tiikrat v&tsi nez u zen. '

Za poslednich 10 let Setiila Policie CR téméf 1,8 miliont (1 785 387) nehod na
pozemnich komunikacich, pfi nichz bylo 11 433 osob usmrceno, 46 332 osob bylo tézce

zranéno a dalsich 270 368 osob bylo zranéno lehce. '’

Vyvoj zékladnich ukazateli nehod za poslednich 10 let je uveden v nasledujici tabulce.

""Havlik, Karel. Psychologie pro fidi¢e, Praha: Portal 2005, str. 44

12 Havlik, Karel. Psychologie pro fidi¢e, Praha: Portal 2005, str. 51

13 Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky 2009, s. 6
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NEHODY A JEJICH NASLEDKY za poslednich 10 let"

Rok | POCET NEHOD | USMRCENO | TEZCE ZRANENO | LEHCE ZRANENO
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4 878 29 543
2005 199 262 1127 4396 27974
2006 187 965 956 3990 24231
2007 182 736 1123 3960 25382
2008 160 376 992 3 809 24776
2009 74 815 832 3536 23777

V roce 2009 $etfila Policie CR v priméru kazdych 7 minut nehodu, kazdych 22 minut
byl pfi nehod¢ lehce zranén Clovék a kazdé 2,5 hodiny zranén tézce. Kazdych 10,5

hodiny zemftel pfi nehodé¢ clovek.

Ridi¢i s cizi statni piislugnosti zavinili v roce 2009 na tizemi CR 4 648 nehod (tj. 6,9 %
z poctu nehod zavinénych fidici). Pfi t€chto nehodach pfislo o zivot 64 osob a 1 482
bylo zranéno. V porovnani s rokem 2008 zavinili cizi statni pfisluSnici o 6 008 nehod
méné (tj. 0 56,4 %), pocet usmrcenych byl o 15 osob niZsi (o 19 %) a pocet zranénych

byl nizsi 0 321 osob. "

1.4. Ridi¢ a trest, represe x prevence

Vseobecné se ma za to, ze trest za nerespektovani dopravnich piedpist a za prokazanou

vinu pii dopravnim stietu bude mit odstrasujici vliv 1 na ostatni fidice a ptiznivé ovlivni

' Ptehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky 2009, s.7

' Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky 2009




dopravni chovani. Uspéch trestu nezaleZi ani tak na jeho tvrdosti jako na jistots, Ze se
dostavi okamzité po provinéni. Za vazné piestupky, jako je napt. poziti alkoholu, by
mél byt okamzité zadrzen fidi¢sky priikaz a trest by mél ndsledovat v co nejkratsi dobé
po provinéni. Represe je soucasti prevence a stim souvisi stalé zdokonalovani
dopravnich ptedpisti a silni¢nich zédkonii. V tomto ptipadé¢ bychom si méli vzit priklad
ze zahrani¢i, kde se uplatiiuji jiz osvédcené tresty, které maji vyznamny vychovny vliv

na provinilce. Jedna se o tato opatfeni:

e provinilci nesméji jezdit v dobé vikendovych dopravnich Spicek;

e vikendech se $koli a podrobuji se dopravné-psychodiagnostickému vySetteni,
které odhali jejich slabiny, aby poradenstvi a nasledna psychoterapie byly
efektivnéjsi;

e docasné pfefazeni, po absolvovani kurzu prvni pomoci, na préci sanitéie
k zachranné sluzbé nebo na nemocnic¢ni urazové oddélenti;

e jméno a ptijmeni chronickych pfestupkait je zvetejiiovano v regionalnim tisku;

e vozidla maji po ur¢enou dobu viditelné vystrazné nalepky, aby ostatni ucastnici
dopravy i policejni hlidky v¢as zaregistrovali rizikového fidice;

e Tfidic, ktery ptekrocil rychlostni limit, zaplati pokutu a ¢eké hodinu tam, kde byl
pfistiZzen, coz je psychologicky znacné efektivni;

e hiiSnik musi odpracovat stanoveny pocet hodin na vetejné-prospésnych pracich,
zejména pii Upravach komunikaci, udrzbé dopravniho znaceni a tklidu trosek
aut;

e vraceni fidi¢ského opravnéni je podminéno pozitivnim posudkem z dopravneé-
psychodiagnostického a medicinského vySetteni, ktera si musi zadatel sam
uhradit;

e nenapravitelni motoristi¢ti recidivisté a osoby po odpykani trestu odnéti svobody
absolvuji vysetieni u psychologa a psychiatra. V ptipad¢ psychopatologického

, ’ £ 10w r ’ v 716
nalezu nemohou ziskat nové fidi¢ské opravnéni.

16 Havlik, Karel. Psychologie pro fidi¢e, Praha: Portal. 2005, str. 183
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2. Bodové hodnoceni

.....

chovdni za pomoci pfedem stanoven¢ho a motoristim zndmého bodovéni. Tento
systém, jako jeden z optimalnich prostfedkti slucujicich represi s prevenci byl piijat i u
nas. Soucasny systém bodového hodnoceni byl v Ceské republice zaveden 1. &ervence
2006 zakonem ¢. 411/2005 Sb., ktery novelizoval zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékonl (zdkon o silnicnim provozu).

Systém bodového hodnoceni mél, a ma za tkol snizit pocet dopravnich nehod a s tim
souvisejici poc¢et mrtvych na ¢eskych silnicich. Zaznamem trestnych bodt do evidencni
karty fidi¢e jakymsi zpisobem vychovavat a umraviiovat fidi¢e. Jednim z nejvétSich
udavanych deviz bodového systému, jak jiz bylo feCeno, by meéla byt prevence,
spocivajici zejména v tom, ze bude-li neukdznény fidi¢ ve svém pocinani pokracovat,

ptijde po dosazeni pfedem daného mnozstvi bodu o fidi¢sky priukaz.

Hlavnim tikolem bodového systému je tedy predchazet poruSovani zakona pod hrozbou
pozbyti fidi¢ského opravnéni. Déle eliminovat ty fidice, ktefi se opakované dopoustéji
zavaznych dopravnich pirestupkil, ¢imz se stavaji nespolehlivymi k fizeni motorového
vozidla. Zavedenim bodového systému doslo k vytvoteni jasné Ccitelného systému
postihu ptestupcti, ktery je jednoznacné definovany, tzn. konkrétni pfestupek ma

ptidélen konkrétni pocet bodi, timto systém ptispiva i k eliminaci ptipadné korupce.

Nasim zdkonodarcim byly vzorem zdkony s podobnymi systémy v zemich EU, kde
tento systém pusobi preventivné jiz nékolik let. V Evropé mizeme najit dva zakladni
bodové systémy. Jejich princip se 1isi v tom, zda se trestné body ptidé€luji, nebo zda
fidi¢ na pocatku ziska konto s body, které se nasledné za jednotlivé ptestupky odecitaji.
Vysledek v obou ptipadech vede k tomu, Ze dostane-li se fidi¢ na maximalni (nebo

minimalni) hranici, pfijde o0 moznost fidit motorové vozidlo.



2.1. Mezinarodni (Evropsky) bodovy systém

V Némecku plati bodovy systém od roku 1974. Za tuto dobu je jiz pomérné
propracovany. Horni hranice je nastavena na 18 bodl. Rozdil oproti systému u nas
zavedenému je predev§im v tom, Zze seznam prestupkd, za né€z jsou body udé€leny, ¢ita
daleko vice polozek (naptfiklad i za nadmiru opotiebované pneumatiky). Bodové
hodnoceni je i méné piisné. Ridi¢i, ktefi dosahnou na uréity podet bodi, jsou o své
situaci vyrozuméni a pokud ,,nasbiraji* vice jak tfi ¢tvrtiny moznych bodl, musi se
povinné podrobit doskoleni. Osoby zadajici o fidicské opravnéni, které ztratily napf.
vyCerpanim sady trestnych bodii za opakované ptestupky a nehody, piti alkoholu apod.,
se musi pred absolvovanim autosSkoly podrobit specidlnimu dopravné-

psychodiagnostickému a medicinskému vysetteni.'’

Ve Velké Britdnii je bodovy systém zaveden od roku 1982. Prestupky feSi soudci
a krom¢& zdznamu do centralniho registru je maji fidi¢i vyznaceny i v fidi¢skych
prikazech. Na rozdil od dalSich zemi, zde nepouzivaji systém zahlazovani trestnych
bodli formou jakychsi rehabilitacnich kurzl. Body zde ptid€luji neprofesiondlni soudci

a kazdoro¢né k 1. lednu se fidi¢im uréity poget bodi zahladi.'®

V Dansku je postihovano velmi ptisné hrubé poruseni dopravnich piedpist. Jednotlivé
prestupky jsou ohodnoceny 1 bodem a fidi¢, ktery behem tii let ziska vice nez 3 body,
piijde o fidi¢sky priikaz. Pro jeho vraceni je podminka uspéSného vykonani teoretické

a praktické zkousky v plném rozsahu.

Francouzské bodovani je zavedeno od roku 1990 a spo¢iva v odeéitani bodt. Ridi¢ ma
k dispozici dvanact bodd. Ztrata bodl je vzdy spojena s pokutou. V piipadé odejmuti
vSech dvanacti bodu ztraci fidi¢ narok na drzeni prikazu. Chce-li ziskat novy, musi se
podrobit dopravné-psychodiagnostickému a zdravotnimu vysetfeni. Absolventim
autoskoly se pfid¢luje pouze Sest bodl. I za mirné prekroceni rychlosti se jim strhdvaji
hned ¢tyfi body. I pies protesty a bouflivou vetejnou diskusi zejména osob, které se

dopoustély poruSovani pravidel, se bodovaci systém prosadil a za prvni tii mésice po

17 Havlik, Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 52
'8 Bodovy systém pro fidice je pokrok, nikoliv vielék (15.2.2010)
http://www.tipcars.com/applications/magazin/clanek.php?id _clanek=176&from=tipcars&emailem
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jeho zavedeni klesla podle statistiky smrtelna zranéni o Ctyfi stovky. Ukazalo se, Ze jde

o efektivni zpiisob, je-li diisledné uplatiiovan. '

Obdobny systém odecitani bodii maji v Italii. Tam dostane fidi¢ k dispozici 20 boda. Za
jednotlivé prestupky jsou pomérné piisné tresty. Napiiklad za piekroceni rychlosti o
vice nez 40 km/hod. muze pfijit #idi¢ az o polovinu bodi. V piipadé, ze fidi¢ ,,vycCerpa*
vSechny body béhem jednoho roku, ptijde o fidi¢sky pritkkaz na 2 roky. Dosdhne-1i nuly
za dva roky, zdkaz fizeni plati na rok. Vycerpa-li body za tfi roky, zdkaz ftizeni se

: . 20
stanovuje na pul roku.

Rozdéleni podle roku zavedeni bodového systému:*'
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Udaj v krouzku udéva maximalni pocet bodii v daném systému
*Specificky systém bodového hodnoceni znamy jako 3x a dost
**Bodovy systém pouze pro zacatecniky

Do budoucna se v Evropské Unii uvazuje o zavedeni evropského systému bodového
hodnoceni fidi¢i, ktery by jednotné postihoval fidice po celém tizemi Evropské unie.

Podobné systémy funguji i v Kanadég, Australii, USA a na Novém Zélandu.

' Havlik. Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 185

* Bodovy systém pro fidiGe je pokrok, nikoliv vielék (15.2.2010)
http://www.tipcars.com/applications/magazin/clanek.php?id_clanek=176&from=tipcars&emailem=

I Novék. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD 2010 (01.03.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
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2.2. Bodovy systém v Ceské republice

Soucasny systém bodového hodnoceni byl zaveden v Ceské republice dne 1. Eervence
2006 zakonem ¢&. 411/2005 Sb., ktery se stal soucasti novelizované podoby zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakont,
ve znéni pozd¢jSich predpisti (zdkon o silni¢nim provozu). Pfislusné spravni organy
mohou body do evidencni karty fidiCe zaznamenavat za piestupky spachané po datu
30.06.2006. Bodové hodnoceni je upraveno v Hlavé V. zédkona ¢. 361/2000 Sb., kter¢ je
doplnéno piehledem jedndni za které a v jakém poctu se body ulozi. V soucasné dobé
muze fidi¢ dosdhnout maximalné 12 bodu, kdy v pfipadé dosazeni tohoto maximalniho
poétu bodi fidi¢ pozbyva fidiéské opravnéni®® a to pro viechny ziskané skupiny &

podskupiny.

Bodovym hodnocenim se zjistuje sledovani opakovaného pachani piestupkid nebo
trestnych ¢inli, spachanych porusenim vybranych povinnosti stanovenych piedpisy
provozu na pozemnich komunikacich fidi¢em motorového vozidla. Piehled jednani
spoc¢ivajiciho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych pifedpisy o provozu na
pozemnich komunikacich a pocet bodli za tato jednani je stanoven v piiloze tohoto

zakona. (viz. piiloha €. 1)

Body jsou zaznamenavany v registru fidi¢i obecnim ufadem obce s rozsifenou
ptisobnosti do 5 pracovnich dnii ode dne, kdy je mu doru¢eno pravomocné rozhodnuti
nebo oznameni o pravomocné ulozené sankci za poruseni vybranych povinnosti fidice
motorového vozidla. Dopusti-li se fidi¢ jednim skutkem vice ptfestupkl nebo trestnych
¢ind, zaznamenaji se body pouze za nejzavaznéjsi z nich. PtisluSny obecny ufad obce
s rozsifenou pusobnosti zaznamenava fidicem dosazeny pocet bodil pouze do celkového
poc¢tu 12 bodd, po dosazeni tohoto poctu Ufad neprodlené vyzve fidice k odevzdani
fidi¢ského priikkazu do 5 pracovnich dnli po doruceni vyzvy. Uplynutim této lhity

dochazi k pozbyti fidi¢ského opravnéni i v ptipad¢, ze tidi¢sky prikaz neni odevzdan.

22 Pozbyti tidi¢ského opravnéni — Fidi¢ ztraci pravo Fidit motorova vozidla na dobu jednoho roku (§ 123c¢
zakona o provozu na pozemnich komunikacich), kdy o navraceni pozbytého tidi¢ského opravnéni mize
fidi¢ pozadat az po uplynuti jednoho roku od pozbyti fidi¢ského opravnéni.
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Ridi¢sky prikaz vydany cizim statem nebo fidiésky prikaz Evropskych spole¢enstvi se
neodevzdava, ale jeho drzitel po dosazeni 12 bodli pozbyvéd na dobu jednoho roku
opravnéni fidit motorové vozidlo na tzemi Ceské republiky. Tato skuteénost je sdélena

jak Fidi¢i, tak i organu statu, ktery fidi¢sky prikaz vydal.”

Body zaznamenané za vybrané prestupky, ¢i trestné ¢iny v provozu na pozemnich
komunikacich, jsou vedeny v registru fidicu podle trvalého bydlisté fidice, a pokud se
jednd o cizince, ktery nema v Ceské republice trvaly pobyt, tak dle mista spachani
prvniho pfestupku v provozu na pozemnich komunikacich. Bodovy systém se tyka
pouze fidicl motorovych vozidel a nerozliSuje se, zda se jedna o fidi¢e profesionala,
zaCateCnika nebo o fidice, ktery se dopustil prestupku poprvé ¢i opakované. Nelze
postihnout uloZenim bodi cyklistu jedouciho na jizdnim kole pod vlivem alkoholu ¢i
jiné navykové latky ani pies to, Ze je to taktéz ucastnik provozu na pozemnich

komunikacich a dopousti se prestupkd.

Body za ptestupky ¢i trestné ¢iny se zaznamenavaji ke dni, kdy bylo o prestupku ¢i
trestném ¢inu pravomocné rozhodnuto. Toto rozhodnuti, je zaslano na piisluSny odbor
obecniho utradu obce s rozsifenou plisobnosti a ten je povinen do 5 pracovnich dnti ode
dne doruceni tohoto rozhodnuti provést jeho zéapis do evidenéni karty fidice
s piislusnym pfidélenim bodd**. V mnoha piipadech dochazi, z dtvodu sloZitosti
spravniho ¢i trestniho fizeni k prokazani viny, k velkému ¢asovému rozdilu od spachani
ptestupku nebo trestného ¢inu a vydani pravomocného rozhodnuti. U fidict v této véci
casto dochdzi k mylné domnénce, Ze body se jim zapisuji ke dni, kdy byl prestupek ¢i
trestny €in spachan a tudiz si mysli, ze body jim budou odecteny po roce ode dne

spachani prestupku ¢i trestného ¢inu.

Pfi tzv. soubchu prestupku, které¢ se projednavaji ve spole¢ném fizeni, lze ptestupci
ulozit pouze takovy pocet bodu, ktery odpovidd bodovému postihu za prestupek
nejptisnéji trestny, coz znamena, ze prislusny obecni uiad s rozsifenou plisobnosti mize

udélit za vice ptestupkil nejvyse 7 bodi, bude-li néktery z projednavanych ptestupkii

» Novak,Martin. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD. 2010, (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
2§ 123b zakona o provozu na pozemnich komunikacich.
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zafazen do této skupiny prestupki.® Jind situace by byla v ptipad& spoleného fizeni o
vice prestupcich téhoz pachatele, které bylo spachano vice skutky — zde by s¢itani bodil
nemélo nic prekazet, nebot’ pfidélovani bodl neni sankci a rezimu stanoveného

v ustanoveni § 12 odst. 2%° zékona o piestupcich proto nepodléha.?’

Jen pro zajimavost, od 1. ledna 2009, kdy doSlo k novele zdkona o silnicnim provozu,
doslo 1 k tomu, Ze agentim tajnych sluzeb byla udélena vyjimka. V silni¢énim provozu
se mohou citit troSku privilegovang, jsou totiz vynati z bodového systému. To znamena,
ze pokud se pfislusnik zpravodajské sluzby dopusti poruseni pravidel provozu, za které
by se ostatnim fidi¢im zaznamenaly body, mize byt o poznani klidné&;js$i. Hrozi mu sice
pokuta, popiipad¢ i1 zakaz cinnosti, pfipsani bodi se vSak obdvat nemusi. Neni
podstatné, zda jel s automobilem sluzebné, nebo soukromé. Nékomu to miize pfipadat
nespravedlivé, avSak nova uprava ma svou logiku, nebot’ pfislusnici zpravodajskych
sluzeb nepodléhaji rezimu bézného pirestupkového tizeni. Jejich jednani, které ma znaky
prestupku, projednavaji nadfizeni v ramci sluzebni subordinace a aby nedochazelo

k rozkryti zpravodajskych siti, vymohly si pocinaje rokem 2009 tuto vyjimku.

2.3. Vraceni ridi¢ského opravnéni a odecitani bodi

O vréceni tridi¢ského opravnéni je fidi€ opravnén pozadat po jednom roce, pokud netrva
trest nebo sankce zdkazu Cinnosti, spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel
uloZeny v trestnim nebo prestupkovém fizeni. Podminkou vraceni fidi¢ského opravnéni
je prokazani odborné zpisobilosti podle zvlastniho pravniho predpisu®. Vzhledem
k tomu, Ze dosazeni 12 bodl neni sankci ve smyslu ust. § 11 ptfestupkového zékona, ale
jednéd se o administrativni opatfeni, nelze po uplynuti 6 mésicti pozadat o prominuti
zbytku sankce. Dnem vraceni fidi¢ského opravnéni podléha tfidi¢ novému bodovému

hodnoceni; ptivodnich 12 bodi se odecte a body se pocitaji znovu od nuly.

3 Leitner, Milan. Vladimir, Lukagek. Bezpecnost silni¢niho provozu, Praha: Eurounion 2006, s. 227

% 7a vice piestupki téhoz pachatele projednanych ve spoleéném ¥izeni se ulozi sankce podle ustanoveni
vztahujiciho se za piestupek nejpiisnéji postizitelny

27 Kugerova, Helena. Dopravni piestupky v praxi, Praha: Linde 2006, s.118

8 Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zékont, ve znéni pozdejsich predpist.

14



Existuje také nékolik moznosti, pomoci nichz mohou fidi¢i snizit pocet zaznamenanych
bodli ve své karté fidice a zménou svého chovéani ptedejit neodvratnému disledku,

pozbyti Fidi¢ského opravnéni:*

Ridi¢i, kterému nebyla ode dne uloZeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti pravni
moci rozhodnuti, na jehoz zakladé mu byl v registru fidicl zaznamendn naposled
stanoveny pocet bodl, pravomocné uloZena sankce za prestupek nebo trest za trestny
¢in, spachany jednanim zatfazenym do bodového hodnoceni,

a) po dobu 12 po sob¢ jdoucich kalendainich mésict, se odectou 4 body, z celkového
poctu dosazenych bodu,

b) po dobu 24 po sobé jdoucich kalendainich mésicti, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodl zbyvajicich po odecteni bodii podle pismene a),

¢) po dobu 36 po sobé jdoucich kalendarnich mésicli, se odectou vSechny zbyvajici
body. *°

Ridi¢i se rovnéZ odeétou body, které mu byly zaznamenany na zakladé pravomocného
rozhodnuti o pfestupku nebo trestném ¢inu po pravomocném zruSeni tohoto
rozhodnuti.’’

Po dobu vykonu trestu nebo sankce zdkazu cinnosti, spocivajiciho v zdkazu fizeni

motorovych vozidel, neb&zi doba pro odegitani boda. >

Ptislusny obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti rovnéz provede zaznam v registru
fidict o odecteni 3 bodii z dosazené¢ho poctu bodu fidici, ktery podal pisemnou zadost
o0 odecet a

a) dolozil zadost potvrzenim o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy ve stiedisku bezpecné
jizdy podle zvlaStniho pravniho piedpisu, které neni starSi nez 1 mésic od podani
zadosti, a

b) nemél ke dni ukonceni Skoleni bezpecné jizdy ve stiedisku bezpecné jizdy v registru
f1di¢h zaznamenano vice nez 10 bodi za poruSeni pravnich piedpisii ohodnocena méné

nez 6 body.”

¥ KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu. s. 433.

30 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vytah z § 123e odst. 1
31 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vytah z § 123¢ odst. 2
32 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vytah z § 123e odst. 3
33 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, vytah z § 123e odst. 4
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Ptislusny ufad obce s rozsifenou plsobnosti provede zaznam o odecteni bodt ke dni
ukonceni Skoleni ve stfedisku bezpecné jizdy, a to nejpozdéji do 3 pracovnich dnil od
podani zadosti. Pfislusny ufad obce s rozsifenou piisobnosti mlize provést zaznam o
odecteni bodu fidi¢i na zaklad¢ potvrzeni o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy pouze

jednou za kalendaini rok.™

V ptipadé, ze fidi¢ béhem skoleni piesahl 10 bod nebo mu bylo za ptestupek ulozeno 6
a vice bodd, tak se mu i ptes skutecnost, Ze Uspé$né absolvoval Skoleni bezpecné jizdy,

body neodectou.

Prvnim stfediskem bezpecné jizdy, ve kterém je mozné uvedené Skoleni absolvovat, se
pro Ceskou republiku nachazi na autodromu ve mésté Most,> kde toto $koleni pofadaji
podle zakona ¢. 374/2007 Sb., (G¢innost stanovena od 1. zafi 2008) a vyhlaSky
Ministerstva dopravy CR &. 156/2008 Sb., o zdokonalovéani odborné zptisobilosti fidiét,
spole¢nosti HTC CZ a.s. a Autodrom Most a.s.

Druhé stiedisko bezpecné jizdy, kde je mozné Skoleni absolvovat od podzimu roku

2009 se nachazi na autodromu Promotion v obci Sosnova u Ceské Lipy.*°

V ptipadé téchto Skoleni se jedna spiSe o Skolu smyku a neni jisté, zda fidi¢, ktery
porusuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich, za¢ne jezdit v souladu s nimi.
Zda spise nedojde k tomu, Ze ¥idi¢i stoupne sebevédomi a neza¢ne vice riskovat. Ridi¢
totiz neni povinen absolvovat vySetfeni u odborného Iékatfe (napt. psychologa) a ani
neni povinen sloZit test zpravidel provozu na pozemnich komunikacich®’. Tuto
povinnost ma pouze fidi¢, ktery dosdhl 12 bodi a tim pozbyl fidi¢ské opravnéni,

respektive Fidi¢, ktery vykonal sankci zakazu innosti*® delsi nez 1 rok.

34 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 123e

3 AUTODROM MOST a.s., Tvrzova 5, 434 01 Most. Zdroj: http://www.polygon-most.cz/ (25.03.2010)
3% Autodrom Promotion s.r.0., Sosnova 200, 470 02 Ceska Lipa Zdroj:
http://www.kurzybezpecnejizdy.cz/index.php?ID=informace (23.03.2010)

37 Odborna a zdravotni zptisobilost.

3% Zakaz Fizeni motorovych vozidel.
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2.4. Obrana ridice v pripadé nespravného zaznamu

Jako posledni sanci, ptfed odevzdanim fidi¢ského prikazu v disledku pozbyti fidi¢ského
opravnéni v souvislosti s dosazenim 12 bodi, 1ze vyuzit institut podani namitky, ktery
upravuje § 123f zékon o provozu na pozemnich komunikacich. Nesouhlasi-li fidi¢ s
provedenym zaznamem bodid v registru fidicl, mize podat proti provedeni zaznamu
pisemné namitky obecnimu ufadu obce s rozSifenou plsobnosti piislusnému k

provadeéni zaznamu.

Shleda-1i obecni Ufad obce s rozsifenou pusobnosti namitky opravnéné, nejpozdéji do
10 pracovnich dnil ode dne, kdy mu byly namitky doruceny, provede opravu zaznamu o
dosazeném poctu stanovenych bodii v registru fidict a neprodlené pisemné vyrozumi o

provedené opraveé zdznamu fidice.

Shleda-1i ptisluSny obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti namitky fidice

neodiivodnéné, rozhodnutim ndmitky zamitne a provedeny zdznam potvrdi.

Poda-li fidi¢ namitky proti provedenému zaznamu, kterym bylo dosazeno celkového
poctu 12 bodt, béh 1hit stanovenych v § 123¢ odst. 3 (beh lhlty 5 pracovnich dnii pro
pozbyti fidicského opravnéni) se pireruSuje ode dne doruceni namitek piislusnému
obecnimu ufadu obce s rozsifenou plsobnosti do dne, v némz rozhodnuti podle

odstavce 3 nabude pravni moci®’.

V praxi pak podani namitky proti dosazeni 12 bodii odstartuje spravni fizeni. Jako prvni
je provedena kontrola vSech zaznami, na zdklad€é doslych ozndmeni o uloZeni pokuty
v blokovém Fizeni od organii obecni policie &i Policie Ceské republiky, pravomocnych
rozhodnuti od jinych spravnich organi nebo rozsudka soudt. Pokud piislusny spravni
organ na zakladé doslych ozndmeni dospéje k zavéru, ze body byly fidi¢i do jeho
evidencni karty zaznamenany neopravnéné, nejpozdeji do deseti pracovnich dnil ode
dne, kdy mu byly namitky doruceny, provede opravu zdznamu a fidi¢e o tomto

neprodlené pisemné€ vyrozumi.

39°§ 123¢ zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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V opacném piipadé vyzve fidice, ktery ndmitky proti zdznamu bodi podal, nyni jiz
Gcastnika spravniho Fizeni, aby se seznamil se spisovym materidlem. Rizeni o
namitkach je pouze fizeni o tom, zda byly body zaznamenany spravné podle ,,Pfehledu
jednani spocivajiciho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych piedpisy o provozu
na pozemnich komunikacich a pocet bodi za tato jednani®, ktery je pfilohou k zdkonu ¢.
361/2000Sb. (viz ptiloha ¢. 1) Pokud fidi¢, poptipadé zmocnénec, 1 pfes seznameni
s jednotlivymi oznamenimi nesouhlasi se zdznamem, odkaze spravni orgén fidice s jeho
namitkami proti uloZeni pokuty nebo trestu na ten organ, ktery pokutu ¢i trest ulozil. Jak
vySe uvedeno zména bodového zdznamu muze byt provedena pouze na zakladé
pravomocného zruseni rozhodnuti ¢i blokové pokuty, ptipadné na zdkladé zmény prévni
kvalifikace pfestupku ¢i trestného ¢inu. O tomto vSak vzdy musi rozhodnout orgén,

ktery pokutu ulozil, pfipadné v prezkumném fizeni jeho nadfizeny organ.

Poté spravni organ rozhodnutim zamitne namitky fidice jako neodiivodnéné a zdznam
bodl potvrdi. Po nabyti pravni moci rozhodnuti, pozbyva tidi¢ fidi¢ské opravnéni na
dobu 12 mésici. Proti tomuto rozhodnuti je mozné podat do patnicti dnit odvolani
k nadiizenému orgénu spravniho organu 1. stupné, ktery o ndmitkach rozhodoval. I
tento nadfizeny organ vSak posuzuje pouze to, zda body byly zaznamenany spravné,
nezabyva se postupem organu, ktery rozhodl o ulozeni pokuty v blokovém nebo

spravnim fizeni ¢i rozsudku soudu.

Spravni organ rozhodujici v fizeni o namitkadch proti provedenému zdznamu bodi
v registru fidica (§ 123f zak. ¢. 361/2000Sb., zakon o silni¢nim provozu) je opravnén
zkoumat pouze to, zda existuje zpusobily podklad pro zdznam (tj. pravomocné
rozhodnuti ptislusného orgdnu vefejné spravy ¢i soudu ve smyslu § 123 b odst. 1, 2
zékona o silniénim provozu), zda zdznam v registru fidict byl proveden zcela v souladu
s timto zpusobilym podkladem a zda pocet ptfipsanych bodid odpovida v piiloze
k zakonu o silni¢nim provozu obsazenému bodovému hodnoceni jednani. Spravni organ
v tomto fizeni vSak zdsadné nepfezkoumava spravnost a zdkonnost aktii organii verejné
moci, na zakladé kterych byl zdznam proveden, nebot’ na tyto akty je tfeba nahlizet jako

na spravné a zadkonné, a to az do okamziku, nez je piislusny organ vefejné moci
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zakonem pifedvidanym postupem prohlasi za nezdkonné a zrusi je (zasada presumpce

) . o ;o v s -\ 40
spravnosti aktll organt vefejné moci).

Za dobu své tiileté praxe vramci fizeni o namitkdch jsem se setkala pouze s péti
ptipady, kdy byly namitky ucastnikl fizeni, kteti dosahli 12 bodl, opravnéné. Body
byly do eviden¢ni karty fidice ve tfech piipadech zaznamenany za jednani, které neni
dle ptilohy k zakonu ¢. 361/2000 Sb. bodové ohodnoceno. Ve dvou ptipadech doslo
k administrativnimu pochybeni pracovnice zaznamendvajici body, nebot body byly
zaznamenany nespravné osobé. Sice slo o osobu stejného jména a piijmeni, ale jiného

data narozeni. V Praze, kde bylo ke dni 28.02.2010 evidovano 849 709 tidicu a fidicek,

se toto muze stat.*!

Vétsina fidi¢l nevi, nebo si vlibec nepfipousti, Zze by za pravé zaplacenou blokovou
pokutu, byt i v celkem zanedbatelné vySi, mohli mit zdznam bodi. Rovnéz nevi, ze
pokud je béhem spravniho fizeni vyuzit institut spole¢ného fizeni dle § 57 zakona ¢.
200/1990 Sb., o piestupcich® a v tomto fizeni je jednim rozhodnutim rozhodnuto o
n¢kolika bodové ohodnocenych piestupcich, zdznam bodi se provadi za kazdy
jednotlivy prfestupek zvlast. Stavaji se zejména ptipady, kdy je fidi¢ pozvan napf. na
Meéstskou policii hl. m. Prahy k podani vysvétleni prestupku. Béhem jednani straznik z
evidence zjisti, ze s vozidlem bylo spachano vice piestupkti. Straznik fidi¢i ¢i fidicce
vysvétli, ze prestupky lze projednat ve spole¢ném fizeni. Bude uloZena pouze jedna
pokuta, za nejpfisnéji postizitelny pfestupek“. Po ptedlozeni fotodokumentace a
ztotoznéni osoby jako fidice vozidla, je mu tedy ulozZena blokova pokuta za nejpiisnéji
postiZitelny prestupek. Ridi¢ odchazi s dojmem, Ze 1épe véc vyiesit nemohl a ma radost,
ze za nckolikeré prekroceni rychlosti dostal pouze jednu pokutu. Netusi vSak, ze za
kazdy ptestupek budou pfipsany body zvlast, nebot’ se jedna o opakované jednani vzdy
v jiny den a Cas. I takto pfichazeji fidi¢i o fidi¢ské opravnéni, nebot’ timto zptisobem
dosahli 12 bodl. Velké a nepiijemné piekvapeni, pak ceka fidiCe na posté po prevzeti
zasilky, ktera obsahuje ozndmeni o dosazeni 12 bodu a vyzvu k odevzdani fidi¢ského

prikazu a to do péti pracovnich dni ode dne pievzeti.

* www.nssoud.cz, rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 06.08.2009, &j. 9As96/2008-44

*! Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf

#2 Jestlize pachatel se dopustil vice piestupki, které je prislusny projednavat tyz organ, projednavaji se
tyto prestupky ve spole¢ném ftizeni.

#§ 12 odst. 2 zékona o prestupcich
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Jiné postaveni nez fidi¢ s Ceskym fidi¢skym prikazem ma pak fidic, ktery neni
drzitelem fidi¢ského prikazu vydaného v Ceské republice. Dosahne-li fidi¢, ktery je
drzitelem fidi¢ského priikazu Evropskych spolecenstvi, fidi¢ského pritkkazu vydaného
cizim stitem mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného cizim stitem celkového
poétu 12 bodi, pozbyva pravo k fizeni motorového vozidla na izemi Ceské republiky
po dobu jednoho roku. Ministerstvo dopravy sdéli, po obdrzeni podkladii zaslanych
ptisluSnym obecnim tGfadem obce s rozsifenou plisobnosti, tuto skute¢nost organu, ktery

fidi¢sky prikaz vydal.

Lhtta jednoho roku uvedena pocind bézet ode dne ulozeni pokuty v blokovém fizeni
nebo nabyti pravni moci rozhodnuti o piestupku nebo trestném c¢inu, spachanym
jednénim zatfazenym do bodového hodnoceni, na jehoz zaklad¢ fidi¢ dosahl celkového

poctu 12 bodi.*

Z uvedeného vyplyva, Ze cizinec, ktery nema fidi¢sky prikaz vydany v Ceské republice,
pozbyva pravo fidit motorové vozidlo na tizemi Ceské republiky ke dni uloZeni pokuty
v blokovém fizeni nebo nabyti pravni moci rozhodnuti za ptestupek nebo rozsudku za
trestny ¢in, na jehoz zéklad¢ doséhl 12 bodi v celkovém bodovém hodnoceni a to bez
ohledu na to, zda si podal namitku proti dosazeni 12 bodl vcas, tedy v zdkonem
stanovené 5 denni lhiité nebo nikoli. Vyhodou vSak pro ného je, Ze po uplynuti jednoho
roku se mu vSech 12 bodu (pfipadné i vice) vymaze, aniz by musel prokazat odbornou

zpisobilost. Po téchto 12 mésicti podléha novému bodovému hodnoceni.

2.5. Informovanost Fidi¢ii o po¢tu dosazenych bodii

Jakym zptsobem se fidi¢ dozvi, kolik bodli ma zaznamenanych, kde se mé informovat?
Ptestoze je bodovy systém do naSeho pravniho systému zahrnut jiz od roku 2006,
maloktery fidi¢ vi, kolik bodi a za jaké piestupky, se zaznamenava. V¢EtSina fidict
nema zadnou predstavu o svém bodovém konté. Zakon neuklddd povinnost registru
fidica prabézné informovat fidice o stavu bodt. Ty informuji fidi¢e az po dosazeni 12
bodi. Zakon tuto povinnost neukladd ani organtim Policie Ceské republiky, obecni

policie, spravnim organtim rozhodujicich o pfestupcich ¢i soudim. Nikdo tedy

# Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 123¢
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nesdéluje tidici, kolik bodl bude zaznamenéano za ptestupek Ci trestny ¢in, ktery s nim
pravé projednavaji. K tomu je nutno jest¢ dodat, Ze se v soucasné dobé pii feSeni
prestupki uziva tzv. fikce doruceni® rozhodnuti &i piikazu o uloZeni blokové pokuty.
Spravni organ pak pristoupi k vyznaceni pravni moci na rozhodnuti. Jedno vyhotoveni
pravomocného rozhodnuti odesle do registru fidict, dle trvalého pobytu fidice, a na
zaklad¢ tohoto rozhodnuti jsou fidi¢i body zaznamenany. I v soucasné dobé dochézi u
fidict k domnénce, Ze kdyz se k jednani o prestupku nedostavi, nebudou si ptebirat

doporucené zésilky, tak se vyhnou jak postihu za piestupek tak i zaznamenéani bodu.

Pocet bodii mize tidi€ zjistit pii osobni navstéve v registru fidicd, v soucasné dobé¢ jiz i
u v&tsiny post, které maji p¥istup na Czech POINT.*° Zde si lze pozadat o vypis z karty,
ze které se dozvi, kolik bodi na svém kont¢ mé a za jaké prestupky. Pokud fidi¢
nevyuzije ani tuto moznost, je odkazan na své svédomi a védomi, Ze se prestupkl nebo

trestnych ¢inti nedopousti.

U fidice, ktery védomé porusuje dopravni predpisy, kjednani se nedostavuje a
nepiebird doporucené zasilky, pak dochéazi k situaci, ze kdyz jej zastavi policista pii
dopravni kontrole tak zjisti, ze doty¢ny pozbyl na zakladé dosazeni 12 bodi fidi¢ské
opravnéni. Predlozeny fidi¢sky prikaz tidi¢i zadrzi a hrozi mu pokuta ve spravnim
fizeni ve vysi od 25.000,- K¢ do 50.000,- K¢ a sankce zdkazu Cinnosti spocivajici

v zékazu Fizeni motorovych vozidel vieho druhu, na dobu od 1 do 2 let.*’

Spousta fidi¢t spoléhéd nato, Ze neodevzdaji po pozbyti fidicského opravnéni fidicsky
prikaz. Pii policejni kontrole se s nim prokazuji, nebot’ vi, ze policisté ve vétSiné
piipadi takovéto fidiCe, pokud zrovna nespachali ptfestupek, neprovéiuji v evidenci
fidica. V praxi pak dochazi k tomu, Ze tito fidi¢i zistanou neodhaleni a jezdi po cely

rok.

# Jestlize si adresat ulozené pisemnosti pisemnost ve Ihiité 10 dnii ode dne, kdy byla k vyzvednuti
pfipravena, nevyzvedne, pisemnost se povazuje za doru¢enou poslednim dnem této lhtity, § 24 zdkona €.
200/2004 (spravni rad)

* Co je Czech POINT - Cesky Podaci Ovéfovaci informaéni Narodni Terminal, kde je mozné ziskat a
ovétit data z vefejnych i1 nevetejnych informacnich systému. Zdroj:
http://www.czechpoint.cz/web/?q=node/22 (101.04.2010)

47§ 22 odst. 1 pism. e) bod 1 zakona &. 200/1990 Sb.
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2.6. Dil¢i zavér

Rok 2006 piinesl pro motoristy mnohé zmény, predevSim vSak v poloviné roku
dopravnimi experty dlouho o¢ekavany bodovy systém a nékteré dalsi zmény smétujici
ke zvysSeni bezpecnosti provozu na naSich komunikacich. (celoro¢ni sviceni, zédkaz
telefonovani za jizdy, pouzivani autosedacek na silnicich vSech kategorii apod.)
V prvnich mésicich po zavedeni bodového systému byly patrny pozitivni zmény.
Chovani tidi¢t se zménilo, vétSina zacala jezdit predepsanou rychlosti a pocet nehod se
prokazatelné snizil. Béhem cervence a srpna 2006 doSlo k obrovskému poklesu
nehodovosti a zmirnéni nasledkd nehod. V téchto dvou mésicich bylo oproti stejnym
mésicim roku 2005 usmrceno o 71 osob méné.* Ridi¢i byli pfipraveni a z velké &asti
dokonce 1 ochotni akceptovat zptisnéni postihli (rozsahly prizkum nézoru fidict, ktery

CDV provedlo v listopadu 2006, ukézal silnou podporu bodového systému).

V roce 2006 Policie CR Setfila celkem 187 965 nehod, pii kterych bylo 956 osob
usmrceno, 3990 tézce zranéno a 24 231 osob zranéno lehce. Odhad zplsobené skody
byl ve vysi 9,12 mld. K¢. V porovnani s rokem 2005 doSlo ke sniZzeni nasledka
dopravnich nehod ve vSech téchto ukazatelich. Policie Setfila o 11 297 nehod mén¢,
pocet usmrcenych klesl o 171 osob, pocet téZzce zranénych klesl o 402 osob. Lehce
zranénych bylo o 3 743 osob mén¢ a odhadovand hmotna skoda byla mensi o 654,9 mil.

Ke. ¥

Toto obdobi vSak bylo pouze pfechodné, bylo reakci t€astnikl silnicniho provozu na
zavedeni bodového systému s naslednou moznosti odebrani fidi¢ského opravnéni.
Ptiznivy trend vyvoje nehodovosti se vSak nepodatilo udrzet, a ptestoze zde hralo roli

vvvvvv

systému®.

* Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2006, Praha: 2007,
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
* Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2006, Praha: 2007,
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
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Vyvoj nésledkti nehod na pozemnich komunikacich vroce 2007 byl opét velmi

neptiznivy zejména v ukazateli poctu usmrcenych, ktery se oproti roku 2006 zvysil o

167 osob.*

Bodovy systém sam o sob¢ funguje, ale urcit¢ nesplnil a neplni takovou funkei, jakou
by mél. Pro¢ nefunguje tak, jak ma? To znamend, pro¢ nepfispiva k vétsi plynulosti
silnicniho provozu? Stale si klademe otdzku, pro¢ na silnicich neubyva mrtvych, a

pokazdé, kdyz vyjedeme autem, potkame né€koho, kdo nds omezi nebo hiife ohrozi.

Bodovy systém hodnoceni fidi¢t byl zaveden jako jedno z mnoha opatfeni ke snizeni
podtu a nasledki dopravnich nehod v Ceské republice do roku 2010, ktera jsou
obsazena v ramcové Narodni strategii bezpeCnosti silni¢niho provozu. Tu schvalila
vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 394 ze dne 28. dubna 2004.°' Zavedeni
bodového systému neni ojedin€lym opatienim; je soucasti celého systému zalozené¢ho

na intervencich jak v oblasti lidského ¢initele, dopravniho prostiedi, tak i vozidel.

Zvyseni respektu vSech ucastnikii provozu vi¢i pravni upravé ve smyslu jejiho
dodrzovani je vyznamnym prvkem vedoucim k ndpravé soucasného stavu. Nejvétsi
vyznam v soucasné¢ dob¢ ma represivni uloha policie, kterd dohlizi nad bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Tato ¢innost ptisobi vychovné na
vSechny ucastniky silni¢niho provozu. Plsobeni policie musi byt cilené ¢asoveé a mistné
s ohledem na cetnost porusovani silni¢éniho zdkona (nejen bezpecnostni akce typu
Krystof). Ukolem policie &i méstskych straznikii nema byt pouze zisk z vybirani pokut
za prestupky typu Spatného parkovani, ale zejména predchdzeni dopravnim nehodam
vSude tam, kde k tomu vybizeji rizikové dopravni podminky. Je nutné, aby se zménil
postoj fidicl a fidicek, aby neustdle vnimali moZnost odhaleni piestupku. Projedndni
prestupku musi byt rychlé, bez procesnich chyb, uloZeny trest musi byt okamzity,
dirazny a vymahatelny. Druh a vyse ukladanych trestl jsou pevné limitné stanoveny za
dany pfestupek a zavaznost, v¢etné odstupiiovani dle vySe piekrocCeni rychlostniho

limitu. Jednotny trest musi byt diisledné stanovovan na vSech tradech.

>0 piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007, Praha: 2008,
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

>! Nérodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu,
http://www.ibesip.cz/files/=240/Strategie final 050526-1.pdf
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Zacit je nutné u samotné policie, kde je zapotiebi stanovit motivacni pravidla a diirazné
potladovat korupéni jednani (tyka se Policie CR i méstské a obecni policie). Policie
bude zajistovat dozor zaméteny na nejproblémovéjsi typy chovani ucastnikl silni¢niho
provozu. Cilem je, aby kvalitni represe byla v sou¢innosti s medidlnim plsobenim i
ucinnou prevenci. Pro oblast prevence je zapotiebi vyclenit dostate¢né prostiedky na
ptipravu kvalitnich medidlnich kampani, pfipravu novych metodik vyuky, tisk materialii
uréenych pro vychovu a ovliviiovani chovéni tcastnikli silnicniho provozu. Vlozené
finan¢ni prostfedky se pak vrati formou sniZzeni nehodovosti a nasledné i snizenim vyse

celospolecenskych ztrat.

Vysledky analyzy provedené Centrem dopravniho vyzkumu nezpochybnily bodovy
systém jako takovy, ale odhalily nedostatky doprovazejici jeho aplikaci. Pokud se
podaii 1épe zkoordinovat Cinnost vSech slozek (policie, obecni policie, Gfadi a soudi),
zvys$i se nemalo i produktivnost a u¢innost bodového systému. I v tomto spatiuji divod,
pro¢ v jinych zemich (napt. Francie, Némecko, Velka Britanie) bodovy systém funguje

tak, jak ma.
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3. Bodové hodnoceni v praxi

Od roku 2006, kdy bylo zaznamendvani bodi za jednotliva poruseni zdkona do naseho
pravniho systému piijato se seznam nejcastéjSich prestupkt ¢i trestnych €inti, kterych se
fidi¢i dopoustéji, prakticky nezménil. Ministerstvo dopravy fidi¢im opakované

doporucuje:

*Neptekracovat predepsanou rychlost™®
*Respektovat ptikazové nebo zdkazové znacky*
*Byt pfipoutan™®
*Neptekracovat predepsanou rychlost v obci*

*Netelefonovat za jizdy*

Do seznamu nejc¢astéjSich prestupk, za které jsou fidi¢im udélovany body, patfi:

1. Piekroceni ptedepsané rychlosti v obci o0 méné nez 20 km/h 2 282%
18 %
15,4 %
6,2 %
5,5%
5,3 %

. Poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo ptikazové znacky

. Poruseni povinnost byt za jizdy pfipoutan nebo uzit ochrannou helmu
. Pfekroceni ptedepsané rychlost v obci 0 20 km/h a vice

. Drzeni telefonniho pfistroje v ruce nebo jinym zptisobem pii fizeni

. PoruSeni ustanoveni o osvétleni vozidla

N N W B~ W

2,4 %
1,8 %
1,7 %

8. OhroZeni pod vlivem navykové latky ve stavu vylucujicim zpisobilost

1
2
3
3
1
. Pfekroceni ptedepsané rychlost mimo obec ani o mén¢ nez 30 km/h 2 47%
7
9. Nedani ptednosti v jizde 4
7

10. Rizeni motorového vozidla bez drzeni prislusného tfidi¢ského opravnéni
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Je ztejmé, Ze pokud se fidi¢i vyvaruji téchto deseti nejcastéjSich jednéani, nedopusti se
89,9 % ptestupkll nebo trestnych €ind, za které jsou udélovany body. Procentuelni

pomér je platny ke dni 31.12.2009. **

Rychlost jizdy, za kterou jsou fidicim nejcastéji body zaznamendvany, je
vzhledem k osobam cestujicim ve vozidle, ale zejména k nechranénym ucastnikiim
silnicniho provozu. Proto byl na zaklad¢é zahrani¢nich zkuSenosti zaveden rychlostni
limit 50 km/h v obcich, v obytnych zoénach se doporucuje dokonce 30 km/h. Asi dvé
tietiny ¢eskych fidict o sobé€ tvrdi, ze bud’ nikdy, nebo jenom ztidka piekracuji nejvyssi
dovolenou rychlost. V pfevazné mitfe se vSak domnivaji, Ze mnohem castéji je rychlost
jizdy piekracovéana ostatnimi fidi¢i neZ jimi samotnymi. S moZnosti kontroly rychlosti
dnes fidi¢i pocitaji, ale tyto kontroly v fidi¢ich nevzbuzuji ptili§ velky respekt, protoze
ti, kteti s kontrolou pocitaji, prekracuji rychlostni limity stejné casto jako ti, ktefi
s kontrolou nepotitaji.” O psychologickém pozadi rychlosti neni pochyb. Rychlost
muze poskytovat dojem moci, nepfekonatelnosti, sily a sebediveéry. Nékdo se rychlosti
opaji a proziva piijemné pocity umocnéné naristem hladiny adrenalinu v krvi. Plati
vSak rovnice: ¢im vyS$i rychlost, tim vys$$i duSevni zatéz a piehnand rychlost
v nezndmém prostiedi mize zaskocit 1 zkuSeného fidice. Nevyjezdéni a nezkuseni fidici
rychlou jizdou riskuji.>* V nafem bodovém systému je polet bodi za piekro&eni
rychlosti odstupniovan podle toho, o kolik byla nejvyssi povolend rychlost fidi¢em

piekrocena.

Vnasem pravnim systému je zaclenéna povinnost byt za jizdy pfipoutam
bezpecnostnim pasem. Za poruseni této povinnosti se fidi¢i zaznamenavaji 2 body do
bodového hodnoceni. Tato povinnost a zdznam bodi za poruseni této povinnosti ma své
odivodnéni. Jak vyzkumy napovidaji, pfi stfetech v obci méa upoutany fidi¢ proti
neupoutanému nejméné Sestkrat vysSi Sanci piezit, tfikrat niz§i pravdépodobnost
tézkého hranéni a dvakrat niz$i pravdépodobnost zranéni lehkého. Ma také asi 1,2 krat

vy$$i nadéji, Ze se vliibec nezrani. Upnuti bezpecnostnich past pfi jizd€ snizuje riziko

32 Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Prestupky a trestné &iny, zdroj:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/29811DEC-8A8E-48DC-8D22-D263A7151048/0/PaT_IV_09.pdf (25.03.2010)
>3 Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu,
http://www.ibesip.cz/files/=240/Strategie final 050526-1.pdf (01.11.2009)

* Havlik, Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 160
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usmrceni nebo té€zkého zranéni na polovinu az tietinu v zavislosti na rychlosti jizdy
v okamziku stfetu. Znalci z oboru silni¢ni dopravy tvrdi, Ze naraz hlavou do ¢elniho
skla nebo do volantu pii 50 kilometrové rychlosti je u nepfipoutaného ¢lovéka stejny,
jako kdyby spadl ze ¢&tvrtého poschodi domu. Proto je pii dopravnich nehodach
poranéni lebky typické pro nepfipoutané motoristy. V soucasné dobé, kdy jsou stéle
airbag kazdému, kdo se zapomene pfipoutat bezpecnostnim pasem. Airbag se dokaze
nafouknout za desetinu vtefiny, aby fidi¢e ochranil pfed bortici se pfedni ¢asti vozu.
Diky kombinaci airbagu a zapnutému bezpecnostnimu pasu existuje nadéje, ze ¢lovek
vyvazne po narazu zivy a zdrav. Ve struktufe osobnosti fidi¢h pfistizenych bez
upnutych péasi se objevuji lehkomyslnost, neodpovédnost, nerespektovani norem,
roztrzitost, zapomnétlivost, suverenita a sklon k riskovani. Obvykle se snazi vyhybat
dodrzovani ptedpist a povinnosti, které vnimaji jako obtézovani. Pokuty je nastvou, ale

sankce zpravidla nezlomi jejich presvédéeni jednat podle sebe.”

Castym ne$varem soudasného &eského fidice je telefonovani béhem jizdy. I na tento
souCasny problém bodovy systém nezapomnél. V roce 2000 prokazaly vysledky
kanadského vyzkumu, ze telefonovani pfi fizeni vozidla zvySuje az Ctyindsobné riziko
nehody 1 v pfipad¢, ze tidi¢ nedrzi telefon v ruce. Zjistilo se, Ze kazdy druhy motorista
opomiji béhem hovoru sledovat déni na silnici ve zpétném zrcatku. Experti se
domnivaji, Ze telefonovani za jizdy je podobné nebezpetné jako fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu. Ridi¢ je nucen, i v piipads, Ze ma telefon ve voze zabudovany,
rozdélit pozornost na ovladani auta, na zrakové vnimani dopravniho provozu a na
sluchové vnimani sdélovanych informaci. Bylo zji$téno, Ze pfi telefonovani dochazi ke
zméné rychlosti, k prodlouzenému reagovani a nerovnomérné jizdé, nékdy ke sjizdéni
ke krajnici nebo ke stiedu komunikace. Nebezpeci ¢iha zejména pii telefonickém
projedndvani spornych otazek, kdy problém muze ¢lovéka natolik emocionalné pohltit,
e pozornost usmérni na hovor a nezbude mu kapacita na spolehlivy zptisob jizdy.>®
Telefonovani za jizdy bylo u nds zakazéano jiz pfed zavedenim bodového systému.
Zakaz vsak nebyl pftili§ respektovan. V soucasné dobé, kdy je telefonovani ¢i drzeni

telefonniho pfiistroje béhem jizdy bodové ohodnoceno, se situace Castecné zlepsila.

5 Havlik, Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 172
% Havlik, Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s.171
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V nékterych statech je telefonovani za jizdy Uplné€ zakézéno, v nékterych statech, tak

jako u nds, je mozné za jizdy telefonovat v ptipad¢, Ze telefon neni drzen v ruce.

Jiz od zavedeni bodového systému se vedou spory o tom, zda za zapomnétlivost,
spoCivajici v nerozsviceni svétel, je nutné zaznamenavat trestny bod. Je vSak pravdou,
ze neni nutné pouze vidét ve vecernich a no¢nich hodinach, ale je nutné i1 byt vidén.
Vozidlo, které sviti, je vidét na vétsi vzdalenost, a i povinnost svitit v dennich hodinach,

sniZila pocet dopravnich nehod.

Nejvice bodl v naSem bodovém hodnoceni je zaznamenavano v souvislosti s pozitim
alkoholu ¢&i drog pted jizdou. V Ceské republice stale plati p¥i fizeni nulova tolerance
hladiny alkoholu v krvi. (V roce 2001 vydala Evropskd komise doporuceni stanovit
vSeobecny limit hladiny alkoholu v krvi u fidi¢li na maximalné 0,5 %o, avSak 0,2 %o
u profesionalnich #idi¢t, motocyklistd a nezkuienych fidi¢a).”’ Lékaii pfirovnavaji
alkohol k nervovému jedu. Zakeinost alkoholu pro fidi¢e spoc¢iva v jeho ucincich na
nejjemnéjsi mozkové funkce. Jiz dva pullitry desetistupiiového piva zeslabi psychickou
vykonnost ¢lovéka o tfetinu, aniz by si toho byl védom. Nékoho omémi i mal4d davka
alkoholu tak, Ze nabyva dojmu, jako by nic nevypil. K nepfiznivému ovlivnéni vnimani
sta¢i u jednoho motoristy pul litru desitky u jiného tietinka dvanactky. Asi u 9 % lidi
s 0,5 %o alkoholu v krvi jsou patrné ptiznaky opilosti. Zjevnou opilost projevuje 40 %
osob s 1 %o. U 70 % fidi¢d s hodnotou 1,5 %o alkoholu v krvi jsou ziejmé zndmky
opilosti a snizené sebekontroly. Padaji zdbrany a sili odvaha. Pfi jizd¢ roste sebejistota,
dostavuji se sklony k soutézivosti, rizikovému ptedjizdéni a sebeprosazovani. Selhani
vlivem alkoholu si nepiipoustéji, i kdyz pravdépodobnost havarie se vyskytuje 130krat
Castéji nez u motoristl stfizlivych. Za psychologicky nejrizikovéjsi hladinu alkoholu
v krvi motoristy se povazuje hodnota 0,5-1,5 %o. Ridi¢i huife vidi do stran, reaguji
zpomaleng, tézko rozpoznavaji v noci chodce a dopravni znaceni. Hladina alkoholu
vkrvi vyrazné oslabuje koncentraci, zvysi nekriti¢nost, vyfadi seberegulaci. Ridii
opozdéné reaguji na vSe, zorné pole se zuzi znormdlnich 120 stupnid na 100 a ve
zrakovém vnimani nastava prodleva. KdyZ jsou fidi¢i pod vlivem alkoholu zastaveni
policisty pii bézné silni¢ni kontrole, vymlouvaji se: jedl jsem kompot, pil jsem most,

vzal jsem si bonbony s alkoholem, uzivam sirup proti kasli, stiikam si ustni sprey. Je

>’ Nérodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu,
http://www.ibesip.cz/files/=240/Strategie final 050526-1.pdf (01.11.2009)
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zajimavé, ze ve statech, kde se muze beztrestné jezdit s ur€itym mnozstvim alkoholu
v krvi, jako napt. ve Francii, Dansku ¢i ve Velké Britanii, je pocet nehod zpiisobenych
pod vlivem alkoholu nizsi neZ u nas.”® V letognim roce bylo v Ceské republice 5 725
nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, pfi kterych bylo usmrceno 123 osob a 2658
osob bylo zranénych. Z celkového poctu silni¢nich obéti to znamena, Ze v prumeéru

o X% 1 A o N . 59
témet kazdé 6. osoba byla usmrcena pii nehodé zavinéné pod vlivem alkoholu.

Tak jako alkohol, ani drogy za volant nepatii. Narkomanie se u nas nevidané rozmaha.
Clovék nejprve proziva blazené obluzujici pocity, mohou se objevit i halucinace.
Psychické funkce se méni a drogy za volantem jsou nebezpecnéjsi nez alkohol. Droga
vymaze na chvilku starosti a zazene uzkost, smutek a strach. Droga zkresluje vnimani,
tfiSti pozornost a nedovoli motoristovi rozpoznat pii fizeni podstatné podnéty od
nepodstatnych.®’ Zatimco piitomnost alkoholu u motoristy se prokazuje snadno
arychle, zkouska na jiné navykové latky je slozitd a draha. Ve zpracovavanych
kazdorocnich statistikdch se pocCet dopravnich nehod, zptasobenych pod vlivem drog,
zatim neobjevuje. V bodovém systému je vSak fizeni motorového vozidla pod vlivem

navykové latky ohodnoceno nejvyssim poctem bodu.

Sedmi body je rovnéz ohodnocen prestupek spocivajici v fizeni motorového vozidla
osobou, ktera neni drzitelem piislusné skupiny nebo podskupiny fidicského opravnéni.
Dtive bylo fizeni motorového vozidla fidi¢em, ktery nebyl drzitelem fidi¢ského
opravnéni trestnym ¢inem. Novy trestni zdkonik tento trestny ¢in neobsahuje, uvedené
jednani je od 01.01.2010 ptestupkem, ktery je sankcionovan pokutou ve vysi 25.000 az
50.000,- K¢ a zdkazem cinnosti od 1 roku do 2 let. Nerespektovani zakazu ¢innosti je
pak trestnym ¢inem mateni vykonu uUfedniho rozhodnuti, za ktery Ize ulozit az 3 roky

odnéti svobody.

Diskutabilni je zaznam 4 bodi za poruSeni bezpeCnostnich prestavek, ktery dosud
nejednoho fidice z povolani poslal ,,na dlazbu®. V ptipadé kontroly policisté vétSinou

zjisti nékolikeré ptekroceni povolené doby fizeni. Vzhledem k tomu, Ze se body zapisuji

*¥ Havlik. Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 92-97

%9 Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009, Praha: 2010,
Policejni prezidium Ceské republiky

% Havlik, Karel. Psychologie dopravy, Praha: Portal, 2005, s. 98
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za kazdy skutek zvlast, tak jiz troje nedodrzeni bezpecnostni prestavky v fizeni vozidla

rdzem posila postizené fidice na ufad préce.

3.1. Bodovani ridici

Obecnimi ufady obci s rozSitenou plisobnosti bylo v unoru 2010 (stav k 28.02.2010)
v centralnim registru fidici evidovdno celkem 676 744 fidica, kteti se dopustili
prestupku ¢i trestného Cinu zapocitavaného do bodového hodnoceni fidice. Vzhledem
k celkovému poctu evidovanych fidi¢t ma kazdy desaty tidi¢ na svém kont¢ ,,néjaky
bod“. Nejvetsi skupinu tvoii fidici, ktefi dosahli dvou bodd. V praxi to znamena, ze
spachali jeden, maximalné dva piestupky, které se zapocitavaji do bodového hodnoceni.
Zatimco fidi¢i Ceské republiky maji nejvice na svém konté dva body, u cizinct je to
jeden bod.®! V soucasné dobé je u nas evidovano 73 526 cizich statnich piislugnika,
ktefi se dopustili ptestupku ¢i trestného ¢inu zapocitavaného do bodového hodnoceni.
Cizinci se u nds dopoustéji spise drobnéjsich prohtfeski, které jsou ohodnoceny pouze
jednim bodem. NejcastéjSim timto prohfeskem je poruseni piikazové nebo zékazové

znacky. %

Za dobu platnosti bodového systému je pomér vSech fidicl s registrovanymi body
pomérné ustaleny. Tvoifi ho 16 % Zen a 84 % muZzl. Obecné lze tedy fici, ze kazdy

7. fidi¢-muz a kazda 26. fidi¢ka maji zaznamenany body.*

Z hlediska vékového rozlozeni je nejvétsi skupina bodovanych fidica ve veéku 35 let,

nasleduji fidi¢i ve v€ku 34, 33 a 32 let. (viz. Graf )%

%! Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
62 Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdecr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
% Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
% Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
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Vek ridich

Podle § 123e odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 361/2000 Sb., fidi¢i, kterému nebyla ode dne
uloZeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti pravni moci rozhodnuti, na jehoz zaklad¢
mu byl vregistru fidi¢l zaznamendn naposled stanoveny pocet bodid, pravomocné
ulozena sankce za piestupek nebo trest za trestny €in, spachany jednanim zatfazenym do
bodového hodnoceni, po dobu 12 po sob¢ jdoucich kalendarnich mésict, se odectou
4 body z celkového poctu dosazenych bodli. Na zaklad¢ udaji z centralniho registru
fidich je zreymé, ze 86,1 % fidich, kteti méli zaznamendny body, se jiz dale po dobu
minimdlné 1 roku nedopoustéji dalSich ptrestupkil a trestnych c¢inti, které jsou zarazeny
do bodového hodnoceni fidi¢e. Za sledované obdobi od 02.07.2007 (datum prvniho
mozného ode¢tu 4 bodl) do 31.01.2010 se tedy pouze 13,9 % fidi¢h opakované
dopustilo v dobé kratsi nez 12 mésicii pfestupku a body jim odecitany nejsou.

(viz. Graf 2)®

% Novak. Martin, Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
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Graf 2

| fidi¢i, kterym byly odeéteny 4b (§ 123e odst. 1 pism. a) zdkona &. 361/2000 Sb.)

M iidici, kterym nebyly odecteny 4b (opakované jsou jim evidoviny piestupky a tresmé ¢iny)

86,1 %

0Od 1.9.2008 kdy je mozné absolvovat ,,Skoleni bezpecné jizdy* podalo zadost o odecet
3 bodii celkem 1859 tidi¢i, kterym byly, na zdkladé potvrzeni o ukonéeném Skoleni,
body odecteny. V souvislosti s moznosti ode¢tu 3 bodt na zakladé skoleni je zajimavé,
ze 1 tidici, ktefi maji na svém bodovém konté méné nez 3 body, maji o toto Skoleni
zajem a naSli se 1 tii fidic¢i, ktefi Skoleni absolvovali, ptfestoze v registru fidi¢t méli
zaznamenan pouze 1 bod. Nejvétsi zajem o Skoleni bezpecné jizdy maji fidici, ktefi

dosahly v celkovém po&tu 9 bodil, nasleduji Fidi¢i s 10, 8 a 7 body.

3.2. Vybodovani ridici

Skupinu 12-ti bodovanych fidict ke dni 28.02.2010 tvofi celkem 3 142 fidi¢d, z toho
23 939 muzii a 2 203 Zen.®” V zasadé lze rozdglit fidige, ktefi dosahli 12 bodi do dvou
skupin. Prvni skupinu tvofi fidi¢i, kteti hrubym zpiisobem, naptiklad pouhymi dvéma
skutky, dosdhnou 12 bodi. Jedna se o fidice, kteti fidi po poziti alkoholického napoje,
pod vlivem drog, tidi, aniz by vlastnili fidi¢ské opravnéni, fidi i v dob¢ zdkazu Cinnosti,
odjedou od vazné dopravni nehody. Druhou skupinu tvoii fidiCi, ktefi drobnymi

opakujicimi se prestupky dosahli 12 bodd. Naptiklad nedodrzeni povolené rychlosti

% Novék, Martin. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD 2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
57 Novak, Martin. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, Praha: MD.2010 (1.3.2010)
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/915327CC-DF97-4AA8-B717-46C11FF10DF6/0/1002UN.pdf
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vobci o 20 km/h a méné, telefonovani za jizdy, nezapnuti bezpeCnostniho pasu,
nerozsviceni svétel, ¢i poruseni piikazové nebo zdkazové znacky. Rozdil mezi témito
dvéma skupinami je v tom, ze skupina fidicu, kteti pachaji drobné prestupky, podcenili
situaci, neovéfili si stav svého bodového hodnoceni a nezajimali se o novelu zdkona.
Muze se zdat, ze tito fidi¢i, byli trestdni nespravedlivé a oni to v mnoha ptipadech tak

chéapou.

Primérné maji fidi¢i, ktefi dosahli hranice 12 bodi na svych bodovych kontech
4,49 zaznamu. Nejvice zastoupenou skupinou vybodovanych fidi¢a jsou fidi¢i ve veku
22-26 let, s vyssim veékem je sestupnd tendence. Nejmlad$imu fidi¢i, ktery dosahl
12 bodt je 16 let a nejstarSim vybodovanym fidi¢em je muz ve véku 75 let. Z hlediska
roku wud¢leni fidi¢ského opravnéni a ziskani fidicského prikazu je nejvice
vybodovanych fidi¢t mezi fidici, ktefi jsou drziteli tohoto opravnéni 3-6 let. Ze vSech
fidica, kterym je evidovano 12 bodu tvoii 5 565 osob mnozinu téch, ktefi nikdy nebyli
drziteli fidicského opravnéni. Toto alarmujici ¢islo ptfedstavuje cca 24 % vSech

vybodovanych fidica.

Prestoze ke zpétnému ziskani fidi¢ského opravnéni musi vybodovany fidi¢ absolvovat
zkousky odborné zpusobilosti, najdou se i taci, kteti za dobu existence bodového
systému opakované dosahli 12 boda. Ministerstvo dopravy eviduje 873 téchto tidici,
z nichZ se 830 ¥idi¢t vybodovalo 2x a 43 fidi¢u se sta¢ilo vybodovat 3x. Zeny fidicky

opakované dosghly hranice 12 bodd v 36 piipadech, jedna Fidika se vybodovala 3x.%

*Informace o stavu bodového systému v Ceské republice, analyza dvanactibodovych Fidié, zdroj:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm (15.02.2010)
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3.3. Kazuistika

Pracuji jako metodicka spravniho ftizeni na odboru dopravné spravnich agend
Magistratu hl. mésta Prahy. Pii své praci pfichazim do kontaktu vétSinou s fidici, ktefi
se tzv. ,,vyboduji*“ a podaji si namitku proti dosazeni 12 bodi. S t€émi ostatnimi, kteti
prijmou svij ortel - rok nefizeni ,,bez boje“, se sejdu az poté co jim tato ro¢ni lhita
uplynula. Pro celou Prahu jsme pouze tfi, které se touto problematikou zabyvame a u
kazdé z nas se pocet spisi pohybuje okolo 180 az 200 a to celoro¢né. Proto bych se

chtéla zaméfit pfevdzné na tyto nase klienty.

Nasi klienti jsou pfevazné muzi a to pfiblizné z 80 %, co se tyce veéku, rozd¢lila bych je
do tii kategorii a to: fidi¢i od 18 do 35 let, fidi¢i od 35 do 50 let a fidic¢i od 50 let a vyse
Mezi naSe klienty patii z cca 70% fidici z prostfedni kategorie coZ je od 35 do 50 let.
Jsou to muzi v dobrych pracovnich pozicich, muzi, kteti zabezpec€uji rodiny a ktefi maji

1 urcité spolecenské postaveni.

Pokud bych tyto fidice méla rozdélit z hlediska dosazené¢ho vzdélani tak se neda
jednoznaéné fici, zda pfevazuji lidé se zdkladnim vzdélanim, stfednim ¢i

vysokoskolskym, procentuelné jsou na tom ptiblizné¢ stejné.

Z hlediska pracovniho zafazeni je rozdéleni daleko jednodu$si, mezi nejvice
,vybodované* fidi¢e samoziejmé patii fidi¢i z povolani, hned za nimi na druhém misté

jsou obchodni zastupci, které stihaji na tfetim misté soukromi podnikatelé a zivnostnici.

Z mého hlediska je velice zajimavé sledovat kolik muzii ve vékové kategorii 18 az 35
let pfijde v doprovodu maminky, stalo se mi v praxi, Ze po celou dobu jednani takovy
mlady 25lety muz nepromluvil a nechal za sebe celé jednani vést svoji matku. Najdou
se 1 muzi, ktefi pfijdou se svoji pfitelkyni, manzelkou ¢i kamaradem, ale to jsou
vétSinou takové psychické ,.berlicky®, cekajici na chodbé a nevstupujici do jednéni.
Ptiblizné 35% klientl si zvoli zastoupeni pravnim zdstupcem nebo zmocnéncem,
vétSina klientl se vSak radéji zastupuje sama nebo spoléhd na néjakého kamarada, ktery

jim radi tak fikajic skryte.
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Ochotu spolupracovat se spravnim organem poznam jiz po odeslani vyzvy k seznadmeni
se s podklady pro vydani rozhodnuti a po vraceni doruc¢enky. Pokud bych to mohla
vycislit, fekla bych, ze na naSe vyzvy reaguje pfiblizn¢ 70 % klientl z téch, ktefi si
viibec tuto vyzvu pievezmou. Jesté je stale spousta lidi, ktefi ziji v mylné domnénce, Ze
pokud nebudou piebirat zasilky od ufadd, tak jim nic nehrozi. Pokud se tedy klient
dostavi, snazime se mu vysvétlit, Ze je pouze na ném dokazat, ze dany piestupek
nespachal, ale ne pfed ndmi, nybrz pfed organem policie, ktery s nim dany prestupek
fesil. V téchto ptipadech je snaha ze strany klientl o spolupréci s policii a dohledavani

dukazu a svédku velka.

Je zajimavé, e ackoliv bodovy systém funguje v Ceské republice jiz od roku 2006
a alesponl z po¢atku ho provazela obrovskd medidlni kampai, mohu fict, Ze 99% klient
argumentuje slovy ,,ja jsem nevédé€l, ze jsou za to body®, ,,pro¢ mi policisté netekli, Ze

mi za to ptipiSou body* apod.

Hodné s klienty diskutuji o tom, zda by bylo spravné, pokud by policisté¢ informovali
kazdého Fidi¢e o tom, za kolik bodi je s nim pravé projednavany piestupek. Casto se
nad tim zamyslim 1 ja, toto je velice tézka otdzka. Pokud se na to podivame z hlediska
policistd, ktefi ukladaji ,,pouze* financni sankci a o pfidéleni ¢i zédznamu bodi
nerozhoduji (v soucasné pravni Upraveé neni nikde stanoveno, ze jsou povinni o bodech
fidice informovat), ve své podstaté oni ani nemusi védét kolik je za jaky prestupek bodit

zaznamenavano.

Pokud se na to podivame z praktického hlediska: Policisté zastavi fidi¢e za spachani
prestupku, ktery je bodové ohodnocen. Ted piichazi na fadu varianta jedna: ,,nefeknou
fidi¢i o bodech a fidi¢, ktery neni informovan, pokutu zaplati, nehadéa se a spokojené
odjede.” Varianta dvé: ,,0 bodech fidi¢i feknou a v tu chvili se vétSina fidici tzv. lekne,
s vyfizenim piestupku nesouhlasi a zad4 jeho projednani ve spravnim fizeni.“ Tim
nartstd neaumérné agenda obcim s rozsifenou plisobnosti a fidi¢ spoléha na to, zZe se jeho

ptestupek do roka neprojedna.

J& osobné se snazim ke kazdému klientovi pfistupovat individualnég, spiSe poradit ¢i

pomoci, vim, Ze i projeveni pochopeni pro jeho tizivou situaci mize hodné ulehcit.
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Casto k nam klienti chodi rozéileni, nervozni, nékdy i se sklony k agresivité. Mym
ukolem je jim vSe v klidu vysvétlit, uklidnit a donutit je podivat se na celou véc
1z jinych hledisek, popsat jim cely bodovy systém a jeho funkce, aby se jiz pfisté¢ do

takovéto situace nedostali.

Rada bych zde popsala nékolik ptipadi z mé praxe. V kazuistikach byla pouzita pouze

kiestni jména z ditvodu zachovéani anonymity.

3.3.1. Pan Vaclav

Panu Viclavovi byly body postupné zaznamendvany jiz od prvopocatku zavedeni
bodového systému v roce 2006. Hned v Cervenci byl zastaven prazskymi policisty pii
odbocovani vlevo v misté, kde bylo dopravni znackou odboceni zakazano. Pokuta mu
byla uloZena na misté ve vysi 200,- K¢, pan Véaclav zaplatil a viibec ho nenapadlo, ze
bude mit zaznamenan bod v evidencni karté fidi¢e. Béhem jednani mi sdélil, Ze se
policistti dotazoval na body a ze mu bylo feceno, at’ nic netesi, zaplati 200 korun a tim
je to vytizené. V Cervnu nasledujiciho roku fidil vozidlo rychlosti 58 km/h v obci
v misté, kde je obecnou Upravou provozu na pozemnich komunikacich povolena jako
maximalni rychlost 50 km/h. Byl zastaven policisty, zaplatil 1.000,- blokovou pokutu
a opét si myslel, ze kdyz zaplati pokutu v hotovosti na misté, zadné body mit v karté
fidice nebude. V lednu roku 2008 bylo jeho vozidlo vyfotografovano v obci M¢élnik pti
ptejizdéni nechranéného piejezdu. V tu dobu jel rychlosti 54 km/h. Z méstského uradu
Me¢lnik mu byla, jako majiteli vozidla, zasldna fotografie jeho automobilu a osadky
s dotazem, kdo automobil fidil. On, podle pravdy, pisemné sdélil, ze vozidlo fidil
a prestupku se dopustil. Za nékolik tydnii mu byl z Méstského ufadu M¢lnik dorucen
,»Piikaz* o ulozeni pokuty. I kdyZ se mu pokuta ve vysi 2.500,- K¢ zdala dost velké za
piekroceni rychlosti na ptejezdu pro vlecky, ktery neni jiz n¢kolik let vyuZzivan, pokutu
zaplatil. V srpnu roku 2008 jel se sluzebnim vozidlem, kdyz mu, dle jeho vyjadieni,
volala matka, ze mu zemfel otec. V tu chvili, s telefonem u ucha, jej zastavili policisté.
Nemél silu néco vysvétlovat, hadat se ¢i prosit o pochopeni a pokutu ve vysi 1.000,- K&
na misté zaplatil. Kdyz se psychicky vyrovnal se smrti otce, pfiSla dals§i rana. Pii
lékaiském vySetfeni bylo zjisténo, ze mé jednu ledvinu nefunkéni a musi mu byt
operativné odstranéna. Diky dlouhodobé nemoci piisel o zaméstnani v bance a jako

jediné mozné vychodisko pro n¢ho bylo, pracovat jako fidic. Po n¢jaké dobé si nasel
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praci u mensi firmy, kde vozil hotelové hosty. V dubnu roku 2009, kdy se jiz pan
Véclav psychicky 1 fyzicky adaptoval na préci fidice, pospichal s velmi vazenym
klientem firmy na jednani a projel kiizovatkou na jiz svitici oranzové svétlo svételné
signalizace. Okamzit¢ byl zastaven hlidkou Policie CR a pokutovan. UloZenou
blokovou pokutu opét na misté zaplatil. Policistim pouze fekl, ze jel na svétlo
oranzov¢, ale ti jeho argument odmitli. Klient byl nervozni, tak se s nimi pan Véaclav
dale nehédal. V tu chvili si viibec neuvédomil, ze souhlasem s uloZenim této pokuty
a podpisem na bloku, si takzvan¢ podepsal sviij ortel. Ptiblizné¢ za mésic od této udalosti
mu bylo doruceno oznameni o dosazeni 12 bodi a vyzva k odevzdani fidi¢ského
prukazu. Pro pana Vaclava to byl obrovsky Sok a protoze chtél celou svoji véc néjak
vysvétlit, branit se, podal do péti pracovnich dnd na hlavni podatelné¢ Magistratu hl.m.
Prahy namitky proti dosazeni 12 bodi. K nafizenému jednani na Magistrat hl. mésta
Prahy pftisel i se svoji invalidni matkou a dcerkou, kterou po rozvodu dostal do vlastni
péce. Ja jsem ho seznamila s jednotlivymi oznamenimi, na jejichz zékladé mu bylo
12 bodi, v jeho ptipadé dokonce 14 bodli zaznamenano. Vysvétlila jsem mu, Ze moji
povinnosti je v prvni fadé zkontrolovat, zda body jsou v karté¢ namitajiciho zapsany
spravné dle zédkona. Pokud zjistim né&jaké nesrovnalosti, okamzité¢ to feSim a davam
pokyn k tomu, aby doSlo ke zméné¢ zaznamenanych bodi, pfipadné ¢inim dotazy na
ptisluiné organy Policie CR, méstské policie, jiné spravni organy ¢&i soudy, zda nedoglo
zjejich strany k pochybeni, at’ uz v chybné napsaném oznameni o ulozeni pokuty
v blokovém fizeni nebo v rozhodnuti ¢i rozsudku. V jeho piipadé vSak vSechny body
byly zaznamenany spravn¢é. NedoSlo ani k zdkonnému odectu, protoZze od ulozeni
blokové pokuty ani od pravni moci rozhodnuti, neuplynula zdkonem stanovena
12 mési¢ni lhita bez spachani bodovaného prestupku. Dale jsem se mu snazila
vysvétlit, Ze pokud nesouhlasi s ulozenim blokové pokuty, musi se obratit na ty organy
policie, které blokovou pokutu ulozily, nebot neni v mé kompetenci jakymkoli
zpiisobem zasahovat do pravomocné& ukoncenych fizeni. Pan Vaclav mi na to sdélil, Ze
se tedy pokusi rozporovat blokovou pokutu ulozenou mu za projeti na cervené svétlo.
Protoze podéani podnétu k pfezkumnému fizeni neni diivodem pro pteruseni fizeni ve
veéci namitek, bylo vydano rozhodnuti, kterym byly namitky zamitnuty a. zaznam
12 bodl potvrzen. Pan Véaclav vyuzil svého prava a odvolal se mym prostiednictvim
k Ministerstvu dopravy. Ministerstvo dopravy jeho odvolani zamitlo, rovnéz od policie
mu bylo doru¢eno zamitavé stanovisko a ja ho pisemné vyzvala k odevzdani tfidi¢ského

prukazu. Misto pana Vaclava pfisla jeho matka, pfinesla fidi¢sky priikkaz svého syna a se
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slzami v o¢ich mi sd¢lila, Ze se syn psychicky zhroutil a momentaln¢ je hospitalizovan

v psychiatrické 1écebné.

3.3.2. Pan Grigorij

Pan Grigorij je cizi statni pfislusnik, ktery $patné hovoii a rozumi esky. Cesky Fidi¢sky
prukaz ziskal vyménou za rusky. Cizinci, ktetfi nejsou ze zemi Evropské unie a maji na
tizemi Ceské republiky trvaly nebo piechodny pobyt na dlouhodobé vizum na dobu
delsi nez jeden rok, jsou povinni vyménit si fidi¢sky prikaz své zemé za fidi¢sky prukaz
Cesky. Pan Grigorij tuto svoji povinnost splnil. Jednoho dne obdrzel vyzvu k podéani
vysvétleni od Méstské policie hl. mésta Prahy, kterou uposlechl a na méstskou policii se
ve stanoveny den dostavil. Zde mu straznik tekl, Ze je na jeho vozidlo evidovano vice
ptrestupki a pokud bude chtit, vyfesi s nim vSechny pfestupky najednou, uloZenim jedné
pokuty v blokovém fizeni. Pan Grigorij, neznaly ¢eskych zakont a $patné¢ komunikujici
v ¢eském jazyce, absolutné netusici, ze v Ceské republice funguje bodovy systém,
s timto feSenim souhlasil, zaplatil blokovou pokutu a spokojené ze sluzebny méstské
policie odesel. Za necely mésic si pan Grigorij na posté vyzvedl ozndmeni o dosaZeni
12 bodii a vyzvu kodevzdani fidi¢ského prikazu. Vzhledem ktomu, ze vibec
neporozumél obsahu této pisemnosti, poprosil svého kamarada, zda by mu nepomohl.
Kamarad mu poradil, aby vyuzil svého prava a podal si proti tomuto oznameni
pisemnou ndmitku, kterou mu i pomohl sepsat. Pan Grigorij byl mnou pisemné vyzvan,
aby se dostavil k seznameni se s podklady pfed vydanim rozhodnuti. V jeho ptipadé
bylo 12 bodii zaznamenano na zaklad¢ oznameni o ulozeni blokové pokuty od M¢éstské
policie hl. mésta Prahy, kdy s nim v jeden den bylo projednano 6 ptestupkt prekroceni
rychlosti v obci 0 méné jak 20 km/h. Toto s nim bylo projednano ve spole¢ném fizeni,
byla uloZena pouze jedna pokuta, ale body byly zaznamenany za kazdy piestupek
zvlast. Jednou navstévou meéstské policie a nékolika podpisy bez védomi toho, co
podepisuje, se tzv. vybodoval. Poté co se dostavil k seznameni se s podklady, jsem se
mu snazila vysvétlit princip bodového systému. Pan Grigorij vyndal zpenéZenky
fidi¢sky prukaz, podal mi ho a fekl lamanou cestinou ,,Jsem silné véfici Clovek, patiim
do pravoslavné cirkve. Pfijimam trest, protoze vim, ze jsem hiesil a Biih to vidél. Ted’
nebudu rok fidit, ptijdu sice o praci, ale nemohl bych se vnitin€ ztotoznit s tim, kdybych

Vs neuposlechl, nebot’ On by to vidél.*

38



3.3.3. Pan Zdenék

Pan Zdené€k je muz, ktery m¢l jiz v minulosti n€kolikrat fidi¢sky prikaz odebran za
fizeni pod vlivem alkoholu. K jeho vybodovani do§lo pomérné lehce, zdhy a to za jedno
odmitnuti podrobit se policistim dechové zkouSce, za coz mu bylo zaznamenano 7
bodii. Mésic poté, co mu byl fidi¢sky pritkaz vracen, byl opét zastaven hlidkou policie a
na pfistroji Drédger nadychal 0,98 %o alkoholu. Byl pfevezen na protialkoholni
zachytnou stanici, kde mu bylo ze vzorku odebrané krve zjisténo 0,75 %o. Nabytim
pravni moci rozhodnuti, jimz mu byla uloZena sankce zakazu Cinnosti spocivajici
v zékazu tizeni motorovych vozidel na dobu 18 mésict a pokuta ve vysi 14 000,- K¢
dosahl 12 bodt. Toto mu bylo pisemné sdéleno oznamenim o dosazeni 12 bodt. I pan
Zden¢k vyuzil svého prava k podani namitky a to i presto, Ze mél pozbyté fidi¢ské
opravnéni a tudiZz poddnim namitky nemohlo dojit k pozastaveni bé¢hu lhit k pozbyti
fidi¢ského opravnéni. Pan Zden¢k se dostavil na moji vyzvu k seznameni se s podklady
pied vydanim rozhodnuti. Rozc¢iloval se, jak je mozné, Ze je za jednu véc sankcionovan
tiikrat. Jednou pokutou, po druhé zdkazem cinnosti a po tieti zaznamendnim bodd.
Vysvétlila jsem mu, Ze zdznam bodl neni sankci, ale pouze administrativni opatieni,
sledujici zda tidi¢i se opakované nedopoustéji opakované piestupkli nebo trestnych
¢int. Upozornila jsem ho, Ze nesmi fidit motorovd vozidla a fidi¢sky prikaz musi
odevzdat. Na to mi pan Zdenék tekl, ze mi fidi¢sky prikaz neda a Ze tidit bude stejné
dal. Rozhodnutim byly namitky pana Zdeiika zamitnuty jako neodtivodnéné, odvolani si
nepodal a fidi¢sky prikaz neodevzdal. Zhruba za 4 mésice jsem se dozvédéla, ze mél
pan Zdenék tézkou autonehodu, opét pod vlivem alkoholu a doslo ,,nastésti* pouze

k jeho zranéni.
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3.3.4. Pan Pavel

Pan Pavel, znama postava a notoricky stéZovatel na v§echny a na vSe. Soudy pocinaje,
ptes rizné ufady a policii konce. Bohuzel pro mé i on se vybodoval a fizenim o jeho
namitkach jsem byla povéfena ja. Pan Pavel, jako byvaly emigrant, se ¢asto zdrzuje
mimo Ceskou republiku. Oznameni o dosaZeni 12 bodt a vyzvu k odevzdani fidi¢ského
prikazu si nepfevzal a v jeho pfipadé bylo uzito tzv. fikce doruceni, ¢imz pozbyl
fidicské opravnéni, aniz by o tom skutecné veédél. Fakticky se o této skutecnosti
dozvédél az ve chvili, kdy ho zastavila hlidka policie a sd¢lila mu, Ze ma zakaz fizeni a
ze dosahl 12 bodt. Pan Pavel se proto dostavil na registr fidici Magistratu hl. mésta
Prahy, kde se velmi nevybiravym zplisobem dozadoval vysvétleni. Pracovnice registru
fidict se mu snazila predat vySe uvedené oznameni, které si odmitl pfevzit a na hlavni
podatelnu Magistratu hl. mésta Prahy piedal pisemnost, kterd obsahovala spoustu
vulgarnich vyrazl na policisty, Gfedniky, vladu i prezidenta. Jen stézi se z obsahu této
pisemnosti dalo rozpoznat, Ze se jedna o namitku proti dosazeni 12 bodi. Ja jsem pana
Pavla vyzvala, aby se dostavil k seznameni se s podklady pfed vydanim rozhodnuti. On
vSak ve stanovené 1huté nepfiSel a proto jsem vydala rozhodnuti o zamitnuti jeho
namitek a potvrdila jsem zaznam 12 bodi. Prisel v dobé¢, kdy jsem byla na dovolené a
zastupovala mé¢ moje kolegyné, ktera panu Pavlovi podrobné vysvétlila, za jaké
pfestupky mu byly zaznamenany body, dale ze mé zdkaz Cinnosti spocivajici v zdkazu
fizeni motorovych vozidel, vyzvala ho k odevzdani fidi¢ského priikazu a informovala
ho o tom, Ze rozhodnuti o zamitnuti namitek jiz bylo odeslano do mista jeho trvalého
bydlisté. Na to pan Pavel fekl, ze fidi¢sky prikaz neodevzda, na sepsani protokolu o
seznameni se s podklady nevyckd a odeSel. Druhy den pfiSla opét osmistrankova
pisemnost plnd vulgarit, urdzek, sméfujicich opétovné do tfad policie, vladnich a
magistratnich ufedniki. Poté, co prevzal rozhodnuti o zamitnuti namitek, podal
v zakonné lhtté ,,odvolani“. Pan Pavel, pfestoze védél, ze nesmi fidit, vesele fidil dal.
Jednoho dne byl za piekroceni nejvyssi povolené rychlosti zastaven policisty a prokazal
se mimo jin¢ i fidi¢skym prikazem. Policisté zjistili, Ze pan Pavel nesmi fidit, fidi¢sky
prikaz mu jiz nevratili a zaslali ho do registru fidici. Po 3 dnech pfisel pan Pavel a
zadal zpét ,,ukradeny* fidi¢sky priikaz. Snazila jsem se mu vysvétlit, ze mu fidi¢sky
prikaz nelze vratit, Ze pro vraceni nejsou zakonné podminky. Pan Pavel odesel a druhy
den opétovné pfisla pisemnost, stejné jako pfedchozi obsahujici pouze hanlivé vyrazy,

vulgarity a urazky. Poté ho policisté zastavili jest¢ asi 6x a podali podnét k trestnimu
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stihani. Bylo natfizeno hlavni liceni u Méstského soudu, kde byl pan Pavel ve spole¢ném
fizeni projedndvan nejen za maieni vykonu ufedniho rozhodnuti, fizeni bez tidi¢ského
opravnéni, ale i za podvod. K tomuto hlavnimu liceni u Méstského soudu jsme byly
predvolany ja i moje kolegyné. Podaly jsme svédeckou vypovéd a ze slov soudce bylo
ziejmé, ze pana Pavla a jeho vulgarity i on velmi dobfe zna. Pan Pavel se k soudnimu
pteliceni nedostavil. Zato se o par dni pozdéji dostavil opét do mé kanceléte, v ruce mél
potvrzeni z autoskoly, Ze absolvoval pfezkouseni odborné zpiisobilosti. JenZe bohuzel ja
mu ve vraceni fidi¢ského opravnéni vyhovét nemohla, nebot’ k tomu nebyly zédkonné
podminky. Poté co jsem mu sd¢lila, Ze nema narok na vraceni fidi¢ského opravnéni, pan
Pavel svoji zadost vzal zpét a na hlavni podatelnu Magistratu hl. mésta Prahy jako jiz
tradiéné podal pisemnost, kde nas opé€t castoval svymi urdzkami. V soucasné dob¢ vede
pan Pavel véalku proti vSem, fidi¢ské opravnéni vraceno nemad, fidi¢sky prikaz je
,bezpecné™ ukryt v registru fidicd Magistratu, kam si pro n¢ho pan Pavel kazdy tyden
minimalné¢ jedenkrat pifijde. Na chovani pana Pavla mé zaujalo to, ze pfi pifimém
kontaktu at’ jiz s afedniky ¢i policisty se chova relativné slusné€, nepouziva zadné
vulgarni vyrazy. Ve chvili, kdy opusti budovu a doma zasedne k pocitaci, projevi se
jeho prava psychicky narusend osobnost, a jeho zptisob vyjadiovani klesne pod troven

socializovaného inteligentniho ¢loveka.
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3.4. Dil¢i zavér

Bodovy systém existuje jiz vice nez 3 roky. Osoby, které¢ diky dosazeni 12 bodu pfisly o
moznost fidit po dobu jednoho roku motorova vozidla, si vétSinou stéZuji na tvrdost
zakona. Zda je zakon tvrdy ¢i ne, nelze jednoznacné posoudit. Pro ty, ktefi pfisli o
fidi¢ské opravnéni v disledku né€kolika malichernych prestupkd urcité tvrdy je. Pro ty,
ktefi pfisli o fidi¢ské opravnéni napiiklad dvéma zdznamy za fizeni pod vlivem
alkoholu, urcité tvrdy neni. V téchto ptipadech bychom si méli vzit ptiklad ze zahranici,
kde se fidici musi pred vydanim fidicského prikazu podrobit dopravné
psychodiagnostickému  vySetfeni. Dopravni psycholog miize odhalit osobnost
s psychopatologickou strukturou, se sociopatickymi rysy, se sklony k zavislosti na
drogach a alkoholu, s neurotickymi a depresivnimi ptiznaky, s organickym postizenim
mozku ¢i s intelektovym defektem a na zakladé téchto vySetfeni miize zamitnout Zadost

takto narusené¢ho ¢lovéka o vraceni fidi¢ského prukazu.

Pozbyti fidi¢ského opravnéni v disledku dosazeni 12 bodti v bodovém hodnoceni ma na
kazdého Cloveka jiny dopad. Pro nékoho je rok netizeni témér likvidacni, jiny ¢lovek to
bere taktikajic sportovné. Diky vybodovani manzeli dostaly Sanci fidit rodinny viiz
manzelky, které by jinak manZzelé za volant svého plechového mazlicka ani nepustili.
Z rozhovort s tidic¢i, ktefi si ptisli pro vraceni fidi¢ského opravnéni po roce je patrné, ze
nejvice postizeni byli z hlediska pracovniho. VétSinou byli pfefazeni na jinou pracovni
pozici s menSim platem anebo pfimo o praci pfisli. S tim uzce souvisi i naruSeni
rodinnych vztaht, protoze ztrata zaméstnani, ¢i mensi pfijem, ma samoziejmé¢ dopad na
celou rodinu. Nelze vtomto ptfipadé d¢lat statistiku, socidlni dopad neni mozné

procentuelné vyjadiit a z etickych divodl se nezkouma.
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Zavér
Po tfech letech, kdy bodovy systém funguje si 1ze polozit nékolik zdkladnich otdzek

Snizil se po¢et dopravnich nehod zejména s tragickymi nasledky?

Vroce 2004 se pripojila Ceskd republika k ambicioznimu cili, ktery vroce 2001
vyhlasila Evropska komise. Zamérem bylo zredukovat pocet usmrcenych na silnicich
z vice nez 40 000 v roce 2000 na 50 % vroce 2010 (Bild kniha evropské dopravni
politiky) Ceska republika vyhlasila Narodni strategii bezpe¢nosti silni¢niho provozu do
roku 2010, jejimz zdmérem bylo snizit poc¢et usmrcenych v provozu na pozemnich
komunikacich na 50 % urovné roku 2002, tj. na 650 osob. K dosazeni tohoto cile bylo
nezbytné ucinit opatfeni jak v oblasti zvySeni bezpecnosti vozidel, dopravni
infrastruktury, tak zejména v diirazu na problematiku lidského cinitele. Pokud
porovname statistiky, musime dojit k zdvéru, Ze k naplnéni tohoto cile nedoslo, nebot’ se
podafilo snizit pocet usmrcenych v provozu na pozemnich komunikacich misto

planovanych 650 osob na 832.

Zvysila se bezpe¢nost na pozemnich komunikacich?

Jak vyplyva jiz z vySe uvedeného, bezpecnost na pozemnich komunikacich se zvysila.
Zajisté ma na tom svij podil 1 zavedeni bodového systému, diky kterému se podatilo
alespon ¢astené eliminovat fidice, kteti se opakované dopoustéji dopravnich prestupkli
a trestnych ¢intl. Nejvétsim problémem vSak stdle zlistava bezohlednost az agresivita
mnohych fidict, kterym chybi jakykoliv pocit zodpovédnosti za zdravi a Zivot vlastni,
ale 1 ostatnich ucastnikl silni¢niho provozu, jakoz i1 respekt vici platnym zadkonim.
Stale zde postradame prosazovani prava proti nedbalosti, nekdzni a bezohlednosti

takovychto fidica.

Potiebuje nas bodovy systém reformu?

Dle mého nazoru by mélo byt prikro¢eno ke zménam v bodovém systému a to zejména
ve sméru zruseni vSech jednobodovych postihii vcetné postihli za nerespektovani
zakazové Ci piikazové dopravni znacky. Déle by vefejnost jisté uvitala to, Ze prekroc¢eni

rychlosti by mélo byt bodovano jen tehdy, pokud by prekroceni dosahlo vice nez 5 km/h
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v obci ¢i vice nez 10 km/h mimo obec, pfi¢emz za nizsi prekroceni rychlosti by byla
uloZena pouze blokova pokuta bez zdznamu bodi do evidenéni karty fidice. Ridice
z povolani by jisté potésilo, ze bodovy postih za poruSeni bezpecnostnich piestavek by
se omezil pouze na pripady, kdy doba tizeni byla ptekrocena o 20 ¢i vice procent, takze

uz by se nehralo na minuty.

Naopak vice bodii by mélo byt zaznamenéano za jizdu pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky, za ujeti z mista dopravni nehody a dal§i hrubé poruseni dopravnich

predpisi.

V ptipadech, kdy se fidi¢i vyboduji opravdu malichernymi piestupky, bez toho, Ze by
n¢jakym zavaznym zpisobem porusili dopravni piedpisy, méla by byt ufedniktim, ktefi
rozhoduji o pozbyti fidi¢ského opravnéni a odevzdani fidi¢ského prikazu dana moznost
vlastniho spravniho uvézeni a to ve smyslu ,,podmine¢ného umazani“ jednoho ¢i dvou
bodi. Toto ,,umazani* by vSak bylo zavislé na splnéni konkrétnich kritérii. Takovymto
kritériem by mohlo byt naptiklad: ztrdta zaméstnani, nemoc v rodin¢ a s tim souvisejici
nutnost mobility apod. V soufasné dobé tuto moznost zdkon nepiipousti a Gfednik je

tedy nucen drzet se striktné litery zakona a to ve vSech pfipadech, bez vyjimky.

Na zaver své prace bych chtéla uvést, ze bodovy systém jako takovy ma sva pozitiva ale
samoziejm¢ 1 negativa. Dle mého nazoru splnil do jist¢ miry sviij ucel, mélo by vSak
dojit k jeho novelizaci, ve které by mély byt zohlednény i socialni aspekty a dopady na
fidice a tim na celou Sirokou vetejnost. Jak vyse uvedeno, pozbyti fidi¢ského opravnéni
dosazenim 12 bodi ma vliv nejen na samotného fidice, ale i na celou jeho rodinu, jeho
nejblizsi okoli a svym zpusobem i na ekonomiku statu. Vzdyt' i pro stat je vyhodnéjsi

pracujici fidi€ nez ¢lovek evidovany na Gtadu préce.
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Resumé

Automobilismus, jako neodmyslitelnd soucdst zivota kazdého znas, ma kromé
pozitivnich i celou fadu negativnich strdnek. Mezi tato negativa patii i narust
nehodovosti a s tim souvisejici problematika clovéka-fidi¢e v soudobém dopravnim
prostiedi. Jako jedno z opatfeni ke snizeni nehodovosti byl zaveden bodovy systém,
ktery je dopravnimi psychology povazovan za jeden =z optimalnich prostfedkl

slucujicich represi s prevenci.

Prvni ¢ast prace je zaméfena na vyvoj automobilismu s jeho pozitivnimi i negativnimi
dopady na lidskou spole¢nost. Je popisovan fidi¢, ktery hraje hlavni roli v provozu,

nebot’ nese odpoveédnost za sebe, za jizdu 1 za ostatni ucastniky v doprave.

Zvysujici se pocet nehod vedl ke zménam pravni upravy a druha cast prace hovori
v teoretické roviné o bodovém systému jako jednom z mnoha preventivnich opatieni ke
snizeni nehodovosti. Jsou zde popsany bodové systémy jednotlivych evropskych stati,
které byly pro ten na§ urCitym vzorem. VSeobecné se ma za to, ze trest za
nerespektovani dopravnich pfedpist bude mit odstrasujici vliv i na ostatni fidice a
ptiznivé ovlivni dopravni chovani. Psychologickd ucinnost bodového systému pak
vzrusta s jeho znalosti motoristickou vetejnosti, kdy fidi¢ pfesné vi kolik bodi a za co

mu bude pfipsano.

Treti cast prace je vénovana fidicim, ktefi néjaké body ,,na svém konté“ maji
zaznamenany a zejména fidi¢im, ktefi v disledku pozbyti fidi¢ského opravnéni o
moznost fidit motorové vozidlo na dobu jednoho roku piisli. Na nékolika ptipadech je
shrnuto, jakym zplisobem se nckteti se svym ,.handicapem — z fidice byt nefidicem*

vyrovnali.

Cilem mé bakalaiské prace nazvané ,,socialni aspekty bodového systému‘ bylo zjistit,
jak bodovy systém piijala vefejnost, jakym zptisobem zasahl do zivota Siroké fidicské
vefejnosti a zda bodovy systém funguje. Je mozno fici, ze bodovy systém funguje, pocet
dopravnich nehod zejména v poslednich dvou letech se snizil. Bylo by vSak dobré vzit
si pifiklad ze zahrani¢i a vraceni fidi¢ského opravnéni podminiovat Iékafskym
a psychodiagnostickym vysetfenim. Zejména k tomuto by méla sméfovat novela

zakona.
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Anotace

ZvySujici se pocet vozidel na naSich silnicich sebou piindsi celou fadu negativnich
porusovani dopravnich ptedpist. Jako jedno z opatfeni ke snizeni nehodovosti, byl
zaveden systém bodovani, ktery ma predevsim vychovavat fidice k dodrzovani pravidel,
moralky a etiky. Dopravnimi psychology je bodovy systém povazovan za jeden
z optimalnich prostfedki slucujicich represi s prevenci. Psychologicka tu¢innost
bodového systému pak vzristéd s jeho znalosti motoristickou vetejnosti, kdy fidi¢ pfesné
vi kolik bodii a za co mu bude pfipsdno. Prace je zaméfena na socidlni aspekty
bodového systému, kdy je na n€kolika ptipadech uvedeno, jakym zplisobem se tidi¢ se

situaci, Ze nevlastni fidi¢ské opravnéni vyrovna.

Klicova slova

Automobil, bodovy systém, centralni registr, dopravni nehoda, namitka, pfestupek,

fidic¢, fidi¢ské opravnéni, fidi¢sky prukaz, zdznam bodu.
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Annotation

The increasing number of vehicles on our roads brings a lot of negative aspects. High
accident frequency, aggressive drivers and repeated violation of the traffic rules could
be named among the most severe problems. As one of the measures against these
nuisances, the point system has been introduced. It is designed to teach drivers to
respect the rules, morality and ethics. According to traffic psychologists this point
system is one of the best tools to combine prevention with punishment. The
psychological effectiveness of the point system grows with the publics” spreading
familiarity with it, since every driver knows by exactly how many points will be
penalized for every driving offence. This thesis deals with the social aspects of the point
system, illustrating its main ideas on several examples. These examples mainly focus on

the behavior of drivers who have lost their driving licence due to the point system.
Keywords

Car, point system, central register, traffic accident, objection, traffic violation, driver,

driving license, driver’s license, record of points.
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Prilohy
Ptiloha k zakonu ¢. 361/2000 Sb.

Piehled jednani spocivajicich v poruseni vybranych povinnosti stanovenych
redpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet za toto jednani

Poruseni pi‘edpisii o provozu na pozemnich komunikacich

Pocet
bodu

fizeni motorového vozidla bez ptislu$né skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni

fizeni vozidla ve stavu vylu€ujicim zpisobilost, ktery si fidi¢ ptivodil pozitim alkoholu nebo
uzitim jiné navykové latky

odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li ovlivnén alkoholem

odmitnuti fidi¢e podrobit se na vyzvu odbornému lékarskému vysetieni ke zjisténi, neni-li
ovlivnén alkoholem v pfipad€, ze dechova zkouska byla pozitivni, ac¢koli to nebylo spojeno
s nebezpecim pro jeho zdravi

odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu odbornému lékaiskému vysetfeni ke zjisténi, neni-li
ovlivnén jinou navykovou latku, ackoli to nebylo spojeno s nebezpe¢im pro jeho zdravi

zpisobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pii které doSlo k usmrceni nebo
k t€¢zké 4jmé na zdravi

pfi dopravni nehodé, pti které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné $kodé
prevysujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel veetné prepravovanych véci ¢astku
100 000 K¢, nebo pii které doslo k poskozeni nebo zniCeni soucasti nebo prislusenstvi
pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla nebo neohldSeni dopravni nehody
policistovi nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na
misto dopravni nehody po poskytnuti nebo pfivolani pomoci, nebo po ohlaSeni dopravni
nehody

fizeni vozidla bezprostfedn¢ po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti alkoholu, po
kterou je tidi€ jesté pod jeho vlivem, je-li zjistény obsah alkoholu v téle fidi¢e vyssi nez 0,3 %o
nebo fizeni vozidla bezprostiedné po uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po uziti jiné
navykové latky, po kterou je fidiC jesté pod jejim vlivem

predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zdkonem zakézano

pfi jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v protisméru nebo
couvani v misté, kde to neni dovoleno

vjizdéni na Zelezni¢ni pfejezd v pripadech, ve kterych je to zakdzano

fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterém byl zadrzen tidi¢sky prikaz

AN & |

fizeni vozidla, které je technicky nezptsobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle
zvlastniho pravniho pfedpisu tak zdvaznym zplisobem, Ze bezprostiedn¢ ohrozuje ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zptisobilosti fidice

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zptsobilosti

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 40 km/h a
vice v obci nebo o 50km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo nezastaveni vozidla
na pokyn ,,Sttij* dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobou opravnénou
k tizeni tohoto provozu

| pii fizeni vozidla neumozni chodci na pfechodu pro chodce neruSené a bezpetné piejiti
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vozovky

pii fizeni vozidla ohrozeni chodce pfechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou fidi¢
odbocuje

ohrozeni chodce pfi odboCovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pii
vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pfi otaceni a couvani

nedani prednosti v jizd¢ v pfipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat prednost v jizd¢

prekroceni nejdelsi pfipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené bezpecnostni prestavky
v tizeni vozidla podle zvlastnich pravnich piedpist

fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel, pfi¢emz této registraci
podle zvlastniho pravniho piedpisu podléha

fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku, nez kterd byla vozidlu ptidélena

pti dopravni nehodé, pii které byla zptisobena na neékterém ze zacastnénych vozidel vcetné
prepravovanych véci hmotnd Skoda nizs$i nez 100 000 K¢ nebo pfi které doslo k poskozeni
nebo zni¢eni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla
a prokazani totoznosti navzajem vcetné sdéleni udajii o vozidle nebo odmitnuti sepsat spolecny
zaznam o dopravni nehod¢€ nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené
nevraceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo ptivolani pomoci

drzeni telefonniho piistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zafizeni v ruce nebo
jinym zptisobem pfi fizeni vozidla

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 20 km/h a
vice v obci nebo o0 30 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla pied pfechodem pro chodce v piipadech, kdy je fidi¢ povinen tak ucinit

ohroZeni jiného fidice pfi ptejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti alkoholu, po
kterou je tidi¢ jesté pod jeho vlivem, pii zjisténém obsahu alkoholu v téle fidi¢e ve vysi mensi
nebo rovné 0,3 %o

ptekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravnim pfedpisem pfi kontrolnim
vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho pfedpisu

nedovolena jizda po tramvajovém pasu

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe¢nostnim pasem nebo uzit ochrannou ptilbu

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pfi piepraveé déti podle

§6

neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou #idi¢ zpisobil

poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel

ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o méné nez
20 km/h v obci nebo 0 méné nez 30 km/h mimo obec

N (NN N (NN

nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla motorovym vozidlem nebo jizdni
soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav neumoziuje dosazeni rychlosti stanovené v
§ 35 odst. 1

neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu

poruseni ustanoveni § 32 zakona o osvétleni vozidla

poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo prikazové znacky (kromé vyse uvedenych
pripadt piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni znackou, poruseni zakazu
predjizdéni stanovené dopravni znackou a zakazovych znacek B 28 — zakaz zastaveni a B 29 —

zakaz stani

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, poptipadé doplnéného zvlastnim
zvukovym vystraznym znamenim

neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy
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