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ABSTRAKT

Ukolem bylo zrevitalizovat dané autobusouvé nadrazi. Navrhnout novy mobiliaf, najit
feSeni pro potfebné prostory zazemi a sluzeb a ty zpracovat v dispozi¢nim schématu.
Provést rozbor a studii dopravnich i peSich komunikac¢nich linii v pfistupu k nédrazi. To

vSe zpracovat s ohledem na odkaz této Cisté funkcionalisické stavby.

Klicova slova: Autobusové nadrazi, soucasny stav, revitalizace, vybaveni, mobiliaf

ABSTRACT

Abstrakt ve svétovém jazyce

The aim of this project was to revitalize given bus station. To project new equipment, to
propose solution for the accessory service needed and to bring up in the scheme of
disposition. To elaborate the analysis and study of passenger access to the station. To treat

these problems with respect on the pure funktional edifice.

Keywords: Bus station, present state, revitalization, equipment, street furniture



“Dokonalost se dosahuje malickostmi, ale dokonalost neni malickost.

Michelangelo Buonarotti

"form follows function”

Louis Sullivan

“Vsechno je krasné

Andy Warhol
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UVOD

Tento projekt jsem si vybrala, protoze autobusové nadrazi u Grandhotelu (mimotfadné dilo
B. Fuchse z pozdniho obdobi) ma i pies jeho Zalostny soucasny stav velky potencial. Kdyz
ptijedete na ulici BeneSovu, jste obklopeni zajimavou architekturou centra mésta, napiiklad
bloku paldce Morava od architekta Wiesnera, jedinecného secesniho domu, ktery je
soucasti komplexu budov Grandhotelu. Najdeme zde také novou moderni architekturu. Pro
nové navstévniky Brna je to mnohem atraktivnéj$i misto nez podle mého nazoru ,,zoufalé*
nadrazi Zvonarka. Pro stdlé obyvatele zase nabizi rychlejs$i ndvaznost na dal$i méstskou

dopravu. To je pozitivni stranka lokace tohoto nadrazi.

Horsi je to vSak s dopravni obsluznosti. Pistup vozidel neni zcela idealni. Nachazi se
totiz v oblasti jizniho pasu mésta, ktery se odeddvna potyka s dopravnimi problémy kviili
komplikovanému Zzelezni¢nimu uzlu. Infrastruktura jizniho mésta byla feSena v mnoha
urbanistickych soutézich jiz od Prvni republiky. V soucasné dobé se stavi nové vlakové
nadraZi jiznéji od centra mésta.

Autobusové nadrazi “u Grandu® nema vsak takovou kapacitu, aby jeho provoz zdsadné

naruSoval plynulou dopravu ve mésté, proto méa smysl jeho dalsi zachovani a provoz.

Ve svém navrhu jsem se rozhodla prostor zhodnotit ¢asteCnou zménou pési 1 dopravni
komunikace vcetné zelené¢ a také zcela odliSnym mobilidfem nez jsme zvykli vidat na
dnesnich nadrazich. Nové materidlové a tvarové pojeti lavicek, odpadnich koSt a panelt
pro jizdni fady ma funkéni 1 praktické opodstatnéni a prispiva k pohodé a zvySeni komfortu
cestujicich. Zazemi presunuté do prazdné sousedni budovy poskytuje moznost zbudovat
komfortni ¢ekarnu, prodejnu jizdenek, obcerstveni, kavarnu, trafiku a toalety. Na misté
stavajiciho parkovisté jsem navrhla park a pod néj kryté gardze. Vjezd do gardzi se nabizi
zbudovat z mén¢ frekventované vedlejsi ulice ze strany od hlavniho nadrazi, kterou

autobusy nepouzivaji kviili nizkému viaduktu.

Muj projekt tedy zahrnuje studii provozu komunikaénich linii a pfistupu k nadrazi, kde
jsem navrhla i dal$i moZnosti pé§iho pfistupu ze strany od Hlavniho vlakového néadrazi
(dopravniho uzlu MHD). Zpracovani dispozi¢niho feSeni sluzeb a funkci v nové hale
urcené pro rekonstrukci. Hlavni ¢asti mého projeku je navrh nastupisté a mobiliare.

[ 24

Celkové jsem se snazila o velkorys¢ a funkéni pojeti prostoru, k podrobnéjSimu

zpracovani ustfedniho bodu néstupisté, feSené¢ho az po detaily mobiliare.
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I. TEORETICKA CAST
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1. HISTORIE NADRAZNICH BUDOV A VEREJNE DOPRAVY
1.1 Pocatky hromadné dopravy osob a prvni nadrazni budovy

Pomineme-li prvni zastdvky pro hromadnou dopravu konskymi dostavniky ¢i
konéspteznou drahou, prvni skuteéné nadrazni budovy se zacaly stavét az po vynalezeni
parni lokomotivy roku 1803 ve Velké Britanii Richardem Trevithickem. Souvisi tedy se
vznikem Zelezni¢ni drahy. Prvni parni Zelezni¢ni doprava pro vefejnou prepravu osob byla

postavena roku 1825 na trati Stockton — Darlington.

Obr: 1. prvni nadrazi Darlington (GB)

V Roce 1839 byla postavena prvni Zeleznicni trat’ na uzemi mésta Brna, kterd
spojila Brno pres Breclav s hlavnim méstem monarchie Vidni. Trat koncila v prostoru
dnesniho VI. nastupiste hlavniho nadrazi. Dominantnim objektem stavby trati byl viadukt
vdélce 673 m pres reku Svratku pred vjezdem trati do koncového nadrazi, jez byl
vybudovan z 80 klenutych obloukii. Prvni nadrazi v Brné bylo ukonceno nadrazni budovou
situovanou kolmo ke kolejim.[ 1 ] V dalSich letech nésledoval rychly rozvoj Zeleznice.

Nejprve $lo o prodlouzeni tiseku z Brna do Olomouce posléze z obou mést do Prahy .

V roce 1841 byla Zeleznice prodlouzena z Olomouce do Prahy. Tehdy zahdjila
c¢innost Prvni olomoucka omnibusova spolecnost, ktera obstaravala spojeni mezi méstem a
odlehlym nadrazim. Parni Omnibusy povazujeme za zdakladni kamen historie olomoucké

nekolejové hromadné dopravy a za predzvést pozdejsi dopravy autobusoveé [ 2 ]
Prvni skute¢né autobusy se objevily az v roce 1922 v Plzni.

Také v Brn€ se rozvijela prvni méstskd hromadnad doprava. Roku 1884 byla
zalozena akciova spolecnost ,,Briinner Dampf - Tramway” (Brnénska parni tramvaj), ktera
dne 24. kvétna 1884 zahdjila provoz na trati Pisarky - Kralovo Pole. Elektrizace vlaki byla

pfitom zapocata v USA jiz v roce 1883 a v Brné se uvedla do provozu 21. ¢ervna 1900.
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1.2 Problematika Zelezni¢niho uzlu a infrastruktury jizniho Brna

Od konce prvni svétové valky se Brno potyka s problémem polohy Zelezni¢niho uzlu a
hlavniho nédrazi. Dnes uz se fesi cela infrastruktura jizniho mésta, do kterého zasahuje i
nadrazi u Grandhotelu. S cilem vyfesit situaci byla vypséna fada urbanistickych soutézi na

regulacni plan.

Prvni vefejna anonymni soutéz byla vypsana v roce 1926 pro zastavovaci a regulacni
plan mésta s feSenim otdzky rekonstrukce Zzelezni¢niho uzlu a osobniho nadrazi. Ze 14
navrhi neobdrzel zadny prvni cenu. Druha byla udélena projektu ,, Tangenta* autorii Ing.
Josefa Pendze, arch. B. Fuchse a dr. Ing. Sklenare. Tento navrh dokazoval nutnost opustit
dnesni hlavni nadrazi. Treti cenu ziskal soutézni navrh nazvany ,, 11,55 autoru Ing. B.
Mraze a Ing. M.Koprivy a navrhoval umistit nové osobni nadrazi do prostoru ,,Dolniho

nadrazi“ (Pozn.: dnesni zst. Brno — dolni nadrazi).

Vietech 1933 — 1934 byla usporddana nova soutez , ve které opét nebylo udéleno
prvai misto a druhé ziskal navrh arch. Fuchse, J. Kumposta a dr. Ing. Sklendre. Koncepce
reseni vychazela z tzv. uredniho Zeleznicniho schéma, které vSak sami autori oznacili za
nevyhovujici a ve variantach predloZili tri jiné ndvrhy. Konecny verdikt poroty byl
obdobny jako pri prvni soutézi a doporucil premistit osobni nadrazi. Mésto Brno zadalo
zpracovani celkového Zeleznicniho navrhu dr. Ing. Sklenarovi. Vysledny elaborat byl

v roce 1935 zaslan ministerstvu Zeleznic v Praze, ale nebyl projednan.

Ani po 2. svétové valce neustalo hledani vhodné koncepce pro feSeni piestavby
Brnénského Zeleznicniho uzlu. Nové projekty se uskuteCnily v letech 1954 a 1955 praci
tzv. komise experti. Jednalo se o shrunuti vSech dosavatnich myslenek v 6-ti studiich.
Zvolena vysledna varianta situovala nové osobni nadrazi do prostoru dnesni zst. Brno —
dolni nadrazi a soustfedila pritah Zeleznice méstem do jednoho koridoru. Navrh byl
upraven v souladu s poZadavky mésta a zakomponovan do Smérného Uzemniho planu
mesta Brna V letech 1985 az 1989 byla vypracovana vyhledova dokumentace na Grovni

studie s cilem zah4jit co nejdiive vystavbu nového osobniho nadrazi.

V roce 1991 byly vSak zpracovanay dalsi studie, které obsahuji navrhy ¢ty moznych

feSeni.
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Koncepce vSak zahy ovlivnily nové faktory upfesnujici pozadavky jednak piiméstské
zelezni¢ni dopravy, a také moznosti technologii trati nové generace, tj. vysokorychlostnich

zelezniCnich trati.

S témito novymi prvky bylo pocitano pii dalSich studiich zpracovanych v letech 1994
— 1996 pro ministerstvo dopravy a spoji CR. Jedna studie byla vénovana rozpracovani
varianty s ,,odsunutou* polohou osobniho nadrazi a druhd sledovala mozné feSeni

v prostoru mezi obchodnim domem a vypravni budovou hlavniho nadrazi.

Na ptelomu stoleti byly ale vypracovany dalsi, tentokrat kone¢né studie koncepce
ptfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, upfesiiyjici dopravni technologii a ndvrh technického
feSeni. Tato studie se stala nejen podkladem pro zpracovani zmény uzemniho planu
v prostoru doteného feSenou piestavbou Zelezni€niho uzlu Brno, ale také podkladem pro
navrh vladniho usneseni. Bylo vydano vladni usneseni ¢.457/2002, které nafizovalo dalsi

postup.

V kvétnu roku 2002 vlada na svém vyjezdnim zasedani v Brn¢ schvalila koncepci
prestavby zelezni¢niho uzlu Brno a rozhodla o pfipravé a realizaci. Bylo vydano vladni

usneseni ¢.457/2002, které natizovalo dalsi postup.

V roce 2004 byla vyhlaSena vefejnd anonymni ideova urbanisticko-architektonicka
sout¢z Nové osobni nadrazi v Brné€. Porota, jiz pfedsedal architekt Josef Pleskot, vybrala
ve dnech 2. a 3. prosince 2004 navrh videnskych architektti Fellerera a Vendla z kancelare
Architekten Ceska - Priesner, jeZ ,,vynika znaénou jednoduchosti a jasnosti, demonstrujici
vhodnymi architektonickymi prostfedky chapani objektu nadrazi jako dopravniho uzlu

21. stoleti.
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Obr: 3. vytézny navrh vlakového nového nadrazi Brno

Jak bylo uvedeno, problém Zelezni¢niho uzlu a souvisejici zmnény ve struktufe jizniho
mésta je spjat s Brnem po dlohou dobu. Je zna¢né¢ komplikovany a nikoli jednoznacny.
Sam Bohuslav Fuchs vypracoval uz zpocatku n€kolik variant a odvazuji si tvrdit, ze
situace infrastruktury byla v jeho dobé o néco malo snaz$i nez dnes. Proto m¢ stale
prekvapuji zasadni vyhranéné ndzory laické, ale i odborné vetejnosti. DneSni budova
vlakového nédraZi je sice zajimavou ukdzkou eklektizmu 19. stoleti, ale nostalgie zde neni
zcela na misté a je potfeba otevfit a pfijmout nové moznosti. A tak ndm, Brilantim, nezbyva
nez divetovat v odbornost a profesionalitu tymti odborniki, protoze tak slozity problém asi

dokéze malokdo objektivné posoudit.
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1.3 Historie Autobusového nadrazi v Brné u Grandhotelu

Nadrazi bylo postaveno roku 1949 podle navrhu architekta Bohuslava Fuchse. Realizovany
byl vSak jen fragment nastupiSté origindlniho névrhu. Puvodni projekt byl daleko
rozsahlejsi a jeho nejzajimavéjsi ¢asti byla hlavni nddrazni budova. Ta byla navrzena na
protahlém podkovovitém pudorysu, jehoZ oblou linii architekt vymodeloval jako soubor
funkce a konstrukce, situovany na provozné¢ velmi exponovaném misté. Nadrazi je
situované na idedlni parcele v tésné blizkosti hlavniho vlakového nédrazi, kdyby se

dockalo plné realizace dle pivodniho projektu, kapacitné a provozné by vyhovovalo

natolik, Ze by nebylo zapotiebi stavét nadrazi Zvonarka.

Obr: 4. ptvodni navrh nadrazi
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2. PRIKLADY SOUCASNYCH NADRAZI
2.1. Nadrazni stavby ve svété
hlavni vlakové nadrazi - Delft (NL) - stavba zah4ajena

Holandsky architekt Francine Houben ze studia Mecanoo Architects vytvotil na 30.000
ctverecnich metrech klenuté stropy a pasdze. Prevazujici uplatnéni bilé a modré ulehci
vizudlni hmotnost rozsahlého komplexu. Mecanoo méd za sebou fadu vefejnych a
soukromych projektti. Houben se zaméfuje na "smyslové krasy". Barva a svétlo dominuje

vSem jeho stavbam v Evropé€ a po celém svéte.

Obr: 5. hlavni vlakové nadrazi Delft

Metro Station Drassanes - Barcelona - E. G. Munné a J. F. Rio - 2007

Piivodni stanice metra je z roku 1968. Architekti se museli vypofddat s omezenymi
moznostmi uzkého prostoru a zpracovat interiér novymi povrchy, které pojali ve stejném
duchu jako design vozu metra. Materidl Light-weight je zajimavy jednotici prvek. Podklad

podlahové krytiny ma specialni vlastnosti tlumeni vibraci.

Obr: 6. stanice metra v Barceloné



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 17

Nordpark Cable Railway - Zaha Hadid - 2002

Stavba ziskala cenu Bergisel Ski Jump. Mésto poté vyzvalo Zahu Hadid k navrZeni dalSich
¢ty lanovkovych stanic. Tvaroslovi vzniklo kombinaci studie ledovcovych tutvari s

podobnym designem pouzivanym v automobilovém a leteckém pramyslu.

Obr: 7. lanova stanice — Zaha Hadid

Shibuya Subway intersection - Tadao Ando - 2008

Tento vztup do stanice metra pojal Ando jako ovalny bily atvar 80 m dlouhy a 24 m Siroky.
Jeho zaobleny profil protina stropy, aby se veSel mezi masivni sloupy. Zaroven ztélestiuje
dynamiku a odstiedivé sily, a tak Ando ztvarnil svoji vizi prostoru, ve kterém dojizdéji lidé

za praci. Pouzitim Zeber, skla a Zelezobetonu se zesvétli podzemni prostory.

Obr: 8. stanice metra— T. Ando
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2.2 Nadrazni stavby u nas
Autobusové nadrazi Ceské Bud&jovice - Jifi Stiitecky (Atelier 8000) - 2007

Nédrazi je umisténo na stfeSe obchodniho centra. Jeho poloha vyrazn€ pfispéla k
urbanistickému  zkvalitnéni dané lokality a nabizi dal§i moZnosti koncepcni Upravy a

rozvoje SirSiho centra meésta. Podle mého néazoru se bohuzel architektonickd kvalita

odleh¢eného zatfesni nadrazi neshoduje s kvalitou samotné budovy obchodniho centra.

Obr: 9. autobusové nadrazi Ceské Budgjovice

Autobusové nadrazi - Litomysl - atelier RAW( T. Rusin, I. Wahla) - 2007

Stavba byla nominovand na cenu Grand prix obce architekii 2008. Nadrazi v t€sné blizkosti

sousedi s obchodnim domem Billa, ktery byl vyprojektovan také ateliérem RAW soucasné

a ve stejném duchu. Jedna se o spolupraci mésta a soukromého investora.
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Autobusové nadrazi Floenc - Petr Hrusa — 2009

V nové odbavovaci hale je 20 pokladen, infocentrum o dopravnich spojenich s
velkoploSnou obrazovkou ¢i moderni dotykovy infopult pro samostatné vyhledani
dopravniho spojeni. Cestujici maji také moznost vyuzit rychlé obcerstveni a obchod s
potravinami a novinami. V ramci haly budou k dispozici také bankomaty, tschovna
zavazadel a nové toalety, zajizdét k ni budou moci vozy taxisluzby. Piivodni zanedbana
hala se ale bohuzel rekonstrukce v blizké dobé nedockd, protoze ptipadnym investoriim
chybi finance. Petr HriiSa (diive spolec¢ny ateliér s Petrem Pel¢dkem) ma za sebou fadu
rozsdhlych projektd jako napiiklad Galerie Vankovka, kde mizeme vidét souvislost v

pojeti fasddy domu.

Obr: 11. autobsové nadrazi Praha- Florenc )
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3. TYPOLOGIE AUTOBUSOVYCH NADRAZI
3.1 Obecna charakteristika

Autobusové naddrazi je veétsinou zcela samostatné dopravni zarizeni, mize vSak byt
sdruzeno i s jinym dopravnim zarizenim — se stanici metra nebo gardzemi. Miize byt
vestavenou soucasti zcela jiného objektu napriklad obchodniho centra, administrativni
budovy apod. Autobusové nadrazi musi byt umisténo na samostatné plose mimo verejnou

komunikaci.

Areal autobusového nadrazi musi tvorit harmonicky clanek méstské zdastavby a jeho
architektonické reSeni musi vyjadrovat vyznamnost dopravnio uzlu. Cely aredl nadrazi
tvoFi jeden architektonicky a vytvarny celek. Reseni plochy odjezdovych a prijezdovych
stani, vcetné reSeni ndstupist, ma proto vytvarné navazovat na reSeni vypravni budovy,

nebot je nedilnou soucasti celkového vnimani nadrazniho prostoru.

Autobusova nadrazi se vétsinou skladaji z nasledujicich cadsti:

- prednadrazniho prostoru

- vypravni budovy

- pesich komunikaci a ploch pro cestujici

- jizdnich komunikaci a ploch pro autobusy
- servisniho zarizeni pro autobusy

- ostatnich zarizeni

3.2 Vypravni budova

Vypravni budova ve formé samostatné budovy se vyskytuje nejcastéji u nadrazi pro

dalovou a priméstskou dopravu a musi zajistovat:

- sluzby pro cestujici - chraneny pristup do autobusového nadrazi, veskeré sluzby
souvisejici s odbavenim cestujiciho pri odjezdu i s prijetim cestujictho v okamziku prijezdu,
cekajict cast, informace, obchodni aktivity, efejné stravovani atd.

- sluzby pro Fidice — moznost odpocinku mezi prijezdem a odjezdem, lizkova kapacita pro

nocni odpocinek, obcerstveni a stravovani, prostor pro odvod a vyuctovani trzeb

- provozni zdzemi pro zaméstnance — které zajistuji veskeré sluzby na nadrazi | 3 |
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II. PRAKTICKA CAST
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4. STAVAJICI STAV
4.1 Analyza SirSich vztahu

Autobusové nadrazi u Granhotelu (dale jen autobusové nadrazi) se nachdzi v oblasti
dopravné vytizeného jizniho pasu mésta. Z vychodni strany ho lemuji zanedbané nédrazni
budovy priléhajici dale k odstavnému kolejisti hlavniho nadrazi. Budovy dnes neplni svoji
puvodni funkci, nékteré nejsou vyuzity viibec. Za nimi se nachazi “ vypadovka“ Kolisté,
kterou autobusy vzdy pokracuji déale po vyjezdu z nadrazi ze severni strany. Ze zapadni
strany je nadrazi lemovano ulici BeneSovou, jez zacind od Hlavniho vlakového nadrazi
(soucasn¢ dopravniho uzlu MHD). V blizkosti nad dopravnim uzlem, to jest naproti hotelu
Grand, se nachazi parkovisté, které piiléha k autobusovému nadrazi. Po BeneSové ulici
ptijizdé€ji autobusy k nadrazi a je to také nejfrekventovanéjsi tah pésich komunikaci, ktery

je vyrazny i ze severni strany, kde ptichdzeji lidé z centra mésta od Mahenova divadla.

Centrum mésta lezi na zapani stran¢ od autobusového nadrazi za ulici BeneSovou. Na jihu
je hlavni vlakové nddrazi a za nim rozlehlé obchodni centrum Vailkovka, které je spojnici
k hlavnimu autobusovému nadrazi Zvonatka. Severné od autobusového nadrazi se nachazi

Mahenovo a déle Janackovo divadlo, parky a za nimi jednotlivé méstské ¢asti.

EEEN)
——
BEENI

Autobusové nadrazi u Grandhotelu

pohled na Hlavni vlakové nadrazi

Orienta¢ni schéma

Obr: 12. orienta¢ni schéma
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4.1 Popis stavajiciho stavu

Nadrazi nema svoji provozni budovu, a to z ditvodu, Ze nebylo dostavéno podle pavodniho
projektu. Tento nedostatek je patrny na prvni pohled. Na nastupisti pro 10 autobust jsou
vmeéstnany vSechny souvisejici funkce provozu. Prostor je zaplnén stdnky pro prodej
jizdenek, obclerstvenim, automaty, trafikou atd. To zpisobuje nesnadnou udrzbu. Je zde
proto Spina a neporadek, navic chybi toalety, coz je bohuzel i citit. Na prot&jsi strané
smérem k ulici Kolisté¢ je za plotem rozsahly prostor odstavného kolejisté¢ drah a k nému

nalezicich budov, které jsou z velké ¢asti nevyuzity.

V prostoru mezi autobusovym a hlavnim vlakovym nadrazim je parkovisté, které
lemuje Siroka pési komunikace ze strany ulice BeneSovy. Tam se také nachazi stanek
trafiky piiblizné ze 70. let. Stanek neputsobi pfili§ esteticky a ani po provozni strance

neodpovida narokiim dnesni doby. Interiér vzbuzuje dojem jako byste se vratili v Case.

V soucasnosti nadrazi vyuziva pfevazné (cca 60%) spolecnost Student Agency, v
mensi mife Euroline, ojedinéle rizné cestovni kancelare, také méstskd a meziméstska
autobusova doprava. V dopravni $picce stoji autobusy jedné spolecnosti mimo nastupisté a
pfitom jina nastupisté jsou prazdna. Vznikéa neptehledna dopravni situace a zvysuje se tak
riziko nehod. V urcitych hodinach je pretizeny provoz i u vjezdu na nadrazi, ktery slouzi
soucasn¢ autobustim i pro osobni auta k vjezdu na parkovisté a parkovaci stani podél ulice
BeneSovy. Na severni strané¢ se nachazi dals$i mensi parkovisté, které ma jen Stérkem
zpevnény povrch a pisobi neusporadané a chaoticky. V té€sné blizkost nadrazi se také v
nedavné dobé ojevily dva stanky s obcerstvenim. Jde o pojizdné piivésy, které jesté vice

degraduji prostor. Z toho je ale patrné, Ze tyto sluzby provoz nadrazi vyzaduje.

Nédrazi je odéleno od ulice BeneSovy podélnym parkovacim stanim a pasem zelené s
nékolika mladymi stromky. Za plotem mezi naddrazim a budovami drah je pfiblizn¢ deset

vzrostlych akétl a severné u vyjezdu dominantni platan.

Cely prostor vykazuje provozni i1 estetické nedostatky, pfitom potencionalné muze
nabidnout velice atraktivni a pfijemné misto umocnéné pozdné funkcionalistickou stavbou

Bohuslava Fuchse, jehoz architektura je pro Brno tak typicka.
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4.2.1 Fotodokumentace

R T
;
i

Obr: 13. situace v dopravni $picce Obr: 14. no¢ni pohled

i muuulim!!iil' .”";
1111111

Obr: 16. trafika 7 Obr: 17. obcerstveni
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Obr: 18. nastupisté

Obr: 19. osvétleni Obr: 20. lavicky

Obr: 21.dispecink Obr: 22. odpadkové kose Obr: 23. stanovisté
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5. INSPIRACNI ZDROJE
5.1 Uvod

Mira inspirace jako pievzeti formy podle vzoru je v mych pracich malo patrna, vzdy se
snazim mit k projektu individualni pfistup, spiSe jde o nepiimé vlivy a cCerpani z
podvédomi, neboli: “Nikdo nezacina dilo od prvopocatku, nybrz se chape nitky z minulosti

a sprada ji dal* (Adolf Dygasinski).

V tomto projektu zvlasté, ale i v jinych svych pracich, se castecné drzim idey
funkcionalismu. Podle mého ndzoru to byl pfevratny sloh, jehoz zakladni myslenkové
principy nebyly dosud piekonany. Pracuji-li s funkcionalistickou stavbou, myslim ze je
dobré respektovat nejen vizualni podobu, ale i celkovou myslenku, ktera dd novému
navrhu duchovni souvislost. Cisty funkcionalismus je ale minulosti a pro dne$ni dobu se
zda byt piili§ radikalni. Pfesto se ho architekti a designéfi stale zcela nevzdali. Je vSak
patrné, ze ono heslo: "form follows function" (Louis Sullivan) neboli “forma sleduje
funkci®, v dne$ni dob¢ nestaci a pfibira k samotné funkci dalSi aspekty nutné pro

soucasnou moderni spolecnost. Pro tu ale jind nové hesla zatim nezndme.

fi . 4
‘*‘}5#;1&‘ =

Obr: 24. Zaha hadid - Centre Pompidou
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5.2 Piirodni motivy

Kdyz jsem si odmyslela vSechny rusivé elementy soucasného stavu nadrazi, zbyla mi
pouha Cista bild skotfepinova klenba nesena sloupy. Také mné v predstavé utkvél pro mé
nesmirné poutavy, svym zptsobem vtipny, pro nékteré vSak mozna lehce odpudivy stiipek
minulosti. Je to stanice dispec¢inku nesena ramenem se schodiStém ptiblizné z 60. let. Pro
mé¢ ma tento prvek neodmyslitelnou hodnotu, vnimam ho jako ¢asovu spojnici, jehoz

tvaroslovi s sebou paradoxné nese soucasny trend mnohouhelnikovych sesikmenych ploch.

Proto jsem se rozhodla ho v navrhu zachovat jako svédectvi doby, jejiz pozistatky
priliS radi nevidime, ale kterd je nasi soucasti. Takze tento “pomnik* bude v mém navrhu
opét slouzit svému puvodnimu ucelu. A to presto ze v dobé, kdy byl postaven, se architekti
vétSinou nezajimali, jestli jejich stavby respektuji své okoli. V mé ptedstavé kombinace
Fuchsova zativé bilého podhledu obloukové klenby s jakousi straznou vézi evokovaly
dojem pisecné plaze, coz je naprosto odliSny pocit nez pocit napéti, které panuje na vétsing
nadrazi. Proto se stala plaz a pisecné duny mym inspiraénim zdrojem. Chtéla jsem tak

prostoru nadrazi dat zcela jiny pocitovy charakter.

Obr: 25. piscité utvary
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5.3 Inspiracni vlivy od architekti:Jan Kaplicky, Antonio Gaudi, Eero Saarinen
V tomto projektu mé ovlvnilo organické tvaroslovi, jaké pouzivaji ve svych stavbach vyse
uvedeni architekti. Souvisi to s moji inspiraci piseCnymi Tttvary, kterd vytvari

nezamenitelné, zivelné organické scenérie.

o 2 el R AT ET 2= F- D

Obr: 26. ispiracni vlivy
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III. PROJEKTOVA CAST
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6. KONCEPCE CELKOVEHO RESENI

o 44

6.1 Studie provozu dopravnich i péSich komunikacnich linii v pristupu k
nadrazi

Smér piijezdi a odjezdl autobusli musi ziistat stavajici, jind vyhodné&j$i moznost se ani
nenabizi. Vytizené dopravni stavy u vjezdu se ale mohou vyiesSit odklonénim provozu
osobnich aut. Proto jsem na misté stdvajiciho parkovisté¢ v urovni nadrazi navrhla park a
pod n&j gardze, do nichz se vjizdi v Grovni terénu z méné frekventované vedlejsi ulice.

r

P&si komunikace jsem prepracovala s ohledem na provoz nové vzniklé nadrazni budovy.
V mistech u viaduktu ze strany od vlakového nadrazi jsem navrhla dal$§i moznost pé&siho

propojeni se schodiStém.

Dalsi pési komunikaci jsem vedla kolmo stfedem néstupisté az k nadrazni budové. To
si zadalo omezeni poctu stanovist’ z deseti na osm, protoze vyvySeny prechod musi mit z
hlediska bezpecnosti rozhledové pole. To se mize zdat jako znehodnoceni, ale vzhledem k
soucasné situaci pracuji ve svém navrhu s predpokladem, ze celé nadrazi provozuje jedna
spole¢nost (napriklad Student Agency), kterd kapacitné i organiza¢né zajisti optimalni
vyuziti. Pési komunikace se ze tfi stran v mirném stoupani (max.5%) setkdvaji u zvySeného
vchodu nadrazni budovy. Tim zajist'uji bezbariérovy ptistup 1 vyssi komfort pro peési. Pii

navrhu jsem vychazela z ergonomickych norem podle Neuferta.

pudorys:

\*

Obr: 27. navrh situace
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AUTOBUSOVA NADRAZI
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6.2 Dispozi¢ni schéma rozvrzeni funkci a sluzeb v nové nadrazni budové

vV

Na sluzby souvisejici s provozem nadrazi jsou kladeny stale vyssi pozadavky. Nutnosti
jsou toalety a prodejna jizdenek s nepfetrzitym provozem, vétSina vétSich nadrazi ma
uschovnu zavazadel a trafiku. Nyni se v odbavovacich halach stale castéji objevuji
oddéleni s kavarenskym zatfizenim, které jsem zahrnula i do koncepce svého ndvrhu, také
infocentrum o dopravnich spojenich s velkoploSnou obrazovkou ¢i moderni dotykovy
infopult pro samostatné vyhledani dopravniho spojeni. V navrhu jsem pocitala i s mistem

pro instalaci bankomatu.

Tyto vSechny prvky jsem zahrnula do prostoru haly obloukového ptdorysu, coz
opticky usnadnuje orientaci. Také jsem timto chtéla zaclenit do prostoru prvek z ptivodniho

navrhu nerealizované haly nadrzni budovy B. Fuchse.

Cela budova urcena pro rekonstrukcei ale poskytuje vice prostor nez provoz nadrazi
vyzaduje. Druhd polovina budovy mizZe byt proto pouzita na komeréni ucely vhodné

naptiklad pro prodejnu potravin.

Dispozi¢ni schéma rozvrzeni sluzeb a funkci v nddrazni budové :

sklady, zazemi
trafika a obcerstveni
kavarna

prodej jizdenek
uschovna zavazadel
WC - muzi

WC - zeny

Obr: 29. dispozic¢ni schéma budovy
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6.3 Koncept nastupisté

Prioritou bylo odstranit z nastupisté vSechny nezddouci prvky a nezbytné funkce piesunout
do vhodnégjsich prostor. Takto vycistény a zrekonstuovany prazdny prostor vcetné
zrenovované stanice dispecinku je uréen pouze pro doplnéni mobilidfem jako jsou lavicky,
odpadkové kose, osvétleni a panely s jizdnim fadem, ktery jsem navrhla specidlné pro toto

misto.

Hlavni myslenka byla dat nadraZi jiny chatakter, chtéla jsem odstranit formalnost a
fad jako je napf. mechanické klonovani laviéek po 10 metrech. Symetrie a piesnost se
objevuje pouze v rozmisténi panelll pro ozaceni osmi stanovist’, ktera jsou pevné zavésena

na lankach a ta ukotvena do sloupii v po celé délce néstupisté.

Barevnost je harmonickd, podlaha i lavicky organickych tvari ve stejném materidlu
piskového tonu dopliuje Cisté bild obloukova klenba, v noci podsvétlena prstencovymi

svétly tvoticimi hlavu sloupd.

Po délce nastupiste jsou v navrhu tiikrat rozmisténé sety ¢tyt kost pro tfidény odpad, vzdy
umisténé mezi atypickymi lavickami. KoSe maji podobu jednoduché plastové trubice

ukotvené u zemé s odpadni komorou v podzemi.

Celkove jsem se snazila zde navrhnout kulturni prostiedi, jez bude maximalné funkéni a
bude vyzadovat pouze nenarocnou udrzbu. Pfedev§im, ale poskytnout cestujicim piijemné
chvile stravené cekamim se vS§emi potiebnymi sluzbami a nadstandartnim komfortem. Tyto
priority sebou nesou puvodni myslenky funkcionalismu pfesené do dneSni doby. Stavba je
z pozdni faze funkcionalismu a je na ni patrny vliv tehdejSich nejmodernéjsich stavebnich
moznosti ve formé skofepinovych kleneb. Zpracovnim mobilidfe v organickych tvarech
jsem chtéla navézat na tuto ideu vyuzitim soudobych modernich principi a pfitom klést

diraz na funkci, ktera souvisi poZadavky na méstsky mobiliaf.
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Obr: 30. navrh - vizualizace
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6.4 pouzité materialy
Beton:

Jako stézejni material, ktery je pouzit na v§ech pésich komunikacich, nastupisti i lavickach
(v organickych tvarech s povrchovou upravou), je piskovy beton. Jde o material, ktery tvori
na prvni dojem iluzi piskovcového kamene. Nesnazi se ale o jeho imitaci, nezapird

charakter betonu, ptisobi vSak méné¢ chladné a stroze nez standartni Sedy beton.

Charakteristika piskového betonu :

Struktura je dana zrnitosti kameniva (v naSem piipadé pisku) ve vétSim podilu celkového
slozeni. Zabarveni l1ze ovlivnit druhem cementu. V architektuie a sochatstvi je vhodné
pouzit drazsi bily cement. Barevnost miizeme dale ovliviiovat pridanim pigmenu, vétSinou
na bazi oxidd kovt. Vlastnosti jako dobu tuhnuti a kone¢nou pevnost miizeme ovlivnit

pfidanim plastifikatort.
Kov:

V mém navrhu se také objevuje kov, a to nerez a ocelova lanka vypnutd po celé¢ délce
nastupisté a ukotvena na jednotlivych sloupech. Je to nosny prvek pro panely jednotlivych
stanovi$t' s jizdnim fadem. Kov jsem také upatnila jako zabradli, které je vytvofeno formou

rostlinné bariéry za pomoci obrostlych draténych koSt v mistech parku.
PVC:

Odpadkové kose jsou vyrobeny z pruzného PVC kruhovych profild. Jde o roury vysoké
80cm o priméru 30 cm u zemé& ukotvené nerezovou objimkou. Objimky jsou barevné
odlisené s popisem druhii odpadu, a to Ctyii druhy (papir, plast, sklo, komunalni odpad) v

kazdé sestave.
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7. MOBILIAR
7.1 Lavic¢ky

Do prostoru jsem navrhla Ctyfi atypické organické lavicky, tvaroslovim nabizejici jak
moznost klasického sezeni s opérkou, tak i ergonomického lezeni, kde bude mozné si
pohodIné cist, opalovat se ¢i rozdélat notebook. Také i chvilkové sezeni bez podpéry zad,
zde je mozné si 1 polozit zavazadlo. Lavicky jsou ze stejného materidlu jaky je pouzit na
pesich komunikacich a nastupisti, tvofi proto dojem jednotné ucelené plochy. Set Ctyr
lavicek je pouzit i v parku, kde jsou zasazeny do zatravnéné plochy. Jsou vyrobeny z
profilu piskového betonu o tloustce 10 cm. Povrch je oSetfen izolacnim transparentnim
natérem. Rovnéz jsem vychdzela z ergonomickych norem sedaciho nabytku podle

Neuferta. Lavicky jsou vzdy oboustranné o délce od 6,3 az 9,8 metrti.

Mobiliaf - lavicky

e N S e O

Obr: 31. mobiliaf - lavicky
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7.2 Odpadkové koSe

Nezbytnou soucasti navrhované¢ho mobiliafe jsou odpadkové koSe. S ohledem na potieby
moderni spole¢nosti jsem navrhla set ¢ty koSt na tfidény odpad. Jedna se o pruzné PVC
roury o pruméru 25 cm, které vedou odpad do podzemni komory. U zemé jsou ukotveny
kovovymi barevné odliSenymi kotouci s popisem tfidéného materialu (papir, sklo, plast,
komunalni odpad). Kotou¢ je otocny, obsluha vyjme tfidény odpad z podzemniho

zasobniku. Tento set se v navrhu opakuje Sestkrat, tfikrat na nastupisti a tiikrat v parku.

Odpadkové kose

e

Obr: 32. mobiliar — odpadkové kose
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7.3 Panely pro jizdni rad

Pfi navrhu panelt s jizdnim fadem pro jednotliva nastupisté jsem kladla diraz na funkci,
predevsim co se tyce udrzby s odkazem na soucasny stav. Proto panely nejsou zachycené v
zemi, ale pevné ukotveny na ocelovych lankach, kterd jsou pfipevnéna na sloupech.
Samotny panel je z transparentniho plexiskla v kovovém ramu, jeZ je piipevnén k
ocelovym lankdm podlélnym kovovym profilem od 50 cm, ¢imZ je panel zajistén proti

nezadoucim pohybtim.

Panely stanovist

Obr: 33. mobiliaf — panely stanovist
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7.4 Osvétleni
7.4.1 Osvétleni nastupiSté

Osvétleni nastupisté je opét atypické, urCené specidlné pro tento prostor a je inspirovan
tvarem z ptivodniho navrhu. Tvofi hlavici sloupu z mlééného plexiskla, které vytvaii jemné
rozptylené svétlo. Vrchni dil je z Cirého plexiskla pod mirnym uhlem se zamérem z4branit

usazovani necistot. Pfimé ostré svétlo ma efektné podsvétlovat obloukovou klenbu.

Obr: 34. pivodni osvétleni

7.4.2 Osvétleni péSich cest

Osvétleni v parku jsem se rozhodla vést pouze podél pesich cest v podobé nizkého patniku
z nerezové oceli ve vySce 90 cm, kdy svétlo zabird pouze komunikacni prostor. Zatravnéna
plocha parku zlstava v poloSeru vefejného osvétleni okolnich ulic. Vzhledem k tomu, ze v
parku nemohou byt vysazeny stromy, prostor nevzbuzuje dojem nebezpeci. Naopak ve mné
evokuje predstavu vecerniho posezeni na trave v letnich mésicich s vyhledem na osvétlené

mesto.

Takové misto v Brné uz nabizi napt. nedaleké, neddvno zrekonstruované Denisovy
sady od architektd P.Hrisi a P.Pel¢dka. Tento prostor byl diive treCem vandalismu a
obavaného nebezpeci, dnes je to atraktivni frekventované misto poskytujici prostory pro

zabavu i odpocinek.

Obr: 35. osvétleni komunikaci
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7.5 Oploceni (bariéry)

Na mistech podél ulice BeneSovy a na konci parku v misté nad vjezdem do garazi je nutné
vybudovat bezpecnostni zdbrany péSim. Zde navrhuji pouzit koSe vysoké 1 m z
pozinkovaného dratu, které jsou prorostlé popinavym ketem. Podél ulice Benesovy pouze v

podobé vypnutého pletiva s popinavou zeleni ve vysce 60 cm.

Obr: 36. Gabionové koSse
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ZAVER
V navrhu tohoto projektu jsem se snazila vytvofit piijemné prostiedi, jez by bylo estetiky
podle mého nazoru piehnana piisost navrhii vétSiny novych nadraznich prostor. Mimo to

jsem chtéla i obhgjit zachovani Fuchsova nadrazi, které je v novém uzemnim planu

zruseno a vymezeno pouze pro park.

Celkové by bylo zapotiebi zbourat mytus predstavy nadraznich prostor jako
nepfivétiveho zdemolovaného mista. Miuj zamér byl zatim pouze idea, zkvalitnit dnes
“zoufaly* méstsky prostor. Dafi se to v jinych realizovanych projektech stale ¢astéji, nejen
ve meésté Brné. Doufam, ze se do takovych projektt jednou zapojim a uvidim vysledky své

prace ve spokojenosti lidi.
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