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ABSTRAKT

Tato bakalska prace se zabyva analyzou dopravy ve Zlinskéijn He rozdlena na Sest
casti. Teoretickaast vys¥tluje pojmy souvisejici s dopravou. Praktickdst analyzuje
souwasny stav dopravy a dopravni infrastruktury ve gi&m kraji, popisuje socioekono-
mickou charakteristiku Zlinského kraje. Na zaklagisttnych informaci z fedchozich
Casti je sestavena SWOT analyza. &émn jsou definovany zékladni problémy, navrZzena

opateni pro zlepSeni séasného stavu, projekty.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, gihidoprava, Zelezémi doprava, le-
tecka doprava, #stskd hromadna doprava, vodni doprava, cyklistad@rava, doprava
v klidu.

ABSTRACT

This bachelor work deals with analysis of trandpgrinfrastructure in Zlin region. It is
divided on to six parts. Theoretical part dealshveitconception beeing related to the traf-
fic. Practical part analyses present posture otrdific and transport infrastructure in Zlin
region, describes socioeconomic characteristicglinfregion. On the basis of previous
information is arrange SWOT analysis. At the endha work the basic problems are de-

fined, improvement is suggested for contemporastyre, projections.

Keywords: traffic, traffic infrastructure, road tigport, railway traffic, air transport, urban

mass transportation, water transport, cyclistita$itationary traffic.
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UvoD

Mrivriw s

znam nejenom pro kazdou fyzickéupravnickou osobu, ale i pro mezinarodni vztalkpja
takové. Peprava osob i zbozi neustéle roste spw@les poptavkou po dopravS nafistem
intenzity dopravy vznika p&¢ba rozvoje kvalitni dopravni infrastruktury, obgoxozidlo-
vého parku, modernizace dopravy, rozvijet ty drdbgravy, které jsou Setrné k Zivotnimu
prostedi, jakozto zajistit i péebnou kulturu cestovani. VSechny tyto&y ne nutné roz-
vijet tak, aby bylo vyhasno poZadavim trvale udrzitelného rozvoje d&fom vychézely z

finanénich moznosti v@jnych rozpeéta Ceské republiky.

Téma mé bakaiéké prace je Analyza dopravni infrastruktury venZkém kraji. Toto téma

jsem si vybrala proto, Ze v tomto kraji Ziji a zafim se o dopravni problematiku kraje.

V prvni ¢asti své prace jsem se z#ita na popis jednotlivych drdhdopravy a na identifi-
kaci a vys¥tleni jednotlivych dopravnich pojimV dalSicasti analyzuji stav jednotlivych
druhi dopravy a dopravni infrastruktury. Dale zpracovavstrienou socioekonomickou
charakteristiku Zlinského kraje a vSe vysSe uvedearddnocuji formou SWOT analyzy.
Definuji zakladni problémy dopravy a navrhuji jetiha reSeni. Nejmengiasti se ¥nuji
vodni dopra¥, protoZe kraj neméa dostétey pacet vodnich tok, po kterych by se vodni
doprava na narodgi mezinarodni Urovni provozovala. Zvlastni pozotna@suji budovéa-
ni novych silnic a Zelezémi dopra¥ jako jedné z Setrnych dopravnich alternativ k &ivo

nimu prostedi.

Ve své praci vychazim iady dokumerit, které méa Zlinsky kraj jiz zpracované a zaktuali-
zované na dnesni dopravni situaci v kraji. Zlinkkgj intenzivié podporuje zkvaliténi
dopravy ve svém regionu. K financovani staveb amskukci vyuZziva finamich zdrofi z
rozpaitu Zlinského kraje schvaleného zastupitelstvéenpd finagni prostedky z fond
EU a jinych zdraj.
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1 POJMY SOUVISEJICI S DOPRAVOU

Dopravni soustava sestava z jednotlivych systénitli se podle charaktertinnosti na
dopravu silnéni, drazni, vodni, leteckou, astskou hromadnou dopravu, nekonsmn(
cyklistickd, potrubni, lanovkova). Jednotlivé sysyese vzajemi ovliviuji a propojuji.
Kazdy druh dopravy ma své misto na dopravnim thapravni obsluznost je vyznamnou

slozkou z hlediska regionalni politiky a udrzitdioéozvoje celého Uzemi.

1.1 Obecna definice dopravy

Doprava -je cilewdomé gemis’ovani osob nebo hmotnych statk to bul’ vlastni silou
nebo silou zprosedkovanou, projevujici se nehmotnymi efekty v sekomomickém sys-
tému spolénosti. Uskuténuje se dopravnimi prastdky, po dopravnich cestach v prostoru
acase. K tomuto &elu vyuziva dopravnich cest, dopravnich prexiiti, energie a pracov-

nich sil.
Pireprava —premiseni prostednictvim dopravy neboli uzitay efekt dopravy
Dopravni bod e misto, kde je umoZno zapdeti nebo ukoteni gepravy.

Dopravni s’ — je souhrn dopravnich cest v uceleném statniireri a zakonné cesty

vSech drub doprav.

Dopravni uzel -je misto ¥tSinou na kiZzovatce dopravnich cest s vyznamnou dopravni

infrastrukturou.

Dopravni obsluznost zajiS€ni dopravnich paeb oltami v daném Gzemi, dopravni ob-

sluznost je viejnym zdjmem

MHD - méstskou hromadnou dopravtvori systém linek osobni yejné dopravy, pomoci
jichz se zajiBuje dopravni obsluha na Uzemésta hromadnymi dopravnimi préstky.
M¢sta maji vlastni integrovany dopravni systém, eeddh plati jednotnérppravni a tarif-
ni podminky. Provoz linek #éstské hromadné dopravy je dotovasstem jednotnym zp
sobem. Sotasti néstské hromadné dopravy mohou byt i linky, kterésoejsodasti tako-
vého integrovaného systému a maji vlastni podminkjsou dotované &stem. Mestska
hromadna doprava zahrnuje dopravu tramvajovou pastovou, trolejbusovougtsi mesta

mohou mit také metro agstskou neboifpméstskou Zeleznici.
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ITS —inteligentni dopravni systémfInteligent Transport Systéme — ITStegtavuji spo-
jeni informa&nich a komunik&nich technologii v dopra&v Zvysuje efektivitu dopravy. ITS
Uzce souvisi s oborem nazyvajicim se Telematikéenatické systémy instalované ve
vozidlech pomahajfidicam pri navigaci, pi objizdni Useki s dopravnimi nehodami nebo
s dopravnim omezenim dopravni telematikacjanlyy nastroj pro podporu mobility, zvySe-
ni bezpénosti provozu na pozemnich komunikacich a k ochiawotniho prosedi na

stavajicich dopravnich sitich.

IDS —integrovany dopravni systéfe systém dopravni obsluhy¢itého uceleného GUzemi
verejnou dopravou zahrnujici vice dfutoprav nebo linky vice dopra¥cza &ch podmi-
nek, Ze jsou cestujicigpravovani v ramci tohoto systému podle jednotmptelpravnich a
tarifnich podminek. Doprava byva v ramci integrcdam dopravniho systému zapsana
raiznymi dopravnimi prosedky jako jsou nap Zeleznice, metro, trolejbusy, tramvaje, au-
tobusy a jiné. Cestujici v integrované dograeuzivaji jednotné jizdenky, které |ze pouzit

v celém systému bez ohledu na dopravce a pouZjisasiai prostedek. [8]

1.2 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava pét k nejprogresivsji rozvijejicim se obamm ve vSech ekonomicky sil-
nych i rozvijejicich se statech. Jejimi zakladnpbeidnostmi jsou rychlost, schopnost reali-
zovat systémigprav v kratkéngase, dostupnost, operativnost, rychii@misobivost zn-

nam poptavky, nema prvky monopolu.

Silni¢ni doprava je souhrtinnosti, jimiz se zajidije preprava osob (linkova osobni do-
prava, kyvadlova dopravatifezitostna osobni doprava, taxisluzba)java \&ci (nakladni
doprava) vozidly, jakoz ifemig’ovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, migtn

komunikacich a vejr¢ pristupnych delovych komunikacich a volném terénu. [5]

1.2.1 Technicka zakladna silnéni dopravy

Dalnice — je pozemni komunikace ¢gna pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu sil-
nicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez Growych KizZeni, s odélenymi mis-

ty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera m&m odctlené jizdni pasy.

Silnice — je veejné pristupna pozemni komunikaceana k uziti silninimi a jinymi vozi-

dly a chodci. Silnice tvig silni¢ni st'.
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Silnice roz&lujeme do &chto #id:

Silnice I. ¥idy — u€ena pro dalkovou a mezistatni dopravu. Je vystayako rychlostni
silnice, utena pro rychlou dopravu a ma obdobné sta¥édchnické vybaveni jako dalni-

ce.
Silnice Il. ¥idy — je utena pro dopravu mezi okresy

Silnice lll. Tridy — je utena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napajandstatni

pozemni komunikace.

Mistni komunikace— je veejr¢ pristupna pozemni komunikace, ktera sloutdvpzree

mistni dopra¥ na Uzemi obce.
Mistni komunikace se roztuji podle dopravniho vyznamu déahto tid:
Mistni komunikace Litdy — rychlostni mistni komunikace

Mistni komunikace Il.fidy — sk&rnda komunikace s omezeniniippého pipojeni soused-

nich nemovitosti
Mistni komunikace Ill. fidy — obsluZzna komunikace

Mistni komunikace IV. Tidy — komunikace néfstupna provozu sildhich motorovych

vozidel s moZznosti smiSeného provozu.

Uc¢elova komunikace- je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojedngtlivych ne-
movitosti pro paeby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojesthto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospmdmi zenidélskych a lesnich po-
zemkd. [6]

1.3 Drézni doprava

Zeleznini doprava je kolejova doprava. Vykazuje nizsi ningistovani Zivotniho pro-
stredi ve srovnani se silimi ¢i leteckou dopravou, niZSi energetickou rawst [ prepra-
vé dlouhych adzkych, ucelenych nakléd Vyznaiuje se nizSim ptiem nehod. Jeji atrak-

tivita vSak z dvodi obtizné finatni nefitelnosti negativnich skutaosti klesa.
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1.3.1 Kategorie Zeleznénich drah

Draha celostatni— je dréha, ktera slouzi mezinarodni a celostatiéjné Zelezrini do-

praw a je zausinha do celostatni nebo jiné regionalni drahy.

Vlecka — draha, ktera slouzi vlastni peltt provozovatele nebo jiného podnikatele a je

zaustna do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiegy.
Speciélnidraha — slouzi pedevsim k zabezpeni dopravni obsluznosti obce.

O zaazeni zelezini drahy do fislusné kategorie drahy a o @mach tohoto zZ@zeni roz-

hoduje drazni spravniad. [7]

1.4 Letecka doprava

Letecka doprava je nejrychlejSi, nejlgjgi a relativie nejbezpénéjSi zpisob epravy
osob, zboZi nebo materialu nemé vzdalenosti. Stala sastym zg@sobem pepravy Siro-
kého okruhu lidi, vzhledem k vyhodnym cendm nizktexdovych aerolinii. Dostupnost
sluzeb letecké dopravyipasi regionalnim podnikatelskym zajm a zakaznikm zvySuji-
ci se konkurenceschopnost na trhu. Leétidk zajiuji podstatnou infrastrukturu, podporu-

jici narodni a regionalni ekonomicky a sociairsta rozvoj.

1.5 Vodni doprava

Doprava plavbou po vodnich tocich jako jgely, jezera, plavebni kanaly, heooceany.
Vyhodou je nizké energeticka nanost gfeprava &kych a nadrozgrnych naklad, eko-

logie dopravy. Nevyhodou jsou nizka provozni ryshla zavislost na pétrnostnich pod-
minkach,fidkari¢ni st’. Vodni dopravu mame narfmd nebo vnitrozemskou, ktera sdid
na osobni nebo nakladni.GR je lodni doprava provozovangepevsim n&kekach Labe a

Vltava.

1.5.1 Zakladni pojmy z vodni dopravy
Vodni cesta- vodni tok, vodni plocha na které je mozno provez plavbu

Plavebni draha— upraveny usek vodni cesty, je ofra plavebnimi znaky se z&anim

hloubky @ daném vodnim stavu.
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Pristav— je vybaven zZ@zenim pro ukotveni lodi, obvykle ma i ¥ka s Fistupem na Ze-
lezniéni st’. Vlastni prostedky a prostory na udrzbu plavidel a manipaolah mechanis-

mu.

1.6 Meéstska hromadna doprava

Zajistuje dopravni obsluznost na uzemésta hromadnymi dopravnimi préstlky syste-
mem linek osobni ejné dopravy. Msta maji vlastni integrovany dopravni systém na
Uzemi ngsta nebo i pro okoli #sta. Systém gstské hromadné dopravy zahrnuje dopravu
autobusovouy tramvajovoy trolejbusovou Ve wtSich néstech takémetro nebopiimést-

skou Zeleznici

1.7 Cyklisticka doprava

Cykilistika je geprava osob na jizdnim kole po cyklistickych trastoricich funkni cyk-
listickou sf’. Cyklisticka doprava musi v rdmci dopravniho systévytvdet navazny a
uceleny subsystém, ktery neni ¢dgh od ostatnich dopravnich obhioiMa fadu vyhod
oproti motorové dopray Nespotebovava palivo, nevypousti emise, nissggbuje hluk a
vibrace, nezabira tolikiply jako motorova vozidla, upsuje €lesné zdravi, iinasi aktivni
odpainek. Jizdni kolo je dostupné téirkazdému. Cyklistickou dopravu jaldZité vni-
mat jako prosedek pro volndasové aktivity, ale také jako rovnocenny doprawiosie-

dek do zarsstnani.

1.7.1 Zakladni pojmy z cyklistické dopravy

Cyklotrasa— cyklistick& doprava po cyklotrage vedena spolu s ostatni dopravou a opat-
fena dopravnim a orierdi@m zn&enim pro cyklisty. Pro cyklotrasy sqvazujicim turis-
tickym (&elem vedenych v terénu, po polnich nebo lesnictAcesse pouziva ozéeni

cykloturisticka trasa.

Cyklostezka- je urena pouze pro cyklistickou dopravu. Pozemni komaseknebo jeji
jizdni pas vyhrazena dopravni Zkau pro jizdu na kole. Na mistech ktera mohou iyt k
Zena s pozemni komunikaci a tam kde neni 2gjis¢zpény prijezd cyklisti byva cyklos-
tezka doplina zng&kou sesednout z kola. Za timto mistem byva vygnanovu zéatek

cyklostezky.
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1.8 Doprava v klidu

Doprava v klidu zahrnuje parkovani a odstavovamided. Je nedilnou soasti dopravni-
ho systému. Doprava v klidu probiha v zénach plébenparkovani nebo na zachytnych
parkovistich na okrajich &st. Soubznr¢ se stale se zvySujicim giem motorovych vozidel

v mestskych aglomeracich \ista také zavaznoseSeni problematiky dopravy v klidu.
Zjisténim stavajicich odstavnych parkovacich kapacit rigvacich moznosti v zajmové

lokalité predchazime az chaotickému rozvoji parkovani¢gtskych aglomeracich.

1.9 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je intermodalni doprava, kkerabinuje dopravu Zeleztmi, vodni
dopravu, leteckou a sikni dopravu. Revazn&ast trasy se uskutguje po Zeleznici, vnit-
rozemskou vodni cestou nebo pofimmez manipulace se samotnym zbozZziifi¢gmz po-
cateEni svoz nebo zavecnacast rozvoz probiha zpravidla po silnici. Cilem kanayané
dopravy je eliminace gkterych nezadoucich viiv Nag. ¢ekani na hranicich, odlégni
silni¢ni si€, mensi nehodovost, mensi vliv na zivotni prexd, menSi provozni naklady

dopravd.

Kombinovana doprava ma dva zéakladni tygepvavnich systéf a to kombinovanou

dopravu nedoprovazenou a doprovazenou.

Kombinovana doprava doprovazer@ preprava silninich vozidel i s osadkou na soupra-
vach tvaenych specialnimi nizkopodlaznimi Zelearimi svozy tzv. peprava Ro-La Rol-

lande Landstrasse).

Kombinovana doprava nedoprovazef@preprava provatha pomoci velkych kontejnigr

vymeénnych nastaveb a néai. [9]
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. PRAKTICKA CAST
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2 SOUCASNY STAV DOPRAVY A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
VE ZLINSKEM KRAJI

Doprava paf mezi dileZita odwtvi ekonomikyCeské republiky. Jeji vyznam spea také
v udrzovani mezinarodnich vztahUZivatelem dopravy je vazné mfe kazdéa fyzicka i
pravnicka osoba. Poptavka pieprav osob i zbozZi neustale roste a ukolerfeye spravy
je vytvarit prvni a ekonomické podminky pro poskytovanieygych sluzeb v dopray

pro podnikani v doprava zajistit odpovidajici dopravni infrastrukturw phst grepravnich
potieb.

Pii pripraw legislativnich i ekonomickych nasttojegulace dopravy a rozvoje infrastruk-
tury musi byt zohletbvana optimalizace dopravnich systéwe prospch druhi dopravy
SetrrgjSich k Zivotnimu prosedi tak, aby vyhovovaly pozadawrk udrzitelného rozvoje a
piitom vychazely z finagnich moznosti wejnych rozpeta Ceské republiky. Spot@ost
vyzaduje ¥tSi mobilitu osob i zbozi v ndvaznosti na réesi EU. Rist prepravy v jednot-
livych druzich dopravy je nerovnammy a prohlubuje disproporce ¥ltdé prepravni prace.
Stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatnémstadisledku dlouhodobého nedostatku
financi na udrzbu, a zejména na obnovu, nejsouati®st provadny Upravy vedouci k
odstraiovani nedostatkv bezpénosti, propustnosti a ekologické & vyvolané stavajici

infrastrukturou na stavajici dopravni infrastruktu

Podil telematiky na&izeni a zabezgeni dopravnich atfppravnich procészaostava za
pottebami. Doprava ve #&tech neni systémdvweSena a nejsou dostéate uplatiovana
opateni ke zklidgni center mist, Wetre vytvareni podminek pro cyklistickou &% do-

pravu. [10]

2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni st Zlinského kraje tvid 2 120 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic Il., a lIl.
tridy, coZ pedstavuje 3,81% z celkové délky silnic na Gz€mské republiky. Tento podil
je vyrazre nizSi nez podil kraje na rozloze Uzemi statu kos&m p@tu obyvatel (5,0 a
5,65%). Hustota sildni sit je zde 24% pod celorepublikovymapnérem (Zlinsky kraj -
0,53 km/km, Ceska republika - 0,71 km/ lgn pres nizkou hustotu siléni sig, ktera je
dana pedevsSim kopcovitym charakterem Uzemi, jeji rozsifowida patebam dopravniho

napojeni a dopravni obsluhy kraje. Vyznamnym nedkstn a bariérou rozvoje je vSak
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nedostatén¢ rozvinuta s dalnic a rychlostnich komunikaci, ktera by krajprachazela a
zaji¥ovala tim jeho spojeni s ostatnimi regiony a stéaheodpovidajici parametry vybra-

nych silnic a taf.

Tab. 1 informace o dalani a silniéni sitik 1. 1. 2009

Délka (km)
DALNICE a RYCHLOSTNI SILNICE
Zlinsky kraj CR
dalnice 7 690
rychlostni komunikace 3 360
celkem 10 1050

Z tabulky¢. 1 vyplyvd, Ze na uzemi Zlinského kraje doslo diraci prvnich usek km
dalnic (u Krongtize) a rychlostnich silnic (u Otrokovic). Tabulkawnava délku silrini

sité Zlinského kraje &eské republiky.

Tab. 2 informace o silnicich I., Il., a lllAdy k 1. 1. 2009
Délka (km) Hustota (km/ 100 knf
R Zlinsky 9 Zlinsky 5
kraj R kraj R
I. ttidy (krome rychlostnich) 336 5850 8,6 7,4
Il. t¥idy 574 14 592 14,5 18,5
I tridy 1200 34 161 30,3 43,3
Celkem 2110 54 603 53,4 69,2

Hustota silnic I.itidy na Gzemi kraje je 0 16,2% vySsSi nez celostatimhér. Hustota silnic

II. tfidy je naopak 22% podjmeérem, u silnic Ill. Tidy je hustota nizSi o plnych 30% nez
¢ini pramér za celouCeskou republiku. Uvedenou nizsi hustotu silnicalllll. Tiidy Ize
odavodnit jiz diive zmirnym prevazujicim kopcovitym charakterem Uzemi Zlinského
kraje. [11]
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2.1.1 Evropské tahy

Do evropskeé siliini si€ typu E jsou zéazeny pouze 2 silnice Eidy vedené ve sénu za-
pad — vychod, a to I/50 (s mezinarodnim azmam E 50) a I/35 (E 442). V dominantnim
dopravnim srru sever - jih neni Uzemim Zlinského kraje vedei@na zn&na mezina-
rodni silnice. Vyznamna koridorova silnice /551t je sotiasti mezinarodni trasy Polsko
— Rakousko, nesplije vSechny parametry proiaaeni do evropské &isilnic, stejné situa-

ce je u silnice 1/57.

Mezinarodni silnini tah E 50 vychazi z Brestu na zapadnimigbbFrancie a je veden
pies P&z, dale pes Saarbriicken, Mannheim a Norimberkdmécku doCeské republiky.
Zde prochazi Plzni po dalnici D 5 do Prahy a d&bs Brno po dalnici D 1 az do Holubic,
kde je odklogn na jiz zmignou silnici 1/50, po které pokéaje pres Uherské Hradidta
Uhersky Brod na Slovensko. Tam je vedéaspTrertin, Zilinu, Poprad, PreSov a Kosice

do UZhorodu a Mukgeva na Ukrajis, kde na & navazuje tah E 471.

Mezinarodni silnini tah E 442 navazuje v Karlovych Varech na taf8E E 49 fichaze-
jici z Némecka a dale pok¥aje p‘es Chomutov, Most, Teplice, Usti nad Labem&id
do Chrastavy. Odsud je jiz veden po silnici I/3BgLiberec, Turnov, Jin, Hradec Kralo-
vé, Vysoké Myto, Svitavy a Mohelnici do Olomoucet® pokrguje po R 35 a /47 do
Hranic a nasledhopst po silnici 1/35 ges ValaSské Me#iti a RoZnov pod Radh@$h na

Slovensko do By, kde je napojen na mezinarodni tahy E 50 a 2J/5.[

2.1.2 Daélnice a rychlostni komunikace

Sit' dalnic na Uzemi Zlinského kraje zatim zasahuje@duatkym usekem D1 Kojetin —
Krométiz vychod, pokrauje v3ak jeji vystavba v Useku Kreéti¥ vychod Rikovice, ktera
ma byt zprovozéna v za¥ru roku 2010. Prvni Usek rychlostni komunikace penti Zlin-
ského kraje — stavba R55 Otrokovice, obchvat seyelmd, je v provozu od roku 2006,
avSak zatim nemda navaznost na ostathidalnic ¢i rychlostnich komunikaci a slouzi v
podstad jako castény obchvat mista Otrokovice. Tato situace se &mnv zavru roku
2010, kdy dojde k oteeni useku Hulin — Skalka, namz v sodasnosti probiha intenzivni
stavebnkinnost. Tim dosahne jiz spojeni komunikacemi dalitio typu do bezprasdni

blizkosti krajského ista Zlina.[12]
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2.1.3 Silnice I. tiidy

Dalkova a mezistatni doprava je vedebedevsim po silnicich Iridy, které jsou v majet-

kové spra¥ Reditelstvi silnic a dalni€R, sprava Zlinsky kraj a jejichz celkovy q@ na
Uzemi kraje je 15. Z tohoto ¢t 6 silnic kraj protina (I/35, 1/47, 1/50, 1/54/5b, 1/57), 5
silnic zde z&ina nebo ko&i (1/49, 1/56, 1/58, 1/71, 1/55H) a 4 silnice seal@zi pouze na
jeho uzemi (1/69, 1/551, I/50H, I/49A).

Tab. 3ijteh silnic I. tidy na tzemi Zlinského kraje

/35 hr. Olomouckého kraje - Val. Mé#ti - Roznov p. Radho&n - Horni
Becva - hr. Moravskoslezského kraje

1147 hr. Olomouckého kraje — Kra#tiz (prerusena D1) - Hulin,ikz. s 1/55

/49 Otrokovice, kiz. s I/55 - Zlin - Vizovice - Val. Polankafik. s 1/57/ Horni
Lide¢, kiiz. s 1/57 - st. hranic€R/SR

1/50 hr. Jihomoravského kraje - Buchlovice - Uh. Hradif@bchvat) - Uh
Brod - Banov - st. hranic€R/SR

1/54 hr. Jihomoravského kraje - Strani - st. hrai&dSR

/55 hr. Olomouckého kraje - Hulin - Tlurbav - Otrokovice - Napajedla
Staré Msto, Kiz. s 1/50/ Kunovice

1/56 hr. Moravskoslezského kraje - Horni®ea, kiz. s I/35

/57 hr. Moravskoslezského kraje - Val. M##i, kiiz. s 1/35/ Val. Mediici,
kiiz. s 1/35 a 1l/150 - Vsetin - Val. Klobouky - Brum-Bylnice

1/58 Roznov p. Radhodm, kiiz. s 1/35 - hr. Moravskoslezského kraje

1/69 Vsetin, Kiz. s I/57 - Liptal - Vizovice, kZ. s 1/49

/71 Uhersky Ostroh, #z. s I/55 - hr. Jihomoravského kraje

1/50H

ktiz. s I1/50 — Staré Mbto, Kiz. s I/55 Kunovice, Hz. s I/55 — Kiz. s 1/50

1/55I

najezd na R55 u Otrokovic

I/55H

silnice odb@ujici z 1/55 u hranic Olomouckého kraje (u olkikovice)

1/49A

pratah Zlinem
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Z hlediska picného usptadani jsou silnice Ifidy (jejich tseky vedené mimo obdefeny
jako snérové nerozélené a dvoupruhové. Na GUzemi kraje se nachazigetympruhova
silnice 1. #idy (mimo obec) sirové délenactyipruhova 1/57 (Vsetin — Jabika. Na silni-
cich 1/35 (Horni Béva) a 1/50 (Buchlovské kopce, u Starého Hrozenk{s@) vybudova-
ny pridatné pruhy pro pomala vozidlagtéina uvedenych silnic ma ziv& rozdilné Siko-

vé parametry, coZ je ngjatelné u tah celostatniho a mezinarodniho vyznamu (1/35, 1/50,
I/55, 1/57) a problematické u silnic (stasti tali) krajského vyznamu (1/47, 1/49, 1/69). U
silnic 1/54, 1/56, 1/58 a 1/71 jsou &ové pongry vyhovujici a odpovidaji jejich vyznamu a

funkci v Uzemi.

2.1.4 Silnice Il. t¥idy

Celkem 28 silnic Il. iidy nachazejicich se na GUzemi kraje a spravovaRgditelstvim

silnic Zlinského kraje zaji¥ije spojeni mezi jednotlivymi oblastmi a regionyniéh pouze

1 silnice krajem prochazi (11/436), 14 silnic zd®ina nebo ko& (11/150, 11/422, 11/426,

/427, 11/428, 111429, 11/432, 11/433, 11/437, 438, 11/439, 11/487, 11/490, 11/495) a 13 silnic
spojuje ngsta a oblasti pouze v kraji (11/367, 11/435, 11/4811/488, 11/489, 11/491, 11/492,

[1/493, 11/494, /496, 11/497, 11/498, 11/495H).

Silnice II. #idy Zlinského kraje jsou vesi® dvoupruhoveé, vyjimku twd Usek silnice
[1/491 Lipa - SluSovice, ktery je spolu s patwaanim jako 111/4916 mezi SluSovicemi a

Hrobicemi jedinym existujicinityipruhem.

2.1.5 Silnice Ill. tFidy

Vlastni dopravni obsluhu Gzemiést a obci Zlinského kraje zajige 310 silnic Ill. tidy,

které jsou rovisz ve spraw Reditelstvi silnic Zlinského kraje.[11]
Intenzita automobilové dopravy

Na zaklad vysledlki stitani dopravy na dalémi a silnéni siti v roce Na zakladvysledka
sitani dopravy na dalémi a silnéni siti v roce 2000 byl pro v8echny silnice . atilidy
Zlinskeho kraje zpracovarighled intenzit dopravy (10 000 a vice vozidel zeh@din) je
dosazeno na silnicich I/35, 1/47, 1/49, 1/50, 1&Y57.
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Mezi nejzatize§Si useky pat

e Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)

* Buchlovice — Staré ®bsto — Uherské Hradigt Kunovice (I/50)
* ValaSské Metici — Vsetin (1/57)

* ValaSské Met%ic¢i — Roznov pod Radhash (1/35)

e Tlumaov — Otrokovice — Napajedla — Star&$tb (1/55)

*  Kromgtiz — Hulin (1/47)

Absolutre nejvyssi intenzita dopravy ve Zlinském kraji bylamgtena ve ZIlig na silnici
I/49 (28 886 vozidel za den). Dopravni zatizeszkymi vozidly je nejvySSi na silnicich
I/35, 1/49, 1/50, a 1/55 (s hodnotami nad 3 000 idet za den), nasleduiji silnice 1/47, 1/57,
[1/427 a 11/490 (s péty 1 500 - 3 000 vozidel za den). NejvysSi poditk§ch vozidel na
celkovém poétu vozidel vykazuje silnice 1/35 v Useku od hraNloravskoslezského kraje
po Valasské Meftici (44 %) a silnice 1/54 v Useku od hranic Jihomskaho kraje po
Slavkov (roviz 44 %). Podil &ké dopravy nad 30 % maji dale silnice 1/55, I/71 a

1/427.[2]

2.1.6 Struéna rekapitulace

Dopravni situace na sikimi siti Zlinského kraje setrvava na dlouhodobénpooz mezi
kvalitou nabidky komunikaci a poptavkou, ktetégpsodasnou stagnaci bude z dlouhodo-
bého pohledu afh naristat. Res zprovozéni kratkych Usek dalnice D1 a rychlostni silni-
ce R55 petrvavavyznamnym nedostatek komunikaci vySSi kvality tj. dinic a rych-
lostnich silnic, které by zajistily rychlé spojeni kraje s okolirz&roveér umoznily rychlé a
bezpéné gemig’ovani osob mezi jeho vyznamnymi centry a oblas@ijich absenci na-
hrazuji silnice I.itidy a z¢asti vyznamné silnice Il¥idy, které pebiraji funkci komunikaci
vySSi kvality v gevadni tranzitni dopravy, iicemz jejichz zakladni funkci by da byt
praw distribuce dopravy na komunikace vySSi kvalityealizace rozhodujicich objém
zdrojoveé a cilové dopravy v kraji. Pro tuto kispuSnou funkci vykazujeétSina silnic |.
tFidy a vyznamneé silnice Il. Fidy pomérné nizky standard. Parametry silnic Ill. fidy
jsou ve sveé &tsSire dost&ujici vzhledem ke svémuélu, ktery pini s phlédnutim k jejich

dopravnimu zatiZzeni.[11]
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2.2 Zeleznini doprava

Zeleznkni doprava je vyznamnou s@sti dopravniho systému kraje, jeji celkovéa Utiove
se zakladnimi ukazateli jako dostupnost, rychlosteapenost ovliviiuje rozvoj uzemi.
Zeleznini trag na Uzemi Zlinského kraje jsou dlouhodaabilizované. Zakladni kostru
tvori paténi trag celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Jedna se€mgj o trat ¢islo
330 Rerov-Breclav a 280 Hranice na Mor&btrelna, které jsou spaleé se silnicemi 1/55
resp. 1/57 a 1/49 sa@asti vyznamnych dopravnich koridorTyto hlavni Zelezgni tahy
jsou vzajema propojeny v severriiasti kraje trati 303 Kojetin-ValaSské M#ei s pokra-

c¢ovanim zapadnim strem na Brno a severovychodnim&em na Ostravu. V jiznjasti

kraje tvai propojeni hlavnich Zelezmiich tali tra’ 341 Staré Nisto-Vlarsky ptismyk s
hraninim prechodem se Slovenskou republikou a s odpojenith 3l Uherské Hradist
Brno. Uvedena zakladnitsje doplréna dalSimi Zeleztinimi tragmi prevazré mistniho
vyznamu. Celkova délka ZeleZnich trati na tzemi Zlinského kraje dosahuje 358238

km trag celostatni a 70 km trategionalni).

Obsluhu Uzemi zabezfige celkem 117 Zeleztnich stanic a zastavek. Sledovanym roz-
vojovym zangrem, uvedenym v PURR 2008 a ZUR ZK je prodlouZeni Zelesmi trati
331 Otrokovice-Zlin na txa280,¢imz se vytvéi dalSi propojeni Zelezimich trati 330 Ee-

rov-Breclav a 280 Hranice na Mor&®tielna Fes krajské résto Zlin.
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Piehled zelezninich trati

Tab. #ebled Zelezdnich trati

280 Hranice na Mora¥ - Stelnd; (SDC Zlin spravuje Usek ValaSské Nigzi-
Strelnd)

281 Valasské Mezici - Roznov pod Radhash

282 Vsetin - Velké Karlovice

283 Horni Lidet — Bylnice

300 Brno — Rerov — (Bohumin); Usek 3km se stanici Chrap{@®DC Zlin nema
ve spray)

303 Kojetin - Valasské Metici; (SDC Zlin ma ve spr&wcelou tra)

305 Kroméiiz - Zborovice

323 ValaSské Mezici - Ostrava; usek 7 km bez stanice
Prerov - Breclav; Usek Best — Nedakonice (SDC Zlin ma ve sgragek

330 AR .
Horni MoSgnice — Nedakonice)

331 Otrokovice — Vizovice

240 Uherské Hradigt— Brno; usek Uherské Hradist Uhersky Ostroh (SDC
Zlin ma ve spravusek Uherské Hradigt Veseli nad Moravou

341 Staré Mesto u Uherského Hrad&t VIarsky ptismyk

346 Luhatovice — Ujezdec u Lukavic.

2.2.1 Osobni Zeleznini doprava

Zeleznini osobni doprava se podili na dopravni obsluzsdtdého Gzemi Zlinského kraje.
Podili se na zabezgeni dopravni obsluhy celkem 77 obci, ve kterychhjuba 401,3 tis.
obyvatel, z celkového @tu obyvatel kraje se jedna o zhruba 68%. V jedmath okresech
jsou tyto ukazatele rozdilné, rframejvice obyvatel se Zele#ni doprava dotyka v okre-

NN

HradiS€ a to zhruba 54%. Obetihze konstatovat, Ze Zele#ni doprava fedstavuje vy-
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znamny potencial kraje v obordgpravy osob. Zelezémi doprava resp. Zelezni trag
tim, Ze jsou vedenyips téndi vSechna vyznamnd sidla Zlinského kraje mohou pirati
funkci a vyrazg se podilet na pokryti rozhodujicickepravnich prousl Z dale uvedenych
vybranych vazeb lzetpmym Zelezninim spojenim zabezpié zhruba 81% cest pravidelné
dopravy. Tento vysoky podil a funkce zelemiidopravy mohou byt znehodnoceny po-
meérné vysokou péimérnou dochazkovou vzdalenosti. Tuto konkdrénmevyhodu oproti
nag. autobusové dopravmusi vyvazit kroky swtujici ke zvySovani mmeérné cestovni
rychlosti na Zelezgnich tratich.

Zakladni piepravni vztahy v oblasti véejné dopravy uvnitf kraje se odehravaji

v Zeleznéni osobni dopraw v relacich:

» Zlin - Otrokovice - Hulin — Kror¥iz

* Kromgtiz - Hulin — HoleSov — By#ite pod Hostynem

e Vsetin - ValaSské Me#iti - Roznov pod Radha%h

* Uherské Hradigt- Staré Msto — Otrokovice

e Uherské Hradigt— Uhersky Brod

2.2.2 Struéna rekapitulace

Zeleznini doprava se podili na dopravni obsluze Gzemibg?, e kterych bydliiiblizng
401,3 tis. osob, cozZipdstavuje zhruba 68% obyvatelstva Zlinského kiagerok 2008
bylo na Zelezrinich tratich Zlinského krajefgpraveno celkem 11,7 mil. osob, odbornym
odhadem se jedna dilplizné 39 tis. cestujicich/24 hodéimého pracovniho dne. Jedno-
znané nej\wtsi objem pepravenych osob na 1km tae realizovan na trati 331 Otrokovi-
ce-Vizovice s ,hustotou” cca 82,8 tis. osob/kmdrzé rok 2008. Nejzatize&j$i Zzeleznini
stanici je Vsetin s celkovym @giem zhruba 802,5 tis. nastupujicich osob za rol8 200z

piiblizné predstavuje v pmeéru 2,7 tis. osob/24 hodébného pracovniho dne.

2.3 Dopravni obsluznost, autobusovéa doprava

Autobusova doprava je rozhodujici gasti dopravniho systému kraje, resp. dopravni ob-

sluhy Uzemi kraje.ifedevsSim dostupnost autobusovych zastavek je vyzyramozitivnhim
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prvkem v gepra¥ osob. Autobusové trasy na Uzemi Zlinského kraga gabilizované,

autobusova doprava se dotyka vSech 305 obgisama jeho Uzemi.

Dominantnimi provozovateli pravidelné autobusovgrdey na Uzemi kraje jsou tito
dopravci :

+ CSAD Vsetin a. s.

+ KRODOS BUS as.

« CSAD BUS Uherské Hradi&ta. s.

Priméstskou i dalkovou dopravu dale z&jif mensi dopravci a dopravni spiesti okol-
nich okreq, jejichz linky gresahuji spravni hranice kraje. geném Uzemi zafidji auto-
busovou dopravu row dopravci ze Slovenské republiky. Vedle praviddinkové auto-
busové dopravy jsou ve vybranychEstech kraje provozovany systémystské hromadné
dopravy (MHD).

Jedna se o nasledujiciesta a dopravce:

* Krom¢étiz Technické sluzby #sta Krongiiz, s.r.o.

+ Valasské Mezi¢i CSAD Vsetin a. s.

+ VsetinCSAD Vsetin a. s.

» Zlin Dopravni spolénost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.

» Otrokovice Dopravni spodaost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.

e Uherské Hradi&CSAD BUS Uherské Hradidta. s.

Z&Kkladni gepravni vztahy v oblasti k&gné dopravy uvnitkraje se odehravaji
v linkové dopray v relacich:

e Zlin - Vizovice - Vsetin

* Zlin - HoleSov - Hulin - Kroniz

» Zlin - Brezolupy - Uherské Hradist
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e Zlin - Luh&ovice

e Vsetin - ValaSské Meiiti - Roznov pod Radhadh

* Kromg¢tiz - Hulin - HoleSov - Bysice pod Hostynem
* Uherské Hradist- Staré Msto - Otrokovice — Zlin

Pti platke jizdného a dobijentipoveé karty cestujici mohou od listopadu 2007 potipb-
vou kartu kteréhokoliv z dopratrczapojeného do clearingu. Vzajemné uznavipavych
karet dopravit prispélo k zjednoduSeni systému pro cestujicifikiguzivaji k gepraw
vice dopravé. Na uzemi Zlinského kraje jsou v gasnosti do clearingu zapojeni nasledu-
jici dopravci:CSAD Vsetin a.sCSAD BUS Uherské Hradi§ta.s., KRODOS BUS a.s.,

Karel Housa — HOUSACAR a Krogtizské technické sluzby, s.r.o. Posledni ri@siclea-
ringu prokEhlo v z&i 2008, kdy se do systému vzajemného uzn&tigoivych karet pipo-
jily Krome¢iizské technické sluzby, s.r.ofiRosy pro cestujici zahrnuji pohodj&i platbu
(cestujici u sebe nemusi mit hotovost), sniZzenliadédkza vyizovanicipovych karet a za
jejich aktivaci a sniZzeni nakladbhstované pilezitosti z divodu nevyuZiti slevy spojené
s pouzitim bezhotovostni platby jizdného (tyto gleg pohybuji v rozmezi 2 — 5 %). Sni-
Zuje se také riziko nevyuZziti slevy vipadt nedostaténé finaréni hotovosti na kagt jeli-
koZ nabiti karty je moZno uskutat také u kteréhokoliv z doprafr@zapojeného v systému.

Nevyhodou pro cestujiciho je ztrata z moznych itigesfinanci vazanych népové kart.

Pro dopravni integraci na tzemi Zlinskeho krajegebytné vybudovat kvalitni systém pro

dispeerskétizeni provozu aighledny informani systém pro cestuijici.
Jeho zakladnimi stavebnimi prvky jsou:

» Centralni dispé&nk,

* Vozidlové odbavovaciidici a informéni systémy,

» Stacionarni informéni systémy.

Centralni disp&ink bude propojen s dispiaky jednotlivych dopravit a také pimo s jed-
notlivymi vozidly. Hardwarové vybaveni vozidel budaji¥ovat proces odbavovani i po-
skytovani informaci cestujicim. Aby se vozidla neobktat sotasti komplexniho odbavo-

vaciho,tidiciho a informaniho systému wejné hromadné dopravy, nutnou &asti jejich
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vybaveni musi bytiedevSim systém pro sledovani polohy vozidel GPgsts pro za-

bezp&eni oboustranného on-linéggmosu dat.

2.4 Vodni doprava

Vodni doprava je v kraji zastoupena miningldedinou trvale vyuzivanou vodni cestou je
Bativ kanal, provoz nadm vSak ma v satasnosti ryze turisticky charakter. Vnitrozemsky
priplav Otrokovice — Rohatec vznikl v letech 1936 838 s cilem zlepSeni hladiny spod-
nich vod po regulacich Moravy a své sehral i st@ry o propojeni Dunaje, Odry a Labe.
Vodni cesta se po r. 1948 déle nermé&la a plavba byla pro neekon@mist ukokena

v roce 1960. V satasnosti je mozno se po kanale plasiinem, v gkterych Usecich je
provozovana i pravidelna lodni doprava. Jeho délikaasi 60 kilometi, Sika ptimérné

12 metfi a hloubka 1,5 metru. Vyskovy rozdil 18,6 metrupfekonavan soustavou 13

zdymadel.[13]

Priplav lezi na uzemi Zlinského a Jihomoravského krag celkovou délku 51,2 km, z
toho 26 km vedg&i¢nimi a 25,2 km kanélovymi Usekii¢ni Useky jsou Siroké 40-80 mietr
a kanalové useky 6-12 métide uéen pouze pro rekréai plavidla o maximalnim rozénu
35 x 5 meth a ponoru maximamhs0 cm. V Useku prochazejicim krajem jsou uémigtyto
plavebni komory : Spytikiv, Babice, Hu&novice, Staré Nisto, Kunovsky les, Nedakoni-
ce a Uhersky Ostroh. Vigdchazejicich letech byly dokiemy rekonstruéni a moderni-
zani stavby pistavi§’ Straznice, Petrov, Babice, Uhersky Ostroh, Otrate»Bahak,

Hodonin, Rohatec-Kolonie, Uherské Hradjid{ostelany nad Moravou, Napajedla.[11]

2.5 Letecka doprava

Zlinsky kraj méa k dispozici 3 funguijici civilni I8t¢, z nichZz Zadné neni v majetku statu.

Jedna se o nasledujici legist

» Kunovice — Mezinarodni netginé letis¢ s vrgjSi hranici (provozovatel Aircraft In-

dustries, a.s.)

» Otrokovice — Mezinarodni nekegné letis¢ s vnitni hranici (provozovatel Moravan

Aviation s.r.0.)

» Kromgtiz — Nevéejné vnitrostatni letist(provozovatel Aeroklub Krogtiz)
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Tato sf' leti&’ je dale dopléna existujicimi zpewnymi plochami pro vzlety aistani
(SluSovice, Zlin-Stipa, Borsice). V kraji se rézmachazi 4 fistavaci plochy pro Letec-
kou zachrannou sluzbu v arealech nemocnic. Jedo&ta, Krometiz, Vsetin a ValaSské
Meziti¢i. Leteckou zachrannou sluzbu na Uzemi Zlinskéhie kraji$uji v sowasné dob
strediska v Ostray, Olomouci a Bra. Celkow Ize konstatovat, Ze se letecka doprava na
Gzemi Zlinského kraje upfatje v grepra¥ osob pouze okrajév To je dano zejména ne-
dostaténym paitem obyvatel (a tim i zakaznik relativre blizkou polohou mezinarodnich
dopravnich leti§ Brno-Tuany a Ostrava-MoSnov, ktera jsou lokalizovana vsednich
krajich, a intenzivni pravidelnou mezinarodni deprana letisti Praha-RuzynViden a

Bratislava.

V rdmci zajiséni rychlé a kvalitd fungujici letecké zachranné sluzby na Uzemi Keje
nezbytnd vystavba heliportu s odpovidajicim tedhymt zazemim (pojezdova plocha,
hangar, zéizeni slouzici Kerpani paliva, moznost udrzby vrtulniku). K tomukeelu se
jako nejvhodgjsi jevi jeho lokalizace v arealu Bary nemocnice ve Zlih K doplreni
krajské si pristavacich ploch pro vrtulnikovy provoz je vystavieiporti Valasské Klo-

bouky, Uhersky Brod, Slagin, RoZnov pod Radhadh a Bystice pod Hostynem.[11]

2.6 CykKlisticka doprava

2.6.1 Déalkové cyklotrasy (dvoumistné ozné&eni) probihajici v so&asnosti Uzemim

Zlinského kraje jsou ti:
« Cyklotrasas. 46 Vizovice Cesky ®Sin (CZ/PL) (severnidtev)
* Cyklotrasa. 46 Vizovice - Strani - Sudafiice (CZ/SK) (jizni ¥tev)
* Cyklotrasa. 47 Olomouc-Kron¥iz-Uh.Hradis¢-Hodonin

* Cyklotrasa. 49 Pitin - Brumov - NedaSova Lhota

2.6.2 Regionalni cyklotrasy (f#imistné ozn&eni) probihajici v so&asnosti Gzemim

Zlinského kraje jsou ¢tyri:

» Cyklotrasa¢. 471 Otrokovice-Zlin-Vizovice (Cyklotrasa je spmjnmezi cyklotrasami
¢. 46 ac. 47)

* Cyklotrasa. 472 - Kolem Vsetinské Bey
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Cyklotrasas. 472 Usti u Vsetina - Matik

Cyklotrasat. 473 Otrokovice - Kogany — Rajhradice

2.6.3 DalSi vyznamné cyklotrasy:

Kolem Ba'ova kanalu, 30km: Staré dgto (47) - Babice (47) - Spytibn (47) - Napa-
jedla (47) - Topolna (47) - Kizpole (47) -JaroSov /Uherské Hradi§d7) - Staré Ms-

to

Muzea a pamatky, 23km: Uherské HraglistStaré Msto (5013) — Modra (5013/5050)
— Velehrad (5050/5150) —8stek — Buchlovice — Starédsto — Uherské Hradi&t

Po vinaskeé stezce, 51km: ¥hov (5052 - UHVS) - Dolni Bm¢i - Hluk - OstroZzska
Lhota - Ostrozskd Nova Ves (5052/47 UHVS) - Kostglmad Moravou (MVS) -
Uherské Hradist (Maratice) (47/5049) - Uherské Hradi§Sady) - Popovice - Podoli -
Veletiny (5052) — V¢nov

Napi¢ Dolnim PoolSavim, 32km: Kunovice — Sady (UHVS) ésky (UHVS) — Popo-
vice (UHVS) — Veletiny (UHVS/5049) — Hradvice (5049) — Lhotka — Drslavice
(5049) — Hatice (MK) — VIénov (UHVS/5052) — Veletiny (UHVS) — Podoli — Miko-

vice — Kunovice

Velkomoravska poutni cesta, 58km: Velehrad (513)chlovice (5150) - Holy kopec
(5150) - Stupava (5150) — hrad Cimburk (5150) - &/d5150) - Klimenské rybniky
(5150) - Os¥timany (5151) - Wtak (5151) - Dlouh&eka (5151) Buchlovice - Smra-
davka (5151 - Zlechov (5151/5150) - Modra (5150)elelrad

Okolo Ostrozska, 45km: Ostrozska Nova Ves (47) ersky Ostroh (47) — Veseli nad
Moravou (47/154) — blatnice pod Svatym Antoninkdrb4) — BlatnEka (SVS) — Bor-
Sice u Blatnice (SVS) Hluk (SVS/UHVS) — OstrozsK#ota (UHVS) — Ostrozska No-
va Ves.[11]
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3 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA ZLINSKEHO KRAJE

3.1.1 Charakteristika Zlinského kraje

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zdéklastavniho zakon& 347 ze dne 3.
prosince 1997 o vytweni vysSich Uzemnich samospravnych iceMznikl slouenim
okredi Zlin, Kromeiiz a Uherské Hradi&t které patily k Jihomoravskému kraji a okresu
Vsetin, ktery spadal do Severomoravského krajeluSp®lomouckym krajem twdregion
soudrznosti $edni Morava. S dinnosti od 1.1.2003 se vytkilm 13 spravnich obvad
obci s roz&enou fisobnosti ( obce lll. stugh Vv jejichz ramci isobi 25 Uzemnich obvo-

du powtenych obci (obce II. stuph

Administrativni ¢lenéni kraje
Administrative breakdown of the region

okres
Vsetin

Spravni obvod ORP
Administrative districts of MEP

D Bystfice pod Hostynem
I:l Holegov

[ Kromatiz

E Luhadovice

]:I Otrokovice

1:[ Raoénov pod Radhostém
D Uherské Hradi&ié
D Uhersky Brod

[ vaiagsks Kiohauky
I:! Vala$ské Mezifiti
:I Vizavice

I:' Veetin

ain

@  Obec s rozdifenou plsobnosti [ORF)
Municipality with extended powers (MEP) .
Obec s povéfenym obecnim ufadem [POUJ
Municipality with autharized municipal office (AMO)
Sprévnl obved obee s POU

Adeministrative districts of manicipality with AMG

20
klomets Hranice okresd
& R

Stand
Mo

@Uhllslté
Hradigta

Obrazek 1. administrativaieneni kraje

Nachazi se na vychddepubliky, kde jeho vychodni okraj tichranici se Slovenskem. Na
jihozapad sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozapddomouckym a v severni
casti s krajem Moravsko-slezskym. Svou rozlohou & 8¢ je ctvrtym nejmensim krajem
v republice. K 31. 12. 2008 dhcelkem 304 obci (z toho 30é&st), ve kterych ke konci
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roku 2008 Zilo 591412 obyvatel. Hustota za#idh149,2 obyvatel/kfmvyrazré prevysuje

v v s e

republikovy pfimér. Nejvyssi zalidinost je v okrese Zlin (186,9 obyvatelRna nejnizsi
v okrese Vsetin (127,6 obyvatel/Rm

Uzemi m&lenity charakter. Z fevazné&ésti je kopcovity, tvieny pahorkatinami a poho-
mi. V casti kraje, v povodi Moravy, se tahne rovinata Geodblast - Hana na Kraiiiz-
sku a Slovacko na UherskohratiBu. Severnéasti kraje probihaji Moravskoslezské Bes-

~ w s

kydy s nejvy3si horoGertiv mlyn (1206 m), na vychadse rozkladaji Javorniky s nejvyssi
horou Velky Javornik (1071 m) a dale&em Kk jihu Bilé Karpaty s nejvySSi horou Velka
Javdina (970 m), které také tviohranici se Slovenskem. Smrem k jihu od Moravskoslez-
skych Beskyd vybiha Hostynsko—Vsetinska hornatiN@zavicka vrchovina. Na jihozapa-
d¢ kraje se zvedaji Ghoy s nejvySSim bodem Brdo (587 m). Meziibly a vySe zmi&
nymi pahorkatinami probih&4 od zapadu z Olomouckiétaje Hornomoravsky uvalips
okres Krongtiz az do okresu Zlin. Kolerfreky Moravy, v okrese Uherské HradiSprobi-

h& Dolnomoravsky Gval, ktery dale pokuge do Jihomoravského kraje. Od zapadu k jihu,
pies oba Uvaly, protéka nejgi feka kraje Morava, do které se viévdSina toki protéka-

v 2

jicich zemim. Jsou tagdevsim v severrtéstifeka Bé€va a v jizni¢astifeka OlSava.

Geograficka mapa Zlinského kraje
Geographical map of the Zlinsky Region
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Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chré&meho krajinného Uzemi. VelkoploSna uzemi zahrnuji
dvé chrargné krajinné oblasti, Beskydy a Bilé Karpaty, kteedarnuji zhruba 30 % Uzemi.
CHKO Bilé Karpaty pat mezi Sest biosférickych rezervaci UNESCO v rejgeblNa
Gzemi kraje se dale nachazi 3&@dnich rezervaci, z toho 6 narodnich a 188dnich
pamatek, z toho 2 narodni.dérvenci 2000 bylo zaloZzeno sdruZeni pravnickyctbhdso-
roregion Bilé - Biele Karpaty, zaifené na vSestranny rozvdjgshranini spoluprace regi-
oni na Uzemi chramé krajinné oblasti Bilé Karpaty. Euroregion zalenizemi gsobeni
sdruzeni ,Region Biele Karpaty* se sidlem v Ti@ a tzemi psobeni sdruzeni ,Region
Bilé Karpaty" se sidlem ve zZknCeskou¢ast euroregionu twd okresy Uherské Hradit

Zlin a Vsetin &ast okresu Krowtiz.

3.1.2 Ekonomické udaje

Ekonomika v kraji byla a je zaloZzenaipdevSim na zhodnocovani vstupnich surovin a
polotovafi. Export v kraji je negativhpoznamenan polohou kraje v randdR. V tvorhs
hrubého domaciho produktu se Zlinsky Keadi na 9.misto mezi kraji R. V roce 2007
dosahla pimérna hodnota HDP na 1 obyvatele kraje 2861 ¢2\WbéZnych cenach).

Primyslovy potencial Zlinského kraje tigodniky zpracovatelskéhotpnyslu, kterych je
17,6 % z registrovanych subjéktelkem. Zejména jde o podnikydonyslu kovo@iného,
dievozpracujiciho, elektrotechnického a textilnihejich charakteristickou strankou je

v3ak nizka urovemodernizace vyroby ve srovnantR.[15]

V zemgdélstvi doslo proti roku 2007 ke zvySeniapnérného hektarového vynosu obilovin
o0 1t, na5,8t Rmérna rani dojivost na 1 kravu se ve srovnani s minulynerokzvysila
0 110 I, kdyZinila 7329I.

V bytové vystavi® bylo dokorgeno them roku 2008 na Uzemi kraje 1326thyt toho
839 v rodinnych domech. #m&rna obytna plocha dokéeného bytu byla 84 fnke konci
roku zistalo rozestasno 8 984 byi.

K 31.12.2008 registrovalesky statisticky fad ve Zlinském kraji celkem 134373 pravnic-
kych a fyzickych subjekt z nichz 15622 subjektmélo zaméstnance, s pgidem zandst-
nand 25 a vice je v kraji 1 608 firem.[16]
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Mira nezaméstnanostive Zlinském kraji pat v CR spide k vy3sim, k 30. 9. 2009 dosahla
10,1 %. Zejména pak od druhé poloviny roku 2008rsenaticky promsnuje vlivem celo-
swtoveé ekonomické recese. Jihozapadast uzemi okresu Kro¥iz a ORP ValaSské
Klobouky a ORP RoZnov pod Radh&ét pati mezi regiony s vysoce nadjpnérnou ne-
zanestnanosti dadi se tak mezi regiony se saastnou podporou statu pro obdobi 2007—-

2013.[17]
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4 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO
KRAJE

4.1 SWOT analyza silnéni dopravy

Vnit¥ni viivy

Silné stranky

e existujici uzemni plan celého regionu, ktery segrhcow dopravni infrastrukturu sna-
Zi resit

* husta 4 silnic, dostaténa pro pateby kraje

» staly rozvoj silnkni dopravy jako priorita kraje

* rozmanitost jednotlivych druhdopravy

» dostaténa st silnic Il. a lll. ttidy odpovidajici pdebam dopravniho napojeni¢st a

obci
* rozvinutd dopravni obsluZnost priestnictvim MHD a linkové autobusové dopravy

» stabilizace Uzemi ohroZzeného zaplavami

Slabé stranky

* pretizenost use&khlavni silneni sig

» nevyhovujici technicky stav silnic Il. a llEitly

e ponxrné hornaty relief kraje

» nedostatek dalnic a rychlostnich silnic

* nedostatek obchvabbci a nést

» nedostatek parkovacich mist véstech

» vysoka intenzita dopravy v {giazich nést v dopravni Sgce
* negativni vlivy dopravy na Zivotni praetli

* nedostatek parkovacich ploch v obytnych oblastech
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Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

» dobudovani dalnice D1, napojeni kraje na d#linsystém

* dobudovani a modernizace hlavnich siich tald

» zlepSeni systéinprevence v oblasti bezgreosti silnéniho provozu

* budovani elektronickych inforniaich system

* budovani silnini sit umozni rozvoj podnikatelsk&nnosti

* moznost ziskavani dotaci z EU

» zefektivreni tdrzby krajské sildni sit a dopravni obsluznosti

» vystavby zachytnych parkov¥i& novych parkovacich ploch v obytnych oblastech

» vystavba a dostavba rychlostnich komunikaci, napafinského kraje na dopravni
sit vySSichradi

» vystavba a dostavba simich obchval mést a obci

» cerpani prosedki z prograni Evropské unie a Strukturalnich fanda &elem rozvoje
dopravy

Ohrozeni

e zvySovani potu osobnich automotiil

* menSi vyuzivani wejné hromadné dopravy

* zvySovani emisniho a hlukového zatizegsm

» tvorba kolon a menSi plynulost dopravy v doprayiéce ve ndstech

» velka finargni nakladovost b stavi® novych sinic

» velka finargni ndkladovost f opraw a rekonstrukcich silnic

* horSi udrzba silnic v zimnichdsicich

4.1.1 SWOT analyza Zeleznini dopravy a dopravni obsluznosti

Vnitini viivy
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Silné stranky

e Setrnost k Zzivotnimu pragdi

* nizka nehodovost

» dost&ujici hustota Zelezni si€

* bezpeénost Zelezriini dopravy

* dobréa hustota zelezmii si¢

* modernizace vozidel vejné hromadné dopravy

* prestavba a modernizace autobusovych a trolejbus@gstavek

» prestavba a modernizace nadraznich préstor

Slabé stranky

» zastaraly vozovy park v Zelezni dopra¥ a MHD, nevyhovuijici kultura cestovani
» zastaralé a chyjici zabezpé&ovaci a sélovaci zdizeni

e Spatna udrzba trati, mdstuneti

» Casté zpodovani spaj

» vysoka cena jizdného, odliv cestujicich

* nedostaténacetnost autobusovych sfiiof v natnich hodinach, o vikendech a svatcich)
Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

* modernizace vozového parku v Zelémiidopra¥ a dostavba Zelezmii si¢

» vystavba novych Zeleznic, bezpestnich systétna zabezp#vacich prvk

» podpora pevedeni kamionové dopravy na Zeleznici

» zlepSeni kultury cestovani

» V¢&tSi podpora kombinované dopravy a zavedeni integmgeh dopravnich systém
Ohrozeni

» dalSi odliv p@tu cestujicich zfisobeny upadkem Zelezni dopravy
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» dalSi pokles nakladni dopravy

* nerealizace pldnna modernizaci a vystavbu novych tratigpbend nedostatkem fi-

nartnich prostedki

4.1.2 SWOT analyza letecké dopravy
Vnitini viivy
Silné stranky

o tfi fungujici civilni letiS¢ s relativié blizkou dostupnosti k mezindrodnim letiStim (

Ostrava, Brno, Bratislava)

» 4 pristavaci plochy pro Leteckou zachrannou sluzbuedlach nemocnic (Zlin, Krogn

iz, Vsetin a ValaSské Mé#ii)
Slabé stranky
» civilni letiSt¢ jsou utena pedevsim pro sportovni letectvi
* nedostatekffistavacich ploch pro vrtulniky
* neexistence pravidelné letecké dopravy
Vnéjsi vlivy
Prilezitosti
* modernizace sa@asnych leti§ ve Zlinském kraji
e rozvoj vrtulnikové dopravy
OhroZeni

» nedostatek finafmich zdrofi pro rozvoj letecké dopravy

4.1.3 SWOT analyza cyklistické dopravy
Vnit¥ni viivy

Silné stranky

e Setrnost k Zzivotnimu pragdi

» dobré podminky pro dalSi rozvoj cyklistické dopravy
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» kvalitni a dostatgna hustota cyklostezek

» aktivni pristup Zlinského kraje na rozvoiji cyklistické dopyav
Slabé stranky

» Spatny technicky stawhterych cyklotras

* nedostaténé zajiS¢éni Uprav cyklotras a jejich zdeni v paibéhu roku
Vnéjsi vlivy

Prilezitosti

» zlepSeni a zkvaligmi zna&eni cyklistickych tras

» zbudovéni dalSi cyklistické infrastruktury

* zbudovani ucelené 8ityklotras

Ohrozeni

» nedostatek finafmich prostedki na budovani novych cyklotrase a opravu stavajicich

» dalSi zhorSovani staviékterych Usek cyklostezek

» zvySeny provoz cykloturistiky na frekventovanychigiich I. tidy a tim zvySujici se

mira nehodovosti
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5 ZAKLADNIi PROBLEMY DOPRAVY A DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY A NAVRHOVANA ZLEPSENI
SOUCASNEHO STAVU

Zakladnim problémem Zlinského kraje z pohledu rggwdmpravy jako podminky ekono-
mické prosperity je neexistujici souhrnné siinic vySSi kategorie a pamé nizky stan-
dard na silnicich zaji§ijicich vlastni obsluhu Gzemi. Jistou moznost ea&ni této situa-

ce fedstavujgada dopravnich staveb v realizadippdre v pripraw.

Filosofie vytvdeni kvalitni zakladni silgni sig, tvorené pedevsim kapacitnimi komuni-
kacemi, na kterych se bude realizovat rozhodupgiravni vykon vytvé vhodné podmin-
Ky pro zmeény v organizaci nakladni dopravy a tirfigpeje spol€né s prvky dopravniho

zKklidnéni ke zvySeni bezgaosti silntniho provozu.

Zcela zanedbatelné zvySeni objenékladni dopravy realizované po Zeleznici, se ridmo
promitnout do sniZzeni podilézké tranzitni nakladni dopravy na hlavnich siich ta-
zich. K vyznamgjSimu zvySeni fepravy zbozZi po Zeleznici je nezbytna daleko intenz
n¢jSi podpora a rozvoj, updnostini vyZzaduje forma kombinované dopravy. Konkurence-
schopnost Zeleznice v osobni dogrge podmirkna dalSi modernizaci ZeleZnich trati,
ktera je orientovanaipdevsim na zvySeni bezjpesti a cestovni rychlosti. Vyznamnym
prvkem je roviZ organizovani osobni dopravy v ramci integrovanébpravniho systé-

mu.

Z globalniho pohledu je vyhodné v maximalnirenpodporovat a dpdnostiovat dopravu
Setici Zivotni prostedi tj. zejména hromadnou a cyklistickou doprakedpdopravou indi-
vidualni. Touto strategii seippiva kcast&énémureSeni problematikyiptizenych silnic a

omezuji se negativni dopady automobilismu na Zivotostedi.[11]

5.1.1 Definovani z&kladnich problémi v silniéni dopraveé

Dopravni situace na sikini siti Zlinského kraje setrvava na dlouhodobénpooz mezi
kvalitou nabidky komunikaci a poptavkou, ktetégpsotasnou stagnaci bude z dlouhodo-
bého pohledu ajt naristat. Pes zprovozéni useki dalnice D1 hranice (kraje — Kraiiiz
vychod), rychlostni silnice R55 (SV obchvat Otroka®) a silnice /50 (obchvat Uherské
HradisSg) pretrvava vyznamny nedostatek komunikaci vySsi kwglidalnic a rychlostnich

silnic, které by zajistily rychlé spojeni kraje lsotim a zarové umoznily rychlé a bezgaé
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piremig’ovani osob mezi jeho vyznamnymi centry a oblas@igjich absenci nahrazuiji sil-
nice I. fidy a zc¢asti vyznamné silnice llfidy, které pebiraji funkci komunikaci vyssi
kvality v prevadni tranzitni dopravy, ixemz jejichz zakladni funkci by &a byt prav
distribuce dopravy na komunikace vysSi kvality alimace rozhodujicich objeiredrojové
a cilové dopravy v kraji. Pro tuto négluSnou funkci vykazuje&sina silnic |. tidy a vy-
znamne silnice Il.ifdy pongrné nizky standard. Parametry silnic litidy jsou ve své &t-
Sirn¢ dost&ujici vzhledem ke svémuélu, ktery pIni a sihlédnutim k jejich dopravnimu
zatizeni.

NavrhovanaieSeni:

ZlepSeni pitjezdnosti silnknich komunikaci, #st a regiofi a snizeni poSkozovani Zivot-
niho prostedi, zvySeni bezgaosti, zvySeni efektivnhosti vydajverejnych rozpéta na

zajiseni dopravni obsluznosti.

Zmirnit dopravni petizeni ndst vystavbou rychlostnich silnic a obchat

5.1.2 Definovani z&kladnich problémi v MHD

Stavajici systéntizeni dopravy v regionu neni v sasné dob zcela @inné dozorovan,
informani systémy jsou zastaralé, neexistuje moznéisiné kontroly dopraut, ani kont-

rola navaznosti spbjna jednotlivych zastavkach a informovanost cesithi
NavrhovanaieSeni:

Jednoznéné je nutné zmiréni zatze Uzemi osobni automobilovou dopravou. Zkvali@nit
zmodernizovat vozovy park a zastdvky MHD. Zkvalitha zavedeni nového inforgrdho
systému pro cestujici. ZlepSit kulturu cestovamépZeni technického stavu, modernizace

dopravni infrastruktury a dopravnich priestk.

5.1.3 Definovani zakladnich problémi v Zeleznéni dopravé

NejvetSi objem néstupna 1km trat je realizovan na trati 331 Otrokovice-Vizovicelais-
totou” cca 82,8 tis. osob/km teata rok 2008. Nejzatizéj$i Zeleznini stanici je Vsetin s
celkovym pd@tem zhruba 802,5 tis. nastupujicich osob za rol8200zZ piblizné predsta-
vuje v pfiméru 2,7 tis. osob/24 hodébného pracovniho dne. Na celkovémgrag zbozi v

Zeleznénich stanicich Zlinského kraje se podili dovoz hard0% a vyvoz 60%. Nejzati-
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e

coz je zhruba 36% z celkového objemu.
Navrhovanaieseni:

Hustota Zelezgni sit ve Zlinském kraji je dostaiea, avSak v neposledidd je nutné ji
neustale modernizovat, elektrifikovat. Rekonstrupz&apacitnit a elektrifikovat ttaZlin
— sted jako trati napojené na modernizovany usek dinzitniho koridoru, &etné nové
vypravni budovy Zeleztini stanice Zlin-sed (spolény terminal vSech drdhdopravy),

rekonstrukce vypravni budovy v Uherském Hradid&tw zaizeniCD centra.

5.1.4 Definovani zakladnich problémi cyklistické dopravy

Mezi zakladni problémy cyklistické dopravy ve Zkam kraji pati predevSim dobudovani
momentald nedostatén¢ husté sit bezpenych cyklostezek po celém jeho GUzemi, dobu-
dovani bezpmé infrastruktury, zadtené na bez@aost chodé a bezpé&nost samotnych

cyklisti. ZmenSit nehodovost spojenou s cyklistickou dopuav
NavrhovanaieSeni:

Vyznamnou podminkouifznivého vyvoje cyklistické dopravy v Uzemi Zlinbkékraje

jsou kvalitré zpracované rozvojové dokumenty.

Pti pravidelnych jizdach fiedevSim do zasstnani, Skol, ftady jsou vyuZivanyiedevsim
silnice II: a lll. ¥idy, mistni nebo delové komunikace. Mnohdy jsou vyuZzivany i silnice |
téidy. Proto je nutné zajistittedevsim maximalni bezg@most tras, které jsou k tomutoai

lu vyuzivany. Je nutné zabezfiecelorani udrzbu stavajicich cyklotras. Snazit se o prosa-

zeni jednotného ziani cyklistickych prufi a komunikaci.

Budovat nové cyklotrasy, cyklostezky a jinou infrakturu, gipravit nové projekty, které

sleduji propojeni rst a obci kraje.
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6 PROJEKTY VYCHAZEJICi Z NAVRHOVANYCH RESENI

Na zaklad SWOT analyzy, definovanych zékladnich probiédopravy a dopravni infra-
struktury ve Zlinském kraji jsem se zé&tila na projekty, které povazuji z hlediskaSeni
dopravni situace a dopravni infrastruktury Zde#ité. Strategické sile se tykaji sdni,

Zeleznéni, letecké a hromadné dopravy.

6.1.1 Strategicky cil ¢&. 1 — vystavba silnic I. a Il. ¥idy

Program vystavby silnic . a llsitly je uveden z Gd&jMinisterstva dopravy a Reditelstvi

silnic Zlinského kraje.
Priority:
1. Dokorxeni silnice /50 Banov — obchvat
2. Smerové narovnani silnice 11/497 Sarovy #e2olupy, 1,125 km
3. Nowvé zahajena stavba Silnice 11/432: Krétiz — Korytany, ¢ast Xl a XV (extravi-
lan)
4. Silnice 1I/367: Krongtiz —Kotojedy
Priorita €. | — dokon¢eni silnice 1/50 Banov — obchvat
Silnice 1/50 Banov — obchvat

Predmeétem projektu je vystavbar@lozky silnice 1/50 v kategorii S 11,5/80 v celkodéce
4,425 km. Sotasti stavby jsou 4 mostni objekty v celkové déeéd I, ti Uroviiové Ki-
Zovatky, upravy mistnich komunikaci gefwzky inZenyrskych siti. Od stavajici silnice 1/50
se [feloZzka odpojuje severozapadod Banova ze sénu od Uherského Brodu, tyigjizni
obchvat obce Banov &ipojuje se jihovychodh od Banova ve sénu na Bystici pod Lo-

penikem.[18]
Dopravni vyznam stavby

Stavba pelozky silnice 1/50 Banov — obchvat je dlouhodabedovanou investici. Silnice
I/50 je zarové evropskou silnici E50 a je tedyildzitou dopravni tepnou. Silnice 1/50 je
vedena ve stmu od Brna z mimourawové Kizovatky (MUK) Holubice (na dalnici D1)
pies Slavkov—Beovice—Buchlovice—Uherské HradistJhersky Brod na hragmi prechod

Stary Hrozenkov. Cely tah silnice 1/50 prochaziazjrou pestavbou, ktera se snazi o od-
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straréni dosavadnich dopra¥mevyhovujicich Usaka zlepSeni pro&di v obcich, kterymi
silnice prochazela. Rjezd obci Banov je v séasné dob nejwtsi dopravni zavadou na
celém pitibéhu silnice 1/50, protoze fiyezdni Usek je veden velmi nevhodnymésovym a
vyskovym usptadanim. Ani &kové ponsry neodpovidaji pozadatkn CSN. Phjezd sil-
nice evropského vyznamu obdirasi uvnit Banova gkolik dopravnich napojeni, ktera
jsou pro tuto komunikaci zcela n@pustna. Vyznamnou negativni strankou jgaaté do-
pravni nehody v obci. RealizadigioZky dojde k dopravnimu zklidni uvnitt obce a pod-
statré se zvySi bez@most dopravy, ale zejména bezpest chodé v Banow. Jedna se o
usek, ktery je nedaleko od hramiho gechodu Stary Hrozenkov—Drietoma na Slovensko.
Vyznam stavby z mezinarodniho hlediska fejmy z toho, Ze je fiednEtny Usek nejen
sowasti silnice |. #idy si¢ silnic CR, ale je i sotasti evropského tahu E50ieBtoze je
pieloZzka o ®co delSi nez dosavadni trasa po silnteispobec, bude doba jizdy ptelpZce
kratSi a levyjSi. Stavba byla zahajena 6. prosince roku 2008o&ilpa dle schvaleného

harmonogramu. #f@dpokladané uvedeni stavby do provozu ¢ervnu roku 2011.
Délka hlavni trasy4425 m

Mostni objekty celkenst

Mimouroviové Kizovatky:nejsou zadné MUK

Katastralni tzemiBanov, Uhersky Brod, &8ov

Cena stavby dle smlouvy bez éah79 685 625 K

Zhotovitel:Sdruzeni /50 Banov — obchvat (IMOS Brno, a.s., 3X3OST spol. s r.0.)

Objednatel:Reditelstvi silnic a dalni€R, Sprava Zlin, Fiignerovo n@ii 5476, 760 01
Zlin.[19]

Priorita €. 2 — snérové narovnani silnice 11/497 Sarovy — Bezolupy

Prednttem stavby je sirové narovnani komunikace IlI/49¢etre vySkoveé Upravy nivele-
ty a rozSfeni vozovky na projektovanou kategorii S 9,5/7@Mkavé délce 1125 m v Useku
mezi obcemi Sarovy aiBzolupy. Rozgéni komunikace si vyZada vybudovani zarubni zdi
podél lesniho pozemku v délce 81ni, xekonstrukce a modernizace navazujicich fisek
V Useku mezi obcemiiBzolupy a Sarovy je tato silnice jedinou spojoveminunikaci.
Predmetny Usek silnice je veden v celé délce Upravy edtaem. Stavajici silnice ma

zejména nevyhovujici technicky stav vozovky, newghici sneérové a vySkové posmy,
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Sitkové uspeadani nevyhovujici seéasnym a vyhledovym intenzitdm a nefdankodvod-
néni komunikace. Z tohototdodu byla poZadovana vyma konstrukce vozovky a odstra-
néni bodové zavady, kterou tiicnegehledny Usek podél lesa nezastmi rozhledovymi
pomeéry. Rekonstrukce komunikace je navrZena &atlkeu a na konci Upravy. Nevyhovujici
smerové pondry jsou odstraény navrhem felozky komunikace ve igdnim useku trasy.
V rekonstruovaném useku na stavajicim &ilfin €lese a v jeho bezprdetini blizkosti
dochéazi k §kové uUpra¥ na kategorii S 9,5/70. Simové a vySkové vedeni trasy bude v
navazujicich Usecich respektovat stavajici stédssgnym vylepSenim tak, aby byl narok
na zabor pozenikminimalni. Roz&eni komunikace si vyzada vybudovani zarubni zdi v
délce cca 80m. Seoasti objektu komunikace je rekonstrukce autobudoastavek na
normove parametry a Uprava napojeni lesnich céstspodé&skych sjezd. Stavba bude

provadna za provozu.[20]
Priorita €. 3 - Silnice 11/432: Kromériz — Kory¢any, ¢ast Xl a XV (extravilan)

Predmétem akce je obnova konstitrkich vrstev silnice 11/432 v Useku mezi obcemi
Rostin a Cetechovice v délce cca 855 nikéSsilnice 11/432 bude sjednocena na 6,50 m.
Smerové vedeni silnice bude zachovano, bude provedelk@va rekonstrukce vozovky
véetne sanace sesuvwomoci 3 pilotovych sh v celk. délce 138 m. Druhsst projektu
predstavuje kompletni rekonstrukci konstnkch vrstev silnice 11/432 za éstem Koryga-

ny (sreér Jestabice). Celkova délka rekonstruovarésti silnice 11/432 je 305 m. 8@ sil-
nice 11/432 bude sjednocena na 6,50 méfwe vedeni silnice bude zachovano. Bude pro-
vedena sanace sesupravostranné krajnice pomoci gabionovérop zdi délky 42 m a

pomoci tuhych dvouosych nedii.[21]
Priorita €. 4 - Silnice 11/367: Kromériz -Kotojedy

Kompletni rekonstrukce vozovky silnice 11/367 v clcca 395m, kdy bude provedeno
celkové snizeni nivelety silnice v kategorii MS2,3/8/50 - volna $ka mezi obrubami
bude 7,00 m. Bude provedeno nové odwmdrvozovky, obnoveno a dogino dopravni
znaeni. Sodasre Mésto Kronmetiz vybuduje v silninim pozemku kanalizaci. Na rekon-
strukci vozovky navazuje vystavba nové malé okrkifiovatky silnic 11/367, 111/36734,
/36735 a MK s vijSim pitimérem 40,00 m, §i paprsky (¥tvemi) a nepojizéhym ste-

Vv

sjezdi, nutno realizovat abinvestice sotasré. Realizace 2010-2011.[21]
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DalSi pripravované stavby silnic Il. a lll. t¥idy se zahajenim do roku 2010
Velky Otfechov — Doubravy 111/49718 silnice

Ostrozska Lhota 111/4991 silnice,jezd usekem obce

Zlin, Mladcova 111/49016 silnice, apna zel

Krométiz — Jestabice 11/432 silnice

Bylnice 11/495 sn&¢rova Uprava silnice, mostgstavba

Rostin 11/432 silnice, gijezdovy Usek obci

Novy Hrozenkov — Pathté | 11/487 silnice, pijezdovy Usek obci
Horni Lhota — Luh&ovice Il 11/492 silnice, pkjezdovy usek obci
Neda3ova Lhota — stat. hranic® — SR 111/05736 silnice.[21]
Financovani

Zdroje financi pro RSZK

Fondy Evropské unie

« Statni fond dopravni infrastrukturyrgalfinancovani vydéj které maji byt kryty pro-
stredky fondi EU)

o Zlinsky kraj (na zaklagl schvaleného rozgtu Zlinského kraje a usneseni Rady Zlin-

ského kraje)

* Obce a Msta (jak pispivek na opravu a rekonstrukci siini si€ Il. a lll. téidy v intra-

vilanu)

« Ministerstvo financCR (rozhodnuti o poskytnuti dotace ze statniho rézpo

Ostatni (odpisy, jiné)
Regionalni OPERACNI PROGRAM (2007 — 2013)

Regionalni operai program regionu soudrznosti&lini Morava pét mezi 26 operéanich

progranti, prostednictvim kterychCR &erpa v letech 2007 az 2013 penize ze struktural-

nich fondi EU. Tento program métyii prioritni osy. Jednou z nich je doprava. Sasti

této osy je regionalni dopravni infrastruktura.
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V roce 2010 se fedpokladacerpani finatinich prostedki z evropskych strukturalnich
fonda a statniho rozpidu na akce Zazené do ROP formou modifikovanych platéfepn-
cam. V praxi se jedna o fib¢zné financovani. VySe fingnich prostedki takto ziskanych
bude pijemci znamé po ukaeni hodnoceni projekta uzaveni smluv mezReditelstvim
silnic Zlinského kraje jakoffjemcem dotace a Regionalni radou regionu soudiZjas®

poskytovatelem finamich prostedki.[21]

6.1.2 Strategicky cil ¢. 2 — projekt KORIS na podporu verejné dopravy v regionu

Individualni projekt KORIS bude namvat jeden z cil tohoto integrovaného projektu.
Mezi aktivity individualniho projektu bude gatvybudovani centralniho disgieku (spus-

téni je planovano éhem roku 2011) a zavedeni infortného systému pro cestujici, umis-
téného ve vozidlech a na zastavkach. Systéemem KOR® Ipokryto Uzemi Zlinského

kraje wetrg MHD v Krométizi, ValaSském Me#ici, Vsetiré a Uherském Hradisti. Uzemi

MHD Zlin — Otrokovice budéeSeno samostatnym, navazujicim projektem.

Projekt KORIS pedstavuje finatni naklady ve vysi 116 miliankorun, gicemz az 85 %
této sumy ma byt ziskano z Regionalniho of@ie programu $¢dni Morava v ramci
podoblasti podpory 1.2.1 Rozvoj integrovaného dapitzo systému, igstupni terminaly a

zastavky.

Partnery projektu budou:

* Obce, na jejichz katastralnim Gzemi bude wnistacionarni informani panel

» (Ceské drahy, a.s.

e Smluvni dopravci Zlinského kraje zaligici verejnou linkovou dopravu v zavazku
vefejné sluzby

e Smluvni dopravci zajtdjici méstskou autobusovou dopravu v zavazkiejree sluzby

ve mestech ValaSské Meadéi, Vsetin a Kronsiiz

« Mésta Krongtiz, ValaSské Met#ici, Vsetin, Uherské Hradigt Staré Msto, Kunovi-

ce.[22]
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6.1.3 Strategicky cil €. 3 — rozvoj systému Zelezini infrastruktury
Priority:

1. Zeleznkni trag celostatni a mezinarodni

2. Zeleznini trag regionalni

3. Modernizace vozidloveého parku a Zelemich stanic
priorita €. 1 — Zeleznini traté celostatni a mezinarodni

Trat’ ¢. 280 - usek Lhotka nad B&ou — Stelnd Na tomto Useku je navrZzena moderni-
zace trat (rozhodujici pinosy — zkapacitmi a zrychleni provozu tzn. zlepSereprav-
nich podminek pro kombinovanou a osobni doprawpsani dopravnich podminek pro

provoz lehkych kolejovych vozidel v rAmci integrogédo dopravniho systému)

Trat’ ¢. 330 — Usek Best - NedakoniceNa tomto Useku jiz byly realizovany stavby Il.

Zeleznéniho koridoru a doslo k vyraznému zkvatiti Zeleznini dopravy.

Traté ¢. 303 a 323 — Usek Beztrov — ValaSské Mezi¢i a usek Valasské Metfi¢i -
hranice kraje. Na €chto Usecich je navrzeno zdvojkokgjintrag v iseku Kronsfiz — Hu-
lin, modernizace trata zvySeni unosnosti ttafrozhodujici pinosy — zkapacitmi trati
Kroméiiz — Hulin, zrychleni a zlepSeni podminek celéheseho tahu trati 303, 323 pro
osobni a nakladnitppravu, vytvéeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel
v ramci integrovaného dopravniho systému, mozniisigho spojeni centralgasti Zlin-

skeho kraje s Brnem).

Trat ¢. 331 Otrokovice — Vizovice — ValaSsk&d Polank&a této trati je navrzena moder-
nizace, zdvojkolejéni a elektrizace tratv useku Otrokovice — Zlin igd, modernizace a
elektrizace tratv Useku Zlin ged - Zelechovice Lipa - Vizovice, zvySeni Ginosnasty-
stavba nové tratv Useku Vizovice - ValaSska Polanka (tta 280) (rozhodujici finosy —
zkapacitgni trati, zrychleni a zlepSeni dopravnich podmingjknéna pro osobnigpravu,
vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidetamci integrovaného do-
pravniho systému, zlepSeni dopravni obsluhyatatho Uzemi, dosazeriimého propoje-

ni Zlinska s Valasskem)
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Priorita ¢. 2 — Zeleznini traté regionalni

Trat’ ¢ 281 ValaSské Me#i¢i — Roznov pod Radho&m. Je navrZzena modernizace a
elektrizace celé trat (rozhodujici pinosy — zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a
nékladni dopravu, vytweni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel@dmci

integrovaného dopravniho systému, zlepSeni dopawsiuhy dateného uzemi)

Trat ¢ 282 Vsetin — Velké KarloviceJe navrZzena modernizace a elektrizace celé trat
(rozhodujici pinosy — zlepSeni dopravnich podminek pro osobrédkéadni dopravu, vy-
tvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidedmci integrovaného dopravni-

ho systému, zlepSeni dopravni obsluhyeoého tzemi)
Priorita ¢. 3 — modernizace vozidlového parku a Zeleafmich stanic

Dnesni stav vozidlového parku nabizi jednak poldedstrany cestujiciho, ktery vnima
zastaralost a zaostalost vozidel, které nedokdiidnaut pati¢né pohodli na fislusné
arovni, a tim aspo ¢ast&né konkurovat individualni automobilové doptaa autobusové
dopra¥. Toto je jeden argument, ktery rozhoduje o pouyditsluSného dopravniho pro-
stredku. Druhy pohled je ze strany provozovatele veziktery ma zvySené naklady z vyssi
adrzbové narénosti a z vysoké poruchovosti stavajicich Zel. deiziProblém moderniza-
ce vozidlového parku je nutriieSit urychles a v souladu se seéasnymi trendy (dle Kon-
cepce vozidlového parkdD pro osobni dopravtij. 60397/2002-026) Ize tento problém

povazovat za jeden prioritnich v rdmci vSech slatgeh investinich opatenich.

Vzhledem ke stavajici i vyhledové velikostiepravnich proutl ve Zlinském kraji na pa-
tefnich tratich regionalni dopravy se takovymi vozi@yi vhodné dvouvozové iipact
vice vozové) jednotky stepravni kapacitou jedné jednotky (100 - 160 sedapebvozo-
vané solo nebo ve dvojicich, s maximalni rychl@20 — 140 km/hod. Pro rychly vystup a
nastup cestujicich na zastavkach a piisagpréni hromadné dopravy osobam se snizenou

pohyblivosti je nizkopodlaznost zakladnim rysem araéth regionalnich vozidel.

U téchto vozidel je nutno pidtat i s potebnou akceleraci (napk 60 km/hod: 0,6 m/s2),
tak aby doSlo k podstatnému zkraceni pobytu re¢idcta vozidel v jednotlivych Zel. sta-
nicich a zastavkach a tim doslo ke zvySeni cestyehiosti osobnich vlak Z nasSich po-
znatki zatim vyplyva, Ze dopra¥émrmért zatizené regionalni tkase nevyplati elektrifiko-
vat a proto je do budoucna nutncifiat s regionalnimi vozidly, jak v trakci zavisték v

trakci nezavislé.
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Zarovei je treba se zminit s ohledem na situovani Zlinskéhe kedjceptaci naSich vozidel
zahranénimi zemémi (Polsko, Slovensko) nebee vstupem nasi republiky do EU se zvysi
objem mezinarodnichigeprav osob a vznikajici nové&gpravni vazby budou jednou z
moznosti doté&ni politiky EU. V pripadt CR a tim padem i Zlinského kraje je Zadouci , aby
Zeleznéni doprava nabidla zagodu zvySeni kvality nova vozidla, ktera budounspht
pozadavky cestujicich, ZeleZnich doprava, které vyplyvaji z trentl u vysglych Zelez-

ni¢nich sprav.[23]

6.1.4 Strategicky cil €. 4 — rozvoj cyklistické dopravy
Priority:

1. trasa R4

Priorita ¢. 1 —trasa R4

Trasa vychazi z celkové koncepce definované Gesrardbpravy Zlinského krajefipemz
vyuZziva stavajicich useélcyklotrasc. 5159, 5153, 5150, 5013, 5049 a 49.

Vedeni trasy:

Staré Hut — Buchlov — Buchlovice — Velehrad — Starédt — Uherské Hradidt Uher-
sky Brod — Bojkovice — Pitin — Popov — Brumov-Byai— ValaSské Klobouky — Horni
Lidec

Popis cilového stavu

Cyklotrasa vedena po kvalitnich zpémgich komunikacich minimalnii&y 3,0 m s vylou-
¢enym nebo minimalnim provozem motorovych vozidelfipgdré oddilens

od automobilového provozu, vhodna pro vSechikové a vykonnostni skupiny cyklist
Charakteristika navrhovanych Gprav

Rekonstrukce a stavebni Upravy nevhodnych, negjthdrresp. doprawnnebezpénych

useki v oblasti:

e Staré Hut — Buchlov

» Uhersky Brod — Ujezdec u Lubavic

* Nezdenice — Zahorovice — Bojkovice — Pitin

(jedné seiedevsim o zpewmi Gsek v min. Stce 3,0 m)
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Odstrarni doprave nebezpenych mist, zejména:
» V useku Buchlov — Buchlovice £iZeni se silnici 1/50 v tdoli Buchlovického potoka)
* V obci Bojkovice

Realizace novych Useékcyklotrasy v podob samostatné, nemotoristické komunikace v

oblasti:

Velehrad — Staré k&to (grestavba stavajici polni cesty podél Salasky)
* Uherské Hradigt— Maratice — Vésky — Popovice — Hrawvice

» Ujezdec — Sumice — Nezdenice

 Stitna nad VI&-Popov — Brumov-Bylnice (podéicek Vlary a Brumovky)
* Brumov-Bylnice — ValaSské Klobouky — Horni Litle

a prevedeni cyklotrasy zipodniho vedeni do néwybudovanych Usek
Odstrarni nedostat@n¢ orienta&né znaenych mist:

* V prujezdu Bojkovicemi (Usek Zahorovice — Bojkovice)

Trasa je pinosem jak pro rozvoj turistiky a cestovniho ructak pro rozvoj pravidelného
vyuzivani kola jako dopravniho préstiku do zargstnani, do Skol a narady. Prochazi
napic¢ celou jiznicasti kraje, spojuje jednak atraktivni turistickdasti (CHiby, Bilé Kar-
paty), a jednak vSechny vyznamné spravnitangslové oblasti (Kor§any, Staré Nisto,
Uherské Hradigt Uhersky Brod, Bojkovice, Brumov-Bylnice, ValaSskibbouky). Trasa
je vedena fevazie v nenaréném mirg zvinéném terénu a jeji realizace s kvalitnim po-
vrchem je pedpokladem pro prodlouZzené obdobi jejiho intenhioniyuzivani. Blizkost
jednotlivych vyznamnych mistnich givyznamrié predukuje zejména &elovy charakter

trasy (pravidelné cesty).[24]
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ZAVER

Doprava pedstavuje z hlediska rozvojovych z&innejnaléha¥jSi prioritu Zlinského kra-

je. Silnini st regionu byla dlouhoda@bhistoricky podfinancovana a zanedbana. Nadale je
nutné budovat komunikace dainiho typu i v Zelezini dopra¥, kterych je v kraji nedo-
statek. Z &chto divodi je do dopravni infrastruktury regiondegolnosts investovano a
Zlinsky kraj se na koncépi reSeni této oblasti intenzi¥rzan®iuje. Rozvoj dopravni in-

frastruktury je dlezitym predpokladem konkurenceschopnosti Zlinského regionu.

Prioritou Zlinského kraje by &#o byt dobudovani dalnic a rychlostnich silnicra firopo-
jeni s vysSi dopravi siti. Dale jelba se zastovat na rekonstrukci a modernizaci silnic 1.,

1., lll. t¥idy, které zajiuji dopravni provazanost kraje a obclivakst a obci.

Dulezitym Ukolem je vystavba, modernizace a udrzbezrg&ni dopravy ve Zlinském kra-
ji. Zelezniéni doprava je Setdii k Zivotnimu prosedi. Nutnd je rekonstrukce vlakového
nadrazi ve Zlig, elektrifikovat a zdvojkolejnit &které regionalni traf obnovit vozidlovy

park.

Vodni doprava nehraje vyraznou roti prepraw osob. Béav kanal slouzi pouze k rekrea-

ci a to Fevazr v letnich ngsicich.

Letecka doprava v kraji neni nijak vyr&zmastoupena letisti, které by slouzilo kejaé
piepra¥ osob. Vyraznou rekonstrukci byehn projit letiS€ v Kunovicich. Velkou roli hra-
je spoluprace s krajem Olomouckym. V uplynulych wiVetech byly provedeny na letisti
v Prerow stavebni Upravy, které spoig podpdil Olomoucky kraj, idsto Rerov a Zlin-
sky kraj. Byla opravena vzletova éigtavaci draha aékolik desitek objeki. Kraj paita

S vyuzitim letid¢ pro civilni provoz a pro provoz helipért

Cyklisticka doprava ma v kraji vyznamnou roli. Stdunejen k dopravosob do iadi za-
méstnani a do Skol, ale v neposledad pini funkci voln@asovych aktivit obyvatelstva
kraje. Je fieba rozvijet cyklistickou infrastrukturu, budovanadale udrzovat cyklistické
trasy. Zajistit dostat@ou bezpeénost tras, zmensit nehodovost, kterd je spojenhstigk
kou dopravou a v neposledfdd snazit se o prosazeni jednotnéhocena cyklistickych

pruhi a komunikaci.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 55

SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

ADAMEC, V., a kol. Doprava, zdravi a Zivotnigsitedi. ISBN 978-80-247-2156-
9.\nl

HAJEK, O., |. Sbornik referétz odborné konference na téma "Dopravni obsluz-
nost a technologie ve vztahu k regiondlnimu rozv@lin: Univerzita Toméase
Bati, 2005. 101 s. ISBN 80-7318-351-X.\nl

Ministerstvo dopravy,Dopravni politika pro #2005-2013, K&eves u Prahy:
M.I.B. production service, 2005. 62 s. ISBN 70-286L-3.\nl

WOKOUN, R., a kol. Uvod do regionalnickéd: a véejné spravy. 3. vyd. Praha:
IFEC, 2001. ISBN 8086473805.\nl

Zakong¢. 111/1994 Sh, o silani dopra¥.
Zakong. 13/1997 sb. o pozemnich komunikacich
Z&kon¢.266/1994 sb.o drahach

Wikipedie. Integrovany dopravni systém [onlifjeit. 2010-01-29]. Dostupné na
<www:http://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BDopravn%C3%AD _syst
%C3%A9IM>.

Intermodalni peprava [online] [cit.2010-03-12] Dostupné na

www:<http://www.cdcargo.cz/produkty-a-sluzby/intesdalni-preprava/-51/>.

Dopravni politikaCeské republiky pro 1éta 2005 — 2013 [online] [2810-03-12]

Dostupné na www:< http://www.businessinfo.cz/fifeeb667.pdf >

Generel dopravy ZLINSKEHO KRAJE [online] [ci2010-03-12]. Dostupné na
www:http://www.krzlinsky.cz/docDetail.aspx?docid=8l175&doctype=ART&&c
pi=1>.

Silnicni st na Uzemi Zlinského krajg¢online] [cit. 2010-03-12]. Dostupné na
www:<http://www.krzlinsky.cz/docDetail.aspx?docid3&B9&doctype=ART&ni
d=2656&cpi=1>.

Doprava v kraji zndma i neznama. [online}.[2010-03-12]. Dostupné na www:<

http://www.oknodokraje.cz/article/3487.doprava-ajkiznama-i-neznama/>.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 56

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

Narodni strategie rozvoje cyklistické doprajgnline] [cit. 2010-03-12]. Dostup-

né na www:< http://www.cyklostrategie.cz/download/>

Charakteristika Zlinského kraje. [online]tjcR010-03-12]. Dostupné na www:<
http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/zlinsky-krajacakteristika-zlinskeho-
kraje/1000935/40931/#ekonudaj>.

Cesky statisticky fad Zlinsky kraj. [online] [cit. 2010-03-20]. Dostu§ na

www:< http://www.czso.cz/xz/edicniplan.nsf/p/721609>.

Charakteristika kraje. [online] [cit. 2010-Q2]. Dostupné na www:<

http://www.czso.cz/xz/redakce.nsf/i/charakteristikiaje>.

Oper&ni program doprava. [online] [cit. 2010-03-22]. MDgmé na
www:<http://www.opd.cz/Modules/OpdProject/Pagesj@ebaspx?id=64>.

Reditelstvi silnic a dalnic. Silnice 1/50 Banov-obel [online] [cit. 2010-04-06].
Dostupné na www:<http://www.rsd.cz/catalog/Stavipne-vas/Prehled-
staveb/pdf044/$file/s50-banov-obchvat.pdf>.

Informani sytém o viejnych zakazkéach. [online] [cit. 2010-04-06]. Dgsté na
www:<http://www.isvzus.cz/usisvz/usisvz01005Prepdw@znackaForm=600420
4002001>.

Reditelstvi silnic Zlinského kraje. [online] [citD20-04-06]. Dostupné na www:<

http://www.rszk.cz/>.

Regionalni opermi program Stdni Morava. [online] [cit. 2010-04-06]. Dostup-
né na www.< http://www.rr-strednimorava.cz/pro-pnjce/zpracovani-

projektove-zadosti-vcetne-priloh-individualniho>.

Zlinsky kraj, Ceské drahy, a. s. Rozvoj kolejové dopravy ve Zinskkraji —
Inventarizace a vyhodnoceni sasného stavu kolejové dopravy a jejich po-
treb.Sdruzeni firem — Dopravni projektovani, spot. 8. a SUDOP Brno, spol. s.
r. 0.,2004-2005.

Odbor dopravy a siltniho hospod&tvi. [online] [cit. 2010-04-06]. Dostupné na
www:<http://www.krzlinsky.cz/docDetail.aspx?docid383&nid=2656&doctyp
e=ART>.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky

57

SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK
MHD Méstska hromadna doprava
ITS Inteligentni dopravni systémy

IDS Integrovany dopravni systém
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