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UvoD

Kazdy z nas se n€kdy ucastnil silnicniho provozu. K tomu, aby byla zachovéna
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, je tfeba kvalitni pfipravy nas vSech
tak, abychom v silni¢ni dopravé neohroZzovali ostatni a pfispéli svym chovanim

k pozitivnimu rozvoji ,,dopravni kultury* na nasich silnicich.

Pro¢ jsem zvolil toto téma bakalarské prace? Dlvodi je hned nékolik. V oblasti
dopravy se pohybuji dlouhou fadu rokd. Nejprve jsem nckolik let pracoval jako
instruktor v autoskole a v soucasné dobé jiz 11 rokem zastdvam funkci zkuSebniho
komisafe fidi¢li na Méstském ufadu Blansko. Rovnéz se vénuji v rdmci svého
zaméstnani, ale 1 ve svém volném cCase aktivitdm, které jsou spojeny s BESIPem.
V ramci téchto aktivit BESIPu se zaméfuji na vSechny vékové kategorie obyvatel,
za nejdulezitéjsi a stézejni vSak povazuji praci s détmi a mladezi. S dopravni vychovou
se tak setkavam doslova na kazdém svém kroku a pravé proto, je mi tato problematika

natolik blizka, ze jsem se rozhodl ji zpracovat ve své bakalaiské praci.

Tato prace je rozdélena na dvé casti, teoretickou a praktickou. Cilem prdace v teoretické
casti je seznamit s historii a soucasnym stavem pravidel silnicniho provozu na nasem
uzemi, dale predstavit zpusoby a moznosti dopravni vychovy riiznych vékovych skupin
obyvatelstva jako ucastnikii silnicniho provozu a poukdzat na spolecenskou potrebnost
dopravni vychovy, jako dulezité slozky edukacniho procesu. Soucasné také predstavit
didaktické a technické pomiicky, které mohou poslouzit ke zvyseni bezpecnosti vsech

ucastniki silnicniho provozu.

V empirické casti je cilem bakalarské prdace prozkoumat nadzor pedagogickych
pracovnikit na rozsah vyuky dopravni vychovy ve 4. rocniku zakladni skoly, zjistit
priciny poklesu ucasti zakladnich Skol na Dopravni soutézi mladych cyklistii v nasem
regionu a zjistit, zda pedagogové vi o Ccinitelich a dopravnich akcich BESIPu,

poradanych v ramci blanenského regionu.

Uvodni kapitola této prace pojednava o historickém vyvoji pravidel silni¢niho provozu

na nasem Uzemi. Celad dopravni vychova se zaklada na urcitych pravidlech a zasadach,



proto jsem povazoval za dilezité, informace o jejich zrodu a proménach az do soucasné

podoby, uvést hned na zacatku prace.

Druhd kapitola je vénovana dopravni vychové téch nejmenSi a nejmladsich,

ale souCasné také nejzranitelnéjsich, a to jsou naSe déti.

Ve tieti kapitole se potom vénuji vychové v autoSkolach, jako navazujicimu ¢lanku

na predchozi kapitolu o dopravni vychové déti.

Zaver teoretické Casti prace je vénovan dopravnimu vzdélavani pro fidice, ale také
pro seniory, ktefi jsou specifickou skupinou nasi spolecnosti. Rovnéz zde rozvadim

celospolecensky vyznam dopravni vychovy u nas.

V praktické casti bakalaiské prace jsem se zaméfil na zjisténi vyse uvedenych cilt.

Pti zpracovani této bakalatské prace jsem pouzil obsahovych analyz a citaci dostupnych
materialQ, jejichZ seznam je uveden na konci prace. Déle jsem také vyuzil vlastnich
zkuSenosti dané problematiky a postiehy dalSich lidi, ktefi v této oblasti pracuji. Pti této
ptilezitosti bych rad upozornil, Ze nékteré¢ kapitoly obsahuji postichy a feSeni dané

problematiky v blanenském regionu.

K vypracovani praktické casti jsem vyuZzil dotaznikovou metodu. Tento prizkum byl
proveden pouze u pedagogl, ktefi se zabyvaji dopravni vychovou zakt 4. tiid
zakladnich $kol na okrese Blansko, a to z toho diivodu, Ze nebylo v mych silach rozsitit

jej 1 o dalsi regiony.

Tato prace ma predstavit moznosti dopravni vychovy u jednotlivych skupin nasi
spole¢nosti. Soucasné ma poukdzat na mozné problémy tohoto specifického druhu
vychovy a nabidnout mozna feSeni, jak tyto problémy odstranit. Pokud bude cela
spole¢nost spolupracovat na kvalitni pfipravé v oblasti dopravni vychovy, potom vétim,
ze velmi brzy se to projevi i na statistikdch nésledki dopravnich nehod. Je dilezité
si uvédomit, ze na této kvalitni pfipravé vydéla celd spolecnost, protoze prevence

je vzdy mnohem levnégj$i neZ nasledné feSeni nasledkti zanedbané dopravni vychovy.



1. HISTORIE A SOUCASNOST

pravidel provozu na pozemnich komunikacich

Stejn¢ jako vSechny dal§i oblasti spoleenského Zivota, nese sebou provoz
na pozemnich komunikacich sviij kontinudlni a nezadrzitelny vyvoj. Tento muizeme
potom rozdélit do n€kolika raznych etap, kdy dochéazelo z pocatku piedevsim k tvorbé
prvotnich norem, které upravovaly zékladni otazky a principy toho, jak se na pozemnich
komunikacich pohybovat. Pozdéji tato pravidla byla zdokonalovana a z jednoduchych
a obecnych zasad se postupné vyvinuly nové silni¢ni fady, vladni nafizeni, vyhlasky

ministerstev, zakony a také celd fada mezinarodnich smluv a dohod.

Nejinak tomu bylo i v ramci Ceské republiky, kdy po&atky tohoto vyvoje spadaji jesté
do doby, kdy byla soucasti Rakousko — Uherského mocnafstvi, nasledné¢ vznika
Ceskoslovenska republika, zmény pfina8i i okupace nacistickym Némeckem.
S vyrazngj$imi legislativnimi zménami se setkdvame az v povaleném obdobi.
Vysledky druhé svétové valky pfinesly do nékterych evropskych zemi, vcetné
tehdejsiho Ceskoslovenska, nové ideové sméry, na zakladé mocenského rozdéleni
vitéznych statl, a tyto se samoziejmé promitly i do novych ptedpist, tykajicich se
provozu na pozemnich komunikacich. Nasleduje nékolik ,socialistickych®* novel
dopravnich vyhlaSek, které reaguji svym obsahem na vét§i rozvoj motorismu u nas.
Zajimavosti je, Ze posledni tzv. ,socialisticka™ vyhlaska, dok4zala na naSich silnicich
ptezit celych jedenact rokt od zmény politického rezimu v nasem staté a to az do konce

roku 2000.

V soucasné dobé plati na uizemi CR zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery upravuje nejen pravidla jimiz by se mél fidit fidi¢, ale i ostatni
ucastnici silniéniho provozu, jsou v ném také obsaZeny zpisoby na jejichZ podkladé lze
udélit, omezit, pozbyt, ¢i odejmout fidicské opravnéni a cela fada dalSich pravnich

aspektd, které souvisi s drzenim fidi¢ského opravnéni.

Historicky vyvoj této problematiky neni v bé¢hu déjin spole€nosti pfili§ dlouhy, ov§em
souvisi prave s tim, jak se lidstvo samo vyvijelo. Nejprve si lidé vyrabéli jednoduché

nastroje, které zdokonalovali, pozd¢ji pfiSly prvni stroje, které jim ulehcily mnoho



namahy a od té€chto stroji byl uz jen mali¢ky kricek ke vzniku prvnich automobild,
jejichz pohybovéani se po pozemnich komunikacich vyzadovalo vytvofeni novych

pravidel a radu.

1.1 HISTORIE PRAVIDEL PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

V této kapitole se pokusim stru¢né predstavit jednotlivé historické etapy od druhé
poloviny 19. stoleti, kdy dochéazi k prudkému rozvoji ekonomiky a trzniho hospodarstvi,
zejména primyslové vyroby na celém svété, tedy 1 v Ceskych zemich, které v této dobé
byly soucésti tehdejSi Rakousko - Uherské monarchie. Dale vyvojem legislativy
po rozpadu monarchie a vzniku Ceskoslovenské republiky, obdobim okupace

Némeckem a povaleénymi zménami, které probihaly az do roku 2000.

Druha polovina 19. stoleti

Jak jsem uvedl vySe, srozvojem primyslové vyroby vznika potieba stanovit urcita

pravidla, jakym zplisobem se na silnicich pohybovat. V pocatku tohoto obdobi

nedochazi k vydavani pravidel, kterd by platila v rdmci celého Rakousko — Uherského

mocnafstvi spolecné, ale jsou vydavana pro jednotliva uzemi tehdej$i monarchie. ,, Tak

vroce 1866 je piijat zdkon ¢. 47, jimz se vydava tad policie silni¢ni, platny pro
«l

kralovstvi Ceské kromé hlavniho mésta Prahy“.' Zuvedeného jasné vyplyva,

ze v hlavnim mésté Praze v této dob¢ platila jind pravidla nez na ostatnim uzemi Cech.

Ani moravské a slezské zemé se nevyhnuly témto anomaliim. ,,V roce 1875 nasleduje
zakon €. 5, jimZ se vydava tad policie silni¢ni pro vefejné neerarni silnice markrabstvi
Moravského s vylou¢enim obou hlavnich mést Brna a Olomouce. Tfetim takovym
pfedpisem je zédkon €. 5 z roku 1878, jimz se vydava tad policie silni¢ni pro verejné

silnice neerarni vojvodstvi Slezského®.>

! Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Qeské republiky, s. 1.
2 Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.



Nutno ovSem zdiraznit, ze tyto pfedpisy se tykaly pfedevS§im nemotorovych Gcastnikii
silniéniho provozu, pfedev§im konskych povozli a pozdéji i chodci. Takovym
pfedpisem upravujicim chovéani chodct je naptfiklad natfizeni ¢. 169 z roku 1890,
,Nafizeni jak se ma chovat obecenstvo u piehrad Zelezni¢nich zvonitkem opatienych,
pak u pechodi mistnich drah, opatienych vystraznou tabulkou ,, Pozor vlak““.> Nazev
pro dnesni dobu sice trochu ismévny, nicméné jasné z néj vyplyva, Ze existovala jakasi
pravidla pro chodce, jimiz se museli fidit pfi pfechdzeni drahy, dnes by jsme mohli fici

zelezni¢nich piejezda.

Konec 19. stoleti je charakteristicky vyrobou prvnich automobilli a motocykld. Tim,
ze se tyto zacaly objevovat na naSich silnicich, bylo nutné upravit ptedpisy,
které se do té doby tykaly spiSe nemotorovych vozidel a chodcl. Je nové vydano
,»Nafizeni, kterym se vydavaji zatimni ustanoveni o jizd€¢ vozy automobilovymi a koly
motorovymi na vefejnych silnicich a cestach®, které vydalo c.k. drzitelstvi v kralovstvi
Ceském.* Jak je patrné musely i tehdejsi zakonodarci dokazat reagovat na spoledensky
vyvoj a pfizpisobit oblast pravidel silni¢niho provozu dané dobé. I zde se vSak

nachézela rtizna, dnes ismév vyvolavajici, ustanoveni jakymi bylo naptiklad:

., Rychlost jizdy nesmi byt v uzavienych osadach vétsi, nez kolik obnasi rychlost koné

v Cerstvem klusu.

O trzich, v uzkych ulicich, kde dva vozy nemohou vedle sebe jeti, dale kde silnice jest
zahrazena, v prudkych zatackach silnicnich a krizovatkach, na mostech, jez nejsou
zbudovany veskrze ze zdiva, na prudkych srazich silnic, atd., nesmi se jezdit rychleji,

nez jak jde chodec*.

Pocatek 20. stoleti az II. svétova valka
Na pfelomu 19. a 20. stoleti dochdzi k masivnéjSimu rozvoji automobilové

a motocyklové vyroby, s niZ souvisi i zvySeny pohyb téchto dopravnich prostiedkli

na pozemnich komunikacich. K tomuto jevu dochazi v podstaté v ramci celé Evropy

? Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub C:eské republiky, s. 1.
* Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceskeé republiky, s. 2.
* Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 2.



a je tedy nutné vytvoftit urcity jednotny systém pravidel, na jejichz zédklad¢ potom budou

jednotlivé staty tvofit svoje narodni ptedpisy.

Viijnu roku 1909 byla uspofddiana mezinarodni konference v Pafizi. Zastupci
jednotlivych statd v zavéru této konference dne 11.10. 1909 pfijali Mezinarodni
smlouvu o jizdé automobily. Jednou ze smluvnich stran bylo i tehdej§i Rakousko —

Uhersko.

Miulzeme fici, ze se skute¢né¢ jednalo o novodoby a prilomovy dokument
na mezinarodni urovni, ktery nejen upravoval pfedpisy o provozu na pozemnich
komunikacich, ale také stanovoval pozadavky na technické provedeni vozidel,

pozadavky na osobu fidice a zavedl do provozu také prvni dopravni znacky.

Z hlediska d&jin Ceskoslovenské republiky je nutno dodat, Ze vy$e uvedend smlouva
se stala zdvaznou pro nové vzniklé Gzemi naSeho stitu, po rozpadu Rakouska —

Uherska, dnem 1. kvétna 1922.

Tato smlouva byla nahrazena novou, kdy v dubnu roku 1926, se opét v Patizi, konala
konference na mezindrodni urovni a z jejich zavéra vzesla ,,Mezindrodni umluva o jizdé
motorovymi vozidly®, kterou smluvni strany podepsaly dne 26. dubna 1926. Tato

smlouva upravovala provoz na silnicich dlouhych 23let az do roku 1949.

Zcela jisté za zminku stoji 1 vydani zakona ¢. 81/1935 Sb., o jizdé¢ motorovymi vozidly,
a provadéciho vladdniho nafizeni ¢. 203/1935, které zakotvily jednotné piedpisy
pro silniéni provoz pro celé tizemi tehdeji Ceskoslovenské republiky. Tento zikon
napfiklad stanovoval maximalni dovolené rychlosti jizdy vozidel v uzavienych osadach
(tato ¢inila nejvyse 35 km/h), mimo tyto osady (zde se maximalni rychlost liSila podle
druhu dopravniho prostfedku - autobusy a ndkladni automobily nejvySe 50 km/h,
motorova vozidla s vice neZ jednim vle¢nym vozem pak nejvyse 35 km/h), ale miizeme

v ném objevit i prvni po&atky ochrany Zivotniho prosttedi.’

¢ Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky



Historicky nespravnd byvda domnénka, Ze s nastupem nacistické okupace,
dne 15. bfezna 1939 dochazi na tizemi Cech a Moravy ke zméné provozu
z levostranného na pravostranny. Byt se tato skutecnost pfimo nabizi, vysvétleni
musime hledat jiz o rok dfive, kdy bylo vyddno Opatieni Stalého vyboru
¢. 275/1938 Sb., o sméru dopravy na vefejnych silnicich a vefejnych cestach.
Na zaklad¢ této normy se od 1. kvétna 1939 zruSuje provoz levostranny a zavadi se

7
provoz pravostranny.

Obdobi némecké okupace

Toto obdobi, kdy nacistické Némecko obsadilo Gzemi naSeho statu a byl vyhlaSen
Protektorat Cechy a Morava, je spojovano s piisnym diktitem agresora. Je naprostou
samoziejmosti, Ze ten, kdo v zemi fakticky drzi veskerou moc, dokaZe prosadit své

vlastni zasady, pravidla, zdkony i na takto porobeném uzemi.

Vté dobé byla vydana tfi novd vladni nafizeni tykajici se provozu na pozemnich
komunikacich. Jednalo se o:

» Vladni natizeni ¢. 241/1939 Sb., o jizdé motorovymi vozidly,

» Vladni nafizeni ¢. 242/1939 Sb., o chovani v silni¢ni doprave,

» Vladni nafizeni ¢.243/1939 Sb., o pripusténi osob a vozidel k dopravé

na silnici.

Tato nafizeni veSla v platnost dnem 1. listopadu 1939. V podstaté se nejednalo
o vytvofeni novych ceskych ptedpist, ale o kompletni a doslovné pievzeti znéni
tisskonémeckych dopravnich piedpisi.® Nase fidi¢e tedy ¢ekala cela fada novinek,

na které si museli zvyknout a zacit je dodrzovat.

Nektera z téchto novych ustanoveni zakotvila v naSem pravnim fadu az do soucasnosti
(napt. pfednost zprava, zdkaz zastaveni a stani apod.), jind jsou v dneSni dobé spiSe

usmévna (zakaz noSeni nechranéné kosy), ovsem obecné, dle mého nazoru, byla tato

7 Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 4.
¥ Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 4.



pravidla pfinosem pro bezpecnost silni¢niho provozu, i kdyZ byla pfijata viceméné

pod némeckym natlakem.

Obdobi po skonceni II. svétové valky

Povélecné obdobi je v nasem staté¢ doprovdzeno velkymi spolecenskymi zménami.
Nicméné v oblasti silniéniho provozu k zaddnym zdkonnym zménadm nedochézi
az do roku 1950. Do této doby se provoz na pozemnich komunikacich fidil

protektoratnimi piedpisy.

Vyznamnym milnikem je z pohledu vyvoje povéle¢nych dopravnich predpist
Mezinarodni konference v Zenevé, kterd ve svém zavéru dne 19. zaii 1949 piijala dva
nové mezinarodni dokumenty: ,,Umluvu o silni¢nim provozu* a ,,Protokol o dopravnich

znackach®.

Na zdklad¢ téchto vyznamnych mezinarodnich dokumentd dochdzi ke zménam
i v Ceskoslovenské legislativé, kdy je v roce 1950 vydan zakon &. 56/1950 Sb.,
o provozu na vefejnych silnicich. V nésledujicim roce je doplnén vladnim natizenim
& 11/1951 Sb., dile vyhlaskou ministerstva narodni bezpeénosti ¢. 327/1951 U.L,
kterou se stanovi pravidla silnicniho provozu a vyhlaSkou ministerstva dopravy
¢.328/1951 UL, o zpusobilosti vozidel k provozu na vefejnych silnicich, o zptisobilosti

k jejich Fizeni a o pééi o rozvoj motorismu. Uginnosti tento zdkon nabyl 1. listopadu

1951.

Tento piedpis tedy nahradil doposud platnd pravidla z dob némecké okupace
a sjednotil pravidla silniéniho provozu na tizemi celého tehdejsiho Ceskoslovenska.
Zavedl taktéz celou fadu novinek a zdsad z nichz byla vétSina prevzata z tehdejSiho
Sovétského svazu. Laicky feCeno byl obrazem doby, ve které vznikal, rozlozeni
politickych sil ve staté a samoziejmé také siliciho mocenského vlivu Sovétského svazu

na déni u nas.

Z hlediska zmén vécné pfisluSnosti je potom vyznamny rok 1953, kdy tehdejsi

vladnouci Komunistickéd strana Ceskoslovenska, opét podle sovétského vzoru, vydava

10



vladni nafizeni &. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich a vyhlasku &. 196/1953 UL,
o provozu na silnicich, kterymi jsou témét veskeré agendy spojené se silni¢nim
provozem odebirany narodnim vyborim a pfedavany do rukou dopravnich inspektoratd,
které jsou sloZkou Vetejné bezpecnosti. Novinek tentokrat nebylo mnoho. Tykaly se
pfedevSim Upravy rychlosti v jizd€ za rGznych ztizenych podminek, a také zplsobu,

jakym se maji fidi¢i chovat pfti pfejizdéni Zelezni¢nich piejezdi.

Na zéklad¢ této vyhlasky se provoz fidil od 1. Cervence 1953 do 31. srpna 1956,
kdy byla nahrazena vyhldskou ministerstva vnitra & 145/1956 UL, ktera platila
od 1. zafi 1956 do 31. prosince 1960. Ani tato vSak nepfinesla vyznamnéjSich zmén
do pravidel silnicniho provozu. Opét se jednalo o oblasti dovolenych rychlosti
a prejizdéni zelezni¢nich pfejezdi. Nové je zaveden pojem ,mirnd rychlost — coz je

rychlost jizdy do 25 knvh.”

Obdobi od roku 1960 do roku 2000

V tomto ¢asovém useku spadaji veSkeré zmény nasSich legislativnich norem, tykajicich
se pravidel silni¢niho provozu, plné do kompetence ministerstva vnitra. Toto obdobi 1ze
z hlediska téchto legislativnich zmén rozdélit do Ctyf Casovych etap, pficemz kazda

etapa je charakterizovana vydanim nové vyhlasky vyse uvedeného ministerstva.

I. Obdobi od 1. ledna 1961 do 31. prosince 1966

V tomto ¢asovém horizontu byla v platnosti vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 141/1960
Sb., kterou se vydavaji pravidla silnicniho provozu. V této normé se objevila cela rada
novinek, které byly reakci na rychle se rozvijejici silni¢ni provoz u nas. Déle bylo tfeba
nasi legislativu vice pfizpiisobit i mezinarodnim piedpisim (Zeneva 1949 — viz. vyse),
bylo nutnosti n¢kterd nejasnd ustanoveni zpiesnit a néktera upravit tak, aby vyhovovala

tehdejSimu technickému pokroku a ménicim se spole¢enskym podminkam.

? Svatek, Z. Pifloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky
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Zajimavosti je, Ze pred vydanim této vyhlasky, v roce 1958 uspotfadalo ministerstvo
vnitra mezi motoristy anketu, kdy se snazilo ziskat pfimo od fidi¢d rizné nameéty
a pfipominky vedouci ke zlepSeni, zjednoduSeni, ¢i k Gpravam stavajicich pravidel

silni¢niho provozu z roku 1956.

Touto vyhldskou se zavaddi novy pojem ,uzaviend obec namisto stdvajiciho

pojmu ,uzaviend osada“. Novinkou je rovnéz zavedeni vodorovného znaceni,

resp. vodorovnych dopravnich znacek. Zvysuje se taktéz nejvyssi dovolena rychlost
pro nakladni automobily nad 3500 kg a autobusy na 80 km/h, srovnava se také rychlost

jizdy v uzaviené obci pro vSechna motorova vozidla na 50 km/h, apod..

Exkurz:

Kuriozitou tohoto obdobi potom zcela jist¢ zastava fakt, Ze od 15. fijna 1956
az do 31. prosince 1966 platila na izemi Prahy, vyhlaska Ustfedniho narodniho vyboru
hlavniho mésta Prahy &. 183/1956 U.1, kterou se vydavéa dopravni ¥ad pro hlavni mésto
Prahu. To znamend, Ze pravni pfedpisy silnicniho provozu platné pro celou republiku

neplatily na izemi hlavniho mésta a opacné.

Nekteré odlisSnosti tohoto predpisu:

a) ,kontrolujici organy mohou zakazat v Praze jizdu vozidlim, kterd jsou
znecisténa nad obvyklou miru,

b) predjizdéni kolejovych vozidel vlevo je zakdzano,

c) stani vozidel na ulicich pfes celou noc, pokud se tim mé nahradit gardzovani,
neni dovoleno; k tomuto ucelu musi byt pouzito parkovist nebo zvlast
oznacenych prostort,

d) jsou jmenovit¢ stanoveny ulice ve vnitini Praze, na kterych neni dovoleno

stat«. 10

1% Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 7.
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II. Obdobi od 1. ledna 1967 do 31. prosince 1975

Vyvoj motorismu vyzadoval celou fadu zmén, a to nejen na ndrodni urovni,
ale i v mezinarodnim méf¥itku. Stévajici mezinarodni dokumenty (Zeneva 1949 — viz.
vyse) se stavaly neaktudlnimi nové vzniklym podminkdm v silni€ni dopravé, a proto se
zacalo pracovat na novych mezinarodnich dohodach. Konkrétné se jednalo o ,,Umluvy
o silni¢nim provozu“ a ,,Umluvy o silniéni signalizaci®. Tyto imluvy byly potom pfijaty
8. listopadu 1968 ve Vidni na svétové konferenci Organizace spojenych naroda

o silni¢nim provozu.

Vroce 1966 je vydana nova pravni norma, kterou je vyhldska ministerstva vnitra
¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢éniho provozu, a to s ucinnosti od 1. ledna 1967
do 31. prosince 1975. Byt tato vyhlaska byla vyddna dva roky pied pfijetim vySe
uvedenych mezinarodnich umluv, odrazily se v ni i tyto nové pfijaté mezinarodni
pfedpisy. V podstaté jiz v roce 1966 byla prace na novych mezinarodnich pfedpisech
tak daleko, Ze si mohlo ministerstvo vnitra dovolit tyto zmény zakomponovat do nasSich

tehdejSich ceskoslovenskych predpisii.

Do tohoto obdobi musime zafadit také vyhlasku federdlniho ministerstva vnitra
¢. 42/1971 Sb., kterou se méni a doplnuje vyhlaska ¢. 80/1966 Sb., o pravidlech
silni¢niho provozu, kterd zacala platit od 1. Cervence 1971. Tato novela mimo jiné
zavadi povinnosti fidice, jak se chovat u Zelezni¢nich piejezdli s pomalu kmitajicim
bilym svétlem. Hlavnim diivodem jejiho vydani jsou v§ak zmény spojené s planovanym
otevienim prvniho useku délnice D1, a proto tento pifedpis stanovi i nova pravidla

pro chovani fidict na délnicich a silnicich pro motorova vozidla.

III. Obdobi od 1. ledna 1976 do 31. prosince 1989

Z pohledu délky platnosti v casovém horizontu 1960 — 2000 je rekordmankou vyhlaska
federdlniho ministerstva vnitra ¢. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ktera
platila 14 rokt, a to od 1. ledna 1976 do 31. prosince 1989. Objevuje se v ni celd fada
novinek, které koresponduji s rozvojem a zvySujici se kvalitou silni¢ni sit¢ u nas.

Témito novinkami jsou napiiklad zasady pro jizdu v jizdnich pruzich.
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IV. Obdobi od 1. ledna 1990 do 31. prosince 2000

Jesté pred padem komunistického rezimu, v tehdejsi Ceskoslovenské socialistické
republice, byla provedena dals$i uprava pravidel silnicniho provozu, a to vyhlaskou
federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Jeji ucinnost se vSak jiz prenesla do nové se formujici spolecnosti, kterda se rozvijela

po revolucnim listopadu 1989.

Prestoze tato vyhlaska byla pfijata byvalou komunistickou garniturou, zlstala zakotvena
v naSem pravnim fadu pomérné dlouhou dobu. Uginnosti nabyla dne 1. ledna 1990

a platila az do 31. prosince 2000, tedy celych 11 rokd.

Silni¢ni provoz Sel v tomto obdobi velmi vyrazné kupfedu a nezadrzitelné nartstal.
Na vozovkach se objevovala technicky dokonalej§i vozidla, kterd byla schopna
dosahovat mnohem vysSich rychlosti. Na druhou stranu tim, jak provoz houstnul, bylo

tieba chranit i ostatni G€astniky silni¢niho provozu, ptedevsim chodce.

Proto dochézi ke zmén¢ pravidel silni¢niho provozu a to vyhlaskou ministerstva vnitra
¢. 223/1997 Sb., kterou se méni a doplituje vyhlaska federdlniho ministerstva vnitra
¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich. Tyto zmény vesly
v ucinnost 1. fijna 1997.

Do téchto zmén fadime:

» byla zvySena nejvyssi dovolena rychlost na dalnicich a silnicich pro néktera

motorova vozidla z dosavadnich 110 km/h na 130 km/h,

» nejvyssi dovolena rychlost jizdy v obci byla z dosavadnich 60 km/h snizena
na 50 km/h.""

Tato podoba naSich pravidel silni¢niho provozu vydrZzela az do konce roku 2000,

kdy byla nahrazena zcela novym zikonem. '

' Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 9.
12 Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky
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Shrnuti:

V této Casti textu jsem se snazil struéné nastinit historicky vyvoj silni¢nich ptedpisi,
tak jak vznikaly a ménily se v pribéhu dé&jin naSi republiky. Je patmé, Ze jiz
v pocatcich, kdy byl automobilovy a motocyklovy primysl teprve v plenkach,
byl vefejny zajem nejen upravovat pravidla pro motoristy, ale i chranit ostatni ucastniky
silnicniho provozu. Tato pravidla se postupné vyvijela tak, jak se ménily spolecenské
potteby a poméry dané doby. Dulezity je fakt, Ze kazdd zména méla ve svém zaméru
1 jakysi preventivni charakter, ktery mél vést ke zvySeni bezpecnosti vSech ucastnik,

kteti se silni¢niho provozu Gcastnili.

1.2 SOUCASNOST PRAVIDEL PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Z pohledu tcastniki silnicniho provozu, ale 1 odborniki z oblasti dopravy,

byl prilomovym a dilezitym milnikem rok 2000, resp. rok 2001.

Pralomovy z toho titulu, ze po dlouhych desetiletich, byla pravidla silni¢niho provozu
v Ceské republice vydana niko-li ve formé vyhlasky, ale v podobé zakona. Dalsi
vyznamnou zménou bylo, ze vétSina agend, které diive vykonavaly sloZky ministerstva
vnitra, byla pfevedena do rukou vefejné statni spravy. Nejdiive tyto ¢innosti vykonavaly
okresni Ufady, po jejich zaniku, od 1. ledna 2003 nov¢ vzniklé obecni ufady obce
s roziifenou piisobnosti, ptipadné krajské wfady. Podle tohoto zakona Policie Ceské
republiky, jako organizacni slozka ministerstva vnitra, vykonavd pouze ,,dohled

na bezpe&nost a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich*."

Piijeti novych pravidel ve form¢ zakona vSak navazovalo i na nové piijatou Listinu
zékladnich prav a svobod, tedy jednoho z tUstavnich zakonii CR, ktery ve svém ¢&l. 4
odst. 1 stanovi: ,,povinnosti mohou byt ukladany toliko na zakladé zakona a v jeho

mezich a jen pii zachovani zakladnich prav a svobod“.'* Byly tim vyvraceny mozné

13 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 124 odst. 8 y
" Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 10.
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povinnosti ji stanovené dodrzovat.

Onou normou, ktera pfinesla do naseho pravniho systému vyse uvedené, dovolim si fici,

mpievratné zmény*, je zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nekterych zakonl. Tento zakon byl vydan ve Sbirce zdkonl dne 19. fijna

2000 a vstoupil v platnost od 1. ledna 2001.

Zmeény se dotkly nejen pravidel silnicniho provozu, ale v tomto zdkoné se nov¢ objevila
1 ustanoveni tykajici se fidi¢skych opravnéni, fidi¢skych prikaz a dalsi, ktera byla
doposud upravovana pouze vyhlaskami (napf. vyhldska ministerstva vnitra ¢. 87/1964
Sb., o fidi¢skych pritkazech). Zcela nové je zde taktéz zakotven, tzv. ,Registr fidicu*,

ktery vede evidenci udajl o fidi¢ich.

vvvvvv

provozu. Téch byla tentokrat cela fada. Tyto zmény reflektovaly na spoleCensky vyvoj
v zemi a souasné¢ sméfovaly ke sjednoceni naSich zdkont s normami Evropské unie

v navaznosti na planované piistoupeni Ceské republiky do EU.

K témto zménam miizeme zatadit nékteré nové povinnosti fidi¢e, objevuje se cela rada
novych pojmu (napt. zadrzny systém), nove vznikaji i skupiny a podskupiny fidi¢skych
opravnéni, méni se v€kova hranice pro ziskani nekterych skupin a podskupin fidi¢ského
opravnéni, rusi se moznost pfepravy osob v lozném prostoru ndkladniho automobilu

a mnoho dalSich odchylek od ptedchozi pravni Gpravy pravidel silni¢niho provozu.

U tohoto zékona doSlo k n¢kolika noveldm. Jednou z velkych a zasadnéjSich novel,

kterou bych rad zminil, byla novela z roku 2006.

vvvvv

v ucinnost novela ¢. 411/2005, kterd mimo jiného umoznila obecni policii méfit rychlost

w0 (¢

jizdy, ale pfedevsim bylo zavedeno tzv. ,Bodové hodnoceni fidict*“. Tento institut byl

pfijat v disledku nartistajiciho poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledki na naSich
pozemnich komunikacich. V podstaté se jednd o ud€lovani trestnych bodl fidicim

za jimi spachané piestupky, které jsou do tohoto bodového hodnoceni zatrazeny.

16



Zde bych rad zdiiraznil, ze kazdy ridic¢ zacina s bodovym kontem 0 bodit a trestné body
se mu pricitaji az do celkového poctu 12. Mnohokrat jsem jiz ve sdélovacich
prostredcich zaregistroval, Ze novinari, ale i cela Fada odbornikii z oblasti dopravy,
trestné body za spachané prestupky odecita, coz je z mého pohledu velice smutny

obrazek o védomostech a znalostech lidi, kteri s timto zakonem denné pracuji.

Tento zakon plati doposud a je na ném velmi patrné, jak rychle jde spolecensky vyvoj
doptedu a je tieba na jednotlivé potieby dynamicky se vyvijejici spolecnosti reagovat.
Patrné je to zejména na poctu jeho novelizaci. V soucasné dobé je v platnosti
jedendctym rokem a béhem tohoto obdobi doslo k celkem 25 novelizacim této pravni

normy.

Nékomu se to muze zdat jako vysoké ¢islo? Musime ovSem vzit v potaz, Ze celd fada
zmén, byla zpiisobena piistupem Ceské republiky do Evropské unie a bylo tedy nutné
zakomponovat unijni pravo do naSich ndrodnich pifedpist. Jestlize odecteme tyto
legislativni zmény, potom na tom neni zékon o provozu na pozemnich komunikacich

zase tak Spatné€, v porovnani s celou fadou jinych pravnich norem.

V soucasné dobé¢ se pfipravuje vyznamna novela tohoto zdkona, nékteti odbornici volaji

dokonce po zcela novém zakoné.

Shrnuti:

Rychle se ménici spolecenské potieby po roce 1989 vyvolaly potfebu zmény celé fady
doposud platnych pravnich norem. Nejinak tomu bylo i1 v oblasti zdkona, tykajiciho se
pravidel silni¢niho provozu. Tento silici spolecensky tlak vyvolal v roce 2000 piijeti
zcela nového zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, ktery byl pfevratnym
po¢inem naSich zédkonodarcii v mnoha smérech. Doslo ke zméné nékterych doposud
platnych pravidel, vétSina dopravnich agend byla pievedena z rukou policie do sektoru

vetejné spravy a po dlouhych letech tato pravni norma vysla v podob¢ zakona.
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2. VYCHOVA DETI

Podivam-li se na neutéSeny stav dodrZzovani pravidel na naSich pozemnich

komunikacich, vede mé to k zamysleni, kde je problém a jak jej odstranit?

V ramci své profese se neustale setkdvam s lidmi, ktefi jsou trestdni za nedodrzovani
pravidel silniéniho provozu. Smutnad je skute¢nost, Ze u mnohych z nich dochazi
k velice casté recidivé a piestupky proti pravidlim silniéniho provozu pachaji

opakovang.

Dalsi ze smutnych bilanci, je fakt, Ze v€kova hranice téch, ktefi nedodrzuji zakonné

normy, tykajici se provozu na pozemnich komunikacich, se neustéle snizuje.

Z tohoto ditvodu bych se rad v této kapitole zamé&fil na vychovu déti, které povazuji

vvvvvv

silni¢niho provozu.

Nechei nijak snizovat snahu pracovniki, zabyvajicich se prevenci v oblasti dopravy,
ktefi plisobi 1 na jiné spolecenské skupiny, ale podle mého ndzoru, rozhodujici je

zaméfit se na vychovu pravé téch nejmensich.

Tato vychova musi byt systematickd a predev§$im musi respektovat veék, fyzickou,
moralni a psychickou vyspélost dan¢ho ditéte. Napiiklad, neni mozZné aplikovat

pozadavky, které klademe na pubescenty, na déti pfedSkolniho véku a opacné.

Systematicka dopravni vychova by méla probihat v nékolika samostatnych liniich.
Jednou z casti by méla byt vychova ve Skolskych zafizenich, dale vychova
v mimoskolni ¢innosti, ale pfevazna ¢ast odpovédnosti lezi na rodiné ditéte, predevSim

potom na rodicich.
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Jak uvadi Vagnerova: ,, Normy chovani, které tvori raciondlni zdaklad autoregulacniho

«l15

systéemu, se déti uci predevsim v rodiné* . Je to tedy rodina, kterd by me¢la u ditéte

prohlubovat a upeviiovat spolecenské potieby, zdsady a normy.

Nicméné oblast vychovy je natolik rozsahld, ze spolecnost se nemize zbavit
spoluodpovédnosti za jeji zdarny pribéh a musi vytvafet podminky pro jeji pozitivni

naplilovani.

Z tohoto ditvodu je nutné, aby se do dopravni vychovy déti zapojila, kromé rodin, celad
spoleCnost. Zde zcela jist¢ miizeme hovofit o vzdélavani v této oblasti v ramci
Skolskych zafizeni. OvSem nezapominejme na dalezitou skutecnost, ze déti se taktéz uci

,hapodobovanim®, a proto by chovani kazdého z nas, jako i¢astnika silni¢niho provozu,

mélo odpovidat standardim a platnym zasadam. Jestlize se my vSichni budeme chovat
podle stanovenych pravidel a budeme pro nejmensi Ucastniky silni€niho provozu
dobrym vzorem, pak zcela jist¢ podpofime nauceni a nasledné zafixovani téchto zasad

u naSich déti.

Kromé rodin a Skoly muize byt k dopravni vychové vyuZita fada instituci, které se
v dané oblasti dlouhodob¢ angazuji a snazi se vytvaret podminky, které by dlouhodobé

vedly k celkovému sniZeni po¢tu usmrcenych a ranénych na nasich silnicich.

Mezi tyto instituce, které se nejvyznamnéji podili na dopravni vychové déti, patii zcela
jist¢ BESIP, Ministerstvo dopravy CR, Ministerstvo vnitra CR, Ministerstvo $kolstvi
mladeze a télovychovy CR, Obce, Kraje, Méstska policie, Cesky Gerveny kiiz, Ustiedni
automotoklub CR, ale i celd fada soukromych subjektl, predevsim autoskol, které
v mnoha ptipadech prevzaly zastitu nad provozem détskych dopravnich hiist’ a angazuji

se tak velmi vyznamné v této oblasti.

Pozadavky na dopravni vychovu déti

Dité se tcastni dopravy riznymi zptsoby. Z tohoto divodu by jeho dopravni vychova

méla byt zamétena na vSechny oblasti dopravy, se kterymi se miize bézné setkat.

1% Vagnerova, M. Vvojova psychologie. Praha: Portal, 2000, s. 122.
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Mezi tyto je nutné zafadit:

a) jak se chovat pfi jizd€ automobilem (détské autosedacky, nastupovani apod.),

b) jak se chovat v roli chodce (pfechody pro chodce, chiize po chodniku apod.),

c) jak se chovat jako cyklista (znalost dopravnich znacek, feSeni ktizovatek apod.),

d) jak se chovat v blizkosti zeleznice (ptechdzeni Zeleznic, jizda na kole pies

zelezni¢ni piejezdy apod.).

2.1 VYCHOVA V RODINE

Jak jsem uvedl vySe, existuje n€kolik linii po kterych vychova bézi. Rodinna vychova
faktord, které, ne vzdy, jdou ovlivnit (socidlni a ekonomické postaveni rodiny, vzdélani

rodict apod.).

Dopravni vychovu u déti miizeme rozdélit do 4 zékladnich vékovych obdobi. V kazdém
tomto obdobi by dit€¢ mélo zvladnout osvojeni urcitych zasad a pravidel, tykajicich

se jeho bezpecnosti v silniénim provozu.

Vékova obdobi:

1) 0 az 3 roky — zde by se mélo jednat pfedev§im o ochranu téchto déti ze strany
dospélych,

2) 4 az 6 let — déti by mély byt upozoriiovany na mozné nebezpecné nastrahy
a situace v silniénim provozu,

3) 7.az 10 let — déti se postupné osamostatiiuji a podnikaji prvni samostatné kroky
v ramci provozu na pozemnich komunikacich,

4) 10 a vice let — toto obdobi charakterizuje cesta vedouci k naprosté samostatnosti

ditéte.

20



Clovék se uéi cely Zivot. Z pohledu vyvojové psychologie ¢lovéka miizeme fici, Ze jde

o obdobi od poceti az po smrt. Pro ziskani zakladnich spolecenskych navyki,pravidel

vvvvvv

Na tomto misté je dilezité zdlraznit, Ze rodina plni v rdmci procesu socializace ditéte,
(tedy v procesu, ktery slouzi k jeho zafazeni a uplatnéni v ramci spolecnosti)
nenahraditelnou roli. PfedevS§im v pocatcich, kdy ditéti poskytuje ochranu a je
v podstaté¢ jedinym socializaénim ¢initelem, ovliviiyjicim jeho vychovu, je nutné
vstépovat ditéti spoleCenské normy dané kultury a zajistit tak do budoucna konformitu

jeho chovani.

Rodina ma pro dité obrovskou emocionalni vahu. Proto si dovolim tvrdit, Zze zékladni
socialni pravidla déti snaze pfijimaji z Gst, ale pfedev§im chovani, svych rodicu.
Z tohoto diivodu je nutné, aby rodice nejen ditéti fikali ,,jak* se mé chovat, ale soucasné
se tak musi chovat sami, aby pro dit¢ vytvareli, jakysi vzor, ¢i model spolecenského

chovani.

V navaznosti na vyse uvedené, je dilezité zdiiraznit, Ze i s dopravni vychovou u déti je
tieba zacit od nejutlejSiho véku. Samoziejmeé nemam na mysli, Ze dvoumésicnimu ditéti
budu ptedcitat paragrafy zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, abych jej 1épe
ptipravil do silni¢niho provozu. To zcela jist¢ ne. Jde zde napiiklad o pouZzivani
détskych autosedacek. Jestlize budu dité v této sedacce vozit od narozeni, zafixuji u néj

toto pravidlo i do pozdéjsiho obdobi.

Jako priklad uvedu mého kamarada, ktery svoje dité vozil v auté bez pouziti
autosedacky, a to az do okamZiku, kdy zakon tuto moznost zcela vyloucil. Nastal zde
vSak jiny problem. Jeho dité, které 8 let jezdilo bez deétské autosedacky, zacalo odmitat

Jizdu autem za pouZiti pravé tohoto zadrzného systému.

V nésledujicich obdobich dopravni vychovy u déti je tfeba pocitat s faktem, ze déti se
¢im dal vice osamostatiiuji, ziskavaji nové kamarady, zacinaji chodit do Skol a vliv
rodiny na jejich vychovu klesa. Nicméné neustdle je to rodina, ktera by méla plnit

zakladni roli ve vychové ditcte.
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V obdobi mezi 4 — 6 rokem je tfeba déti upozorniovat na nebezpe€nost vyplyvajici
z provozu na pozemnich komunikacich. Dé&ti si v tomto obdobi zac¢inaji uvédomovat
nebezpeci, a proto je nutné, aby rodie svoje déti sezndmili se zakladnimi pravidly
silni¢niho provozu a soucasné jim zdiraziiovali, aby pfi pohybu na silnici nebo v jeji

tésné blizkosti byly opatrné.

Ptikladem pro toto obdobi miize byt pouzivani cyklistické ochranné ptilby. Déti tohoto
véku velice Casto zacinaji jezdit na kole a ukolem kazdého odpovédného rodi¢e by mélo
byt nejen ditéti tuto ochrannou pomiicku poftidit, ale souc¢asné i dohliZet na to, aby ji dité

pouzivalo.

Obdobi mezi 7 — 10 rokem véku je velmi dulezitym. Dé&ti za€inaji chodit do Skoly,
uci se Cist, ziskavaji nové informace, ale pfedevS§im se zainaji ve zvySené mife sami
pohybovat v silni¢ni dopravé. Proto by rodi€e méli u déti v tomto véku, vénovat
zvySenou pozornost jejich dopravni vychové. Celé obdobi potom vrcholi dosazenim
10 let véku, kdy dité ziskava mozZnost samostatné se pohybovat na pozemni komunikaci

jako cyklista.

Rodice by se tedy méli v tomto obdobi zaméfit na bezpecnost prechdzeni pozemni
komunikace (pfechody pro chodce, pfechdzeni pozemni komunikace mimo piechody
pro chodce, vyznam barev na semaforech apod.), m¢li by se svymi détmi podnikat
cyklistické vyjizdky a pfipravovat je tak na pozd¢js$i samostatnou jizdu, ptipadné,
pokud maji moznost, navstévovat détska dopravni htisté, kde pod dohledem zkusenych

lektorti jejich déti ziskavaji nové poznatky a zkuSenosti ze silni¢niho provozu.

V obdobi po 10 roku véku se déti zcela osamostatiiuji. Jejich ucast v silni€énim provozu
velice Casto spadd jen do jejich kompetenci. Déti v tomto véku by si mély byt jiz plné
védomé moznych rizik a nebezpeci, kterd na né¢ v silniénim provozu mohou cekat.
Navic pfichazi do obdobi pubescence a jen velmi komplikované pfijimaji nazory

n¢koho jiného.

Nicméné i piesto, by se rodi€e méli zamétit u svého ditéte na rozsifovani doposud

ziskanych a zafixovanych pravidel chovani v silniénim provozu, a tato nadale
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prohlubovat. Dal§im z cili tohoto obdobi, je sméfovat dopravni vychovu v duchu

ptipravy pro ziskani fidicského opravnéni na motorova vozidla.

Otazka aplikace dopravni vychovy u ditéte, nemusi byt pro rodi¢e vzdy jednoducha.
Pokud by rodi¢e potiebovali v této oblasti poradit, zcela jist€¢ se mohou obratit

na neékterou z instituci, kterd se touto problematikou zabyva.

Osobné bych doporugil do kazdé rodiny brozurku, vydanou Ministerstvem dopravy CR,

pod nazvem ,,Bezpeénost ditéte v dopravé«.'®

Tato obsahuje rady pro rodice, na co se
zaméefit pfi dopravni vychové u jednotlivych vékovych kategorii déti a soucasné
upozoriiuje na mozné chyby, kterych se rodi¢e dopousti, pii vychoveé svych ratolesti

v oblasti dopravy.

2.2 VYCHOVA VE SKOLE

Dopravni vychova ve Skolach je také velmi dileZitou soucésti celého vychovného
procesu. Nedokaze nahradit vychovu v rodiné, ale miize vyznamné piispét k uspésnému

zvladnuti celého procesu vychovy (edukace).

Dopravni vychova ve Skolach se netyka jen zakladnich Skol, ale s touto vychovou je
tteba zapoCit co nejdiive, tedy jiz v matefskych Skolach. Je tfeba détem jiz
od predskolniho veéku v§tépovat spolecenské zasady, které se tak stanou nosnym pilitem

jejich chovani a budou slouzit k pfijeti dalSich, navazujicich pravidel jejich chovani.

Nejvyznamnéjsi ¢asti dopravni vychovy na Skolach je potom zékladni Skola. PfedevS§im
na prvnim stupni se vénuje problematice dopravni vychovy vétsi prostor, nez na stupni

druhém.

Na prvnim stupni se ma dit¢ zdokonalit v dfive ziskanych znalostech, zdsadach,
normach a doplnit je o dalsi, které maji zajistit schopnost ditéte, samostatné se ucastnit

silni¢niho provozu. Divod je velmi prosty.

' Ministerstvo dopravy CR. Bezpecnost ditste v dopravé. Praha: 2008
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Dité¢ se vyviji po vSech strankach jeho Zivota a zatimco v pfedchozich obdobich byli
jeho rodige pro n&j jakymsi ,,zdrojem jistoty a bezpe¢i“'’, nyni se za¢ina postupné &im
dal vice osamostatnovat a ziskdva nové kompetence k realizaci svych potieb. Je tedy

zifejmé, ze dit€ se chce postupné seberealizovat i v této oblasti.

Obecné lze tici, Zze kazdé dité¢ by vramci dopravni vychovy na zakladni Skole mélo
ziskat takovy ptehled, aby se dokazalo samostatné ucastnit silni¢niho provozu jako

chodec a cyklista.

Timto smérem je také stanovena struktura dopravni vychovy na zdkladni Skole. Nejprve
je zaméfena na vychovu ditéte, jako chodce. Toto by mélo dit¢ zvladnout béhem
prvnich tif roéniki zakladni 8koly. Ctvrty roénik je specificky tim, ze déti v ném
dovrSuji 10 let véku a mohou se tedy ucastnit samostatn€ silni¢niho provozu,

coby cyklisté.

,Dite mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové
komunikaci*) jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati

.y , .. , , vvr roovee 18
pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné “.

Je tedy nezbytné piipravit déti i na tuto novou roli ucastnika silniéniho provozu. I kdyz
si to mnoho z nas neuvédomuje, je to z pohledu dopravni vychovy role velice dllezita
a vyznamna. Pokud se zamyslime, zjistime, Ze z ditéte, které az doposud bylo ,,pouhym
chodcem®, se béhem jednoho dne stal Gcastnik silni¢niho provozu, kterého v naSem

pravnim systému nazyvame ,,fidicem*.

, Ridic¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo

, . e gen ... v e 19
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; vidicem je i jezdec na zvireti .

,, Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvireci sily, napriklad

jizdni kolo, rucni vozik nebo potahové vozidlo >

7 Vagnerova, M. Vyvojova psychologie. Praha: Portal, 2000, s. 171.

18 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 58 odst. 2
1% 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 2 pism. d)
0 74kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 2 pism. h)
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Dit¢ se tak dostdvd do zcela nové situace. Nejen ze mu vznikaji novd prava,

ale sou€asné s nimi i nové povinnosti a na tyto je tteba déti v¢as a dostate¢né pfipravit.

Ku prospéchu zcela jisté je i fakt, ze pokud dité€ spravné pochopi tyto normy a dokéze je
spravné aplikovat, dostavuje se u néj pocit uspéchu, ktery jej dale motivuje

v roz§ifovani svych kompetenci Gi€astnit se silni¢niho provozu.

V této oblasti, kromé jednotlivych pedagoghi na zdkladnich Skolach, hraje velmi
vyznamnou roli BESIP. Tento pojem je i laické vefejnosti notoricky znam a ve svém

nazvu ukryva zkratku tii slov: ,,Bezpecnost silni¢niho provozu®.

Kazdé Skolské zatizeni ma na webovych strankach BESIPu volné k dispozici jakousi
osnovu, navod (viz. nize: BESIP a dopravni vychova), jakym smérem by se dopravni
vychova, té které vekové skupiny, méla ubirat, s kym spolupracovat, jak tuto
problematiku ptipadné financovat. Navic v kazdém kraji je zfizena funkce koordinatora
pro bezpecnost silniéniho provozu, ktery ma na starosti osvétu, prevenci a poradenstvi,
pravé v otazkach BESIPu. Z osobni zkuSenosti vim, Ze se 1ze na néj obratit v jakékoli

otazce, tykajici se dané problematiky.

Soucasné¢ musi tato Skolskd zafizeni pfi dopravni vychové respektovat obecné
vzdélavaci cile, které vychézeji ze zdkona €. 561/2004 Sb., Skolsky zakon. Témito cili

jsou zejména:

a) rozvoj osobnosti Cloveéka, ktery bude vybaven poznavacimi a socidlnimi
zpusobilostmi, mravnimi a duchovnimi hodnotami pro osobni a ob&ansky Zivot,
vykon povolani nebo pracovni Cinnosti, ziskdvani informaci a uceni se
v prabéhu celého zivota,

b) ziskani vS§eobecného vzdélani nebo vSeobecného a odborného vzdélani,

c) pochopeni a uplatiiovani zasad demokracie a pravniho statu, zakladnich
lidskych prav a svobod spolu s odpovédnosti a smyslem pro socialni soudrznost,

d) pochopeni a uplatiiovani principu rovnosti Zen a muzil ve spole¢nosti,

e) utvareni védomi narodni a statni piislusnosti a respektu k etnické, narodnostni,

kulturni, jazykové a ndbozenské identité kazdého,

25



f) poznani svétovych a evropskych kulturnich hodnot a tradic, pochopeni
a osvojeni zasad a pravidel vychdzejicich z evropské integrace jako zékladu
pro souziti v ndrodnim a mezinarodnim méfitku,

g) ziskani a uplatiiovani znalosti o Zivotnim prostfedi a jeho ochrané vychazejici

ze zasad trvale udrzitelného rozvoje a o bezpeénosti a ochrang zdravi.*'

Z téchto obecnych vzdélavacich cilti vychazi i tzv. ,Rdmcovy vzdéldvaci program*

pro zékladni vzdélavani (RVP ZV), ktery vydava Ministerstvo Skolstvi, mladeze
a télovychovy. V tomto programu jsou uvedeny zejména konkrétni cile, formy, délka

a povinny obsah vzdélavani. Je zdvazny pro vSechny zdkladni Skoly.

Cile RVP ZV:

Zakladni vzdelavani ma zakim pomoci utvaiet a postupné rozvijet klicové kompetence
a poskytnout spolehlivy zaklad v§eobecného vzdélani orientovaného zejména na situace
blizké zivotu a na praktické jednani. V zékladnim vzdélavani se proto usiluje

o naplilovani té€chto cilt:

e umoznit Zakilim osvojit si strategie u¢eni a motivovat je pro celoZivotni u€eni,

e podnécovat zdky k tvofivému mysleni, logickému uvazovani a k feSeni
problémd,

e vést zaky k vSestranné, ucinné a oteviené¢ komunikaci,

e rozvijet u zakd schopnost spolupracovat a respektovat praci a uspéchy vlastni
1 druhych,

e pfipravovat zdky k tomu, aby se projevovali jako svébytné, svobodné
a zodpovédné osobnosti, uplatiiovali sva prava a napliiovali své povinnosti,

e vytvafet u z&kd potfebu projevovat pozitivni city v chovani, jednani
a v prozivani Zivotnich situaci; rozvijet vnimavost a citlivé vztahy k lidem,
prostiedi i k ptirode,

e ucit zaky aktivné rozvijet a chranit fyzické, duSevni a socialni zdravi a byt za né

odpovédny,

2 74kon &. 561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stfednim, vys$§im odborném a jiném vzdélavani, § 2 odst. 2
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e vést zadky k toleranci a ohleduplnosti k jinym lidem, jejich kulturdm
a duchovnim hodnotam, ucit je zit spole¢né s ostatnimi lidmi,

e pomahat zakiim poznavat a rozvijet vlastni schopnosti v souladu s realnymi
moznosti a uplatiiovat je spolu s osvojenymi védomostmi a dovednostmi

piirozhodovani o vlastni zivotni a profesni orientaci.

Na tento potom navazuje tzv. ,,Skolni vzd&lavaci program“ (SVP), ktery vydava feditel

Skoly nebo Skolského zafizeni. Jednd se o stéZejni pedagogicky dokument Skoly,
na jehoz zakladé se realizuje na dané $kole vzdélavani. Reditel $koly je odpovédny
za kvalitu SVP, za uroveii jeho realizace, ale i za to, Ze je vypracovan v souladu

s ptisluSnym RVP a platnou legislativou.

Struktura SVP:
» uvodni identifikacni udaje,
profil absolventa,
charakteristiku vzdélavaciho programu,
ucebni plan,

prehled rozpracovani obsahu vzdélavani v RVP do SVP,

vV V V V V

ucebni osnovy pro vSechny predméty uvedené v ucebnim planu nebo vzdélavaci
moduly, popf. 1 ukdzku Zidkovského projektu na podporu rozvoje kli¢ovych
kompetenci,

> popis materidlniho a personalniho zajidténi vyuky v daném SVP a oboru
vzdélani,

> charakteristiku spoluprace se socialnimi partnery pii realizaci daného SVP.

Je tedy na $kole samotné, kdy a v jakém rozsahu dopravni vychovu do svého SVP

zaradi.

Pfi pohledu na vyse uvedené je zcela patrné, ze dopravni vychova do naSeho Skolstvi
zcela jisté patii a ma své nezastupitelné misto. Dopravni vychova na Skolach zjevné
sméfuje ke vSem danym cilim vzdélavani a vzajemné jimi prolind. Méné pozitivni
je konstatovani, ze dopravni vychova nema v naSem Skolstvi svoje pevné misto,
nebot’ je vyudovana pouze jako soucast jinych predmétd (na I. stupni ZS, nejcastji

vramci Prvouky) a nedostdva se ji tedy takového prostoru, jaky by si zaslouzila.
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Na druhou stranu pozitivni je fakt, Ze zainteresované organy (MS, MD) si uvédomuj,
7e nasSe spolecnost se vyviji, a tak jak se vyviji spole¢nost, méni se i jeji potieby.
V dnesni dobé, kdy se provoz na pozemnich komunikacich neustidle zhustuje,
na silnicich pfibyva ucastnikii, jevi se jako nutnost na tuto situaci nase déti Iépe
piipravit a za¢ina se velmi hlasité hovofit o koncepci, kdy by se dopravni vychova méla
stat samostatnym pfedmétem v rdmci vzdélavacich programil na naSich Skolach. Do té
doby musime vé&fit, Ze informace tykajici se oblasti dopravni vychovy, pfedavané
v ramci jinych, souvisejicich predmétii, budou na takové Grovni, aby nebyla na naSich

silnicich vyrazné€ ohroZena bezpecnost téch nejzranitelngjsich, nasich déti.

2.3 BESIP A DOPRAVNI VYCHOVA

.V soucasné dobé& je BESIP organiza¢ni slozkou Ministerstva dopravy CR. , Dopravni
vychova je realizovana prostiednictvim Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu, které
zajistuje systematickou dopravni vychovu dle reguli ,,Tématického planu Ministerstva
dopravy®. D¢ti Skolniho véku se uc¢i na celkem 150 dopravnich htistich po celé Ceské
republice chovani ve skute¢ném provozu. Své znalosti a dovednosti si pak mohou déti
procvicit na Dopravni soutézi mladych cyklistl, jehoz absolutni findle se kona
na mezinarodni Grovni. Jsme také vydavatelem metodickych a didaktickych materidlt

pro 1. stupeti zakladnich §kol (a nejen pro né) v oblasti dopravni vychovy*.**

BESIP na svych webovych strankdch uvadi tématické plany (metodické pokyny)

slouZzici pro vyuku dopravni vychovy u jednotlivych skupin déti:

PRO PREDSKOLAKY JE TO:

Ucast v silni¢nim provozu:
- chodci s doprovodem,

- pasazéfi v auté.

2 hitp://www.ibesip.cz/Kdo-jsme
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Co maji znat a umét:

- ziskat védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy k vytvafeni spravnych
navykd, vztahti k okoli a k lidem, v§tépovat jim ukaznénost, vztah ke zdravi, opatrnost,

- rozvijet vlastnosti, které ovliviiuji reakci déti pii chovani v urcitych situacich
(dopravnich, tj. pamét, pozornost, soustfedénost, ukaznénost, ohleduplnost, vnimani
1 orientaci v prostoru a ¢ase, vnimani nebezpeci, vycvik prospeésny jejich bezpecnému

pobytu venku, v silni¢nim provozu.

Zpusob:

- z&bava, hra, pozorovani (vychazky),hddanky a soutézeni.

Prostredi s vychovnym vlivem:

- rodina, mateiské skoly, détskéd odpoledne.

Pomiicky:

- skladanky, pexeso, omalovanky,

- motivacni pfedméty (odrazky, reflexky),
- videokazeta (Malina),

- programy v TV (vecernicky),

- kniha pro déti a rodice.”

U ZAKU ZAKLADNICH SKOL POTOM:

Ucast v silni¢énim provozu:

- nejmladsi samostatni chodci, in-line, skateboard, kolobézka, pasazéii v aute.

1. roénik

- bezpecna cesta do Skoly,

- chlize po chodniku, stezka pro chodce,

- bezpené prechazeni vozovky na rovném a prehledném useku, po ptrechodu

pro chodce, nadchodu a podchodu,

2 hitp://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Predskolni-deti

29



- vyznam svételnych signall pro chodce,

- schopnost rozeznat nebezpecna mista,

- nebezpecna mista pro pfechazeni vozovky,

- vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti,

- uzivani cyklistické pfilby,

- bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,

- zésady bezpecného chovani v hromadné dopravé (nastupovani, vystupovani, chovani
pfi jizd€, chovani na zastavce),

- bezpec¢na mista pro hry déti, saiikkovani, lyZovani.

2. ro¢nik

- chiize po silnici (krajnice — vozovka), nebezpecna mista pro chizi po silnici,
- chiize ptes Zelezni¢ni piejezd bez zavor i se zdvorami,

- nebezpeci, kterd hrozi chodciim za snizené viditelnosti,

- druhy hromadné dopravy,

- vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti,

- z&sady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,
- zplsoby pomoci starym a nemocnym lidem v prostfedich hromadné dopravy,
- zésady kazné€ a ohleduplnosti k ostatnim c¢astnikiim silnicniho provozu (nepiekazet,
neomezovat, neohrozovat ostatni),

- z&sady chovani pfi jizd¢ v automobilu — zadrzné systémy,

- vyevik zékladnich dovednosti na kole — pfilba.

3. ro¢nik

- doplilovat zasady spravného chovani chodce,

- mista a useky, kam je chodctim vstup zakéazan,

- vidét a byt vidén — reflexni materialy za snizené viditelnosti,

- zasady bezpecného chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,
- svételné signaly a pokyny policisty v silni€énim provozu,

- pravidla pro bezpe¢nou jizdu na in-line, skateboardu a kolobézce,

- vozidla se zvlastnimi vystraznymi znamenimi a reakce na tyto signaly,

- zpusob ptivolani prvni pomoci pti dopravni nehod¢, oSetieni drobnych poranéni.
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4. a 5. ro¢nik

- upeviovat zasady spravného chovani chodce a cyklisty,

- vyuka a vycvik pravidel silni¢niho provozu pro cyklisty (vyjizdéni, jizda u pravého
okraje, zastaveni, vyhybani, pfedjizdéni, odbocovani, jizda ptes kiizovatku atd.,

- povinné vybaveni jizdniho kola.

Zpusob:
- pfedméty v ramci Skolského vzdélavaciho programu, navazujiciho na RVP,

- hra, pozorovani, soutézeni.

Prostiedi, kde moZno pusobit:
- rodina, Skola, druzina, détskd dopravni hiisté, détské zabavné akce, fast foody,
supermarkety

- détské potady v TV, Radiu, détské casopisy.

Produkty

- publikace pro déti, rodice, ucitele (slabikaf, ucebnice, metodické pomticky),

- plakaty,

- samolepky,

- reflexni predméty,

- video,

- PC hry, testy,

- PC program,

- ¢lanky v Casopisech,

- promo akce,

- dopravni hfiste,

- distribuce  prostfednictvim regiondlnich pracovniki a Pedagogického centra,
pokud bude program dalsiho vzdélavani pro ucitele 1. stupné pokracovat,

- oslovit TV s nabidkou témat do détskych potadi predev§im potrady pro Skoly, Tykadlo
apod., aktualni otazky k BESIPu v potadu Snidang s Novou.**

Samoziejmé, Ze se jedna o obecny navod a kazdy z pedagogt jej nutn€ musi piizplsobit

mistnim podminkam silni¢niho provozu, ale také moznostem dané Skoly. Nicméné jako

 hitp://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Zaci-zakladni-skoly
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zakladni osnova z ¢eho vychazet, na co se u jednotlivych ro¢nikli v rdmci dopravni
vychovy zaméfit, je dle mého nézoru, tento ndvod dobrou pomtickou pro pedagogické
pracovniky zékladnich Skol, ale zrovna tak dobfe mulze poslouzit i zidjmovym
organizacim, ¢i krouzklim, které¢ déti navstévuji v ramci mimoskolni ¢innosti (druzina,
mladi zdravotnici, cyklisticky krouzek apod.). Piiklady pomiicek pro dopravni vychovu

déti jsou uvedeny v prilohach: €. 1,2,3,4,5,6,7,13,14.

2.4 DETSKA DOPRAVNI HRISTE

Détska dopravni hiist€ jsou obrovskou pfilezitosti pro déti, vyzkouset si teoretické
znalosti a védomosti ziskané dopravni vychovou. Maji tak moznost vyzkouSet si
zakladni modelové situace, které mohou v silniénim provozu nastat. Nékterd novée
oteviena, ¢i zrekonstruovand dopravni hfiSt€ navic disponuji nadstandardnimi

technickymi prvky, v podobé kruhovych objezdl nebo Zelezni¢nich piejezdi.

BohuZel té&chto détskych hfist je na uzemi Ceské republiky piili§ malo. Mnoho déti
si tak nemd moZnost vyzkousSet feSeni dopravnich situaci, predtim nez sami vyjedou
na silnice. Situace je v jednotlivych krajich ponékud rozdilna. Odchylky jsou nejen
v poc¢tu dopravnich hii$t na pocet obyvatel kraje, ale i ve zplsobu jejich vyuzivani.
Co do poctu hiist/pocet obyvatel, je na tom nejlépe kraj Vyso€ina, naopak nejhlie kraj
Jihomoravsky. V porovnani s ostatnimi kraji na tom nejsou Spatné ani kraj Olomoucky
a JihoCesky. Zde ovSem dopravni hiist¢ slouzi mistnim potfebam, tzn. Ze nejsou
vyuzivana k systematick¢é vyuce dopravni vychovy, podle ,,Tématického planu
ministerstva dopravy*. Zde opé&t zaslouZzi pochvalu kraj Vysoc€ina, ktery na vSech svych
détskych dopravnich hiistich zajistuje vyuku dopravni vychovy, dle niZze uvedeného

Tématického planu ministerstva dopravy.25

Co se ty¢e maximalniho poctu détskych dopravnich hiist’ v kraji, potom nejvétsi poctem

se muze chlubit Moravskoslezsky kraj. V tomto kraji nalezneme v soucasné dobé

celkem 24 détskych dopravnich h¥igt.*®

%> Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. NEWSLETTER KRAJSKYCH KOORDINATORU BESIP 2/2010, s. 3.
*® Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. NEWSLETTER KRAJSKYCH KOORDINATORU BESIP 2/2010, s. 2.
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,»Iématicky plan ministerstva dopravy je zpracovan na minimalni rozsah pozadovanych

znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich k ziskani ,,Prikazu cyklisty*
pro zaky 4. tiid zakladnich Skol. K vyuce je uzito deseti obrazi BESIPu ,Neboj se
silnice®. Celkovy rozsah vyuky v ramci tohoto planu je 10 vyucovacich hodin. Soucasti
vyuky je zaveérené piezkouseni pravidel provozu na pozemnich komunikacich pomoci
testdl, jejichZ obsah je soucasti tohoto planu®.*’ V regionech, kde maji k dispozici détské
dopravni hfisté, se v ramci vyuky realizuje 1 ptezkouSeni z jizdy na jizdnim kole podle

pravidel silni¢niho provozu.

Region Blansko

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze situace v ramci Jihomoravského kraje neni v této oblasti
zrovna nejriizovejsi. Vezméme, ze v celém kraji je podle seznamii BESIPu pouhych
deset détskych dopravnich hfist’, z nichz ¢tyii jsou stala, jedno slouzi jen pro teoretickou

ptipravu a dale zde mame jesté pét pojizdnych dopravnich hfist.

Blansko je jednim z mést v Jihomoravském kraji, které disponuje stalym détskym
dopravnim hfi$tém a nejen to, mize se pochlubit i tim, Ze je na zdej$Sim dopravnim hiisti
provadéna systematicka vyuka dopravni vychovy pro blanensky region a dalsi spadové

oblasti.

Dopravni hfist¢ je vyuZzivdno nejen pro vyuku dopravni vychovy v ramci 4. tfid
zakladni Skoly, ale soucasné i1 k vyuce dopravni vychovy v rdmci mimoskolni ¢innosti,
kdy dopravni hiisté vyuzivaji predev§im druziny zékladnich Skol z Blanska a blizkého
okoli. Rovnéz posledni dobou roste zajem o vyuziti sluzeb DDH 1 ze strany matetskych

skol.

Dale se na détském dopravnim hiiSti v Blansku, pod patronaci Aktivu BESIP
pfi Méstském ufadu Blansko, kazdoro¢né pofada oblastni kolo Dopravni soutéze

mladych cyklisti pro zaky zakladnich skol.

7 hitp://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Detska-dopravni-hriste
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Dobrou tradici se v Blansku rovnéz staly ,,.Dny otevienych dveti na détském dopravnim
hiisti, které kazdoroné€ o hlavnich letnich prazdninach potdda Aktiv BESIP Blansko,
ve spolupraci s Ceskym Gervenym kiizem Blansko, Autoskolou Pernica a Pekarnami

Blansko, a.s..

Pokud se vratim do nedévné historie, kriticky musim pfiznat, Ze i s osudem tohoto DDH
to nevypadalo pfili§ dobfe. Nastésti pro déti z blanenského regionu se spravcovani
dopravniho hfisté ujal majitel zdej$i autoSkoly pan Zden€k Pernica, ktery zde rovnéz

zajiStuje vyuku dopravni vychovy.

Blanenské détské dopravni hiisté: foto — priloha €. 17

Na tomto dopravnim hfiSti si jeho navstévnici mohou vyzkouSet vSechny zakladni
dopravni situace s nimiz se mohou v ramci silni¢niho provozu setkat. Kromé klasickych
kiizovatek, si mohou vyzkousSet jizdu pies svételnou kiizovatku a dokonce se podatilo
nové zbudovat kruhovy objezd, takze i tento druh kfizovatky, ktery je modernim
celoevropskym trendem, je mozné na DDH Blansko nacvi€it. V soucasné dobé
se pracuje na navrhu, ktery by umoznil zakomponovat do struktury dopravniho hiisté
1 zelezni¢ni piejezd. Tento zdmér vznikl na zdkladé zvysSujicitho se poctu dopravnich
nehod na Zelezni¢nich ptejezdech. Pokud by se tento zamér zdafil, dovolim si tvrdit
o blanenském dopravnim hiisti, ze bude disponovat vSemi prvky, potfebnymi
pro moderni a kvalitni vyuku dopravni vychovy v ramci vychovné vzdélavaciho

procesu.

I ptes neptilis povzbudivé statistiky z tvodu této kapitoly, tykajicich se poctu détskych
dopravnich hfiSt, musim konstatovat, Ze jejich po¢ty pomalu naristaji. Spole¢nost
si ziejm€ uvédomila nutnost a potiebnost nejen jejich budovani, ale predevsim kvalitni

ptipravy budoucich fidi¢t, a to jiz od toho nejutlejsiho véku.

Piikladem pak muze byt matefskd Skola v Bystfici u BeneSova, kde bylo zbudovéano
nové dopravni hii§t¢ pfimo v jejim aredlu. Nova hiisté vyrostla rovnéz ve Velkém

vvvvv

zrekonstruovéana (Drahonice, Krnov) a mohou tak nyni slouzit ke svému t&elu.®

*% Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. NEWSLETTER KRAJSKYCH KOORDINATORU BESIP 2/2010, s. 2,3.
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2.5 DOPRAVNI SOUTEZ MLADYCH CYKLISTU

,Program pro zacinajici cyklisty (dale jen ,,program®) vyhlaSuji Rada vlady ministra
dopravy pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a Ministerstvo Skolstvi,
mladeze a t&lovychovy ve spoluprici s Policejnim prezidiem, Ustfednim
automotoklubem Ceské republiky, Autoklubem Ceské republiky a Ceskym &ervenym

kiizem.

Program se vyhlaSuje kazdoro¢né. Je ur€en détem starSim 10 let, tj. zakim 4. - 8.
ro¢nikii zékladnich Skol (odpovidajicim ro¢nikiim jinych Skol), a to ve dvou
kategoriich: 1. kategorie = 5. - 6. ro¢nik (popf. 4. ro¢nik, 2. kategorie = 7. - 8.
ro¢nik (popf. 6. ro¢nik). Programu se v nékterych okresech a krajich ucastni rovnéz zaci

specialnich skol.

Cilem programu je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného plsobeni
ve Skolach, spravnému a bezpeénému chovani déti v silniénim provozu a ke snizovani
dopravni nehodovosti, prohloubit a ovéfit znalosti a dovednosti zakii v uplatiiovani
pravidel silnicniho provozu pro cyklisty, v technice jizdy na kole a v dalSich
dovednostech nezbytnych k bezpecné jizd€ na kole, podnécovat a zvySovat zajem zakt

o bezpecnou dopravu a o dopravni vychovu.

Program odpovida obsahu Standardu zékladniho vzdélani (MSMT) a sklada se z té&chto
Casti: teoretické znalosti pravidel silniéniho provozu (test), praktické uplatiovani
pravidel silni¢niho provozu (jizda podle pravidel silni¢niho provozu), praktické
zvladnuti techniky jizdy na kole (jizda zru€nosti), praktické nebo teoretické zvladnuti

zasad prvni pomoci.

Program ma sva zakladni kola ve Skolach, ktera jsou organizovana n¢kde jiz na podzim,
ale vétSinou v jarnich mésicich. Nejlepsi Skolni druzZstva postupuji do oblastnich kol
(ta jsou organizovana v dubnu a kvétnu), vitézové dale pak postupuji do krajskych kol,
organizaci zékladnich kol, protoze pravé zde je mozné podchytit nejvice zakl riiznymi
formami pfipravy na discipliny programu. At uz je to volitelny pfedmét ¢i dopravni

krouzek anebo jenom individudlni pfiprava.
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Zakladnim materidlem pro organizaci programu je metodicka pfiruc¢ka (Dopravni soutéz
mladych cyklisti — propozice a pokyny k organizaci), ve které jsou dana pravidla,
charakteristika jednotlivych disciplin a zplsoby jejich hodnoceni, zasady realizace
jednotlivych kol a jejich obsah. K teoretické ptipravé zakl byly vyuzivany testy,
které obsahovaly pravidla s naslednou moznosti testového pifezkouSeni. Pro ucely
programu jsou vydavany tiskopisy s testovymi otdzkami pro jednotlivé kategorie
a soutézni kola a diplomy. Tyto materidly vydava BESIP a jsou distribuovany

na jednotlivé skoly“.”

Region Blansko a Dopravni soutéZ mladych cyklisti

Dopravni soutéz mladych cyklistl v ramci Jihomoravského kraje a tedy i blanenského
regionu se netéSi pfiliS masové UCasti na tomto projektu. Zajem je v nekterych
regionech jen o mistni (Skolni) kola, ale pokud jde o oblastni a krajské kolo,

zde v poslednich letech nemtizeme byt spokojeni.
Na Blanensku jsou to piedevsim tyto diivody:
1) rozpad byvalého okresu na nizsi spravni celky,
2) nedostatek finan¢nich prostredki Skol,
3) nizkad nebo velice mald osvéta tohoto projektu (nékteré Skoly o projektu

neslysely).

Moznad reseni na zlepseni soucasného stavu:

Zde bych povazoval za prioritu ¢islo jedna, dostat tuto soutéz opét do podvédomi nejen
Skol, ale i celé vefejnosti, aby ziskala zpét na své prestizi a Skoly a déti m¢ely zajem se ji

ucastnit. Osobné mozné zlepseni vidim v dokonalejsi a ucinnéjsi osvéte celé soutéze.

Pon¢kud nestastnd je i otdzka financovani celé soutéze. BohuZzel zdkladni Skoly nemaji

ve svych rozpoctech nadbytek financ¢nich prostiedkill, a praveé z tohoto divodu se této

% hitp://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Dopravni-soutez-mladych-cyklistu
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soutéZe Casto neucastni. Pfedev§im u mensich $kol zatiZeni jejich rozpoctu o dopravu

soutézicich na tuto soutéz, mnohdy tyto instituce odradi od G€asti na tomto projektu.

Dle mého nazoru, i zde se nabizi mozna feseni.

1) vramci Jihomoravského kraje vyc€lenit urcité financni prostiedky, které by
slouzily organizatorim této soutéZe na proplaceni vyloh Skolam, které

se dopravni soutéze zucastni (krajsky urad, BESIP...),

2) oslovit starosty obci, jako zfizovatele zdkladnich §kol, o mimotadnou finanéni

dotaci z obecniho rozpoctu, ur€enou prave na dopravné na tuto soutéz.

Sam jsem c¢lenem Aktivu BESIP pii Méstském tfadu v Blansku, ktery mé organizaci
vySe uvedené dopravni soutéZe na starosti. Z rozhovori s pedagogy vim, Ze tato

finan¢ni podpora z jakékoli strany, by zcela jisté ptispéla k vyssi tcasti na této soutézi.

V tomto ohledu hodnotim pozitivné piistup Krajského ufadu Jihomoravského kraje
v Brné, ktery si nechal zpracovat seznam dopravné bezpecnostnich akci na rok 2011

a prislibil na jednotlivé akce uvolnit ze svého rozpoctu urcité financni prostredky.

Osobné si myslim, Ze timto zpiisobem a zvySenou osvétou lze dosdhnout zvySeni
masovosti pfi ucasti na této Dopravni soutézi mladych cyklistii. Zajem na véci by méla
mit cela spole¢nost. Musime si uvédomit, Ze z dnes$nich cyklistl si vychovavame
budouci fidice motorovych vozidel. Kulturu pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, kterou jim vstépime v détstvi, budou déle ptendset i v dospélosti,

a to nejen pii pohybu na naSich silnicich, ale 1 v budoucnu, pfi vychové svych déti.

Na zavér této kapitoly si dovolim uctivé smeknout pied pedagogy a détmi ze ZS
Castolovice, kde se otazce dopravni vychovy evidentné vénuji nad bézny ramec.
Hodnoticim kritériem jsou pak vysledky soutéZicich této Skoly pravé v soutézi mladych
cyklistii. Zaci zdejsi $koly nenasli od roku 2003 doposud v Ceské republice piemozitele
a maji tak na svém konté¢ 8 titulli celostatnich vitézi Dopravni soutéze mladych

cyklistl, ziskanych v fad€ za sebou.

37



Malokdo vi, ze vitézové celostatniho findle této soutéze, se ticastni Evropského finéle,
které se kona v riiznych evropskych zemich. Déti tak nejen rozviji svého soutézivého
ducha, ale miizou se dostat i do velice atraktivnich lokalit Evropy. Naposled se evropské
finale konalo v Makedonii a déti ze ZS Castolovice v ném obsadili nddherné 5. misto

z 22. zucastnénych tymi.

Skute¢né obdivuji bilanci této zakladni Skoly v Dopravni soutézi mladych cyklistl
a doufam, 7e se do budoucna v Ceské republice pro tuto oblast podafi najit dostatek
finan¢nich prosttedkli a rovnéz ,,zapalenych® pedagogli, aby tato Skola nezlstala

ve svém mistrovském poc¢inani osamocena.

Shrnuti:

Edukacni proces musi probihat ve vSech oblastech vychovy kazdého jedince. Déti jsou
v tomto piipad€ natolik specifickou skupinou, ze pravé na né je tteba zaméfit nejveétsi
pozornost v ramci dopravni vychovy. Je tieba si uvédomit, ze jsou to déti, které maji
nejvetsi schopnost ucit se novym vécem. Pokud je nau¢ime zakladnim zasadam, jak se
spravné chovat v silni¢nim provozu, a tyto zasady v nich budeme prohlubovat a fixovat,
zcela jist€ na tom vydélame my vSichni, tedy celd nasSe spole¢nost. Tato vychova musi
probihat minimalné¢ ve dvou smérech. Jednim z Ciniteld, ktery je v celém edukacnim
procesu pro dit¢ nejdulezitéjsi je jeho rodina. Pravé rodina by méla dat ditéti zakladni
zasady a pravidla pro chovani na naSich silnicich. Proto je velice dilezité, aby rodice
byli svym ratolestem tim nejlepS§im vzorem a piikladem, jak se v silnicnim provozu
chovat a pohybovat. Snahu rodi¢i mize dale podpofit a rozvijet vyuka dopravni
vychovy na nasich $kolach. Skoly jsou tedy druhym ze zékladnich piliia celého
edukacniho procesu, tedy 1 dopravni vychovy. Déti svoje aktivity mohou rovnéz rozvijet
vramci mimoskolni ¢innosti. K tomuto jim mohou poslouzit napiiklad névstévy
détskych dopravnich hiist, ¢i Gcast na dopravnich soutézich, kde mohou prakticky

prokézat svoje teoretické znalosti.
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3. AUTOSKOLA

Ziskani tidi¢ského opravnéni je dal$im stupinkem na pomyslné pyramidé vzdélavani
v oblasti dopravni vychovy. Navazuje tak na védomosti a dovednosti, které deti ziskaly

v ramci vyuky dopravni vychovy na zékladnich Skolach.

V Ceské republice je ziskani fidi¢ského opravnéni podminéno absolvovanim odborné
piipravy v rdmci autoskoly a nasledné musi absolvent kursu v autoskole Gispésné slozit

zavérecnou zkousku.

Historie autoSkol v nasi zemi sahd do samého pocatku 20. stoleti, kdy prvni autoskolu
v Cechach oteviel vroce 1910 p. Vincenc CHROMAK. Tato autoskola byla zalozena
v Pardubicich a fidi¢sky prikaz v ni bylo mozno ziskat za 30 dni. V roce 2010 byla,

taktéZ v Pardubicich, uskute¢néna vystava ke 100. vyrodi trvani autokolstvi u nas.*

V soucasné dobé probiha vyuka predev§im v soukromych autoSkolach. Vyjimku tvofi
pouze autoskoly, které jsou soudasti organizaéni slozky statu (autoskoly armady CR,

autoskoly stiednich odbornych udilist’ apod.).

Pokud hovotime o vyuce dopravni vychovy v autosSkoldch, musime si uvédomit,
ze 1 zde se jedna o pedagogickou Cinnost, kterd je navic v tomto sméru vysoce
specifickd. Nejedna se tedy o néjaké obecné zasady a pravidla, kterd vyucuji
pedagogové na zakladnich Skolach. Vzhledem ke specifi¢nosti tohoto druhu dopravni

vychovy, by mél byt kladen velky diraz na ty, ktefi tuto vychovu provadi.

V Ceské republice se pfipravuji novy adepti na ziskani fidi¢ského opravnéni na zakladé
platnych pravnich norem. Z tohoto pohledu stéZejnim normativnim pravnim aktem je
zakon €. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakond, v aktualnim znéni (dale jen ,,zdkon
o autodkoldch®). Tento zikon byl Ministerstvem dopravy CR doplnén o provadéci
ptedpis, kterym je vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., ve znéni pozdéjSich novel, kterou se vyse

uvedeny zédkon provadi.

3 hitp://www.radio.cz/cz/rubrika/ceskenej/sto-let-autoskoly-mapuje-vystava-v-pardubicich
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Tak jako kazda pedagogicka disciplina, musi mit i dopravni vychova v autoSkolach své
cile, kterych by mél kazdy, kdo projde touto odbornou ptipravou, dosdhnout. Obecnym
cilem dopravni vychovy by mélo byt vytvafeni smyslu pro odpovédnost a vychova
k aktivni ucasti v silni€énim provozu. V autoskolstvi, vzhledem k jeho specifi¢nosti,
miZeme definovat celou fadu dalSich profilovanych (oborovych) cild, které vychazi
z jedinecnosti tohoto oboru. Proto by méla byt vyuka a vycvik v autoSkolach provadéna

tak, aby k témto ciliim sméfovala.

Mezi tyto cile miizeme zafadit:

a) fizeni vozidla v souladu s pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

b) ovladani vozidla tak, aby nedochézelo k vytvareni nebezpecnych situaci,

c) pfimérené reakce na vznik nebezpecnych situaci,

d) rozpoznévat provozni nebezpeci a dokazat na néj reagovat,

e) rozpoznavat u vozidel technické zavady, které predstavuji ohroZeni bezpecnosti,
f) reagovat na faktory ovliviiujici jednéni pfi fizeni vozidla,

g) poskytovat Gi€innou prvni pomoc zranénym pii dopravni nehodé¢.

Jestlize zadatel o tidi¢ské oprdvnéni dokdze béhem vyuky a vycviku v autoskole
dosahnout téchto cili, mizeme s klidnym svédomim fici, ze ziskal nové kompetence,

ucastnit se silni¢éniho provozu jako ,,fidi¢ motorového vozidla®.

, Ridic¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové nebo

, . v e ... v Lece 31
nemotorové vozidlo anebo tramvaj,; Fidicem je i jezdec na zvireti “.

,Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné viastni pohonnou jednotkou

a trolejbus “.>*

Kazdy uspésny absolvent by tedy mé&l umét dokazat, po ziskani fidi¢ského opravnéni
ptislusné skupiny, Ze dostate¢né rozumi pravidlim silni¢niho provozu a dokaze je

v provozu aplikovat, ma schopnosti vozidlo dané skupiny RO bezpeéné ovladat, svym

*! Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 2 pism. d)
32 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 2 pism. g)
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chovanim v silniénim provozu nevytvaii nebezpecné situace a neohroZzuje tak ostatni

ucastniky.

Tato kapitola bude tedy zamétena na podminky pfijeti Zadateld do autoSkol, moZnosti
jejich vyuky a vycviku a rozdilim mezi riznymi typy autoskol. Z pohledu pedagogiky
je rovnéz dilezité, kdo je opravnén v autoSkolach provadét vyuku a vycvik novych

zadatell a zavér kapitoly se bude vénovat zdvérecnym zkouskam zadateli o RO.

3.1 VYUKA A VYCVIK V CIVILNICH AUTOSKOLACH

V této Casti bych se chtél vénovat nejvice rozSifené moznosti piipravy zadateli
pro ziskani fidi¢ského opravnéni. Jak jsem uvedl vySe, nejvétsi mnozstvi fidi¢skych

adeptl se piipravuje v civilnich, mizeme fici soukromych autoskolach.

Ridi¢ské opravnéni

K udéleni fidi¢ského opravnéni vede dlouhd a v mnoha ptipadech i komplikovana cesta.
Kazdy z zadateli musi splnit nékolik podminek, které musi dolozit v okamziku,
kdy si jde zadat o udéleni fidi¢ského opravnéni. Tyto podminky stanovi § 82 zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (dale jen ,,zdkon o provozu

na pozemnich komunikacich®).

Podminky udéleni a drzeni fidi¢ského opravnéni:

V zakon¢ o provozu na pozemnich komunikacich, jsou taxativné v §§ 82 — 102
stanoveny podminky tykajici se ud€leni, drzeni, odnéti, pozbyti, pozastaveni a vraceni

fidi¢ského opravnéni.

Obecné podminky pro udéleni a drzeni fidi¢ského opravnéni jsou uvedeny v § 82

zakona o provozu na pozemnich komunikacich, ktery stanovi:

,,Ridi¢ské opravnéni lze udélit pouze osobé, ktera
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a) dosahla véku stanoveného timto zakonem,

b) je zdravotné zpusobila k fizeni motorovych vozidel,

c) je odborng¢ zplsobilé k fizeni motorovych vozidel,

d) ma na tizemi Ceské republiky trvaly nebo prechodny pobyt,

e) splnila dal§i podminky stanovené timto zdkonem,

f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu ¢innosti spocivajiciho v zékazu fizeni

motorovych vozidel“.”

Z pohledu vyuky a vycviku v autoskole je dilezitd piedev§sim podminka odborné

zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, uvedena vyse pod pism. c).

Zadatel tedy musi k Zadosti o udéleni fidi¢ského opravnéni, mimo jiné, doloZit
skutecnost, Ze je odborné zplsobily k fizeni motorovych vozidel dané skupiny,
&i podskupiny RO. Tuto odbornou zpiisobilost miize v soutasné dobé dolozit jedinym
moznym zpusobem, kterym je zdznam o splnéni podminek odborné zpisobilosti,
potvrzeny zkusebnim komisafem ¥idi¢d. Tento ziznam se provadi do Zadosti o Fidi¢ské

opravnéni, po uspésném slozeni zavére¢nych zkousek v autoskole.

Z uvedeného jasné vyplyva skutecnost, Zze jedinou alternativou, jak u nds v soucasné
dobé ziskat nebo rozsitit fidi¢ské opravnéni, je absolvovani odborné piipravy v nékteré
z autoskol, ktera provadi vyuku a vycvik pro danou skupinu, ¢i podskupinu fidi¢ského

opravnéni.

Podminky pfrijeti k vyuce a vycviku k ziskani Fidi¢ského opravnéni

Tuto problematiku fesi zakon ¢. 247/2000 Sb., ve své tfeti ¢asti. Jednotlivé podminky

pro piijeti k vyuce a vycviku k ziskani fidicského opravnéni jsou stanoveny v § 13

tohoto zakona, ktery tika:

33 Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, § 82 odst. 1
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,»Vyuku a vycvik k ziskédni fidi¢ského opravnéni mize provadét vyluéné provozovatel

autoSkoly. Provozovatel autoskoly pifijme k vyuce a vycviku k ziskéni fidi¢ského

opravnéni osobu, ktera

a)

b)

©)

d)

g)

podé pisemnou zadost; pokud je zadatel mladsi 15 let musi byt Zadost dolozena
pisemnym souhlasem jeho zdkonného zastupce, jehoz podpis byl ovéten

ptislusnym organem,

ke dni ukonceni vyuky a vycviku dosdhne véku piedepsané¢ho pro udé¢leni
fidicského opravnéni piislusné skupiny podle zvlastniho zakona 2a), pficemz
od zahgjeni vyuky a vycviku k jejich ukonceni nesmi uplynout doba delsi nez 18

mesica,

neni nezplsobila k pravnim ukontim,

je zdravotn¢ zplsobild k fizeni motorového vozidla podle zvlastniho zédkona 2a),

ma trvaly pobyt na tzemi Ceské republiky nebo prechodny pobyt,

splni dal§i podminky, pokud je pro ziskadni fidi¢ského opravnéni vyzaduje
zvlastni zakon 2a) ,

neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu ¢innosti spocivajiciho v zékazu fizeni
motorovych vozidel“.**

Zde bych chtél upozornit na podminku pism. g), kdy se v praxi stava, ze Zadatel

nespliiuje tuto podminku, a jestlize se v autoskole zucastni praktického vycviku

v silniénim provozu jako fidi¢, pak naplni skutkovou podstatu trestného ¢inu ,,mafeni

vykonu ufedniho rozhodnuti®.

Jestlize zadatel splituje vSechny vyse uvedené podminky pro piijeti, autoskola jej pfijme

a zatadi do vyuky a vycviku pro ziskani fidi¢ského opravnéni.

¥ Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovéni odborné zptsobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 13 odst. 1
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Druhy vyuky a vycviku

Zakon o autoskolach rozlisuje n¢kolik druhti vyuky a vycviku, ktery miize provozovatel

autoskoly poskytnout. Je to:>

a) zakladni vyuka a vycvik,

b) sdruzend vyuka a vycvik,

c) rozsifujici vyuka a vycvik,

d) vycvik podle individualniho studijniho planu,

e) dopliovaci vyuka a vycvik.

Zakladni vyuka a vycvik

V § 15 odst. 1 zdkona o autoskolach se stanovi:*®

»Zakladni vyukou a vycvikem je pfiprava zadatele na ziskani fidicského opravnéni
pro pfislusnou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni, jejichZ rozsah stanovi
zvlastni zdkon. Zadatel mize ziskat zékladni vyukou a vycvikem fidi¢ské opravnéni
na tyto skupiny nebo podskupiny fidi¢skych opravnéni:

a) skupina AM,

b) podskupina Al,

c) skupina A,

d) podskupina B1,

e) skupina B,

f) skupina T

V jejim ramci lze tedy provadét vyuku a vycvik zékladnich skupin ftidi¢ského
opravnéni. Konkrétné se jedna o skupiny AM, A, B, T a podskupiny Al a B1. Tento
druh vyuky a vycviku je urcen pro Zadatele, ktefi doposud nejsou drziteli zddného

jiného fidi¢ského opravnéni. Zacinaji tedy uplné od zacatku a je jim také vénovana

3 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 14 odst. 1
36 Zakon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 15 odst. 1
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mnohem vétsi hodinova néapli v jednotlivych oblastech jejich pfipravy v ramci vyuky

a vycviku v autoskole.

Sdruzend vyuka a vycvik

Tento druh vyuky a vycviku upravuje § 16 zakona o autogkolach:’’

(1) Sdruzenou vyukou a vycvikem je pfiprava Zadatele na ziskani fidicského opravnéni
pro kombinaci dvou a vice skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni. Sdruzenou vyuku
a vycvik lze provadét za predpokladu, ze zadatel splni podminky stanovené zvlaStnim

zakonem pro jednotlivé skupiny nebo podskupiny fidi¢skych opravnéni.

(2) Zadatel o Fidi¢ské opravnéni musi ziskat sdruzenou vyukou a vycvikem takové
teoretické a praktické znalosti, jako by absolvoval vyuku a vycvik pro kazdou skupinu

nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni samostatné.

(3) Sdruzena vyuka a vycvik, kromé vycviku v fizeni vozidla, se provadi v rozsahu
stanoveném ucebni osnovou pro nejvyssi pocet vyucovacich hodin u skupiny nebo
podskupiny fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzené vyuky a vycviku. Tento
rozsah vyucovacich hodin se imérné rozsifuje o nezbytny pocet vyucovacich hodin
nutnych pro vyuku a vycvik tématiky specifické pro kazdou dalsi skupinu nebo

podskupinu fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzeného vycviku.

(4) Vycvik v tizeni vozidla se provadi v rozsahu stanoveném pro kazdou skupinu nebo

podskupinu fidi¢ského opravnéni v dané kombinaci sdruzeného vycviku.

Sdruzena vyuka a vycvik pfindsi pro zadatele moznost absolvovat v ramci jednoho
kursu autoskoly ptipravu pro vice skupin tidi¢ského opravnéni. V praxi se v tomto

piipadé nejcastéji vyuziva sdruzena piiprava pro skupiny fidi¢skych opravnéni A + B.

Dulezité je upozornit na skutecnost, Zze by zadatelé neméli byt ochuzeni o specifické

oblasti tykajici se jednotlivych skupin RO v ramci sdruzené vyuky a vycviku. Napiiklad

7 7akon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 16

45



u vyse uvedené¢ kombinace skupin tidicského opravnéni A+B, se tedy bude ucit ¢ast
spolecnd, kterd v tomto ptipadé bude odpovidat rozsahu studijni latky pro skupinu ,,B*
a pro skupinu ,,A“ budou oduceny samostatné hodiny prednasek, tykajici se specifik

této skupiny RO.

Priklad:

Predmét: Teorie a zédsady bezpecné jizdy

Zaklad bude tvofit obecna ¢ast této problematiky + specifika skupiny ,,B.

Vyuka navic, potom bude sloZena ze specifik pro skupinu ,,A*.

Minimalni rozsah hodin, které maji byt oduceny navic neni pevné stanoven a bude
se tedy lisit nejen v jednotlivych autoskolach, ale i1 podle individualnich potieb kazdého

zaka.

Rozs$itfujici vyuka a vycvik

Tento typ vyuky a vycviku upravuje § 17 zakona o autoskolach:>®

(1) Rozsitujici vyuka a vycvik je piiprava Zadatele na rozsifeni jiz ziskaného fidi¢ského
opravnéni o dalsi skupinu, popiipadé skupiny nebo podskupinu, poptipadé podskupiny
fidi¢ského opravnéni. Rozsifujici vyuku a vycvik nelze poskytnout zZadateli, ktery ziskal
fidi¢ské opravnéni vyluéné pro skupinu AM nebo skupinu T a Zada o ziskani fidi¢ského

opravnéni pro dalsi skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni.

(2) V ramci rozsitujici vyuky a vycviku lze provadét kombinaci rozsifujici a sdruzené

vyuky a vycviku podle § 16.
(3) Minimalni pocet hodin rozsitujici vyuky a vycviku je uveden v piiloze €. 3.
I stimto typem vyuky a vycviku se setkdvdme v praxi denné. Je ur€en pro zadatele,

kteti jiz vlastni fidicské opravnéni a rozSifuji je o dalsi skupiny, ¢i podskupiny.

K divodim nejéastdji patii dovrSeni véku k udéleni RO piislusné skupiny nebo

¥ Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 17
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podskupiny fidi¢ského opravnéni, v posledni dobé vsak ptibyva zadatelii o rozsiteni RO

z diivodu uplatnéni na trhu prace.

Rovnéz se zde ponizuji minimalni pocty teoretickych vyucovacich hodin v jednotlivych
ucebnich celcich. Diivodem je predpoklad, Ze tito Zadatelé jsou jiz drziteli RO a vyuka
se tak zameéfuje pouze na specifika skupin, na které rozSifuji stavajici fidicské

opravnéni. Prakticky vycvik ovSem zlstava zachovan v plném rozsahu.

Vyvuka a vycvik podle individualniho studijniho pldnu

§ 18 zakona o autoskolach stanovi:*’

(1) Vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu je pfiprava Zadatele na ziskani
fidi¢ského opravnéni pro vSechny skupiny a podskupiny fidi¢skych opravnéni

s vyjimkou skupin D, D+E a podskupin D1, D1+E.

(2) Teoretickou piipravu si zadatel o fidi¢ské opravnéni osvoji samostatnym studiem

a povinnymi konzultacemi v rozsahu stanoveném ucebni osnovou.

(3) Pti vyuce podle individualniho studijniho planu musi byt provedena nejméné jedna
vyu€ovaci hodina konzultaci na kazdé ¢tyfi hodiny vyuky stanovené ucebni osnovou
pro danou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni. Ve skupiné muize byt

maximalné 5 zaku.

(4) Rozsah vycviku nesmi byt niz$i, neZ je pocet vyucovacich hodin stanoveny ucebni

osnovou pro danou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni.

Tento model ma vychazet vstiic lidem, kterym z rliznych diivod (napt. Casovych,
pracovni vytizenosti) nevyhovuje klasicka forma prib&hu vyuky a vycviku v autoskole.
Bohuzel z vlastni zkuSenosti vim, ze tohoto systému ,vyuzivaji“ predevS§im samy
autoSkoly k tomu, aby co nejvice snizily naklady spojené s vyukou zadatelid. DalSim

negativem tohoto systému je, ze vyuka dopravnich ptedpisti se v tomto ptipadé zuzuje

¥ Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 18
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pouze na nauceni odpovédi otdzek zaveére€ného testu. Zadatel tak v zddném ptipadé
neziska souvislosti mezi jednotlivymi ustanovenimi zdkona o provozu na pozemnich

komunikacich.

Doplhovaci vyuka a vyevik

Je posledni z moznych typt vyuky a vycviku v autoskolach. Jeji vymezeni upravuje

§ 19 zakona o autogkolach, ktery zni:*’

Doplnovaci vyuka a vycvik mohou byt poskytnuty pouze Zadateli o fidi¢ské opravnéni,
ktery,

a) ukoncil vyuku a vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni, ale fidi¢ské opravnéni mu
nebylo dosud udé€leno podle zvlastniho zakona 2a), nejdéle vSak po dobu uvedenou

v ustanoveni § 39 odst. 5 tohoto zakona,

b) zada o rozsiteni fidi¢ského opravnéni ze skupiny A opravilyjici k fizeni motocyklu
s omezenim vykonu do 25 kW nebo s pomérem vykon/hmotnost do 0,16 kW/kg
na skupinu A opraviyjici k fizeni motocyklu o vykonu pifevySujicim 25 kW nebo

s pom¢rem vykon/hmotnost ptevysSujici 0,16 kW/kg,

c) zada o rozsiteni fidi¢ského opravnéni s omezenim na vozidla vybavena automatickou

pfevodovkou na fidi¢ské opravnéni bez tohoto omezeni.

Pro laika zfejm¢ nejméné srozumitelny druh vyuky a vycviku. V podstaté se jedna

o poskytnuti jakychsi mimotadnych druhli vyuky a vycviku autoskolami.

K pism. a):

Jestlize zadatel ukoncil vyuku a vycvik v autoSkole a zucastnil se zkousky z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, u které neuspél, ma Sest mé&sicti ode dne
konani této zkousky k tomu, aby se dostavil ke zkousce opakované. V piipad¢, Ze by
potteboval v ramci piipravy na tuto opakovanou zkousku nékolik hodin vyuky nebo

vycviku v autoskole navic, miize vyuzit pravé tohoto ustanoveni.

4 7&kon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 19
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K pism. b):

Pod timto pismenem se skryvaji dvé skupiny fidi¢ského opravnéni, které vetejnost spise
znd ze svych fidi¢skych prikazi pod oznacenim ,,A/18“ a ,,A/21%. V piipad¢ rozsiteni
RO ze skupiny ,,A/18“ na skupinu ,,A/21“, neni zdkonem o autoskolach, taxativné
pfedepsan pocet hodin vyuky a vycviku. V podstaté tak miize Zadatel pro potieby
rozsifeni RO v ramci téchto dvou skupin splnit pouze podminky zavéreéné zkousky.
Aby vSak mél moznost si pfed zkouskou vyzkouSet motocykl autoSkoly, na kterém
zavéreCnou zkousku bude provadét, existuje zde tato zdkonnd moznost dopliovaci

vyuky a vycviku.

K pism. ¢):

V ptipadé, Ze zadatel absolvoval vycvik na vozidle s automatickou ptrevodovkou
a slozil na tomto vozidle i zavére¢nou zkousku, ziskavd RO omezené pouze na Fizeni
motorovych vozidel dané skupiny, ¢i podskupiny, vybavenych touto automatickou
pfevodovkou. Tohoto ustanoveni by tedy zadatel mohl vyuzit tehdy, pokud by byl
drzitelem RO omezeného na automatickou pievodovku a chtél vykonat zkousku
odborné zpisobilosti, kterd by toto omezeni zruSila. V rdmci této piipravy by pak

na zékladé tohoto ustanoveni mohl vyuzit sluzeb autoskoly.

Zpisob vyuky a vycviku Zadatell o Fidi¢ska opravnéni

Tuto oblast fesi §§ 25 — 31 zdkona o autoskolach. Jestlize zadatel splnil zakladni
podminky pro piijeti do autoskoly (§ 13 odst. 1 zdkona o autoSkolach, viz vyse),
je provozovatelem autoskoly zatfazen do nékterého z uvedenych typli vyuky a vycviku

k ziskani fidicského opravnéni, které jsem predstavil v pfedchozim textu.

V této casti kapitoly o autoSkolach nechci v zddném pfiipadé pfepisovat a taxativné
uvadét jednotliva ustanoveni tohoto zédkona. V paragrafovém znéni téchto ustanovent,
jsou zakotveny spiSe povinnosti pro provozovatele autoskol a z pedagogického pohledu

by se tedy jednalo o velmi nezajimavou obsahovou stranku této ¢asti textu.

V oblasti autoskolstvi se u nds miZeme setkat s rlznym pfistupem jednotlivych

autoSkol k Zadateli o fidi¢ské opravnéni. Tak jako existuji autoskoly kvalitni, existuji

49



1 ty méné kvalitni a samozfejmé 1 nekvalitni. Svoji pozornost bych proto chtél zaméftit
na informace, které mohou byt zajimavé pro zadatele o fidicské opravnéni, tak aby

za ,,svoje penize* dostali to, co jim podle zakona nalezi.

Neékolik praktickych rad:

> Mnohdy se stava, ze zadatelé o RO slepé duvéfuji informacim, které jim
poskytne provozovatel autoskoly. Zde je nutné upozornit, Ze ne vzdy tyto
informace koresponduji s obsahem zékona o autoSkolach. Pfedev§im bych
doporucil budoucim fidi¢skym adeptiim, jesté pfed zapocetim vyuky a vycviku,
nastudovat pfilohu ¢. 3, uvedeného zékona a zjistit si pfesny minimalni pocet

hodin, které maji v rdmci kursu autoSkoly absolvovat.

> Dal$im problémem, se kterym se mohou Zadatelé o RO setkat, je dodrzovéni
délky vyucovaci hodiny. Zde plati, ze 1 vyucovaci hodina trva 45 min.. Je tedy
v z4jmu samotného Zadatele, aby trval na dodrzovani této, zdkonem stanovené,

doby vyuky a vycviku.

» 'V souvislosti s délkou vyucovaci hodiny, bych dale upozornil na dal$i neSvar
mnoha autoskol. Zdkonem je stanoveno, ze vycvik v fizeni vozidla nesmi trvat
déle nez dvé vyucovaci hodiny denné. Z pedagogického pohledu zcela logické
opatfeni. Budouci fidi¢ by mél ziskat a osvojit si v ramci kazdé vyucovaci
hodiny urcité dovednosti a mél by mit moznost nové nabité informace vstiebat.
Pokud by délka praktického vycviku v tizeni byla delsi, mohlo by dochéazet
k situaci, kdy zadatel dostane mnoho informaci, které neni schopen adekvatné
zpracovat a zazit. Nasledné¢ mize u né& dochazet i1 k psychickym porucham,
které mohou vyustit az v uzkost, ¢i strach z nasledujicich hodin vycviku

v autoskole, které vychazi z nezvladnuti pfedchozich lekci.

» Za dulezitou povazuji také informace tykajici se zahajeni praktického vycviku
v fizeni motorového vozidla pfislusné skupiny. Tento prakticky vycvik musi
vzdy navazovat na teoretickou pfipravu zadatele. Je tedy nepiipustné,
aby autoSkola zapocala prakticky vycvik v fizeni vozidla s Zadatelem,

ktery nema alesponl elementarni zéklady tykajici se pravidel silni¢niho provozu
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(dopravni znacky apod.), teorie a zasad bezpetné jizdy, ale predevsim oblasti

ovladani daného typu vozidla, na kterém bude prakticky vycvik provadén.

» S vyukou a vycvikem v autoskole souvisi i kontrola jeho prib&éhu. Kazdému
zadateli o RO musi provozovatel autoskoly hned na za¢atku kursu vydat ,,Prikaz
zadatele®, do kterého se pribézné¢ zaznamenavd jeho UcCast na hodinach
praktického vycviku. Zadatel tak ma moznost osobni kontroly, kolik hodin

praktického vycviku jiz absolvoval.

Tento velmi struény ndvod nemd pusobit jako néjaké dogma. Mé byt spiSe urcitym
navodem, predev§im pro zacinajici fidice k tomu, aby v ramci vyuky a vycviku
v autoskole ziskali dokonalé kompetence UCastnit se provozu na pozemnich

komunikacich danym typem vozidla.

Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku v autoskolach

Na edukacnim procesu dopravni vychovy v ramci autoskol se podili n¢kolik €initeld.
Autoskola musi pro své klienty zabezpecit nejen kvalitni technické zazemi (ucebny,
Provozovatelé autoskol by méli byt pti vybéru téchto lidi, kteti cht&ji provadét vyuku

a vycvik v autoSkole, velmi opatrni a obezietni.

Vyuka a vycvik v autoSkole, tak jako vSechny oblasti vychovy, jsou velice naroénym
procesem a pravé z tohoto divodu, ne kazdy kdo spliuje podminky pro ziskani
,Profesniho osvédceni, tedy prukazu, ktery jej k vyuce a vycviku v autoskole

opraviiuje, je pro tuto funkci vhodnym kandidatem.

V této souvislosti je tfeba zdlraznit, Ze i lektor v autoSkole by mél mit zékladni

osobnostni vlastnosti (rysy) kazdého kvalitniho pedagoga, jakymi jsou:

» pedagogicky takt,
» pedagogicky klid,
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pedagogicky optimismus,
pedagogicka ptipravenost,
pedagogické zaujeti,

individualni pfistup k zakam,

VvV V V V V

spravedlivy pfistup a hodnoceni zak.

Osobnostni rysy pedagoga jsou velmi dilezitym kritériem v celém edukacnim procesu
a hraji vyznamnou roli i ve vzdjemném vztahu ,,ucitel x zak*. Jestlize je tento vztah
kladny, dokdze pedagog vhodné formovat postoje zdka k uceni, dale jej spravné
motivovat, ale také pozitivné plsobit na jeho psychiku. Kvalita vzajemnych vztaht

mezi ucitelem a zZakem, se pak siln¢ odrazi ve vysledcich edukace.

V zédkoné o autoskolach jsou v § 21 taxativné uvedeny osoby, které mohou byt drziteli
Profesniho osvédceni. Drzitelé tohoto osvédCeni jsou pak opravnéni provadét vyuku
a prakticky vycvik fidi¢t, s vyjimkou zdravotnické piipravy. Zdravotnickou piipravu

mohou v autoskolach vyucovat pouze osoby, které¢ jsou uvedeny v § 22 tohoto zakona.

V soucasné dob¢ neni pedagogické vzdélani podminkou k ziskéni Profesniho osvédcéeni.
Nicméné kazdy, kdo vykonava ¢innost instruktora, by mél disponovat vySe uvedenymi
osobnostnimi rysy pedagoga. Vezméme, ze hlavnim pfedmétem autoskoly je dopravni
vychova — tedy pedagogicka c¢innost. V pribchu edukac¢niho procesu v autoskole
vyuziva ucitel mnoha oblasti pedagogiky (obecnd pedagogika, didaktika, teorie
vychovy...) a prav€ ztéchto divodu by mélo byt pfedev§im jeho vlastnim zajmem,
aby se v této oblasti neustdle zdokonaloval. Odménou mu zcela jist€¢ budou uspésni

absolventi kurs, ktefi prosli ,,jeho rukama®.

Volba spravné autoskoly nebyva jednoducha. Aspiranti na fidi¢ska opravnéni by tento
vybér neméli v zadném piipadé uspechat. Prili§ nizkd cena kursu autoskoly v sobé
vzdycky skryva néjaka dalsi tskali, a proto by zcela jist¢ neméla byt rozhodujicim
kriteriem. Osobné¢ bych urcit¢ doporucoval informovat se o technickém zézemi
a vybavenosti jednotlivych autoSkol, za mnohem dilezitéjsi kriterium bych vSak
povazoval personalni obsazeni téchto zafizeni. Divod je zcela jednoduchy. Pfedevsim

na vzajemném vztahu ,pedagog x zak®, zalezi vysledek tohoto edukacniho procesu
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a uspéSnost zaveérecné zkousky. V tomto piipadé¢ bych vyuzil predevSim referenci

minulych absolventl autoSkol.

3.2 VYUKA VYCVIK V AUTOSKOLACH SOU A SOS

Hovotime-li o autoSkolach, které jsou soucasti stfednich odbornych ucilist nebo
sttednich odbornych Skol, potom v obecné roviné plati stejné zasady a pravidla
pro ziskani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel jako u civilnich autoskol.

Pesto maji tyto autoSkoly sva urcitd specifika, na kterd bych rad upozornil.

Prvni, zcela zésadni odliSnosti je skute¢nost, Ze ziskani tidi¢ského opravnéni je
kvalifikaénim pfedpokladem k vykonu povolani a autoSkola je tedy soucasti
ziskavaného vzdélani na tdchto $kolach, tzn. Ze je zapracovana do SVP pro jednotlivé
ucebni nebo studijni obory a je fadnym vyucovacim predmétem Skoly v ramci dané¢ho
typu studia. MiZe byt zafazena jako povinny, ptipadné i volitelny pfedmét v ramci

vyuky.

Dal3im rozdilem je po&et vyu¢ovacich hodin v ramci teoretické p¥ipravy zadatele o RO.
Zatimco pocet hodin praktického vycviku je shodny s poctem hodin u civilni formy,

piipravy v autoskole, pocet hodin teoretické ptipravy je zde znané€ navysen.

Rozdilné jsou také nckteré podminky pfijeti k vyuce a vycviku a také podminky
skladani zavéreCnych zkousSek. Tyto upravuje § 13 odst. 2 zdkona o autoskolach,

ktery stanovi:

,(2) Zaci $koly, které byla vydana registrace k provozovani autoskoly, u nichz je ziskani
fidi¢ského opravnéni kvalifikaéni pfedpoklad k vykonu povolani, na které se Zaci
ve Skole pfipravuji, nebo pro néz je ftizeni motorovych vozidel volitelnym
(nevolitelnym) predmétem, mohou byt zatazeni do vyuky a vycviku nejdiive dva roky
pted dosazenim ptedepsaného véku pro udéleni tidi¢ského opravnéni ptislusné skupiny
podle zvlastniho zdkona 2a). Zkousku odborné zpisobilosti mohou pak slozit
po ukonceni vyuky a vycviku, a to i pfed dosaZzenim ptedepsané¢ho véku s tim,

ze tidi¢ské opravnéni jim bude vydano po jeho dosazeni. Uvedené Skoly pak mohou
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vyuku a vycvik provadét jako sdruZzenou ve smyslu § 16 odst. 1, pfi¢emz pti kombinaci
skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni uvedenych v § 15 odst. 1 lze pfidruzit
i skupinu C a podskupinu C1¢.*!

Pii porovnani s podminkami pro pfijeti k vyuce a vycviku ,civilnich® autoSkol,
je patrné, Ze vyuka a vycvik v tomto pfipadé mulze trvat maximalné 24 mésici,
oproti standardnim 18, dale Zadatel o RO nemusi dovrsit ke dni ukondeni vyuky
a vycviku predepsany vék pro udéleni RO. Rovnéz zkousku z odborné zpisobilosti
miize slozit pfed dovrsenim predepsaného véku pro udéleni RO. Dullezity rozdil se tyka
sdruzené vyuky a vycviku, kdy je mozné, opét nadstandardné, ptidruzit k zadkladnim
skupinam a podskupindm RO (AM, Al, A, B, B1, T), taktéz skupinu C a podskupinu

Cl1 fidi¢skych opravnéni.

Jako ptiklad Skoly, ktera provadi vyuku autoskoly v rdmci ptfipravy svych zakh
na pozdé¢jsi vykon povolani, bych uvedl Stfedni odbornou skolu a Stfedni odborné
ucilisté André Citroéna v Boskovicich. Tato Skola provadi vyuku a vycvik autoSkoly

celkem u Sesti studijnich obord, které vyucuje. Konkrétné se jedna o obory:

Dopravni prostfedky.

Autotronik.

Mechanik opravat motorovych vozidel — automechanik.
Mechanik opravaf motorovych vozidel — autoelektrikar.

Karosar.

YV V. V V V V

Opravar zeméd¢lskych stroji.

Kazdy z 74kl uvedenych oborti projde v ramci svého studia na této Skole predmétem,
ktery nese nazev ,Rizeni motorovych vozidel“, jehoz soucasti je i vyuka a vycvik
v fizeni motorovych vozidel pro skupiny fidi¢skych opravnéni B a C, u u¢ebniho oboru

opravar zemedélskych stroju je prakticky vycvik navic rozsiten o skupinu T.

Podle ucebniho planu jednotlivych studijnich oborl, pfipadaji na tento specificky

pfedmét 2 vyucovaci hodiny tydné. Jestlize vezmeme, Ze Skolni rok trva zhruba

41 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 13 odst. 2
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40 tydnt, potom jednoduchymi pocty dosdhneme cisla 80, coz je celkovy roc¢ni
hodinovy fond tohoto pfedmétu. Pokud toto ¢islo porovname s poctem hodin teoretické
ptipravy v ,.civilni* autoskole, kde napt. hodinovy fond teoretické ptipravy na ziskani
fidi¢ského opravnéni skupiny B ¢ini 36 hodin, je na prvni pohled viditelny tento

markantni rozdil.

Osobné jsem si vramci svého studia na stiedni §kole také prosel predmétem , Rizeni
motorovych vozidel“ a mohu jen potvrdit jeho smysluplné zatazeni do ucebnich osnov
pro dané studijni obory. Clovék ma tak vétsi moznost hloub&ji proniknout
do problematiky silni¢ni dopravy, ma vice ¢asu na zpracovani a zafixovani ziskanych

informaci, které mize nasledné uplatnit v rdmci své profese.

Zavérecné zkousky a zkuSebni komisar

Na zéavér kapitoly o autoSkolach bych nékolik fadek rad vénoval lidem, kteti jakoby
do autoskol nepatii, ovSem opak je pravdou. Kazda cCinnost, tedy i vyuka a vycvik
v autoskole jednoho dne skon¢i a nakolik se tento proces zdafil je tfeba zkontrolovat —

pfezkouset a pravé v tomto okamziku nastupuji zkusebni komisafi fidica.

Zavéretna zkouska se sklada ze tii dil¢ich ¢asti:

1) zkouska z pravidel silni¢niho provozu a zdravotnické piipravy (elektronicky
test),

2) zkouska z ovladani a udrzby vozidla,

3) zkouska z praktického ovladani motorového vozidla piislusné skupiny nebo

podskupiny RO.

Pro uspésné zvladnuti zavéreCné zkousky musi byt zadatel hodnocen zkuSebnim

komisafem ve viech jejich dil¢ich &astech stupném PROSPEL.
Otazkou zavérecnych zkousek a toho, kdo a za jakych podminek muize byt zkuSebnim

komisafem, pfesn¢ vymezuje jiz mnohokrat zminiovana norma — zékon ¢. 247/2000 Sb.,

tedy zjednodusené zakon o autoskolach. (§§ 32 —45b)
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J& bych se rad zaméfil spiSe na osobnost zkuSebniho komisate. Takovy clovék musi
v sob& skloubit hned n¢kolik profesi najednou. Je to takovy ,,FERDA MRAVENEC®,
ktery musi perfektné ovladat nejen pravidla silniéniho provozu, ale i vSechny zékony,
které s provozem na pozemnich komunikacich souvisi, soufasné¢ byt polovicnim
automechanikem a sledovat vesSkeré technické novinky, aby se nestalo, ze Zadatel
u zaverené zkousky z ovladani a idrzby vozidla ma hlubsi znalosti nez on sdm. Tohle
vSechno se vSak d4 mechanicky naucit. Kazdy zkuSebni komisat, kromé toho, musi byt
také pedagogem, protoze pravé zkouSkou cely edukacni proces dopravni vychovy
v autoskolach vrcholi a je nutné jej spravné ohodnotit. Dale musi prokézat znacné
kompetence psychologa, predevS§im schopnost empatie, tedy vciténi se do psychického
stavu, pozice, situace zkouSené¢ho zadatele. Musi také vystupovat vroli sociologa.
V ramci jedné zkousky se bézné stava, ze se sejdou lidé z riznych socidlnich skupin,
veku, pohlavi apod.. Kromé vyse uvedeného musi také 100% ovladat fizeni vSech druhti
motorovych vozidel, pro které je zkuSebnim komisatem. VSechny tyto skute¢nosti pak
musi prokazovat v pravidelnych intervalech ptfed odbornou zkuSebni komisi, kterd je

slozena ze zastupcii Ministerstva dopravy CR a Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu.

Byt’ to na prvni pohled tak nevypad4, jednd se o velice zajimavé, ale souCasné i velmi
naro¢né povolani. Lze fici, Ze na tom jak dokéze kazdy ze zkuSebnich komisait skloubit
a provazat tuto smésici riznorodych profesi v jeden celek, zavisi atmosféra zavérecnych

zkousek a v mnoha ptipadech i jeji vysledek.

Shrnuti:

Cela tato kapitola byla prostoupena duchem ziskani fidi¢ského opravnéni. V jejim
uvodu jsem se vénoval historii autoSkol u nas, dale jsem se zabyval legislativou, ktera
v Ceské republice tuto problematiku v souasné dobé fesi. Nasledné jsem uvedl
podminky, za kterych lze fidicské opravnéni ziskat a podminky pfijeti k vyuce
a vycviku, pfedstavil jsem strucné jednotlivé druhy vycvikil v autoskolach, zastavil jsem
se také u moznych tskali, kterd mohou na Zzadatele v ramci autoskoly ¢ihat, rovnéz jsem
uvedl v této kapitole kdo miZze v autoSkole provadét vyuku a vycvik, pfipomnél jsem
specifika autoskol vramci SOU a SOS a v samém zavéru jsem se pak vénoval

zavérecnym zkouSkam a profesi zkuSebniho komisafte.
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4. RIDICI, SENIORI, SPOLECNOST

V tvodu této kapitoly se soustfedim na dal§i moznosti vzdélavani v oblasti dopravni
vychovy u téch, ktefi jiz ziskali fidicské opravnéni a stali se tak fidi¢i motorovych
vozidel. Nasledné¢ se zaméfim na specifika seniorii v ramci silniéni dopravy

a zaverec¢nou Cast vénuji spoleCenskému vyznamu dopravni vychovy u nas.

4.1 RIDICI

Je tfeba si uvédomit, Ze GspéSnym absolvovani kursu v autoskole a ziskdnim fidicského
opravnéni k fizeni motorovych vozidel, resp. fidicského prikazu, cely edukacni proces

v oblasti dopravni vychovy rozhodné¢ nekon¢i.

Kazdy z fidict by mél mit na paméti, Ze autoSkolou ziskal pouze zékladni dovednosti
v fizeni motorovych vozidel danych skupin, ¢i podskupin fidi¢ského opravnéni. Rovnéz
by mél kazdy absolvent autoskoly ziskat zdkladni vlastnosti pro fizeni motorového
vozidla, mezi které fadime pozornost, vnimani, ptedvidani, rozhodovani a spravnou
reakci na situace v silni¢nim provozu. Ob¢ tyto slozky potom vytvaii osobnost kazdého

fidice.

Osobnost fidi¢e je nejvyznamnéjSim Cinitelem, ktery ovliviiuje jeho chovani v rdmci
provozu na pozemnich komunikacich. Pravé z tohoto divodu by mél kazdy fidi¢ dbat
o dalsi rozvoj vyse uvedenych schopnosti a vlastnosti tak, aby byl schopen adekvatné
a spravné reagovat na bézné, ale i mimotadné situace, které mohou v silnicnim provozu

nastat. (Ptiklady vhodnych pomiicek jsou uvedeny v ptilohach: ¢. 8,9,10,12,15)

Soucasné¢ by mél sledovat i vyvoj legislativy v oblasti silni¢ni dopravy, aby svému
chovani dokéazal dat urcity tad, ktery by mél byt v souladu s pravidly silni¢niho

provozu.

Jak na to?

Zde je nutné rozdélit fidi¢e na dvé zakladni skupiny:
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a) fidiCe, ktefi motorova vozidla vyuZzivaji pouze pro soukromé ucely (amatéfi),

b) fidice, kteti motorova vozidla pouzivaji v ramci svého pracovniho zatazeni.

Ad. a)

Ridi¢i amatéii

V prvnim ptipadé je dal$i vzdélavani v oblasti dopravni vychovy ponechano plné
na rozhodnuti ¥idi¢t samotnych. Zadny pravni piedpis u nis nepredepisuje povinnost

fidi¢i, Gcastnit se jakékoli formy dal§iho zdokonalovani svych fidi¢skych vlastnosti

a schopnosti.

Z mého pohledu je tato situace ponékud nestastna. Jestlize vezmeme fakt, ze u drtivé
vétSiny fidicu této kategorie se po ziskani fidi¢ského prikazu jejich dal§i dopravni
vzdélavani omezuje, s rlznou intenzitou, pouze na legislativni zmény, nemuiZeme
se divit tomu, Ze se nehodovost na nasich silnicich nedaii snizovat podle ptfedstav této

spole¢nosti.

Vyjimku tvofi pouze situace, kdy se fidi¢, u kterého je odhaleno pachédni prestupkl
zatazenych do bodového hodnoceni fidice pfiblizi hranici 12 bodd, a hrozi mu tedy

ro¢ni ,distanc za volantem. Tito fidi¢i potom zcela dobrovolné navstévuji

tzv. ,Stfediska bezpecné jizdy“. Duvod jejich navstévy je vSak zcela prozaicky.

Po tspésném absolvovani tohoto kursu jim tato stfediska vydaji certifikat, na jehoZz
zakladé je mozné z jejich bodového konta v registru fidici odecist 3 trestné body.
Podminky, za jakych je mozno se tohoto kursu zucastnit, stanovi zakon ¢. 247/2000 Sb.,

o autoskolach (§ 52a).

Osobné bych doporucoval v tomto ptipadé, kdy neni legislativné zakotvena jakési
,prolongace* fidi¢skych znalosti a schopnosti, aby tito fidi¢i pribézné sledovali ménici
se trendy v dopravé. Tyto zmény se netykaji pouze legislativnich norem, ale s novymi
technologiemi pouzivanymi u modernich automobild, se méni i technika jizdy, zasady
bezpe¢ného ovladdani vozidla apod.. Ktomuto ucelu v ramci dalSiho vzd€lavani
doporucuji sledovat v médiich motoristické relace, které na jednotlivé novinky ze vSech
oblasti dopravy fidi¢e upozoriiuji. Dale je vhodné sledovat webové stranky dotéenych

instituci, jako je Ministerstvo dopravy CR, Ministerstvo vnitra CR, Automotoklub CR,
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Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, Centrum dopravniho vyzkumu, Asociace autoskol
CR a celou fadu daliich, kde se miize fidi¢ dovédét o nejnovéjsich trendech, zasadach
a legislativnich zménéach. Vhodné je téz navstivit tyto stranky pfed cestou do zahranici,

protoze ne vSude plati stejnd pravidla jako u nas.

Ad.b)
Zcela odlisna je situace v piipad¢ ridicl, u kterych je fizeni motorového vozidla spojeno
s vykonem jejich zaméstnani. Zde jiz naSe legislativa na dal$i prabézné vzdélavani
u téchto fidich mysli. Tuto skupinu fidi¢th mizeme opé€t rozd¢€lit do dvou skupin:
» tidici, ktefi motorova vozidla pouzivaji v ramci své profese (skladnik, referent,
zasobovac...),
» tidi¢i, u kterych je fizeni motorovych vozidel hlavni néaplni jejich zaméstnani

(profesionalni fidici).

Zameéstnavatelé obou skupin téchto fidici jsou povinni pro tyto svoje zameéstnance
zajistit vhodnym zplsobem Skoleni v dané oblasti tak, jak stanovuje zdkon

¢. 262/2006 Sb., zdkonik prace, v § 103:

»(2) Zaméstnavatel je povinen zajistit zaméstnanciim Skoleni o pravnich a ostatnich
pfedpisech k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, které dopliuji jejich
odborné ptredpoklady a pozadavky pro vykon préce, které se tykaji jimi vykondvané
prace a vztahuji se k rizikiim, s nimiz muze pfijit zaméstnanec do styku na pracovisti,
na kterém je prace vykondvana, a soustavné vyzadovat a kontrolovat jejich dodrZzovani.
Skoleni podle véty prvni zaméstnavatel zajisti pii nastupu zaméstnance do prace, a déle
a) piizméné

1. pracovniho zafazeni,

2. druhu préce,

b) piizavedeni nové technologie nebo zmény vyrobnich a pracovnich prosttedkii nebo

zmény technologickych anebo pracovnich postupd,

c) v piipadech, které maji nebo mohou mit podstatny vliv na bezpec¢nost a ochranu

zdravi pfi praci.
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(3) Zaméstnavatel ur¢i obsah a Cetnost Skoleni o pravnich a ostatnich ptfedpisech
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pifi praci, zpisob ovéfovani znalosti
zaméstnancl a vedeni dokumentace o provedeném Skoleni. Vyzaduje-li to povaha
rizika a jeho zavaznost, musi byt Skoleni podle véty prvni pravidelné¢ opakovano;
v pfipadech uvedenych v odstavci 2 pism. c) musi byt Skoleni provedeno

bez zbytecného odkladu.*

Zde nastavd drobny problém u fidi¢l, ktefi nejsou ,profesionaly®, protoze zdkonik
prace neuklada, jak Casto maji tato pribéZzna Skoleni bezpe€nosti prace probihat,
nicméné obecnym doporucenim byva interval 1x za rok. RovnéZ neni stanoveno kdo ma
tato Skoleni v oblasti bezpecnosti prace v ramci silnicni dopravy provadét? Zde bych
osobné navrhoval, aby toto Skoleni provadély autoskoly, pfipadné Skolici stiediska,
kterd jsou schopna zajistit kvalifikované lektory, pro tuto velmi specifickou oblast.
Zameéstnavatelim tohle ovSem striktn¢ nafidit nelze, a proto se mizeme setkat i s tim,
ze tato Skoleni provede osoba, ktera v daném podniku odpovida za bezpecnost prace.
Z osobni zkuSenosti vSak vim, ze v drtivé vétSin€ se dodrzuje zasada ,kvalitni Skoleni,
musi mit kvalitniho lektora® a tuto se snazi zaméstnavatelé pro svoje zaméstnance
dodrzet, soucasné¢ s vySe uvedenym jednoronim intervalem mezi jednotlivymi

Skolenimi.

Profesionalni fidiéi

Tito fidi¢i, kromé vySe uvedeného Skoleni bezpecnosti prace, musi svoje znalosti
rozSifovat o dalsi, které jsou zaméfeny na specifika jejich povolani. Jde zejména

0 oblasti:

a) pravidel silni¢niho provozu u nés a v zahranici,

b) teorii a zdsad bezpecné jizdy s ndkladnimi automobily a autobusy,
c) vlivu stavu a opotiebeni pneumatik na bezpec¢nost jizdy,

d) prepravy ndkladu a lidi,

e) ekonomiky provozu,

f) pracovni doby fidici a dalsi.
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Takovou vyuku potom miiZze provadét pravnicka nebo fyzickéd osoba, které krajsky trad
udélil akreditaci k provozovani ,Skoliciho stiediska“, a to pouze v rozsahu této

akreditace.

Ridi¢i, na néz se tato povinnost pravidelného koleni vztahuje*, by se méli v roénich
intervalech ucastnit vyucovacich celkll v rozsahu 7 hodin. Na zaklad€ jejich ucasti

na tomto Skoleni jim Skolici stfedisko vyda potvrzeni o ucasti na této vyuce.

Poznamka:

Vyse uvedené se tyka téch, ktefi jiz pracuji jako fidi¢i z povolani a jsou tedy drziteli
,Prikazu profesni zpisobilosti fidi¢e“. U ostatnich, ktefi projevili zdjem pracovat jako
fidi¢ z povolani, je nutné, aby v rdmci pfipravy na tuto ¢innost absolvovali ,,Vstupni
Skoleni®, které rovnéZ provadi akreditovanad Skolici stfediska. Na zavér vstupniho
Skoleni je jim vydéan provozovatelem Skoliciho stfediska doklad o jeho absolvovani.
Tito fidi¢i musi nasledné slozit u zkuSebniho komisafe fidicl zavérecnou zkousku
k ziskani uvedeného prikazu a zazadat si na mistn¢ a vécné pfislusném obecnim ufadé

obce s roz$ifenou pusobnosti o jeho vydéani. Teprve potom se z n¢j stava ,fidi¢ —

profesional®.

Celou tuto problematiku zdokonalovani odborné zpusobilosti fidict pro ucely profesni

o . . vy vr ~ r 43
zpisobilosti podrobné fesi zakon o autoskolach.

Samoziejmé i1 zde plati obecna zdsada samovzdélavani, tak jako u fidi¢d ,,amatéri‘.
Je tedy nutné sledovat nejen vyvoj legislativy, ale i dalsi oblasti v ramci dopravy tak,

jak bylo uvedeno v pfedchozim textu.

4.2 SENIORI

Kazdy ¢lovek by mél dbat o své vzdélavani, a to v pribéhu celého zivota. Nejedna se
tedy pouze o obdobi produktivniho Zzivota ¢loveéka, ale rovnéz o jeho casovy usek,

kdy se lidé stavaji, vzhledem ke svému véku, seniory.

4 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakonu, § 46 odst. 2
’ Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zmeénach nékterych zakonu, §§ 46 — 52¢
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Hned v Givodu je tfeba si polozit otdzku koho za seniora povazovat? Odpoveéd’ vSak neni
vibec jednoducha. Diive bylo toto obdobi asociovana s okamzikem, kdy lidé ukoncili
svoji profesni kariéru a odchézeli do penze. MiZzeme tedy fici, Ze to bylo okolo 60 roku

jejich Zivota.

V soucasné dobé€, soubézné s modernim rozvojem spolecnosti, dochazi ke starnuti jeji
populace, lidé se dozivaji vyssiho véku nez diive a rovnéz se tedy posouva i vékova
hranice pro pocatek casového obdobi zivota ¢loveéka, kterého miizeme nazvat seniorem.
Jestlize dnes hovoifime o seniorech, mame na mysli ¢ast nasi populace, ktera piekrocila

65 let svého zivota.

V tomto obdobi dochazi u ¢lovéka k ne¢kolika zasadnim zménam, které mohou ovlivnit

vSechny oblasti jeho Zivota. K témto zméndm miiZzeme zatfadit zejména:

télesné zmény,

zmény poznavacich procest,
zmény regulacnich procest,
zmény osobnosti,

zmény postoji,

YV V. V V V V

zmény v socialnim postaveni a chovani seniort.

Tyto zmény se bohuzel nevyhnou ani oblasti dopravy. Se seniory se v ramci silni¢niho
provozu setkavame neustdle. MlUzeme tak fici, ze jsou béZznou soucasti silni¢niho

provozu jako fidi€i, cyklisté i chodci.

Nase spolecnost se velmi dynamicky vyviji a rychle se u ni méni obecné zasady
a pravidla. PiestoZe seniofi jsou lidé, ktefi disponuji bohatymi Zivotnimi zkuSenostmi,
jen velmi tézko témto novym trendiim ve spolecnosti pfivykaji a tim v podstaté vytvari

jakousi ,,bariéru® mezi nimi a mladsi populaci. Nejinak tomu je i v oblasti dopravy.

BohuZel u nés neni zpracovan zadny plan systematického vzdélavani v oblasti dopravni
vychovy pro seniory, a tato ¢innost se tedy opét zuzuje na obecné informace ziskané
prostiednictvim médii, pfipadné lokalnich subjektd, které piisobi v rdmci vychovné

vzdélavaciho procesu na tuto v€kovou skupinu. Jak jsem uvedl vyse, s timto vékem
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se poji celd fada biologickych 1 psychickych zmén, které naptiklad seniorim neumozni

dlouhodobeé si zafixovat nové ziskané informace.

V této souvislosti velice vitdm vstficny krok ministerstva dopravy, které v roce 2009
vydalo publikaci s ndzvem ,,Seniofi v silni¢nim provozu* (priloha ¢. 11), ktera velice
ptehledné mapuje ucast seniorG v silnicni dopravé. Jednotlivé jeji kapitoly jsou
vénovany seniorim jako — chodciim, cyklistim, fidichm motorovych vozidel,
spolujezdciim a ucastnikim hromadné dopravy osob. Kazda z kapitol upozoriuje
na nejvetsi nebezpeci, kterd na seniory v dopravé mohou c¢ihat a rovnéz nabizi mozna
feSeni téchto problematickych situaci. DalSi nespornou vyhodou je fakt, Ze se seniofi
mohou kdykoli k této publikaci vratit a osvézit si tak v paméti dané zasady pro jejich
bezpecnost v silni¢énim provozu. Nespornou vyhodou je pro tuto skupinu lidi i to, Ze tato

publikace je zcela zdarma.

Tuto publikaci ministerstvo distribuuje prostfednictvim svych krajskych koordinatort
BESIPu do jednotlivych lokalit. Seniofi z blanenského regionu mohou tuto publikaci
zdarma ziskat na M¢stském ufadu Blansko, kde dlouhodobé funguje prevence
v dopravni oblasti, kterou zajiStuje zdejSi Aktiv BESIPu. Rovnéz na webovych
strankach BESIPu* je mozno tuto publikaci zcela zdarma a voln& stahnout,

coz vyznamné rozsifuje moznosti, jak bez dalSich nakladi tuto publikaci ziskat.

Zavérem bych chtél upozornit, Ze otdzka dopravni vychovy u seniorit nemiliZze zUstat
zbytku populace lhostejna. Musime si uvédomit fakt, ze tak jak se zvySuje vékova
hranice Zivota, zvySuje se i pocet aktivnich seniord v silni¢ni dopravé. Praveé zde bych
vidél nejvétsi moznosti BESIPu a Policie CR, kdy v ramci svych preventivnich akci
by neméli zapominat na zadnou v€kovou kategorii a svou pozornost tak vice zamé&fit
1 na seniory. Ddle lze alternativné vyuzit dalSich instituci — kluby diichodcti, méstska
kulturni stiediska..., k pofddani odbornych pfedndsek s danou problematikou. Neméli
bychom pied timto problémem ,,strkat hlavu do pisku®, protoZe i z nas budou jednoho

dne seniofi a budeme sami moZzna radi za jakykoli vstiicny krok od nasi spolecnosti.

* http://www.ibesip.cz/Temata/Seniori
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4.3 SPOLECNOST

Edukacéni proces probihd kontinudlné a clov€k by se mél v jeho rdmci pribézné
vzdélavat ve vSech oblastech spoleCenského zivota. Zde je dilezité upozornit
na skutecnost, ze kazdy z nis mize svym odpovédnym pfistupem ke vzdelavani
a pribéznému zdokonalovani sama sebe, velmi vyznamné ovlivnit zdarny
celospolecensky vyvoj a ptispét tak svym dilem k fddnému a zdarnému fungovani celé

spole¢nosti.

Tak jako kazda vychova, i ta dopravni, ma ve spolecnosti svoje nezastupitelné misto.
Bohuzel oproti vyspélym motoristickym statim byl v minulosti na$§ stat v této oblasti
hodné pozadu, a to se projevilo také na celkovém poctu dopravnich nehod, poctech
lehce a tézce zranénych a na smutné bilanci statistik usmrcenych osob na naSich

silnicich.

Bylo tedy jasné, Ze s touto situaci je tfeba néco d¢lat. Vezméme, Ze v roce 2002
na naSich silnicich zemielo 1314 osob. Toto Cislo je opravdu neskutecné vysoké.
Jednalo se v podstaté o jednu vétSi vesnici lidi, kterd na naSich silnicich zemiela

nasledkem dopravnich nehod.

Stat tuto situaci musel velmi naléhavé fesit a z tohoto diivodu pfijal n€kolik zasadnich
opateni, které ptedstavil vefejnosti. PredevSim se jednalo o Naérodni strategii

bezpecnosti silni€niho provozu, kterd byla schvalena Usnesenim vlady €. 394/2004.

Hlavnim cilem této strategie bylo snizeni po¢tu usmrcenych v silni¢ni dopravé na 50 %
urovné roku 2002. Byly zde také stanoveny prostiedky na konkrétni problémy silni¢ni

dopravy, jakymi tohoto vysledku dosdhnout. Jednalo se naptiklad o:

» snizeni poctu dopravnich nehod a jejich nasledk zptisobenych neptimétenou
rychlosti,

» snizeni poctu dopravnich nehod a jejich nasledkd zpisobenych nedanim
pfednosti v jizde,

» snizeni poctu dopravnich nehod a jejich nasledkii zavinénych pod vlivem

alkoholu a jinych drog,
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» zvysSeni respektu ucastnikli silnicniho provozu k dodrzovani pravni Upravy
a dalsi.

Nakolik se tento zdmér podatil znazornuje néasledujici graf:

Vyvoj poitu usmrcenych osob na pozemnich komunikacichv CR
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Ptestoze meziro¢né dochazi k poklesu celkového poctu usmrcenych osob, nemizeme
byt s vysledkem zcela spokojeni. Porovnéme-li kiivku skute¢ného poctu usmrcenych
s ptedpokladem Narodni strategie, zistavame siln¢ pozadu za timto pldnem. Vyjimku
tvofi rok 2006, kdy se podatilo tento predpoklad nejen naplnit, ale celkovy pocet
usmrcenych v tomto roce na naSich silnicich poklesl pod vytycenou hranici. V tomto
piipad¢ se ovSem piimo vkrdda do mysli kazdého odbornika divod, diky kterému
k tomuto vyznamnému poklesu doSlo. V tvodni kapitole této prace jsem hovofil
o historii pravidel silnicniho provozu, kde jsem zmiinoval jako vyznamny rok 2006,
kdy doSlo k vyrazné novele zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Touto novelou vstoupilo od 1. ¢ervence 2006 v platnost jiz zmifiované
,Bodové hodnoceni fidice* a celd fada dalSich novinek, které mély ptispét ke zvySeni

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Dle mého osobniho nazoru velice zdafily tah ministerstva dopravy a naSich

zakonodarci. Skute¢né, na naSich silnicich se zacalo jezdit mnohem slusnéji, zacala
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se dodrzovat stanovena pravidla silnicniho provozu a pozitivni vysledek na sebe
nenechal pfili§ dlouho ¢ekat. Myslim, ze €isla statistik jsou toho dostatecné pritkaznym
dikazem.

BohuZel nic netrvad vécéné a fidi¢i zacali hledat i v této pravni normé rizné klicky,
jak jeji ustanoveni obejit a pravé toto je, dle mého ndzoru, jeden z divodl proc
se statistiky v roce 2007 opét vySplhaly vysoce nad 1 tisic usmrcenych osob.
V navaznosti na situaci vzniklou v roce 2007 doslo k pfezkoumani a novelizaci stavajici

Narodni strategie. Jeji nosna ¢ast ovSem ziistala zachovana.

Dalsi obdobi jsou charakteristickd poklesem poctu usmrcenych na naSich silnicich,
k Cemuz zcela jist¢ ptispiva i fakt, ze v poslednich letech dochazi k modernizaci
vozového parku a jeho omlazeni. Nova vozidla disponuji mnoha modernimi prvky
aktivni i pasivni bezpecnosti, které slouzi jak k odvraceni dopravni nehody,
tak 1 ke zmirnéni jejich pfipadnych nasledkd. Ministerstvo dopravy taktéz rozjelo
vefejnosti znamou preventivni kampan pod ndzvem ,Nemysli§ zaplatis®, ktera, dle
odezvy mnoha lidi, pfili§ velky Gspéch nepfinesla. Zde se ukazuje, jakou roli v téchto
kampanich miZe hrat mentalita jednotlivych ndrodd. To co funguje v jedné zemi,
nemusi fungovat v jiné a opacné. I pfes toto negativni hodnoceni si myslim, ze svij
okruh divaku si nasla a dokazala na né pozitivn¢ zaplsobit. Rovnéz BESIP zacal
mnohem vyrazné€ji nez doposud plnit svoji roli. Byli zfizeni kraj$ti koordinatofi
BESIPu, dale vznikl novy BESIP Team, ktery v ramci republiky vyznamnou mérou
prispiva k osvété a prevenci v rdmci bezpecnosti silni¢niho provozu. Velmi popularni
mezi fidi¢i je rovnéz televizni relace s nazvem ,,STOP*, kterd upozoriiuje na mozna

uskali silniéniho provozu a jak se s nimi spravné vypotadat.

V soucasné dobé se pfipravuje nova ,,Narodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu,

kterd by méla zacit platit v roce 2012.

Obecné lze tici, ze se skuteéné¢ v této oblasti blyska na lepsi Casy. Spolecnost
si uvédomila nebezpecnost tohoto palfivého problému dnesni doby a vyhrazuje
prostiedky, kterymi chce pfedevS§im preventivné plisobit na dopravni vychovu svého
naroda. V této oblasti musi spolupracovat vSechny instituce, které jsou touto

problematikou dotéeny. Spoluprace musi byt nejen na jejich centrdlni urovni,
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ale pfedevSim se musi posilovat lokalni spoluprice. Kazdé z oblastnich pracovist
je mnohem blize problematice daného regionu a mize se tak mnohem vice zaméfit

na konkrétni problém dané lokality.

Do této spoluprace je tieba zahrnout i izemné spravni celky (kraje, obce), které by také
mély mit zdjem na ,,dopravni gramotnosti obyvatel, ktefi mistné¢ spadaji do jejich

Uzemi.

Jako ptiklad uvedu svoje pracovisté, tedy Méstsky urad Blansko, ktery pro letosni rok,
oproti lofisku, navysil dotaci na akce BESIP o 100 %. Zrovna tak mohu uvést, ze Aktiv
BESIP Blansko se skute¢né aktivné a iniciativné zapojuje do déni, které se tyka
bezpecnosti silnicniho provozu. Vramci téchto dopravné bezpecnostnich akci
spolupracuje s celou fadou instituci, zejména pak s Policii CR Blansko, Ceskym
cervenym kiiZzem Blansko, Méstskou policii Blansko, ale i se soukromymi subjekty jako
Autoskola Pernica, TOP Autosalon Blansko, s.r.o., ¢i Pekarnami Blansko, a.s.. Tato
spoluprace mé jiz nckolikaletou tradici a dovolim si tvrdit, Ze pfispivd k posileni

bezpecnosti na silnicich naseho regionu.

Spolecnost se sestava z jednotlivych jejich ¢lent. Kazdy z nas svym podilem piispiva
na tom, jak bude dand spoleCnost vypadat, jak se bude chovat, jaké bude zastavat
hodnoty, v jakém prostfedi bude Zzit. Kazdy z nas je jednotlivym pilitkem této
spolec¢nosti a mél by mit zdjem na jejim spravném a kvalitnim fungovéni. Dbejme tedy

na to, aby nas ptispévek této spolecnosti vedl k jejimu prospéchu a nikoli zdhubé.

Shrnuti:

V uvodu této kapitoly bylo cilem predstavit soucasny proces dopravniho vzdelavani

vvvvv

provozu. Dalsi obsah této kapitoly byl vénovan seniortim, jako specifické skuping,
ktera se taktéZ vyznamnou mérou ucastni dopravy u nas a v zavéru kapitoly jsem se

snazil zdlraznit spole¢enskou potfebnost dopravni vychovy a vzdélavani.
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5. PRUZKUM NA ZAKLADNICH SKOLACH

Tento prizkum jsem provadél u pedagogt, ktefi se zabyvaji vyukou dopravni vychovy
u déti, které navstévuji 4. rocnik zakladni Skoly na okrese Blansko. Dle poctu
respondenttl, kterych bylo celkem 25, se jednd spiSe o miniprizkum, ovSem vzhledem
ke specificnosti této problematiky a poctu zakladnich Skol, které se ucastni dopravni
vychovy, dle Tématického planu ministerstva dopravy, nebylo v mych silach zajistit

vetsi pocet lidi, kteti by se tohoto prizkumu zacastnili.

Hlavnim cilem tohoto prizkumu bylo ziskat informace o rozsahu a potfebnosti vyuky
dopravni vychovy na zdkladnich Skolach tak, jak ji vidi tito pedagogicti pracovnici,
déle o informovanosti téchto pedagogt tykajici se riznych moznosti dal§iho vzdélavani
déti v oblasti dopravni vychovy a také jsem chtél zjistit pomer pedagogii Zen a muzi,

kteti se dopravni vychové na ZS vénuji a jejich vékové rozlozeni.

5.1 METODOLOGIE PRUZKUMU

K realizaci svého priizkumu jsem vyuzil dotaznikovou metodu. Ke svému prizkumu
jsem pouzil kombinované formy otdzek v dotazniku. Dotaznik obsahoval celkem
15 otazek, z nichz nékteré mély navaznost na zapornou odpovéd’ v piipadé piedchozi

otazky.

Otazky dotazniku jsem tvofil na zaklad€ stanovenych cill, které jsem chtél zjistit. Jesté
pfed zahdjenim celého prizkumu jsem si provedl tzv. ,pfedvyzkum* — kontrolni
prizkum, abych zjistil, zda pedagogové spravné pochopili formulaci mych otazek.
Tento kontrolni prizkum jsem provedl u 3 pedagogli a musim konstatovat, Ze se v mém
ptipad¢ vyplatil. U jedné otazky opravdu doslo k nejasnosti, kdy jsem se ptal na dvé
véci vzijemné se vyluCujici soucasné. Otazku jsem wupravil a pouzil znovu
na kontrolnim vzorku 2 pedagogickych pracovnikl. Tentokrat byly v§echny otazky plné

srozumitelné a také odpovedi mely adekvatné vypovidajici hodnotu.
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Cile priizkumu:

1)

2)

3)

4)

Prozkoumat nazor pedagogli na rozsah vyuky dopravni vychovy ve 4. ro¢niku
zakladni skoly.

Pokusit se zjistit pficiny poklesu ucasti skol na Dopravni soutézi mladych
cyklistll v naSem regionu.

Zjistit, zda pedagogové vi o Cinitelich a dopravnich akcich pofddanych v ramci
blanenského regionu.

Zjistit, jak je to s rozloZzenim pedagogickych pracovniki, ktefi vyu€uji dopravni

vychovu na zédkladnich Skolach, z hlediska jejich pohlavi a véku.

69



5.2 VYSLEDKY DOTAZNIKU

Vyhodnocovaci tabulky
Otazka Odpovédi respondentii (dle ¢etnosti)
¢,
ANO NE
2 18 3 4
3 18 6 1
4 Oteviena otazka
6 22 Hkk 3
7 5 18 2
8 a) 13 | b) 4 | o) 2 | d) 1
9 15 5 5
Tuto moznost dotaznik
10 11 14 nenabizi.
Tuto moznost dotaznik
11 8 17 nenabizi.
Tuto moznost dotaznik
13 24 1 nenabizi.
14 a) 6 | b) 6 | ¢) 10 | d) 3
15 Oteviena otazka
Otazka Odpovédi respondentii (%)
¢,
ANO NE
2 72 % 12 % 16 %
3 72 % 24 % 4 %
4 Oteviena otazka
6 88 % HEE 12 %
7 20 % 72 % 8 %
8 a) 65% | b) 20% o 10% | d) 5%
9 60 % 20 % 20 %
10 44 %, 56 % Tuto mr(l)eirrlle(l)sitz(ii.otaznik
Tuto moznost dotaznik
11 32% 68 % nenabizi.
12 100 % HEE rEE
13 96 % 49 Tuto mr(l)eirrll:sitz(ii.otaznik
14 a) 24% | b) 24% o 40% | d) 12 %
15 Oteviena otazka

Legenda: *** - dana odpovéd’ nebyla zvolena ani jednim z respondentti
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U otazek ¢. 1,2,3,5,6 a 12 bylo pouzito celkem pét alternativnich odpovédi. Vzhledem
ktomu, Ze ani jeden z respondentli dalSich moznych odpovédi, nez které jsou

v tabulkdch uvedeny nevyuzil, nezapracovéaval jsem je ani do té€chto tabulek.

Jesté pred vyhodnocenim dotazniku a priizkumu bych chtél upozornit, ze kompletni

dotaznik je pFilohou €. 16, této bakalatské prace.

Vyhodnoceni dotazniku:

Otazka ¢. 1

Mpyslite si, Ze vyuka dopravni vychovy na zdkladnich S$kolach je potiebna

a smysluplna?

Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPiSE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

0%

OAno

l Spise ano
ONevim

O Spise ne
H Ne

100%

V tomto ptipadé vSech 25 respondenti odpovédélo ,,ANO“. Dle jejich nazoru ma
dopravni vychova v rdmci vyuky na zikladnich Skolach svlj vyznam je potiebna

a smysluplna.
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Otazka ¢. 2

V ramci 4. roc¢niki zdkladni Skoly se vyuka dopravni vychovy zaméiuje na cyklisty.
Méla by byt, dle VaSeho ndzoru tato koncepce rozSifena i na niz$i rocniky zakladni

skoly?

Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPiSE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

0% 12%

EANO

[ SPIiSE ANO
ONEVIM
OSPIiSE NE
ENE

16%

0%

U této otazky se odpovédi rizni. Celkem 18 pedagogii si mysli, Ze by se m¢lo zacinat
jiz diive, dalsi 4 nemaji pevny ndzor na tuto problematiku a 3 s touto koncepci

nesouhlasi. Ostatni odpovédi nikdo nevyuzil.

Otazka ¢. 3

Jaky je Vas nazor na rozsah a hloubku vyuky dopravni vychovy pro cyklisty

na zakladnich Skoldach pro 4. roénik zakladni Skoly, je dostacujici?
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Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPiSE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

OANO

B SPISE ANO
ONEVIM

O SPISE NE
ENE

Zde se opét nazory jednotlivych pedagogl rizni. 18 si jich mysli, Ze rozsah této vyuky
je dostacujici a neni jej tfeba v tomto ro¢niku rozSifovat. 1 z pedagogii nevi, tedy neni

si zcela jist a dalSich 6 je presvédceno o tom, Ze by bylo tfeba jeho rozsah navysit.

Otazka ¢. 4

Pokud jste na piedchozi otizku odpovédél/a ,,NE*“ nebo ,SPISE NE*, jaké by jste
navrhoval/a zlepSeni, i zkvalitnéni pripravy déti v ramci dopravni vychovy 4. tiid

zakladnich Skol?

Odpovéd’ na tuto otazku je volna a tykala se pouze téch pedagogi, ktefi na predchozi
otazku odpovédéli ,,NE“ nebo ,,SPISE NE“. Zde odpovidalo pouze 6 pedagogi.
Kupodivu vSichni se jednomyslné shodli na navyseni poc¢tu hodin vénovanych dopravni
vychové, 5 se jich shodlo na tom, ze ve 4. ro¢niku zakladni Skoly by méla byt dopravni

vychova samostatnym piedmétem, uvitali by také vice didaktickych pomicek
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pro vyuku DV a mozZnost cCastéjSich navstév dopravnich hiist. Shodli se taktéz
na navstévach dopravni policie a ¢initeld BESIPu ve vyucovacich hodinach a podpoie

poradani regionalnich soutézi a zadvoda spojenych s tématikou dopravni vychovy.

Otazka ¢. 5

Soucasti vyuky dopravni vychovy pro 4. rocnik zakladni Skoly je i jeji prakticka Cast,
ktera spociva v jizdé na jizdnim kole po dopravnim hiisti a navazuje na Cdst
teoretickou. Myslite si, Ze je pro déti piinosem moZnost vyzkouSet si jizdu podle

pravidel silni¢niho provozu, pod odbornym dohledem?

Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPiSE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

0%

@ ANO

W SPIiSE ANO
ONEVIM
OSPIiSE NE
ENE

100%

V tomto piipadé se vSech 25 pedagogl jednoznaéné shodlo na tom, Zze moznost nacvicit
si feSeni dopravnich situaci jest¢ predtim, nez déti samostatné¢ vyrazi do silni¢niho

provozu je pro n¢ piinosem.
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Otazka ¢. 6

Ministerstvo dopravy, ve spoluprici s Policii CR a dal§imi slotkami, poiddd
kaZdorocné celostitni ,,Dopravni souté; mladych cyklistiu® urcenou pro Zdaky
zdkladnich Skol. Je takova akce dle vaSeho ndzoru potiebnd a md sviij vyznam

pro bezpecnost déti v silni¢nim provozu?

Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPiSE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

T ANO

W SPISE ANO
ONEVIM

O SPISE NE
ENE

88%

U této otdzky se 22 pedagogi domnivd, Ze tato soutéz miize pfispet ke zvySeni
bezpecnosti déti na silnicich, ostatni tfi nemaji vyhranény nazor na tuto oblast

a odpovédéli ,NEVIM*.

Otazka ¢. 7

Ucastni se Zaci Vasi Skoly této dopravni soutéZe?

75



Mozné odpovédi:
a) ANO
b) NE
¢) NEVIM

8% 20%

EANO
ENE
ONEVIM

72%

Bohuzel v tomto piipadé se projevila zndma skutecnost, Ze v poslednich letech se ticast
na této akci vyrazné snizila. I pfesto, Ze ucitelé v ptfedchozi otdzce prevazné odpovédeli,
ze takova akce smysl ma, s acasti jejich skol je to jiz hor$i. Celkem 18 pedagogii
odpovédélo ,,NE“, 5 potom ,,ANO*“ a 2 ucitelé NEVI“. To presné koresponduje
se souCasnym stavem dopravni soutéze na Blanensku, kdy se pravidelné ucastni 6 - 8

zakladnich Skol.

Otazka ¢. 8

Pokud jste odpovédél/a na predchozi otazku NE, ieknéte 7 jakého diivodu se Vase

Skola neucastni této dopravni soutéZe?

Mozné odpovédi:
a) o této soutézi vliibec nevime (mala osvéta),
b) nedostatek finan¢nich prostfedkli na pfipravu a Gcast v soutézi,
c) nezdjem vedeni Skoly o ucast v této soutézi,

d) jiny (zde mlzete konkretizovat)
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5%

10%

O Odpovéd a)
B Odpovéd b)
[0 Odpovéd c)
O Odpovéd d)

20%

Na tuto otdzku odpovidalo celkem 18 pedagogii z nichz nékteti oznadili vice odpovedi.
Ve 13 ptipadech tito ucitelé o dané soutézi viibec nevi, ve 4 ptipadech jde o nedostatek
finan¢nich prostredkd, 2 z pedagogii uvedli nezajem vedeni $koly a jeden z nich i jiny
diivod, ktery specifikoval, Ze se velmi casto méni pedagog dopravni vychovy na jejich

.

ZS.

Otazka ¢. 9

Probiha na Vasi zakladni Skole vyuka dopravni vychovy i mimo vySe uvedenou
koncepci pro 4. rocnik ZS, napi. v ostatnich roénicich, druZina, dopravni krouZek

apod.?

Mozné odpovédi:
a) ANO,
b) NE,
¢) NEVIM.
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20%

OANO
ENE
ONEVIM

60%

U této otazky odpovédélo 15 pedagogli souhlasné, tedy ,,ANO®“. Na druhou stranu
5 odpovédélo ,,NE*“ a rovnéz 5 uvedlo, ze L NEVIi“. Ponékud smutné zjisténi, zde bych

oc¢ekaval 100 % kladnych odpovédi.

Otazka ¢. 10

Vite o tom, 3e v kaidém kraji CR existuje koordindtor BESIPu*, na kterého se Ize
obracet v otazkach vyuky dopravni vychovy na zdakladnich Skoldach, ale i v dalSich
otatkach tykajicich se begpecCnosti silni¢éniho provozu (*BESIP = zkratka

pro Bezpecnost silni¢niho provozu).
Mozné odpovédi:

a) ANO,
b) NE.

44%

OANO
ENE

56%

78



V tomto ptipadé graf vypovidd o tom, Ze vice neZ polovina, tj. 14 pedagogii viibec

o tomto koordinatorovy nevi. Zbylych 11 pedagogti potom volilo odpoveéd’ ,,ANO*.

Otazka ¢. 11

Vite o tom, e Aktiv BESIPu p¥i MEU Blansko poiddd kaidoroéné o letnich
prazdnindach ,,Dny otevienych dveii“ na détském dopravnim hiisti v Blansku,
kde si déti mohou vyzkouSet teoretické znalosti a praktické dovednosti z pravidel

silni¢niho provozu a poskytovani prvni pomoci pod odbornym dohledem?

Mozné odpovédi:
a) ANO,
b) NE.

OANO
ENE

Taktéz priliS nelichotivé zjiSténi. V tomto ptipade celych 17 pedagogl odpovédélo

zaporng, ze o této akci nevi a pouze 8 zvolilo odpoveéd’ ,,ANO®.

Otazka ¢. 12

Mpyslite si, Ze porddani téchto preventivnich dopravné bezpecnostnich akci pro déti ma

svigj vyznam a smysl?
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Mozné odpovédi:
a) ANO
b) SPISE ANO
¢) NEVIM
d) SPISE NE
e) NE

0%

T ANO

W SPISE ANO
ONEVIM

O SPISE NE
ENE

100%

V této otdzce maji pedagogové zcela jasno a vSech 25 se jednoznaéné shodlo, ze potadat
takové akce pro déti mé sviij smysl a vyznam.
Otazka ¢. 13
Jakého jste pohlavi?
Mozné odpovédi:
a) ZENA,

b) MUZ.

4%

OZENA
EMUZ

96%
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Zde je patrny vysledek jednoho ze sledovanych cilli. Z celkového poctu 25 pedagogl

dopravni vychovy byl zastoupen pouze 1 muz a 24 zen.

Otazka ¢. 14

Jaky je Vas vék?

Mozné odpovédi:

a) 18- 30,
b) 31 -40,
¢) 4150,

d) vice nez 50 roki.

12%

24%

O Odpovéd a)
l Odpovéd’ b)
O Odpovéd c)
O Odpovéd’ d)

Zde mirn¢ prevySuji zkuSengjs$i pedagogicti pracovnici nad svymi mladSimi kolegy
v poméru 52 % proti 48 %. Dle jednotlivych skupin vékového rozdéleni se jedna
o 6 pedagogt ve veéku do 30 let, 6 do 40 let, nejpocetnéjsi skupina je ve véku 41 — 50

let, a to 10 pedagogickych pracovnikl a celkem tii ucitelé jsou starsi 50 let.

Otazka €. 15

Mate néjaké vlastni ndzory, naméty, doporuceni, jak zlepsit soucasny stav dopravni

vychovy na zdkladnich Skolach?
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Jedna se o otevienou otazku a bohuzel jen 7 z respondentt uvedlo v tomto ptipadée sviij
nazor. Pfesto, 1 z té€chto odpovédi, 1ze vyvodit n€ékolik dil¢ich zavért, které by pomohly
feSit problémy naSich pedagogi pifi vyuce dopravni vychovy v ramci vyuky

na zakladnich skolach.

» nedostatek détskych dopravnich hiist, nektefi zaci nemaji moznost si vyzkouset
v praxi teoretické znalosti,

» pro zaky je hodn¢ velkou motivaci ziskani ,,Prikazu cyklisty*,

» chybi vyukové programy, testy na pocitaci apod.,

» lepsi spoluprace s policii a BESIPem, vice praktickych akci pro déti, které skola
sama nedokaze bez této pomoci zrealizovat,

» dulezitym faktorem je rovnéZz spoluprace rodi¢i pii dopravni vychové, skola
sama o sobé€ na to nestaci,

» seznamovat déti s nasledky dopravnich nehod formou besed, videi apod.,
mnohé si viibec nepfipousti, Ze by se jim mohlo néco stat,

» rozsahlejsi metodické zpracovani v ucebnicich, pfedev$im prvouky a Sirsi
Casovy rozsah,

> dopravni vychova by méla mit ve 4. roéniku ZS ¢asovou dotaci jako samostatny

pfedmét.
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5.3 VYHODNOCENI PRUZKUMU

Tento prizkum jsem provedl u 25 pedagogickych pracovnikli plsobicich v regionu
okresu Blansko, ktefi se zabyvaji oblasti dopravni vychovy u zdkd 4. rocnikl
zakladnich Skol. Jde tedy o regionalni prizkum, ktery bych rad kromé bakalatské prace

dale vyuzil i v ramci svého zaméstnani.

Na zakladé¢ vyhodnoceni dotazniku jsem dospél k nékolika dil¢im zavérim,

které se pokusim nyni komplexn¢ interpretovat.

Pokud se zamétim na oblast toho, jak vidi pedagogové smysluplnost dopravni vychovy
ve vyuce na zékladnich Skolach, zde jsem se nedockal Zadného piekvapujiciho zjisténi.
Vsichni respondenti odpovédéli na tuto otazku kladné, tzn., Ze podle jejich ndzoru

dopravni vychova do naSich zakladnich $kol zcela jist¢ patfi.

Drobna odchylka mezi odpovéd'mi je v piipadé dopravni vyuky ve 4. rocnicich
zédkladnich skol. Nicméné i zde se prevazna vétSina vyjadrila kladng, kdy si 72 %
respondenti mysli, Ze dopravni vychova by méla byt rozsifena i na dalsi roéniky ZS
(ptfedevsim na ro¢niky nizsi). Rovnéz 72 % pedagogii se domniva, Ze hloubka a rozsah
dopravni vychovy ve 4. ro¢niku zdkladni skoly je dostate¢nd. 24 % pedagogli v tomto
pfipadé¢ odpovédélo, Zze neni dostacujici a rovnéZ uvedli moznosti, jak tuto vyuku
rozsitit. Tito ucitelé by uvitali vice didaktickych pomicek, ¢etnéjsi navstévy dopravnich
hi'i$t, navstévy dopravnich policistli a ¢leni BESIPu ve vyucovani, Castéjsi poradani
riznych soutézi s dopravni tématikou, ale pfedev§im dopravni vychovu jako samostatny
pfedmét. V otdzce mozZnosti vyuziti dopravniho hfiSté pifi vyuce dopravni vychovy
se vSech 25 pedagogil zcela jednozna¢n€ shodlo na tom, Ze je pro déti vhodné, jesté

pfedtim, nez sami vyrazi na pozemni komunikace, vyzkousSet si feSeni dopravnich

Tw v

Dalsi ¢ast dotazniku byla vénovana otazkdm tykajicim se Dopravni soutéZe mladych
cyklistl, kterou kazdoroéné¢ potfdda pro blanensky region Aktiv BESIP Blansko,
ve spolupréci s dal§imi organizacemi. Na otdzku zda ma takova akce sviij vyznam
odpovédéla vétSina, Ze ano. Nasli se i1 tfi pedagogoveé, kteti odpoveédéli, ze nevi.

Zajimavosti v tomto ptipad¢ je, Ze vSichni tii spadaji do vekové kategorie 18 — 30 let.
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Dalsi otazky sméfovaly na Gcast zakladnich Skol na této dopravni soutézi. V minulosti
byla tato soutéz Skolami vyhleddvdna a obsazovana mnohem vice, nez je tomu
v soudasnosti. Snazil jsem se tedy hledat pficinu tohoto poklesu zajmu ze strany ZS.
Bohuzel pouze 5 respondentl odpovédelo, ze se této dopravni soutéze ucastni. Tento
vysledek jsem v podstaté i ofekaval, ale zajimaly mé ptfedevSim divody, pro¢ doslo
ze strany Skol k takovému vyraznému poklesu. Pedagogové, jejichz Skoly se této
dopravni soutéze nelcastni, méli vyjadfit divody jejich netcasti. Celkem 65 %
respondentl uvedlo, Ze o této soutézi skoly vibec nevi. Dal§im nejcastéj$im divodem
je nedostatek finan¢nich prostfedki (20 %), dale je to nezdjem vedeni Skoly (10 %)
a jeden respondent uvedl jako divod casté stiidani vyucujiciho, ktery ma na starosti

dopravni vychovu (5 %).

Nasledujici ¢ast dotazniku byla zamétena na praci regionalnich pracovnikii a poradani
akci BESIPu. Zde mé vysledek opravdu velice ptekvapil. O tom, Ze v rdmci
Jihomoravského kraje pracuje koordinacni pracovnik BESIPu véd¢lo pouhych 44 %
dotazanych. Jest¢ horsi situace je v piipad¢ dopravni akce porddané BESIPem pro déti
z Blanenska. I pfes pomérné masivni kampan v zékladnich skolach regionu o potadani
této akce védelo pouze 32 % pedagogl. Na druhou stranu vSichni osloveni respondenti

se shodli na tom, Ze pofadani takovych akci pro déti ma svilij vyznam a smysl.

Na zavér dotazniku jsem polozil otazky tykajici se pohlavi a véku jednotlivych
respondentl. Tyto otdzky jsem polozil az v zavéru, protoze nebyly primdrnim cilem
tohoto prizkumu, spiSe se jednalo o moji vlastni zvédavost, jaky je pomér mezi muzi
a zenami, ktefi se v naSem regionu zabyvaji dopravni vychovou na zdkladnich Skolach.
V tomto ohledu k Zzddnému piekvapeni nedoslo. Tak jako v celém Skolstvi pievlada
zensky pedagogicky persondl, tak i v tomto prizkumu Zeny prevéalcovaly muze naprosto
jednozna¢né v poméru 24 : 1. Mnohem zajimavéjsi je 0daj o v€ku jednotlivych
respondentl. Zde je tfeba upozornit, Ze dopravni vyuku na zékladnich Skolach vyucuji
spiSe zkuSené¢j$i pedagogové. Otazkou zlstava, jestli je to v disledku nedostatku

mladych pedagogli na Skolach nebo je tato vychova svéfovana spiSe lidem,

kteti s ni maji dlouhodobéjsi zkusenosti?
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5.4 ZAVERECNE SHRNUTi PROVEDENEHO PRUZKUMU

Prizkumem bylo vice ¢i méné potvrzeno, ze dopravni vychova ma na zakladnich
Skolach svoje misto. Byly zjiStény nedostatky pfi zafazovani a nasledné aplikaci této
vychovy do vychovné vzdélavaciho procesu a pedagogy navrhnuta nékterd opatieni,

jak tuto vyuku zkvalitnit, rozsitit, zpestfit.

Rovnéz byly timto prizkumem zjistény divody rostouci neucasti zékladnich Skol
na Dopravni soutéZi mladych cyklisti. V tomto ptipad¢ je tfeba nejen zvysit osvétu celé
akce, ale rovnéz vyvinout snahu o ziskani finan¢nich dotaci, které by zcela jisté

ptilakaly dalsi Skoly k jejich ucasti.

Taktéz nelichotivy vysledek prizkumu je v oblasti prace a ¢innosti BESIPu v naSem
regionu. Zde se piimo nabizi jediné vychodisko, kterym je zvySeni informovanosti

nejen pedagogi, ale i celé Siroké vefejnosti.

Na uplny zavér je tfeba zdlraznit, zZe se jednd pouze o velmi maly vzorek respondentd,
ktefi se zcastnili tohoto priizkumu. Vysledky tohoto prizkumu tak maji vypovidajici
hodnotu pouze pro blanensky region. Nicméné¢ sam jsem clenem Aktivu BESIP
Blansko, a tyto poznatky vyuZziji jednak pfi své praci, ale sezndmim s nimi i krajského
koordinatora BESIPu tak, aby nasSe soucinnost a spoluprace do budoucna pfinasSela

pro celou spolecnost, ale pfedev§im pro nase déti, jen sama pozitiva v rdmci jejich

dopravni vychovy na zdkladnich skolach.
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ZAVER

Problematika dopravni vychovy je velice zajimavou, ale soucasn¢ sloZitou oblasti
celého edukacniho procesu. Nazev této bakalarské prace zni ,,Vyznam vychovy
v autoskolach pro bezpe€nost silnicniho provozu®, podivame-li se vSak na tuto
problematiku hloubéji, je jasné, Ze nelze dopravni vychovu omezit pouze na naSe
autoSkolstvi, ale je tfeba se zabyvat timto specifickym druhem vychovy ve vSech

obdobich lidského Zivota.

Kazdd vychova musi sméfovat k né&jakym cilim, kterych chceme dosahnout.
Pro dosaZeni téchto cilli musime zvolit vhodné metody, které se 1i§i podle toho na jakém
vyvojovém stupni (z pohledu jeho veéku) se dany jednotlivec nebo skupina lidi nachazi.
Je tfeba u téchto jednotlivych spolecenskych skupin dostat do povédomi, prohloubit
a zafixovat urcity fad, urCitd pravidla, ktera v oblasti dopravni vychovy nazyvame
pravidly silni¢éniho provozu, a tato ndm stanovi, jakym zplsobem se mame chovat

a pohybovat na naSich pozemnich komunikacich.

Zadna spole¢nost nedokéaze spravné fungovat bez predem stanovenych pravidel. Zrovna
tak je tieba ty, ktefi tato pravidla nedodrzuji, spravedlivé trestat. Proto tivodni kapitola
této prace predstavuje historicky vyvoj pravidel silniéniho provozu od doby, kdy potkat
na silnici auto bylo asi takovou raritou, jako potkat dnes Zivého koné na Véclavském
nameésti v Praze. Postupné s rozvojem motorismu, a také se spolecenskymi zménami
u nas, dochazi 1 k riznym zméndm v oblasti pravnich norem upravujicich pohyb
na pozemnich komunikacich. Bylo tfeba reflektovat na skute¢nost, Ze pfibyva mnohem
vice motorovych vozidel na naSich silnicich, rovnéz se zvySovaly pocty pozemnich
komunikaci, rozristal se pocet mist, kde se tyto silnice protinaly mezi sebou navzajem
(ktizovatky), ale taktéz téch, kde se kiizovaly s zeleznicemi. Nasledovalo pfijeti prvnich
dopravnich znacek, byly podepsany prvni mezinarodni smlouvy tykajici se provozu
na pozemnich komunikacich a celd fada dalSich zdkonnych norem, které tuto
problematiku fesily. Tyto normy a smlouvy byly soustavné upravovany, aby odpovidaly
spoleenskym pozadavkiim jednotlivych obdobi vyvoje naseho statu. V této kapitole

je popsan nejen historicky vyvoj téchto norem, ale pojednava také o soucasnosti
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pravidel silnicniho provozu tak, jak je upravuje zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich.

Déti jsou zékladem kazdé spolecnosti. Kazda spolecnost by se tak méla umét postarat
o zdarny pribéh jejich edukace, tedy i té dopravni. Pravé dopravni vychovou déti
vychovy u naSich nejmladSich spoluobcani. Zakladnim pilifem je rodina ditéte, ktera
pro n¢j musi byt spravnym vzorem, aby jeho dopravni vychova probihala v souladu
s potfebami spolec¢nosti. Na rodinnou vychovu musi navazovat i vyuka dopravni
vychovy v nasSem Skolstvi, které je druhym nosnym pilifem v této specifické oblasti
edukace. Vzajemna spoluprace téchto Cinitell, podpofena volnocasovymi aktivitami
déti v podobé navstév dopravnich hiist a ucasti na dopravnich soutézich, povede

k jejich spravnému chovani a bezpe¢nému pohybu v silniénim provozu.

Ukoncenim zakladni Skolni dochdzky vSak dopravni vzdélavani v zaddném ptipadé
nekonci. Tteti kapitola je proto vénovéana autoskoldm, jako dal§imu stupni dopravni
vychovy kazdého jedince. Cilem vychovné - vzdé€lavaciho procesu v autoskole
je ziskéni fidi¢ského opravnéni. Kazdy, kdo do tohoto procesu vstupuje, by mél znat
podminky, za jakych je mozné RO ziskat, jakym zptisobem tato vyuka a vycvik miize
probihat, mél by znat také mozné komplikace spojené s vybérem vhodné autoskoly.
Kazdy vychovny proces zavisi velkou mérou i na vztahu pedagog x zdk. Je tedy
nezbytné, aby vyuka byla provdadéna vhodnymi osobami, které disponuji zdkladnimi
rysy spravného pedagoga. Dilezitym faktorem je rovnéZ role zkuSebniho komisarte,
ktery vystupuje jako jakysi arbitr v konecné fazi této vychovy. V tomto duchu se line
cela tato kapitola, kterd ma Zadatelim o fidi¢ské opravnéni pomoci v zakladni orientaci

pii volbé vhodné ptipravy pro jeho ziskani.

Kapitola ¢tvrtd je potom zaméfena na dopravni vychovu fidi¢d, dale naSich seniort,
ktefi rovnéZz tvofi vyznamnou ¢ast UcCastnikii silnicniho provozu a jeji zavér patii
spolecenskému vyznamu tohoto specifického druhu vychovy. Zde je dilezité upozornit,
ze ziskanim ftidicského opravnéni cely edukacni proces v oblasti dopravni vychovy
v zadném piipadé nekonci. VSichni ucastnici silnicniho provozu se musi v této oblasti
neustale vzdélavat. Pro fidice, ktefi fidi motorova vozidla v ramci své profese navic

plati zakonné normy, které jim pfimo ptfikazuji, aby se v této oblasti v pravidelnych
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intervalech vzdélavali. Seniofi jsou diky svému véku, biologickym a psychickym
zménam ve své osobnosti velice specifickou skupinou ucastnikli silnicniho provozu.
Pravée proto je ¢ast kapitoly vénovana dopravnimu vzdélavani seniorti, kteti jsou spolu
s détmi nejvice zranitelnymi skupinami v silnicnim provozu. Dopravni vychova
ma celospolecensky vyznam, a proto nelze v této kapitole vynechat ptfipomenuti
potiebnosti a smysluplnosti dopravni vychovy, pravé s ohledem na nasledky vzniklé
dopravnimi nehodami. Je dtlezité si uvédomit, ze z 96 % se na dopravnich nehodach

podili selhani lidského faktoru.

Praktickd cast této prace byla zaméfena na problematiku smysluplnosti a rozsahu
dopravni vychovy na zdkladnich Skolach, ptedevsim u jejich 4. ro¢nikd. Soucasné bylo
mym zijmem zjistit divod snizujici se Ucasti zékladnich Skol na Dopravni soutézi
mladych cyklisti a také to, jaké je védomi pedagogti o aktivitich BESIPu. Pfi prizkumu
jsem vyuzil dotaznikové metody. Cely priizkum byl analyzovdn a na zakladé jeho
vysledki byla navrZzena mozna feSeni negativnich zjiSténi. DileZité je zdlraznit,
ze tento prizkum se tykal pouze blanenského regionu a stav v jednotlivych krajich

a regionech se mize velmi lisit.

Dopravni vychova je velice specifickou oblasti celého vychovné - vzdélavaciho
zajimavého, ale soucasné i velmi naro¢ného, procesu. Byl bych rad, pokud by tato prace
dokézala pomoci lidem, ktefi v tomto oboru nepracuji, ziskat alesponi zakladni ptehled
o moznostech vyuky dopravni vychovy v celém edukacnim procesu kazdého ¢lovéka.
Soucasné vyuziji vysledky praktické casti této prace v ramci svého zaméstnani tak,
abych cinnost v oblasti bezpec¢nosti silnicniho provozu v nasem regionu vice
zoptimalizoval, zaméfil se na slabé clanky tohoto systému a pokusil se zjisSténé

nedostatky odstranit.

Problematika dopravni vychovy ma uzkou souvislost i se socidlni pedagogikou. Celym
timto edukaénim procesem se prolind vliv spolenosti v oblasti jak socidlni,

tak 1 pedagogické, soucasné také psychologické a pravni.

Na Uplny zavé€r mi dovolte, abych nam vSem popfal mnoho S$tastnych kilometrii

bez nehod, aby kazda naSe cesta nasla sviyj cil.
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Resumé

V bakalafské praci jsem se zaméfil na dopravni vychovu a dopravni vzdélavani ¢lovéka
v riiznych etapach jeho Zivota. Uvod se zabyva predstavenim historického vyvoje
a soucasnosti pravidel silni¢niho provozu. Dalsi dvé kapitoly jsou primarné vénovany
dopravni vychové¢ déti a pripraveé zadatelli o fidi¢ské opravnéni v autoskolach. Cilem je
pfedstavit potiebnost a moznosti dopravniho vzdélavani u téchto dvou skupin,
jako stéZejnich v ramci celozivotniho edukacniho procesu. Déti je tfeba vychovavat
v této oblasti od mali¢ka. Nejprve se silnicniho provozu ucastni jako pasazéfi v auté,
chodci a pozdé&ji 1 cyklisté. Pravé proto je nutné, na tyto oblasti dopravni vychovy
u déti, klast nejveétsi diiraz. Dalsi kapitola se zabyva vychovou novych fidi¢t. Zde je
cilem pfedstavit moznosti a podminky za jakych vyuka v autoskoldch probiha
a upozornit na mozné nastrahy této specifické vyuky. Dale se zaméfit na specifika
civilnich autogkol a rovnéz autoskol SOU a SOS, tak jak jsou zpracovany v SVP téchto
Skol. V posledni kapitole teoretické ¢asti bylo cilem pfedstavit dalsi moznosti
vzdélavani tidict, jak amatért, tak téch, kteti vozidlo pouzivaji v ramci své profese.
Rovnéz bylo cilem této kapitoly zaméfit se na seniory, jako specifickou spolecenskou
skupinu, kterd se ucastni silni¢niho provozu a na spoleCensky vyznam dopravni
vychovy, jako vyznamného prvku v oblasti snizovani poctu usmrcenych na naSich
silnicich. V samém zévéru prace se veénuji zhodnoceni situace ve vyuce dopravni
vychovy na zékladnich Skolach, pfedevS§im jejich 4. roc¢nicich, a to v radmci regionu
okresu Blansko. Soucasti této praktické ¢asti je nasledné grafické a slovni zpracovani

a vyhodnoceni dotazniku, ktery jsem béhem prace na tomto prizkumu vyuzil.
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Anotace

Tato prace je zaméfena na dopravni vychovu z pohledu celozivotniho vzdé€lavani.
V uvodu popisuje historicky vyvoj a souCasny stav legislativy, kterd tuto oblast fesi.
Je primarn€ zamétfena na dopravni vychovu déti a vycvik fidi¢d v autoskolach.
Sekundarn¢ se zabyva dopravni vychovou fidici a seniorti. Obsahem je 1 zdUraznéni
spoleCenského vyznamu dopravni vychovy. V zavéru se prace vénuje zhodnoceni
situace vyuky dopravni vychovy na zdkladnich Skolach, podle vysledkli provedeného

dotaznikového priizkumu.

Kli¢ova slova:

Pravidla silni¢éniho provozu, Doprava, Vzdélani, Dopravni vychova, Autoskola,

Vyuka a vycvik, Ridi¢, Spoleénost.

Annotation

This thesis focuses on traffic education in the perspective of lifelong education. The
opening part describes the historical development and state of the present legislation
dealing with this area. It is primarily focused on the traffic education of children and
driving school students. Its secondary aim is to promote traffic education for
experienced and senior drivers. Another purpose is to emphasise the social significance
of traffic education. The closing part deals with the level of traffic education at primary

schools and its evaluation based on the results of a questionnaire survey.

Key expressions:

Road traffic regulations, Traffic, Education, Traffic education, Driving school,

Education and training, Driver, Society.
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Priloha ¢. 16
DOTAZNIK PRO PEDAGOGICKE PRACOVNIKY

Otazka ¢. 1
Mpyslite si, Ze vyuka dopravni vychovy na zdkladnich S$kolach je potiebna
a smysluplna?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE

Otazka ¢. 2
V ramci 4. rocniki zdkladni Skoly se vyuka dopravni vychovy zaméiuje na cyklisty.
Méla by byt, dle VaSeho nazoru tato koncepce rozsifena i na niz$i rocniky zakladni
Skoly?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE

Otazka ¢. 3
Jaky je Va$ ndazor na rozsah a hloubku vyuky dopravni vychovy pro cyklisty
na zdkladnich Skoldach pro 4. roénik zakladni Skoly, je dostacujici?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE



Otazka ¢. 4
Pokud jste na piedchozi otizku odpovédél/a ,,NE* nebo ,SPISE NE*, jaké by jste
navrhoval/a zlepSeni, Ci zkvalitnéni piipravy déti v ramci dopravni vychovy 4. tiid

zakladnich Skol?

Otazka ¢. 5
Soucasti vyuky dopravni vychovy pro 4 roénik zakladni Skoly je i jeji prakticka Cast,
ktera spociva v jizdé na jizdnim kole po dopravnim hiisti a navazuje na Cdst
teoretickou. Myslite si, Ze je pro déti piinosem moZnost vyzkouSet si jizdu podle
pravidel silni¢niho provozu, pod odbornym dohledem?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE

Otazka €. 6
Ministerstvo dopravy, ve spoluprdci s Policii CR a dal§imi sloikami, poiddd
kaZdorocné celostdtni ,,Dopravni souté; mladych cyklisti® urcenou pro Zaky
zdakladnich Skol. Je takovd akce dle vaSeho ndzoru potiebnd a md sviij vyznam
pro bezpecnost déti v silnié¢nim provozu?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE

Otazka ¢. 7

Udastni se ¥dci Vasi $koly této dopravni soutéie?
a) ANO
b) NE
¢) NEVIM



Otazka ¢. 8
Pokud jste odpovédél/a na piedchozi otizku NE, ieknéte 7 jakého diuvodu se Vase
Skola neucastni této dopravni soutéZe?

a) o této soutézi vliibec nevime (mala osvéta),

b) nedostatek finan¢nich prosttedkl na pfipravu a ucast v soutézi,

c) nezdjem vedeni Skoly o ucast v této soutézi,

d) jiny (zde muzete konkretizovat)

Otazka ¢. 9
Probiha na Vasi zakladni Skole vyuka dopravni vychovy i mimo vySe uvedenou
koncepci pro 4. rocnik AN napi. v ostatnich rocnicich, druZina, dopravni krouZek
apod.?

a) ANO,

b) NE,

¢) NEVIM.

Otazka ¢. 10
Vite o tom, %e v kaidém kraji CR existuje koordindtor BESIPu*, na kterého se Ize
obracet v otazkdach vyuky dopravni vychovy na zdkladnich Skoldach, ale i v dalSich
otatkach tykajicich se begpecCnosti silniéniho provozu (*BESIP = zkratka
pro Bezpecnost silni¢niho provozu).

a) ANO,

b) NE.

Otazka ¢. 11
Vite o tom, e Aktiv BESIPu p¥i MEU Blansko poiddd kaidoroéné o letnich
prazdnindach ,Dny otevienych dveii“ na détském dopravnim hiisti v Blansku,
kde si déti mohou vyzkouSet teoretické znalosti a praktické dovednosti z pravidel
silni¢niho provozu a poskytovani prvni pomoci pod odbornym dohledem?

a) ANO,

b) NE.



Otazka ¢. 12
Mpyslite si, Ze porddani téchto preventivnich dopravné bezpecnostnich akci pro déti ma
svigj vyznam a smysl?

a) ANO

b) SPiSE ANO

¢) NEVIM

d) SPISE NE

e) NE

Otazka ¢. 13
Jakého jste pohlavi?
a) ZENA,
b) MUZ.

Otazka ¢&. 14
Jaky je Vs vek?

a) 18— 30,
b) 31 -40,
¢) 4150,

d) vice nez 50 roki.

Otazka ¢. 15
Madte néjaké vlastni ndzory, naméty, doporuceni, jak zlepSit soucasny stav dopravni

vychovy na zakladnich Skolach?



Priloha ¢. 17

Piivodni podoba DDH Blansko

Zdroj: foto autora



	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA
	BESIP A DOPRAVNÍ VÝCHOVA



