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ABSTRAKT

Tato bakal#ska prace se zabyva analyzou dopravni infrastruldlinského kraje. Prace je

roz&lena na dva hlavni blokygast teoretickou &ast praktickou.

V teoretickécasti prace jsou vystleny zakladni pojmy souvisejici s dopravou a obgah
aspekty, které maji vliv na budouci vyvoj doprafyaktickacast se zabyva séasnym
stavem dopravni infrastruktury ve Zlinském kragled pak vzniklymi problémy a jejich

feSenim.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Ztychlostni silnice, silrdini st’

ABSTRACT

This bachelor work deals with analysis of transpofitastructure of the Zlin Region. The

work is divided into two main sections: theoretiaall practical part.

The theoretical part explains the basic termsedl&b transport and contains elements that
affect the future development of transportatione fnactical part deals with the current
state of the transport infrastructure in the ZliegRn, as well as the arising problems and

their solutions.

Keywords: transport, transport infrastructure, Zépeedway, road network
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UvoD

S dopravou jsme v kontaktu kazdy den. Setkavansense¥i cest do prace, do Skoly nebo
pii ¢emkoliv ostatnim, co provadime ve volnéase. JelikozZ je dopravalézitou sodasti
nasich zivol, meél by jeji vyvoj vést k naSi pIné spokojenosti. Rrelk€ hledisko dobré
dopravni infrastruktury je jasné, usmage nam transport, kterému se v dnesniédob

nevyhneme.

Tato bakaléska prace se zabyva analyzou dopravni infrastrykilinského kraje. Toto
téma jsem si vybrala, protoZe se zajimam o roz\iyjského kraje ve vSech gnech,

v tomto gipadt ve snéru dopravni infrastruktury.

Cilem této prace je analyza sasného stavu dopravni infrastruktury, pochopenchej
nedostatk a nakonec navrzeni moznydéseni, které by eliminovaly problémy dopravni

infrastruktury ve Zlinském kraji.

Snad ani nendlovéka, ktery by nikdy neslySelifpominky a stiznosti mistnich & na
nedostatky v dopravni infrastruk&uZlina a jeho okoli. K tomuto je nutnéighdzet zod-

powedre a systematicky.

Stejré jako u nas tak i v ostatnich kraji¢teské republiky se dennodeénpotykaji s pro-
blémy souvisejici s dopravouédh je zn&né mnozstvi a proto je nutno postupovat podle
vyty¢enych priorit a Uspornzachézet s danym roztiem.

Dulezitym bodem mé bakatské prace je pré&wytyceni probléni dopravy a jejictieSeni.
Konenou fazi této prace budou navrhy na zlepSeni dopravrastruktury v kraji a -

pominky.
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|. TEORETICKA CAST
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1 KATEGORIZACE DOPRAVY

1.1 Doprava

.Doprava je charakterizovana jakdinnost spjata s ciledomym pemigovanim osob a
hmotnych pednetiz v nejrizrejSich objemovychiasovych a prostorovych souvislostech za

pouziti ©iznych dopravnich prostdk: a technologii.“[5]
Lze ji cklit:
* Podle druhu fepravovaného substratu; doprava nakladni, osothopeava zprav,

* Podle prosedi, ve kterém je realizovana; doprava pozemniz@woadi, vodni,

vzdusna,

» Podle dopravnich prastdki; doprava psi, cyklisticka, automobilova, tramvajova,

trolejbusova, autobusova, Zelexrii kosmicka aj.,
» Z hlediska vztahu dopravce #epravce; doprava ¥ejna, neviejna, individualni,
» Z hlediska uzemniho rozsahu; doprava vnitrostateginarodni,

» Zhlediska pepravni vzdalenosti; doprava lokalnfjrpéstska, dalkova, kontinen-

talni, aj. [2]

Jednotlivé druhy dopravy se vyzngi souborem vyhod a nevyhod, které maji vliv na
uplatréni v dopravnim trhu. Porovnavani jejich dopravnigoni se d@je na fiznych
arovnichéi segmentech jako namarodni Urovie, mistni Urove, preprava wité komodi-

ty, apod. Obvykle mezi sebou jednotlivé druhy degrsoutzi o nejlepsi postaveni v ram-

ci ceny, rychlosti, dostupnosti, frekvence, be&rpest, pohodli, apod.

Dopravni obsluznost
Dopravni obsluznosti se rozumi zajiitdopravnich péeb olEani na Uzemi kraje nebo
statu ve viejném zajmu. Zakladni dopravni obsluznosti Uzereke zaji&tni piimérené

dopravy po vSechny dny v tydnu éwbdu veejného zajmu. [4]
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1.2 Silniéni doprava

Silni¢ni, resp. automobilova, doprava iddt nejmladSim a k velmi progresise rozvije-
jicim obofim dopravy. Diky své rychlosti a operativnosti veligsgsre konkuruje tzv.
tradicnim obofim dopravy. Uplatuje jak v dopra¥ vnitrostatni, tak i v dopr@&mezina-
rodni a jeji celkovy kvantitativni podil naggvém gepravnim trhu neustéale roste. OvSem
zmenila se jeji funkce v dopravni soustakdy z gevazrié dopkikové dopravy k doprav
Zeleznéni, se silntni doprava rozvinula v dgity systém pepravy. Ten je nasledkem husto-
ty a konfigurace silgni si€, hospodéske, demografické a sociélni struktury spotesti a
zakladnich kvalitativnich charakteristik samotnéawbilové dopravy a v mnoha grach

jinym dopravnim oborem nezastupitelny.

Za posledni léta doslo k silnému @stiu provozu na pozemnich komunikacich, kdy se
stredoevropsky region stal dopravriiZovatkou Evropy. Tento stav sebotindsi nejtiz-
n¢jSi problémy jako je poeba dalSiho roz&vani silnéni a dalnéni sit, rist naklad na
provoz, spravu i udrzbu komunikaci, vzestup nehodtihva s tim spojenych ztrat na lid-
skych Zivotech i hmotnych Skod, negativni dopadyZivatni prostedi atd. Samdejme

veskera negativa se zviadtelre projevuji zejména na citlivych mistech séimi sit. [1]

»Z celé rady pednosti silnini prepravy pati k nejvyznam#Sim jeji relativni rychlost,
dostupnost, operativnost, rychl& zpisobivost zendm poptavky ajdevsim schopnost

bezprobléma#realizovat systém/pprav ,,z domu do domu®, [3]

Oproti Zeleznici ma velkou vyhodu znat&etSi operativnosti a dostupnosti. Nevyhodou
je niZsi stup® organizace jejiho provozu, vysSi negativni vlivanaotni prostedi a pede-

vSim nizk& bezpgmost dopravy. [4]

1.3 Zeleznini doprava

Evidentni vyhodou Zelezéii dopravy je Setrnost k Zivotnimu prigsti, coZz se projevuje
nizSim znéistenim, hlukovym zatizenim a také zaboreddy Je velmi obtiznéipsré
spaitat externality dopravnich systémnicmérk pro rovné podminky obdrby bylo
vhodné tyto hodnoty znatiiRdlopraw 1000 tun uhli z lomu do elektrarny je na prvni po-
hled Zejmé, zda je vhodisi preprava jednim vlakem vedenym elektrickou lokomativio
pieprava pomoci 40 nakladnich automdbiDvSem pi srovnani autobusu a motorového

vozu jiZz neni vztah patrny. Pochopitéliede-li v dopravnim progdku jeden cestujici, je
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vyhodrgjSi autobus, ale v takovéntipadt je treba uvazit, pro je dané spojeni tak malo

vyuzivané (nap pro cestujici s kérkem je mistni autobus zpravidla nepouzitelny).

S tim Uzce souvisi kapacitni moznosti, které jsatelg@znice vySSi nez u jinych sysiém
Vozy uzivané v fiméstské doprayv maji kapacitu ¥adu stovek osob, v dalkové doptav
rovneéz, takze se vyrovnavagi piekonavaji i leteckou dopravu. Kapacita je sarepa
dulezita také v dopravnakladni. Evidentni je pak namékladova Uspora vznikla nizSim
poétem obsluzného personalu. Sasti tohoto je i vySe zmény fakt, Ze ®které jiné do-
pravni systémy nemohowkteré dophkové sluzby vubec nabidnout. Pidtmezi & nagi-

klad preprava kol. [1]

Casto se v{ipad Zeleznic setkdvame s $ir§im pojmem draZni dopraesy zahrnuje

krome Zeleznéni dopravy také tramvajovou a trolejbusovou doprgvp

Hranice mezi Zeleztii a tramvajovou dopravou je ¥kierych gipadech neostra, nebo
moderni dopravnifeSeni pro obsluhu velkychést ugednosiuji propojeni jednotlivych
systént. [4]

1.4 Letecka doprava

K vyhodam v letecké dopravati predevsSim rychlost. Pohodlnost a kultura cestovani, |
v pifimé zavislosti na urovni poskytovanych sluzeb jelinah leteckych spoknosti a
také na letovéitde. ZvySujici se fepravni kapacity ¢kterych letadel umaidji prepravu
az 800 osob. Zray rozsah poskytovanych sluzeb, zejména palubrictels (internet,
audiovizualni programy, napojovy a jidelni seryalubni prodej za vyhodné ceny a po-
dobrg). Nepehlédnutelnou vyhodou je také beapest dopravy, kteraipmo souvisi

S vyvojem v ramci celého oboru.

Mezi negativity pai neblahy vliv na Zivotni prosdi, napiklad zn&istovani ovzdusi,
nadnegrny hluk, zabor pdy a jiné. DalSi nevyhodou jsou bezpestni opaeni, v disledku

kterych dochazi k prodluZzovani doby souvisejicillsavovanim cestujicich na letistich. [1]

| kdyz celkovy pdet letecké dopravyipdstavuje malé procento transportu, diky velkym
piepravnim vzdalenostem zaujima asi desetinovy podélos¥tovém gepravnim vyko-

nu.
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Ceska republika nem&ipis vhodné podminky pro vnitrostatni leteckou doyur kvili své
malé rozloze. Resto se na UzemdIR nachazi ¢ mezinarodnich leti&s pravidelnym pro-

vozem. [4]

1.5 Vodni doprava

Jednou z nejstarSich forem dopravy je prawdni doprava, kde jeji historie spada do ob-
dobi, kdy lidé z&ali pouzivat vodni dopravu kKgpra¥ osob a naklad Mezi klady vodni
dopravy v sotiasnosti pat vysoky gepravni objem, relativni bezf®ost, nizsi provozni
néklady nebo také vyhradni a jedina dopravni dosisipk rekterym vyznamnym lokali-

tam Ceské republiky.

Vodni doprava je v souvislosti s Zivotnim prestim proziravou volbou, ve smyslu, Ze
Zivotni prostedi zatZuje pouze minimath Olkfas dochazi k ditym problénim, a to
zejména v ndmoi dopra¥ jako tankei, pii kterych dochazi k velkym Skodam a dlouho-
dobym nasledkm souvisejicim s vyraznym a negativnim zasahemidwritho prostedi.
To v3ak neni problérGeské republiky, protoZe ta se potykéa pouze s \stitai vodni do-

pravou. [1]

Casto neni #ili§ mnoho moznosti pro ro#éivani si¢ vodnich cest kii vysoké financi
nara:nosti budovani novych fiplavi. Silnice a Zeleznice poskytuji dostaie kapacitni
alternativni moznostifepravy, proto Ize logickyipdpokladat spiSe udrzovani a eventualni
zlepSovani plavebnich podminek na &mmych trasach.iPjejich Upravach je vSak po-
trebné peitat s cennymi vodnimi ekosystémy, které mohouskggebnimi pracemi zoag

poSkozeny. Je tedy nutno postupovat s nejvySStrogst.

K zapotm lodni dopravy pét piredevsim nizsi rychlost, zavislost naasi a vodnich sta-
vech. [4]

1.6 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava se stavaresiem zajmu zejmeéna v souvislosti s celkovourgimiu
ekologizace dopravy, ale i seetelem k uspokojovani rekrgdch poteb. Lze ji rozdlit na
dvé hlavni motivani skupiny, a to jizdy do zarstnani a skol, kde se jedna odraa krat-

kou vzdalenost a rekré&ai cyklistickou dopravu, &Sinou na dlouhé vzdalenosti. [5]
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NejvétsSim kladem této dopravy je zjevna Setrnost k ot prostedi. Ma jen nepatrné
naroky na spdebu neobnovitelnych zdiinj neprodukuje emisni zatizeni ovzdusi, ani vy-
razny hluk. | prostorové naroky cyklistické doprgsgu mensi nez u ostatnich diypie-

pravy.

Velkym problémem je vSak velka zranitelnost cyklistbézZném silnénim provozu. To je
divodem, pr¢ se v mistech vysoké koncentrace cykllistiduji specializované infrastruk-

tury v podolé cyklistickych stezek. Ty se nachazeji zejménantreeh velkych rist. [4]

1.7 Ostatni

Mezi dalSi druhy dopravy patnagiklad doprava i nebo multimodalni. d8i doprava je
zminovana ¥tSinou ve spojitosti s cyklistickou dopravou. Jejrgt jako ona vyuzivana

k rekreaci, ale i kiesunu na kratké vzdalenosti.

Za zminku stoji i multimodalni doprava, ve které spolupraci mezi jednotlivymi druhy

dopravy. Ri presunu ¥ci nebo osoby se tedy vyuZiva vice nez jednohowlddpravy. [4]

Méstska hromadna doprava (MHD)

U meéstské hromadné dopravy nejde o dopravni systéemo alegment uejné dopravy.
V jeho ramci se setkavame st$inou dopravnich dradhvyjma letecké, zakladnimi jsou
doprava kolejova @etré Zeleznéni) a silntni, které mezi sebou mohou mizné gecho-
dové formy, ke klasické nekonwari dopra¥ fadime v MHD také dopravu vodni. V ramci
kolejové dopravy pak rozliSujentadu dopravnich pragdki, v zasad ale vzdy vychazeji

Z principi dopravy Zelezgni.

Méstskda hromadna doprava se pouzivd vesteth s vice nez 10 000 obyvateli
s uvedenymi vyjimkami (horska tetliska, lazeéska mista, kde jeji piba plyne

z potenciald mnohem vysSiho @tu uzivatel, nez je poet stalych obyvatel). Ma zasadn

linkové uspdadani dopravy. V provozu jsou patrné dennél§pa tarif byva na celém uze-

mi mestaci sidelniho celku jednotny §znymi variantami. Odpasdnost a financovani lezi

na bedrechifsluSnych nist.

M¢éstska doprava musfipvém planovani a provozu ¢itat také s individualni dopravou a

v n¢jaké forme ji zapojit. Davod je Zejmy, ve mstech doprava Zigobuje ¥¢tSi probléemy
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nez mimoci dokonce v otekené krajig nicmeérg individualni formu zcela vylatit nelze.
Je proto teba také pouzit vhodné&igtupy pro jeji optimalizaci. Na druhé stégje vSak

nutno podporovat dopravuiggnou a pra¥ proto vznikaji izné metody preference. [1]
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2 FAKTORY OVLIV NUJICi BUDOUCI VYVOJ DOPRAVY

Doprava prochézi historickym vyvojem. Terglnvliv a utv&eni dopravy jak ji zname
Vv souwtasnosti a pravv sokasné dob doprava pedstavuje rozsahly &enity dopravni
sektor. NaSe snahy vedou k neustalému rozvoji &adndovani dopravy. Mezi aspekty,
které budou mit vliv na vyvoj dopravni infrastruktws Ceské republice, pétzejména:
aspekty politické, ekonomické, technické, socidkiologické, migrace, vyvoj &st, pro-
blém mezingstské dopravy a problém dopravy véstech. Pokud mame zajem na kontro-

lovaném vyvoji dopravy, je nutn€at, co tento vyvoj bude ovlitovat.

2.1 Politické aspekty

Koncem 80. let dvacatého stoleti, p@kpnani ideologického rozkolu veés¥; se kito-
vymi problémy stavaji geografické disparity. Tyeld jsou v pozadi konfliita etnickych
srazek. A pra¥ zpiasob a prosazovani tzv. novéha@tevéhoradu bude mit velky vliv na
rozvoj a usptadani dopravy. V evropskéméiitku je to otazka vyvoje a dynamikyed
pravnich proutl ve snérech zdpad-vychod a centrum-periferigedbevropské zetnob-

novi své postaveni na kontine&tale budou se potykat s tvrdou realitou tranzitrdtat.

[5]

2.2 Ekonomické aspekty

V ramci gredpokladanéhoistu vSech moznych scéfaje od rozvoje dopravysekavana
vétSi mira dostupnosti k mish a zdroim ekonomickéhotistu. Vzdalenost sama o ob
prestava hrat vyznangjsi roli. Ocekava se, Ze rozvoj ekonomiky vyvola expanzi doprav
niho sektoru. Existuji okolnosti, které by tuto arpi mohli ovlivnit. Paf mezi £ omeze-
n& kapacita dopravni infrastrukturyepravni naklady a ohled na Zivotni presl, ktery je

v sowtasnosti hod& prosazovany. [5]

2.3 Technické aspekty

Krom¢ aplikaci informéni techniky se ne®kavaji historicky fevratné zrmny. Pokrok
v technické oblasti se orientuje na zvySovani vykafiektivnosti provozu dopravnich pro-

stredkii, na omezovani Skodlivychtimka, na standardizaci a bezpest. V oblasti pouziti
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informacnich technologii serppoklada pokraujici vyvoj, a to v oblasti vypsetni techniky

a telematiky. [5]

2.4 Socialni aspekty

Mezi tyto sociélni aspekty Ize izalit vSechny zrny souvisejici se standardizaci Zivotnich
podminek, odbouravanim kulturnich bariér v evropskéle&nosti, Wetré silicich kon-
zumnich prvk v ekonomicky mé® vyspelych zemich, jez ve svych vysledcich vedou

k rastu hybnosti a ke zvySeni podilu turistické a rakmédopravy. [5]

2.5 Ekologickeé aspekty

Faktor ekologie nabyva stejného vyznamu jaisnt pred nim faktor ekonomického bla-
hobytu; je mnohymi povazovan za primarni a rozhimiluBude mit tedy velky vliv. Eko-
logicka omezeni budou oviievat rozvoj dopravy zejména v oblasti stavebnidkati a
prodlouzeni dopravnich tras (vyhnuti se citlivymastem) v dsledku nakladgjSich pro-
jektovychteSeni (tunely, protihlukoveéésty atd.) Nepimo se této strankyeei dotyka po-

tieba snizeni ztrat na Zivotech a zdravi lididppravnich nehodach. [5]

2.6 Migrace

Migrace je v podstatjev, ktery je dsledkem petrvavajicich ekonomickych a socialnich
disparit. Dopravy se mohou dotknout vSechny formigracte. Paf mezi & socialre-
etnicka vedena touhou po ,spetbnim raji“, jejiz sila je odhadovanaadu desitek milioin
lidi; vnitfni migrace v @sledku nénici se skladby bydliSa pracovig ve spojeni s rozdily
v klimatickych podminkéch, ijemném prosedi a v disponibilnich polohach; a migrace
sezonni, kdy relativhdosud levna doprava umage rozvoj masoveé turistiky s inklinaci
K turistice kulturniho typu (s&Simi naroky na fepravu) nez k typu plazove turistiky. Mi-
grace social&etnicka bude v budoucnu rozvoj dopravy komplikafeatministrativni kont-
roly na hranicich), ostatni typy migrace budou spgarostoucimi naroky na dostupnost a

kvalitu dopravy. [5]
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2.7 Vyvoj mést

Z analyz vyplyva, Ze &Sina velkych nist, jez v minulosti tviila centra hospodékého
rozvoje, patrt dosahla stropu moznosti svého rozvoje. Jakény jsou uvadny zmeny
socialnich postdj, omezeni Ulohy Ustdnich @adi, Spat® prostedi Wetrg naristu krimi-

nality.

Doprava spojena s pokrokem v telekomuniiah sluzbach je schopna zajistit vyhodné
podminky pro rozvoj &siny odwtvi i ve mestech stedni velikosti. Redpokladem je vyba-
veni stednich mist vykonnou dopravni infrastrukturou, rychlostngpbji, dobrym pistu-
pem k dalnicim, k letiStim apod. Zmy v urbanistické strukie si budou v budoucnu vy-
nucovat odpovidajici zény v siti dopravnich cest a saniemé v modernizaci dopravnich
systént. [5]

2.8 Problémy meziméstské dopravy

Souwasny stav dopravniho spojeni mezisty je ve vysplych zemich na dobré uUrovni
avSak problémy se mohou objevit v budoucnu, pokjakychkoliv divoda vznikne narok
na zvyseni kapacit. é£kosti budou tim &si, ¢im pimérna vzdalenost mezi sty bude
mensi (jako kritick& se jevi prdvzdalenost mezi 50 az 60 km) a stavajtevazie silnic-
ni infrastruktura rozvingfSi. Jde zejména o problematiku nakladni dopradg, fpro pe-
pravu zboZi se budézko hledat alternativni dopravni systém a zvySepikit silnic vys-
Sihofadu, zejména dalnic, je krajtechnicky i ekologicky obtizné. Jednodussi jeasiauv
piepra¥ osob, kde systémy rychlostnich Zeleznic jsou jalkernativa pro dopravu osob-
nimi automobily pijatelné a konkurenceschopné. AvSak ani zde némce jednoznma,
neba v souvislosti s péebou dalSich kapacit investice do modernizacewisokorych-
lostnich Zelezrnich trati nemusiimést @éekavany uzitek vigsunu poptavky na kolejo-
vou dopravu. Ststem vzdéalenosti se situace vzhledem k ekonomickyprostorovym
podminkam zlepSuje. Vyjimkou je situace ve vychothsti Evropy, kde vSeobeemizSi
aroveir dopravni infrastruktury i#ze vzhledem k &ekavanému néstu grepravy vyvolavat

problémy bez ohledu na vzdalenost. [5]
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2.9 Problémy dopravy ve ngstech

Problémy s dopravou vedstech pedstavuji jeden z hlavnich probl@naSech mistskych
sprav. Pohled expéirtie souhrn obsazen v konstatovani, Ze pro budoucnost negxistu
levné a politicky scidnétreSeni dopravnich problénve velkongstech. Hromadna dopra-
va nenifeSenim, pokud je od ni s@sré poZzadovano kryti nakladha investice, udrzbu a
provoz. Zaji&ni kvality sluzeb obdobné kvalitposkytované individualni dopravou by
v konsolidovanych, to jest futké vykonnych oblastech velkych &st vyZzadovalo bdi
ohromné investice (n&pautomatickyrizené metro) nebo velmi nakladny provoz (park
autobug vyhovuijici jak kolisani fepravnich proudl tak ekologii). Jedinym regulatorem
se jevi bd’ ptirozena omezeni, dana nedostatkem parkovacich pldangescemi nebo
regul&ni omezeni (tvorbagdich zén, vyhrazenych prih Poptavka je ovSenyipravena
vzdy ihned vziist, jakmile se podminky zlepSi a problém se staljéi na vysSi Grovni.
Jina alternativnfeSeni nejsou zatim diuechnicky zaji&tna, nebo se nejevi jako politicky

prijatelnd. [5]

2.10Vyznam rozvoje dopravni infrastruktury pro regional ni rozvoj CR

Je samazjmeé, Ze rozvoj dopravni infrastruktury ma vliv @eonomicky rozvoj regioi

respektive na regionalni rozvOpské republiky.

Globalni cil dopravni politiky, vytvait podminky pro zajighi kvalitni dopravy zagifené

na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopadsmci princip: udrzitelného rozvoje a

poloZzit realné zaklady pro nastartovaniamproporci mezi jednotlivymi druhy dopraty.

Samotna snaha o dosazené kvgitindopravni infrastrukturyijspiva ke kladnému regio-

nalnimu rozvoji na daném Uzemi. [8]

Hlavnim globalnim cilem dopravy vyjgéeshym v dopravni politice je zabezpai feprav-
nich poteb spolénosti @i dodrzeni zasad udrzitelného rozvoje. Ukolerfejreého sektoru
je zabezpét kvalitni legislativni a ekonomické prdeti pro podnikani v doprayvhod-
nou infrastrukturu pro realizaci mobility a zajighoskytovani sluzeb ve kggném zajmu i

prostednictvim investinich a provoznich dotaci. PoZzadavek udrzitelnékweaje dopravy
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se promita do oblasti ekonomické, ekologické addoica vyvolava pdebu stanovit strate-
gické cile v jednotlivych druzich dopravy i vipezovych oblastech za cely sektor. DalSi
vyvoj dopravy vCeské republice se bude realizovat jiz v ramci Esképunie a Organizace
Severoatlantické smlouvy, a proto budouiradiovany otdzky nadnarodniho charakteru a
zabezpeéeni rozvoje regioin Z tohoto dvodu je nutné sledovat systéemové pozadavky
v evropske, narodni a regionalni, respektive kéajglovni a definovat v nich zakladni cile

a atributy, které se potom stavaji zakladnimi vymkymi prioritami programu.

Vyznam dopravy pro evropsky region vipéhu poslednich let vyraznvzrostl. Jak vyply-
va z progndz do roku 2020 pro Evropskou unii, z\8&iffeprava osob i zboZzi a stejny
trend je @ekavan také ve vychodnésti Evropského regionuiésto v celé Evropské unii
nariistd u¢domovani si negativniho dopadu dopravy na Zivotosfedi a zdravi a tim i

potreba dalSiho vyzkumu a vyvoje v této oblasti. [4]
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3 JEDNOTLIVE DRUHY KOMUNIKACI

3.1 Silniéni doprava

3.1.1 Dalnice

Dalnice jsou srrové rozcklené silnéni komunikace uené pro rychlou dopravu a mezi-
statni dopravu sildnimi motorovymi vozidly. Jsou budovany s mimoutovym kizenim
se v8emi ostatnimi pozemnimi komunikacemi a ledgmi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd. Ty jsou pistupné pouze siltinim motorovym vozidim schopnym $ dosazeni
ur¢ité rychlosti. Dalnice maji odtené jizdni pasy a jsou koncipovany tak, aby pribpoj

jednotliva hospoddka centra a daly tak vzniknout rychlému a pohadiné&estovani

Mriviw s

3.1.2 Rychlostni silnice

Rychlostni silnice maji obdobné technické provedekd dalnice. Spluji rovnéz radu
parametii, ovSem ne tak fisnych jako u dalnic. Zpravidla maji skro&gi prostorové
uspdadani. Obdobnjako dalnice jsou @eny pouze pro sildni motorova vozidla. Lze se
také setkat s oztianim silnice dal@iniho typu, silnice pro motorova vozidla nebtyi-

proudova silnice.

—1

Ta mt

- >

Obr. 1. Dalnice a rychlost-

ni silnice, které jsou ozna-

c¢eny dopravni zn&ou jako
dalnice [25]
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3.1.3 Silnice I. tiidy

Silnice |. tidy jsou silnice ufené zejména pro mezinarodni, dalkovou, resp. Mgipindl-
ni (nadkrajovou) dopravu. Oz&igi se nejvySe dvoumistnyngisly kwvili orientatnim a

evidertnim &elim.

3.1.4 Silnice Il. t¥idy

Silnice Il. tidy jsou silnice s vyznamem zejména pro dopravisiuttu v rAmci regionu
(kraje). Zpravidla spojuji krajska dsta s byvalymi okresnimi &ty nebo mista mezi se-

bou. Ozna&ovany jsouitimistnymicisly.

3.1.5 Silnice Ill. tFidy

Silnice llI. tfidy maji za Ukol doprawnzpiistupnit mista, jimiz nevedou silnice I. nebo II.
téidy. Jsou tedy @eny zejména pro regionalni dopravu k vzajemnémpa@eni obci, jde
ale také o napojeni obci na jejich remknou silnini si’. Ozn&uji sectyfmistnymi a pti-

mistnymigisly.

Odpovidajici zatfidéni

pro potfeby zpracovani
Uzemné planovaci dokumen-
tace

Zatridéni dle zakona ¢.13/97 Sb.

Dalnice Komunikace pro dalkovou Silni¢ni tahy mezinarodniho

Silnice I. tfidy | a mezistatni dopravu a celostatniho vyznamu

Silnice Il. tfidy | Komunikace uréena pro dopravu Silni¢ni tahy krajského vy-
mezi okresy Znamu

Silnice 1ll. tfidy | Komunikace uréena

ke vzajemnému spojeni obci, nebo
jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace

Silni¢ni tahy mistniho vy-
znamu

Tab. 1. Zatideni komunikaci s odkazem na platnou definici jedwath #id silnic [26]

3.1.6 Mistni a Uéelové komunikace

Mistni komunikace jsou pozemni komunikace, na kjergdgejny pistup. Jsou weny

vesnes predevsim mistni doprawmésta nebo obce.

Ucelow komunikace jsou pozemni komunikace, které sloezgpojeni nemovitosti. D
vodem jsou pdeby viastnik téchto nemovitosti. Kromtoho jde o spojeni nemovitosti s

ostatnimi pozemnimi komunikacemi.
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3.1.7 Vlastnictvi

Vlastnikem dalnic, rychlostnich silnic a silnidiiidy je stat. Vlastnické pravo statudrtto
komunikacim vykonava ze zakona Ministerstvo dopyditgré za timto ¢elem 2zidilo
statni gispivkovou organizacReditelstvi silnic a dalni€eské republiky, které je investo-

rem a spravcem zminych komunikaci.

Vlastnikem silnic Il. a lll. tidy jsou kraje, na jejichZ uzemi s&ighuSné komunikace na-
chazeji. Kraje jsouizovateli rozpdtovych organizaci Sprava a udrzba silnic, které jso

dislokovany v jednotlivych oblastech republiky.

V piipac mistnich komunikaci je vlastnikem obec, na jejilmémi se mistni komunikace

nachazeji. Jejich provoz a Uudrzba ez financovany z mistnich roz{s.

Co se tge &elovych komunikaci, vlastnikem jsotigusné pravnické nebo fyzické osoby.

[1]
3.2 Zeleznini doprava

3.2.1 Celostatni draha

Definice celostatni drahy je psana jako drahaakstwuzi mezinarodni a celostatnfejaé
Zeleznéni dopra¥ a je jako takova oziena. Celostatni draha jeC\eské republice jedna

jedind, kterou tvid vSechny Useky, které k ni pat

Drazni ad rozhoduje o Zazeni drahy do této kategorie, stejako do rkterych dalSich

kategorii definovanych zakonem o drahach. [22]

3.2.2 Dvoukolejna trat’

Dvoukolejna neboli dvojkolejna tfese sklada ze dvou zpravidla rovedbych koleji. Ty
mohou byt pojizéné jednim nebo a@ma snéry. Hlavnim rozdilem této trati oproti jedno-
kolejné trati je jeji vySSi kapacita (propustna eykost) a s tim souvisejici zjednodusSeni
organizace provozu (odpad&zdovani ve stanicich). Kro#toho, Ze se tim tyto koleje lisi,

je to pro dvoukolejnou travelkou vyhodou. [23]
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3.2.3 Vicekolejna trat’

Vicekolejna trd je kolejova trd, ktera je dvoukolejnd nebo ma gesice traovych koleji.

Prikladem je tikolejna neba@tyirkolejna tra.

Jen %idkakdy se vyskytuji u jinych nez Zelegmich drah vice nez dvojkolejné tatNa
tramvajovych tratich se vSakkdy kvali urychleni provozu a zvySeni kapacity tratizuje
tzv. predjizdna kolej. Nejpstji se tak @je v mistech zastavek nebo tegkitovatkvém
useku. Vyjimkou v tomto s#nmu je metro v New Yorku, kde je kir provozu expresnich

vlaki budovano mnoho trati jaktikolejné axtyrkolejné. [24]

3.3 CykKlisticka doprava

3.3.1 Déalkové cyklisticke trasy

Jde pedevsim o hlavni trasy republikového vyznamu #aji§i vazby sit na okolni tzemi
republiky. Maji propojenim s velkymi &sty ¢i s hranénimi prechody, které maji mezina-
rodni vyznam. Mohou byt napojeny na mezinarodnicgklistickych tras EuroVelo (8i
evropskych cyklistickych stezek, kterou organiztijeopské cyklistick4 federace jako pro-
jekt 12 dalkovych tras n@ig celym evropskym kontinentem.) s vazbou na evropsha

komesta.

3.3.2 Regionalni trasy

Jsou to hlavni trasy regionalniho vyznamu, kteoppjuji vyznamné cile ze vzdakgsich

oblasti. Pofipact zaji¥uji propojeni vzdalenych regionalnichtcil

3.3.3 Mistni trasy

Plnici funkci gicek a propojeni dalkovych a vyznamnych regionaltiak; umo#uji kva-

litni propojeni vyznamnych regionélnichici[31]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky

27

. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 28

4 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA ZLISNKEHO KRAJE

4.1 Charakteristika Zlinského kraje

Zlinsky kraj je regionendtyi oblasti: Krondiizska, Vsetinska, Uhersko-Hiigt'ska a Zlin-
ska. Vykon statni spravy na Uzemi regionu obstat@vébci s roz&nou gisobnosti: Bys-
tiice pod Hostynem, HoleSov, Kraiiiz, Luhaovice, Otrokovice, RoZnov pod Radhoat
Uherské Hradit Uhersky Brod, ValaSské Klobouky, ValaSské Nigtj Vizovice, Vsetin
a Zlin. [9]

Na uzemi Zlinského kraje nalezneme 24 mikroregigejichz zakladem je dobrovolna i
nezbytna spoluprace obci. Ta je dana spadovostirivkymi i sodasnymi vazbami a

Y

hlavné spolé&né reSenymi problémy. [27]

Nikde jinde vCeské republice nenajdete v jednom regionu toliknaaité spektrum kra-
jinné scenerie, folkloru, historickych i technickypamétek jako préwe Zlinském kraji.
Zadna jina oblast vam nenabidne &mm hory, manyristickou zahradni architekturu, laz-

né nebo vinobrani.

Atraktivni jsou oblasti Beskyd, Hostynskych, Vsetinch a Vizovickych vrci Stovky
kilometra horskych tar, &jiz pésky, na kole nebo v zignna EZkach. Naleznete zde téat

pro sjezdové lyZovari snowboarding.

Mezi nejstarSi pamétky lidové architektury v Ewqati ValaSské muzeum wipodk. Za
oblibené turistické misto je povazovana také Kiidinse svou zameckou zahradni archi-

tektura.

Jen o par desitek kilométdal snérem na jihovychod je moznost vyuzit jediného pro-
stredi a prameihnejvyznamajSich moravskych lazni Lubiavic. Ty jsou na hranicich Slo-
vacka, kraje vina, folkloru a dobrych lidi, kden@zné pronajmout giun a Ehem plavby

po Ba’ov¢ kanalu naece Mora¥ poznat Zlinsky kraj upknjinak.
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Obr. 2. Mapa Zlinského kraje [27]

4.2 Zemépisné uréeni

Zlinsky kraj je geograficky velmi zajimavy. Zapadast kraje vypiuje kront nevysokého
a lesnatého polibChriby také severni polovina Dolnomoravského Gvalizai gast Hor-

nomoravského Gvalu.

Bilé Karpaty tvéi vychodni hranici regionu, které grem k severu ifgchazeji v Javorniky

a Moravsko-Slezské Beskydy. Severu dominuje HoktysWsetinska hornatina.
NejvétSitekou je Morava. Za zminku vSak stoji i menSi ta&ojje Béva, Senice, OlSava,
Vlara i Dievnice.

Kraj je pozoruhodny rozmanitosti néinodni scenérie. Vychodni Morava je spektrem drs-

nych horsk;’/ch Feberii chrargné krajinné oblasti Beskydy, kde Ize sfgtavodni praleso-

o

Unikéatni flérou proslula row¥ biosféricka rezervace v Bilych Karpatech. Taayrajit na

sedm set rostlinnych driihmezi nimiz se nachéazi také vzacné orchidejeavast.

DalSimi charakteristikami Zlinského kraje jsotiwé prameny, Urodné rovinata Hané nebo

rozlehlé vinice na proslgnych stranich Slovacka.
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Tohle vSechno laka do Zlinského kraje turisty zkého okoli. [27]

4.3 Ekonomicka situace

V minulosti byvalo Zlinsko plnym pravem povazovéare ekonomicky silnou oblast s vy-
raznou koncentraci velkych tpmyslovych podnik. Slo gevaZi o obuv, pneumatiky,

stroje a letadla, to byly produkty tr&dé spojované s centrem regionu.

Priblizné od poloviny 90. let se hospagd&y stabilni pozice Zlina a celé vychodni Moravy

z&tala otasat v dsledku privatizace a restrukturalizacérpyslu.

Dusledkem je satasné podgimeérna tvorba hrubého domaciho produkteptZze je region

nadéale vniman jako bohata a dynamickéa oblast vir@eské republiky.

»Negativni roli sehrala také Spatna dopravni obsastnizemi, odtrzeni od Slovenska, s
nimz do té doby fungovaly vyznamné obchodni vzéatoyrez rozpad ¥tSiny zavedenych

vedecko-vyzkumnych pracowiS [27]

4.4 Sowasny stav dopravy

4.4.1 Silniéni doprava

Dopravni proud automobilové dopravy fv@sobni, nakladni a autobusova i trolejbusova
vozidla. Pohyb a provoz jednotlivych difukozidel po silnéni siti ma sva specifika, ktera

zohleduji dopravni opaeni usmdriujici a ovliviujici dany druh dopravy.

- osobni automobilova dopravaje dopravou, jejiz podil na celkovém objemu
dopravy je nej¥tSi. P@ita se, Ze se bude jeji dominantni poditekdvanym
naristem dopravy zvySovat. Mezi osobni automobilovoprdeu seadi jednak
individualni doprava (cesty do za@stnani a cesty ostatni za sluzbami, kulturou
a odp@inkem) a taky doprava hospddka (cesty souvisejici s vykonem povo-
lani). BohuzZel moznosti omezovatiovliviiovani osobni automobilové dopra-
Vy jsou v porovnani s ostatnimi druhy automobilde@ravy mensi. Uplatni se
zejména ta op#ni, jeZ ovliwuji Zadoucim zfisobemridi¢ovu volbu dopravni
trasy, rezim jizdy i samu skuteost volby dopravniho prastdku pro vykonani

cesty.
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- nakladni doprava je dopravou, jejiz procentudlni podil v dopravninoyalu
bude v budoucnu klesat. V porovnani s osobni dapraye regulace
a usmérnovani nakladni dopravy jednodussSi, protoZze je dopra zn&enim
vazana na vybrané trasy. Krédnoho vjezd do uitych oblasti Ize regulovat

omezenim, tj. Wenim tonadzetasu nebo &elu.

- autobusova a trolejbusova dopravge vadzana na dané trasy a jejim g&jim
problémem bude dodrzeni jizdnitadu a co nejmensi omezovani ostatni auto-
mobilovou dopravou. S rostouci hustotou obyvatétana jeho okoli vnikast-

Si poteba spaj dosahujicich déle oddsta. [26]

Co se tge parkovani, parkovacich mist je nedostatek v gioittastech Zlinského kraje.
V centrech mist je parkovani jednodussi, ovSem z velkSimy jde o parkovani placené.
Mezi nejnojSi velké parkovi&t, které se zpoplatni, gatparkovis¢ nakupniho centra

Cepkov v centru Zlina.

Rozsah a kvalita silnéni sité

Hustota silnéni sit Zlinského kraje je 0,53 kiloméitssilnic na 1 kr rozlohy Gzemi. Kop-
covity charakter &kterych oblasti kraje, hla¥rokres Vsetin, fedukuje grevazujici adolni

zastavbu v Uzemi a tim i nizSi hustotu siisig.

Vysoky podil pijezdnich Usek zasta¥énym Gzemim obci na&t8iné hlavnich ta. Jedna
se o tyto komunikace: 1/55 — 33%, 1/57 — 47%, H357%, 1/50 — 37%.

Na mnohych vyznamnych silnicich I. a Hidy jsou nevhodné strové a sklonoveé poény.
Jde o: 1/57, 1/50, 1/49, 1/69, 11/150, 1/490, 185. Co se te nedostatsé Siky nékterych
Useki, to se tykd silnic Litdy I/55, 1/57, 1/35, 1/50, 1/49, 1/69, /47 a sitnll. t¥idy 11/432,
11/438, 11/150, 11/490, 1/495, 1I/437, 1/487. K#i tomu se snizuje celkova rychlost

a plynulost pemig’ovani a bezpmost silnéniho provozu. [9]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 32

Intenzita dopravy

Vysokych hodnot grmérnych dennich intenzit silémi dopravy bylo v roce 2000 dosaZzeno

na nasledujicich silnicich Eidly:
* 1/49 (10,7 tis. vozidel za den)
* 1/55 (10,6 tis. vozidel za den)
* /50 (8,8 tis. vozidel za den)
» 1/35 (8,1 tis. vozidel za den)
* /57 (6,4 tis. vozidel za den)

Nejvyssi podil #Zké nakladni dopravy byl zaznamenan na silnidiidlytl/55, a to celych
30 %.

Velky problém s pijezdem kamiof se ukazuji v migtmostu na dlouhé ulici ve Zkn
kde kuili nizko polozenému mostu nemohou profizd kvili tomu zatZuji komunikace

smeérem na Jizni svahy nebo okolddvnice.

Mezi nejzatize§Si useky Zlinského kraje (s intenzitami 10 00da@ewozidel za 24 hodin)

patfi:
e Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)
* Buchlovice — Staré ®bsto — Uherské Hradist Kunovice (I/50)
* ValaSské Metici — Vsetin (1/57)
e Tlumaov — Otrokovice — Napajedla — Staré&$tb (1/55)
» Krometiz — Hulin (1/47)

Negativni vliv na okolni progtdi a obyvatelstvo maji velmi vysoké intenzity dopr

na pfitazich nést:
e Zlin, Uherské Hradigt(25-30 tis. vozidlo/den)

» Krom¢étiz, Val. Mezfti¢i, Hulin, Otrokovice, Staré B&to, Kunovice (15 az
25 tis. vozidlo/den) [9]
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Dopravni nehodovost

Co se tye trendu vyvoje dopravni nehodovosti, Zlinsky kvajiodstat kopiruje obdobnou
situaci v celéeské republice. ¥Sina vzniklych dopravnich nehod vznikémo v obcich

(v roce 2001 plnych 72%). Mimo zastaé Uzemi obci je podil nehodovosti na celkovém
¢isle dopravni nehodovosti 28%. Na silnicichridy doSlo k 31% vSech nehod na tzemi
kraje, na silnicich Il.fidy vzniklo 19% nehod a na silnicich lltidy 16% dopravnich ne-
hod kraje. Mistni adelové komunikace se na celkové nehodovosti Zlinskeaje podileji

dohromady az 34%.

Konkrétrgji byla vysokd nehodovost zaznamenana na silnig&d 1/50, 1/69, 1/57, 1/35
a 11/490. Vysokou zavaznost dopravnich nehod ahtediska nasledkna zdravi maji sil-
nice 1/58, 1/55, 11/487 a 11/498. [9]

Hlukové a emisni zatizeni

Hluk a emise pat k vyznamnym negativnim viim dopravy na progedi Zlinského kraje.
17,4% celkové délky hodnocenych komunikaci, co236,85 km, se nachazi v oblasti
nad 65 dB. Ty jsou v oblasti, ve které se posumegativni dopad hluku na konkrétni po-
¢ty obyvatel (do hodnocenych komunikaci jsou zalymdechny silnice . a ll. fidy

a vybrané silnice lll.itdy).

Mezi hlukow nejzatize®ySi komunikace (nad 70 dB) pat
 silnice 1/49 (Usek Malenovice - centrum Zlina)
» silnice I/55 (Usek Staré &sto - Kunovice)

Dle posouzeni emisni vydatnosti N@ati do nejzatizegjSi skupiny, coz je nad 5 tun

na kilometr a rok, oba vySe uvedené Useky sildig H I/55. [9]

Ve Zlinském kraji jsou v havarijnim stavu t¥i mosty a to na silnicich druhé &eti tidy.
Konkrétre jde o most wasti Valasskych Klobouk MiroSov na Zlinsku a o mposHowzi

na Vsetinsku a v Jankovicich na Uherskohrzstis.
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Celkovy stav mostv regionu se ale podReditelstvi silnic Zlinského kraje migrzlepSu-
je. Jejich technicky stav se hodnoti podle sednokiédstupnice od. 1, coz zn& bezvad-
ny stav, az p@. 7, které znamena havarijni stav. Hodnoti se £\8a@8dni stavba mostu a
také jeho nosn& konstrukce. Celkové hodnoceni mjegiak dano horsi 2¢hto dvou dil-
¢ich znamek. Celkova znamka 710 krajskych rinest oproti poslednimu hodnoceni, kdy
¢inila 3,67, zlepSila na nysich 3,58. [16]

4.4.2 Zeleznini doprava

Zeleznini tra® protinajici Zlinsky kraj je povazovana za bodigbhy rozvoje. Jde o Ze-
leznicni uzel Otrokovice (10 km od centra Zlina) na hiasektrifikované trate. 330 (Vi-
den) - Bieclav - Otrokovice - ferov, s napojenim viBrow na péaténi tra’ ¢. 270 Praha -
Ostrava (VarSava). B&to Zlin a jeho industrialni zony jsodgojeny jednokolejnou trati.

335 Otrokovice - Zlin géd - Vizovice s motorovou trakci.

Cast zelezrini trati mezi Zlinem a Otrokovicemi je s@sti Integrovaného dopravniho

systému propojeného ssiskou hromadnou dopravou. [10]

Co by pomohlo Zlinskému kraji v rozvoji Zelezni dopravy, je modernizace a elektrizace
tratt Otrokovice — Zlin — Vizovice. V rdmci toho by seygila rychlost a kapacita teat
vyieSilo by to ekologické problémy tykajici se hlukwibraci. Po zvySentetnosti spaj

v aglomeraci Zlina by se zvysila atraktivita Zeieen

Za zminku by stala také rekonstrukce Zel&zinstanice Krorétiz a Bojkovice a zkapacit-
néni trati Valasské Mef#iki — RoZzno pod Rodhadh a trati Vsetin — Velké Karlovice. Co
se tye trat Kojetin — ValaSské Metici, je teba modernizace zabezpeacich z#zeni,
jako je zkraceni dobyikovani — zkapacitmi v Useku Hulin — HoleSov — Bygte p/H.
Dale by se rélo zapracovat na zvySeni propustnosti trati, zleppgpojnych vazeb a moz-

nosti vedeni spéj [32]
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Obr. 3. Rozmighi Zelezninich trati ve Zlinském kraji [35]

4.4.3 Letecka doprava

Zlinsky kraj nema velké zastoupeni letecké dopr&®tgjre jako doprava vodni se siauje

spiSe na podnikatelské zémynebo turistick&innosti.
Mezinarodni leti&t v okruhu Zlinského kraje:iBrov, Ostrava, Bratislava, Brno, Praha,
Viden.

Civilni letiste ve Zlinském kraji: Otrokovice, Kunovice, Kraiiiz, Frerov - Bochd
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Obr. 4. Vzdalenost mezinarodnich Iéti& mag od nesta Zlina [11]

LetiSté Otrokovice

LetiS& Otrokovice je regionalni neigné mezinarodni leti&tpobliz nEésta Otrokovice a
11 km od Zlina. [12]

Je vybavené k uskutgovani vnitrostatnich lét pii nichZz neni pekratena statni hranice
Ceské republiky, a také fetpri nichz neni pekraiena vijsi hranice Shengenského pro-
storu. Jde o tzv. vriiti lety. [36]

LetiSté Kunovice

LetiSt v Kunovicich nabizi letecké dny a pozorovaci |€gzorovaci lety se provadi pou-
ze @i plném obsazeni nebdipmloplaceni volnych mist do plnéhogho obsazeni pro dany
typ letadla. [13]
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V sowasné dob se v aeroklubu zénaji postupiy objevovat soukroma ultralehka letadla,
ale také motorova letadla ve vlastnictvi jednotlivstejré jako na peatku historie klubu.

Do budoucnosti se gia s tim, Ze se @et letadel bude spiSe zvySovat. [37]

LetiSté Krom éFiz
Kroméiizské letectvi bylo od @atki a vlast® u toho Astalo dodnes spjato s lokalitou

Hraza. Ta lezici jihovychodrod centra résta.

Od roku 1900, na mistdnesSniho krortiZzského letist, bylo vojenské cviste, ze kterého
secasem vyvinulo pravono letis€. Na rtm se také uskuteil prvni start a to roku 1911.
Trvalo dalSich Sestiéatet let, nez zde byla odhalena pami deska, ktera byla mimocho-

dem vibec prvni VCeskoslovensku. [34]

LetiSt Krométiz m& v sodasnosti travnaty povrh s drdhou o raézech 770 x 110 m.
V provozu jsou zde letouny, vrtulniky, kluzaky itraleva letadla. Pro provoz vrtulrik

vSak nejsou nejlepSi podminky. [33]

LetiSté Prerov - Bocha

S budovanim tohoto letiSte zaptalo v roce 1937 a o rok pagg 1938, jiz dosahla vy-
stavba 70 % jovodre planovaného stavu. Kratkou dobu zde bylg¥ena letka, ovSem po
valce zapoala vystavba betonové drahy. Tato draha byla déaav roce 1951 a vzniklo
tak letiS€ Prerov - Boche.

V souwasné dob je LetiS& Prerov — Boché nevdejnym mezinarodnim leti&n, které
slouzi k podpte pozemnich vojsk. Co seigyvrtulnikovych letek, &stala zde pouze jedna.
[28]

4.4.4 Vodni doprava

Vodni doprava ve Zlinském kraji neni moc vyuZivalde spiSe o rekré&ai a turistickou

éinnost.

Vnitrozemsky piiplav Otrokovice — Rohatecili Batuv kanal je v sotasnosti uzivan

k turistickym &elim. Neni vyuZivan zadglem dopravy.
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Bat'iv kanal vznikl v letech 1936 - 1938 ze dvou neZgefsiniciativ, to je zlepSeni hladi-
ny spodnich vod po regulacich Moravy a mini realizstarého snu o propojeni Dunaje
Odry a Labe. Vodni cesta se po roce 1948 dale siéowala, plavba byla pro neekonami

nost ukokena v roce 1960. Skeifo také zavlazovani rozoranych luk.

Bez opraviini je mozndaidit mala plavidla s malym vykonem. Yelta zvlastniho povoleni

¢i priakazu. Existuje zdetjcovna, kde je obsluha, ktera proskoluje manipuldods

Délka Ba'ova kanalu je v sauasnosti piblizn¢ 53 km. Jde o Uusek od Otrokovic do Skalic.

N¢které Useky vedotekou Moravou, jinde vede ufe vyhloubenymi kanalovymi Useky.

Celkow je splavny od Krorrize po Hodonin, je zde alékolik prekazek:

* na severni stranchybi plavebni komora na&lovském jezu u Otrokovic, tim padem

Usek od tohoto jezu po Kratiz je samostatny a neni napojen na zbytek vodnri ces
ty.

e najiznicasti Baova kanalu chybi plavebni komora v Sudticich, coz znemoz-
nuje plavbu od tabulového stavidla dalé&em do Hodonina, kde je samostatny

splavny Usek. [17]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 39

Otrokovice

Napajedla
Spytihnéy

Bahkice
Husténovice

Staré Mésto
Uherské Hradisté

Nedakonice Kunovice

OstroZska Nova Ves
Uhersky Ostroh

Veseli had Moravou

Ynorovy

Rohatec »
Hodonin Straznice

-
Petrov

Skalica

Obr. 5. Bauv kanal [29]

4.4.5 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava ritze byt pro Zlinsky kraj jednim z dalSich nasirdjtery gispéje na
jedné strattke zlepSeni dostupnosti a obsluhy Uzemi, ale mlaédstrad zejména k vyuZziti
moznosti, které kraj ma@devsSim ve svémipodnim i kulturnim bohatstvi a v potencialu
daném krasou a rozmanitosti zdejsi krajiny. Kraptto n#l ve svych strategickych do-
kumentech podporovat takové projekty, které povddomlepSovani kvality cyklotras

a doprovodnych sluzeb spojenych s cykloturistiK8]

Mezi neoblibenyjSi cyklostezky ve Zlinském kraji gatyklostezka muzea a pamatky Slo-
vacka, ktera je vhodna pro mérdatné cyklisty a rodiny stini. Vede 23 km po zpe¥né
cest. Cyklostezka po virtakeé stezce o délce 51 km je taktéena pro méhizdatné az
stredrg zdatné cyklisty seénjako cyklostezka Luhmvické Zalesi. Trasa Bilé Karpaty je uz
jen pro stedrg zdatné cyklisty a pitmezi nedelSi v kraji se svou délkou 60 km. Cyklos
tezka zvanaiRjezd Cliibu s délkou 34 km vede po silnicich llidy a je perfektni pro

nenareéné cyklisty. Na trasuips Hostynské vrchy se dopouji horské kola, protoze vede
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pies lesni zpewmé cesty a stezky. Nejvice né&nou stezkou je ta ValaSska, ktera vede

pies Vsetin, Pténice a Bysticku znovu do Vsetina. [39]

Zlinem a jeho plehlym okolim prochazi nadregionalni cykloturigidctrasa:. 471, ktera je
vedena od Otrokovic az do Zadvpo malo zatizenych mistnich &lovych komunika-
cich. Od Gahurovy na zapad je trasa vedena popraighu, ve vzdalené poloze éeky,
pies Prstné, Louky, Tevice. Ve vychodntasti grevazié podélieky Dievnice a pes Luz-
kovice. Tato patiai cyklostezka Otrokovice - Vizovice jégvazié navrzena v upravene

trase, kterd je oadtena od motorové dopravy.

Cykloturisticka tras&. 5067 vede udolim Frystackeho potoka po samostakiéstezce

pies Kostelec kolem lazni a kiiru ZOO LeSna.

Zbyvajici cyklotrasy jsou pouze vyzreny ukazateli a vedou v hlavnim dopravnim prosto-
ru po meg zatizenych mistnich a péalovych komunikacich. &teré i po malo zatize-
nych silnicich II. fidy. Jsou pevazr smsrovany jiznim snirem do Rirodniho parku Zele-
chovické paseky, dale na Horni Paseky, dalSi nagfiov a vodni nadrz Ludkovice. DalSi
pies Salas sénem na Napajedla. V severfésti jsou zn&ny trasy pouze ukazateli po
malo zatiZzenych silnicich Iiidy SluSovice — Fry5tak a Frystak - KaSaviasRreSkerée
znaeni, které dosud bylo vytyeno pro patby cyklistické dopravy, je séasny stav zna-

¢eni nedostaujici.

Navrzeny jsou samostatné cyklistické stezky podla@vané podrokisi projektové do-
kumentace a také podle studie ,,Budovani jmateyklostezky Otrokovic - Vizovice a 8it
cyklistickych tras zlinského regionu®. Tato stubida zpracovana v srpnu roku 2007. Na-
vrhované samostatné cyklostezky by navazovalydapti &elové a mistni komunikace,

které navazuji na navrzené cyklotrasy v regionasko a jeho okolnich obcich. [14]

Narodni strategie cyklistické dopravy ®tgii hlavni priority, podle kterych bychom se

meéli fidit a usilovat o jejich naptmi. Jsou to tyto:

W

Priorita €. 1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného préestiku dopravni obsluhy Gzemi.

W

Priorita €. 2: Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu.

W

Priorita €. 3: Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany ZP a zdravi

W

Priorita ¢. 4: ZajiS&ni koordinace s dalSimi resorty a subjekty. [31]
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4.4.6 MHD

M¢éstskd hromadna doprava jako takov@ebyt kombinaci trolejbusu, autobuswlaku.

Ve wtSim nest jako je Zlin, je rozvinuta trolejbusova dopravéeri projizdi centrem a
jeho okolim¢asgji nez autobusové linky. Ty jsou naopé&ksgjSi v mensich obcich Zlin-
skeho kraje. Ukazuje se vSak, Zze dopravni obsluznolscich a to zejména o vikendech, je

nedostaujici. Posledni autobusy jedoiil$ brzo a nasledujici spoje vyjigdaz rano

MHD Zlin

Trolejbus se ve Zliastal nosnym prvkem v &stské doprava autobus dnes jiz pouze do-
plinuje dopravni systém na m€hkapacitnich linkdch. Pro Zlin a jeho okoli pléttjii pas-

ma, ozn&ené pismeny A, B, C, D, které jsou réteshy uitymi useky.

V dohledné budoucnosti seuide od trolejbusové dopravyekavat, Ze dojde k dil pre-
loZce vedeni trolejbusovych linek v centrésta po zprovozii trolejového vedeni vén

kterych ulicich (Zarami), dobudovavani trolejbudowé&edeni podle pteby apod.

Zasadni ukoteka i obmené vozového parku. Na svou dobu vynikajici kooperdrolej-
busy Skoda-Sanos, které léta tahly hlavndzaa nejkapaci#jsich linkach, z&nou poma-
lu dosluhovat. [15]

Dopravni spolénost Zlin - Otrokovice seffhlasila do programu "Obnova a nakup speci-
fického vozového parku &stské hromadné dopravy". Cilem projektu, ktery gecasti
Spole&ného regionalniho opemaiho programu, je v rozmezi dvou &Zlét za pomoci pro-

stredki Evropské unie obnovit provozéstské hromadné dopravy.

Na webovych strankach dopravni sgaolesti Zlin - Otrokovice Ize najit informace o &m

nach v jizdninfadu, mimaadnych spojich apod. [18]

MHD Krom é&riz

Méstska hromadna doprava je v Kréiizi zajiS€na pomoci deviti autobtisna osmi lin-

kach. Autobusovouippravu osob na mensi vzdalenosti podle individohlipoZadavi,
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na poltby, svatby a jiné filezitosti. Efektni a efektivni velkoploSnou reklama autobu-

sech nistské dopravy i reklamu uvhidutobus. [19]

MHD Vsetin
Osobni doprav&€SAD Vsetin a.s. je zajidvana provozovnami ve dstech:

Vsetin

* Valasské Mezici

* Roznov pod Radhadn
o Zlin

* Slaviin

* Luhaovice

» ValaSské Klobouky

Prednttem podnikani v sildni motorové autobusové dopeaje MHD, doprava fimést-
ska linkova, nepravidelna zajezdova a dalkova Makdoprava. V saiasné dob jsou

sluzby osobni dopravy zafidvany ténst tremi stovkami autobuis

Zé&ci a studenti mohou vyuzit zvyhamhého Zakovského jizdného. Cestujici maji moznost

vyuzit vyhod bezhotovostniho plac&ipovymi kartami. [20]

MHD Uherské Hradisté

Mezi hlavni oblasti podnikatelskych aktivit papredevSim mezinarodni kamionova do-
prava a autobusova doprava, provozovana fadsictvim spolénosti CSAD BUS Uher-
ské Hradist. Tyto dw oblasti gedstavuji vice nez dvawtinovy podil na obratu. DalSimi
nezanedbatelnyméinnostmi jsou servisni sluzby technickychteslisek na jednotlivych
zavodech. Kromtoho i provozovanterpaci stanice v Uherském Brod/yznamnou roli v
hospodé&eni spolénosti hraje také Siroka nabidka logistickych slyadbra se vyznanin

podili na vytvéeném hospodakém vysledku. [21]
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5 SWOTANALYZA

Swot analyza je nezbytnou s@sti mnoha rozvojovych dokuméntSklddéa se ze dvou
hlavni ¢asti, kde prvni z nich se zabyva silnymi a slabgtrdinkami a druh&ast se zabyva

piilezitostmi a hrozbami.

Casto postéuje pouze zpracovani silnych a slabych stranekgnzak navazuje formovani

cili a priorit. U rekterych ki€ovych slabych stranek je pak nutno analyzovathggpdiny.

Swot analyza nam kategorizuje analyzované Udajéepdivu prostedi. Bul’ jde o vlivy

vnitini (silné a slabé stranky) nebogjgi vlivy (piilezitosti a hrozby). [6 s. 185]

SWOT ANALYZA

Pomocné Skodlwé
dasakanl clle aasakenl dle

=
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Obr. 6. Struktura SWOT analyzy [30]

- dobré gedpoklady kraje k rozvoji dopravy diky vhodnémuéter, spiSe rovina-
ty
- ucelena koncepce rozvoje dopravni infrastrukturyizemi obce Zlin na Urovni

kraje (Generel dopravy - Uzegplanovaci podklad obsahujici komplexni n&-

vrh feSeni rozvoje dopravni infrastruktury v kraji)

- raiznorodost dopravy a moznost jeji kombinace (autoipokejbus, auto, viak)
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existence a propojenost integrovanéstaké dopravy
- dostaténa hustota sitsilnic v kraji
- souasné roz$eni silnice Zlin — Malenovice

- dostaténa st silnic II. a lll. ttidy odpovidajici pdebam dopravniho napojeni

meést a obci

- existence integrovaného dopravniho systému, kigojuge neéstskou hromad-

nou dopravu gasti trati mezi Zlinem a Otrokovicemi

- existence zelezéi si€ ¢. 331 Vizovice — Zlin — Otrokovice a jeji napojeva
trat’ ¢. 330

- Setrnost Zelezoini dopravy k Zivotnimu prosgdi

- existence civilnich lettSv Otrokovicich, Kunovicich, Krogtizi

- dobré podminky pro rozvoj cyklistické dopravy

- kvalitni stav cyklostezek

- konstantni zlepSovani dopravnich pfedii MHD (modernizace)

- piestavba autobusovych a trolejbusovych zastavek

Slabé stranky

- nedostaujici sit silnic vysSi kvality jako je dalnice, hlostni silnice

actyipruhové silnice s navaznosti na ostatni regiony

- nedostaujici dopravni napojeni Zlinského kraje na ostktaje a zejména stn

rem na Slovensko

- nevhodné sirove a sklonové poény na mnohych vyznamnych silnicich I. a Il.

dy

e

tr
- nedostaténé pasportizéni Siky nekterych Usels silnic 1. a Il. ¥idy

- shizena bezgeaost silnic z dvodu nedostatmé Stky a nevhodnych sénovych

a sklonovych porra silnic I. a Il. ¥idy

- piilis velka zatz t¢zké nakladni dopravy na silnici 1/55
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- vysoké hlukové zatiZzeni na silnici I/49 (Usek Makeioe - centrum Zlina) a sil-

nici 1/55 (Usek Staré Ksto - Kunovice)
- zhorSovani technického stavu silnicistedku naitstajici silnéni dopravy

- havarijni stav mostna silnicich II. a lll. tidy v ¢asti ValaSskych Klobouk Mi-

roSov na Zlinsku, v Haizi na Vsetinsku a v Jankovicich na Uherskohta#is
- nedostaténa hustota Zelezéni sit
- piilisSné zatizeni Zelezéni trag Otrokovice — Zlin — Vizovice
- zastaralé dopravni prastky Zeleznini dopravy
- technicka zastaralost zeleami trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
- vodni doprava v kraji neni vyuZivana pro pravideldopravu

- nedostaujici dopravni obsluznost v obcichiggou linkovou dopravou, zejmé-

na o vikendech

- nedostatek parkovacich ploch, jak v oblastech gloyintak v centru st

Prilezitosti
- lepSi vyuziti potencialu dalnice D1

- iniciovat zlepSeni legislativnich podminek pro twarpotebnych finatnich

zdroji pro modernizaci dopravni infrastruktury
- budovani a rozBbvani dopravni infrastruktury zvySuje atraktivittaje
- zlepSeni systéinprevence v oblasti bezgreosti silnéniho provozu

- moznost vyuziti progedki z fondi Evropské Unie na spolufinancovani do-

pravni infrastruktury

- moznost vyuziti progedka ze statniho rozptu

Hrozby

- rast intenzity dopravy a s nim spojeny negativni viia okolni prosedi

a obyvatelstvo na ptazich ngst
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- prodluZzovaniasového horizontu dostavby rychlostnich silnic

- nedostatek financi na rozvoj dopravni infrastruktairs tim spojené zhorSovani

technickych paramatrsilnic
- vySSi p@et automobil, s tim spojena
1. vysSi nehodovost
2. hluk a emise pronikajici do obytny¢hsti nést
3. casté kolony na nejzatizgaich komunikacich

- moznost neusfghu @i cerpani finanich prostedku ze statniho rozpm nebo

z fondi Evropské Unie
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6 PROBLEMY A RESENI

6.1 Definice problémi dopravni infrastruktury

Hlavni problémy dopravni infrastruktury Zlinskéhaje jsou jasé citelné ze SWOT ana-
lyzy. Pro kvalitni rozvoj dopravni infrastrukturg putné si stanovit hlavni cile. A vize je

vSechny spojuje.
Vize, kterou jsem si vybrala pro Zlinsky kraj, zni:

Dopravni infrastruktura kvalitni ve vSech oblastethkova, ktera bude slouzit lidem do-
jizdgjicim do Skoly, za practi za zédbavou a ktera bude rozvijet kvalitu infralstinry
zejména silrini a Zeleznini.

Mriviw s

W

Priorita €. 1: ZajiS&€ni napojeni Zlinského kraje na dopravii\giSsi kategorie

W

Priorita €. 2: Rozvoj silntni dopravy v centrech &t kvili plynulosti dopravy

W

Priorita ¢. 3: Rozvoj Zeleznini dopravy pro posileni ochrany Zivotniho predt

W

Priorita €. 4: Rozvoj cyklistiky v rdmci zlepSeni cestovniho ruch

K jednotlivym prioritam:
Priorita €. 1: ZajiS&€ni napojeni Zlinského kraje na dopravii\giSsi kategorie

Zajistni napojeni Zlinského kraje na dopravni\sissi kategorie povaZzuji za néjdzitej-
Si cil. Diky dostav® dalnice D1, rychlostni silnice R55 a silnice 1/d® vyznama zlepsi

dalkova doprava jak v samotném regionu, tak v cestdmo rj.

Problémem &chto velkych a tllezitych staveb jsou omezené figah zdroje. Jsou vyna-
kladany obrovské finami prostedky na vystavbu a nikde neni z&no, Ze vynakladany
stale budou. Krottohoto je #ejmy i casovy nedostatek. Na vystavbuijela delSiclia-

sovych Usek, které jdou aZ dodgkolika let. Neni neobvyklé, Zeipodnic¢asovy plan neni

dodrzen. Je to proces zdlouhavy a t8ayo

Cést tchto komunikaci je prévve vystavl. DuleZitost silnic vy33i kategorie tkvi

v zajiseni rychlého spojeni kraje s jeho okolim a zatomechlému a bezg@ému gemis-
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tovani osob. Kuli neexistenci dostateého mnozstviéchto silnic se zvySuje zatizeni sil-
nic I. a Il. ¥idy. CozZ vede k jejich rychlejSimu opebeni, vytvéenim kolon, zvysSeni ne-

hodovosti¢i zvySeni hluku a emisi v obytny¢stech.

Priorita ¢. 2: Rozvoj silnEni dopravy v centrech &st kvili plynulosti dopravy

VeEtsi mesta Zlinského kraje jsou zatizena dopravou mnohiem ez jiné komunikace a
praw proto je nutné &ovat pozornost dopravni infrastruktuprag v téchto mistech.
Plynulost dopravy zavisi na kvalitnich komunikagidblre naprogramovanému systému
swtelnych KiZovatek, spravnému zéeni atd. Pokud nejsou komunikace sptazazna-
¢eny, & uz se jednda o horizontalni nebo vertikalnickiyamiaze dochazet k zmatefidice,

ktery pak bloudi a naruSuje plynuly chod dopravy.

V této priori€ by bylo dobré se zatfit na tzv. zelenou vinu, coz je zesynchronizovani
semafoi takovym zgisobem, aby vozidla projelifpurcité rychlosti bez zastaveni. Diky
zelené vig by byl pijezd nEsty mnohem rychlejSi a plynulost dopravy by nemaauSe-

na.

Priorita ¢. 3: Rozvoj Zeleznini dopravy pro posileni ochrany Zivotniho predt

N~ o2

Zeleznkni doprava Zlinského kraje méa zné nedostatky. Nejproblémgsi ¢asti je tra
Otrokovice — Zlin — Vizovice. Jednokolejna ttra tomto gipad nest&i zaji¥ovat do-

pravni obsluznost.

Celkow ma Zlinsky kraj zastaralé vlaky a koleje, kterédmfebovaly zmodernizovat a
elektrizovat. KdyZz se za¥ti na rekonstrukci péeébnych zastévek v kraji a modernizaci
trati, vylepSeni jizdnihéadi ke spokojenosti atani apod., Zelezgni dopravu bude vyu-

Zivat vice lidi namisto automobjlcimz vyrazi ovlivni Zivotni prostedi.

Kvalitni dopravni infrastruktura v Zeleznii dopra¥¢ také naporiize rychlejSimu a snad-

n¢jSimu napojeni na ostatni regiotiypiimo do zahrari.
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Priorita €. 4: Rozvoj cyklistiky v ramci zlepSeni cestovniho ruch

Cyklistika je ve Zlinském kraji v docela slusnérawit. Od nepassi pafila k lakadiim
cestovniho ruchu a uZjakou dobu do Zlinského krajegipadi turisty. OvSem nackte-
rych mistech cyklostezek jgeba utitych vylepSeni iuz ve vyspraveni samotnych komu-
nikacici znaeni.

Rozvinuta g cyklostezek neni vyhodné jentivcestovnimu ruchu, ale také ke zvelebeni
celého kraje a diky tomu ocldidi zde zit. OvSem taky cyklistikati®e slouzit jako rov-
nocenny prosedek dopravni obsluhy GUzemi. ZwasdneSnich dnech kdy cena pohonnych

hmot neustale roste.

6.2 Navrhy reSeni

Dilezité stavby dopravni infrastruktury

VW™

Délnice D1 Kromé¥iz vychod -Ridkovice

Nedavno byl slavnostirzprovozrn 4,8 km dlouhy Usek Kro#iiz — Hulin na dalnici D1
spole&né s navazujicim usekem Hulin — Otrokovice na rydiliosilnici R55 o celkové
délce 13,6 km.

Na této trase se nachazeji celkénmtimouroviové KiZzovatky, z nichZ nejvyznandjsi —
MUK Hulin — slouZi k napojeni rychlostni silnice RBa trasu D1 a v budoucnu umozni i

piipojeni rychlostni silnice R49 ve $nu na Slovensko.

Nowve zprovozrneé useky vyrazhpiispéji k lepSimu napojeni Zlina a celého Zlinského
kraje na republikovou sidalnic a rychlostnich silnic. Ve vystavkistava druhdast stav-

by Kromgiiz —Rikovice, Usek Hulin Rikovice, ktery bude zprovozn v éervnu gistiho
roku. [38]

Rychlostni silnice R55

V piipraw je Stavba 5501 Olomouc — Kokory. Stavba navazaj@znprovozovany usek
Holice - Vsisko za nadjezdem silnice do Velkého dginBude vybudovano propojeni sil-
nic 11/655 a I11/4353. Za Kzovatkou se trasa odklani pravostrannym obloukdratavajici

silnice a naslednhlevostrannym obloukem miji Km&i. Za mostem f&s silnici 111/0552 se
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trasa piblizuje stavajici silnici 1/55. U Majetina je naana oboustranna odfieka Ma-

jetin. Stavba kati na hranici okres Olomouc a Rerov.

Celkové naklady na vystavbu jsou planovany na 1/88iardy K¢. Do provozu bude uve-

dena spokéné se stavbou 5502 Kokory +d?ov. [41]

Silnice 1/49

Komunikace 1/49 je pro dalSi rozvoj Zlinaddiva, protoZe napojuje krajské&sgto na mo-
derni silnéni st Ceské republiky. Na jejim roZ®&ni je do zn&né miry zavisly naiklad

rozvoj pimyslu nebo cestovniho ruchu ve £lin

V letoSnim roce bude dokéena prvni etapa stavby adésti od ulice Mlynska po Husovu.
Naklady se vytahnou asi 100 miliokorun. V ramci uspornych ogahi nebudou instalo-
vany protihlukové sy, které by staly iiblizn¢ 12 milioni korun. Zda budou postaveny

dodatén¢ rozhodnou vysledky kontrolnichgeni hluku, které se v budoucnu provedou.

Jest tento rok také bude zahajena druha etapa vystavisgku Husova ulice — Centro Z,
kde budou provedenyiglozky inZenyrskych siti. Vyhledévna byt projekt roz&eni ko-
munikace 1/49 dokafen v roce 2012, kde néklady dosahnou asi jedn#é eniiardy ko-
run. V této konéné cert jsou zahrnuty prostdky na opravu komunikaci, které jsou stav-
bou dotené, jako je nagklad ulice Jaroslava Stasi, TyrSovy a dalsi v livkaMalenovice.
[40]

Mezi dilezité body rozvoje dopravni infrastruktury v krajnavrhyteSeni jejich probléh

pafi:

* Vytvoreni dalnéni si€ vedouci smrem na Slovensko. Spojit se slovenskou statni
spravou a napojit Zlinsky kraj na dalnici v Z#ismsrem na vychodni blok. Urych-

leni dopravy je neptSim kladem tohoto navrhu.

» Pokusit se ziskat fin&ni prostedky z Evropské Unie na spolufinancovani doprav-

ni infrastruktury ve Zlinském kraji.
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Dostavba dalnice D1, ktera nam umozni napojeniah@icthi st’, st’ vySSi katego-
rie. Méla by to byt jedna z prioritnich staveb dopravrifdetruktury Zlinského kra-
je.

ZruSeni zpoplatini tseku dalnice, ktery vede Otrokovicemi.tzpoplatréni
znanacast automobil a kamiori projizdi gimo Otrokovicemi, aby se vyhnuly
platk. Tim vznikaji problémy. Neefektiwse pra¥ ted’ vynaklada s naypostave-

nym Usekem dalnice.

Vystavba rychlostnich silnic a s nimi spojena rggil geprava do ostatnich regio-

na a do zahraui.

Je nutné vypkadat se s dopravnou v centrdsta, zaji&ni obchval kolem nesta,
aby nebyli giliS zatizené hlavni silnice protinajicésta. S vystavbou obchvat

souvisi i sniZzeni hladiny hluku a emisi zejméndytiaychcastech kraje.

Skwlym feSenim neplynulosti dopravy by mohla byt zelenaé dro zejména ve
Zling. Dosazenim takovéto plynulosti by se dopravaaarychlila. Vyhodou by
byly i mensi emise spojené s moznosti nemuset&leusistavovat a znovu se roz-
jizdet.

Dokorteni roz&iovani silnice v useku Zlin — Malenovice, cozZ skyidznost neje-
nom plynulejSi dopravy ale také vyhody ekonomidkeédniky zde diky tomu budou
mit lepSi podminky pro vyvoz a dovoz ve svych poitii diky pohodIinému vyva-

zZeni kamion.

Reseni problému s mostem na dlouhé ulici ve&Zlkde v sotiasnosti neriizou
projizd&t kamiony kwili nizko poloZenému mostu. Proto tyto vozidla jegiais
komunikace sgrem k Jiznim svalm nebo cestou kolemiBvnice. Zbyténé zte-
Zuji tyto komunikace. Uz se také parkrat staloy Baném mistkamion uvizl a

blokoval dopravu.

v

MozZnost propojeni Zelezmii trat ¢. 335 Otrokovice — Zlin — Vizovice
s koridorem¢. 280 Valasské Metiti — Vsetin — Horni Lidé& (smérem na Sloven-

sko). Diky tomu by se propojitieské Zelezgni drahy sdmi slovenskymi.

Rozsfeni koleji Zelezrini dopravy v Useku Zlin — Otrokovice - Vizovice Yoai-

kolejeni). Toto vylepSeni povede k lepSi dopravoZnosti Zlina a jeho okoli. Bu-
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de moznostcasgjSiho zaazeni spadj. Bude to také vyhodné, pokud dojde

k napojeni této trétod Vizovic snérem na tré ¢. 280.

* VyieSeni bezpamostnich prvis spojenych s Zelezimimi prechody. Nkteré Useky
Zeleznice Zlinského kraje gebuji zabranit moznym nehoddm i#vddu nedosta-

tecné ehlednosti v Useku.

» Je teba elektrizace a modernizace Zeléaiuh trati Zlinského kraj&jmz by se vy-
feSilo zvySeni rychlosti a kapacity trati, kteréujsosodasné dob nedostaujici.

Slo by napiklad o tra Otrokovice — Zlin — Vizovice.

e Spolu stimto bodem by bylo vhodné rekonstruovatkteré Zelezrini stanice

szszsz

cich.

* V neposledniad by se také @ vyreSit problém s parkovisti. Je velice méatoht
neplacenych a ty jsou v dnesni dateustale feplrené. Lidé kwli vysokym plat-

bam za parkovigtnejezdi do $edu nést.
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ZAVER
Cilem této bakal&ké prace byla analyza sasného stavu dopravni infrastruktury, pocho-

peni jejich nedostatka nakonec navrzeni moznytdseni, které by eliminovaly problémy

dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji.

Souwasny stav dopravni infrastruktury jsem hodnotildopravy silnéni, Zeleznini, letec-
ké, vodni a cyklistické. Zvlastnim bodem byl&stska hromadna doprava (MHD), ktera

v sol® skryva rekolik druhi vySe uvedené dopravy.

Z provedené analyza vyplyva, Ze v silmi dopra¥ je nutno dokotit stavby komunikaci
vySSi kategorie. V minulosti Zlinsky kraj pdoval velky nedostateké¢hto komunikaci.
V sowasnosti jsou ve vystagba do budoucna by bylo vhodné je rozvijet. Z préeada
také vyist o velkém zatizeni silnic Il. a llity, které se visledku toho opdebovavaji
mnohem rychleji. Tento problém z velkésti vyeSi pra¥ vystavba dalnice D1, rychlostni

silnice R55 a silnice 1/49, které jsou v gasnosti nedlezitéjSimi silnicnimi stavbami

Zlinského kraje.

Zeleznini doprava kraje jeéasto vyuzivana jako moznost dopravni obsluznosgem
trat i dopravni prosedky jsou zastaralé. Do budoucna by s# knaj zangfit praw na
tyto nedostatky. Velkym a Zadanym projektem by spojeni Zelezgni trat ¢. 335 Otro-
kovice — Zlin — Vizovice s koridorers. 280 ValaSské Me#iti — Vsetin — Horni Lidé

Diky tomu by se propojiléeska Zelezgni sit s tou slovenskou.

Vodni a letecka doprava je celkove Zlinském kraji velice malo vyuzivana. Otyto

moznosti dopravy jsou spiSe vyuzivany pro aktigggtovniho ruchu nebo podnikani.

Co se tye cyklistické dopravy, ta ma v kraji velky poterigidzvoje. Uzemi je znmé po-
kryto cyklostezkami, ovSem neio by se zapominat na jejich zvelebovani a &am se
hlavré na bezpénostni prvkyCasto se totiZ #Zi cyklostezky se silnicemi, kde pak fisté

nebezpéi nehody.

Poslednim bodem této prace byla analyZateké hromadné dopravy na Uzemi Zlinského
kraje. Zlin jakozto nejtSi z nmést kraje je obsluhovano nejen autobusy, jak je tomu
v jinych mestech ale také trolejbusy. PERopravni spolénost Zlin — Otrokovice si @d-

na velice doke v zajiStni dopravni obsluznosti Zlina a jeho okoli. Spejeujcasté a do-

pravni prostedky moderni. V jinych wstech je probléméasto s autobusovymi spoji
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zejména o vikendeath v noci, kdy je poet vyjizcEjicich autobug minimalni. Kron€ toho

je tteba zmodernizovathteré autobusy jako je klimatizace, nové potahydapo

Celkow se dopravni infrastruktura Zlinského kraje vyvgimi slibré. V planu je mnoho
Uprav a staveb, které budou ku prag celému kraji. Znaé cast z nich je pravve vy-

stavl. Do budoucich let GZeme jenom doufat, Ze se tempo rozvoje udrZzi.
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MHD
dB
km
km?
m
NOXx
MUK

Sb.

M¢stska hromadna doprava
Decibel

kilometr

kilometrctvergni

metr

souhrnné oziani pro oxidy dusiku
Mimourowiova Kizovatka

Shirky zakain
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