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ABSTRAKT

Tato bakaléska prace se zabyva problematikou vozovych fpakkteoretickécasti jsou
popsany jednotlivé oblasti tykajici se sini dopravy, ¥etr® jejiho postaveni
v logistickémietézci. Jsou zde rozdena silntni vozidla do jednotlivych kategorii. Pozor-
nost je také ¥novana systéim pro spravu vozovych paiikV praktickécasti jsou vyuZzity
teoretické poznatky. Je zde provedena analyza wrmparku malé dopravni firmy a na-

vrhnuta ugita zlepSeni.
Kli¢ova slova:

Logistika, Vozovy park, Analyzakizeni, Doprava, Zlepseni, Mezinarodni doprava, Vozi

dla, Servis

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the problems of ¥kaicle fleet. In the theoretical part |
describe the particular area concerning road taffhich also includes its position in the
logistics. The vehicles are divided into some catégs in this piece of work. | also pay
attention to the system of the administration af trehicle fleet. The theoretical knowledge
are used in the practical part. There is also mikaeanalysis of the vehicle fleet of a small

company as well as the suggestion of some improvemithis company.
Keywords:

Logistics, Vehicle fleet, Analysis, Management, isport, Improvements, International
transport, Vehicles, Services
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UvoD

Problematika vozovych paiikse v dnesni dabdotyka vice¢i méné vSech podnikatelskych
subjekfi. Snad kazda organizace dnes vlastni je¢éindce vozidel. Spravnéizeni, adrzba
a fungovani vozového parku pomaha organizaci udraktady na nizké Urovni a také ma-

ximalr¢ a efektivreé vyuZzivat swij vozovy park.

Prace se zabyva tématikou vozovych gamRro jeji zpracovani byly vyuzityiizné dostup-
né zdroje informaci tykajici se této oblasti.

Cilem préace je analyzovat vozovy park v malé dopiairmé a na zéklad této analyzy
navrhnout wita zlepSeni satasného stavu vozového parku. Analyza je &@mna [Fede-
vSim na vozidla firmy. DalSi analyzované oblastysservis a udrzba vozidel a také syste-

my pro spravu vozoveho parku.

Teoretickatést popisuje dopravu, jejiteni, funkce a postaveni v logistickémiézci. Da-

raz je kladen pedevSim na sildni nakladni dopravu. V teoretick&sti je také uvedeno
rozcleni vozidel uZivanych v sildni dopra¥. V zawru teoretické&asti prace jsou popsa-
ny systémy pro spravu vozového parku. Teoretigkst koresponduje s obsahem praktické
Casti.

V prakticke ¢asti jsou aplikovany poznatky z teoretickésti prace. Tyto poznatky jsou

aplikovany na pikladu konkrétni organizace.

V Uvodu praktick&asti je popsana samotna organizace, jeji fungosdrganizani struk-
tura. Dale je popsan a analyzovan vozovy park firdgou zde analyzovana konkrétni vo-
zidla firmy. Analyza je provedena v oblastech, jajgobezpénost, technické vybaveni,
servis a Udrzba vozidel. Na zakkadnalyzy jsou navrZzena zlepSeni a je zdeéisien jejich
ekonomicky pinos. V z&¥ru jsou tato zlepSeni zhodnocena.
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l. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 11

1 LOGISTIKA

Existuje velké mnozstvi definic logistiky, jednownich je také definice Evropské logistic-

ké asociace, ktera zni:

,Logistika predstavuje organizaci, planovanizeni a realizaci tok zbozZi vyvojem a na-
kupem péinaje, vyrobou a distribuci podle objednavky findlo zakaznika kae tak, aby
byly splrehy vSechny pozadavky trhui pninimalnich nakladech a minimalnich kapitalo-

vych vydajich®

Logistika vznikla v armad Vojenska logistika se zabyva zasobovanim vojskanami,

vyzbroji, munici, ndhradnimi dily afesuny vojsk.

V civilnich organizacich se s logistickymi probléregtkavaji firmy vyrabjici nebo distri-
buujici zbozi. Zakladnim problémem je rozhodnoutjakym zpisobem a kdy obstaravat,
piepravovat a skladovat suroviny, polotovary a fingdnodukty. Problematikou logistiky

se také zabyvaji organizace poskytujici dopravmtisy. [7]

1.1 Clenéni logistiky

Logistiku Ize tidit z mnoha hledisek. Jednou z moznosti, je diztbgistiku podle oblasti

zkoumani:

» Makrologistika — zabyva se globalnimi aspekty Idifig z hlediska narodniho hos-
podé&stvi, regionu, ale i vySSich narodnich aelklavnimi oblastmi zkoumani jsou
napiklad mezinarodni doprava, narodni i mezinarodgidiativa tykajici se fe-

pravy a dalsi.

* Metalogistika — zar#fuje se naeSeni problérin, které gesahuji pravni ramec pod-
niku. Zabyvéa se najklad problematikou dodavatekurovin, distributol, cinnosti

dopravy.

» Mikrologistika — zabyva séeSenim technologickych, ekonomickych, infokmich

a rozhodovacich metodigizeni toku materialu, sluzeb a zboZi uvmodniku.

! CUJAN, Zderek, MALEK, Zdengk: Vyrobni a obchodni logistik&lin, 2008. ISBN 978-80-7318-730-9
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Podle @&elu rozliSujeme logistiku na:
* nakupni (zasobovaci) logistiku,
» dopravni logistiku,
» pramyslovou logistiku,
» skladovaci logistiku,
e obchodni logistiku,

» distribwni logistiku,

marketingovou logistiku. [6]

1.2 Logisticky retézec

,0znacujeme jim takové dynamické propojeni trhu gpby s trhy surovin, material
a dilz v jeho hmotném a nehmotném aspektu, kteednd vychézi od poptavky (objednav-
ky) koneéného zakaznika (kupujiciho, spatbitele), resp. které se vaze na konkrétni zakaz-

w?

ku, vyrobek, druh¢i skupinu vyrobk.

Hmotna stranka logistickéhietézce spdiva v uchovavani aifemig’ovani &ci schopné
uspokojit utitou potebu konéného zakaznika. Jedna se o hotové vyrobky, aneiso v
uspokojeni podniiujici (predevsim obaly, nedokéané vyrobky, dily, zakladni a pomoc-
ny material a suroviny nutné k vyréta distribuci hotového vyrobku, fize jit také o pe-
mistovani osob). [5]

Nehmotna stranka spiva v p'emig’ovani nebo uchovavani informaci peitnych k tomu,
aby se uchovavani argmig’ovani vSech uvedenychéei ¢i piemig’ovani osob mohlo
uskutenit, souvisi také s toky pea. [5]

Hmotné a nehmotné procesy v ramci logistickéa®zce jsou umoZny logistickou infra-
strukturou, tj. dopravnimi, skladovymi a komundékémi sig€mi. [5]

2 PERNICA, PetrLogistika pro 21. stoleti 1 dill. vyd. Praha: Radix, spol. s.r.o. , 2005. ISBN &8031-59-
4
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1.2.1 Pasivni prvky logistickéhoietézce

Pati zde: suroviny, zakladni a pomocny materiél, ditgdokodené a hotové vyrobky.
Pasivni prvky maji podobu manipulovanychiepravovanych nebo skladovanych &us
jednotek ¢i zasilek. O pasivnich prvcich logistickéhe®zce hovdime zpravidla jako

o0 zboZi.Radime zde naiklad obaly a pepravni prosedky, odpad a informace. [5]

1.2.2 Aktivni prvky logistického fetézce

Prostedky, jejichz gisobenim se realizuji toky pasivnich ptvi« logistickémietzci. Ak-
tivni prvky realizuji logistické funkceRadime zde: operace baleni, tvorby a rozebirani
manipul&nich jednotek afepravnich jednotek, nakladkyiepravy, gekladky, vykladky,
uskladiovani, vysklaéovani, rozdlovani, konsolidace, kontroly, sledovéafiidentifikace,
zpracovani, fenosu a uchovavani informaci. Mezi aktivni prvigdime technické pro-
stredky a z#éizeni pro manipulaci, iepravu, skladovani, baleni a fixaci a dalSi pomocné
prostedky a zaéizeni, které funguji ve spojeni s pebnymi budovami, maniputaimi

a skladovymi plochami a dopravnimi komunikacemitipade také prosedky a z@izeni
slouzici operacim s informacemi (ffapccitace, prostedky pro délkovy penos zprav

a dalsi). [5]

Logisticky fettzec se sklada z dilch hmotnych a nehmotnych tbkkteré probihaji mezi

raznymi ¢lanky (podsystémy). Zalanky logistickychietzci povazujeme:

» ve vyrobé (doly, tovarny, sklady surovin, montazni linky,lptovaci linky, atd.),
» vdopravé a zasilatelstvi(Zeleznéni stanice, fistavy, terminaly a fekladisg, lo-
gistick& centra, spethi a celni sklady),

» v obchod (prodejny, cross-dockova centra maloobchodu). [5]
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2 FUNKCE DOPRAVY V LOGISTICE

Dopravni a pepravi systémy, maji v logisticaizitou roli. Doprava umailje vzajemné
propojeni jednotlivychéasti logistického procesu. tj. vytkéni logistickychietzca, ale
muze také napomoci logisticaipgieSeni mist styku mezi jednotlivymi subsystémy ltigis
kého procesu. Tento Ukol je pro dopravu podst@ganodussi, pokudippravni prosedky
mohou plnit i ugité funkce manipuléni, skladovaci a obalové jednotky. [1]

Cilem logistiky je maximalizovat efektivnost &ftovych proces. Dopravni systém, ktery
je vyhovuijici logistickémuizeni oghovych proces, ozna&ujeme jako logistickou dopra-
vu. [1]

Mezi faktory, které ovliviuji kapacity logistické dopravy, piat

» kapacita stabilnich pragtdki vyuzivanych logistickou dopravou (dopravni cesty,
dopravni uzly, apod.),

» kapacita dopravnich prasdka,

» soulad kapacit dopravnich cest, dopravnichi@ztiopravnich prostdki,

» optimalni technologie dopravniho procesu, vyuZsifpp danou technickou zéklad-
nu. [1]

Dopravni soustava v logistickém systému bude fumkpokud budou ve vzajemné propor-

cionalit nasledujiciit faktory:

» Logisticka objednavka dopravy —duje kvalitativni Grové piepravy.

e Technologicka kapacita dopravy — owulivje logistickou objednavku dopravy, po-
kud je predem dana kvalitaippravy.

» Kuvalita prepravy — pro zaji$ni vyssi kvality fepravy, je nutné zabezgievétsi re-
zervy. V op&ném gipadt dochazi k omezeni logistické objednavky dopraxy. [

Je nutné si wkdomit, Ze produktem dopravy nejsou hmotné statky,reehmotny uziteny
efekt gemiseni. Doprava také nevyt¥inoveé uziténé vlastnosti hmotnych statkkteré
jsou objektem femiseni. Vyjimkou je jedna vlastnost, a to Zégmistni umoziuje spo-
ttebu hmotnych statk Aby byla doprava efektivni, musi byt sgim predpoklad, Ze
po realizaci pemistni bude uzitna hodnota sgebovana. Pokud se tak nestane, vzniknou
ztraty. Mohou byt dvojiho charakteru. Za prvé jdezwaty, které se rovnaji naklaoch

na vyrobu nespétbovanych hodnot a za druhé jsou to ztraty, ktegdijrovny nakladm
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na gremiseni téchto uzitnych hodnot. Oba druhy ztrat nastavagdevsim ze dvouto-
du:
» Jde o pepravy zbytné a neéélné — nap. pieprava surovin, které bychom monhli

ziskat, ve stejné kvatita cer, z mistnich zdraj nebo lokalit.

* Premiséni nesplni svou funkci vinou dopravy — zboZi je dod aZ po uplynuti
spotebni Ihity. [1]

~Souhrn vlastnosti dopravni soustavy a jednotliviaruhi dopravy, zaloZzenych na tech-
nické zakladd a technologii dopravy, které vSechny vySe uveddsstnosti charakterizuiji,

Ize ozndit pojmem funkni efektivnost dopravy™

Z pohledu dopravy se jedndgalevsim o nasledujici vlastnosti:

schopnost dopravy vytvét sit, tj. moznost zabezgé dopravni obsluhu jakéhoko-

liv mista v osidleni,

» schopnost dopravyippravovat teoretickyizné velkd nebo mald mnozstvi zbozi

a materiat,

» stupe rychlosti gepravy — peprava se & v rezimu ,,door to door, tj. z domu do

domu,
* stupei ¢asoveé jistoty dopravniho vykonu,

* mira pohodlnosti dosazeni a pouZiti dopravniho fbeakku, resp. dopravniho sys-

tému,
* stupe bezpeénosti dopravy,
» vySe rostoucich nékldicha gepravu. [1]

Tyto jednotlivé vlastnosti se nedaji pouzit ani mmvnani mezi sebou, ani pro srovnani
jednotlivych druls dopravy nebo dopravnich systént-unkéni efektivnost dopravy zajis-
time tak, Ze bude brarretel i na dalSi vlastnosti.émi jsou gepravni vlastnostiigpravo-
vaného objektu. V nakladnir@praw se pouziva pojem afinita zboZzi, nebo zasilky. Atfin

charakterizuji pedevsim nasledujici vlastnosti:

3 DRAHOTSKY, Ivo, REZNICEK, Bohumil. Logistika — procesy a jejichizenil. vyd. Brno:Vydavatelstvi
a nakladatelstvi Computer Press, 2003. 334 s. I8BN226-521-0
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* misto vzniku a zanikuigpravy, pipadré prepravni cesta,

* mnozstvi pepravovaného zbozi na jednu zésilku vyge vahow a pasitem kusi,

» naroky zakaznika na rychlostgpravy,

* naroky natasovou jistotu dodani zasilky,

» odolnost zasilky proti vliim dopravy, ¥etré ochrany zasilky fepravnim obalem,
* pozadavky na dopkoveé sluzby - nap spedtni, manipul&ni apod. [1]

Konkrétni dvojice vlastnosti furgki efektivnosti dopravy a afinity zboZi umadji optima-

lizaci vybéru druhu nebo kombinace draldlopravy.

,Doprava je paténim systémem logistickych progeg s nimi funkné spjata, ovliviuje je
a je jimi ovliviovana. Proto je nutné hodnotit kvalitu dopravy tgk&o funkni prvek op-

timalizace logistického procesy.*

Kvalit dopravy totiz niize optimalizovat podnikové i spalenské naklady na @ébové pro-
cesy.Cim kvalitngj$i doprava je poskytovana, tim vice Ize omezitsaiz skladovani a tim

i manipulaci s materidlem. [2]

2.1 Déleni dopravy

Podle druhu dopravni cesty a pouzivanych dopravpfostedki délime dopravu na:

e silniéni,

e Zeleznéni,
e leteckou,
e vodni,

 kombinovanou,

e potrubni. [2]

4 SIXTA, J.; MACAT, V. Logistika - teorie a praxel. vyd. Brno: CP Books, a. s, 2005. 313 s. ISBNZi}L-
0573-3.
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2.1.1 Silniéni doprava

v s

kladni doprava.

2.1.2 Zeleznini doprava

Je druhou nejvyznandjsi dopravou WCR. Zeleznéni doprava je vhodna proigpravy
na stedni a dlouhé vzdalenostijfqrevsim rozrrové velkych a hromadnych dodavek
v ucelenych vlacich. Mezi jejifpdnosti pafi mala zavislost na gasi, nizké nakladip
piepra¥ na delSi vzdalenosti, moznost rychlejSihgjpedu, es hranice, sta a ptimys-
lové aglomerace. Mezi jeji nevyhody piaimensi moZznost zabezfani doprav fimo
k zakaznikovi, nizka rychlost, nepravidelné jizdiktadnich viak, nemoZznost weni doby

dodani zasilek, ovlivnitelnost zelezni si€ pii poruchach, mensi spolehlivost. [2]

2.1.3 Leteckéa doprava

Zabezpéuje prepravu na sedni a dlouhé vzdalenosti. Je vhodna piteppavu malych,
lehkych, ale cennych zéasilek, u kterych je velnmlefita doba dodani. Jeji hlavni vyhodou
je totiz rychlost. DalSi vyhodou je napschopnost fepravovat zbozZi bez ksi. Mezi ne-
vyhody letecké dopravy pétpredevsim jeji vysoka cena, dale pak zavislost n&aph

z toho vyplyva nepravidelnost nebo také omezenakda. [2]

2.1.4 Vodni doprava

D¢lime ji nafi¢ni a namoni dopravu. Je vyuzivanagdevsim pro fepravu zbozi ve vel-
kych objemech. Roz&na je hlava v piimaiskych statechRi¢ni doprava je vhodnaip-

devSim pro pepravu hromadnych, objemnych&kych substrdt a tSiho mnoZstvi zbo-
Zi, které nevyzaduje rychlourgpravu. Jeji vyhodou je nizka cena, vysokd kapadda
pravnich prosedki a minimalni viiv na Zivotni prosedi. Mezi nevyhody péit zavislost

na pdasi, nizka rychlost a také vy3ssi naklady siekpadku a skladovani zbozi. [2]

2.1.5 Kombinovanéa doprava

Vyuziva kombinaci dvou nebo vice dnuldopravy. Je zde kladenithz na optimalni vyu-
Ziti mechanism pro manipulaci se zasilkami a také na optimalnufii dopravnich pro-
stredki. Byvaji zde spojeny ifgdnosti fiznych druli doprav, nap silnicni a Zzeleznini

nebo silnéni a vodni. Mezi negativa péatvysoké naklady naiekladku, shroma¥ovani
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zasilek a také niZSi rychlostgpravy, nez u fime silnéni dopravy. Kombinovana doprava

je velice perspektivni a ve & zaziva rozvoj. [2]

2.1.6 Potrubni doprava

Vyuziva se pedevsim pro fepravu plynnych a kapalnych latek. Nagtji se prepravuje
zemni plyn, ropa, chemikélie a voda. Mezi vyhodiptdopravy paf spolehlivost, Setrnost
k Zivotnimu prostedi a nizké naklady nargpravu. Nevyhody jsou ztiaé investtni na-
klady na pa#izeni, tento zfisob dopravy je nevhodny pro mensi mnozstdgsavovaného
materialu. [2]

2.2 Zakladni pojmy pouzivané v dopraw

Doprava — je pohyb dopravnich prastdki po dopravni cest [4]

Pieprava— vysledny efekt femig’ovaciho procesu, vysledna Znma pi piekonani prosto-
ru acasu. Také je to souhrn vSech aktivit zahrnujii@rig’ovaci proces a sluzby s timto
procesem spojené (nakladka, vykladka celni formatiojistni a dalsi). [4]

Dopravce— provozovatel dopravy nebo vozidégsto je to zarovevlastnik vozidel, nize
to vSak byt pouze jejich najemce. Vzdy je to sulvjedalizujici vlastni pemig’ovaci pro-
ces. Je to producent ale zaréveealizator dopravnich sluzeb na trhu. [4]

Piepravce— je to zakaznik dopravce. V dopravni smi¢u§va ozngovan jako odesilatel

nebo gijemce. Spakbitel gepravnich a dopravnich sluzeb. [4]
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3 SILNI CNi NAKLADNI DOPRAVA

Prepravuje nejvice zbozi v tunach a dociluje nejvgBJirepravnich vykof v tunovych
kilometrech. Je vhodnar@devsSim pro kratké aigtdni vzdalenosti a porepravu hodnot-
n¢jSiho zbozi. Je rychl4 a spolehliva. Diky tomu géva v logistickych systémech. Umoz-
ponuje fiznorodym vozovym parkem, ktery lzéippusobit povaze zasilky a pozadované-
mu zpasobu zaji&kni prepravy. Silnéni doprava je schopna zajistitimou bez pekladko-
vou prepravu rychle se kaziciho zboZzi i ochranu cennébozi a proto se uplatje

i v prepra¥ na delSi vzdalenosti. Nevyhodou sini prepravy je zavislost na gasi, ome-
zena moznostipravy zbozi o #Sich hmotnosti a skutaost, Ze s rozvojem automobi-
lismu v disledku fistu gretizenosti silnini si€ dochazi ke snizovani jeji rychlosti a spo-
lehlivosti. [2]

Silni¢ni prepravu @lime z komeéng-organiz&niho do ti ¢asti.:

e Celo-vozova [Feprava, je preprava zasilky pouze jednomu odesilateli, jednou
jizdou vozidla nebo soupravou vozidel. Celkova hnost nakladu fesahuje 2,5
tuny.

» Nadgabaritni preprava, (nékdy také nadrozirna preprava)je peprava zasilky
kterd gesahujici povolenou hmotnost vozidla nebo povolesévé (napravové)
tlaky nebo maximalni povolené rozny. Dopravce zpravidla musi mit k jeji reali-
zaci povoleni. Reprava seidi zvlaStnimi pokyny, které vydavariglusny organ
statni spravy. Kamto prepravam je skdy poteba zvlastni dopravni techniky (spe-
cialni podvalniky, tahge).

» Shérna sluzba, je preprava kusovych zasilek z domu do domu, zaloZengejich
sdruzovani a rozdruzovani veéshém stedisku, mezi nimiz je feprava sdruZe-

nych zasilek provatha jako celo-vozova. [3]

3.1 Déleni silniénich vozidel

Silni¢ni vozidla dlime na nasledujici kategorie a pro jednotlivé kgiée se pouziva ozna-

¢eni @islusnym velkym pismenem latinské abecedy:

* L —motorova vozidla, zpravidla s mé&nezctyirmi koly.
M - motorova vozidla pro fepravu osob, ktera maji nejmes kola.

* N - motorova vozidla proiepravu ¥ci, ktera maji, nejméh kola.
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* O - pipojna vozidla.
o T —traktory, zemidéIské nebo lesnické.
e S -pracovni stroje.

* R -—ostatni vozidla. [13]

3.1.1 Déleni silniénich nakladnich vozidel

Nakladni automobilytadime do kategorie N. Ratzde motorova vozidla, ktera maji
nejmeért 4 kola a jsou utena pro pepravu &ci.

» Kategorie N1 - celkova hmotnost nepysuje 3,5 t,

» Kategorie N2 — celkova hmotnostgvySuje 3,5 t, ale népvySuje 12 t,

» Kategorie N3 — celkova hmotnostgvysuje 12 t. (Do této kategorie adi i speci-
alni automobily wené pro vykonavani ditych praci, tj. tah&e k tazeni nassi,
privésa). [4]

Nakladni automobily kategorie N1 do celkové hmotnots 3,5 t.

Obr. 1 Priklad nakladniho automobilu

kategorie N1 [15]
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Nakladni automobily kategorie N2, jejichZ celkovd hmotnost prevySuje 3,5t, ale ne-
pirevySuje 12 t.

Obr. 2 Priklad nakladniho automobilu
kategorie N2[15]

Nakladni automobily kategorie N3, jejichz celkova hmotnost pirevySuje 12 t.

Obr. 3 Priklad nédkladniho automobilu

kategorie N3[15]
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Obr. 4 Priklad nadkladniho automobilu

kategorie N: [15]

3.2 Pripojna vozidla

Piipojné vozidlo je pouzivano proigpravu ¥ci, nema vastni zdroj pohona zpravidla
nema hnaci napravy. Jeteno k taZzeni motorovym vozidlem nebo t&abe.
Pripojna vozidla paf do kategorie O
» kategorie 01 —piip. vozidla s jednou napravou; celkc hmotnost nefevySuje
0,75t,
» kategorie 02 —piip. vozidla, jejichz celkovAd hmotnost se pohybujerozmezi
0d0,75tdo 3,5t
» kategorie 03 -piip. vozidla, jejichZz celkova hmotist se pohybuje rozmezi od 3,5
tdo 10t,
» kategorie 04 rip. vozidla, jejichZ celkova hmotnostevysuje 10 t[4]

3.2.1 Nawés

e tazené vozidlo, jehoZ ndprava nebo napravy jsmistny za ¢Zism vozidla (@i rov-
nonmerném rozlozeni nakladu) a které je vybaveno spajovezaizenim umo#ijicim pe-

naset vodorovné a svislé sily na tazené vozic

® NOVAK, J. Mezinarodni lamionova doprava plu. vyd. Praha: ASPI Falishing, s. r. 0., 2003, 25z.
ISBN 80-86395-53-7
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Druhy n&wsi:

3.2.2

Plachtovy — Mize mit gepravni objem fes 100cbm. Podlahova plocha dosahuje
v jedné vrst¥ priblizné 34 europalet (1200mm x800mm). U tzv. typJumbo*, je
loZné plocha rozglena do dvou vySkayrozdilnych urovni. Nizkolozné typy ,,Low
Deck®, resp. ,, Maxi Cube“ maji vysSi celkovou vygkesp. ¥tSim celkovym pe-
pravni prostor dosazeny pouzitim kol 0 menSirimnmiru.

Skiinovy — k&Zny, izotermicky, chladiali mrazici s vlastnim agregatem.
Kontejnerové Sasi — proigpravu 2 x 20°(stopych), resp. 1x4@i,se specialnim
vysuvnym ramem pro fiepravu 1x45° kontejnérvcetre Sasi pro pepravu tzv.
High Cube (HC) kontejnéx.

Cisternovy — dli se nap. podle p@&tu komor, objemu, Upravy ADR, atd.

Silo — pro geepravu cementu.

Pro pgepravu zivych zvat

Valnikovy.

PloSinovy.

Nosik vymeénnych nastaveb.

Sklapsckovy.

Pro pgrepravu betonu,igva, lodi, odpadu, vozidel.

Speciélni nassy (nag. obytny, montazni, zdravotnicky, a dalsi). [4]

Privés

.~Je tazené vozidlo nejmérs jednou napravou, vybavené spojovacimizznim, které se

miZe pohybovat svisle (vzhledemsvpsu) aridi sner predni napravy nebo naprav a kte-

ré nepisobi vyznamnym svislym zatizenim na tazné vozidlo.

Druhy privési jsou stejné jako u nagi.

® NOVAK, J. Mezinarodni kamionova doprava plu&. vyd. Praha: ASPI Publishing, s. r. 0., 2003, 252
ISBN 80-86395-53-7
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3.3 Mezinarodni doprava

.Mezinarodni peprava je geprava i niz vychozi misto a misto cilové lezi na Uzerudv
ruznych stat nebo je to také feprava @i niz vychozi a cilové misto lezi sice na uzemi té-
hoz statu, aleast jizdy se uskutei zanerné po Uzemi jiného statu. Provedeni mezinarod-
ni prepravy je tedy vzdy spojeno Bfracenim statni hranice. K zakladnim drh mezi-
narodni dopravy pai doprava vnitrozemska tj. Zelezni, silnicni, a vnitrozemska vodni

a doprava, ktera je mezikontinentalni, tj. leteckdamani.“’

3.3.1 Mezinérodni silni¢ni nakladni doprava

Jeji pevazn&ast je provadna vozidly (resp. jejich soupravami) o uiteé hmotnosti nad
3,5 tuny a celkové hmotnostEisi nez 6 tun. V praxi tuto dopravu nhazyvame jakezima-
rodni kamionovou dopravu (MKD). [3, 4]

"KYNCL, JanMezinarodni doprava I1. vyd. Pardubice: Institut Jana Pernera, 0.p8042 151 s. ISBN 80-
865330-16-7
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4 SYSTEMY RIiZENi VOZOVEHO PARKU

Jedna se o systémy, které v poslednich letech apziglky rozvoj. Tyto systémy napoma-
haji predevSim manazém vozovych parl, ale i dalSim osobam, které jsou svazany

s vozovym parkem spadeosti.

4.1 Informa éni software

Informatni software nebo také software pfi@eni vozového parku, je specializovany soft-
ware. Ri vybéru tohoto softwaru mohou firmy volit ze dvou zaklkddh moZnosti.
V prvnim pipack si firmy mohou zvolit software ktery je univerza@mwytvoien prakticky
pro jakoukoliv firmu v oboru. V druhémifpad si firma mize nechat zhotovit software
piesré podle svych pedstav a pdeb. Nekdy se dé funkce tohoto softwaru nahradit jinymi
softwarovymi prosedky, napiklad tabulkovym procesorem. To plati zejménaiippd

mensich firem.
Tyto softwary nabizeji ndgklad tyto funkce:

» evidence karet vozidel, typvozidel, druli pneumatik, karetidi¢a, vykoni vozi-
del, archiv vynén a servisnich Ukah ¢erpani pohonnych hmot, evidence nehod
nebo oprav.

Mezi témito Udaji Ize navolit libovolné vazby a ve vysladitak ziskat kompletniighled
o voze ve fornd tabulek,cisel, grafi a souhrii. VSechny tyto nastrojeiznym zpisobem

pomahaji k vysSi efektivitpii spraw vozoveho parku. [14]

4.2 Dopravni telematika

,Dopravni telematikou se rozumi v3echny prestky informatiky a telekomunikai tech-

niky, které slouZi k planovaniizeni a kontrole dopravnich proaes®

Telematika se uplétje jak v osobni, tak i v nakladni dopravwodniky vyuZivaji vysoce
specializované telematické systémy z#emé na pepravni procesy a diky vystim

z téchto systémi mohou optimalizovat jednotlivé procesy. Dopraveiematika zahrnuje
jak komunikaci mezi vozidly navzajem, tak také komikaci mezi posadkou vozidla a dis-

petinkem a také zde p#t predevSim penos dopravnich informaci mezi dopravni siti

8 NOVAK R., PERNICA P., SVOBODA V., ZELENY L.N&akladni doprava a zasilatelst2{ vyd. Praha:
ASPI, a.s., 2005. ISBN 80-7357-086-6
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a dopravnim prosédkem nebo disgenkem. Tento proces toku a zpracovani informaci
umoziuje optimélré planovat a kontrolovat pohyb dopravnich piesi na dopravni siti.
Celkow tak dochazi ke zvySovani kvality a komfortu dopyabezpeénosti, a ke zvySeni
hospodarnosti a efektivnosti dopravnich pracd3ochazi téz ke snizovani dopada Zi-

votni prostedi. [3]

4.3 Navigagni systémy

Zakladni informaci, se kterou tyto systémy pracjgizengpisna poloha. V satasné dob

pati mezi nejpouzivagjSi satelitni navigéni systemy:

* GPS- systém ministerstva obrany USA. Jako jediny uhgé celos¥tove civilni
pouZziti.

» Galileo — systém vyvijeny Evropskou unii. Ma se stét al&ivou pro GPS. V sou-
casné dobneni jest v plném provozu.

* Ostatni navigatni systemy— nag. OMNITRACS, EUTELTRACS. [3]

4.3.1 Automobilové navigaéni systémy

VyuZivaji satelitni systém GPS spolu s digitalnim&pami. Slouzi fedevsim k usnadini
navigace ve rstech a v filehlych oblastech. Usnadji nejen orientaci, ale mohou také
poskytovat doplkové informace o parkovisticlerpacich stanicich, pattihodnostech,
atd. Tato z&zeni informujitidi¢i prevazrie prostednictvim zobrazenim udapa displeji

spolu s hlasovym komen&m. [3]

4.3.2 Dynamicka navigace

Jedna se o spojeni navigdach systém se systémy poskytujicimi digitalni informace
o dopravni situaci. Rdtac ve voze zpracovava informace o vysilané iildpd rozhlaso-
vymi stanicemi a tyto informace zohl&gje pri navigovani a tim fizpisobuje trasu aktu-

alnim podminkém. [3]

4.3.3 Komunikaéni systémy

Zabezpéuji ptimou komunikaci mezi jednotlivymi aktivnimi prvkygistickéhoretzce.
V minulosti bylo vyuzivano pedevsim radiové spojeni. V dnesni date vyuziva pede-
vSim satelitni spojeni nebo telekomunikéspojeni progednictvim GSM siti. [3]
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5 METODY VYUZITE P RIANALYZE VOZOVEHO PARKU

SWOT analyza

Swot analyza je studie, kterd nam pomaha posougjitiklad usgsnost firmy nebo uité-

ho projektu. Dochaziipni k zjisteni silnych a slabych stranekiifezitosti a hrozeb. Nazev
SWOT analyzy je vytvien z p@&atenich pismen anglického nazvu kazdé skupiny, tedy
Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats.t®adselé analyzy sgova v zamysleni

se a v nalezeni co nejvice charakteristikiklpda v ramci kazdé skupiny a jejich vzajem-
ném porovnani. Vysledkem jsou jednotlivé navrhykydhimzZ je mozné fedchéazet rizi-
kam, vyuZit potenciél, odstranit nedostatky atasré podchytit podnikatelskéifieZitosti.

Je dilezité, nepodagvat a nezatajovat jakykoliv problém, i kdyz nenitné jej aktuala
feSit. Z malé a podcené komplikace se pak v budoucnuige stat porarné velka a rekdy

i nefesSitelna situace. Silné a slabé stranky se tyk&gdevSim organizacé projektu sa-

motného, zatimcoiflezitosti a hrozby fichazeji nejastji z okoli podniku. [12]
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. PRAKTICKA CAST
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6 POPIS SPOLECNOSTI

Firma Doprava Lubomir Vicha byla zalozena v rocéd@Q.ubomirem Vichou, ktery je
dodnes jejim majitelem. Firma se od svéha@dt&u az dodnes zabyvaqvazi mezina-
rodni kamionovou dopravou. V roce 2000¢iel pan Vicha pouze s jednim kamionem
znaky Volvo a s jednim n&sem. Postuperasu doslo k rozgéni vozového parku firmy,
az do soudasné podoby. Firma ma sidlo vesstt ValaSské Mexzici. Do roku 2008 firma
sidlila v pronajatych prostorach. V roce 2008 sifa vybudovala vlastni moderni areal
na okraji nésta. Aredl tveéi administrativni budova s kancéémi disp€eri a etnich

a budova servisu. V arealu firmy je dostaté mnozstvi zpewmych ploch pro stani vozi-

del firmy, piipadré osobnich vozidel zagstnand.

DOPRAVA

VALASSKE MEZIRICI
Obr. 5 Logo firmy Doprava Lubomir Vicha [11]

6.1 Poskytované sluzby

Firma Doprava Lubomir Vicha se v stasné dob zabyva mezinarodni silémi dopravou
soupravami s plachtovymi nésy a @Fivésy, s uziténou hmotnosti 25 tun. Hlavnimi desti-
nacemi jsou Spolkové republikashecko, Svédsko, Norsko, Velka Britanie.

6.2 Organiza¢ni struktura

Firma ma celkem 22 za¥stnand, z toho 2 disp&ery, 2 mechaniky, 2 &etni a 16ridica.
Dispeiefi se staraji 0 zajivani zakazek, komunikuji se zakazniky, vyhledavayé za-
kazniky. Komunikuji gidi¢i béhem gepravy. Mechanici maji na starost servis vozidel.
Ucetni maji na starost fakturaci zakazek, mzdy, védeamniho &etnictvi. Ridi¢i maiji

na starostizeni vozidel a také jsou zodp&ini za pravidelnou udrzbu a kontrolu vozidel.
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Obr. 6 Organizani struktura firmy Doprava Lubomir Vicha [11]

Ucetni
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7 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU VOZOVEHO PARKU

Firma v sodasné dob disponuje 15 vozidly. VSechna vozidla fiado kategorie N3 (vozi-
dla nad 12 tun). BliZSi informace k vozidh jsou uvedeny v kapitolach 7.1 a 7.2.

Obr. 7 Vozidlo firmy zneky Scania [11]

V této kapitole je analyzovan s&asny stav vozového parku firmy. Analyza je zaena
na konkrétni oblasti tykajici se vozového parkudriglivé oblasti, které jsou analyzovany,
jsou vybrany na zaklad dopori&eni firmy. Jedna se o oblasti, které jsou pro firmu

v souvislosti s vozovym parkem kbvé.

Analyza je rozdlena do fi ¢asti. Nejprve jsou analyzovana tazna vozidla (tah@asi
a privési) a v druhécasti jsou analyzovanatipojna vozidla (nad¥sy a givésy) a teti ¢ast

se zabyva servisem a udrzbou nakladnich vozidel.

7.1 Analyza taznych vozidel

Vozovy park firmy Doprava Lubomir Vicha tvb 15 taznych vozidel (viz tabulka 1).
Z tohoto pd@tu je 13 taha&n nawsi a 2 tahée privési. Zastoupeny jsou 3 ztiky naklad-
nich vozidel. Jsou to Scania, Volvo a Daf. \Cagcich podnikéani bylaipnakupu novych
vozidel ugednostiovana zné&ka Scania. V dnedni débje to zna&ka Volvo. Jednim

z davoda této volby je, Ze ¥tSina ffeprav je realizovana do severskych zentedevsim
do Svédska a Norska a automobibghto zn&ek jsou konstruovany pro provoz ve stize-

nych severskych podminkéach.
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Por. ¢islo Vyrobce Rok vyroby
pr. 1 Scania 2005
pr. 2 Scania 2005
pi. 3 Scania 2006
pr. 4 Scania 2004
pr. 5 Scania 2006
pr. 6 Scania 2006
pi. 7 Scania 2006
pr. 8 Scania 2004
pr. 9 Volvo 2007
pi. 10 Volvo 2008
pr. 11 Volvo 2009
pi. 12 Volvo 2009
pr. 13 Volvo 2007
pi. 14 Volvo 2008
pi. 15 Daf 2005

Tab. 1 Tazna vozidla firmy [autor]

Pti analyze taznych vozidel, jsem na dop&eni firmy analyzoval tyto oblasti:

» Stai vozidel.
e Spoteba PHM.
* Vybava vozidel spokn¢ se systémy proizeni vozového parku.

» Zabezpéeni vozidel.

7.1.1 Stafi vozidel

Sté&i vozidel se pohybuje mezi 2 — 7 lety. Nejstar&irta vozidla jsou vozidla ztly Sca-
nia a vozidlo zn&ky Daf. NejnowjSi vozidla firmy jsou vozidla zng&ky Volvo. VSechna

vozidla byla koupena jako nova.

7.1.2 Spotieba PHM

VSechna vozidla firmy pouZzivaji jako palivo motomy naftu. Tankovani nafty probiha
na gredem uéenychéerpacich stanicich. R je to stanice Limito ve Valadském Meii
a st’ stanicCS ONO. V zahrarii se tankuje naerpacich stanicich zuky Shell. Povin-

nostifidice je, aby pi vyjezdu zCeské Republiky r#l vzdy pIné nadrze u svého vozu.

JelikoZ je vozovy park relativhmlady. NezaleZi tolik spé¢ba pohonnych hmot na &ta
vozidla, ale zaleZiigdevSim na schopnostetidi¢e. Evidence spéeby paliva je vedena

na zaklad mnoZzstvi natankované nafty agho ujetych kilometd.
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7.1.3 Vybava vozidel spol€né se systémy prarizeni vozoveho parku

VSechna vozidla jsou v séasné dob vybavena digitalnim tachografem, GPS sledovanim

a mobilnim telefonem. Toto jsotii thejdalezit¢jSi prvky vybavy, pro vedeni firmy a i pro

zakazniky. Ostatni vybava je standardni.
» Digitalni tachografy

Tachografem jsou, dle zakona, vybavena vSechnailefirmy. VSechny tachogra-
fy ve vozidlech firmy jsou digitalni. Data z digit@ho tachografu jsouienasSena
pomocicipové karty a dale jsou pomoci programu stahovangditace a archi-

vovana.

¢ Mobilni telefony

Kazdé vozidlo je vybaveno firemni mobilnim telefoneTento telefon je vyuzivan

pro komunikaci meziidicem a disp&nkem.

« GPS

VSechna vozidla jsou vybavena GPS sledovanim. Jsdn&ak o dnes iz zastaraly
systém. Tento systém neuniofe sledovani vozidel v on-line rezimu, ale nabizi
pouze moznost zobrazeni polohy vozidla v hodinowétarvalu. Systém umdgitije
pouze zobrazeni polohy vozidla a nenabizi Zadn&i deflormace.

* Informa ¢ni systém

Firma v dnesni dobnevyuziva Zadny informii systém. Jako nahradu za infor-
maini systém je uzivan tabulkovy procesor MS OfficecBk Firma v minulosti
zkouSela vyuzivat informtmi systém, tento systém se vSak neoil. Proto se
firma opgt vrétila k tabulkovému procesoru. Pro vedeni firjeyv sokasné dob
vyuziti tabulkového procesoru dostgici a proto neuvazuje o znovuzavedeni in-
formaniho systému. JelikoZ se jedna o malou firmu, jeXiyani tohoto softwaru

i dle mého nazoru dostsjici.

7.1.4 Zabezpedeni vozidel

Zakladnim problémem firmy, v zabezmni taznych vozidel, je fipdevSim zabezpeni
palivovych nadrzi proti kradezim nafty. Kazdéms dochazi k odcizeni mnoha litmafty

pfimo z nadrzi nakladnich automabifirmy. Firm¢ jsou tak zgisobeny ztraty wadech
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stovek tisi@ korun. Dle informaci od vedeni firmy, je nafta kiena pedevsim cizimi oso-

bami na odstavnych parkovistich a v mensfemiaky samotnymiidici danych voz.

7.2 Analyza pripojnych vozidel

Firma disponuje 15ifipojnymi vozidly od fiznych vyrob@ (viz tabulka 2). Z tohoto p&u

je 13 navsi a 2 rivesy.

Analyza gipojnych vozidel je na dopoteni firmy provedena wthto oblastech:

Sta&i pripojnych vozidel.

Konstrukce pipojnych vozidel.

* Typ brzd.

* Pneumatiky.

* Hmotnost.

* Vybava a bezpmost.

certifikat

pi. 1 | Schmitz| 2004 | klasicky kot@ové | 385/65R22,% 7,5 ne
pr. 2 | Schmitz| 2007 Tandem  kotdové | 435/50 R19,% 6 ne
pt. 3 | Schmitz] 2008 | Tandem  kotteveé | 435/50 R19,% 6 ne
pt. 4 | Schmitz| 2005 | klasickyy kot@éové | 385/65R22,% 7,5 ne
pi. 5 | Schmitz| 2009 Mega kotéavé | 435/50 R19,% 7,5 ne
pi. 6 | Schmitz| 2007 | klasicky kot@ové | 385/65R22,% 7,5 ne
pr. 7 | Schmitz| 2009 Mega kotéavé | 435/50 R19,% 7,5 ano
pi. 8 | Panav 2009 Mega kotdové | 435/50 R19,5 7 ano
pi. 9 | Panav 2006 Mega kotdové | 435/50R19,5 7,5 ne
pi. 10| Kogel 2007 Mega kotatove | 435/50R19,5 7,5 ano
pi. 11| Kogel 2004 | Kklasicky| kototové | 385/65R22,% 7,5 ne
pi. 12| Kogel 2004 | Kklasicky| kototové | 385/65R22,% 7,5 ne
pi. 13| Kogel 2005 | Klasicky| kototové | 385/65 R22,% 7,5 ne
pr. 14 ?f;legf" 2002 | Mega | bubnové| 455/40R225 9 ne
pr. 15| SS™AT| 2005 | Kasicky| kototové | 385/65 R225 7.5 ne

Tab. 2 Fipojna vozidla firmy [autor]




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 35

7.2.1 Stafi pripojnych vozidel

St&i pripojnych vozidel se pohybuje v rozmezi 2-9 let. Koétni rok vyroby, u jednotli-

vych pripojnych vozidel, je uveden v tabul¢e?2.

7.2.2 Konstrukce navésa a privési

VSechny nagsy i privésy ve firms jsou plachtové. Firma viastni né&sy dvojiho typu. Jed-
né se o tzv. Low-deck nésy (nebo také nazyvané Mega ®dy) nebo o klasické nésy.
Low-deck n&¥sy maji objem 100rh Tento typ nawsi ma oproti klasickym na&ssim
mensi rozmir pneumatik a tim je dosazenétsi vysSky nakladoveho prostoru a timdtsi-
ho objemu. Klasické n&sy maji objem 90rh Oba dva typy nasi maji kapacitu 34 eu-
ropalet. Rivésy spolén¢ s nékladnim prostorem tazného vozidla maji objezf i a ka-

pacitu 38 europalet.

7.2.3 Brzdy

Brzdy jsou dvojiho typu, bubnové nebo kotowé. V dnesni dobse uZivaji pedevsim

kotowove brzdy. Tento typ brzd ma proti bubnovym brzdétkolik vyhod, nagiklad:

» VétSi brzdny dinek.
¢ Tento typ brzd se mémeakhriva.

» LepSi ataso¥ mére nara:ny servis.

7.2.4 Pneumatiky

Problematika pneumatik uzivanych v mezinarodni lamvé dopra¥ je velmi obsahlé
téma, které by vydalo na samostatnou praci. S&ejog se netyka pouzerfpojnych vozi-
del, ale také taznych vozidel. Tatést prace se v3ak zaih pouze na velikosti pneumatik

vyuzivané firmou u fipojnych vozidel.

Firma vyuZziva u pipojnych vozidel pedevsim pneumatiky dvou velikosti. Rosnpneu-
matik je u klasického nassu 385/65 R 22.5 a u Low-deck n#su 435/50 R 19,5. Stejny
rozmer pneumatik jako u Low-deck nésu je i u piivési. Firma ma tizen sklad pneuma-
tik, v kterém jsou uskladmy nové a repasované pneumatiky jak pkppjna vozidla, tak

i pro tazna vozidla.
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7.2.5 Hmotnost

Hmotnost na¥su ma vliv na mnoho faktdr Jednim z nich je na&fklad spoteba paliva.

Primérnd hmotnost nasu se v dnesni delpohybuje okolo 7 tun.

7.2.6 Vybava a bezpé€nost

Mezi zakladni vybavu vSech né&sa a privésa firmy, pati prostedky k zajiséni nékladu

(upinaci pasy s taou, podlozky, ochranné rohy, hlinikové zabrany).

Nawsy a Fivésy musi splovat tizné bezpénostni normy a jsou u nich vyuzivanyane
bezpeénostni systéemy. Ndjfklad systém ABS, ktery zahiiaje zablokovani kolaip brzad-

ni a tim ztraty pilnavosti mezi kolem a vozovkou.

Mezi now uzivané normy u fipojnych vozidel pdf, nagiklad bezp&nostni norma EN
12642 Code XL (dale XL certifikaty). Jedna se o myr upravujici zaji&ini nakladu.
Plachtové pivésy a na¥sy sphujici tyto normy maji seechu a boni plachty zpeviné
popruhy, tyto popruhy zaji%iji pevnost konstrukce plachtového gauw nebo pivésu a to
piedevsim v pipact nehody a pevraceni pipojného vozidla. Cilem je, abytippievraceni
pripojného vozidla éstalo zboZi uvnitvozidla. Ripojna vozidla splujici tuto normu maji
dale uvnit nakladniho prostoru velké mnoZstvi upinacich o& pitichyceni upinacich pa-
si. Pripojné vozidla, kterd tuto normu splji, se musi kazdotmé podrobit kontrole
a na jejim zakladje jim vystaven certifikat o planosti této normgakaznici v dnesni deéb
velmi ¢asto vyZzaduiji, abyifipojna vozidla, kterafgvazeji jejich zbozi, tuto normu syl-
vala. [16]

Obr. 8 Na¥s sphujici XL
certifikaty [10]
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7.3 Udrzba a servis vozového parku

Zakladni udrzbu vozidla ma na starostic, jemuz je vozidlo pidéleno. Jeho povinnosti
je pravidelré kontrolovat vozidlo. Kontrolou vozidla se rozuméiktrola stavu provoznich
tekutin, stavu nahu&bi pneumatik, stavu ostleni a dalSi. VeSkeré drobné opravy, které

jsoufidicem provedeny, musi byt zapsany do provozniho seSitu

V¢EtSi opravy vozidel jsou prov&dy ve vlastnim servise varealu firmy.fipadré

v autorizovanych servisech jednotlivych vyrdbd/lastni servis je velice ddab vybaven.
Mezi vybaveni servisu p#tprezouv&ka pneumatik, vyvazowka, zvedaci zdzeni, PC
diagnostika a dalSi ¥&zeni a néadi. Spolénost zanistnava dva vySkolené mechaniky.
Snahou firmy je, aby &tSina oprav byla provasha vlastnimi progedky ve vlastnim servi-

Se.

Nevyhodou vlastniho servisu je, Ze servis nemé kiads vzdy potebny nahradni dil

a nemiize tak zavadu ihned odstranit. Proto se vice vyasiuzeb autorizovanych sertiis
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8 SWOTANALYZA VOZOVEHO PARKU

V piedchozi kapitole byl analyzovan s@sny stav vozového parku firmy. Jednotlivé ana-
lyzované oblasti budou nyni pouzity ve SWOT analy@blasti zé#azené mezi slabé stran-
ky ¢i hrozby, jsou oblasti, v kterych budou naslédravrhovana uiita zlepSeni. Tyto zlep-

Seni maji véstfedevsim ke sniZzeni nakkaéirmy.

SWOT Analyza vozového parku

« Relativre nizké stéi vozového parku |+ Spatna evidence a kontrola sfedty
e Nowé vybudovany areal pro firmuaprio PHM
vozidla » Zabezpéeni vozidel-kradeze PHM

e Absence dostateého mnozstvi na

hradnich dil v servise

* Malé mnoZzstvi fipojnych vozidel spl4

nujici XL certifikaty

* Vlastni, dolse vybaveny servis e Zastaraly systém monitorovani vozidel

*  Provoz na¥su General Trailor

Tab. 3 SWOT analyza [autor]

Cervert jsou ozndeny oblasti tykajici se taznych vozidéllodie jsou oznaeny oblasti
tykajici se pipojnych vozidel.Zelert Jsou ozné&ny oblasti tykajici se servisu a udrzby

vozidel ahnédoubarvou jsou ozngny spoléné oblasti.

8.1 Silné stranky

Relativné nizkeé sta&¢i vozoveho parku

Stai vozoveho parku je vrozmezi 2 — 7 let. Pouze jed&ws firmy ma sté 9 let.

V podminkachCR se Ize hovitit jako o relativré nizkém sté vozového parku.
Nové vybudovany aredl pro firmu a pro vozidla

Firma ma od roku 2008 vybudovany vlastni arealrk&phuje vSechny pozadavky firmy.

Nachazi se zde dostéted zazemi pro vedeni firmy, z&stnance a také i pro vozovy park.
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8.2 Slabé stranky

Spatna kontrola a evidence spateby PHM

Evidence spdtby pohonnych hmot je provéda na zaklaél propaitu podle mnozstvi spo-
trebované nafty a gou ujetych kilometéi. Tento zgisob evidence je velmi népsny. Také

samotny propéet je velice zdlouhavy affilava praci dispgeram.
Kradeze PHM z nadrzi automobila

Kradeze nafty z nadrzi automobijsou pro firmu velmi nefijemnou zalezitosti, protoze
dochazi k velkému néstu naklad. VétSina kradezi, neni provédaftidi¢i nakladnich vo-
zidel, ale jedn& se o kradezZe, které provadi jisély. Ke kradezim dochaziqvazr

v no¢nich hodinach na odstavnych parkovistich.
Absence dostat&ného mnozstvi ndhradnich dil v servise

Zasadnim problémem v oblasti udrzby a servisu rdikleh vozidel je nedostatek nahrad-
nich ve vlastnim servise a také jejich pomala dd@av piipadt potreby. To zpisobuje
prodluZzovani neprovozuschopnosti vozidlastji se tedy vyuZziva sluzeb autorizovanych
servidi. V takovych gipadech vSak nedochazi k plnému vyuziti vlastnifin¢ vybavené-
ho servisu.

Malé mnoZstvi pFipojnych vozidel sphiujicich XL certifikaty

Pouze mal&éast gipojnych vozidel firmy spiuje XL certifikaty. XL certifikaty jsou po-
psany na stran36. Tyto certifikaty jsou dnes zakaznikgsto vyZzadovany.

8.3 Prilezitosti

Vlastni dobfe vybaveny servis

Firma vlastni dostateé vybaveny servis pro nakladni vozidla a také Zatnava dote
vySkolené mechaniky. Diky tomuime byt schopna zabezfevétSinu servisnich ukan

na svém vozovém parku zaraveabidnout servisni sluzby i jinym firmam.

8.4 Hrozby

Zastaraly systém monitorovani vozidel

DalSim problémem je zastaraly systém monitorovédidel pomoci GPS, tento systém
nezobrazuje polohu vozidla v realnéfase, ale pouze v hodinovych intervalech. Proto je

tento systém dnes jiZ nevyhovuijici jak pro dispey, tak i pro zdkazniky, ke chtji byt
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informovani o gepra¥ svého zboZi. Tento systém také nenabizi Zadné flalkce. Za-

chovani tohoto systému by mohlo vést ke snizenkkoenceschopnosti a ztéaakaznik.
Provoz nawsu General Trailor

Na zaklad porovnani uddj v tabulcec. 2 bylo zjiS€no, Ze tento n&is je pro firmu nevy-

hovujici a jeho provoz je velice nakladny.
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9 NAVRHY NA ZLEPSENi STAVAJICIHO SYSTEMU RiZENi
VOZOVEHO PARKU

Na zéklad provedené SWOT analyzy (viz. Kapitola 8) byly #§8y slabé stranky
a hrozby vozového parku firmy. V této kapitole jsauedeny navrhy na zlepSeni pro jed-
notlivé polozky v tchto kategoriich SWOT analyzy. Tato zlepSeni maicZl odstranit
problémy souvisejici s vozovym parkem firmy a mitopfirmu ekonomicky pinos

v podolE sniZzeni naklail

Jednotliva zlepSeni jsou &frozctlena do ti hlavnich oblasti:
* taznavozidla,
* pripojna vozidla,
* servis a udrzba vozového parku.

9.1 Taznavozidla

Ze SWOT analyzy vyplyvaiji pro tazna vozidla tyto problémy:
+ Spatna evidence a kontrola sfediy PHM.
» Kréadeze PHM z nadrzi automotil
e Zastaraly systém sledovani polohy vozidel.

Jako navrhy zlepSeni jsou navrZzeny tyto moznosti:

e Zavedeni no¥sSiho systému sledovani polohy vozidel, spolu skitinsledovani

spoteba paliva.

» Zakoupeni bezpmostnich ventil do palivovych nadrzi.

9.1.1 Systém monitorovani vozidel

JelikoZ je sodasny systém monitorovani vozidel nevyhovujiciélonby dojit k vymeng
tohoto systému. Jako nahradu za stavajici systéendapordit produkt spolénosti
ORBCOOM, konkréta produkt ORBtrack. Jedna se o systém satelitniedslani vozidel
v reZimu on-line. CoZ znamen4, Ze Ize polohu vokaledovat v readlnéntase. Tento sys-
tém nabizi takéadu dalSich funkci. Tento produkt byl vybranivddu dobré dostupnosti

Gdaji o produktu a také ziovodu nevelké finaéni nar@nosti na jeho ptizeni a zavedeni.
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Zaklad systému tvd jednotka pro lokalizaci a naslednyfgmos dat o poloze spolu
s dalSimi daty ziskanymi ve vozidle. Tyto data jsoskana s perifernich #iaeni diky spo-
jeni jednotky gidici jednotkou vozidla. Modul ma také zalozni biatektera umo#uje

fungovani systému samostataz 48 hodin.
Mezi hlavni funkce tohoto systému piat
» on-line sledovani polohy vozidla,
» sledovani historie pohybu vozidla,
» zobrazeni z&atku a konce jizdy a doby jizdy,
» knihajizd,
» identifikace obsluhy vozidla,
» hlaSeni phjezdu gedem definovanymi body,
« zobrazeni stavu tachometru,
e zobrazeni stavu paliva v nadrzi,

» zobrazeni pitoku paliva do motoru,

zobrazeni pimérné spoiteby vozidla.

Pt propojeni tohoto systému s GPS navigan pristrojem znaky Garmin, Ize tento -
stroj vyuzit jako textovy termindl proiffem a odesilani textovych zprav mezi dispeem
afidicem vozidla. Je mozné zasilatggem peddefinované zpravy nebo libovolné zpravy
0 délce az 190 zndk [8]

9.1.1.1 Ekonomické @Finosy vynény stavajiciho systému

Naklady na zavedeni systému

JelikoZ je sté vozového parku relativhnizké (viz. Tabulka 1 Sia taznych vozidel)
a tudiz se v satasné dob neuvazuje o vyrn¢ nékterého z taznych vozidel, je navrzeno

zavedeni tohoto systému pro vSechna vozidla $polsti.

Parizovaci cena jedné palubni jednotky je 12000. IKldklady na instalaci jedné palubni
jednotky jsou 2000 K Poplatek za jednu jednotku za 1Zsmi je 8400 K. Instalaci

software a zaSkoleni zasstnand poskytuje vyrobce systému bezplatn
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Celkové néklady na pgezeni jedné jednotky na rok provozu jsou 22400. Waklady
na pdizeni pro cely vozovy park spaleosti a r@ni provoz systému jsou (22400*15)
336 000K:.

Vypocet piredpokladanych uspor

Hlavnim ekonomicky finosem je Uspora paliva. Dodavatel systému uvagofispaliva,
po zavedeni systému, vipnéru o 16%. Za rok 2010, bylo vSemi vozy vozoveho lpar
spotebovano celkem 680 000 kirmotorové nafty. V letoSnim roce firma ita se stej-
nym mnozstvim spéébované nafty. Mnozstvi sgebované nafty vynasobime aktualni
cenou motoroveé nafty, coz jeiplizné 34 Ke/l, celkové naklady na pohonné hmatini
23 120 000 K.

Firma po zavedeni systému ugeit6% spateby PHM, to je (680 000*0,16) 108 800 litr
paliva. Pro vyjageni této uspory ve finamich jednotkach afi vynasobime toto mnozstvi
cenou motoroveé nafty (680 000*34) a ziskatdstku3 699 200 K/rok.

9.1.1.2 Neekonomické ginosy vynény stavajiciho systému
Mezi neekonomickeéifinosy vyneny stavajiciho systému monitorovani vozidelipat

* Moznost zobrazeni reélné polohy vozidla a nakladu poteby dispéen i zakaz-
nika.

viv s

» Prevence fed kradeZemi pohonnych hmot.

» Usnadrni ¢innosti dispéera, edevsSim f tvorbé knihy jizd a zji§ovani a evi-

denci pimérné spoteby paliva.

» LepsSi kontrolaidice i vozidla ze strany disgen a vedeni spolaosti.

9.1.2 Zabezpedeni palivovych nadrzi

JakoteSeni problému s krddezemi PHM z nadrzi tdhde navrZzeno zakoupeni bezpe
nostnich ventil proti odsavéani paliva z nddrze. Jedna se o spdcidntily, které se nain-
staluji do hrdla palivové nadrze a zatwg vycerpani paliva z nadrze. Ventil je tien spe-
cialnim plovoucim ventilkem, ktery se po dotankové@adrze ,uzamkne“ a zabrani tak

zpétnému vyerpéni paliva s nadrze. [9]
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Obr. 9Bezpeénostni ventil proti odsavani palive nadrze¢[9]
Naklady na porizeni ventila

Cena jednoho ventilu je 2000¢KFirma disponuje celkem 15 vozidly. Kazdé vozidia 2
palivové nadrze. Jednoduchym vypem tedy spditdme, Ze celkové naklady naifweni
jsou (2000*2*15)60000KE. Cenu montaze neni zafitang jelikoz montaz tohoto zézeni
je velice jednoducha a byla by provedena pracovmikervisu ' jeho k&zné pracovni dab

Vypocet piredpokladanych Uspo

Za rok 2010 byla nédrzi vozidel firmy odcizena nafte minimélnin objemu 10 000 liti.
Praimérna cena naftya rok 2010 byla 30,t K¢&. Vypoétem zjistime, Ze firm byla za la-
sky rok odcizena nafta za vice nez :000 K¢. Pri zakoupeni a instalaci veniil udava
jejich vyrobce Uplnou ochranui@d krddezemi nafty. Firma te pii zakoupeni ventil

uSefi minimalnz 305000 Ké&/rok.

9.2 Pr¥ipojna vozidla

Na zakla@ porovnani uddi v tabulce¢. 2 a vnasledné SWOT analyze bylo zjigb, Ze
problémem \oblasti gipojnych vozidel j provoz na¥su sporadovymgéislem 14 Jedna se
0 nadws od vyrobce General Trailor. Tento r&\je dle porovnanych Udanevyhovujici a
jeho pouzivani je prgpol&nos velmi nakladné. JakeeSeni je navrZzen proc tohoto na-

vésu a zakoupeni nového ngu sphujiciho vSechny poZzadavky firr

Por. . Rok Typ . Bezpe&nost
sislo Vyrobce vyroby | navisu Typ brzd | Pneumatiky | Hmotnost XL certifikat
. General . . 455/40

pi. 14 Trailor 200z | Mega | bubnoveé R22.5 9 ne

Tab. 4Naws navrzeny k vydme [autor]
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Mezi nevyhody tohoto n&su predevsim p4t:

e bubnové brzdy,
* velka hmotnost,

» nestandardni rozén pneumatik.
Bubnové brzdy
Bubnové a kotoéové brzd jsou popsény v kapitole 7.2.3.

Hmotnost

Tento nd¢s ma hmotnost 9 t, coz je o 2 tuny vice nez majesitEzné vyrabiné naesy.
VétSi hmotnost zfisobuje pedevsSim ¥tSi spotebu paliva, coz je pro firmu velmi nevy-

hodné a drahé.
Nestandardni rozmér pneumatik

Pneumatiky na tomto n&su maji rozndr 455/40 R 22,5 &ny roznér pneumatik, uzivany
ve firmé, je u mega nassi 435/50 R 19,5. Velky rozdil jefiedevsim v cetitéchto nestan-
dardnich pneumatik. Cena jedné pneumatiky je 13K@0@ena pneumatikydinych roz-

meru je 8000Ke. DalSi nevyhodou je, Ze firma musi mit ve svémaskl pneumatik vzdy

nahradni pneumatiky speciélpro tento n&¥s. CoZ je opt velmi nevyhodné.
DalSi nevyhody

Tento na¥s je také nejstarSi ze vSechigojnych vozidel ve vozovém parku spofesti
a zaroveé také nespluje XL certifikaty, které jsou v dnesni délod zakaznik ¢asto vyza-

dovany.

9.2.1 N&kup nového na¥su

JakoteSeni je navrzen prodej stavajiciho &y a nakup nového nésu od rekterého

z téchto i vyrobau:

* Schmitz,
e Panav,
+ Kogel.

Od tchto vyrobd jiz firma vlastni rekolik nawesi a ma s nimi dobré zkuSenosti. Jakid-p
klad, je zvolen nai#s od firmy Kdgel. Na¥sy nabizené zbylymi dma firmami jsou velice

podobné.
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Kdgel Mega-Maxx
Jedné se o velkoobjemovy plachtovy asvpro gepravu Bznych naklad na paletach,

v boxech nebo vokalozenych.

. . Typ . Bezpe&nost XL
Vyrobce | Rok vyroby NAVESU Typ brzd | Pneumatiky | Hmotnost certifikat
Kogel 2011 Mega | kotatové| 435/50 R19,5 6,5 ano

Tab. 5 Zakladni udaje o nésu [10]

Tento né¥s sphuje vSechny poZadavky, které firma klade ndppjna vozidla. Zarovie
sphuje vSechny bezgaostni normy, pedevsim EN 12642 Code XL (XL certifikaty). Ce-
na na¥su je 754 000 K véetns DPH. [10]

PFrinosy nakupu nového naeésu

Prinosy této investice jdou velméiko vypciitat, protoze nelzeipsre zjistit, jak velké
mnozstvi finaknich prostedki bude uSdéeno. Je totiz obtizné vislit piedevsim, jaky
zisk vozidlo vytvdi a jaké gesré budou naklady na jeho provoz. Z tohotévddu jsou

dané ginosy investice pouze vyjmenovany. Jsou tedevsim:

* sniZeni spatby paliva diky mensi hmotnosti n&u,
» zvySeni bezpmosti diky lepSimu typu brzd a lepSimu zajisitnakladu ve vozidle,

* sniZeni naklaiina opravy a na nakup pneumatik.

9.3 Servis a udrzba vozoveho parku

Pozadavkem firmy je co nejtSi samostatnost v oblasti servisu a udrzby vozidel spl-
néni tohoto cile ma firma dobréredpoklady. Ma k dispozici velmi déb vybaveny servis
s kvalitnimi mechaniky. Pro zaji&ti co nej\¥tSi samostatnosti v této oblasti, je takided
Zité mit co nejlepsi a nejrychlejstiptup k nahradnim dim. Prag to je slaba stranka ob-
lasti servisu a udrzby vozidel. V stasné dob je dodavka nahradnich dilreSena bdl
prostednictvim telefonické objednavky v nejblizSim seevia naslednou dopravouep
pravni balikovou sluzbou nebo osobnim nakupem bliz€jho prodejce nahradnich dlil
pro danou zné&ku vozidla. Tyto zfisoby nakupu nahradnich dilsou pro firmu gedevsim
casow velice nar@né. A firma tak nemize okamzi reagovat na vznikly problém.

Resenim tohoto problému jeéizeni konsignéniho skladu. Jedna se o sklad, v nasein p
pads nahradnich dfl, ktery zizuje dodavatel nahradnich @lipiimo u zakaznika. Eelem

tohoto skladu je fiblizeni zboZi k zakaznikovi. Vlastnikem nahradnéihi je spol€nost,
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kterd sklad u svého zakaznikézuje. Zakaznik z tohoto skladu odebird zboZi digigby.
Zéakaznik zasilaizovateli skladu seznam odebraného zboZiz&satel na zaklagtohoto

seznamu dané zbozi Wtdvava a zarovepravidelreé dopliuje.
Mezi hlavni vyhody tohoto skladu gt

» Okamzita dostupnost nahradnichidil
e Snizeni naklail

* Snizenikasové narénosti.

Zavady na taznych vozidlech firmy, vznikaji tdagtji na vozech zn&y Scania. Divo-
dem je gedevsim st a s tim spojené opibeni &chto vozi. St&i vozi Scania se ve vo-
zovém parku firmy pohybuje od 5 do 7 let. Bylo byopo vhodné, #idit konsign&ni sklad
nahradnich dfl, praw pro vozy této znéky. Dle informaci od prodejceithto voz tuto

sluzbu spolénost Scania poskytuje.
Naklady na ziizeni skladu

Naklady se v pipact ziizeni konsignéniho skladu nezvysi, naopak dojde k jejich snizZeni.
Cena nahradnich dilzistava stejna, dopravu a daplani ndhradnich dilposkytuje #i-
zovatel skladu bezplatnFirma proto usét vydaje za pohonné hmoty, které by byly spo-
ttebovany pi cestach do servisu a &p vydaje spojené s op@benim vozidla p téchto

cestach anebo také vydaje za vyuZziti expresni baélsluzby.
Vypocet predpokladanych Uspor

NejblizSi autorizovany servis ztlgy Scania se nachazi vasié Vizovice a je vzdalen cca.
40 km. Dle informaci, které firmy poskytla je &sicné uskut&néno primérné 5 cest
do tohoto servisu. Coéini celkem 400 ujetych kilomeir(200 km tam + 200 km zt).

K jizd¢ se vyuziva pedevsim dodavkovy automobil, ktery slouzi kigditam servisu. Spo-
treba tohoto automobilu je cca. 10 iitnafty na 100 km. Rmérna cena nafty je asi 34
K¢/l Jednoduchym vyptiem zjistime, Ze naklady na pohonné hmotygestach do servi-
su znaky Scania jsou (4*10*34) 1360 &za nesic. R@&ni Uspora bude vice nez (12*1360)
16 320 K¥rok. Tato ¢astka je pouzeifblizna, ale znazaiuje priblizné mnozstvi usée-
nych naklad za pohonné hmoty. DalSi naklady budou oSey, v gipadt ztizeni skladu,

za jiz vySe jmenované polozky.
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9.3.1 DalSi vyuziti servisu

Diky dobrému vybaveni servisu a vySkolenym mechamkmiZze firma nabizet sluzby
v oblasti servisu a pneuservisu nakladnich vozioleiam pisobicim ve svém okoli. Tim si
zajisti maximalni vyuziti pracovni doby svych menhd. Zarove si také firma vytvai

novy zdroj @jma.
9.4 Zhodnoceni navrzenych zlepSeni

ZlepSeni byla navrzena vieth oblastech souvisejicich s vozovym parkem.

V oblasti taznych vozidel byly navrzeny opani vedouci pedevSim k Usp@ pohonnych
hmot. Naklady na pohonné hmoty pak nejwtSim nakladm firmy. Proto kazda uspora
téchto naklad, byt i mala, je pro firmu vyznamna. Jako dalSi ajgai bylo navrhnuto za-
bezpéeni palivovych nadrzi, které ma zabranit kradezaftyr Toto opaiteni ot pomize

pii Uspade néklad za pohonné hmoty a ugetak firm¢ nemalé finatni prostedky.

V oblasti gipojnych vozidel bylo navrhnuto jediné zlepSenidjiki se vynény nevyhovu-
jiciho na¥su. TotoieSeni ma &kolik ekonomickych i neekonomickychrimosi. Pati zde
predevsim Uspora servisnich nakiadvySeni bezp@osti a snizeni celkovych naklad

na provoz. TotdeSeni také povede ke zvySeni konkurenceschopriosti.f

V oblasti servisu a udrzby vozidel byl prostor mtepSeni pedevsim v dodavce a zajs
vani ndhradnich dil Navrhované zlepSeni pdide firmé rychle a ¥as reagovat na vzniklé
zavady na svych vozech a tim dojdesbke zvySeni konkurenceschopnosti a také k ispo
naklad.
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ZAVER
Spravnéfizeni a fungovani vozoveho parku je pro kazdou Gireelmi dilezité, jelikoz
provoz kazdého vozového parku vaze nemalé finaprostedky. Je proto nutné této pro-

blematice ¥novat velkou pozornost.tBdevSim pro dopravni firmy by &o byt spravné

fizeni a fungovani vozového parku prioritou.

Bakal&ska prace se zabyva analyzou vozoveho parku firmmgrava Lubomir Vicha. Pra-
ce je zamdfena na analyzu konkrétniho stavu vozidel firmy, aralyzu oblasti servisu a
adrzby vozidel a na analyzu systérpro fizeni vozového parku firmy. Cilem prace bylo
nalezeni utitych zlepSeni vdchto oblastech. Tato zlepSeni majegevsim za cil snizit
naklady firmy. Pro analyzu vozového parku byla vjgazmetoda SWOT analyzy. Tato
metoda pedevsim odhalila slabé stranky a hrozby pro vozpagk firmy. V oblastech za-

fazenych v&chto dvou kategoriich byla hledana nasledegeni.

Teoretickacast prace pojednava o dopéapredevsim o silrini nakladni doprav Je zde
popsano z@zeni dopravy Vv logistickérretézci a jeji funkce v logistice. Dale je zde uve-
deno rozdleni vozidel uzivanych v sildhi nakladni dopray jsou zde popsany systémy

protizeni vozového parku a uvedeny metody pouZzité kirké casti prace.

V praktické¢asti prace jsou naiffkladu malé dopravni firmy aplikovany poznatky atme
dy popsané v teoretick&sti prace. Je zde provedena SWOT analyza&amého stavu
vozového parku firmy. Pomoci této analyzy byly #i$y slabé stranky vozového parku
firmy a to predevSim v oblastech sgieby pohonnych hmot, zabezfesi palivovych nadr-
Zi vozidel, servisu vozidel a stavitipojnych vozidel. Na zékladtéto analyzy byla navrh-
nuta utita zlepSeni. Tato zlepSeni zahrnuji zavedeni nov@lstému monitorovani vozi-
del, nakup ochrannych ventipro lepSi zabezgeni palivovych nadrzi, lepSi vyuZziti viast-
niho servisu vozidel a vyému nevyhovujiciho fipojného vozidla. Tato zlepSeni vedou

k Uspde finartnich prostedki v celkové hodnat vice nez 4 mil. K/rok.

Pt zpracovani praktickéasti prace byly vyuzZity data a informace poskytnfitégnou Do-
prava Lubomir Vicha.

Tato prace réla za cil navrhnout wita zlepSeni v oblasti vozového parku konkrétninfyr.

Vysledek této prace vSak lze, po malych&rach, aplikovat i na vozové parky jinych or-

ganizaci.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

GPS  Global Positioning System.
MKD Mezinarodni kamionovéa doprava
PHM Pohonné hmoty

t tuna

I litr
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PRILOHAP I: PRAVIDLAPRO RIDI CE FIRMY [11]

Lubomir Vicha - DOPRAVA
Jqunka 151 —_
75701 VALASSKE MEZIRICi
www.dopravavicha.cz

Pravidla pro ridice 2011

1. Pridéleni vozidla

x

x

vstupni kontrola vozu: zjisténi a nahlaseni pripadnych nedostatkd, pfipadné poruch

pravidelna péce o vozidlo (kontrola naplini,nahusténi a stav pneumatik, osvétleni,
akumulator(, drobné opravy,sledovani a hlaseni pravidelnych vymeén, uklid, myti)

veskeré opravy, servis, vymény a ND piste do provozniho sesitu kde se také vede soupis
vybaveni vozidla (véetné kurtt), hlinikovych rozpér, fetéz( a ostatniho vybaveni

po odstaveni vozidla vypnéte viechny elektrické pfistroje. Ve vozidle mimo areal firmy
nenechavejte Zadné klicky, doklady a karty

2. Tankovani, jizda a ostatni

x

jizda musi byt bez zbyteénych zajizdék, nejasnosti v trase konzultujte s dispetery. Za
zbytecné ujeté kilometry vam bude Gétovana nahrada.

Velky diraz kladte na ekonomiku své jizdy. Nadprimérna a vysoka spotfeba se negativné
odrazi ve vasem osobnim ohodnoceni

tankovani pohonnych hmot probiha vyhradné na piedem urenych gerpacich stanicich. V CR
Limito Valagské Mezifici; sit €S ONO, v zahranigi shell. Pfi vyjezdu z CR méjte vzdy piné
nadrze

Myto v D,F,NL,B,DK,E kupuijte prostfednictvim shellkaret

jakékoliv problémy v pribéhu prepravy, at uz s nékladem, vozidlem,nebo zdrZeni apod. hlaste
véas dispecertim.

servisy,poruchy apod hlaste véas a aktualné tak,aby bylo moZné zajisti nahradni dily a misto
v servisu. Nakup nahradnich dill, sou¢astek a vybaveni musi byt odsouhlasen vyhradné jen
majitelem

vozidla smi byt fizena pouze zaméstnanci nasi firmy

veskeré elektroinstalace (i v interiéru) nad ramec sériové vybavy vozidel musi byt schvalene
hlavnim mechanikem

3. Zakaznici

x

E

vée se fidi dle hesla ,Nas zakaznik, nas pan" *)

nejasnosti a problémy fesi dispecink

4. Platebni karty, platby a

x

sluzebni karty se smi pouzivat pouze ke sluzebnim Géelim. Volng pouze pro nakup PHM,
platbu mytného a trajektl. Ostatni nakupy a platby Ize uskutecnit pouze se souhlasem L.Vichy
st.

doklady o zaplaceni oznaéte pofadovym &islem vaseho vozidla a zkratkou pro zpUsob platby



x

Lubomir Vicha - DOPRAVA
Jufinka 151 e
75701 VALASSKE MEZIRICI
www.dopravavicha.cz

(,H" - hotové; ,KV* - kreditni kartou visa; ,Shell*)
véechny doklady o zaplaceni odevzdavejte nejpozdéji do 14 dni od provedeni platby

5.0statni

x

x

veskerou dokumentaci odevzdavejte kompletni a co nejdfive po ukonéeni prepravy

pii vyméné palet dbejte na dusledné administrative, ktera je nedilnou soucasti celého
procesu. Pii neipiném, nebo nepfesném vyplnéni véech dokladl budou pfipadné vicenaklady
pozadovany po vas

v jednom kalendafnim roce mlizete éerpat maximalné 20 dni placené dovolené

dovolenou a osobni volno hlaste v dostate¢ném predstihu. Jde li o kratkodobé volno, pak
nejpozdéji tyden pfedem.

veskeré piepravy se snazte provadét v co nejkratsich ¢asech a na co nejvyssi profesionalini
arovni

limit pro uziti sluzebniho telefonu ¢inni 500K&/mésic. Prekroceni tohoto limitu vam bude
strzeno z vyplaty. Nevyéerpani vam pak bude doplaceno.

Parkovani vozidel se provadi vyhradné na sluzebnim dvofe. Nedovoluje li to situace, pak o
jinych alternativach rozhoduje dispecer

své chovani v zaméstnani i mimo néj fidte tak, aby bylo loajalni viéi firmé a jejim
zaméstnancim, vasim kolegim *)

je zakazano komukoliv mimo firmu Vicha sdélovat jakékoliv informace o chodu firmy,
podminkach preprav a zakaznicich *)

*) Poruseni téchto ustanoventi je pocitano jako hrubé poruseni pracovni kazné



PRILOHA P II: XL CERTIFIKATY [16]

Der Gesetzgeber schreibt vor, dass die Ladung zu sichern ist; wie und womit sagt er nicht. Die Normen und Regeln
der Technik beschreiben die grundsitzlichen und die besonderen Methoden der Ladungssicherung. Die Entschei-
dung dariiber, welche MaBnahmen im Einzelfall tatséchlich getroffen werden, trifft jedoch der Anwender und das

ist oft nicht leicht.

Mdéglichkeit 1: Der Fahrzeugaufbau soll die Ladung sichern

Die einfachste und schnellste Art der Ladungssicherung besteht darin, ein Fahrzeug zu beladen, den Fahrzeugaufbau zu
schlieBen und ohne zusétzliche MaBnahmen die Ladung sicher zu transportieren. Allerdings liegen dabei die tégliche Pra-
xis und die gesetzliche Anforderung oft weit auseinander. Nur ein ausreichend stabiler Fahrzeugaufbau ist bei einer form-
schliissigen Beladung des Fahrzeugs in der Lage, die Ladung ausreichend zu sichern. Das bedeutet, dass die Stirnwand,
die Riickwand und die Seitenwande in der Lage sein miissen, die Krafte aufzunehmen, die durch die Ladung z.B. bei einer

Vollbremsung oder einem starken Ausweichmanéver eingeleitet werden.

Der Fahrzeugaufbau entspricht der
DIN EN 12642 Code XL

Zertifizierter Curtainsider

Die DIN EN 12642 ist eine Priifnorm
fir alle Arten von Fahzeugaufbauten.

Fir die verstarkten Aufbauten gemaB
Code XL gibt sie folgende Mindestbe-
lastbarkeiten vor:

Stirnwand: 50% der Nutzlast
Rickwand:  30% der Nutzlast
Seitenwand: 40% der Nutzlast

Fir diese Aufbauten wird durch den
Fahrzeugbauer eine Bestétigung (Zer-
tifikat) Giber die Belastbarkeit des Auf-
baus und die Bedingungen zur
Ladungssicherung ausgestellt.

Ladungssicherung
Dieser Fahrzeugaufbau kann die La-

dung unter Einhaltung der folgenden
Bedingungen sichern:

>Das Ladegut ist im Zertifikat
genannt.
>Die Fahrzeugausstattung ent-

spricht den Vorgaben des Zertifika-
tes.

> Die Ladung ist gem&B den Bedin-
gungen des Zertifikates geladen
(z.B. Formschluss).

Der Fahrzeugaufbau entspricht der
DIN EN 12642 Code L

\

Nk

Bordwandfahrzeug (Hamburger
Verdeck)

Fir die Standard-Aufbauten gibt die
DIN EN 12642 im Code L folgende
Mindestbelastbarkeiten vor:

Stirnwand:  40% der Nutzlast
(geforderte Priiflast maximal 5t)
Rickwand: 25% der Nutzlast
(geforderte Priiflast maximal 3,1t)
Seitenwand: 30% der Nutzlast
(nicht fir Planen von Curtainsidern)

Bei Curtainsidern mit einem Standard-
Aufbau sollte die Belastbarkeit beim
Fahrzeugbauer erfragt und von die-
sem schriftlich in einer Bescheini-
gung angegeben werden.

Ladungssicherung

Dieser Fahrzeugaufbau kann die

Ladung unter Einhaltung der folgen-

den Bedingungen sichern:

> Das Ladegut ist innerhalb der Bord-
waénde formschlussig geladen.

> Der Gleit-Reibbeiwert betragt min-
destens pp=0,3.

Andere Ladebedingungen sind még-

lich, miissen jedoch im Einzelfall be-

wertet werden.

Der Fahrzeugaufbau entspricht

nicht der DIN EN 12642

Pritschenaufbau mit Plane und Spriegel

Fur ungepriifte Aufbauten, die nicht
der DIN EN 12642 entsprechen, weil
sie z.B. vor 2002 hergestellt wurden,
sind keine Mindestbelastbarkeiten
gefordert. Besonders Aufbauten ohne
feste Bordwénde sind grundsétzlich
lediglich als Wetterschutz zu betrach-
ten.

Ladungssicherung

Dieser Fahrzeugaufbau kann die
Ladung grundsatzlich nicht sichern.
Die Ladungssicherung hat unabhan-
gig vom Fahrzeugaufbau zu erfolgen,
z.B. durch:

> Diagonalzurren

> Niederzurren

> Niederzurren und Kopfschlinge

Beachte:

Fahrzeuge, die gem&B DIN EN 12642
Code XL zertifiziert sind, deren Aufbau
aber beschadigt ist, und Curtainsider
mit Standard-Aufbau gem. DIN EN
12642 Code L, ohne Herstellerbe-
scheinigung, sollten als ungepriifter
Aufbau bewertet werden.




