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ABSTRAKT

Tato prace je za#iena na problematiku udrzitelnosti dopravy ve Zlémkraji, jedna se o
aktualni problematiku, je Uzce spojena s Zivotnimsgedim. Cilem prace je vymezit a
analyzovat kritické Useky z pohledu dopravni ohststi a navrhnout mozni@Seni této
situace. Prace je ro&géna na dv casti. V prvni, teoretick&sasti jsou objasimy zakladni
pojmy v oblasti dopravy a rozvoje&etrg dottené legislativy a zahrnuje teoreticka vycho-
diska pro zpracovani analytickasti prace. Praktick&ast je zard‘ena na analyzu a vyme-
zeni kritickych Usek z pohledu dopravni obsluznosti, je vypracovana SWXDalyza a

nasleds jsou formulovana dopoteni ke zkvaliténi dopravni obsluznosti kraje.

Kli¢ova slova: udrzitelna doprava, udrzitelny rozvajpchva, intenzita dopravy, kriticky

usek

ABSTRACT

This diploma is focused on problems of sustainataasport in the Zlin region. It is an

actual problem closely connected with the envirommhe aim is to identify and analyze
critical parts of transport in the Zlin region atadsuggest improvements. This work is di-
vided into two parts. Theoretical part explainsimigbns of terms in transport and devel-
opment, including legislation. And also includegdtretical bases for the processing of
analytical part. Analytical part is aimed on anayend defining critical parts Zlin region’s

transport and the SWOT Analysis is processed. Whels, recommendations are given to

improve and keep sustainable transport.

Keywords: sustainable transport, sustainable dewedmt, transport, traffic intensity, criti-

cal part
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UvoD

Kazdy z nas paebuje ke svému Zivotu jisté proesdi. A kazdy ¢ekava, Ze prosdi do
jisté miry zajisti a uspokoji naSe pelty. V Bibli se piSe, Ze ekl Adamovi a E¥, aby
si podmanili Zemi a vladli nad ni. Lidstvo tenttikaz vzalo skutén¢ vazré. Dnes Zijeme
v doks, kdy den® vymiraji Zivaidné druhy. Zijeme v dab kdy wtSina Evropa trpi ns-

jakou civilizasni chorobou. Zijeme v da&b kdy se lidstvo samo ovlivje vice, neZ kdy

diive.

Ceska republika se v séasné dob nachéazi v progedi trzni ekonomiky. Trzni prasdi je
prostedi tvrdé, nekompromisni, a pokud chce organizamenio prostedi ezit, musi se
velmi snazit, byt aktivni a lepSi nez konkurencejr® tak je tomu také v dopravDnes
zalezi na fesnosti, zalezi na rychlosti, aby byly prostojeramzna nejmensi. VSechny eko-

nomické subjekty se snazi byt co nejefekijsh Za co nejkratSi dobu stihnout co nejvice.

Pojem doprava, v takové i jako ji zname dnes, je fenomén poslednititolika deseti-
leti. Doprava jako pojem je apob pohybovani objektz mista na misto. Jedné seie-p
mistovani. V dnesni trzni ekonomice je¢emig’ovani, neboli doprava, velmiukzita,
témef aZ utujici. Je to velmi tlezité téma pravproto, Ze je ji dnes vSude tolik. Kazdy se
chce gemigovat, zZijeme v dofy kdy se snazime stihnout co nejvieeiy byt na co nejvice
mistech. Ale kazdy Spa%aeo stoji. A v podob civilizacnich nemoci a jinych zdravotnich

obtiZzi se nam naSe chovanéizéd pomalu vracet.

Tato prace se zabyva otadzkou udrzitelné doprawy faktorem rozvoje naifkladu Zlin-
skeho kraje. Definice pojmu udrzitelna doprava @itz definice pojmu udrzitelny rozvoj
a ten v sob neset aspekty. Ekonomicky rozvoj, rozvoj spéiesti a zachovani Zivotniho
prostedi v, pokud mozno, nezmené forn€. A to neni snadny ukol. Tato prace olijge
pojmy jako je udrzitelna doprava a snazi se o xeflewtasného stavu dopravni situace ve
Zlinském kraji. Téma jsem si vybral, protoZe mi budi vyvoj neni lhostejny. Zjistil jsem,
Ze nejsem sam, protozZe se timto problémem intetéiziabyva i Zlinsky kraj a celou situaci

dlouhodols sleduje.
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|. TEORETICKA CAST
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1 METODY A CILE PRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je identifikamezhodnoceni kibvych dopravnich
Useki ve Zlinském kraji, a to zejména v dop¥asilni¢cni. Mimo jiné se jedna o vystavbu
rychlostnich komunikaci v kraji, které maji na aeli rozvoj a pedevSim dostupnost
Gzemi ugtedni vliv. Od jeji vystavby secekava zlepSeni dostupnosti jak praafy, tak

pro domaci i zahratmi investory.

Dil¢imi cili teoretickécasti je vymezeni pojiy charakteristika a vymezeni legislativniho
ramce tykajiciho se oblasti dopravy, datedstaveni strukturalnich dokumerigkajicich
se otazky dopravy a v neposledatt také dokumenty tykajici se dopadu vystavby do-

pravnich staveb na Zivotni prisesdi.

Cili prakticke casti je popis satasneho stavu dopravni obsluznosti Zlinského kraje a
zejména analyza kritickych Usiekz pohledu dopravni obsluZznosti v dopfasilni¢ni.
V zawru praktické¢asti potom autor sestavuje SWOT Analyzu a navrbpgteni, ktera
budou smirovat k plynulejSi dostupnosti Uzemi a zaidwachovani princip udrzitelného

rozvoje.

V této praci je pouZzita, mimo jiné, metoda Analjtextu. Tato metoda napoméha ziskat
elementéarni informace obsazené v pouzitych texaexntirojich. Diky této met@éde mozneé
zkoumat text a nachazet vztah meznymicastmi textu. Lze vysledovat, jak se jednotlivé

¢asti textu ovliviuji, ¢i podminuji.

Text je v drtivé ¥tSin¢ pripadi podle utitého klice logicky usptéddan. Je uspadan do
urcité struktury. Pro jeji analyzu byva vytiem formalni obsah textu. Tedy seznam vSech
arovni textu — kapitoly¢i podkapitoly. Obsah je zvl&dizitetny v pripac, Ze je text roz-
sahly a Ze mnozstvi informaci zma narista. Kron¢ této organizéni funkce je vytveéeni

a pouzivani obsahu uZiteé ve chvili, kdy chce autor, popadt ¢ten&, strukturu znovu
zkontrolovat pi rozvijeni svych mySlenek a argumé&n¥elmi ¢asto potom vyplynou na

povrch nové skutaosti a vztahy.

Jednou z metod, jak analyzovat statistické Udapm reéskat informace ze vSeobéato-
stupnych zdrdj je Sekundarni vyzkum. Nevyhodouahe byt, Ze z&kry mohou rychle
ztratit aktualnost, struktura zkoumanych podkla@musi odpovidat p@bam vyzkumu a

také nemusi byt vzdy jasné, jakou metodikou bylgkbady zpracovavany. Naopak jeho
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nespornou vyhodou je nizka nakladovost, rychlaugwgist vystup. A také jim Ize po-

stihnout celodwadu fiznorodych podklaila zdroj.

DalSi metodou pouZzitou v této praci je metoda stuelpislativy. Legislativni rdmec je ur-
¢ujici slozkou v pravnim stét Dale v teoretick&asti uvadim déenou legislativu z po-

hledu dopravy.

Mezi dalSi metody pouzité v této Diplomové praciip&WOT Analyza. Jedné se o typ
strategické analyzy stavu firmy, projekiti, organizace a to z hlediska silnych stranek
(Strengths), slabych stranek (Weaknesseadlgzitosti (Opportunities) a hrozeb (Threats).

SWOT Analyza je dnes jiz standardni metodou v dbtagionalniho rozvoje.

SWOT Analyza poskytuje zdroje a vychodiska pro iddémulaci rozvojovych sera a
aktivit, strategického nasfrovani a ciik. Analyza silnych a slabych stranek je zéema
predevsim na interni prdstdi v organizaci. Jedn& se zejména o faktory, ja#o vykon-
nost, efektivita, aktiva, kvalita vyrobnich fakiigpod. Silné a slabé stranky jsou obvykle
meéteny vnitnim hodnoticim procesem nebo benchmarkingem, cetjmavani s konku-
renci. Silné a slabé stranky jsou ty hodnoty, kigtwaieji nebo naopak snizuji hodnotu

organizace. [14]

Naopak klasifikace iflezitosti a hrozeb se z&mje do externiho prosdi organizace.
Externi prostedi se vyznéuje zejména tim, Ze organizace jej rigen nijak ovlivnit. Pes-
toZe organizace neie externi prosedi ovlivnit, ma moznost jej identifikovat a anadyz
vat. MiZze k tomu pouzit vhodnou studii politickych, denafigrkych, socialnich, ekono-
mickych nebo legislativnich vlivpasobicich v okoli podniku. Mezi externi faktoryibe

paftit nagiklad vyvoj legislativy, politické fizeni, kurz niny, hospodésky cyklus, apod.

SWOT tabulka je velice dobrym aghlednym nastrojem pro analyzu jak internich (sil-
nych, slabych stranek), tak externichilgzitosti a hrozby) procés Pro silné stranky
obecr plati, Ze organizace se je snazi maximalizovat.dRabé stranky naopak plati pra-
vidlo jejich minimalizace. Stefnjako v gipack silnych stranek, tak i vifpact prilezitosti

plati, Ze organizace se snaZzi o jejich maximaln#ity; [14]
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2 POJMY V OBLASTI DOPRAVY

Tatocast diplomové prace uvadingtky z odbornych praci autgrkteri jsou do problema-
tiky urcitym zpisobem zainteresovani.éWuji se otdzkam jak z oblasti dopravy jako jsou
trvale udrzitelny rozvoj, udrzitelna doprava, rogwtopravni infrastruktura nebo zkoumaji
raizné gistupy k dopra¥ jako je nap. historicky a rozebiraji témata, jako jsou prosvar

diferenciace nebo uspidani stedisek, které je vhodné zde také zminit.

Doprava byva povaZzovana za faktor, ktery vygaformuje utvdeni sidelni a hospottké
struktury s¥ta. Toto jeji @isobeni se ifitom postups stale vice a vice zintenzwje, v
obdobi rkolika poslednich desetileti Ize hditadokonce o vytvéeni globalnich prostoro-

vych vazeb([1]]

Praw z €chto divoda je treba vyzdvihnout témata jako je udrzitelny roz¥opdrzitelna

doprava.

2.1 Rozvoj

Jan Such&k uvadi, Ze v obecné ro¥imiZzeme rozvoj oznat jako ,proces pozitivnich
zmen, obvykle jde o zlepSeni kvantitativnich (extemtivozvoj), ale zejména kvalitativ-
nich (intenzivni rozvoj) charakteristik daného jetiudané oblasti (néasgji prirodni a
socialre-ekonomické oblasti). Je ale nutné odliSit od gebsouzeni toho, jak se zlepsSilo
naplréni kvantitativnich charakteristik (délka vybudovahykomunikaci, vybudovani uby-
tovacich kapacit apod.), od toho, jakychidilopad) mélo byt dosazeno realizaci jednot-
livych aktivit (zlepSeni dopravni dostupnosti —dreni dopravy, usnadni dojizd’ky za
praci, zaji&ni prijezdnosti proizné typy vozidel; zkvalittni podminek pro rozvoj ces-
tovniho ruchu — zkvalittni poskytovanych sluzeb, zajigt potebné infrastruktury ces-
tovniho ruchu, prodlouzeni doby pobytu hioatd.).” [9]

Konkrétni gedstava o (Zadoucim) rozvoji je spojena s vnimgeimotlivych prongn ze
strany gisluSnych aktér (obyvatelé, podnikatelé, politi predstavitelé, fednici véejné
spravy atd.). Rozvoj se stava ryze subjektivnicushiu, kterd se odviji od hodnotové orien-
tace olani, lokalnich autorit apod. S¢fovani rozvoje se odviji od mistnich zdraj roz-

VOj ziskava obrysyigménou zdrofi na rozvojové potencidly. [9]

Regionalni rozvoj je poté komplexem proicekteré probihaji uvnitregioni a které se

tykaji pozitivnich ekonomickych, socialnich, enviroentalnich a jinych pro&n regionu.
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Rozvoj byvacasto zjednoduSovan a z&movan za iist. Zatimco regionalniist je chapan
jako zvySeni celkového produktu regionu v dangsovém obdobi, regionalni rozvoj je
oproti tomu pedstavovan celym komplexem progekteré probihaji uvnitregionu. Rist

vede k polarizovanému rozvoiji a regionalni rozgfySe z¥tSuje. [9]

2.2 Trvale udrzitelny rozvoj

PhDr. Ivan Rynda [13] soudi, Ze trvale udrzitelogwoj jiz pati k pojmim obec®# zna-
mym v odborné vi@jnosti zabyvajici se zivotnim préstlim, ale staléastji pouzivanym
a citovanym ve Skolstvi a v souvislosti s obecnyalanim a oswtou. | g'es tyto skute
nosti je vyklad pojmwasto velmi rozmanity. Nejvyznar§8i swtova organizace ochrany
piirody, Mezinarodni svaz ochranyiqody a @irodnich zdraj, definuje pednet svédéin-
nosti s pihlédnutim k fenoménu udrzitelnosti: ,Ochrana jkaay zpisob managementu,
(obsahujici inspekci, vyzkum, zachranu, vyuzivan@dusi, vody, fidy, mineralnich zdro-
ju a zivych systéiin véetre ¢loveka, aby byla dosazena nejvyssi udrzitelna kvalitatad.”
V souvislosti s dramatickymistem znéisténi vSech sloZzek Zivotniho prostli v Sedesa-
tych letech se z@naji problémem zabyvat skdte€ systémovw, celkovostg i vyznamné
védeckovyzkumné organizace a dochazeji tak Krzgenz se dnes ime jevit banalni,
ktery se vSak do obecného gdemi prosazoval jen &ka a postupf) Ze v uzaieném

systému kon@nych zdrofi neni kvantitativnitdst trvale mozny.

Problematika udrzitelnosti se objevuje versfgocialni, ekonomické, pirodni a posléze
zaina byt otazka po udrzitelnosti kladeinabecrg, systémo¥. Méns zdiraziovan a chéa-
pan je pitom i fakt zasad# dalezity, Ze totiz v globalnim $¥€ se pra¢ naSe planeta jeji
piiroda a osidleni lidskou civilizaci stava jedinymawenym systémem. Lidstvo, nebo
piesrEji dnes zdanli¥ tak usgsna civilizace euroamerického typu vsakam prozila celé
své ajiny v systémech oté¢enych, v neustalém dobyvani novych koloniirgunich zdro-

ju, ulozig’ a odbyti§ — Zila tedy jaksi na dluh prostoru. [13]

Cesta k udrzitelnému rozvoji, je podle vySe uveddeiinice, podmiéna kvalitou véejné
spravy, kterou se na lokalni a regionalni Grovibiyza mistni Agenda 2ReSeni problérin

i tvorba rozvojovych plain které maji s@ovat k udrzitelnosti, vyZaduje respektovani
urcitych principi. Zakladni principy udrzitelného rozvoje obsahupkument Agenda 21.
Agenda 21 je dokument OSN, ktery byljat na konferenci o Zivotnim prdstli v Rio de

Janieru roku 1992 (na tzv. "Summitu Z&Mm Je programem pro 21. stoleti, ukazuje cestu
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k udrzitelnému rozvoji na naSi plasetle komplexnim navodem globalnich akci, které

mohou poznamenat nebo ovlivniteghod na udrzitelny rozvoj. [12]

Mistni Agendou 21 (MA21) je poté nastroj pro upkatinprincipi udrzitelného rozvoje na
mistni a regionalni Urovni v praxi. Vychazimo z Agendy 21 a je provéda v konkrét-
nim ¢ase a mista v obci nebo regionu. Je to proces, ktery pedsictvim zkvaliiovani
spravy \¥ci vaejnych, strategického planovaiizeni), zapojovani ¥ejnosti a vyuzivani
vSech dosazenych poznatl udrzitelném rozvoji v jednotlivych oblastech guje kvalitu
Zivota ve vSech jeho aspektech aBie k zodpowdnosti oldani za jejich zivoty i zZivoty

ostatnich bytosti v prostorwtase. [12]

Jan Keller uvadi, ze trvale udrzitelny rozvoj j&daym zpisobem rozvoje lidské spale
nosti, ktery uvadi v soulad hospdsidy a spoléensky pokrok s plnohodnotnym zachova-
nim zivotniho progedi. Mezi hlavni cile trvale udrzitelného rozvopipzachovani zivot-
niho prostedi dalSim generacim v co nejmiépozmeénéné podob. Evropsky parlament
definoval udrzitelny rozvoj jako ,zlepSovani Zivotimovre a blahobytu lidi v mezich ka-
pacity ekosystépii zachovani firodnich hodnot a biologické rozmanitosti pro &msné

a [xisti generace.” [8]

Jan Keller dale uvadi, Ze jestlize vychazime z&gji, Ze hospodéka urové globalniho
severu je zaloZena na intenzivnim zneuzivéimognich zdro} a ndsledném zggtovani,
casto i destrukci mnohych ekosysiéne teba se obavat, Ze cesta zemi globalniho jihu k
podobnému stavu prosperityimese jed&t masivréjSi degradaci biosféry, nez jaka probiha
dnes. A jelikozZ je jasné, Ze neni mozné atelié branit chudym populacim v dosazeni
stejné miry Urové Zivota, jakd je ve vysflych zemich standardem, mezi hlavni ukoly trva-
le udrzitelného rozvoje patzejména definovat koncepty, které by dokazaly ztraopad
lidské populace na Zivotni prostli (v podstat sniZit tzv. ekologickou stopu). Hlavnimi

principy trvale udrzitelného rozvoje jsou:

- Obnovitelné zdroje by ty byt cerpany maximal& rychlosti, kterou se staobno-

vovat.

- Vycerpatelné zdroje by &y byt cerpany maximalk rychlosti, kterou budou budo-

vany jejich nahrady, nata bude mozno plynulergjit.

- Intenzita zn&iStovani nesmi fesahnout asimitai kapacitu Zivotniho prosdi.
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- Cést sodasnych technologii by #a byt investovana na redukci Zig&eni, snizeni

plytvani a zvySeni efektivity (vyrolik energie, vyrobnich postiip...) [8]

Princip trvale udrzitelného rozvoje je jasny, jeak%btiZgjSi jej uvést do praxe. Mezi

otazky, které trvale udrzitelny rozvégsto vyvolava, péit

- Neni trvale udrzitelny rozvoj v podstgen zpisobem, jak lépe nakladat s neobno-

vitelnymi zdroji?
- Chce trvale udrzitelny rozvoj zachovat vyhradhwdnotu pirodniho kapitalu?
- Jak Ize definovatifjpadné pdtby budoucich generaci?
- Je silny ekonomickytist sliitelny s potebami dnesni i budouci populace?

- Je trvale udrzitelny rozvoj (v kontextu neustaleaeevirajicich fizek mezi boha-

tymi a chudymi zergmi) vibec realizovatelny?

- Hodnoti koncept trvale udrzitelného rozvoje problémiloucnosti spraw? (Tj. zda

pacita se vSemi moznymi faktory budouciho vyvoje.)

- Jak mohou bohaté ze&mozvojovym zemim tvrdit, Ze sefbem svého vyvoje musi

vydat odliSnou cestou, jestlize my sami jsme sghnuli?

- Neklade tedy koncept trvale udrzitelného rozvajéiveliké naroky na rozvojovée

zemg?
- Dava dostatiny diraz na paebuieSeni problérinod obyvatel globalniho severu?
- Jewibec v naSem zajmu starat se o to, &jal@ po nas? [8]
Trvale udrZitelny rozvoj v CR

Pred rokem 1989 nebyly u nés principy trvale udraidlo rozvoje nijak zohleédvany. V
roce 1991 byl schvalen prvni zakon o Zivotnim gemt(17/1992 Sb., nyni ve &mi zako-
nac. 123/1998 Sh. a zakora100/2001 Sb.), ktery obsahuje mij. i definici tevadrzitel-
ného rozvoje: ,Trvale udrzitelny rozvoj spoéitmsti je takovy rozvoj, ktery séasnym i
budoucim generacim zachovava moznost uspokojojiah jeakladni zivotni pdeby a

piitom nesniZuje rozmanitostipody a zachovavéarpozené funkce ekosystém [41]

Z&kon zdiraziuje téz prav@loveka na piznivé Zivotni prosedi.
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90. léta byla ve znameni restrukturalizacénpyslu a omezeni zastovani ovzdusi i vo-
dy. Naifistal podil ¥fidéného i recyklovaného odpadureBto vSak energeticka nédnmst

vyroby vCR zistava vysoka, vyragmad pfimérem EU.

V roce 2005 byl schvalen zdkon o po#ovyuzivani obnovitelnych zdiojenergie
(180/2005 Sh.), ktery garantuje minimalni vykupany a umo#uje vyrob@&m z obnovi-

telnych zdroj uzavirat dlouhodobé smlouvy. [32]

Podle dokumentu ,Strategie udrzitelného rozvOgské republiky* z roku 2004 je udrzi-
telny rozvoj novym rdmcem strategie civilkrého rozvoje. Vychézi z klasické a Siroce
prijaté definice Komise OSN pro zivotni preedi a rozvoj z r. 1987, ktera povaZuje rozvoj

za udrzitelny tehdy, naplni-li p@by sodasné generace, aniz by ohrozil moznosti naplnit

PP

2.3 Udrzitelna doprava

Udrzitelnd doprava nema zadnou olieakceptovanou definici. Udrzitelnou dopravu na-
jdeme najastji definovanou jako ,uspokojeni p@b mobility sodasnych generaci bez
omezeni paeb mobility budoucich generaci®. Tato definice jedifikaci znangjsi defini-

ce udrzitelného rozvoje, jak je uvedena vyse.

Obecré panuje shoda o tom, Ze udrzitelna doprava Blarivale gispivat k rostoucimu
socioekonomickému blahobytu a zarbveevyerpavat pirodni bohatstvi a netit Zivotni
prostedi. Nicmég Konference evropskych minigtdopravy (ECMT 2004) ve svém pro-
hlaSeni uvadi, Ze se definice a kritéria udrzitsiindopravy v nistskych oblastech liSi me-
zi zemémi i jednotlivymi meésty. Nefasgji je, vSak spojuji spolmé cile zajistit ufitou
kvalitu Zivota, ktera zahrnujgsté ovzdusi, tiché rezidémi ¢tvrti a ekonomickou prosperi-
tu bez Skodlivych dopaidna zdravi a zivotni pragidi a v¢erpavani omezenychiipod-
nich zdroji. [7]

Problém udrzitelnosti dopravy neni pouze techni@gskytovani kvalitni dopravni in-
frastruktury a vyvoj vozidel), ale dotyka se tédlgpensko-ekonomickych otazek. Jim
dominuje problematika poskytovani dopravni infralstiry a hromadné dopravy zieg
nych prostedki. Verejné vydaje do dopravni infrastruktury a dopravriktzeb vyznamh

ovliviwuji nabidku dopravy, a tudiz i budouci sgeleské pinosy a naklady dopravy. Uro-
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ven, kvalita a struktura nabidky dopravy jsou tak hiavi parametry ovlisujicimi udrzi-

telnost dopravy. [7]

Je Zejmé, Ze mnohé z ukazatealdrzitelné mobility jsou ze své podstaty protidhé, a
hlavni cil tedy sp&iva v nalezeni rovnovahy v jejich dosahovani. Stgghko i definici
udrzitelného rozvoje, tak takéimlefinici udrzitelné dopravy Gzeme rozlisitit pilite udr-
Zitelnosti (ekonomika, Zivotni prasdi a socialni oblast — spravedinost), jejichz sde
snazi udrzitelna mobilita sledovat. [7] Aby se viysituace dal sledovat, porovnavat a vy-
hodnocovat, je nutné &it ukazatele (indikatory). Indikatory slouzi k zgckni vyvojovych
trendi nebo k vzajemnému porovnani vybranych uka#atelto b’ mezi zendmi (na
statni Urovni) nebo mezi regiony, anebo porovnarise. VCeské republice existuje cela
fada indikatal, nag. z hlediska infrastruktury, dopravnich vykorvozidel, energie, zne-
¢isteni ovzdusi, nehodovosti, apod. VSechny vypovidajin, zda se doprava vyviji udrzi-

telnym snérem. [16]

Projekt OECD ,Environmentain udrzitelnd doprava“ (Environmentally Sustainable
Transport, EST), ktery probihal mezi léty 1994 @DP, jehoZ cilem bylo zafit se na
dopravu smrem k ciim udrZitelného rozvoje, definoval pojem environndémt udrzitel-

né dopravy. Pouzil k tomu kritéria, ktera mohou kyantifikovany a maji dopad na Zivotni
prostedi. Dale poskytoval poradenstvi a politicka dopeni, jak dosahnout environmen-
talné udrzitelné dopravy. Projekt nabizi alternativniimei udrzitelné dopravy. Je to sys-

tém dopravy, ktery:

- poskytuje bezpmy, ekonomicky realizovatelny a sociélakceptovatelnyifistup k

lidem, mistim, zbozi a sluzbam,

- spliuje obecn akceptovatelné hygienické a environmentalni linfitg¥. tykajici

se zné&isteni ovzdusi a hluku),

- ochrawuje ekosystémy tim, Ze se vyhyh@lratovani kritickych zatzi a kritérii pro
celistvost ekosystéim nag. tykajicich se acidifikace, eutrofizace &zemniho

ozoénu,

- nezhorSuje nefenivé globalni fenomény, jako jsou globalni &a klimatu, po-
Skozovani stratosférického o0zénu (tzv. ozonova) diraéfeni perzistentnich orga-
nickych latek. [17]
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Podle Piéivodce trvale udrzitelnou dopravou je pojem udriaetoprava definovan jako
doprava, ktera vyti@dpodminky pro takovéipmig’ovani osob a nakladkteré je na jedné

straré funkeni, bezpéné a ekonomické, a na druhé straeni v rozporu s udrzitelnou spo-
ttebou pirodnich zdraj. Soubor opdéeni vedoucich k udrzitelnému vyvoji dopravy je

sowtasti princif tzv. trvale udrzitelného rozvoje, o kterych jequnano vyse. [16]

2.4 Prostorova diferenciace

Autor uvadi, Ze vzhledem ke sk&®sti, Ze doprava je projevem mobility lidské p@oe,

je jeji prostorova diferenciace sangmg silné vazana na rozloZeni obyvatelstva a na jeho
aktivity. Intenzita a koncentrace dopragwoto, zjednoduseneceno, [fimo souvisi s hus-
totou zalid@ni. Zarove je zZejmé, Ze jednotlivé druhy dopravy vznikaly posttigrrozvo-
jem @islusnych technologii, a proto jsouiznych oblastech zastouperignym podilem.
Pro dopravni systémy mé&mnozvinutych regiofi swta je charakteristicky relati¢nvysoky

podil nemechanizované dopravigka dopravni sis geevahou prasnych silnic apdd.0]

Naproti tomu pro vysfié regiony je typické zastoupeni vSech dopravnibf@twi, techno-
logicky vysglé rychlé dopravni a komunikai prostedky a dopravni sitvysokych kvalit

s vyraznym podilem délnic, vysokorychlostnich Zei&zich trati apod.10]

Z uvedenych piklada je Zejmé, Ze koncentrace modernich dopravnich techingoga-
z&na na hustotu zalidni predevsim v ramci narodnich systigmesp. v ramci seskupeni
stati podobné arovdivyspilosti. V nadnarodnich drovnich je pak vyznaigim podmiu-
jicim faktorem této koncentrace p&aekonomicka vysgost. Specifickym diferencujicim
faktorem je ovSem samotna vzdalenost, tieffgjem kontaki mezi sidly/regiony klesa s
jejich vzdalenosti. ZvySovani rychlosti zvi&gtutomobilové dopravy a rozvoj letecké do-
pravy, internetu apod. vSak v poslednich desatfiletuto ,fyzickou* bariéru kontakt
znané zeslabuji, resp. modifikuji i ve smyslwtitkovych posufi a prohlubovani selek-
tivnosti siti.[10]

2.5 Hierarchicka usporadani

Dopravni jevy, jako jevy komplexniho charakteru nsgmozejmou tendenci k vyti@ni

krajné asymetrickych, hierarchickych us@déani. Vlastni dopravnitsije tvarena jednak
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dopravnimi bodyd nody, vrcholy), jednak jejich spojnicemi - doprémi cestami (resp.
hranami)[10]

Hierarchii dopravnich siti Ize proto posuzovat ediska &chto dvoucasti si¢ izolovarg,
tedy jako hierarchii dopravnich nda hierarchii jejich spojnic. Siléni zdkon a zakon o
drahach shodndefinuji tzv. zakladni dopravni obsluznost jak@&téni primérené dopra-
vy, tj. dopravy do Skol, iadi, k soudim, do zdravotnickych z&eni a do zagstnani,
véetne dopravy zpt. Zakladni dopravni obsluznost dotuje stat a ipodpovida alespo
dvéma patm spoji denrg. Dopravni dostupnost iieme v ramciCeska zjednodu3eén

metitkove diferencovat doit Urovni:
a) Dostupnost v ramci stediska (nodalni Grova)

Lze konstatovat, Ze cile dogiky v ramci nésta jsou v podstatshodné jako
ve venkovskych oblastech, diky vysoké Uzemni komaenaktivit ve ngs-
tech jsou vSak cesty dstského obyvatelstva kratSi. Také v ramcista
ovliviiuje dostupnost furdai vyuziti ploch, ceny pozenik bydleni, pop. i

dalSich sluzeb.
b) Dostupnost skediska z jeho zdzem{mikroregionalni Growve)

Vzhledem k lokalizaci obsluznych aktivit ve vyzna¥sich centrech osid-
leni a k Ubytku pracovnich mist v n#diydliS€, je fada malych sidel sién
zavisla na doji@ce za praci, sluzbami a Skolskymi a zdravotnickgaize-
nimi. Dojizd’ka je realizovana kil hromadnou dopravou, nebo dopravou
individualni automobilovou. Statisticka analyzal@puje, Ze automobiliza-
ce obyvatelstva okrésnema pimy vztah k perifernosti okrésneba’ svoji
roli zde hraje také Zivotni Uroieobyvatelstva &ada subjektivnich faktér
jako je konzumni chovéani apod. Podle vyzkujRutleye (1998)] existuje v
organizaci dopravni obsluznosti venkova/periferionfadnou dopravou
.bludny kruh®, ktery Ize zjednoduSe&rmpopsat nasledo¥nrostouci naklady
na hromadnou dopravu vedou ke zvySenittaaifk redukci pétu nabize-
nych spaji, coz vede ke ztr&tasti cestujicich ve prosgh individualni au-

tomobilové dopravy a k gpovnému prohloubeni ztrat dopravce.

Zhruba takto lze charakterizovat také vyvoj dopfampsluznosti u nas po

roce 1989, kdy dochazelo k plosné redukcitnppsnich a poslednich spioj
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dne, spaj o vikendech apod. K tomuto zéu dochazi nap [Kubes, Sleza-
kova (2000)] pi analyze byvalych okrésTabor a Pisek. K odliSnému zav

ru dochazi [Seidenglanz (2001)] ¥ipadt okresi Sumperk a Jesenik, kdyz
na Jesenicku dokonce zjife naftist mistni autobusové dopravy. Svoji roli
zde vSak mohlo sehrat vytieni nového okresu Jesenik. Lze shrnout, Zze
rentabilita dopravni obsluznosti se odviji od vesik poptavky, nikoliv od
jeji prosté patby, a proto bude dopravni obsluznost z¥lésalych sidel

vzdy problematickd a bud#eba ji dotovat.
c) Mezistiediskova dostupnos{meziregionalni aroug

Cesty mezi sedisky vySSihdadu jsou zpravidla zajisvany dalkovou do-
pravou, jsou nepravidelné a jejickely jsou velmi tiznorodé. Jeiejmé, Ze
casoprostorova konvergence vyznamnydbdisek osidleni na jedné stéan
zvysuje jejich vzajemnou konkurenci aibe vést kitznym gesurim fidi-
cich pravomoci apod., na stéairuhé naopak podporuje kooperagedisek
a Sfeni inovaci. Vzajemna dostupnost a vztahy manmitb sidly jsouc¢asto

prednttem matematického modelovafio]

Je zejmé, Ze hierarchické postaveni dopravniho uzlwinéaké na typ dopravy veist-

disku a na typ zprostdkovavanych svazk Na mikroregionalni Urovni dominuje spojeni
strediska s jeho zdzemim, na mezoregionalni spojerii mgvnimi centry statu, na makro-
regionalni pak propojeni jadrovych oblasti &tat na kontinentalni, event. globalni pak

soustavy vazeb mezi&ovymi metropolemi[10]

Na miznychiadovostnich uUrovnich zaraveloprava vykonavaieny (el, od dojiz’ky do
Skol po obchodni cesty v ramci nadnérodnich spolsti. Rizni se také fevladajici pouzi-
ti dopravnich progedki podle jejich efektivnosti vigpra¥ na utitou vzdalenost, a to od
automobilu a autobusu na nejnizSich Urovnich padletna urovni globalni. Z uvedenych
elementarnich ijjppadi je Zejme, Ze hierarchicky ménvyznamné nddy jsou obsluhovany
spiSe lokalni dopravou, uistiré vyznamnych nail se jiz vyrazsji uplatiuje dalkova do-
prava a nédy nejvyznand§i jsou komplexa dopravi obsluhovany vsemi druhy i vSemi

hierarchickymi Grovami dopravy[10]
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2.6 Vliv komplexni sidelni hierarchie

Tretim vyznamnym faktorem oviiwjicim kvalitu dopravy ve gtdiscich je viiv komplex-
ni sidelni hierarchie. J&ggmé, Ze dopravni poloha a komplégeograficka poloha sidla
se mize zn&n¢ liSit. Vyrazné odliSnosti v poloze v raméchto systém Ize nalézt zvIast
u menSich sedisek, ktera zi* z polohy na hierarchicky vyznamné dopravniiliRtikla-
dy takto vysoce dopra¥rspecializovanych sdisek nachazime spiSe v oblasti Zekazni

dopravy.[10]

Zajimavou otazkou je vzajemné ovlém sidelni hierarchie a hierarchie dopravni. Jejich
asociace je intuitivh patrna, je vSak obtizné rozliSit jejich vzajemrmdmirénost. Vliv
Zeleznéni dopravy na rozvoj sidel v 19. stoleti je dostateznam. Lze uvést mnozstvi
piikladi stedre velkych nest, jejichz vyznam diky napojeni na Zeleznici viykazzrostl a
jez prevzala funkce st historicky vyznamgjSich, ktera se dostala do horSi dopravni po-
lohy (viz nag. Kolin - Kutna Hora nebo Pardubice - Chrudim). biepi stediska na Ze-

leznici takétasto vedlo k ziskani administrativnich, téttlicich funkci[10]

Rozvoj dnesni dalani sit je silngji podmirén potebami propojovani hierarchicky nejvy-
znammjSich center narodni i nadnarodni hierarchie. Gildguly dokladaji kroré vzajem-
ného ovliviéni systému osidleni a dopravniho systému ta&éyuozdil mezi okma hlav-

nimi typy dopravni infrastruktury u ng4.0]

Silniéni st’ jako st flexibilngjSi vice odrazi hierarchii sidel, zatimco histoyialifive
vznikla st’ Zeleznéni vychazela z ekonomickych peb v dol industrialni, jeji €f je pod-
statré idSi a je dlouhodabstabilizovana. Ma proto ,,nugh liniovy charakter a vyuziti
spiSe v dalkové dopravPra tento fakt je - speciatnv dopra¥ Zeleznéni - castym di-

vodem rozdik v dopravni a komplexiageografické poloze sidgll0]

2.7 Dopravni infrastruktura

Doprava bezesporu gatmezi nejvyznamijsi spol€éenské slozky krajiny. Z geografického
hlediska je fteba zdraziovat, Ze je nastrojem integrace regiad Urovré mikroregionalni

az po urova globalni a je podniujicim faktorem rozvoje Uzemnéldy prace. Postugise
prohlubujici izemni diferenciace a funk specializace vyvolava zvySené naroky na kvali-

tu sokasné dopravy a spojDoprava a jeji ktiovy vyznam ve spolenském Zzivat je
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proto tématem studia Sirokého spektédnich disciplin. V souvislosti s Gzemnim a regio-

nalnim planovanim se uziva pojem ,dopravni infrdgtira®. [10]

Infrastruktura je skupina narodohospisk§ch odvtvi, které zajisuji predpoklady pro
celkovy rozvoj ekonomiky. Sem gakzejména budovani dopravniho a spojového systému,
energetickych zdrd@j vodohospod&kych zaizeni, by, Skol, zdravotnictvi, vyzkumnych
instituci apod. Podle toho se infrastruktui da ekonomickou (n&pdopravni a energe-

ticky systém) a socialni (nadravotnictvi). [3]

Aby infrastruktura poméhalaciinné ekonomickému a socialnimu rozvoji, musi byt budo-
vana v pedstihu. Pevazié jde o oblast statnich investic, nébapitalové vklady do in-
frastruktury jsou znmé a navratnost viozenych priestki pomala. To je obvykle pro sou-

kromy sektor maloifitazlivé acasto také nad jeho kapitalové sily a moznosti. [3]

Dopravni infrastruktura jako oblast narodniho hakpstvi zabezp&ije podminky pro

rozvoj ekonomiky z dopravnich hledisek. [10]

V souvislosti s diskusi objektu studia je nutnératriotazku z#azeni dopravy do sektoro-
vé struktury hospodstvi. Podle akterych nazak pati nakladni doprava do vyrobni sféry
a osobni doprava do sféry nevyrobni. Nelze vSakalaptakto rozélovat, nebd osobni
doprava macasto charakter dojitky do zamdstnani nebo igpravy osob za vyrob-
ky/sluzbami. Dopravu tedy chape jako &st sekundéru, netgeji hlavni funkce jsou
svazany s vyrobou. Jini atitoSak gisuzuji dopray ¢isté obsluznou funkci #adi ji celou
do terciarnich oddtvi. K tomuto nazoru se Iziglonit, neba’ ¢innost dopravy nema cha-
rakter materialni vyroby a jeji funkce v oblastizéb (nap ve vyuziti volnéh@asu) neu-
stéle naistaji. Z&azeni dopravy do uvedenych sekt@konomiky je nutné zohlédvat

nag. pri komparaci ekonomickych statistickych dat pochiazely z tiznych zdroj. [10]

2.8 Historicky pFistup

Doprava je tak&astym objektem zkoumanid historickych. V ramci rozvoje disciplin
jako jsou regionalni a hospag&é @jiny nebo mezioborova historicka geografie dochazi
poslednim desetileti také ¥ipadt historickych ¥d k posunu od igvazré popisneho stu-
dia historického vyvoje dopravnich aitvi, vedeni starych dalkovych tras apod. ke kom-
plexrgjSim vyzkunim, kdy jsou sledovany napvztahy mezi rozvojem Zeleznic, industria-

lizaci, koncentraci obyvatelste¢atypem zengdélské vyroby. [10]
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Obr. 1. Historické stezky na Kre@itizsku.

2.9 Druhy dopravy, kombinovana doprava

Je zajimavé sledovat fenomén répghi dopravnich odtvi a vztati mezi nimi. Nejvy-
razreji se roz&peni dopravy projevuje mezi zelezmi a silnéni dopravou, kdy Zeleznice

postupr ztraci pozici patai dopravy a ékteré dalkové vazbyipbira doprava siltini.

Zvlastnim tematickym blokem je sledovani kombinadvaopravy, ktera je dynamicky se
rozvijejicim fenoménem poslednich desetileti. Tooweéh doklada, Ze roz&peni druld
dopravy Ize pekonat, a to se ztwaou ekonomickou efektivitou. Sledovany jsou jednak
trasy kombinované dopravy, jednakekladis& kombinované dopravy (ve vnitrozemi-n
kdy nazyvana suchétiptavy) a jejich dopad na regiofasto jefeSena podobna, oviem

SirSi problematika logistickych center a jejichtdizu¢niho zdzemi. [10]
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3 LEGISLATIVAYV OBLASTI DOPRAVY

Legislativni rAmec je @ujicim atributem také v oblasti dopravy. Uvadim zdeto z&-

kladni pravni pedpisy tykajici se dopravy, a to dopravy sifj drazni, letecké a vodni.

3.1 Silniéni doprava

Zakon ¢. 361/2000 Sh.o provozu na pozemnich komunikacich upravuje éegrprava a
povinnosti @astniki provozu na pozemnich komunikacich. Dale upravigeigla provo-
Zu, Upravu d&izeni provozu na pozemnich komunikaciiéthicska opravani a pisobnost a

pravomoc Policie CR ve Wcech fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Zakon ¢. 56/2001 Sh.o podminkach provozu vozidel na pozemnich komagigh upra-
vuje registraci vozidel a w¥gzovani vozidel z registru, upravuje technické pak&y na

provoz silnénich vozidel. Dale prava a povinnosti vliastné&provozovatél vozidel.

3.2 Drézni doprava

Zakon ¢&. 266/1994 Sh.o drahachmplementuje gislusné pedpisy Evropskych spalen-
stvi a dale upravuje podminky staveb Zel&zich, tramvajovych, trolejbusovych a lano-

vych drah a také stavby n&hto drahach.

Zakon €. 194/2010 Sh.o veejnych sluzbach vipprag cestujicichresi postup statu, kiaj
a obci pi zajisovani dopravni obsluznosti #gnymi sluzbami v fepra¢ cestujicich ve-

fejnou drézni dopravou.

3.3 Leteckéa doprava

Z&kon €. 49/1997 Sh.o civilnim letectvi.

3.4 Vodni doprava

Zakon €. 114/1995 Sh.o vnitrozemské plavh

3.5 Ostatni zakony v oblasti dopravy

Z&kon ¢. 104/2000 Sh.o Statnim fondu dopravni infrastruktury.
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4 INSTITUCE A ORGANY V OBLASTI DOPRAVY

4.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je Ustdni organ statni spravyizeny zakonent. 272/1996 Sb. ze
dne 11. 10. 1996. Ministerstvo dopravy jefédhi organ ve &cech dopravy, ktery zodpo-
vida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy aozsahu svégsobnosti za jeji uskute
novani. Odbory ministerstva jsalenény do Usel, v jejichZ cele stoji narsstek ministra

nebo vrchnieditel (s vyjimkou Useku ministra, v jeh®le stoji samotny ministr). [18]

Podle § 40, odst. 2, pism. c¢) zakand 3/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném
zreéni je uvedeno, Ze Ministerstvo dopravy vykonauagbnost silniniho spravnihoiadu

a specialniho stavebnihtadu podle tohoto zdkona vécech dalnic a rychlostnich silnic.

Ministerstvo dopravy {sobi také jako zakladatel nebtizovatel dalSich organizaci. Mi-

nisterstvok 31. 12. 200%alozZilo nebo #idilo tyto spol€nosti, organizace, podniky:
Obchodni spol€nosti

Ceské drahy, a. s.

Statni organizace

Sprava Zelezini dopravni cesty, s. o.

Statni podniky

Rizeni letového provozlR, s. p.

Centrum pro informace a mechanické testovanitob&@IMTO, s. p.

Spréva Letist Praha, s. p.

Piispévkové organizace

Reditelstvi silnic a dalni€R

Centrum sluzeb pro siléni dopravu
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Verejna vyzkumna instituce

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Organiza¢ni slozky statu
Drazni &ad

Drazni inspekce

Reditelstvi vodnich cestR

Statni plavebni sprava

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odboratechnické zji§ovani ficin leteckych nehod

Statni fondy

Statni fond dopravni infrastruktury

Nadace
Nadace BESIP

Koordinovanym pistupem v oblasti prevence se BESIP snazi o zvySerpénosti na
pozemnich komunikacich. K této snazespivd Narodni strategie bezpesti silntniho
provozu, kterou vytvd, koordinuje a nasledrnvyhodnocuje. Bspiva k udrzitelné dopray
[18]

4.2 Vykon statni spravy podle § 40 zakon&. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich

Zakon¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, respelgiv@ tohoto zakona (v poz-

déjSim zreéni), upravuje fgislusnost k jednotlivym pozemnim komunikacim.

Zakon¢. 13/1997 Sb., § 40, odst. 1 (v pé@&EIm zreni) uki, ze: ,Statni spravu veseech

dalnice, silnice, mistni komunikace aie@é @elové komunikace vykonavaji sitmii
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spravni tiady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy a spograjsky Gad a obecniiad obce
s roz&fenou misobnosti a celnitad. Risobnost silniniho spravniho i@du vykonavaji v

rozsahu stanoveném timto zakonem téz obdengsenéiysobnosti.” [39]

Ministerstvo dopravy (8 40, odst. 2)
Ministerstvo, podle § 40 tohoto zakona:

a) rozhoduje o zimzeni pozemni komunikace do kategorie dalnice sébize

. tiidy a 0 znénach €chto kategorii,

b) rozhoduje o zruSeni dalnice nebo silnicgityt po dohod s Ministerstvem

obrany,

c) vykonava jisobnost silniniho spravniho f@du a specialniho stavebniho

Ufadu 4) podle tohoto zakona vécech dalnic a rychlostnich silnic,

d) povoluje zvlastni uzivani silnic formougpravy zvlas téZzkych nebo roz-
meérnych gredmeétia a uzivani vozidel, jejichz rozfry nebo hmotnostigsa-
huji miru stanovenou zvlastnimigalpisy, 10) pokud trasagpravy pesa-

huje izemni obvod jednoho kraje,

e) rozhoduje o opravnych prdstcich proti rozhodnutim organu krajeteipe-

sené fisobnosti,
f) uplatiuje stanovisko k politice Uzemniho rozvoje,

g) uplatiuje stanovisko k uzemdrplanovaci dokumentaci a zavazné stanovisko
v Uzemnimiizeni z hledisk&eSeni dalnic, rychlostnich silnic a silniciii-t
dy. [39]

Krajsky G ¥ad (8 40, odst. 3)
Krajsky Grad, podle § 40 tohoto zakona:

a) povoluje zvlastni uzivani silnic 1l. a lllfitly formou gepravy zvlas téz-
kych nebo rozrérnych gednett a uzivani vozidel, jejichZ roziry nebo
hmotnost pesahuji miru stanovenou zvlastniniegpisy, 10) pokud trasa

piepravy nefesahuje Uzemni obvod kraje,
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b) rozhoduje o z@azeni pozemni komunikace do kategorii silnic lll.afidy a

0 zmenach &chto kategorii,

c) rozhoduje o zruSeni silnic Il. a llkitly po ucleni souhlasu Ministerstvem

obrany a Ministerstvem dopravy a spoj

d) vykonava jisobnost silniniho spravniho f@du a specialniho stavebniho
Ufadu ve ¥cech silnic I. tidy s vyjimkou \ci, ve kterych rozhoduje Minis-

terstvo dopravy a spij

e) rozhoduje o opravnych prdsticich proti rozhodnutim obecnihtadu obce

s rozSfenou fisobnosti a proti rozhodnutim obci, 17)

f) uplatiuje stanovisko k Uzengrplanovaci dokumentaci a zavazné stanovisko

v Uzemnintizeni z hledisk@eSeni silnic II. a lll.1idy,

g) zaji¥uje a provadi vysokorychlostni kontrolni vaZenisilaicich, které se

nachazeji v izemnim obvodu kraje,

h) projednava spravni delikty podle § 42a odst. 4 pena podle § 42b odst. 1
pism. r), s) a t), které byly spachany na silnieciabhazejicich se v izemnim
obvodu kraje. [39]

Obecni Urady obci s rozdtenou pisobnosti (8 40, odst. 4)
Obecni wady obci s roz&nou misobnosti, podle tohoto zakona:

a) vykonavaji isobnost specialniho stavebnibiadu ve ¥cech silnic Il. a lll.
téidy, mistnich komunikaci a kgn¢ pristupnych delovych komunikaci a
pusobnost silriniho spravniho i@du ve ¥cech silnic s vyjimkou &ci, o
kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy a spogbo organ kraje vipnese-

né pisobnosti,

b) projednavaji spravni delikty podle § 42a a 42b &eeeh dalnic a silnic pod-
le tohoto zakona a podle zvlasStniho pravnirexpisu s vyjimkou &ci, k je-
jichz projednavani jeipslusny celni tad 17, s vyjimkou spravnich delikt

podle § 42a odst. 2 aZz 4 a § 42b odst. 2, k jejmfednavani jeislusny
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celni Gad, a s vyjimkou spravnich deliktkteré projednava krajskyrad
podle § 40 odst. 3 pism. h),

c) uplatiuji stanovisko k Uzemnim plam a regulanim plarim a zavazneé
stanovisko v Uzemnintizeni, pokud neniifsluSné Ministerstvo dopravy
nebo krajsky tad. [39]

Obce (8 40, odst. 5)
Obce, podle tohoto zakona:

a) rozhoduji o zéazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich kidkau

ci a o vyazeni mistni komunikace z této kategorie,

b) projednavaji spravni delikty podle § 42a a 8§ 42lvdee=ch mistnich komu-
nikaci a veéejr¢ pristupnych delovych komunikaci, s vyjimkou spravnich
deliktd, k jejichz projednavani jeffslusny celni tad nebo krajskyiad.

c) vykondavaji misobnost silniniho spravnihoi@du ve ¥cech mistnich komu-
nikaci a véejné pristupnych delovych komunikaci,

d) zaji&uji a provadi vysokorychlostni kontrolni vazeni métnich komuni-

kacich, které se nachazeji v izemnim obvodu oB&¢. [
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5 OPERACNI PROGRAM DOPRAVA

Opera&ni program Doprava je v této pradiedstaven jako kibvy strukturalni dokument
v oblasti dopravy. Je zatifen na zkvalitani infrastruktury a vzajemné propojenosti Zelez-
ni¢ni, silniéni afi¢cni dopravy v rdmci tzv. transevropskych dopravrsith(TEN-T). Jedna
se tedy o infrastrukturu celostatniho vyznamujipaat silni¢ni infrastruktury jde o dalni-
ce, rychlostni komunikace a silnice flidy. Z programu je také podporovan rozvoj a mo-

dernizace prazského metra.

V programovém obdobi 2007 — 2013 s€eské republice vyuZiva celkem 26 og@iah
programi, které jsou roz&leny mezi fi cile politiky hospodéské a socialni soudrznosti.
Na obrazku (Obr. 1.) vidime rodéni finartnich prostedki mezi ti cile politiky hospo-

daské a socialni soudrznosti.

Oper&ni program Doprava (OPD) spada mezi tematické ¢pemogramy v cili Konver-
gence a z pohledu finamich prostedki je nejwtSim ceskym operénim programem.
Z fondi EU je pro ®j vyélenéno 5,77 mld. €, coZini piiblizné 21,6 % vesSkerych pro-
sttedki uréenych z fond EU proCeskou republiku. [19]

0,42 0,39

m Cil Konvergence

B Cil Regionalni
konkurenceschopnost a
zameéstnanost

Cil Evropska uzemni
spoluprace

Obr. 2. Cile politiky hospodaké a socialni

soudrznos.

Na obrazku (Obr. 2.) vidime rodeéni finartnich prostedki mezi tematické opetai pro-
gramy. Nejvice je skude¢ vyhrazeno pro Opetai program Doprava. DalSim velkym ope-
rainim programem je OP Zivotni présti. Toto jsou dva nejsi (co do mnoZstvi finan
nich prostedki) oper&ni programy. Opetai program Doprava byl schvalen Evropskou
komisi dne 11. 12. 2007. [19]
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Obr. 3. Tematické opetai programy.

5.1 SWOT Analyza OPD

V ramci gipravy OP Doprava byla také zpracovana SWOT Analgekteré dale vychazi

formulace cili a naslednych krakv oblastech, které jsodgdnetem podpory z EU.

Tabulka (Tab. 1.) je Wiatkem z této SWOT Analyzy. SWOT Analyzawpdnim rozsahu

je zakladem pro formulaci GilOP Doprava. [19]

Tab. 1. SWOT Analyza OP Doprava. [19]

Zelezniéni doprava

Silné stranky Slabé stranky

- Vliv Zeleznini dopravy na Zivotni pragtdi - Nevybudované Zelezmi koridory, které jsou

- Vedeni gepr. proud do méstskych center beg sowasti si¢ TEN-T (lll. a V. TZK)

velkych Uzemnich nardk - Napojeni v8ech krajna kvalitni Zelezrni
Sit

- Technicky stav a vybavenost zabeap&acim

zaizenim
Prilezitosti Hrozby
- Statni objednavka rychlé meziregionalni de-Klesajici konkurenceschopnost Zel&mi
pravy v rezimu integrovaného jizdnikéadu dopravy v dsledku zlepSovani parametsil-
niéni sig

- Rostouci objednavka intervalové regiondlni

dopravy jako pat@iho systému IDS - Bezpe&nost na Zeleztihich @gejezdech

- Posilovani vyznamu kombinované dopravy|ve
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vazl® na rozvoj logistiky

Silniéni doprava

Silné stranky

Slabé stranky

- Flexibilita a efektivita silnini prepravy
- Vysoka hustota sildni si¢

- Vysoka kvalita nov dokortenych a zrekon
struovanych usekdalnic, rychlostnich silnic

ostatnich silnic I.i{dy

ni vSech kraj na sf D, R

X nich silnic I. tidy

- Chybgjici obchvaty a nedeSené pitahy

obcemi na znmé ¢asti silnic I. tidy

- Vliv provozu na Zivotni prosedi

- Nedokorgend sf D a R, nedostateé napoje

- Technicky stav objekt na siti D, R a ostat

Prilezitosti

Hrozby

- Zavedeni telematickych aplikaci pro zajitit

vySSi bezpénosti silnéni dopravy

- SniZeni¢asovych ztrat, tam, kde nebude m
no reSit rozvojem telematiky, vybudovani
kapacitnich D a R ve sirech vysoké feprav-
ni poptavky

- SniZeni negativniho vlivu dopravy vystavb

D, R a obchvai mest a obci

- Vzrast patu Usek trpicich pravidelnym

zacpami, pedevsim v hl. m. Praha
DZ-Nizka bezpénost

M Viiv silnieni dopravy na Zivotni prasdi a

zdravi obyvatelstva (v viivi globalnich)

Vnitrozemska

vodni doprava

Silné stranky

Slabé stranky

- Nejmensi vliv provozu na Zivotni prosdi

- Volna kapacita na kanalizovaném Useku |

sko-viltavské vodni cesty

e

s s

vodni dopravy

- Nedostaténa podjezdna vySka naskierych

dopravré vyznamnych vodnich cestach

ab
- Nedostaténé propojeni vodni dopravy s |

gistickymi procesy

py)Nedostaténa plavebni infrastruktura na reg

lovaném Useku labské vodni cesty

- Nedostaténa kapacita a technicky stav pla
del

Prilezitosti

Hrozby

- Posilovani vyznamu kombinované doprg

zejména ve vazbna rozvoj logistiky

wOdliv kapacity plavidel do zahratiiv di-

sledku nespolehlivosti vodni cesty
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- Narast objemu pepravy v pipack zlepSeni| - Pokra&ujici

spolehlivosti vodni cesty

marginalizace vyznamu vodni

dopravy na pepravnim trhu

5.2 Prioritni osy

OP Doprava obsahuje 7 prioritnich os réagcich operani program na logické celky, a ty

jsou dale konkretizovany prdstinictvim tzv. oblasti podpor, které vymezuji, jakpy

projekit mohou byt v ramciiislusné prioritni osy podpeny. V tabulce (Tab. 2.) vidime,

jakym zpisobem je OP Dopravalén a v jakych oblastech (prioritnich osach) jsonjgk-

ty a jednotlivé aktivity realizovany. [19]

Tab. 2. Prioritni osy OP Doprava a roddni finan‘nich prostedki.

Vy¢lenéno
Prioritni osa Ugel prioritni osy (vmld. EUR) | V%
Prioritni osa 1| Modernizace Zelegmi sit TEN-T 2,196 38,05 %
L Vystavba a modernizace daini a
Prioritni osa 2| 1,614 27,96 %
silni¢ni si€ TEN-T
L Modernizace zelezémi si€ mimo
Prioritni osa 3 0,393 6,81 %
sitt TEN-T
L Modernizace silnic l.ifdy mimo
Prioritni osa 4 1,051 18,21 %
TEN-T
Modernizace a rozvoj prazského
Prioritni osa 5| metra a systétnrizeni silnéni do- 0,33 5,72 %
pravy v hl. m. Praze
Podpora multimodalni nakladni
Prioritni osa 6| prepravy a rozvoj vnitrozemskeé 0,119 2,06 %9
vodni dopravy
Prioritni osa 7| Technicka pomoc 0,069 1,24 %
Celkem 5,772 100 %
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Nejvice finagnich prostedki piipadne na Prioritni osu 1 (viz nize), tedy modeaoizZe-
lezniéni si€ v rdmci TEN-T (38,05 %). Druhou neépéi (co se pdélenych finagnich pro-
stredki tyka) je Prioritni osa 2, tedy vystavba a modexoezdalnini a silnéni sit TEN-T.
Na tuto osu pipadne 1,614 mid. EUR, coz &%i®7,96 % z celkovych prastdki uréenych
pro OPD. Velkou osou je také Prioritni osa 4, veakteré je k profinancovani 1,051 mid.
EUR, coz tvei 18,21 %cast. [19]

Prvni oblastiPrioritni osou 1, je ramci OPD¥eSena problematika modernizace Zel&zini
sitt TEN-T naceském Gzemi. lies skuténost, Ze s€ eska republikaadi k zemim s vy-
sokou hustotou Zelezmii si¢, st TEN-T v CR nedosahuje ptebné kapacity, ktera je
vyZadovana neptrzitym vyvojem naréného dopravniho trhu. Jedna sedevsSim a:tyii
mezinarodni Zelezémi koridory. Dva zdchto koridofi se teprve zdnaji budovat. Reali-
zaci projeki v ramci Prioritni osy 1 bud€R napojena na sousedni staty. Respektovanim
parametii EU pii stavi® téchto siti se také zvysi konkurenceschopritRtv ramci EU.
[19]

V ramci Prioritni osy 2 je feSena vystavba datmi si€¢ a gredevsim jeji napojeni nat’si
TEN-T. Stejrt jako v gipact Zeleznéni sit je situace n&eskych silnicich takova, Ze sil-
ni¢ni st’ je sice husta, ale nenapojena na mezinarodiESN-T. Tato skuténost misobi
negativié na vytv&eni podminek pro zahramii investice. Realizace Prioritni osy 2 si sli-
buje zkvalitréni napojeniCeské republiky na sildni si¢ sousednich st&t Implementaci
parametit EU pribudovani zmiovanych siti je zaji8ho zvySeni kvality, kapacity a také

bezpeénosti a také podgokonkurenceschopno€R. [19]

DalSi oblasti, kterou se OPD zabyva je Zekaznsi’ mimo zmhovanou si TEN-T. Tato
otazka jereSena v ramdPrioritni osy 3. Také tyto Zelezikni si€ maji velky vyznam, a to
predevsSim vnitrostatni. Také na&chto tratich se pgtd s modernizaci, iffpadré pouze

s optimalizaci, cozZ je niZzSi aravemodernizace. UvaZzuje se zvySenitonze rychlosti,

v nékterych gripadech se jedna také o zlepSattppu osob s omezenou schopnosti pohy-
bu a orientace. ZlepSenim vySe popsanychistaa tratich mimo TEN-T,ijspéje ke zlep-
Seni dostupnosti regiGndopravou, kterd je ohleduplna k Zivotnimu piedt. Rinos je

tedy gedevsim v uziti ekologi¢jSi dopravy. [19]

Oblast¢. 4, tedyPrioritni osa 4 se zabyva zlepSenim situace na silnicickiidytmimo sf

TEN-T. ZlepSeni této situace, vedle zlepSeni s@uaotazce dalnic a rychlostnich silnic,
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pozitivng ovlivni dostupnost v3ech regibrv CR. Také dojde ke zlep3eni podminek pro
tranzitni dopravu proudicies GzemCR. Vyrazr slabou strankou v této oblasti je neexis-
tence obchvat mést a obci. ZlepSenim stavu na silnicichéidy, které nespadaji do Prio-
ritni osy 2 a zarouvenejsou sotasti TEN-T si prinese pedevSim zvySeni konkurence-
schopnosti a také zlepSeni zZivotniho prexdit v dotenych lokacich. Uvolni se totiz mista
s castymi kongescemi (dopravnimi zacpami) a také bumamovany obchvaty &st a obci.
[19]

Prioritni osa 5 se tyka Uzemi Hlavniho ¢sta Prahy. Praha je mistem s velkou intenzitou
dopravy, a to jak osobni, tak nakladni. Praha mezkiZzovatce evropskych koridora je
nezbytné, aby dopravni infrastruktura byla schopai@eni pojmout. Zthto divoda je
zapotebi budovat systémifzeni dopravy, lokalizai a navigani systémy. Jedna séep
devSim o systémy sledujici intenzitu dopravy, nanimy paasi, telematické systémy pro
sledovani bezgmosti v tunelech apod. Praha je hlavnirdsstam a tim tedy také titou
vizitkou celého regionu. Hlavni #ato je nejvyznamijsi lokalitou VCR, je zde soustd:-

no nejvice obyvatel, nejvice izzeni a také instituci. Ro¥h nelze opomenout nejsési

cestovni ruch v prazské aglomeraci. [19]

V ramci Prioritni osy 6 je feSena multimodalnitpprava. Jedna se ogpravu kombinujici
vice drutii dopravy @i prepra¥ nakladu. V rdmci multimodalni se @ita s vyuzitim Ze-
leznicni a také vodni dopravy a zg&chto gedpoklad se na tento druh dopravy nahlizi jako
na dopravu ekologickou.r@métem podpory je zejména vznik multimodalnich terrina
vystavba pekladi¥’, ptipadré podpora nakupu dopravnich phestki. NejwetSim ginosem

realizace Prioritni osy 6 je zmimi negativnich vliv na Zivotni prosedi. [19]

Technickd pomoc v ramérioritni osy 7 se tyka pedevsSintizeni celého OP. Vydaje jsou
uréeny gedevSim na platy zapojenych pracovnikybér projekii, kontrolu programu a
jednotlivych projeki, publicitu OPD nebo na podporu schopnéstpat finakni prosted-

Ky potencionalnichifjjemai. [19]

5.3 Financovani OPD

Opera&ni program Doprava je financovan z Evropského fomula regionalni rozvoj
(ERDF) a Fondu soudrznosti (FS). Podinku 53 N#izeni Rady 1083/2006 d&ijmhy Il

tohoto naizeni je mira financovani stanovena na 85 #sabilych vydaj projektu. [19]
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V ramci Evropského fondu pro regionalni rozvoj (HRGsou podporovany investii (in-
frastrukturni) projekty, jako ndipvystavba silnic a Zeleznic, odsteawani ekologickych
zagzi, budovani stokovych systémvystavby poldit a Upravy korytek, podpora inova
niho potencialu podnikatil podpora zé&inajicim podnikatéim atd. [19]

Fond soudrznosti (FS) je na rozdil od strukturddrfamndi (jako je nap. ERDF) uteny na
podporu rozvoje chudSich sianikoli regioni. Podobg jako u ERDF jsou z & podporo-
vany investni (infrastrukturni) projekty, avsak jen se zgiemim na dopravni infrastruktu-
ru vétSiho rozsahu (dalnice a silnice flidy, Zeleznice, vodni dopravéizeni silnéni, Ze-

leznicni, ficni, namaéni a letecké dopravy) a ochranu Zivotniho premtit [19]

Trans-European Transport Network
Progress on Priority Axes
May 2010

® Ongoing projects monitored by the TEN-T EA~

Obr. 4. Sf TEN-T.
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6 VLIV NAZIVOTNi PROST REDI

Posuzovani vli& na Zzivotni prosedi je v Ceské republice upraveno zékonem
¢. 100/2001 Sbh., o posuzovani vlina Zivotni prosedi, v plathném zmi, ktery nahradil
puvodni zakort. 244/1992 Sb.

Proces posuzovani viivzanera a koncepci na Zivotni prgsti je zaloZzen na systematic-
kém zkoumani a posuzovani jejich moznélisgeni na Zivotni pragtdi. Smyslem je
Zjistit, popsat a komplexnvyhodnotit fedpokladané vlivy fipravovanych zawra a kon-
cepci na Zivotni prostdi a véejné zdravi ve vSech rozhodujicich souvislostedlenC

procesu je zmirni negiznivych vlivi na Zivotni prosedi. [40]

6.1 Procesy EIA, SEA

V ramci procesu EIA (Environmental Impact Assessingou posuzovany stavbsinnos-

ti a technologie uvedené V¥ilmze¢. 1 zakona:. 100/2001 Sb. Projekty posuzované v pro-
cesu EIA jsou najiklad stavby, komunikace, vyrobni halgzlby nerostnych surovin, pro-
vozy — no¥ budované, ale i jejich z¢ny, tj. rozSiovani, zndny technologii, zvySeni kapa-

city apod.

Proces EIA probih& vZzdyide, nez jsou zasny povoleny a nez se zapre s jejich viastni
realizaci. Bez zaru procesu EIA nesmi povolujictad (nap. stavebni tad) rozhodnout

o povoleni zarru.

V ramci procesu SEA (Strategic Environmental Assesd) jsou posuzovany koncepce
uvedené v § 3 pism. b) a § 10a odst. 1) zakod€0/2001 Sb. Proces SEA provadi posu-
zovani koncepci na arovni celostatni (rozvojovédepte a programy), regionalni (Gzemni
plany velkych Gzemnich calk a mistni (Gzemni plany obci). Jedna se o stiekegicin-
nost nalezeni co nejteln¢jSiho feSeni z hlediska celkového rozvegSené oblasti. Po-
suzuji se nap uzemni plany, regutai plany, krajské plany odpadového hosgstia a
jiné. Smyslem procesu je zjili a zhodnoceni negativnictisedli prograni, politik ¢i
plani, na jejichz zaklagl miZze dojit k realizaci konkrétnich staveb nebo jiny@mera.
[40]
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7 CHARAKTERISTIKA VYBRANEHO UZEMIi — ZLINSKY KRAJ

Zlinsky kraj se nachéazi v jihovychoddésti tzemiCeské republiky. Na severovychod
sousedi s Moravskoslezskym krajem, na severozép&lomouckym krajem, na jihoza-
padt s Jihomoravskym krajem a jeho vychodni strana safv&i statni hranici se Sloven-

skem — Trnavsky a Trérmnsky kraj na Slovensku.

Spolu s Olomouckym krajem t¥ioZlinsky kraj Statistickou jednotku NUTS 2 s naave
Stredni Morava. V ramciieshranini spoluprace je Zlinsky kraj séasti Euroregionu Bilé

Karpaty, vice na obrazku.

7.1 Spravni uspa-adani

Zlinsky kraj je tvdien ctyimi okresy, Zlin, Vsetin, Krogtiz a Uherské Hradi&tjak vidime

na obrazku.

Spréavni rozdleni krajecleni Zlinsky kraj na spravni obvody obci s rée8du fisobnosti.
Zacatkem roku 2003 zanikly okresnifagly a Uzemi samospravnych krag od té doby pro
Gcely statni spravy @i na spravni obvody obci s roEiou @isobnosti, ty pak dale na

spravni obvody obci s p&enym obecnimi@adem.

V tabulce (Tab. 3.) jsou uvedenydhp obyvatel spravnich obvédobci s roz&enou fii-
sobnosti. Tabulka (Tab. 4.) potom uvadi rozlohuwédily zentdélské pidy, lesnich po-

zemki a zastagnych ploch v &chto obvodech obci s rogShou fisobnosti.

Z tabulky (Tab. 3.) je iejmé, Ze v fipact Zlinského kraje krajské &sto, jako obec
s roz&fenou fisobnosti, nezahrnuje nejvice obci. Naopak je tordkéeHradist, které

zasttuje nejvice obci, podle tabulky (Tab. 3.) se jedr@ obci.

PrestoZze ma oblast krajskéhassta nejvice obyvatel, a to 99 023 (Udaj k 31. 109N,
Uherské Hradigt jako obec s roz&nou misobnosti se krajskémuéstu blizi s vice nez
90 000 obyvateli. Jestlize vezmeme v Uvahu husistdleni, tak v tomtoffpad méa zlin-
ska aglomerace o 60 % vySSi hustotu osidleni, 288abel/km oproti 175 obyvatel/km
v pripad Uherského Hradist
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Tab. 3. Paty obci,casti obci, katastr a pa‘ty obyvatel v kraji.

Obec s roz&fenou pi- Pocet Hustota osidleni

sobnosti obci | &asti obci| katastri [obyvatel| ~ (0b. / k)
Bystiice pod Hostynem 14 19 21 16 019 98
HoleSov 19 25 25 21 880 165
Krométiz 46 84 85 70 137 140
Luhatovice 15 22 21 19 270 108
Otrokovice 10 11 11 34 987 314
Roznov pod Radhadn 9 10 12 35321 148
Uherské Hradist 48 59 59 90 686 175
Uhersky Brod 30 39 38 53 701 113
ValasSské Klobouky 20 29 30 23 841 92
ValaSské MeZici 16 37 39 42 235 184
Vizovice 16 18 18 16 591 114
Vsetin 32 37 37 67 351 102
Zlin 30 48 47 99 023 283
Kraj celkem 305 438 443 | 591 042 149

1) k 31. 12. 2009

Tab. 4. Paty obci,casti obci, katastr a pa‘ty obyvatel v kraji.

Podil v %
Rozloha |zemédélské|lesnich [zastawnych

Obec s roz&fenou pisobnosti |v km? pady pozemki | ploch

Bystiice pod Hostynem 163,95 40,3 51,1 1,4
HoleSov 132,82 74,7 12,7 2,3
Krométiz 499,24 64,8 23,4 1,9
Luhatovice 178,38 42,4 47,7 1,5
Otrokovice 111,57 60,2 21,3 3,4
Roznov pod Radhadn 239,17 31,5 58,3 1,3
Uherské Hradigt 518,08 59,6 28,2 2,4
Uhersky Brod 473,47 56,5 33 1,6
ValaSské Klobouky 259,05 44,4 46,4 1,3
ValaSské Mezici 229,68 52,8 33,6 2,2
Vizovice 146,16 44 44,4 1,7
Vsetin 662,58 30,8 59,7 1,2
Zlin 350,37 45,2 42,6 2,4
Kraj celkem 3964,47 49,78 38,65 1,89|
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Dano je to pedevSim existenci faktu, Ze v samotném krajskésienije 75 714 obyvatel
na rozloze 102,83 kinco? znamena, e samaisto ma hustotu 735 obyvatel na ¥m
Uherské Hradigtma 25 551 obyvatel a rozklada se na tizemi osig1,26 krh a hustota
osidleni je tedy 1202 obyvatel na k{20], oviem Uherské Hrad&tjako obec s rozi-
nou pisobnosti, ma o té# 170 knf v&tsi rozlohu neZ zlinska oblast (350 yn(Tab. 4.).

Na obrazku (Obr. 4.) je Uzemi razeino podle obci s roz&nou fisobnosti a na obrazku

(Obr. 6.), je tzemi kraje rozleno do obvod obci s po¥renym obecnimi@adem.

Valasskeé Mezifigi

Roznov pod Radhostém
Bysfrice pod Hostynem &
Holesov ud
Kromafiz VS
Zlin Vizovice ~
Otrokovice 7
"

Uherské Hradiste LuhacoviceValasské Klobouky
)
4
e

Uhersky Brod )

Obr. 5. Obce s roz&nou pisobnosti

v kraji.

Valasské Mezifigi

> 3 Roznov pod Radhostém
Chropyné Bystfice pod Hostynem
;- HoleSov ~
bl Karolinka J

Vsetin ;
Kromé&fiz R
Morkovice-Slizany  Otrokoviceziin Vizovice. J

o
Napajedia Hormni Lidgré
Staré Masto Valagské Klobot{ky

Luhaovi
Uherské Hradisté S {
Slavitin |

y Bru mchBglﬁice
Uhersky Ostroh Bojkovice, "
Uhersky Brod {

Korycany

Obr. 6. Obce s p@¥enym obecnim ra-

dem v kraji.
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7.2 Statistické udaje uzemi

V tabulce (Tab. 5.) jsou uvedeny aktualni statigtiadaje k uzemi Zlinského kraje, jakymi

jsou aktualni peet obyvatel, HDP, nezafstnanost nebo pmérnd mzda. Obrazek

(Obr. 7.), ukazuje miru nezastnanosti v kraji roz&lenou podle obci s rozéhou fisob-

nosti.

Tab. 5. Zakladni statistické udaje Zlinského kfaf.

cich zdizenict

—— Rust 2
Ukazatel _Mici Obdobi | Hodnota |y jeqyy|  Posledni

jednotka ukazatele % aktualizace
Patet obyvatel k 31. 3.2011 | 590 067 -0,1 13. 6. 2011
Regionalni HDP mil. K 2009 169 690 -7,5 30. 11. 2010
Tvorba hrubého fixniho kapitalung 2009 44 480 103 10. 6. 2011
obyvatels
Disponibilni dichod domacnosti na K 2009 168 431 2.2 30. 11. 2014
obyvatels
Vyvoz mil. K& | 1.-4.Q. 2010 115277 | +17,2 14. 2. 2011
Pramérna mzda K 1.Q. 2011 20 241 +3,7 8.6.2011
Mira registrované nezasstnanosti % k31.7.2011 8,95 +0,19 8.8.2011
Obecna mira nezatstnanosti % 1.Q. 2011 8,9 -0,8 14. 6. 2011
Patet ekonomickych subjekt k 30. 6.2011| 135493 +1,6 18.7.2011
Paset stavebnich ohlaSeni a povoleni 1.-2.Q.2011 2432 -3,7 8.8.2011
Zahjené byty 1.-2.Q.2011 601 -15,2 8.8.2011
Dokorzené byty 1.-2.Q.2011 468 +1,3 8.8.2011
Zakladni stavebni vyroba mil.&K 1.Q. 2011 1002 +9,9 13. 6. 2011
Mzdy v pramyslu Ke 1.Q. 2011 22 587 +7,1 8.6.2011
Trzby v pimyslu mil. K& 1. Q. 2011 34 618 +11,7 8.6. 2011
Pacet host v hromadnych ubytova- 1. pololeti 2011 216166 | +4,3 | 5.8.2011
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Obr. 7. Mira nezawstnanosti podle obci

S rozsfenou misobnosti.

7.3 Geograficky pohled

Iv 2

Uzemi m&lenity charakter. Z fevaznésasti je kopcovity, tvieny pahorkatinami a poho-
fimi. V ¢asti kraje, v povodi Moravy, se tahne rovinata adeodblast - Hana na Kratiiz-
sku a Slovacko na UherskohratiBu. Severnéasti kraje probihaji Moravskoslezské Bes-
kydy, na vychod se rozkladaji Javorniky a dale &em k jihu Bilé Karpaty, které také
tvori hranici se Slovenskem. Srem k jihu od Moravskoslezskych Beskyd vybih& Hosty
sko — Vsetinska hornatina a Vizovicka vrchovina. jMazapad kraje se zvedaji. Mezi
Chriby a vySe zmiegnymi pahorkatinami probiha od zapadu z OlomoucKkéagge Horno-
moravsky uval fes okres Kroiz az do okresu Zlin. Koletieky Moravy, v okrese Uher-
ské Hradist, probihd Dolnomoravsky uval, ktery déle paki@ do Jihomoravského kraje.
Od zapadu k jihu, ies oba uvaly, protéka neéjsi ieka kraje Morava, do které se viéva
vétSina toki protékajicich Uzemim. Jsou téedevSim v severrdastifeka Bé&va a v jizni

castireka OlSava, ale také nédad Zlinem protékajici E2vnice. [21]
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Obr. 8. Geograficka mapa Zlinského kraje.
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8 SOUCASNY STAV DOPRAVNI OBSLUZNOSTI ZLINSKEHO
KRAJE

Predmeétem této kapitoly je zhodnoceni dopravni obsluzndéhského kraje, a tofpde-

vSim z hlediska silgni, Zeleznini, letecké a vodni dopravy.

8.1 Silni¢ni doprava

SILNICNi A DALNICNI SiT Y .
ZLINSKY KRAJ

o
&
\Q\\\/
o

Obr. 9. Silnéni a dalnini st Zlinského kraje.

Silni¢ni st’ Zlinského kraje tvid 2 118,3 km (Udaj k 1. 7. 2010) dalnic, rychlosknsilnic
a silnic 1., Il. a Ill. ¥idy, hustota silrini si& 0,53 km silnic na 1 kfnlzemi je o 24% nizsi
nez pimérna hustota na Uzenleské republiky. | fes nizsi hustotu siléni sig, ktera je
dana konfiguraci terénu kterych oblastech, jeji rozsah odpovidargbém dopravniho

napojeni a dopravni obsluhy Uzemi kraje. [22]
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Tab. 6. Délka silnic a dalnic @R (stav k 1. 1. 2009).

Prehled délek silnic a dalnic v CR k 1. 1. 2009
Dalnice Rychlostni l. trida Il. trida 1Il. trida Celkem
silnice (bez rychlostnich)

nazev délka [lum] | délka [km] délka [km] | délka [km] | délka [km] | délka [km]
HLAVNI MESTO PRAHA 10,600 20,962 10,915 30,376 72,853
KRAJ STREDOCESKY 194,241 140,520 655468 | 2368,037| 6254924 | 9613,190
KRAJ JHOCESKY 15,481 661,177 | 1635687 | 3819,197 | 6131542
KRA.J PLZENSKY 109,238 420,140 | 1 512,221 3088,078 | 5129677
KRAJ KARLOVARSKY 14,828 211,670 486,610 | 1330816 | 2043924
KRAJ USTECKY 52,568 7,043 484,187 901,318 | 2753794 | 4 198,910
KRAJ LIBERECKY 22,243 310,369 486,680 1 608,437 2427729
KRA.J KRALOVEHRADECKY 16,077 437 277 894,235 | 2418,252| 3765841
KRAJ PARDUBICKY 8,152 457,821 909,253 | 2221453 | 3596,679
KRAJ VYSOCINA 92,625 424,617 | 1629,987 | 2946,103| 5093,332
KRAJ JIHOMORAVSKY 134,349 28,426 417,947 | 1474,724| 2437,465| 4492911
KRAJ OLOMOUCKY 22,240 90,925 350,099 923,556 | 2185935 | 3572,755
KRAJ ZLINSKY 7.240 2,742 336,630 573,935 1199970 | 2120,517
KRAJ MORAVSKOSLEZSKY 27,721 32,001 671,724 765,641 | 1896679 3393766
Celkem 690,532 359,690 5850,041 | 14 592,260 | 34 161,103 | 55 653,626

V tabulce (Tab. 6.) vidime, Ze z celkove délky 53,626 km spada na Zlinsky kraj jen
relativreé mald cast (pongrové je to pouze 3,8 %). Ménma uz jen Karlovarsky kraj
(2043,924 km) a Hlavni #ésto Praha (72,853 km). Podle délky dalnic v jedmpth kra-

jich Ize také vyvodit, Ze dakmi propojenos€R neni optimalni.

Pres zprovozéni useki dalnice D1 (hranice kraje — Kratifiz vychod), rychlostni silnice
R55 (SV obchvat Otrokovice) a silnice 1/50 (obch\dierské Hradig) pretrvava vyznam-
ny nedostatek komunikaci vyssSi kvality, tj. dalaigychlostnich silnic, které by zajistily
rychlé spojeni kraje s okolim a zardvemoznily rychlé a bezgaé gemig’ovani osob
mezi jeho vyznamnymi centry a oblastmi. Jejich absaahrazuji silnice litdy a zcasti
také vyznamné silnice lltitly, které pebiraji funkci komunikaci vySSi kvality wevadni
tranzitni dopravy. Tento stav j&iginou velkého mnoZzstvi prezdnych Usek s vysokou
intenzitou dopravy, jehozidledkem jsou siknegativni dopady na obyvatelstvo a kvalitu

Zivotniho prosiedi. [21]
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delka silnic

s 201

silnice Il tFidy
1196,7 km ~ 56%

silnice |1 tFidy
5725 km ~ 27%

ni sité

silnice | tfidy *
338.8 km ~ 16%

dalnice
768km<1%

rychlostni silnice
2.7km=<1%

Obr. 10. Délka silnini sig v ZLK.

Na obrazku (Obr. 10.), je zachycen stav 8&inisi€ ve Zlinském kraji ke dni 1. 7. 2010,

tedy zastoupeni jednotlivych arovni silnic. Jerpat Ze nejptSi zastoupeni maji silnice

. tridy. V absolutnim vyjégbni v délce 1196,7 km,

coz je cca 56 % podil

na celkové silrini siti v kraji. Silnice II. tidy jsou zastoupeny 27 % podilem, absalyén

to 527,5 km. Silnice lrtdy jsou v kraji v délce 338,8 km, coz je 16 % etkové siti. Dale

dalnice jsou v kraji zastoupeny v délce 7,6 kmahkystni silnice (coz jsou také silnice 1.

tiidy) v délce 2,7 km. Jak podil dalnic tak rychlasinsilnic je méa nez 1 %.

Tab. 7. Délka silrini si¥ dle krytu vozovky.

Kryt vozovky Dalnice Silrli’ce Silnjc;e Silnch,e Celkem
[. TFidy II. T¥#dy | HI. T ¥idy [km]
dlazdny 1,6 6,5 19,5 27,5
betonovy 0,1 0,1 0,2
Ziviény ®zky 298,3 128,6 185,8 612,6
Ziviény stedni 41,5 373,6 536,9 952
Zivi¢ény lehky 62,6 433,1 495,7
valcovy nahradni 0,3 3 3,3
Sterkovy 9,6 9,6
bez uteni 7,6 1 8,9 17,4
Celkem 7,6 3415 572,5 1196,7 2118,3

(stav k 1. 7. 2010)
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Tabulka (Tab. 7.), ukazuje, jaké je pouzito tecbg@ na krytu vozovky. Je patrné, Ze vel-
ké zastoupeni mé ,zismy ©€zky“ podklad (612,6 km) a také ,ziny lehky" kryt (495,7
km). Celkow spole&né pokryvaji 52,3 % silrini si€ v kraji. OvSem nej§tSi cast zabira a
pokryva ,zivicny stedni* podklad. Kryje prakticky 952 km silfnii si€ v kraji, coZ je 45 %

z celkové délky 2118,3 km.

pocet mostu
stav k 1.7.2010

celkem 930 mostu

silnice lL{Fidy
488 mostd ~ 52%

dalnice
17 mostl ~ 2%
- - ) chlostni silnice
silnice I1.tfidy silnice | tFidy * Wg mostd ~ 1%
225 mostl ~ 24% 191 mostd ~ 21%

Obr. 11. P@et silnichich most v ZLK.

Co se tye most, tak obrazek (Obr. 11.) ukazuje, Ze nejvice gstpostaveno na silni-
cich IIl. ttidy, celkem 488 staveb. Coz je 52 % z celkovéhayp®30 mosi.

Na silnicich Il. tidy je postaveno 225 mastcoz je 24 % z celkového §o. Silnice I. ti-
dy vedou pes 191 most coz je 21 %. Dale je evidovano 9 moeta rychlostnich silnicich
a 17 mosdt na dalnicich. Celkavmosty na rychlostnich silnicich a dalnicichiiv®,79 %

éast.

pocet mostu
dle stavu nosné konstrukce

2010

stav 4 (uspokojivy) stay § (5p_s|ny)
352 mosti ~ 38% i stav 6 velmi 3patnj)
30 mosti ~ 3%

stav 7 (havarijn)
| 3mosty < 1%

stav 1 (bezvadny)
131 moshi ~ 14%

stav 3 {dobry)
188 mostli ~ 20%

stav 2 (velmi dobry)
92 moshi ~ 10%

Obr. 12. Mosty dle stavu nosné konstrukce.
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Z obrazku (Obr. 12.) je patrné, ze celkem 167 modtraji, coZ je téns 18 % (tendi kaz-
dy paty most) jsou ve Spatném respektive velmir@atrespektive v havarijnim stavu.
Dale 352 most, coz tvdi 38 % z celkového @tu 930 mosi v kraji, jsou ve stavu, ktery
je ozn&en jako “uspokojivy”. Dalsich 188 mdsje, podleRSD, v sogasné dob v ,dob-
rém“ stavu. 92 mo#ét(10 %) je ve stavu ,velmi dobry* a 131 mogti4 %) ve stavu ,vy-

borny.

Tabulka (Tab. 8.) informuje o rozmdsf mostnich staveb v kraji, a to podle jejich aktua
niho stavu (stav: bezvadny, velmi dobry, dobryaksgivy, Spatny, velmi Spatny a havarij-
ni), podle umisini v jednotlivych okresech a také re¢kehi podle tidy silnice, na které se

nachéazi.

Budiz uspokojivych faktem, Ze vSechny daini mostové stavby v kraji jsou ve stavu 1
nebo 2. TaktéZ mosty v okrese Kréiitd na silnicich I.itidy jsou v bezvadném az uspoko-
jivém stavu. Takeé &tSina (48 z 58) mostna silnicich Il. tidy je v bezvadném az uspoko-
jivém stavu. Stejatak wtSina (55 ze 70) mastna silnicich lll. tidy v okrese Kroniz je

v bezvadném az uspokojivém stavu.

Situace v okrese Uherské Hradif, co se t§e mosi, dosti podobna jako situace v okrese
Kromgiiz. Pouze 16 staveb z celkovych 1@®Z je 8,6 %)e ve Spatnéndi velmi Spat-
ném stavu. #&&jmeé nejhorsi situace je v okrese Vsetin, kde je véngpa, velmi Spatnérdi
havarijnim stavu hned 87 staveb z celkovych 3443(2b, neboli kazda 4. stavba). Situace
ve zlinském okrese je c:ep lepSi nez v okrese Vsetin, ovSem neni uspokadjepetsi
pocet most je ve stavu ,uspokojivy” (47,6 %) a 16 % (39) miog ve stavu Spatny nebo

velmi Spatny. Neni dobrou vizitkou, Ze 14&gHhto 39 most se nachazi na silnicich tidy.
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Tab. 8. Rozmighi most v kraji dle stavu nosné konstrukce.
stav 1 S 2 stav 3 stav 4 stav 5 SIEL 6 stav 7
bezvadny (;/ELT;/ dobry usjl::g,/ko- Spatny évpez;?:y havarijni Celkem
Ekfes D 14 3 - -—- --- --- - 17
romsiiz
CZO721 I 1 2 1 5 === === === 9
Il 6 10 18 14 7 3 --- 58
M. 7 6 20 22 9 6 70
celkem 28 21 39 41 16 9 ——- 154
okres D - - --- - - - - 0
Uherské
Hradige l. 23 7 6 13 6 1 --- 56
czo722 |II. 6 13 25 3 47
I, 7 5 21 44 5 1 --- 83
celkem| 36 12 40 82 14 2 186
okres D — — — — _— _— _— 0
Vsetin
Il 5 6 9 25 6 2 - 53
1. 19 28 47 72 39 6 3 214
celkem 38 39 68 112 70 14 3 344
okres D — — — — — — — 0
Zlin 17 5 5 17 | 12 2
czorza |1 o8
Il. --- 5 15 34 12 1 --- 67
I, 12 10 21 66 10 2 --- 121
celkem 29 20 41 117 34 5 --- 246
g?i o D 14 3 17
insky
Il 17 21 55 98 28 6 --- 225
M. 45 49 109 204 63 15 3 488
celkem| 131 92 188 352 134 30 3 930

(stav k 1. 7. 2010)
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Tab. 9. Délka silnini si# v kraji podle okres.
dalnice rychlostni| silnice silnice silnice | Celkem
silnice I. t¥idy | Il t¥idy | Il t Fidy | [km]
okres
Kroméiiz 7,6 29,9 188,9 314,8 541,34
Cz0721
okres Uherské Hradist
C70722 118,3 139,9 262,9 521,1
okres Vsetin
C70723 113,55 83,6 309,9 507
okres Zlin
C70724 2,7 77,1 160,1 309,2 549,1
Celkem| 7.6 2,7 338,8 572,5 1196,8 | 21184
(stav k 1. 7. 2010)
Tab. 10. Délka a ptet mosi v ZLK.
dalnice rychlostni silnice I. silnice II. silnice lII. celkem
! silnice tiidy TFidy TFidy
poset délka potet délka potet délka potet délka potet délka potet délka
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
okres
Krométiz| 17 | 936| --- --- 9| 244 58 492 70 754 1%4 2426
Cz0721
okres
uherske | | | | — | 56|1911 47 | 566| 83| 690 184 3166
Hradise
Cz0722
okres
Vsetin - | == | - | - | 77 (2598 53 | 732| 214 2620| 344 | 5949
Cz0723
okres
Zlin 9 | 687| 49| 510 67 699 121559| 246 | 3455
Cz0724
Celkem | 17 | 936| 9 | 687 | 191 5263| 225 |2489| 488 |5623| 930 | 14996

(stav k 1. 7. 2011)

Tabulky (Tab. 9.) a (Tab. 10) uvadi dalSi statigticidaje tykajici se silémi dopravy ve
Zlinském kraji. Tabulka (Tab. 9.) uvadi délku silmisi€ v kraji v rozdleni podle okres

Tabulka (Tab. 10.) uvadi délku aged most v kraji podle okres. Pimérna délka mostu

ve Zlinském kraji je 16 m. Je zajimave, Ze nejdtaveb (488) je na silnicich IllFidy

s celkovou délkou 5,623 km agonérnou délkou 11,5 m. Bmérna délka most na silni-
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cich II. fidy je 11 m. Na silnicich Iridy je celkem 191 most ovSem svou celkovou dél-
kou dosahuji tégt k mostim silnic Ill. ttidy. Piimérn& délka most na silnicich |. tidy je
27,6 m.

Tab. 11. Pejezdy a podjezdy v ZLK.

dalnice rychlostni | silnice I. | silnice Il. | silnice III. celkem
silnice tiidy TFidy TFidy

B8 |5 |8 |% |8 |%|8 |% |8 |%

Re N1 fer D, 2 D, fer D, 2 D, fer N9)

® D © 0] ® D © 0] ® D © )

N N N N N N N N N N N N

o o o Q. o o o (@ o o o o

< < < < < < < < < < < <
okres Krongfiz ]
C70721 4 1 4 3 8 1 20 9 37
okres Uherské
Hradisg e | = | - | - | 14 4 4 6 2 9 200 14
CZ0722
okres Vsetin
C70723 el i S S i | 6 1 5 3 13 15 24
okres Zlin e || 2| | 3| 2| 3| 4| 100 19 18 2
CZ0724
Celkem 4 0 2 0 29 | 16| 11 | 23| 16 | 57 | 62 | 96

(stav k 1. 7. 2010)

Tabulka (Tab. 11.) informuje o pech podjezd a Zelezninich fejezdi v kraji. Nejvyssi
¢etnost je na silnicich llL.iidy, celkem 16 podjezda 57 Zelezinich frejezdi. Podle

okredi je nejvice &chto staveb v okrese KraiifizZ.

8.1.1 Spréava silnic v kraji

Silnice I. ¥idy, které jsou ve vlastnictvi statu, jsou ve sprieditelstvi silnic a dalni€R
(RSD), sprava Zlin (fgnerovo natezi 5476, Zlin). Na internetovych strank&sD lze

nalézt dopravni informace, informace o u&emych, probihajicich ifpravovanych pro-
jektech.

Majetkovym spravcem silnic 1l. a lllfidy, které jsou ve vlastnictvi Zlinského kraje, je
piispsvkova organizac®editelstvi silnic Zlinského krajRGZK), (K Majaku 5001, Zlin).
Vlastni udrzbové prace na silnicich ve Zlinskénjikmaovadji jednotlivé Spravy a udrzby

silnic, které navazuji na tradice udrzbovych orgaai, fungujicich od roku 1963. V roce
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2004 doslo k transformaaidhto organizaci v obchodni spatesti ve fornd spole&nosti s

ru¢enim omezenym (s. r. 0.). Jejich Uzemisgbnost je dana dle jednotlivych okies
- Sprava a udrzba silnic Kraffizska, s.r.o. (www.suskm.cz)
- Sprava a udrzba silnic Slovacka, s.r.o. (www.susa)h
- Sprava a udrzba silnic ValaSska, s.r.o. (www.sggys.
- Sprava a udrzba silnic Zlinska, s.r.o. (www.susetp

Spravu silnic na uzemi krajskéha@sta Zlin vykonava a zabezjuge spolénost Technické
sluzby Zlin, s. r. 0. (Louky 321, Zlin). [23]

8.1.2 Moravska k¥izovatka

Dulezitym silnicnim Usekem na Uzemi Zlinského kraje je tzv. Morawkovatka. Jedna
se o dalnini tah dalnice D1 spojujici hlavni tpnyslové oblastiCR na ose
Praha — Brno — Ostrava a dale také souvisejiclghriechlostnich silnic R55 a R49. Timto
krokem byla spléna jedna ze zakladnich podminek efektivniho napdgské ekonomiky
na struktury evropského vyznamu. Pro budoucnostrje krokem také zaji§h dalsi roz-
voj Ceské republiky, ale také evropské infrastrukturgrd2ek (Obr. 13.) znéztuje lokaci

této silntni stavby. [24]

Olomouc
Fridek-Mist

HORAVS KA KRIFoWATRA

Alin

Obr. 13. Moravska#zovatka.
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Jedna o neptsi mimourowiovou Kizovatku vCeské republice. Jeji vybudovaninese
kraji mnoho dobrého. Premiér Petr dde v den oteeni, tedy 11.¢ervence 2011,
uved!: ,Je to jeden z Kovych dalntnich tali v Ceské republice, jetdezité pokraovat v
této stavh, aby ta zakladni, pat@ infrastruktura byla doka@ena, a také aby bylo zae+

no efektivnicerpani prosedki Evropské unie.” [25]

Novy Usek dalnice D1 je soaésti stavby Krom&iz-vychod — Pikovice. Provoz prvni
z ¢asti, ktera napojila #sto Zlin na dalrini st’ byl zahajen jiz v prosinci 2010. Novast

dalnice zlepsi Zivotni pragdi ve ndstech Krondtiz, Hulin diky vyvedeni dopravy ze za-

stav¥ného Uzemi.
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Obr. 14. Moravskakzovatka

8.1.3 Strategick& pramyslova zéna HoleSov

Pramyslova zona HoleSov gadi k nejétsim realizovanym rozvojovym plochanmCeské
republice. Jeji celkova plochani 3,6 knf. Technicka i dopravni infrastruktura byla do-

konéena v roce 2009.

Primyslova zona&i z dobré dopravni dostupnosti. Vybémostupna sil@ini st zabez-

petuje plynulou dostupnost zény. Pouze 6,5 km, u Hulse nachazi jiz zimvana Mo-
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ravska Kizovatka. Jedna se dikovatku dalnice D1 a rychlostni silnice R55. Tat@o-
vatka zabezp®ije napojeni holeSovskégmyslové zony na evropskou sitni st” TEN.
Moravska Kizovatka spolén¢ s gfimym napojenim na zeleznici (nebbyla vybudovana
vlecka odbdujici z trat ValaSské Mezi¢i — Kojetin v mezistadnim Useku HoleSov —
Trebstice) poskytuje ty nejlepSi podminky pro &Spou realizaci investar Tato tra Usti
v nedalekém Huli® na Zeleznini koridory. V dosahu je idkolik mezinarodnich letis
V dosahu jsou leti§tv Kunovicich (40 min vozem), Brno-Tfany (45 min) a Ostrava-
MoSnov (60 min). Dale také Praha-Rugyn(150 min), Bratislava (170 km)
a Vider (200 km). Gilezité je ale zatim spiSe vojenské letigtFrerow-Bochadi, které je
od zo6ny vzdaleno 20 minut vozem. Zde se jedna edsvi smiSeného provozu (vojenské-
ho i civilniho), a to pedevsim civilni nakladni dopravy. Dikgnito skuténostem Ize hole-

Sovskou pimyslovou zénu povazovat za idedlni pro obsluhu Etmopské Unie. [26]

Obr. 15. Maketa Rimyslové zony.
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Obr. 16. Napojeni pimyslové zony na evropskod SEN.
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8.1.4 Rychlostni silnice R49

Historie rychlostni silnice R49 sah& pouze do rtbRA6, kdy byla ziénéna trasa pokeap-
vani dalnice D1 od VysSkova. Podle pldmepovede dalnice D1 dal na Slovensko (jak bylo
rozhodnuto jedt za Ceskoslovenska), ale bude paloaat sngrem na Ostravu a Polsko.
Druhé dalnini spojeni se Slovenskem (prvni je D2) se ale mefavPlanovangast trasy
D1 na Slovensko bude od budouci hulinskgdvatky (u Krongtize) nahrazena rychlostni
silnici R49. Ta se stane vyznamnou trasou na Uggahiodni Moravy a na hranicich bude
navazovat na 19 km dlouhou slovenskou rychlosmicsiR6. Ta se bude u Puchova napo-

jovat na slovenskou dalnici D1 a tak bude zab&ape spojeni s Tatrami a KoSicemi. [24]

Ucelem stavby 4901 Hulin-Frysték je vybudovani kaédiomunikace. Ta ma umoznit
pievest vysoké intenzity silémi dopravy z komunikaci vedenych zastavbou Zlinagko-

vic, HoleSova i Hulina.

Laranovice

MiZkovice

v N R
Lechatice i Rackevd | X

Hostdova
m— Robond stavba

Jiné pFipravovand stavhy Saravce

3 L km

W . Zlin
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Obr. 17. Stavba 4901 Hulin — Frysték.
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8.1.5 Rychlostni silnice R55

Usnesenim vlady eskoslovenské socialistické republiky 286 ze dne 10. dubna 1963
byla vymezena jakétyipruhova silnice H55 v useku Oloumouc #ef®v — Uherské Hra-
dis — Breclav — statni hranice.&dkolikrat byla vystavba této rychlostni silnice patena
vladnimi usnesenimi. Rychlostni silnici R55 si vguji prettZované silnini tahy v po-
merné hust obydlené oblastiipfece Mora¥. Na trase dnesni silnice I/55 lezi mnohé&stn
v tésné blizkosti a doprava mezi nimi je vedena jegiehtry (Uherské Hradi&t Straznice,
Veseli nad Moravou). Intenzita dopravy v této othlgs jiz dnes vysoka. Projekt R55 je

ponerné velkorysy, v jizni¢asti vede v soulu s Zelezinim koridorem. [24]

HoleSov ,_,,

Otrokovice _3- J Uherské Hradidta

Obr. 18. Stavba 5503 Hulin — Otrokovice.

V soutasné dob je z celé R55 v provozu necelych 18 km dlouhy tl8ekn — Otrokovice,
ktery spolu s jiz zprovozmymi Useky dalnice D1 vyrazrpiispél k lepSimu napojeni Zlin-
skéeho kraje na republikovout'ssilnic a dalnic. Tikilometrovy severovychodni obchvat
Otrokovic byl zprovoz#n v fijnu 2006, severniho prodlouzeni k mimodfové Kizovatce
Hulin s dalnici D1 se R55 dkala 3. 12. 2010, kdy byl zprovogmjak 2,7 km dlouhy Usek
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Hulin — Hulin-vychod, budovany v ramci stavby démiD1, tak Uusek Hulin — Skalka v
délce 10,8 km. [24]

8.2 Zeleznini doprava

Zeleznini trag na Gzemi Zlinského kraje jsou dlouhodathabilizované, zakladni kostru
tvori pateni trat cislo 330 Rerov-Breclav a 280 Hranice na Mor&a®tielna, které jsou
souasti vyznamnych dopravnich koridofTyto hlavni Zelezini tahy jsou vzajeminpro-
pojeny v severnéasti kraje trati 303 Kojetin-ValaSské M#gi s pokr&ovanim zapadnim
smérem na Brno a severovychodnim&em na Ostravu. V jiznfasti kraje tvéi propoje-
nim hlavnich Zeleztinich tahi tra 341 Staré Msto — VIarsky piismyk s odpojenim trati
346 do Luh#&ovic a 340 Uherské Hrad&t Brno a trd 283 Horni Lide — Bylnice. V Ze-
leznicni stanici Otrokovice je z traBB30 odpojena Zelezmii tra’ 331 Otrokovice — Zlin —
Vizovice. Uvedena z&kladni tsije doplrena temi regiondlnimi Zeleztiimi tratmi.
Obecrt 1ze konstatovat nizkou kvalitu celkovych doprayngtuzeb, vztahujici serqgde-

vS8im nacetnost a cestovni ruch. Vice obrazek (Obr. 19) [21
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traté peazn i (vedené po izem| jiného statu)
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Obr. 19. Zelezwhi s¥ ve Zlinském kraji.

Osobni Zelezini dopravu na vSech Zeleznich tratich ve Zlinském kraji provozuje akci-
ova spolénostCeské drahy, a.s. Celkova délka Zeléaith trati na tzemi Zlinského kraje

dosahuje 358 km, obsluhu Uzemi zabémjeecelkem 117 Zelezimich stanic a zastavek.
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Zeleznini doprava se podili na dopravni obsluze Uzemi &t mobci, ve kterych bydli
401,3 tisic osob, coz je 67,9 % z celkovéhostpmbyvatel kraje. Na misfe hledani kon-
cepce Vv organizovani osobni dopravy v ramci IDS gbtasti, kde dochazi ke spote

nabidce autobusové a Zeleamidopravy.

V Zelezntni dopra¥ byla za rok 2008 zaznamenana celkokgppava zboZi v objemu 3,65
miliond tun, dovoz (nakladka) t¥ita 40,1 % a vyvoz (vykladka) 59,9 %. Zelesmii stanici
S nej\tSi prepravou zbozi za rok 2008 je stanice Lhotka naov®ena Zelez®ni trati 280

s objemem 1,32 milionu tun, coZ j&kgizné 36,2 % z celkového objemu. [21]
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Obr. 20. Vyvoj pepravniho vykonu siltini a Zelez-

nicni prepravy.

Tab. 12. Vyvoj nakladni dopravy.

i+ Wyvoj nékladni dopravy

Pieprawni vykon 1993 1094 1985 1986 1997 1998 1900 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Calkem mid. tkm 51646 53,716 56483 58266 62417 53496 5461 5734 5787 6149 6298 6156 5917 6624 6538 67,33
Zeleznicni mid.tkm 2514 2270 2263 2234 2101 1871 1671 1750 1688 1581 1586 1500 1487 1489 1630 1555
Silnigni mid. tkm 25,26 29,81 32,50 34,55 40,64 33,91 36,96 39,04 40,26 45,06 46,56 45,01 43,45 50,37 48,14 50,88
Vodni vnitrozemska mid. tkm 1,22 1,18 132 1,35 0,74 0,82 091 0,77 0,70 0,59 0,51 041 081 0,94 0,90 0,86
Letecka mid. tkm 0026 0026 0033 0026 0027 0056 0030 0038 0029 0032 0,042 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04
Podily na piepravnich whkonech

Zeleznicni % 48,68 42,24 40,06 38,34 33,66 35,04 30,60 30,561 2917 25,71 2519 2452 25,12 2248 2494 23,10
Silniéni % 4891 55,49 57,64 59,30 65,11 63,33 67,67 68,08 69,57 7328 7394 7474 7343 76,04 7363 75,57
Vodni vnilrozemské. % 23 222 234 232 119 158 167 134 121 08 08 086 13 14 137 128
Letecks T 0,05 0,05 0,06 0,04 0,04 0,10 0,06 0,07 0,05 0,05 0,07 0,08 0,08 0,07 0,06 0,05

Jak z obrazku (Obr. 20.), tak z tabulky (Tab. ] patrny vztah mezi Zelezmii a siln&ni
nakladni dopravou. V minulych letech to byla gr&eleznéni nakladni doprava, ktera
tvorila paténi nakladni pepravni . V sowtasné dob tomu tak neni. V saasné dob

tvori Zeleznéni nakladni peprava pouze cca 23 % podil na cetkpiepraveném néakladu.
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Z obrazku (Obr. 20.) je patrné, Ze dast nakladu, ktera se riepravila po Zeleznici, se

pirepravila po silnici.

8.3 Leteckéa doprava

Leteckd doprava se na uzemi Zlinského kraje tugktv grepra¥ osob pouze okraj@év
prostednictvim leti& v Kunovicich. K dispozici jsou jeSdalSi 2 civilni neviejna letisé

v Otrokovicich a v Kron&iZi. To je dano zejména nedostaitgm paitem obyvatel (a tim i
zakaznik), relativre blizkou polohou mezinarodnich dopravnich teB$no-Turany a Os-
trava-MoSnov (cca 1:45 — 2:00 hod. jizdy osobnineml), ktera jsou lokalizovana v sou-
sednich krajich, a intenzivni pravidelnou mezinafatbpravou na letiSti Praha-Ruzyv
souwasné dob vsak chybi také kvalitni komuni&ai spojeni se Zlinskym krajem.
Z hlediska Pikmyslové zény HoleSov je vyznamné letis¥erov-Bochd. Toto letiSE, pi-
vodre vSak vojenské, je dnes okrajovyuzivano jiz zmiovanou Pimyslovou zénou.
V kraji se nachazi také Giptavacich ploch pro Leteckou zachrannou sluzbwrfktiz,

Uherské Hradigt ValaSské Metici, Vsetin, Zlin). [21]

Obr. Z1. LetiSt v ZLK.
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8.4 Vodni doprava

Mezi vodni cesty dopra¥nvyznamné a vyuzivané pana Uzemi Zlinského kraje vodni
tok Moravy, vodni cesta je vymezena od Usti vodidko B&vy po soutok s vodnim to-
kem Dyje, ¥etré praplavu Otrokovice-Rohatec. Rozvoj infrastruktury wodiopravy za-
jistuje svym msobenimReditelstvi vodnich ce<iR jako investorsky organ v oblasti vod-
nich cest, &které investice jsou zaji§vany spravci vodni cesty, na Uzemi Zlinského kraje

to je Povodi Moravy.

Uzemim Zlinského kraje prochazi historicka vodrstaeBaiav kanal. V sodasné dob je
piistupno a propojeno 43 kmiyodni trasy Béova kanalu a 17 km navazujiciéi¢nich
Useki. Tato historick& vodni cesta vznikla v letech 1:9388. U Otrokovic byl vybudovan
piistav, dilny na opravu lodi agkladisé. Odtud byla trasa vedertakou Orevnici, dale
korytem Moravy do Spytihtvi, plavebnim kanalem do Staréhcaista u Uherského Hra-
dis&€, vodnim tokem Morava az do Veseli nad Moravoue gd@vebnim kanalem, ktery u
Vnorov kizuje feku Moravu, u Straznice Veéku a korti v Rohatci. Na trase bylo vybu-
dovano 14 plavebnich komor (dnes jiZ neexistujitiokbvice, dale Spytihtv, Babice,
HuS€novice, Staré Nisto, Kunovsky les, Nedakonice, Uhersky Ostroh, YieS@orovy |,

Vnorovy I, Straznice |, Straznice Il, Petrov). |21

Obr. 22. Bauv kanal.
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Vedouci provozniho Useku Zavoduedini Morava (ZSM) Povodi Moravy, s. p. Mgrii Ji
Barou$ bilancoval vysledky roku 2010 takto: ,Letb$ak nebyl z hlediska plavby tak
aspsny, jako roky pedchozi. Mvodem je nam vSem znama skunest - d¥ viny povodni

v kvétnu acervnu. Vice nez 60 dni byl rirace Mora¥ vyhlaSen zakaz plavby. Ani desti-
véjSi paiasi z&atku letoSniho léetatfis nelakalo ke kratkodobé rekreaci. VSechny tyto
okolnosti se projevily i na celkové nagghosti. Ta byla 53 tisic navdmika, coZz znamena
pokles 0 25 % oproti sezéonského roku. Res vSechny patné okolnosti, které plavebni
sezonu provazely, pokraval trend velkého zajmu o obytné &dedy o dlouhodobou re-
kreaci. VeSkera kapacita hausbélla plré vyuzita, zde byl zaznamenan éstro 10 % na

2 500 osob. Vyznamnou dmou se na tomto podilelo PM, které rdi8i manipulace na
plavebnich komorach krofitervence a srpna také nasfc cerven, a to na cely tyden mi-
mo ponali.” [28]

Obrazek (Obr. 23.) znazarje podobu vodni dopravy ve Zlinském kraiji.

T TR

¥
e

Obr. 23. Splavn&ast Moravy.
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8.5 Cyklisticka doprava

Z pohledu cyklistické dopravy probihaji v sagnosti Uzemim Zlinského krajé dalkové
trasy, které jsoufevazri sowasti mezinarodni cyklistické siEuroVelo, a d¥ vyznamné

trasy regionalni.
Na uzemi Zlinského kraje jsou z dalkovych tras @jeny:

- Jantarova stezka(trasa¢. 6 EuroVelo Roscoff - Qgbsa) vedouci cipem severni
casti kraje

- Moravska stezka(trasa¢. 9 EuroVelo Polsko - Chorvatsko) sledujici teky Mo-
ravy ve sndru sever — jih

- Jihovychodni piihraniéni trasa (Beskydsko-karpatska magistrala), ktera vede po-
dél hranice se Slovenskou republikou s adtioo na slovenské Guzemi.

ZLINSKY KRAJ
AKTUALIZACE GENERELU
NAVRH CYKLISTICKE DOPRAVY

Beskydsko-

Karpatska

magistrala

Vyznamné regionalni

cyklistické trasy

oo

Obr. 24. Cyklistické stezky v ZLK.
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Zlinsky kraj je rajem cykloturi§t Na 175 km kvalitnich cyklostezek Ize pozorovatma-
nitost @irody regionu, ale také celdadu pamatek. Zlinsky kraj je rok od roku mezi cyk-
listy oblibergjSi. Vybudovanych stezek stalélpva, jejich trasy jsou rozmanité a rozdiln
narané. Nachazi se zde pestra nabidka cyklostezels proaizné cilové skupiny. V roce
2009 bylo ve Zlinském kraji vybodovano nejvice kiletrti cyklostezek v cel€eské re-
publice. V celéCR bylo v roce 2009 vystamo 221,32 km, na Zlinsky krafipada ténsi

25 % z tohoto mnozstvi. Ve Zlinském kraji se v r@a@®9 vybudovalo 52,96 km novych
cyklostezek. K 1. 1. 2010 ¢t tedy cyklisté k dispozici 166,17 km cyklostezéle srovna-

ni s ostatnimi kraji je hustota cyklostezek nejiygZ9]
Mezi vyznamné trasy piat
Cyklostezka Betva (silniéni kola)
- Vsetinska Bé&va — usek Velké Karlovice — ValaSské M@&si (50 km)
- RoZnovska Bé&va — Usek Dolni Beva — ValaSské Met#ici (33 km)
- Betva — Usek ValaSské Mégii — Tovaov (65 km)
Paterni cyklostezka podél B&ova kanalu (silniéni kola)
- Krométiz — Hodonin (80 km)
Hostynska magistrala (MTB)
- Hostyn — Trojak — Lazy (19 km)
Valasska Bike Tour (MTB)
- pres Vsetinské vrchy a Javorniky (340 kmcamg/ch tras)
Bikemaraton Drasal Ceské speitelny (MTB)
- cyklisticky zavod v ramci serialu Kolo pro Zivotgrainik)

- trasy: 115 km: fevySeni 3200 m nebo 53 knmepySeni 1500 m [29]

8.6 IDS Zlinského kraje (ZID)

Zlinska integrovana doprava je dopravni systénrykiienoziuje cestujicim fepravu na

Uzemi m&sta Zlina a v plehlych vrejSich pasmech na jederepravni doklad. [31]
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Zakladem ZID je Zeleznic&eské drahy jsou v ZID zastoupeny osobnimi vlakytrat

331 Otrokovice — Vizovice. Uzemi, na kteréispbi ZID, je rozdleno do @ti pasem:

Pasmo A: Zlin-Louky — Zlin-Rluky

Pasmo B: Zlin-Louky — Otrokovice-Travniky

Pasmo C: Zlin-Malenovice zastavka — Otrokovice

Pasmo D: Zlin-HIuky — Lipa nad Bevnici

Pasmo E: Lipa nadiBvnici — Vizovice.

Ve spojichCD se pouZiva jednotna jizdenka Zlinska integrovdo@rava, kterd méa dv

ozna&ovaci pole. Dopravci zapojeni do ZID:
- Ceské drahy, a. s.

- Dopravni spolénost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.

@, SiT MHD
DOPRAVNI SPOLEGNOST nastup pfednimi dvefmi - 21°- 4%hod.
ZLIN-OTROKOVICE, s.r.0.
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Obr. 25. Integrovany systénigpravy Zlinského kraje.
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9 ZAKLADNI STRATEGICKE DOKUMENTY ZLINSKEHO KRAJE

9.1 Generel dopravy Zlinskeho kraje

Vychozim dokumentemippotizovani Uzema planovaci dokumentace a Uzenpianova-
cich podklad je Generel dopravy Zlinského kraje. V &asné dob Ize pracovat s jeho
aktualizovanou podobou, nebgiavodni Generel dopravy ZLK vznikal v Iétech 2001 —
2004. | nadale slouzi jako podklad pro rozhodowdgéni Zlinského kraje. ProtoZe ale
vznikal v Iétech 2001 — 2004, je v sagné dob tato verze v ékterych ohledech neaktu-
alni. Proto Zlinsky kraj zadal jeho aktualizacjij& cilem je zajistit, aby Generel dopravy
mohl i v dalSich letech slouzit jako podklad proagtgicka rozhodnuti tykajici se rozvoje
Zlinského kraje v oblasti dopravy. Generel doprziigského kraje je Zazen mezi Uzem-
n¢ planovaci dokumenty. Jedna se o zakladni rozvojilmkument odstvi dopravy, zpra-
covavany pevazi v navaznosti na platnou Uzeéplanovaci dokumentaci. Cilem doku-
mentu je pedevSim navrh hlavnich $ni rozvoje dopravniho systému jako celku, defino-
vani dopravni politiky, prostorovych narfokednotlivych druli doprav a navrh postupu
realizace a stanoveni ekonomické @aasti navrhovanych opani. Generel dopravy
Zlinského kraje definuje pro dlouhodoby vyhled 5 20 let dopravni politiku kraje a

slouZzi pro strategicka rozhodovani o rozvoji dopramfrastruktury v kraji. [21]

9.2 Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje 2009 -- 202

Zastupitelstvo Zlinského kraje vydalo Zasady Uzdérmbdzvoje usnesenith 0761/223/08
a to nabylo tinnosti dne 23. 10. 2008. Jedna o dokument obsalapateni obecné po-

vahy.
Prioritami v oblasti dopravy jsou:

- Podporovat vytvgni vhodnych Gzemnich podminek pro ugrista realizaci po-
tiebnych staveb a ogranhi pro @inné zlepSeni dopravni dostupnosti, dopravni vy-
bavenosti a v@jné dopravni obsluhy kraje a $asré pamatovat na rozvoj a zkva-
litnéni Zeleznini dopravy a infrastruktury pro kazdodenni i rekréaryuZziti jako

rovnocenné alternativy k sikini dopra¥, v¢etre moznosti SirSiho uplatni systé-
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mu lehké kolejové dopravy jako s@sti integrovaného dopravniho systému pro

ekologicky Setrnou formu dopravni obsluhy Gzemjekra

- Rozvoj cyklistické dopravy pro kazdodenni i rekidiavyuziti jako sotasti inte-
grovanych dopravnich systémikraje, \etré potreby segregace cyklistické dopravy
a jeji pevadni do samostatnych stezek, s vyuzitim vybrany@iavych a mistnich

komunikaci s omezenym podilem motorové dopravyi. [21

9.3 Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020

Cilem Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2@2@abidnout scéngeho vyznamného
priblizeni ¢i dosaZeni prmérné hospodi&kée arovig Evropské unie, i respektovani prin-
cipu udrzitelného rozvoje. Pokud se vyumské ekonomiky a spdaleosti bude i nadale
odehravat v fedpokladanych konvergémich intencich, je v silach regionu Zlinského kraje

v roce 2020 dosahnouttpnérné hodnoty EU.
S vyhledem do roku 2020 si Zlinsky kraj stanoviblykve ¢tyrech rovinach:

- konkurenceschopna ekonomika (podnikani malychrexdstch podnikatél a sluz-

by; pramysl, wda, vyzkum a inovace, inforrtiai a komunik&ni technologie)

- UspsSna spolénost (Skolstvi a celozivotnic¢ani; trh prace; sociélni sluzby; zdra-

votnictvi)

- efektivni infrastruktura (Zivotni pragdi a energetika; zemklIstvi a rozvoj venko-

va; doprava)

- atraktivni region (cestovni ruch; kultura a pamatkpé&e) [21]
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10 ANALYZA KRITICKYCH USEK U Z POHLEDU DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI ZLINSKEHO KRAJE

Na zéklad studie Celostatnihaigani dopravy, ktera byla provedena v roce 2Rg@itel-
stvim silnic a dalnic, jsou v tét@sti prace vymezeny kritické nebo obtizné Usekplasii
dopravy ve Zlinském kraji. Jaggmé, Ze na zakl&dtéto studie Ize howd a diskutovat
pouze Useky spadajici do séni dopravy. [30]

viN

Zlinského kraje, ale také problémeribec. Jsou vymezeny Useky s nejvysSimi ¢ieny-

mi hodnotami.

Tato problematika je dlouhod®beSena, festo se vyskytuiji lokality, které svoji intenzitou

vyrazreji negativreé pasobi na obyvatelstvo a také nastng zatZuji Zzivotni prostedi.

10.1Vymezeni kritickych Useki v silniéni dopravé

Z uvedené studie Celostatritéani dopravy 2010, kterou provedieditelstvi silnic a dal-
nic CR, vyeniva rekolik silni¢nich Usek. V téchto Gsecich byly nagteny nejvy3si hodno-
ty intenzity dopravy (10 001 a vice vozideéhem 24 hodin). [30]

Jedna se o silnice:

R55 (Usek Otrokovice - Malenovice),

- 1/35 (Gsek ValaSské Meidti — Roznov pod Radhash),

- /47 (Gsek Kromgtiz — Hulin),

- 1/49 (Usek Otrokovice — Zlin — Vizovice),

- 1/50 (Usek Buchlovice — Starédgto — Uherské Hradidt Uhersky Brod),

- 1/55 (Gsek Hulin — Otrokovice — Staréehsto),

- 1/57 (Gsek Kizovatka s 11/487 — Vsetin) a dale (Usek Vsetinalagské Me#Zici),
- 1/69 (Usek Rokytnice - Vsetin),

- 11/150 (centrum ValaSského Méii),

- 11/367 (centrum Krorgtize),
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[1/438 (Usek Hulin — HoleSov),
- 11/490 (Usek v centru Zlina),
- 11/490 (centrum Uherského Brodu),

- 11/497 (Usek v centru Zlina),
- 11/497 (centrum Uherského Hradi$t

- 111/4867 (centrum Roznov pod Radhost),

- Mistni komunikace ¢. 36733(centrum Krongtize),

- Mistni komunikace ¢. 49030(centrum Uherského Brodu)

- Mistni komunikace ¢. 49018(Zlin, Jizni Svahy),
- Mistni komunikace ¢. 05735(centrum Vsetina)

- Mistni komunikace ¢. 05737(centrum Vsetina)

A dale se jedna o silnice, kde byly ngany vysSi hodnoty (7 001 — 10 000 vozidel za 24
hodin):

- 1/35 (Usek Roznov pod Radheést — Prostedni Béva),

- 1/50 (bsek Brankovice [JHM] — Buchlovice) a dale (Us#tersky Brod — Banov),
- 1/55 (Gsek Hulin Rikovice), dale (Gsek Kunovice — Veseli nad Morayou)

- 1/58 (Usek RozZnov pod Radhest — Frenstat pod Radhest [MSK]),

- 1/69 (Gsek Liptal — Vsetin),

- 11/150 (Usek ValaSské Meiti — Branky),

- 11/432 (usek Hulin — HoleSov),

- 11/490 (Usek Zlin — HoleSov),

- 111497 (Usek Zlin — Bohuslavice u Zlina) a dale (Uhendkadisg — Bilovice).
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VSe je vidt na obrazku (Obr. 26), ktery zna#aje vysledky péizené Celostatniméga-
nim dopravy 2010.

N 1

Useky s nejvy3si intenzitou dopravy jsou réledy jako Gseky:

- sintenzitou v rozmezi0 001 — 15 00(b¢hem 24 hodin, tj. 9 vozidel / min. -

v mag jsou tyto komunikace vyzgany gerusovanodervenoutarou.

- Sintenzitou v rozmezl5 001 — 25 00@ozidel Ehem 24 hodin, tj. 14 vozidel /

min. Takoveé jsou vyzrigny neperuSovanodervenouarou.

- Sintenzitou vrozmezi25001 - 40000 vozidel kEhem 24 hodin, tj.

pramérné 23 vozidel / min. Tyto komunikace jsou vyzeay tlustoucervenouca-

rou.

Obr. 26. Vysledky Celostatnihditeini dopravy 2010.
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KRAJ ZLINSKY

Vysledky stitinf dopravy
na ddlnicni a silnicnf sfti v roce 2005

KRAJ ZLINSKY
czom

Obr. 27. Sitani dopravy 2005.

Na obrazku (Obr. 26.) jsou tyto Useky vyzeayervenou kruznicéi elipsou. Useky, které

jsou uvedeny, jako Useky s vySSimi hodnotami (7-6AD 000 vozidel za 24 hodin), jsou

v obrazku (Obr. 26.) vyziany fialovou plnowarou.

Je zajimavé srovnat tyto Useky &ranim, které bylo provédo @i Scitani dopravy v roce
v roce 2005. Z obrazku (Obr. 27.) je patrné, &eeré Useky byly zahlceny j&€Stice a na
nekterych se situace nezmila. Dano je to jist predevsim faktem, Zechem €chto pti let
se stavba dalnice D1 dostala az do Zlinského k@ugkeltilo se trase silnice Ifidy 1/55
v Useku z Otrokovic do Staréhoébta a dale silnice iy 1/50 ze Starého kta fres

Buchlovice smirem na Brno, respektive na dalnici D1, respektigprdva odtud bylaip-

sunuta.

Problémem ovSem neni pouze nakladni dopravajatepsim osobni, jak ukazuje tabulka
(Tab. 13.). Nasledujici tabulka ukazuje Useky syESimi nanifenymi hodnotami v roce

2010 spolen¢ s podilem nakladni dopravy na celkovéndtpo
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Tab. 13. Useky s nejvy3Simi intenzitami ilhlopravy. [vlastni]
Pramérna
oo o oo o - intenzita | Z toho nakladni
Sitaci usek SKitaci useky dleRSD 2010 dopravy v | (lehka + t&7ka)
useku
I/35 (Usek ValaSské MedEi — | 7-0176, 7-0181, 7-1261, 7-0191, 7-0196,
Rozrgov pod Radhodh) 7.0192, 7-0190, 7-3200, 7-3201, 7-3251 14694 | 2244 15,27%
:\I/g;(f)ié(sentrum Valasskeho 71376 11351 | 1092 9.62%
o ‘(ﬁi;ggf”””m Roznov pod 73121 12220 | 1108 9,07%
I/47 (Gsek Krongtiz — Hulin) 6-2722, 6-2720, 6-2721, 6-2975 13932 | 2481 17,80%
[1/367 (centrum Krongtize) 6-3002 12177 1481 12,16%
[1/438 (Usek Hulin — HoleSov) 6-2736, 6-2737, 6-2743, 6-2742 11249 1789 15,90%
Eg\%g)sek Otrokovice - Male- 6-0746, 6-0745 10813 | 2784 25,75%
1/49 (Gsek Otrokovice — Zlin —| 6-2976, 6-2977, 6-2973, 6-2971, 6-2961,
ViZO\(/ice) 6-2962, 62960, 6-2066, 6-2967, 6-2057 L /993 | 2734 15,54%
[1/490 (centrum Zlina) 6-2811, 6-2813 16325 | 1400 8,57%
?(":;Sr:{‘r'u‘;?r;ﬁ,‘;‘;‘;ace €. 49018 6-2011 19326 | 1896 9,81%
I/50 (Usek Buchlovice — Staré |
m?stok—’ Léhe(;iké Hradi&t | O s aooro eaisr sarao [ 11358 | 2923 25,73%
ersky Bro
E'/g%%(ﬁc;entrum Uherského 6.5071 15634 | 1791 11.46%
g/;l)%?l)(centrum Uherského 6-5021. 6-0681 11091 1236 11,14%
Mistni komunikace €. 49030 ) 0
(centrum Uherského Brodu) 60682 10096 1104 10,94%
155 (Gsek Hulin — Otrokovi 6-0731,6-0732, 6-0738, 6-0739, 6-0740,
use ulin — IFOKOVICE —6-0741, 6-0742, 6-0751, 6-0750, 6-0756,
Staré Msto) 6-0752, 6-0761, 6-0760, 6-0770, 6-064p, 12010 | 3017 20,10%
6-0643, 6-0651, 6-0652, 6-0653, 6-066Q2
{gztglrjl)sek KiZzovatka s 11/487 — 21300 11491 | 1573 13,69%
I/57 (Gsek Vsetin — ValaSské | 7-1287, 7-1270, 7-1277, 7-1276, 7-1272,
Mezikfci) 71271, 7-1266 12180 | 1970 16,18%
I/69 (Usek Rokytnice - Vsetin) 7-1362 10486 1677 15,99%
oot Vet 070 71361 13649 | 1453 10,65%
eontrim Voot - 00T 71301 10962 | 1135 10,35%

Tabulka (Tab. 13.) znaztwje <itaci Useky s nejvySSimi nabenymi hodnotami. Podle

oznaeni RSD je uvedeno, ve kterém Gseku byly hodnoty &eny a jaké jsou celkové

hodnoty v paéméru pracovnich dni (Po — Pa) a volnych dni (mimatlsya Je rozleréna

podle mistni fisluSnosti, tedy ne hierarchicky podi&dy komunikace. Takové &zeni je
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vhodrgjSi pro hledani mezi hodnotami. Snaze Ize nalédhbty z blizké lokace. Tabulka
také ukazuje, jaky je vztah mezi podilem osobnigtoraobili a nakladnich automokil
(t¢zkych motorovych vozidel).

N 1

NejvySSi hodnoty byly naéiieny na silnici 1/49 ve @tacim Useku 6-2973, coz j&ida
TomasSe Bati ve Zli§ itaci Usek je vymezerrikovatkami Fidy T. Bati a ulici U Dev-
nice (Zlin — Louky) a ulici Topolova (Zlin — PrS)nétera se napojuje nai.TT. Bati.
Vtomto <itacim Useku bylo nagheno 29032 vSech vozidel (tj. 20 vozidel kazdou
minutu / 24 hodin). Hodnota je &ppramérem dopravy v pracovni dny a volné dny. Podil
nakladnich vozidel je 4071, coz je 14,02 %.

Obr. 28. Sitaci Usek -2973

Druha nej¢tSi hodnota byla na#ena ve &itacim Useku 6-2971. Tento Usek se nachazi
s ulici Breznicka. Zde bylo na#heno 26317 vSech vozidel, tj. 18 vozidel kazdou rmirfu
24 hodin. Zde je podil nadkladnich vozidel 3538, @%3,44 %.

;Jr.‘- .‘I_-Lr - _:= .-;::. -

\

o —

4 " =
P & o
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Obr. 29. SGitaci Gsek 6-2971.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 76

Podle tabulky (Tab. 23.) Ize komunikace s nejvyst&inzitou @lit do dvou skupin.

Za prvé jsou to komunikace v centrechlisinve Zlinském kraji. #devsim centrum Zlina,
pod Radho&m. Kazdy den jsou tato centra pod naporem vysadlannity dopravy. Neje-
nom komunikace, alefpdevSim obyvatel&thto nest jsou vystaveni zvySenému hluku a
exhalacim. Zdchto skuténosti je ¥ejmé, Ze nejlire zasazena jsou centra&shv kraji.
Dano je to také skutaosti, Ze velk&ast dopravy v centrech je pouzdijpzdova a v cen-
tru se nezdrzuje. Vifpact Zlina pisobi také geograficka poloha, v udoli mezi kopeai, n

kterych je obytna zastavba. A uptiest hlavni tah.

Za druhé to jsou silnice mimodastské aglomerace. Mezi nejvytizgi pati 1/49: Otroko-
vice — Zlin — Vizovice (17593 vozidel), 1/55: Hulin Otrokovice — Staré #sto (15010
vozidel), I/35: ValaSské MeiiEi — Roznov pod Radhadh (14694 vozidel), 1/47: Krog

¥iZ — Hulin (13932 vozidel), 1/57: Vsetin — ValasdWeézitici (12180 vozidel), 1/50: Buch-
lovice — Staré Msto — Uherské Hradi&t- Uhersky Brod (11 358 vozidel). Nakladni do-
prava v tomto ohledu nenfibec zanedbatelna. Na 1/47 v Useku z Ktie do Hulina je
celych 17,8 % (2481) podil nadkladnich vozidel. Mz Buchlovic do Uherského Brodu
je tento podil jest vysSi, 25,73 % (2923), tedy kazdaévrté vozidlo je nakladni.
V absolutnich hodnotach nejvicgkych vozidel projede na komunikaci I/Z3Hulina do
Starého Msta, bylo piimérné nantreno 3017 &zkych vozidel za kazdych 24 hodin, coz je
20,10 % z celkového gtu vozidel na této komunikaci. J&eba zminit Rychlostni silnici
R55, ktera podle &tani dopravy 2010 pojme dent0813 vozidel, z toho 2784 (25,75 %)
tézkych a tak uleti Otrokovicim a pedevsim kiZzovatce silnic 1/55 a 1/49 ve Zl&nKvit-

kovicich.

V oblasti nékladni dopravy lze dlouhodobsledovat opény trend nez fesun

k ekologttéjSim druhim dopravy a tedy snaha o udrzitelnost dopravy. &bkl greprava
se dlouhodob presouvé z Zeleznice na silnici. Vypovida o tom jiiimovany obrazek
(Obr. 20. Vyvoj pepravniho vykonu sildni a Zelezrini prepravy.). Tak jak je mozné na-
|ézt také ve strategickych dokumentech ZLK, ve taStech, které jsou zde uvedeny, je
ttreba se ¥novat otazkam udrzitelnosti Zivotniho ph@sti nejen pro budouci generace, ale
také pro ty sotasné. OvSem argument pro silmi ndkladni pepravu je pedevsim v jeji

velké flexibilite.
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11 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI ZLINSKEHO
KRAJE

V této kapitole je zhodnocena dopravni obsluznasti Zlinského kraje metodou SWOT.
Definice této metody je uvedena v prvni kapitolde ke spoléné s cili prace popsana také

metodika préace.

11.1SWOT Analyza
Silné stranky
- dalnikni st’ na tzemi kraje
- idedlni podminky pro cykloturistiku, ale i cykliskou dopravu jako takovou na
Gzemi celého kraje
- zapdatéa vystavba kapacitnich rychlostnich silnic R495R
- planovany odvod tranzitni dopravy z centesstrv kraji
- napojeni pimyslovych zén na kvalitni dopravni infrastrukturu
- dobra nadvaznost systénviHD v okoli krajského résta
- dokortena modernizace tranzitni celostatni Zelez&i@&30
- vyznamna poloha v otadzce propojeni d&lhsit se Slovenskem
- vramci MHD a IDS vyuzivani ekologickégpravy (trolejbusy)
Slabé stranky

- nizka vyuzitelnost Integrovaného dopravniho systérai srovnani s ndp IDS
JIMK)

- neexistence obchuatétSich nést
- tranzitni doprava probih& centrygst
- neprovazanost Zelezmii a autobusové dopravy

- Ubytek zemid¢Iské pdy a volné krajiny v kontextu vystavby rychlostniiic
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Ptilezitosti

zvySovani véejného powdomi o udrzitelném rozvoiji, udrzitelné dopéav
- priliv investic a investar
- zvySeni hodnoty a atraktivity Uzemi
- rozvoj cestovniho ruchu, turismu
- vysSi gristupnost regionu
- efektivni zapojeni Strategickégmnyslové zény HoleSov
- zlepSeni zivotniho pragdi ve ngstech kraje
- elektrizace traté. 331 a jeji napojeni na Zelegni si€ vysSiho vyznamu
- rozvoj cyklistické dopravy ve #stech
- rozvoj letecké dopravy a zvySeni vyznamu otroko#iok letisg
- Ve&tSi propagace ZID
Hrozby
- nedostatek finamich prostedki na vystavbu rychlostnich silnic
- nedodrZeni terminzadani stavebnich praci rychlostnich silnic
- tlak ze strany zgjmovych skupin (environmentalnich)

- nereSeni stavajici situace — aigrautomobilizace

- prilivem velkych investar zpisobeny Ubytek drobného podnikani
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12 FORMULACE DOPORU CENI KE ZKVALITN ENi DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI ZLINSKEHO KRAJE

Formulace dopogteni k plynulejSi dopravni obsluznosti vychazegdevsim z poznaik
ze sogasného stavu dopravy ve Zlinském kraji a také piddgstenych z Celostatniho

titani dopravy 2010.

Vezmeme-li v potaz formulace gildrzitelné dopravy, tak jak vychazeji z formuladé
udrzitelného rozvoje, tedyitzakladni oblasti: socialni oblast, ekonomickolasba envi-
ronmentalni oblast, musime zaravgipustit, Ze v ramci Zlinského kraje je skirné pole

pusobnosti Siroké.

V sowasné dob se Zlinsky kraj potyka s neutuchaijici situacilnigni dopra¢. Situace v
krajském ndst Zlin odrazi situaci i v jinych gstech kraje. Nebylo tedy takovyniigkva-

penim, Ze zlinskatfida Tomase Bati si udrZzela prvenstvi, co se intgridpravy tyka.

Jiz ve SWOT Analyze bylo formulovano dopdeni kieSeni situaci ve &tech. Nutno
podotknout, Ze kroky s#&ujici ke zlepSeni situace jsou zachyceny ve stickech doku-
mentech kraje, tedy jak v Generelu dopravy, takasadach Uuzemniho rozvoje, tak i ve

Strategii rozvoje Zlinského kraje.

Prvnim doportenim je jis¢ odvést dopravu z centerést. Jak jiz bylo uvedeno, kroky ke
zdarnému spkni tohoto cile a dopoeni jiz byly winény. A to predevsim zahajenim
vystavby rychlostnich silnic R49 a R55. Do budougnistt poloha Zlinského kraje vy-
hodna z hlediska kraje sousedicilfor pes hranici se Slovenskem. OvSem do té doby,
nez bude kapacitni rychlostni silnice R49 dalema, tak jak zlinska aglomerace, tak i
uherskohradi¥ska a okoli budou @b pod ndporem tranzitni dopravy. Nejen ony, alali d
Si, jako napiklad ValaSské Met¥ici, ¢i Kroméiiz nebo Hulin. Také rychlostni silnice R55
by mohla do budoucna ul&h silnici 1. tiidy 1/55 a pomoct Wesit otdzku Krorsrizska,
UherskohradiSska i Otrokovic. Zlinsky kraj ma své cile jgsstanoveny. Ma definovany
své priority a jednou z nich jsou peaR49 a R55. Usili, vynalozené na rékbuti stavby a
také na dostavbwdhto rychlostnich komunikaci a takévedeni dalnice D1 na Uuzemi
kraje, bylo enormni. Vedeni kraje bylm dale usilovat a ve spolupraci se statem dale jed
nat a prosazovat vystavbu jednotlivychttakichlostnich komunikaci, usilovat o ahgneni

prostedki na tyto stavby a tim podporovat i celkovy rozvigjk.
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DalSim zmgsobem, jak uletit dopraw¥ ve velkych mistech a zachovat si tak zdravé pro-
stredi pro Zivot, a uchovat jej praipti generace, je zapojeni integrovaného dopravniho
systému do fepravy, jako alternativy k osobni automobilowégra. Toto téma je jest
vice aktualni diky faktu, Ze do velkésti MHD jsou zapojeny trolejbusy. Dopdani sng-
fuje ukité také k propagaci ZID. igjm¢ se nikdy nedékame takového pokryti regionu
integrovanym systémemigpravy jako naiklad v Jihomoravském kraji, protoZe zatim
chybi paténi preprava, kterou je Zeleznice. Ale i toto jediktok spravnym sgrem, pro-
toZe Zeleznice jednoduSéepravi, bez dalSihofiného zvySovéani naklad velky paet
pasazér na dlouhou vzdalenost. Krokem spravnyneésam jist bylo zavedeni spataych
jizdenek pro MHD i vlak. Kdy na jednu jizdenku leestovat vlakem a naslednMHD.
Diky tomuto kroku nelze v sg¢asné dob dosahnout lew)sSi hromadné fepravy mezi

Otrokovicemi a Zlinem.

Nespornym zlepSenim by také bylo zavedeni orgaaizé@wyklistické dopravy ve ¢stech.
Nap‘iklad po vzoru dkterych zahragnich nest. Red rgéjakou dobou jiz 0 podobném z&-
meéru informovalo i Hlavniho rsta Praha. Systém funguje na jednoduchém prin@pu z
placeni zalohy, nahrani kredliha kartu a potom si cyklista jezdi, jak chce alkyese mu
odeitaji. Poté kolo vrati nadktery ze stojah a jde si po svych. Domnivam se, Ze by se
timto zpisobem (ve spolupraci €téim vyuzitim MHD) dalo uSét i spoustu parkovacich

mist ve ndstech.

Vybornou filezitosti je i prodlouzeni plavby po Moraaz do Krondtize, odkud by se
mohlo vyuzivat multimodalnifepravy. Silnice 1/55 prakticky kopiruje v tomto ésevio-
ravu a timto zf)sobem by se dalo uggtZivotni prostedi a také vyuzit nejekolagéjSi

zpasob epravy smirem na jih k hranicim se Slovenskem.

Neni sporu o tom, Ze Zlinsky kraj velmi @Sps buduje cyklostezky a Ze zlinsky region je
pro cyklisty winénym rajem. Rovinata oblast kolemt®&a kanalu se dze lehce vystdat
s kopcovitou oblasti Beskyd. Klagiihodnotim Urovi cyklostezek ve Zlinském kraji, byla
odvedena spousta dobré prace. Velmi kigalisobi také fakt, Ze uéte vytvorené asfalto-
vé stezky se vifrodé meéni na girodni a s firozenym podkladem.iitodni a historické
bohatstvi je velmi silnou strankou Zlinského kragré bychom ale #hi chranit, aby vy-

drZelo i pro dalSi generace.
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ZAVER
Cilem této prace bylo zhodnotit s@sny stav dopravni obsluznosti Zlinského kraje. Vy-

mezit kritické Uuseky a navrhnout opatti snétujici k plynulejSi dostupnosti tzemi.

V teoretickécéasti jsou nejprve vymezeny cile prace a poté jsmuaqei odborné literatury
identifikovany zakladni pojmy, jako je udrzitelndptava, rozvoj, udrzitelny rozvej do-
pravni infrastruktura. V dal&fsti je objaséna legislativa v oblasti dopravyrdtlevSim se
jedna o legislativu v siléni dopra¥ a dale v drazni, letecké a vodni. Jsou uveder tak
piislusnosti k jednotlivym komunikacim podle zakanal3/1997 Sb., respektive podle §
40 tohoto zakona. V prviiad je to Ministerstvo dopravy, které mimo jiné rozhgel o
zarazeni komunikace do kategorie dalnice nebo silhitigdy. Dale jsou to Krajskérady,
které maji na zakladtohoto zakona s¥eny silnice Il. a lll. tidy. V dalSi fazi teoretické
¢asti je popsan Opefai program Doprava, jako Kbvy strukturalni dokument v oblasti
dopravy. Je zawien gedevSim na zkvalitimi infrastruktury a vzajemné propojenosti Ze-
lezniéni, silniéni afi¢ni dopravy v ramci Transevropskych siti (TEN-T). 2é&&r teoretic-
ké ¢asti jsou okrajo¥ zmirgny procesy SEA a EIA. Jedn& se 0 posuzovani vhaoidstas
veb nebocinnosti na Zivotni progdi. Jejich smyslem je zjistit, popsat a komptexy-
hodnotit fedpokladané vlivy fipravovanych zawra na zivotni prosedi. Hlavnim cilem

procesu je zmirnit néfznivé vlivy na Zivotni progedi.

V praktickécéasti je nejprve vymezeno a charakterizovano vybdemni. Také je diskuto-
vano spravni uspgadani a demografické ukazatele. DalSi faze prakiidisti se zabyva
geografii regionu a poté zhodnoceni &mného stavu dopravni obsluznosti Uzemi. Nutno
podotknout, Ze na Uzemi se nachézi 2 118,3 km (daj7. 2010) dalnic, rychlostnich
silnic i silnic 1., 1l. a Ill. fidy. Hustota silnini si€ v Gzemi je niZSi nez celorepublikovy
pramér, ale i gesto odpovid4 ptgbam dopravniho napojeni a doprani obsluhy. Analyze
sowasného stavu byla podrobena také doprava zeéldzietecka, vodni, cyklisticka a také
Zlinsky dopravni systém (ZID). Jsou zde také uvgdeskladni strategické dokumenty
Zlinského kraje, ve kterych je, mimo jiné, kladeslky diraz na udrzitelnost dopravy a
udrzitelny rozvoj. Analyze s@asného stavu silémi si€ je vknovan ponarné velky pro-
stor, nebé reSicicast se zabyva prawilni¢cni dopravou. \feSicic¢asti byla provedena ana-
lyza kritickych Usel z pohledu dopravni obsluznosti na zaklagsledki Celostatniho
stitani dopravy v roce 2010. Podle vyslédiyly urceny useky, na kterych byly n&heny
nejvyssi hodnoty. Jsou to tyto Useky: R55 (Uselkokatvice - Malenovice), 1/35 (Usek Va-
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laSské Medi¢i — Roznov pod Radhash), 1/47 (Gsek Krordiz — Hulin), 1/49 (Usek Otro-
kovice — Zlin — Vizovice), I/50 (Usek Buchlovice Staré Msto — Uherské Hradist—
Uhersky Brod), 1/55 (Usek Hulin — Otrokovice — $taviésto), 1/57 (Usek #zovatka s
/487 — Vsetin) a déle (Usek Vsetin — ValaSské k&3, 1/69 (Usek Rokytnice - Vsetin),
[1/150 (centrum ValaSského Mekii), 11/367 (centrum Krondtize), 11/438 (Usek Hulin —
HoleSov), 11/490 (Usek v centru Zlina), 11/490 (tem Uherského Brodu), 11/497 (Usek v
centru Zlina), 11/497 (centrum Uherského Hra&)istll/4867 (centrum RoZznov pod Rad-
hosem), Mistni komunikace€. 36733 (centrum KrogtiZze), Mistni komunikacé. 49030
(centrum Uherského Brodu), Mistni komunikacet9018 (Zlin, Jizni Svahy), Mistni ko-
munikace¢. 05735 (centrum Vsetina), Mistni komunik&®5737 (centrum Vsetina). Na
vSech &chto Usecich byly nagheny nejvyssi hodnoty v kraji. Jsou to hodnoty odDQ@ —
40 000 vozidel hem 24 hodin (souhrgin Nutno podotknout, Ze od roku 2005, kdy bylo
posledni &itani dopravy, se situace nepétnuyvinula, neb@ stavba dalnice D1 seitbem
téchto pti let dostala na Uzemi Zlinského kraje. Teditarym Usekm se odletilo, jinym
naopak. Problémem ovSem, jak by se mohlo zdat, pemie nakladni doprava, ale také
osobni. Vysledky rreni byly dale rozéleny do dvou skupin. Prvni skupina jsou vysoké
vysledky v centrech st v kraji. Druha skupina jsou narfené vysledky na hlavnich ta-
zich. Absolutg nejvyssi hodnota byla nafiena na &tacim Useku. 6-2973, coZ j@&ést
Tridy T. Bati, a to Wasti mezi Zlin — Louky a Zlin — Prstné. Zde bylarnsgena hodnota
29032 vozidel Bhem 24 hodin, coz jefplizn¢ 20 vozidel kazdou minutu / 24 hodin.
OvsSem usek s vysokymi hodnotami je cefada. Jsou to vSechnatsi mesta (Zlin, Vsetin,
Uherské Hradigt Kromeéiiz, Hulin, ValaSské Met#iki. A dale jsou to hlavni tahy. NejvysSi
hodnoty byly naréreny na silnici 1/49: Otrokovice — Zlin — Vizoviceramérné 17593 vo-
zidel), dale 1/55: Hulin — Otrokovice — Star&stio (15010 vozidel), I/35: ValaSské M#zi

¢i — RoZznov pod Radha$h (14694 vozidel), 1/47: Krogfiz — Hulin (13932 vozidel),
I/57: Vsetin — ValaSské Ma#ti (12180 vozidel), 1/50: Buchlovice — Star&#tio — Uher-
ské Hradi&t — Uhersky Brod (11 358 vozidel). OvSem néakladnprdea v tomto ohledu

neni \ibec zanedbatelna. Pohybuje se kolem 18 % podilu.

Formulace dopogteni se tyka fedevSim dopravy ve ¢atech. Kroky paebné ke snizeni
dopravy (odvedeni dopravy) veéstech ZLK jsou zachyceny ve strategickych dokumen-
tech, v Generelu dopravy, v Zasadach uzemniho jezvdaké ve Strategii rozvoje Zlin-

ského kraje. K odvedeni dopravy zsh @ispsji nedokortené rychlostni silnice R49 a
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R55, protoze Zlinsky kraj je tranzitni oblasti, ao#ze byt vyhodou ve chvili, kdy bude
silni¢ni infrastruktura pla pipravena, do té doby budéepmé situace dosti podobna jako

v dneSnich dnech. Podraijino doporwenich pojednava kapitola 12 a také kapitola 11, ve
které zpracovana SWOT Analyza. Domnivam se, Ze mamil cile, které jsem vyt§l na

zacatku teoretické&asti a jsem rad, Ze jsem se mohl touto problematdabyvat.
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D
EIA
EU
ERDF
FS
IDS
JHM
KD
MD
MSK
MTB

NUTS

OP
OPD
Pa
Po

PPP

SEA

SWOT

TEN-T

Ceska republika.

Dalnice.

Enviromental Impact Assessment (Posuzovaniiviia Zivotni prosedi).
Evropska unie.

Evropsky fond pro regionalni rozvo.

Fond soudrznosti.

Integrovany dopravni systém.

Jihomoravsky kraj.

Kombinovana doprava.

Ministerstvo dopravy.

Moravskoslezsky kraj.

Mountainbike (z anglickéhorfpkladu: Horské kolo).

Nomenclature des Unites Territoric Statistique (z francouzskéhdegladu

Nomenklatura uzemnich statistickych jedn).
Oper&ni program.

Oper&ni program Doprava.

Péatek.

Pondli.

Public Private Partnership.

Rychlostni komunikace.

Strategic Environmental Assessment (Strategické&uzmsani vliva na Zivotni

prostedi)
Analyza silnych, slabych stranekjlpzitosti a hrozeb.

Transevropska dopravni’si
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TZK Tranzitni Zelezriini koridor.
ZID Zlinské integrovana doprava.
ZLK Zlinsky kraj.

ZSM Z&vod Stedni Morava.
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