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ABSTRAKT

Ve své bakalarské prace se zabyvam designem meéstkého bicyklu s vypijénym systémem

pro studenty Univerzity Tomase Bati ve Zling.

V teoretické Casti se okrajové zabyvam o situaci ve zlin€ a v jinych méstech, hloubéji

analyzuji jizdni kolo a jeho vlastnosti.
Ve druh¢ praktické Casti popisuji tviirci postup.

V posledni ¢asti vyuzivam poznatky z predeslych ¢asti a prezentuji vlastni design.

Kli¢ova slova: design, kolo, bycikl, vypljcny, méstké

ABSTRACT

My bachelor thesis is about design of renting city bicycle for students of Tomas Bata

University.

In theoretic part is about current situation in Zlin and other cities and about history a

construction of bicycle.
Second practical part is about creative advancement.

Last part is about my project and using knowledge gathered during first two parts.

Keywords: design, bicycle, renting, city
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UvVOD

Cyklistitka je velmi rozSifenou a atraktivni aktivitou pro celou populaci, ale pro mladou
generaci zejména. Slouzi nejen jako rekreace, ale také jako efektivni a ekologicky dopravni
prostiedek. Ve méstech je to nejrychlejsi zpisob dopravy na stfedni vzdalenosti. Ma své
nesporné vyhody jak v absenci zneciStovani zivotniho prostfedi, vV udrzovani zdravi a
kondice jezdce ale i v absenci ptfeplnénych parkovist’ v centrech mést a vé¢ného hledani

volného mista k zaparkovani.

VeétSina mladych lidi jezdi na kolech rada, m¢ nevyjimaje. Navic se mi vzdy se mi libily
pujcovny kol v jinych méstech, naptiklad na zapadu Evropy, kde maji obyvatelé pochopeni
pro zdravy Zivotni styl a Setrnost viéi Zivotnimu prostiedi, nebo v Asii, kde vétSina
obyvatel nema dostate¢né financni prostiedky pro zakoupeni vlastniho motocyklu c¢i
automobilu. Je to jednoduchy a fungujici systém ktery Setii lidem Cas a starosti s vlastnim
bicyklem. Nabidnout tuto moznost studentim ve Zlin¢ je velmi proziravé, protoze pro
vétSinu studentd je problém dopravit si do svého studijniho mésta vlastni bicykl. | proto

jsem si vybral tento projekt jako téma mé bakalaiské prace.
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. TEORETICKA CAST
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1 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Design bicyklu je velmi komplexni zalezitost, ktera musi zohlediiovat nepieberné mnozstvi
aspektl. Od zadani projektu, pies ergonomické pozadavky pro pohodlnou jizdu na bicyklu,
hmotnost produktu, technologii vyroby, estetické feSeni az po zohlednéni specifickych

podminek ve zlinském kopcovitém terénu.

1.1 Zadani

Designérské feseni systému piepravy studentll a zaméstnanci UTB v ramci univerzitniho

campusu ve Zling.

Designérsky navrh méstského bicyklu a specializovaného vyptjéniho stojanu.

Pozadavky na jizdni kola:

- vizualni sjednoceni jizdnich kol a stojant,

- umisténi reklamnich ploch na bicyklech i stojanech (napt. moznost zakryti kol apod.),
- unisex ram bicyklu jednoduché konstrukce s moznosti loznych a reklamnich prostord,
- ochrana proti odcizeni jizdnich kol umisténych na stojanu i mimo né¢j,

- jednoduchost obsluhy a trvanlivost,

- hmotnost bicyklu do 15 kg,

Pozadavky na stojany

- implementace elektronického vyptjckoveého zatizeni (podobné ¢teCky jako na UTB),
- stojan musi byt schopen pojmout minimaln¢ 4 kola,

- kazda stojanova jednotka musi nést samostatnou ¢te¢ku ¢ipovych karet,

- stojany musi mit moznost slu¢ovani do vétsich celkl — fetézitelnost,

- Sitka jedné stojanové jednotky by neméla presahnout 1m,

- kazd4 jednotka musi mit moznost upevnéni nosic¢e reklamy o velikosti formatované pro

Citylight, nemusi byt podsvétlena (citylight rozméry: 115x175cm)
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1.2 Stav ve Zliné

Meésto Zlin je situované v udoli feky Drievnice. Na rozdil od vétSiny mést, které maji
vicemén¢ kruhovy tvar (historické centrum kolem kterého v pribéhu staleti rostly
residencni

a prumyslové zony) ma Zlin tvar protahly. Je to diky koncepci se kterou ptisel Tomas Bata
kdyz vytvarel urbanistické feSeni pro mésto Zlin. Myslenkou byla hlavni dopravni tepna
v centru udoli s méstkymi ¢astmi po jejich okrajich. Diky tomuto dostal Zlin svoji
protdhlou podobu. Koncepce transitu v udoli jde vidét také na jiz realizovanych
cyklostezkach ve Zling€. Podél feky se da jezdit bezpecné, rychle a jednoduse, stezky jsou
bohuzel pro pohyb mezi univerzitnimi objekty témét nevyuzitelné. Budovy univerzity jsou
situovany v centru, jeho okoli a na kopcich k nému pftilehlych. Z téchto divodi je nutné

design bicyklu pfizplsobit Casté jizdé ve stoupavém ¢i klesavém terénu.

orientaéni mapa objektd UTB ve Zlin&

i &F §

# Univerzita Tomage Bati ve Zliné

uuuuu

Uezd

=======

Obr. 2 Terénni situace ve Zliné
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1.3 Stav v jinych méstech

Systém vefejnych plij¢oven bicykll se da nalézt predev§im na zépad¢ a severu Evropy, ale
také v zemich vychodni Asie a v nékterych severoamerickych méstech. Vybral jsem
francouzské mésto Lyon a kanadské mésto Montreal jako ptiklad. Situace je téméft stejna

1 ve vetsin€ ostatnich mést, které podporuji cyklodopravu.

1.3.1 Lyon, Francie

Sluzbu pijcovny kol v Lyonu nabizi Grand Lyon company, vedenou reklamni agenturou
JCDeacaux SA. Bicykly jsou pfistupné 24 hodin denné€ po 7 dni v tydnu. Spole¢nost nabizi
nékolik zpiisobli prondjmu, mimo jiné i pres kreditni kartu. Pfi piepravé do 30 minut je

sluzba zdarma.

Meésto Lyon je situovano pfevazn€ na rovném terénu ktery je pro cyklistickou dopravu

nejidealnéjsim.

Obr. 4 Bicykly ve mésté Lyon



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 13

1.3.2 Montreal, Kanada

Meésto Montreal je situované v rovinaté krajiné€ pobliz velkych kanadskych jezer. Mésto
nema takika Zadné terénni pievyseni, ¢imZ je pro cyklodopravu velmi pfiznivé. Sluzba je
poskytovdna méstem a plati se kreditni kartou. Cyklistika je v Montrealu velmi populéarni

a mésto ma vybudovanou hustou sit’ cyklostezek.

SN WL
\c\/

Saint;Uaurent mont Royal

(o Beer 2
P e
Cutl

Kekiang

Obr. 6 Bicykly ve mésté Montreal
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2 ANALYZA JiZDNIiHO KOLA

Bicykl se stal uz od svych pocatka pred vice nez sto lety skute¢né vzruSujicim strojem.
Jeho vlastnosti se od té doby neustale zlepsuji. Kolo ma mnoho vyhod — je to energeticky
nejvyhodnéjsi druh dopravy na zemi, podporuje zdravi, nezneCiSt'uje prostiedi a jeho

pouzivani je ekonomické a bezpecné.

Vyvoj pfinesl rozliSeni kol podle zpiisobu uzivani na kola sportovni, cestovni, dopravni,

slouzici k navratu k piirodé nebo k vylepseni fyzické zdatnosti [4]

2.1 Historie

Pocatky vzniku bicyklu se mohou datovat k roku 1490, kdy Leonardo da Vinci znazornil
na manuskriptu stroj silné pfipominajici kompletni moderni kolo S peddly i fetézovym
prevodem. Bohuzel jako vétSina jeho vizionaiskych stroji zistalo pouze u néavrhl, na
realizaci si bicykl musel pockat dalsi tfi stoleti, kdy Francouz de Sivrac vynalezl

,Celerifere” — behaci stroj. Jedna se o bicykl jez se pohani odraZzenim se nohou od zemé.

V roce 1817 doslo k pralomu, kdy némecky baron Karl von Drais ptidal fizeni pfedniho
kola a uvédomil si moznost lehkého udrzeni rovnovahy. Prvni kolo s pedaly se objevilo
roku 1839 kdy skotsky kovatr Kirkpatrick Macmillian vyuzil k pfenosu sily z pedald
na kolo dvé péky.

THE ‘' DANDY HORSE."”

Obr. 7 Da Vinciho bicykl Obr. 8 Odrazedlo de Sivraca
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Obr. 9 Macmillianovo kolo s pedaly Obr. 10 Rozsifeny a oblibeny velociped

Skutecna vyroba kol zacla vroce 1861 ve Francii, kdy stavitel ko¢art Pierre Michaux
ptipojil k pfednimu kolu dreziny kliky a pedaly a cely vytvor nazval velocipédem. O pét let
pozdé&ji vytvoril dal$i model se zvétSenym prednim kolem. Stroj ziskal okamzity uspéch

a cyklistika se zacala rychle rozvijet.

V roce 1869 se objevilo n€kolik klicovych vynalezl pro dalsi rozvoj bicykll, jako naboje
S kulickovym loziskem, vypletené kolo, plné gumové obruce, blatniki a packou

ovladaného ctyfstupniového ménice prevodu.

Prvni bicykl se zadnim kolem pohanénym fetézem se objevilo na zac¢atku osmdesatych let
u bicyklu Rover Safety, které vyrab¢l John Kemp Starley Anglii v roce 1885 a umoznilo
tak pouziti vhodného pfevodu a kol rozumné velikosti. Vysledkem byl stroj s vétsi

stabilitou bez tendence se prevratit na terénich nerovnostech.

Dalsi komfort umoznily vzduchem plnéné pneumatiky jez zacal vyrabét v roce 1888 John
Boyd Dunlop.

Na pocatku dvacatého stoleti klesla cena bicyklu na jeden primérny mésicni plat, ¢imZ se
otevrela cesta k doprave Siroké véfejnosti a soukroma doprava byla kone¢né v rukou téch,

kteti ji skutecné potiebovali.

Mezivalecné 1éta cyklistice praly, po druhé svétové valce vSak zajem v Evropé upadaval,
trh vSak podrzel zvySujici se zajem v Americe. V roce 1970 zajem dosahl vrcholu a zacal

se $ifit zpatky do Evropy.

V poloving¢ sedmdesatych let zkombinovali teréni jezdci kalifornského Marin County
Siroké pneumatiky s trvanlivou konstrukci a vzniklo tak prvni horské kolo — odolné a
lehké, které zménilo tvar cyklistiky na celém svété. [4]

Vyvoj kola se zde ale nezastavil a 1 v souasné dobé se neustale vyviji nové technologie,

vvvvvvv
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2.2 Konstrukce bicyklu

Specializace cyklistiky ke sportovnim, zdravotnim, zavodnim ¢i rekreaénim Géelim vedla
k Siroké diverzité bicyki, v zasad¢ ale maji mnoho spole¢ného. V potadi podle dulezitosti

se kolo sklada z ramu, kol, pfevodu, brzd, predstavce, fiditek a sedla.

plehazovalka Dy shiedovd asa ndhaj

fetdz piexadaik s klikami

Obr. 11 Anatomie jizdniho kola

2.2.1 Ram s predni vidlici

Ramy bicyklli jsou v dneSni dobé vyrdbény z nejriiznéjSich materiald, vétSinou se vSak
jedna o lehké slity hliniku, titanu a manganu nebo z odlehcenych slitin oceli. V posledni
dobé se vcim dal veétsi mife vyuzivaji také kompozity uhlikovych, aramidovych

a kevlarovych vlaken.

Jestli ram neodpovida postavé, je témét nemozné dosdhnout pohodlné jizdy. V piipade

bicyklu pro vetejné pouziti je spravna velikost ramu tvrdym ofiskem.
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Zakladni rozméry klasického kola podle Henkeho (Obr. 12):

F: snizeni stfedu

H: vyska ramu (délka sedlové trubky)

L: délka ramu (vzdalenost stiedu ok pfedni a zadni vidlice)

M: vzdalenost osy zadniho kola od stfedové osy

N: vzdalenost osy predniho kola od sttedové osy

P: délka horni ramové trubky

d: primér kol

a: prohnuti ptedni vidlice (vzdalenost oka vidlice od kolmice hlavové trubky)
s: stopa kola (vzdélenost praseciku osy hlavové trubky a kolmice spusténé
Z oka ptedni vidlice na zem)

B: sklon sedlové trubky (thel mezi osou sedlové trubky a spojnici ok piedni
a zadni vidlice)

a: sklon osy otaceni piedni vidlice (thel mezi osou hlavové trubky a spojnici

ok pfedni a zadni vidlice)

Obr. 12 Hlavni rozméry ramu [7]

Nejdilezitéjsi uhel na kole je sklon sedlové trubky (B). Obvykly tihel ¢ini 72 az 74 stupiiti.

Diky tomu je tihel sedlové trubky spojen s délkou steheni kosti. Cim del3i je stehenni kost,

tim mensi je Ghel. Pro kratsi stehenni kosti se vyuziva thel sedlové trubky strméjsi.

Od délky sedlové trubky se odvozuji ostatni rozméry rdmu.
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Dalsim dulezitym kritériem pro spravné urceni velikosti rdmu je vzdalenost mezi
kontaktnimi body mezi pedaly a sedlem. Pravidlem pro uréeni ideélni velikosti silni¢niho

ramu je zméfeni vnitini vzdalenosti od tfisla k zemi. Od této miry se odecte 25,5 cm.

Velikost ramu se da ¢astecné korigovat velikosti predstavce (viz 2.2.2 pevné soucasti

bicyklu).

Vyska postavy (cm) [ Velikost rdmu (cm)
160 - 165 42 - 47
166 - 170 44 - 49
171 - 175 46 - 51
176 - 180 48 - 53
181 - 185 50 -55
186 - 190 52 -57

Tab. 1 Velikostni tabulka dle vysky postavy [7]

Velikost ramu (cm)
Dé¢lka dolni
: sportovni rekreacni
koncetiny : :
pouZziti pouziti
(cm)

cm cm

72 40 42

75 42 44

79 44 46

82 46 48

87 48 50

89 50 52

92 52 54

96 54 56

Tab. 2 Velikostni tabulka dle délky dolni koncetiny [7]
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2.2.2 Pevné soucasti bicyklu

Sedlo

Na dnes$nim trhu Ize nalézt neptfeberné mnozstvi rtiznych sedel. Zavodni byvaji tvrdsi
a uzsi, rekreacni mekké a Siroké. Rozdil je také mezi sedly pro muze a Zeny. Damské sedla

byvaji kratsi a Sirsi (Obr. 13)

Sedlo pro muZe Sedlo pro Zeny

Obr. 13 Rozdil mezi damskym a panskym sedlem

Sedlovka

Sedlovka (Obr. 14) je trubka, na jejimz jednom konci se uchycuje sedlo. Jsou vyrabény
ze stejnych materialti jako ramy kol. Lisi se v délce i v priméru. Vyhodou sedlovky je
moznost nastaveni vySky sedatka. To umozZiuje vyraznou variablilitu pii pfizpisobeni

bicyklu riznym potfebam jednotlivym uzivateliim bicyklu

Obr. 14 Sedlovka
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Piedstavec

Piedstavec (obr. 15) spojuje fiditka bicyklu s vidlici. Ma velky vliv na vyslednou délku
kola, ktera ovliviiuje komfortni posed. Jeho velikost a uhel se vyrazné lisi u silni¢nich

a horskych kol.

Mezi nejCastéji pouzivané patii predstavce s délkou od 90 do 130 mm s pouzitym uhlem

7 az 12 stupiiti.

Obr. 15 Piedstavec pro horské kolo

Pedily

Jako soucast bicyklu ktera prendsi fyzicky vykon jezdce na pohon kola jde o velmi

dilezitou socast ktera urcuje efektivitu jizdy.

Nejucingjsi pedaly jsou takové, které jsou fyzicky spojené s botou jezdce. K tomu nejlépe
poslouzi naslapné pedaly (obr. 16), které pomoci zamku v podraZzce bot piesné zapadnou
do pedalu a umozni nejen efektivni vykon ve sméru dolti, ale i smérem nahoru. Zamek

muze byt souéasti béznych pedala (obr. 17)

Obr. 16 Naslapny pedal Obr. 17 Pedal s naslapnym zamkem
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Druhym typem jsou bézné pedaly (obr. 18), které nevyzaduji specialni obuv, ale vyrazné

omezuji fyzicky vykon.

Za kombinaci téchto typi se d4 povazovat pedal s pfipevnénymi feminky (obr. 19), ty se

ale pouzivaji t¢émét vyhradné pouze u rotopedi.

Obr. 18 Bézny pedal Obr. 19 Pedal s femenem

Riditka

Riditka zprostfedkuji otaceni vidlici a tim ovladani jizdniho kola, zaroven slouZi jako
opora a pfi jizdé mohou byt zna¢né zatizena. [8]

Rozmér fiditek je urcen Sitkou ramen jezdce. Pfilis izké brani volnému dychani, pfilis

Siroké mohou zavazet pfi jizdé a zbyte¢né zvysuji odpor vzduchu.

Obr. 20 Nejpouzivangjsi typy fiditek [8]
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2.2.3 Pohyblivé ¢asti bicyklu

Jedna se o samotné kola bicyklu. Ty se skladaji z naboju, vypletd, rafkti a pneumatik. Kola
by méla byt co nejpevnéjsi, ale také také co nejlehci.

vewr

ale také stabilitu a efektivitu jizdy.

U otacejicich se kol, ptsobicich jako pti jizd¢ jako setrvacniky, zvalst vystupuje do
popftedi nizka hmotnost, zejména jejich odvodu (rafky, ale také pneumatiky). Efekt je vétsi

nez pii sniZzeni hmotnosti na ostatnich stacionarnich ¢astech kola. [3]
Naboje
Naboje tvori stiedy kol nesouci osy, kolem nichz se kola to¢i. Skladaji se z té€chto Casti:

plasté se zalisovanymi miskami pro kulicky lozisek, osy, kuzelii s drdhami pro kulicky

loZisek a loziskovych kulic¢ek.

Vyplety

Spole¢né s rafky je vyplet silné namédhanou ¢asti kola pii jizdé. U bicykld urcenych
pro jizdu v terénu musi byt pruzné a trvanlivé. U silni¢nich kol jsou néaroky kladené
na pruznost niz8i, proto se muze zvolit nizsi pocet paprskli. U zavodnich kol, které nemusi
zvladat naro¢ny vykon, se ¢asto voli misto vypletu plné vyplnéni kol, to ma velkou vyhodu

ve znaéném sniZeni odporu vzduchu pfi jizd€é. Toho se déa také dosdhnout snizenim poctu

paprski (obr. 22).

Obr. 21 Klasicky vyplet Obr. 22 Odleh¢eny vyplet Obr. 23 Plny vyplet
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Rafky

Pti jizde jsou rafky velmi naméhanou ¢asti kola. U horskych kol pfi jizd¢ v terénu je
zatizeni zna¢né vy$si neZ u silni¢nich kol. Uzké rafky se vyrabi pievazné z duralovych
slitin, pro S$ir§i rafky které maji vyrazné vysS$i hmostnost se témét vyhradné pouzivaji
hlinikové slitiny, nikdy ne ocel. [3]

Pneumatiky

Pneumatiky jsou jedinou casti kola, kteréd piichazi do styku s vozovkou. Pro jizdu v terénu
se voli Siroké pneumatiky (vyrazné lepsi stabilita) s vyraznym vzorkem (zlehcuje jizdu
na nezpevnéném podlozi — zamezuje prokluzovani kola, také snizuje riziko smyku na

vlhkém ¢i mokrém podlozi. Pro jizdu na zpevnéném povrchu se voli pneumatiky tenci

(mensi odpor vzduchu) s jemné&j$im vzorkem (snizuje tfeni).

Sitka pneumatik je zavisla na Sifce rafku.

Obr. 24 Terénni vzorek ~ Obr. 25 Silni¢ni vzorek Obr. 26 Zavodni specidlni vzorek

2.2.4 Pohon bicyklu a brzdy

Pohon bicyklu patii k nejnamahangj$Sim castem kola. Sklada se ze stfedového slozeni
s klikami, $lapatek a fetézu. Retéz je spojovacim &lankem mezi stfedovym slozenim a
zadnim kolem. Spojuje pievodnik stiedového slozeni s pastorkem zadniho kola, tj.

fetézova kola s nestejnym poctem zubi, a tim vznikd prevod.

Prevod se pocita tak, Ze pocet zubl prevodniku délime poctem zubii pastorku a ndsobime
prumérem plasté v palcich. Normdlni pfevod pro naSe tereni podminky byva 60 az 70

palci. [8]
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Brzdy

jizdu bez kvalitnich a spolehlivych brz.
Dnes se vyuzivaji dva typy brzd: rafkové Celistové brzdy a kotoucové brzdy.

Rafkové celistové pritlacuji brzdové Spaliky na boc¢ni plochu rafkii proti sobé pomoci

lanek a pak namontovanych na tiditkach.

Kotoucové brzdy patii k nejefektivnéjSim, na kolech je pfimontovan kotou¢, ktery

pii brzdéni sviraji brzdové Spaliky.

2.3 Ergonomie

Spravna ergonomie bicyklu je klicova pro pohodlnou a efektivni jizdu. D4 se rozdélit
na dva celky: spravné rozvrzeni a umisténi sedla, fiditek a pedalti a ptizptisobeni casti
bicyklu, které prichazi do kontaktu s télem jezdce anatomickym pozadavkim (sedatko,
riditka

a pedaly).

Z konstrukéniho hlediska jsou ergonomicky diilezité tyto parametry bicyklu:

-vySka ramu

-délka kliky na pohonu kola

-vyska a horizontalni pozice sedla

-vyska fiditek

-vzdalenost fiditek od sedla

-Sitka a sklon fiditek

Z anatomického hlediska jsou diilezité tyto ¢asti bicyklu:

-sedatko

-fiditka

Pii feSeni ergonomie bicyklu jsem vychazel z publikace Human factors in design od

Henryho Dreyfusse.
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obr. 27 Ergonomie bicyklu podle Henryho Dreyfusse
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II. PRAKTICKA CAST
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3 POCATEK TVORBY

Je mnoho zplsobii jak navrhovat design. Pfes kresbu, modelovani z hliny nebo jinych
materialt, nebo piimo rovnou ve virtudlnim prostiedi. Nejdilezitjsi ¢asti designovani je
podle mé ale premysleni. Ruce, papiry, tuzky ¢i pocitace jsou jen nastroje. VSechno zacina
v nasi mysli. To je obzvlastné dilezité u designu byciklu, ktery ma spoustu technickych
parametri a omezeni. D4 se fici ze misty se jedna spiSe o exaktni védu nezZ uméni. Protoze
jsem cely zivot rdd a cCasto kreslil, tak mi tato technika pii navrhovani a vymysleni

produktl vyhovuje nejvice. Staci mi pouze papir a tuzka a mizu vytvorit cokoliv.

Na zacatku jsem vytvofil mnoho skic bicykll, mnohdy futuristické nerealné kola. Pii
kresbé jsem véd¢l ze k realizaci maji desitky let védéckotechnického pokroku daleko, pro
me to byl ale nezbytny krok pfi vymysleni designu. Bez omezovéni realitou jsem si hral
s tvary, funkcemi, mySlenkami a napady. Postupem ¢asu jsem zacal navrhy piizptisobovat
specifickym technologickym pozadavkiim a omezenim danych levnou vyrobou. V této fazi
ptiSly na fazi reSerSe, které jsou nezbytnou soucésti navrhovani. Né&ktefi jimi rovnou
zaCinaji. Osobné¢ se nejradé€ji nejdiive pustim do divokého navrhovani bez omezeni
»ZbyteCnymi“ znalostmi, ackoliv to mnohdy znamend, ze navrhnu a vymyslim véci,
principy

¢i funkce, které jiz existuji. Nékomu to pfijde jako zbyte¢na prace, m¢ ale pfijde vlastni
zkuSenost ziskana samostatné daleko cennéjsi nez zjiSténa. Cesta, kterou si musim projit
mi tak d4 mnoho zkuSenosti. Cestovat po svéte je piece také daleko lepsi nez se jen divat

na cestopisy, ackoliv je to daleko naro¢né&jsi, jak casove, finanéné i fyzicky.

To mi dalo mnozstvi napadi, vétSinu jsem z nich nevyuzil, ale pro cil mého snazeni byly

nepostradatelné.
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3.1 Hledani inspirace

Po ,,divokych® pocatcich hledani formy jsem V dalsim navrhovani zacal zohlediovat
ramu kola obéma pohlavim, to pro mé znamenalo uvolnit prostor pro snadné nastupvani a
sestupovani z bicyklu i pro divky s dlouhymi suknémi. Tim jsem pfiSel o nejidealnéjsi
prostor v konstrukci bicyklu pro umisténi nakladt a hlavné reklamich ploch. V této fazi
jsem provedl obsdhlou reSerSi existujicich bycikli. Zaméfil jsem se hlavné na jiz
realizované projekty pujcoven bicyklu, viz kapitoly 1.3.1 a 1.3.2. Z téch jsem si hlavné
pfevzal mySlenku umisténi reklamnich ploch na ploSe zadniho kola (obr. 28). Dale m¢
zaujal vizualni styl bicykldt némecké spolecnosti Schwinn Bicycle Company
v Hurleyovském stylu (obr. 29). Ten mi byl také inspiraci pro kone¢né feSeni tiloznych

prostort nad zadnim kolem.

DalSim zdrojem inspirace mi poslouzily vlastni zkuSenosti z jizdy na kole. Na bicyklu
jezdim casto a rad, a tak vim, které véci je dobré upfednostnit a na které si davat pozor. To
mi pomohlo pfi kone¢ném zohlednéni cyklistiky pro méstské prostiedi, protoze v 1ét€ je

pro mé bicykl nejcastéjSim dopravnim prostiedkem po méste.

Obr. 28 Zaplatovani zadniho kola s reklamou Obr. 29 Bicykl v Hurley stylu



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 29

3.2 Hledani formy

Obséahla reSerSe a mnozstvi skic mi sice poskytly vyborny zaklad, ale dlouho jsem
bezradné hledal spravnou formu. Skloubeni estetiky s funkci se projevilo v tomto ptipadé
jako velmi obtizné. Stravil jsem spoustu Casu premysSlenim, vymysSlenim a hledanim

vhodného tvaru, jez by splitoval technické, ergonomické a estetické pozadavky.

V této fazi jsem se soustiedil na konstrukei rdmu jako zékladni konstrukéni prvek bicyklu.

Zkousel jsem spoustu variant ale s Zddnou jsem nebyl spokojeny.
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Obr. 30, 31, 32, 33 Hledani formy ramu
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Pti navrhovani jsem primarn¢ vychazel z funkce bicyklu. Nemé smysl d¢lat krasné kolo na
kterém se Spatné¢ jezdi. Princip funkce ktery urcuje formu poprvé vyuzili funkcionalisticti
architekti. Protoze jsem zlinsky rodak tak mam k funkcionalismu velmi blizko a vzdy mé¢
fascinoval. Dal§im divodem pro¢ vyuzit funkci jako formu pro vzhled jsem bral z piirody,
ke které mam jiz od mladi velmi blizky vztah. Na Zadném zivém organismu nenajdeme nic
zbytecného, nic navic. Kazda ¢ast ma svij ucel, vyznam a funkci a ptesto (nebo prave diky

tomu) je ptiroda tak krasna.

3.2.1 ReSeni

Do designu byciklu jsem chtél kromé pohodIlné a komfortni jizdy ptidat néco navic.
Myslenku, designérsky vtip nebo nejlépe novou funkci. Vysel jsem z vlastni zkuSenosti:
kdyz se na kole pohybuji ve méstském prostoru nebo jsem s ptateli kteti kolo nemayji,
obcas na ném popojizdim tak, Ze si stoupnu na jeden z pedalii a odrazim se druhou nohou
jako na kolobézce. Vidél jsem to také u jinych cyklistd ve mésté a tak jsem se rozhodl tuto

moznost pohodIné jizdy poskytnout jezdctim ktetfi budou chtit tuto moznost vyuzit.

Obr. 34 kolob&zka
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111. PROJEKTOVA CAST
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4 BICYKL PRO KAZDEHO

Pii navrhu méstského bicyklu pro studenty jsem se drzel hlavnich dvou zéasad: cena a
komfort pro jezdce. Pro nizkou cenu jsem volil co nejjednodussi konstrukei jak ramu kola,
tak stojantl. Dily jako sedlo, fiditka, pedaly ¢i koSik na pfevazeni véci jsem vybiral z jiz

vyrabénych produktii na trhu.

Koncept mého designu spociva ve slouceni bicyklu a kolobézky. Vtisknout bicyklu dalsi
funkci, aniz bych ovlivnil ¢i znepfijemnil jizdu na kole. Nechal jsem stejnou pozici fiditek,
sedla ¢i pedalt, ale upravil jsem stfedni Cast rdmu kola, kterd kromé nosné funkce

umoziuje jizdu jako na kolobéZzce.

Obr. 33 Vizualizace v perspektivé
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Obr. 36, 37, 38 vizualizace v profilu, zeptedu a z nadhledu
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4.1 Ergonomie

Pohodlna jizda pro mé& byla zasadnim kritériem. Zvolit spravnou ergonomii u bicyklu ktery
budou pouZivat jak Zeny tak muZi o rizném ve€ku a riznych postavach bylo ale velmi
obtizné. Staci par centimetrii rozdil a delsi jizda na bicyklu se stane zna¢né nepohodlnou.
Tyto rozdily se daji ¢astecné korigovat nastavenim vysky seddku. Také jsem zvazoval o
moznosti nastaveni sklonu fiditek, ale protoze se jednd o dileZitou ¢ast pfi fizeni a
ovladani kola, nechtél jsem jejich konstrukci oslabovat mechanickym kloubem ktery by

umoznil jejich nastaveni.

Obr. 39, 40 Pozice v sed¢ a ve stoje
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4.2 Konstrukce

Réam kola je nejnamahanéjsi soucasti bicyklu. Nezvyklym vytvarovanim jsem siln€ oslabil
nosnost konstrukce, proto jsem pro spojnici fiditek se zadni ¢asti kola zvolil dva profily
z lehké slitny o priméru 30 mm s dostate¢nou tloustkou stén pro pozadovanou odolnost.

Pro zesileni konstrukce také slouzi privareny plat plechu, ktery mimo jiné slouzi také jako

stojak pro nohu.

Obr. 41 Kéty
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Pro takto snizeny ram muize byt kritické sjizdéni obruznikli. Ac¢koliv souc¢asnd norma ¢ini

vysku 12 centimetrti, pfizptisobil jsem ram pro sjizdéni obrubnikli o vysce az 20 cm.

Obr. 42 Sjezd obrubniku
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4.2.1 Jiz existujici ¢asti bicyklu
,Osadit® bicykl jiz vyrabénymi produkty na trhu je finan¢né sporné, nemusi se vyrabét
spousta soucastek na zakazku. Zakoupené produkty jsou vyrabéné v takovém mnozstvi ze

cen¢ na jejich cenné se neda usetfit.
Pedaly

Sklapéci pedaly jsou nezbytnou ¢asti pro mij koncept hybridu bicyklu a kolobézky. Tyto
pedaly se v soucCasnosti vyuzivaji pouze u skladacich kol. Jedna se o maly bicykl ktery se
da par tkony slozit do malého ptfenosného zavazadla. Ve snaze o co nejveEtsi tisporu mista
pii skladani se proto objevily i sklapéci pedaly. Ja jsem vybral pedaly z internetového
obchodu skladaci kola.cz. Cena za jednu sadu pedald ¢ini 839,- korun s DPH.
(http://www.skladacikola.cz/detail.php?pid=51)

Obr. 43 Sklapéci pedaly

Kosik

PohodIné ulozné prostory na bicyklu jsou velmi dilezité, vénoval jsem jim spoustu ¢asu a
pfemysleni ale nakonec jsem zvolil nejjednodussi feseni: kosik. Tim jsem také ziskal misto
na bocich koSiku pro umisténi mist pro reklamu. Nejdiive jsem chtél navrhnout vlastni
kosik, tvarové originalni, ale pro finan¢ni a vyrobni ndro¢nost jsem se rozhodl pro vyuziti

jiz realného produktu, jehoZ cena pouhych 290,- korun.


http://www.skladacikola.cz/detail.php?pid=51
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Sedlo

Spravné sedatko je velmi dulezité pro pohodlnou jizdu. Trochu se 1isi pozadavky pro
damské a panské sedlo. Casto jsem se vak setkaval s nazorem Ze i muzim se jezdilo
pohodInéji na damskych sedlech, proto jsem se rozhodl stejné jako konstrukci kola zvolit

damské sedlo.

Ze zkusenosti je nejpohodIngjsi anatomicky pfizpisobené s mistem (otvorem) piimo
uprostied sedla. Tyto sedla jsou vsak oproti klasickym nékolikandsobn¢ drazsi. Klasické

sedlo lze pofidt jiz za zar set korun. Cena nového typu se pohybuje od 1500,- korun za kus.

obr. 44 Kklasické sedlo obr. 45 anatomicky piizptsobené sedlo
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4.3 Stojan

Vzhledem k pozadavkim o zakomponovani citylightu jsem vyuzil jeho konstrukci
K uchyceni jedné strany kotviciho systému skrytého v kovovém profilu. V ptipadé fetézeni

se mize i1 druha strana uchytit na sousedni konstrukeci citylightu, jinak ma vlastni nosny

profil. Kazda kotvici stanice ma samostatnou ¢tecku karet.
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Obr. 46, 47, 48 Stojan
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4.3.1 Barevné varianty

Vzhledem K rozdé€leni univerzitnich fakult podle barev jsem zvolil stejné barvy pro

varianty kol. OdliSnou barvu by mély spolecné s koly také stojany.
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Obr. 49-55 Barevné varianty

4.3.2 Reklama

Nejdiive jsem chtél fesit reklamni plochy na misté zadniho kola. Protoze jsem se ale
rozhodl pro kosik jako ulozny prostor, vyuzil jsem jeho strany jako idedlni misto pro
ptichyceni desek s reklamou. Desky se mohou bud’ pielepovat, nebo se pro ptipad

opétovného pouziti mohou vymeénit za nové.

\ o \ Univerzita Tomase Bati |

Obr. 56 Reklama
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ZAVER
Cilem mé bakalafské prace bylo navrhnout design méstské bicyklu pro studenty. Od

teoretické obeznameni se situaci pres kresebné nadvrhy az po finélni vizualizace.

V teoretické ¢asti jsem zjistil které ¢asti bicyklu jsou ergonomicky dilezité, jaké rozméry a
uhly musi byt zachovany aby byla jizda pohodlna. V praktické ¢asti jsem hledal inspiraci a

formu mého projektu, ktery jsem rozebiral v posledni projektové Casti.

Tvorba prace mé obohotila nejen o znalosti v problematice bicykla.
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