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ABSTRAKT

Diplomova prace je orientovana na problematiku depra dopravni infrastruktury v obci
s rozSfenou fisobnosti Luhéovice. Teoretick&ast charakterizuje dopravu, j€jeréni a
piiblizuje vybrané druhy dopravy. Pojednava o insiith pisobicich v dopray vyznamu
dopravy pro rozvoj obci a moznostech jejiho finarden. Praktick&ast je zarena na
profil studovaného Uzemi, konkrétna analyzu saiasného stavu, definiciédtejnich pro-
blémi dopravy a dopravni infrastruktury. V praci bylaupiia SWOT analyza a metoda
rozhovoru s fedstaviteli idsta. V zaéru prace jsou navrzeny mozné projekty, ktefieé p
spiji ke zlepSeni dopravni infrastruktury, konkurerotegpnosti, atraktivit a rozvoji obce

s roz&fenou fiisobnosti Luhéovice.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktur&sto, silnéni doprava, Zelezémi dopra-
va, veéejna linkova a réstska doprava, cyklodoprava, parkovani, analyzshlgmy, pro-

jekty.

ABSTRACT

The thesis is focused on the issues of transpadt teansport infrastructure in the
municipality of Luh&ovice. The theoretical part describes transpost,siructure and
introduces its selected modes. It further dealk wmistitutions involved in transport policy,
importance of transport for community developmemd avith funding opportunities. The
practical part is focused on the the municipalityLahatovice itself, as it analyzes the
current situation and, describes the key probleiiansport and transport infrastructure of
this area. As for the metology, in the work wasduaeSWOT analysis and an interview
with representatives of the hall. Based on thath@final part of the work there are propo-
sed projects that should help to improve transpdrastructure, competitiveness, attracti-

veness and development of the municipality of ldokéee.

Keywords: transport, transport's infrastructurey,cioad transport, rail transport, public

bus-line and city transport, cycling, parking, &sal problems, projects.
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UvoD

Téma dopravy a dopravni infrastruktury provélbivéka jiz od p@atku vzniku lidské kul-
tury a spolénosti. Setkavame se s nim deérmiii zabezp&ovani zakladnich Zivotnich po-
tieb, zajis¢ni domécnosti, id cest do Skoly, do zawstnani a takéiprealizaci svého vol-
néhocasu. Doprava a dopravni dostupnost je tedy velit@zita pro rozvoj lidského po-
tencialu a také pro rozvoj obci ash Napomahaipprenosu a transportu zbozi, sluzeb,
kapitalu, informaci a také vztaha vazeb, nehbje faktorem pekonani vzdalenosti jak

v ramci jedné zem tak i napi¢ kontinenty.

Danou problematiku ve spravnim obvodu obce s fead8u fisobnosti Luhéovice jsem si
zvolila proto, Ze se s ni dehisetkavam P vykonu svého zagstnani, jako referentka stéat-
ni spravy na registru siknich vozidel Mstského tadu Luh&ovice. Ze své pozice mam
moznost sledovat reakcedami na mistni dopravni situaci a také poznat jejichagavky
a poteby. Ri cest do zangstnanici za rekreaci se tak&imo (tastnim dopravniho provo-
zu v dané lokal#t, a proto mohu vnimat klady i zapory mistni doprawjopravni infra-

struktury i jako uzivatel, tedy cestujici.

Hlavnim cilem mé diplomové prace je specifikovasadi dopravni problémy v obci
s rozSfenou misobnosti Luhéovice a nalézteSeni, ktera nejsou finame a staveb#é na-
roéna, a proto je lze uskuteit v kratkodobéntasoveém horizontu a tim efektia Eelné
prispet k dalSimu rozvoji obce a zvySeni uspokojeniigiotolzani i navsevnika tohoto

regionu.

V teoretickécasti své diplomové pracequkladam charakteristiku pojmu dopravy a blize
popisuji vybrané druhy dopravy. Déale jsou zdedstaveny instituce a legislativa zabyvaji-
ci se danou problematikou, dopravni politika EW'R, moznosti financovani projekt

v oblasti dopravy a strategické dokumenty Zlinskiétage a ndsta Luh&ovice.

Praktickacast plynule navazujeredstaveninteSeného Uzemi a analyzou &msného stavu
dopravy a dopravni infrastruktury v dané oblasti,kreré vyplyva zhodnoceni ve SWOT
analyze. Na zakladSWOT analyzy a rozhovoru gquistaviteli nidsta jsem vyhodnotila

stéZejni problémy a navrhlatkolik projekti ke zlepSeni s@asné situace.

Realizacedchto projekiti vyrazre prispeje ke zvySeni zivotni aro¥mistnich obyvatel, ke

zkvalitréni dopravy a podtrzeni image klidného a zdravébheikkého nista Luh&ovice.
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1 DOPRAVA A DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Nutnost a zajem o z&nu mista osoldi véci Uzce souvisi s uspokojovanim zakladnich po-
tieb ¢lovéka, jeho seberealizaci i uplétnm ve spolénosti. Poteba pohybu proto dopro-
vazi lidstvo v celém jeho historickém vyvoji a jdjilezitost roste s vyvojem lidské spéle
nosti a technickym rozvojem. Doprava a dopravniastfuktura jsou tedy podstatnou sou-

¢asti naSeho Zivota a jejich uzivateli se stavatmiakkazda fyzicka i pravnicka osoba.

1.1 Charakteristika dopravy a dopravni infrastruktury

Dopravu mizeme definovat jako za&mou a organizovanoginnost spojenou sipmig’o-
vanim \&ci a osob pomoci dopravni infrastrukturyiemych objemech a v rozdilnych real-

nych¢asovych a prostorovych souvislostech.

Lze ji ozn&it jako spojovacilanek mezi vyrobnimi odstvimi, vyrobou a kongnou spo-
tiebou, mezi staty, regiony a obcemi. Zde rozliSujgiepravu zbozi, tedy nakladni dopra-
vu, a fepravu osob, kterou nazyvame osobni dopravou. \irgfamigovani uplaiuje-
me naroky na prostor&s, uzity dopravni prastdek, dopravni cestu a vynaloZzené nékla-
dy.

Doprava je takéidezitym prvkem narodniho hospddtvi statu se z&daym vyznamem na
narodni i mezinarodni udrovni. PIni funkci ekononuiuka spoléenskou. Ekonomicka
funkce speoiva v rozsahu a kvaéitefektivniho uspokojovani p@hb narodniho hospotta
stvi a spolénosti a podilu dopravy na HDP statu. Speleska funkce je charakterizovana
naphovanim pateb politickych, pravnich, kulturnich, socialniclkekologickych. (Zemb-

ka a Myndik, 2008, s. 9-12)

Dopravu fadime mezi infrastrukturalni o&vi, tj. skupina hospodskych od¥tvi statu
zaji¥ujicich rist ekonomiky. Hoviime-li tedy o infrastruktte dopravni, jedna se o pod-
statnou sotast narodniho hospoiddvi, ktera je spojovaciglankem mezi ostatnimi eko-
nomickymi odvtvimi. Kazdy vysgly stat potebuje dopravni infrastrukturu, ktera je dosta-
tecné rozvinuta, rychla, bezgaa a flexibilni, protoze je jednim ze zakladni¢bdpoklad
rozvoje a konkurenceschopnosti dané &erji rozsah a kvalita jsou vyzmgm indikato-

rem technické a socialrekonomické urovéobce, regionu a statu.

V uzs8im slova smyslu lze dopravni infrastruktunémat jako dopravni vybavenost, ktera

zahrnuje dopravni cesty, tzv. &idopravni, spojové, energetické aj., dale dopravrot
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stredky slouzici k realizaci dopravy, a take lidskitée po¥ebny k dopravni obsluze. (Pe-
kova, Pilny a Jetmar, 2008, s. 499-501, 519)

1.1.1 Clenéni dopravy

Pti realizaci dopravy &n¢ uzivAme toto zakladnfiteni:

Tab. 1. Dopravni systém statu v podmink&eh

Osobni doprava Nakladni doprava

Verejna (pro cizi potirebu)

Zeleznkni Zeleznéni
Silni¢ni Silnieni
Vodni Vodni
Letecka Letecka

Mé&stska hromadna

Taxisluzba
Pro vlastni potfebu (nevéejnd)
Silni¢ni (autobusy, sluzebni vozidla) Siini
Individualni motorismus (zcela soukroméa Zelenii
konena spateba) Specialni (potrubni, pasova)

Ostatni (cyklistika a ¢si doprava)

Zdroj: (Eisler, 2005, s. 28-29)

DalSi mozna klasifikace dopravy z hlediska:

= dopravni cesty — doprava pozemni, podzemni, podpovrchova, leteckdni
a potrubni,

= piredmétu dopravy — doprava nakladni a osobni, doprava informagiravz

* mnoZzstvi osokki zboZi— doprava individualni a hromadna,

= Uzemniho rozdleni — doprava mistni, regionalni a mezinarodni,

= vychoziho a cilového mista f®epravy — doprava vnitrostatni, zahrani, tranzitni;
dovoz a vyvoz,

» frekvence— doprava pravidelnd, sezonni a nepravidelna,
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= uréeni a provozovatele- doprava viejna, neviejna (nap. zavodova), réstskou
(realizovana na Uzemi gsta, nap. méstskd hromadna doprava), specialni {nap
eskalatory, lanovky), kombinovanowéstni se na ni vice dopravnich aljptech-
nologickou (nap pasy, dopravniky, vytahy),

= aspektu vlastnictvi— doprava statni, komunalni, soukroma, individijaln

» charakteru ¢innosti — doprava Zelez#éni, silniéni, letecka, vodni a narfd, msst-
ska,

= dopravniho prostredku — pSi, cyklisticka, automobilova, tramvajova, aj.
(Zemlicka a Myndik, 2008, s. 33-35)

Kromé tohoto vymezeni existuje v ramci uvedenych katég@ada fiznych podskupin

vzniklych dalSim vnitnim célenim, proto vySe uvedeny &gt nelze chapat jako kotrey.

1.2 Vybrané aspekty dopravy

Vzhledem k zacileni mé prace na jednu konkrétnt gh@zsienou gisobnosti se v teore-
tické ¢asti zangiim pouze na specifikacéth typi dopravy a jejich infrastruktury, které
jsou relevantni préeSené Uzemi a kterym sénwji v praktickécasti prace. Jedna se o do-

pravu silnéni, Zeleznini, cyklistickou a tzv. dopravu v klidu.

1.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je souhréinnosti zajigujicich gesun osob, zvdt a \&ci vozidly, ale také
I pfemigovani vozidel samych, po dalnicich, silnicich, mich komunikacich, wejn¢

piistupnych delovych komunikacich a volném terénu.

Typologie silniéni dopravy:

= osobnianakladni,

= pro vlastni potiebu — vykonavana pro pt#by podnikatele, ktery vSak nepodnika
v oblasti dopravy,

» pro cizi potifebu — zde vznika zavazkovy vztah mezi podnikatelerarykprovozu-
je podnikatelskowinnost v oblasti dopravy, a osobou, jejiiepravni patba je
uspokojovana,

» vnitrostatni silniéni doprava — vychozi misto, dopravni cesta a cilové mistd lez

na Uzemi jednoho statu,
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»= mezinarodni silniéni doprava — misto vychozi a cilové lezi na Gzemi dvouustat
nebo s&ast dopravni cesty uskutd v cizi zemi,

» linkova osobni doprava— pravidelné poskytovani dopravnich sluzeb r#éido-
pravni trase, kdy cestujici nastupuji a vystupajipevig stanovenych zastavkach,
Ize ji provozovat formou:

- verejné linkové dopravy —ippravni sluzby jsou nabizeny dligegem da-
nych podminek a jsou &gny uspokojovanifepravnich pdeb; pokud je
doprava uskutgiovana pro pdeby nEsta, hovéime o néstské autobusové
dopraw,

- zvlastni linkové dopravy — pouze pro vybrané skymgestujicich s vylote-
nim ostatnich osob,

= Kkyvadlova doprava — osobni doprava prorgrdem vytvéené skupiny cestujicich,
které jsou pepravovany vice jizdami tam i &pze stejné vychozi oblasti do stejné
oblasti cilové, prvni jizda Zpa posledni jizda tam musi byt uskukna bez cestu-
jicich, zavazaddli véci,

» taxisluzba — vaejna silnéni doprava pro igpravu osob a jejich zavazadel osobni-
mi motorovymi vozidly, obsaditelnost maximéldewt osob ¥etre fidice, nabidka
a objednavka se uskutrije prostednictvimiidi¢e na stanovisti taxisluzby, keg-
nych prostranstvich a komunikacich nebo peubtictvim radiodispgnku ta-
xisluzby,

» nahradni autobusova doprava— vaejna linkova doprava nahrazujicicésre pre-
ruSenou dopravu drazni,

= kombinovana doprava — systém fepravy zbozi vfepravni jednotce (napvy-
meénna nastavba, kontejner), kted§ jpdné jizét vyuzije také Zelezini nebo vodni
dopravu. (zako®. 111/1994 Sh., § 2, 1994)

Vznik silni¢ni dopravy a budovani komunik# si€ se historicky poji s vystavbouést,

kdy odedavna naésti a ulice slouzily k fepra¥ osob a naklad presto silnéni doprava
ve smyslu uzivani dopravnich priestki pati k nejmladSim odétvim dopravy. Vyznéuje

se dynamikou rozvoje a dikyigdnostem, jako jsou flexibilita, rychlost a dostagt)
GspsSre konkuruje starSim obdm, obzvla&t dopraw Zeleznéni.

Ve wtsing ekonomicky vysplych zemi ma vedouci postaveni ve vykonu nakladepna-

vy a je dilezitou sodasti systému kombinovandegpravy. V gkterych rozvojovych ze-
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mich gedstavuje jediny moderni @pob dopravy, napv africkych zemich kde chybi Ze-
leznice. Jeji vyvoj je provazertgirvavajicim iistem sétove silntni sig. Vystavba silnic
je mnohem méhovlivnéna geografickymi podminkami nez vystavba Zel&zich trati,
naopak znéy negativni vliv mohou mit podminky klimatické. Wéodou je zn&a ne-

hodovost a ekologicka z4t zivotniho prosedi.
Typy pozemnich komunikaci:

= dalnice — sn&rov¢ rozcklené, s omezenymiipojenim mimouroxovymi kiiZzovat-
kami, s omezenymifstupem, propojeniidezitych center na narodni i mezinarodni
arovni,

= silnice — sn&rové rozcklené i nerozélené vicepruhove, gigovatkami Groviovymi
I mimourowiovymi, pristup miZze byt neomezenyi omezeny, podle dopravniho
vyznamu rozeznavame silnice 1., Il. a lltidy, slouzi pro spojeni mezi sidly, za-
jmovymi izemimi, apod.,

= (celové komunikace— vymezeny zvlastni normou, jedna seinaplesni nebo ze-
medelské cesty,

» méstské (mistni) komunikace— silnice nachazejici se v intravilanu (zaste
Gzemi, nap mesto). (Krivda, Richté a Olivkova, 2007, s. 7-8, 11)

SILNICNi A DALNICNI SiT CR i

0 10 20 3 40 50 km

Obr. 1. Mapa silnini si# CR v roce 2010Zdroj: (Reditelstvi silnic a dalnic, 2011)
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Ceska republika se v oblasti siini sit fadi s hustotou 0,7 km silnic na 1 kplochy na
jedno z pednich mist v Evrap NejwtSi podil na dopravnim vykonu maji dalnice, rych-
lostni silnice a silnice evropskeé &ilypu E (silnice 1.i{dy). Fredstavuji také vyznamné

pojitko mezi politickymi, hospodakymi a rekre&nimi centry.

Tab. 2. Struktura a délka sitmii sit CR k 01.01.2011.

_ _ Rychlostni | . tFida Il. Il
Kraj Dalnice o 5 ’ >
silnice bez rychl. | tFrida tirida

HM Praha 10,6 33,6 9,7 29,6 - 83,5
Stredaiesky 194,2 152,1 661,2| 23732 6256,2] 9637,0
Jihatesky 15,4 7,4 653,7| 1643,8) 3808,6| 6128,8
Plzaisky 109,2 - 420,9/ 1500,0f 3098,8/ 5129,0
Karlovarsky - 27,3 208,7 470,9| 1346,9] 2053,8
Ustecky 52,6 12,3 480,2 906,4| 2751,8/ 4203,3
Liberecky - 22,3 310,2 486,6| 1606,2] 2425,3
Kralové-

16,8 - 444,3 892,9| 2419,00 37729
hradecky
Pardubicky 8,8 3,1 456,5 912,4| 2220,8 3601,7
Vysocina 92,5 - 427,4| 1639,5] 2940,2| 5099,6
Jihomoravsky 1345 25,8 420,8| 1474,00 2425,0] 4480,1
Olomoucky 33,2 90,5 344,1 923,8| 2174,3] 3565,9
Zlinsky 12,5 16,0 342,1 572,6/ 1196,7| 2140,0
Moravsko-

53,5 32,0 652,5 809,0| 1884,2] 3431,2
slezsky

> 733,9 422,3 5832,3| 14634,8 34 128,6/ 55 751,9

Zdroj: (Reditelstvi silnic a dalnic, 2011)
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Z tabulky (Tab. 2) vyplyva, ze struktura a délkaigni sit ve Zlinském kraji, v porovnani
s ostatnimi, se nachazi pod hodnotaing@ru, coz je vSak také do jisté miry dano velikosti
kraje a v pipact podilu dalnic ovlivino polohou kraje, ktery je polozen jihovychédrd
hlavni dopravni osy. Kraj by seémv ramci regionalniho rozvoje zatiit na budovani

rychlostnich komunikaci a silnic Eidy.

DITELSTVI SILNIC A DALNIC CR INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
S V CR V ROCE 2010
f;Q (.}.."i - ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24 h]

2 tisice vozidel = 0,25 mm

intenzity dopravy v tisicich

1:1.200 000

0 = 0
L . I

Obr. 2. Mapa intenzity sileini dopravyCR v roce 2010Zdroj: (Celostatni &tani dopavy
2010, 2011)

Zlinsky kraj, jak jiz bylo zmi#no vySe, lezi mimo hlavni dopravni osu, tudiz entita
dopravy je zde niZSi. Nejvice jsou zatizeny dopiréepny mezi #veéjSimi okresnimi nis-

ty a v jejich centrech, dale napojeni kraje¢ésBrno na dalnici D1, napojeni ze Vsetina
smér Ostrava a z Uherského Hradi&mer Hodonin. Obec s roz&hou fisobnosti Luha-

covice je mimo tyto hlavni dopravni tahy, coz podjehlazéiskou image résta.

1.2.2 Zeleznini doprava

Jedna se o moderni osohliinakladni dopravu uskuig#ovanou po Zeleztii dopravni

e

cest umozujici piistup k misim, sluzbam, surovindm a pracovnirfilgZitostem. Jde
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o ekologicky velmicisty zpisob gepravy, spatba pohonnych hmot je o polovinu nizsi

nez u dopravy silgni. Je také eleZitym ¢clankem kombinované dopravy.

Zeleznini doprava WCeské republice ma své gky v prvni teting 19. stoleti. Vyvoj Ze-
leznic je v podst&tdan vyvojem jejich vlastnictvi — v obdobi ziskotiaevestic do Zelez-
ni¢ni dopravy budoval a provozoval drahy soukromy @ekpozdji kdy byly investice
ztratove, peSel provoz a vystavba na sektorejry, tedy stat. V 90. letech 20. stoleti do-
chazi ke snizeni objemu Zelearii prepravy z dvodu expanze dopravy sitmi, dochazi

k naristu individualni automobilové dopravy na Ukor dagraerejné, ovSem staty si &v
domuiji, Ze vzhledem ke stavu Zivotniho ptedt neni takovyto rozvoj silemi dopravy
mozny.

V souwasnosti je nejtsim viastnikem Zelez#ich tratiCeské republiky stat, zastoupeny
Spravou Zeleztini dopravni cesty, s. 0. a n&$m narodnim dopravcem jsaleské
drahy, a. s.

Za dobu své existenceégpravilaceska Zeleznice stamiliardy cestujicich a stamiidth
zboZi a v sotasné dob ji objemem pepravy pati 4. misto v Evrop. (Zemlicka a Myna-
fik, 2008, s. 19, 40-41; Sprava Zeleénhidopravni cesty, 2009; Skapa, 2007, s. 3)

Zeleznini drahyclenime do jednotlivych kategorii z hlediska vyznarmelu a technic-

kych podminek.
Kategorie Zeleznénich drah:

» dréha celostatni— slouzi pro mezinarodni a celostatniepeou Zelezriini dopravu

a je jako takova oziana,

» dréha regionalni — ma regionélni nebo mistni vyznam, dop drahu celostatni,

slouZi véejné Zelezriini doprav,
» vle¢ka — ukena pro vlastni pttbu provozovatele nebo jiného podnikatele,

= specialni draha— vyuziva se k zabez§ni dopravni obsluznosti obce, hagirahy
tramvajové a trolejbusové. (zakén266/1994 Sh., § 3, 1994)

Draha celostatni je zasadni pro dopravni obsluzmasizemiCeské republiky, dalkovou
dopravu a pro spojeni do zahr&nNavazuje na evropsky Zelezni systém. Dochazi na ni
k zavadni poZzadaviK provozni a technické propojenosti evropského hateho systemu

(interoperability) za &elem zaji&ni schopnosti spoluprace, bezpého a neferusované-
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ho provozu vlalk pii stanovené uUrovni vykonnosti. (Sprava Zelémhidopravni cesty,

2009; Ministerstvo dopravy, 2006)

JAs — As statni hranice

Heviin — Hrusovany nad Jevisovkou
KrilovecZacléi

[Cejé — Uniice u Kyjova
Cizkovice—Obrnice
Bruntal — Mala Moravka
Libochovice-Radinéves
[Celakovice-Mochov
Krasny Jez —Loket predmeésti
Broumov — Otovice zastivka

stav ke dni 1. 11. 2010)

Obr. 3. Mapa zelezani sie v CR. Zdroj: (Ministerstvo dopravy, 2010)

Podle Zemliky a Mynéika (2008, s. 40) p#tCeskéa republika svou hustotou Zel&mii
sits, priblizng 0,12 km na 1 ki na 2. misto ve $t&, prvni pozici zaujima Svycarsko a na
3. mist je Némecko. Velkou pednosti je také dobra nadvaznost na s#ttatnich okolnich

stati s 29 Zelezrinimi hranénimi prechody.

Tab. 3. Zelez@hi sit vCR k 31.12.2011.

Ukazatel km

Trat celostatni drahy —

2 600
zarazené do evropského zelegriho systému
Trat celostatni drahy — ostatni 3321
Regionalni trat 3541
Vlecky 9
Celkem 9471

Zdroj: (Sprava Zelezuini dopravni cesty, 2009)
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1.2.3 Osobni doprava

Vyvoj verejné osobni dopravy byl od roku 1990 smaovlivnén ekonomickymi a spole-
censkymi zmdnami, které vedly k poklesu cestujicich ve vSedwzibh dopravy. Blba
piepravni prace byla nejvice poznamenaisiem individualniho motorismu, kdy v roce
2003 dosahl ptet osobnich automoliilpies 3,7 mil. vozidel, tedy na 1 automohiigada-

li 3 obyvatelé. V poslednich letech dochazi ke emiixéejné autobusové dopravy, na dru-
hou stranu vSak mirny nat zaznamenava Zelezni doprava a prudky rozvoj pak dopra-

va letecka, zejména mezinarodni.
Osobni hromadna siln&ni doprava

Pateé regionalni dopravni obsluhy je ftema zejména siti linkové osobni dopravy, ktera
piepravi r@éné¢ asi 0,5 mild. lidi, oproti tomu regionalni Zelexarii doprava zhruba jen
130 mil. Vzhledem k poklesu cestujicich se sniatgb autobusovych linek, které vykazo-
valy ztratu. Tento nedostatek linkovych spegak nuti obany k uzivani drazsi a neekolo-
gické individualni automobilové dopravy. To viakigisi také s celkovymistem Zivotni
arovre obyvatel. V podstétse jedna o ekonomickou otazku, kdy jgedité v jednotlivych
regionech zhodnotit, zda je pr& myhodné unile udrZzovat mélo vyuzivané autobusové

linky ¢i nikoli. Mezi hlavni divody pro jejich existenci Gzeme z#adit:

= ekologické dvody — automobily jsou nejzavadgim znegist'ovatelem,

» nedostaténa kapacita infrastruktury - individualni osobnpdava ma vysoké naro-
Ky na silnéni vybavenost a plochy, kterych jgepdevsim ve istech nedostatek,

= socialni divody- ne vSichni si mohou ze zdravotnigHinancnich divodi poridit

vlastni vozidlo.

Z toho vyplyva pateba podpory hromadné dopravy, delegace o&tpwsti za dopravni
obsluznost na krajskou a obecni Uio@eomezovani individualni dopravy vét§ich nés-

tech diky parkovani na jejich okraji a uzivani hemmé ngstské dopravy.

1.2.4 Nakladni doprava

Také tento druh dopravy vykazujéepun poptavky na dopravu silni, kterd se na objemu
nakladni pepravy podili zhruba 80 %. B&t nakladnich automoliil stejré jako zatizeni

silni¢ni si€, vzrostl od roku 1990 zhruba o 30 %, coZz maétapgativni vliv na Zivotni
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prostedi a technicky stav dalnic a silnic. Naopak zatizevykon Zeleznic diky tomuiv

bec nedosahuji moznych vykioa plného vyuZiti tnéovych kapacit.

Dnes existuje v této oblasti velmi rozvinuty systéabidky sluzeb, proto je zde velmi silné
konkurerEni prostedi umo#ujici udrZet si postaveni na trhu je&tS8im provozovatéim.
(Pekova, Pilny a Jetmar, 2008, s. 507, 512-513)

1.2.5 Méstska hromadna doprava

Pojmem nistska hromadna doprava (dale jen ,MHD") rozumimerdeni obsluznost na
Uzemi daného #sta a jeho aglomerace zd#jifici prepravu velkého mnoZzstvi osob.
V Ceské republice je zajiévana v 96 réstech, a to dopravou autobusovou, tramvajovou,
trolejbusovou a v hlavnim &t Praze také metrem. (Zewka a Myndik, 2008, s. 41)

V Luh&tovicich k tomuto Gelu slouzi linkova autobusova doprava, z\gsto dopravni

obsluznost odlehlych #stskycheésti.

Problém tvai rast cen MHD, nedostatek stanic a zastaralost vozédlio parku (technicka
Zivotnost tramvaji je asi 30 let, trolejlius5 let a autobuspouze 10 let). DalSim negati-
vem je ubytek cestujicich, a to vzhledem k jiz vgggntnému naistu osobni automobi-

lové dopravy. (Pekova, Pilny a Jetmar, 2008, s) 513

Nutno vSakiici, Ze vysgla mesta se snazi jak o regulaci cen jizdnéhoj.nagnovym zvy-
hodrénim pro pravidelné cestovani, handicapované ostimhodce, studenty ati, tak
0 modernizaci vaz, nag. nizkopodlazni trolejbusy a autobusy se zvukovaraeigtelnymi
informainimi signdly o stanicich, také se zvySujici se mvhentalni vzélanosti a infor-
movanosti spolaosti pomalu roste i zajem oiggnou hromadnou dopravu, proto se zda

byt vySe uvedeny problém alespoéasti frekonan.

V souwasnosti je také hofnvyuzivan integrovany dopravni systém (dale jen $)Qve
kterém je pro MHD vyuZivana kombinace dopravy #ihia kolejové (Zemtika a Myna-
ik, 2008, s. 41), napve zlinské aglomeraci je Zelezmi doprava spojena s dopravou tro-

lejbusovou.
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Ceska republika

Mapa méstské dopravy
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Obr. 4. Mapa MHD \CR. Zdroj: (Metro, tram a trolejbusy ¢R, 2006)

1.2.6 Cyklisticka doprava

Tento druh dopravy je ve¢tsing piipadi verejnosti chapan spiSe jako spéirturistika.
Cyklisticka doprava je vSak také alternativou, musth vylEru a ekologickou dopravou.
Pi kvalitni infrastruktde umoaujici ploSnou obsluhu GUzemitde dosahnout vysokého

podilu v &lbé prepravni prace, a tim napomodi feSeni mobility ve rstech a obcich.

Je nedilnou saidsti zdravé rstské dopravy aipdosahovani blizSich déilv prihodném
prostedi se stava velmi efektivnim a idealnim pfedkem mobility obyvatel. Rowi
slouzi jako doplék ostatnich druin dopravy, tzv. systém Bike & Ride — vyuZiti kolaopr
rychlé dosazeni jiného typu dopravy, pohyb po wliasse v kombinaci s prastdky veej-
né dopravy. Systém pak velméalrné prispiva ke sniZzeni automobilové dopravniézét
tzemi. (Martinek &arsky, 2008, s. 7, 13)

Podle organizacealCeMBA (2012) Ize cyklistiku dlit do t¥f pili¥a:

= dopravni cyklisté — presun mezi sidly, do zastnani, tadi a Skol, ale i do rekre-
aénich zabavnych zo6n, vyzaduje rychly a negayogaresun, co nejkratSi a dopravn
bezpénou trasu s efektivnim povrchem, v cilovém #histoznost ulozeni kola
(napr. systém Bike & Ride — kombinace cyklodopravy satb¥mi druhy dopravy,
nag. MHD nebo Zelezgni),
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= cykloturisté — presun mezi turistickymi zajimavostmi, kulturnimi pakami, -
rodnimi atraktivitami, stravovacimi a ubytovacinatizenimi, trasa by ta umoz-
novat navrat k vychozimu bodiinavaznost na ¥ejnou dopravu fepravujici kola,

poZzadavek na zajimavost pri@sti, profil trasy mZze byt naréngjSi a povrch cesty

blizky prirodk,

» terénni cyklisté — cilem neni fesun z mista na misto, ale uzitek z aktivniho pohy
bu v @irodk, vyZaduje vizualé a pohybo¥ pestré pirodni stezky, profil trasy

Ze plre vyuzit vS8ech moznosti krajiny, povrch cestirqadni.

Toto ¢lereni vSak neni kormé a smrodatné, nutno naénnahliZet jako na vyjaeéni na-
zoru jednoho z aktérv problematice cyklodopravy, ktery je nutno dgbearovat dle po-

tfeb aktualnfeSené situace.

Pozadavky na vystavbu cyklistické infrastrukturgyszng&né rozdilné, lisi se igdevsim
v narocich z hlediska cestovni rychlosti @&la cesty. B samotné realizaci se palasto
pracuje s dopravnim pra@gstlkem — kolem, jako jednostopym vozidlem, zaponsméedy
na moznost &siho pfijezdného profilu kola vifjpad pouziti trojkolové verze nebaip

zapojeni cyklistickéhofidavného voziku.

Pro spravnéesSeni je nutné pochopit vztah mezi zemim, kdgkodopravareSena. Pro

snadrjSi uchopeni tohoto pojmu a zapracovani do Uzenyléti obci jej¢clenime na:

= hlavni dopravni prostor — vozovka spokna s motorovymi vozidly, pro zkusgai
a zdatwjSi dopravni cyklisty, vyznalje se jistotoucasové dostupnosti, udrzby

a bezpenosti cesty,

» pridruzeny prostor — pro mén zkusené osoby, poskytuje komfort pro uzivatele
hute se orientujici v dopravnim provozu a preferujiminimalni kontakt

s motorovou dopravou, nevyhodou je prodlouzeniosestdoby.
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Planovani cyklistickych stezek a tras, jejich depibo zng&eni dophkového vybaveni,
nag. odpaivadla, ischovna kol, atd. musi byt nedilnoucésti generelu rozvoje do-

pravni infrastruktury fisludného résta a regionu. (Martinek@arsky, 2008, s. 14-15)

Obr. 5. Mapa dalkovych cyklotrasGR 2011 Zdroj: (Cesko jede, 2011)

V roce 2010 bylo \Ceské republice na#teno 1 601 km cyklostezek. Jejich nejrozsahlejsi
sit’ se girozeré nachézi v hlavnim #st Praze, kde je zhruba 168 km cyklotras, hned za
nim nasleduje Zlinsky kraj se 166 km. Z tohot@tp@tvrtina cyklotras ve Zlinském kraji
vede v intravilanu a zbytek v extravilanwt$ina z nich byla realizovana v roce 2009
(nag. cyklostezka Béva ¢i trasa podél B@ova kanalu). Nedostatkemistava chybjici

vzajemné propojeni cyklostezek. (Macejka a RpBA10, s. 93)

Uzemim obce s roz&nou fisobnosti prochazi 1 cyklotrasa narodniho vyznaduegjio-
nalni cyklotrasy, dale je zde dobrd siristickych stezek, které t¥io5 zajimavych cyklis-
tickych okruhi po okoli Luh&ovic. Problém ogt tvori nevyeSené propojeni stezek nebo

nemoznost gjezdu @gSimi zGnami nista.
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1.2.7 Doprava v klidu

Rist dopravy a jeji charakter vyrazovliviiji Zivot meésta i jeho dalSi rozvoj, podouji
také potebuieSeni dopravy v klidu (dale jen ,DvK"), tedy parlémi a k tomu fdruzeny

systém sluzeb a vybaveni, figparkovaci automaty, inforriai tabule.

DvK je formovana urbanistickou povahowsta a jeho Uzemnimi podminkami pro moz-
nou vystavbu této infrastruktury. Parkovani se tylefen vSech atami mésta, ale také
osob dojizdjicich do dané lokality za praci, nasgtika a turisti. JehoreSeni je proto ve-
fejnosti oste sledovano &asto kritizovano. Systém parkowjgredevsim jejich rozmi&ni

a kapacita, ktery nertéSen na zakladdialogu s véejnosti, neni &inny, protoze v kone
ném vysledku neni vejnosti respektovan. Kazda obec ma své specifiokénmky a po-
Zadavky, proto nelze vytvib univerzalni model DvK, ktery Ize aplikovat kddkden nao-

pak musi odpovidat konkrétnim pelham a moznostem.

Urbanismus résta stanovuje uzivatelskou strukturu a poptavkikgeacitach DvK, pro-
blematikureSeni v zavislosti na urbanistickém profilu Gzeffditne do nasledujicich seg-

ment:

= Uzemi s revazujici nabidkou komegnich aktivit a sluzeb— parkovaci kapacity
plné vytizeny ve dne, v noci obsazeny minintaliNachazi se &sSinou v centru

meésta, nutno tedyesit a regulovat parkovani vozidel zgsmand a nav&vniku.

= Uzemi smidené, s potmé vysokou nabidkou aktivit a sluzeb— v izemi se na-
chazi zarovie i husta sidelni zastavba, problémifvearkovani obyvatel této zény.

Je nezbytna organizace parkovani a Zgjistafstu parkovacich mist.

= Uzemi s dominantni bytovou zéstavbou- nenachazi se zde korteir aktivity
a sluzby, je zde tedy dostgici nabidka parkovi§ deficit se niZe projevovat
Vv noci ve spojeni s odstavnym stanim vozidel ramideSituaciieSime zvySenim

kapacit.
Infrastruktura zahrnuje tyteékladni prvky systému DvK:

= parkovaci kapacity na ¥&nych komunikacich,
= hlidana parkovit
= zachytna parkovistPark & Ride (kombinace dopravy osobnim automobilem

vngjSi ¢asti mésta s MHD v centru),
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= hromadné parkovaci kapacity v garazovych objektech,

= vnitrobloky (garaze v polyfurinich objektech) a ostatni.

V dnesni dob stale stoupaji naroky na kvalitu dopravnich sysitgmnoto se zavadi uzivani
telematickych sluzeb, jedna se o naiddsystémy na parkovi&tparkovaci automaty, in-
formatni zdizeni, elektronické platby s propojenim na interietelefonniho operatora,
nag. tedy moznost platby pomoci SMS. Telematika jénafiinim prostedkem praizeni
a zklidreni méstské dopravy, zvySeni atraktivity MHD a organizparkovani. (Hbyl,
2005, s. 99-100)

1.3 Vyvojové tendence vybranych druhi dopravy

Ceska republika, jak bylo zimdvano jiz v gedchozich kapitolach, mé& dostate hustou
dopravni gi, a to jak vzhledem ke své geografické poloze,itkkistorickému vyvoji.
Hustota Zelezini a silntni sit je srovnatelna se zeémi EU, avSak kvalitou velmi zao-
stava.

Ve vztahu k Zivotnimu prostdi se zatim v oblasti dopravy né&dglnit cile udrzitelného
rozvoje a zivotni progedi je nejvice ohroZzeno vastech, piméstskych oblastech a okoli
hlavnich dopravnich tdh Je tedy nezbytné prosazeni a zéaadetrijSich drulii dopravy

a vhodnych technickych ogahi (nap. protihlukové bariéry), v obcich budovani IDS
s orientaci na Zeleznici, v centrechésin pak podpora systémPark & Ride nebo Bi-

ke & Ride, a s tim spojené budovani kvalitnich ogktzek.

V oblasti silnéni dopravy je pdebna dostavba dalnic a rychlostnich komunikacg d#-
dernizace vice jak poloviny silnic kidy a take silnic Il. a lll.iidy, které svym stavem jiz
neodpovidaji bez@aosti provozu a hospotkkym potebam spolénosti, ¢imz je zpiso-
ben nedostatey ekonomicky rozvoj obci a regibnkteré se nenachazi na hlavni dopravni
obci snétuje k vystavk obchvati, které pispeji ke zkvalitreéni Zivota obyvatel obci, zvy-
Seni bezp#osti choda i uzivateli nemotorové dopravy, zejména cykiisfe podporova-
na implementace tzv. inteligentnich dopravnich&wst které umo#uji zabezpéeni ply-

nulosti silnéni dopravy, sledovani dopravniho provozu a stavaovek.

Problémem Zelezémi dopravy je nizka elektrifikace trati a absen&i8itno mnoZzstvi vice-

kolejnych trati, dalSim negativem je zastaraly stalgnalnich z#zeni i trati.
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V néasledujicich letech dojede k inovaci Zelémigh trati, hlavnich koriddrs napojenim

na evropskou sia k obno¥ vozového parku.

Kombinovana doprava se potyka s vysokym podiléepravnich vykof, které jsou reali-
zovany dopravou siltini. To vede k neusmnému zatizeni sildhich komunikaci s nega-
tivnim dopadem na jejich technicky stav a ke zvggowekologické zéFe. Proto je prefe-
rovan zpisob gepravy v dopravnich kontejnerech s vyuzitim Zeleznivodnich doprav-

nich cest a budovani tenych logistickych center pro koordinaci kombinogadopravy.

Ve veejné doprav je nutno nadale rozvijet fungujici dopravni systedS a jejich vza-
jemnou propojenost, zatélem zvySeni dopravni obsluznosti regicm obci, zvlast pak

v perifernich oblastech. (Wokoun, 2005, s. 16-38dmidubsky, Milerski, 2008, s. 163-
168)

Vzhledem k demografickym znam populace sedni také pateba mobility obyvatelstva,
dochazi ke starnuti populace aémnaroki na véejnou dopravu uzisobenou pdgebam
seniofi, nag. nizkopodlazni autobusy, Upravieghod: pro chodce a zastavek. Z hlediska
kvality Zivota ve mistech a obcich je podstatna podpora kvalitiiejweé dopravy, z eko-
nomickych divodi pak dopravy tramvajové, ktera je schopna existovatimci zklidréné

mestské dopravy s§dimi zénami i dodrzeni urbanistickych norem.

Je @ekavan rychly rozvoj cyklistické dopravy jako plrmamotné alternativy Zfsobu e-
pravy. To povede ke zvySeni kontaktu ostatnich wddpravy s cyklisty, a proto je nutna
vystavba bezpmé a kvalitni infrastruktury a zavedeni pravidefjemné interakce k od-

straréni kolizi vedoucim k dopravnim nehodam.

Trendy vyvoje dopravy pro zajiti trvale udrzitelného rozvojeitheme na za&r shrnout

do nasledujicich hlavnich gil

* modernizace a zkvatibvani infrastruktury,

= zvySovani ekonomického charakteru dopravy,

= zmirreni nasledk na Zivotni prosedi,

= zajiS€ni bezpeénosti a optimalni satinnosti iznych drulé dopravy,

= v ramci dopravni politiky rgst: zabezp@eni mobility, snizovani individualni auto-
mobilové dopravy a @ijezdi nakladni dopravy, vystavba obch¥amest, organizo-
vané parkovaci systémy, budovassich zoén, upednosttovani MHD, IDS a cyk-
listiky. (Schmeidler, 2010, s. 13-64)
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1.4 Postaveni dopravy ve viejném sektoru
V rdmci verejného sektoru zaujima doprava dvoji postaveni:

= privatni statek — doprava jako sluzba vznika na tra zaklad nabidky a poptavky,
» vefejny statek — doprava je provozovana po dopravoéstéch, které jsou udrzo-

vany z véejnych financi, tedy vykazuje charakter i tohotatlal.

Dopravni obsluznost Gzemi je zabepgina statem. Je chapana jako nezbytna sluzba pro
obc¢any a také pro obranyschopnost statu. Z ekonomickébsocialniho hlediska zasahuje

stat do dopravyiedevsim formou dotaci. (Pekova, Pilny a Jetmar260508-509)

1.4.1 Orgéany statni spravy

Veiejna sprava na useku dopravy zajjé Skalu tiznorodych ukal souvisejicich s dopra-
VOu a provozovanim dopravyfigemz €ziStm tchto ¢innosti je véejna doprava. Rozli-
Seni druli dopravy odpovida i diferenciace a organizadejné spravy, kteraifslusi sou-

staw spravnich organdaného sektoru.

Ustrednim organem je jednatpro v3echny Ministerstvo dopravy, dale vykonasajiavu
v preneseneé §sobnosti, na zakladpravomoci sstenych zakonem,ifslusné organy kraj

a obci, a to jiz ve specifickém postaveni v navatinojednotlivym od¥tvim dopravy.

Ministerstvo dopravy (dale jen ,MD") — je vrcholnou instituci statni spravy v oblastt do
pravy aridicim organem pro spolupréci s Evropskou uriiégpani dotaci v ramci Opeéra
niho programu Dopravaleni se do odbdra Gsek. Odpovida za tvorbu a realizaci do-
pravni politiky, strategickych dokument dalSi souvisejici legislativy, podili se na vy-
zkumu a vyvoji a tvord statistik. Je #izovatelem pispévkovych organizaci a organiza

nich slozek statu v resortu dopravy. &mnym ministrem je Mgr. Pavel Dobes.

Statni spravu a statni dozor v silnini dopravé a spravu silnic a mistnich komunikaci
vykonava MD a krajskérady, které nazyvdme jako tzv. Dopraviiady a tzv. Silnini
spravni wady, €m jsou pak potizeny organy na urovni obecni, tiapdbory dopravy
a silniniho hospod&tvi magistrat statutarnich st a obci s roz&nou fisobnosti.

V sekci drazni dopravy hovaime o tzv. Draznich spravnicttaglech, kterymi jsou MD

a organy statni, jejichz kompetence v rami@ngsené sobnosti vykonavaji i obce, je-

jichz spravnim obvodem prochazi draha trolejbustrnadmvajova, lanova nebo specialni.
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Tyto organy zarowve vykonavaji i spravni dozor &nnosti specialniho stavebnihdadu
pro stavbu drah. (Bcha, 2004, s. 175-184)

Cyklisticka doprava spada do gesce MD, které koordinujéda Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy. Mezi ostatni tetini organy statni spravy z&fené na cyklistiku
v ramci svych koncepci gatMinisterstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo Ziného pro-

stredi a Ministerstvo zdravotnictvi. (Ministerstvo prostni rozvoj, 2009)

1.4.2 DalSi instituce pisobici v dopraw

Pro nazornost si zde uvedeme pouze nejvyzggiinn celérady instituci, které jsotinné

v ramci zvolenych typ dopravy.

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen ,SFDI) — pravnick& osoba ptmkena MD,
jeho &elem je rozvoj, vystavba, udrzba a inovace sildanic a Zeleznic a vodnich cest,
dale poskytuje fispivky na pfizkumy, projekty expertizy zaffené na dopravni infra-

strukturu, vystavbu cyklostezek a na dpat zandtena na zvysSovani bezpesti dopravy.

Reditelstvi silnic a dalnicCR — statni pispsvkova organizace fizovatelem je MD, hlav-
ni ¢innosti je vykon vlastnickych prav statu k dalnicnsilnicim 1. tidy (majiteli silnic II.
a lll. tfidy jsou kraje, mistnich komunikaci pak obce}upe o jejich provoz, udrzbu, opra-
vu a rozvoj. Poskytuje detailni informace o siiia dalnéni siti, statistické udaje a mapy
silni¢ni sie.
Krajské spravy silnic — prispivkové organizace kraj vykonavaji vlastnicka prava k sil-
nicim Il. a Ill. tidy, zabezp&uji vystavbu, opravu a udrzbu silnic v majetktisjusného
kraje a v penesenéisobnosti také silnic v majetku statu.
Pro Zlinsky kraj jsou to:

= Reditelstvi silnic Zlinského krajejispsvkova organizace,

= Sprava a udrzba silnic Zlinska, s. r. 0.,

= Sprava a udrzba silnic Krasfizska, s. r. 0.,

= Sprava a udrzba silnic Slovacka, s. r. 0.,

= Sprava a udrzba silnic Valasska, s. r. o.

BESIP — odctleni Bezpénosti silnéniho provozu, je integralni séésti MD, kterému za

svoucinnost zodpovida, provadi preventivmnost v oblasti bezgeosti provozu na po-
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zemnich komunikacich, vyt¥ianarodni strategii, podporuje aktivity na mistrrouvni

a organizuje dopravni vychovuregnosti, zejménaadti.

Drazni Uirad — organizani slozka statu, vykonava statni spravu a dozdslasti zelezri-
ni dopravy, jfsobi také jako specialni stavebutad pro drahy a dohlizi nad dodrzovani

prav a povinnosti cestujicich.

Drazni inspekce— organizani slozka statu, je nezavislym organem pro odbogdéto-

vani nehod a mimi@dnych udalosti v drazni dopgawplni také funkci statniho dozoru.

Spréva Zeleznéni dopravni cesty, s. o— statni organizace, zdji§e spravu a pini funkci
vlastnika k Zeleznim tratim a nemovitostem, provozuje celostatr@gaonalni Zelezgni
drahy, které jsou ve vlastnictvi statu, vede sezndech dopravicprovozujicich Zelezini

dopravu a kompletni seznam vlakovych jizdridi na jednotlivych tratich.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.— vaejna vyzkumna instituce a statrigpévkova
organizace v {ssobnosti MD, zakladnim poslanim je vyzkum, vyvogxpertnicinnost

s celostatni jssobnosti v oboru dopravy pro fegny i soukromy sektor. (Pekova, Pilny
a Jetmar, 2008, s. 503-504; Ministerstvo dopraQ962

Ze skupiny nevladnich neziskovych organizaci, étepisobi v dopray, pati

k nejvyznamgjsim Auto*Mat, Centrum pro dopravu a energetiKeMBA.

Auto*Mat, o. s. — olanské sdruzeni, je z&eno na mistskou dopravu, zvlaSha hlavni
meésto Prahu a jeho udrzitelny rozvoj, podporujéey@ou, @Si a cyklistickou dopravu ve
mesté, jejim cilem je dosazeni vySSi Ur@vkvality Zivota a zdravé sstské mobility. (Au-
to*Mat, 2012)

Centrum pro dopravu a energetiku — oltanské sdruzenitgobici v oblasti dopravy
a energetiky vzhledem Kk jejich vlivu na Zivotni sttedi, prosazuje ekologickou politiku
a legislativu, snizovani emisi a negativnich ¥ldopravy, Uspor energie a vyuzivani obno-

vitelnych zdroji. (Centrum pro dopravu a energetiku, 2012)

CeMBA, o. s.— neboliCesk& mountainbikovéa asociace, jeamskym sdruzenim prdig-
nivce terénni cyklistiky, zasazuje se o zlepSernmioek cyklistiky VCR a o udrzovani
cyklistické infrastruktury s ohledem naépelsky istup k Zivotnimu progedi. CeMBA,
2012)
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1.5 Financovani dopravy
Zdroje financovani dopravni infrastrukturgligne na:

= veiejné domaci zdroje— finance z rozpgiu SFDI, MD, krafi a obci,

= veiejné zahranini zdroje — finance z fondl a programi EU (nafg. OP Doprava,
ROP Stedni Morava),

= alternativni zdroje — Gwry od domacich a zahraniich bank, fijmy z poplatk za

uzivani doprani infrastruktury, nebo financovahiigasti soukromého kapitalu.

Vy3e naklad na udrzbu a rozvoj dopravyGR je pod pimérem dopordovanym EU, kte-
ry se pohybuje mezi 1,5 — 2 % HDP. (Pekova, Pildgtar, 2008, s. 507-508)

Rozpatet MD je sowasti statniho rozgtu a tvdi samostatnou kapitolu. Mezi hlavni vy-
dajové priority rozpdtu kapitoly MD pati financovani spolaych programi EU aCR,
Uhrada ztraty ve w¥ejné drézni dopray dotace SFDI, fispivky na dopravni cesty nehra-
zené ze SFDI a vydaje ranost statni spravy. Pro rok 2012 jsou stanovdijyng roz-
poctu ve vysi 9, 67 mid. Ka vydaje 38,732 mid. & Podrobsji viz ptiloha (P I). (Minis-
terstvo dopravy, 2012)

Hlavni ¢ast prostredki na financovani plyne zrozpoétu SFDI, jeho gijmy tvori dotace
z MD, vynosy silnéni darg, podil na vynosech darspotebni z uhlovodikovych paliv
a maziv, poplatky za pouziti dalnic a vybranychhdrsilnic a gispevky z Evropskych
fonda. Zastatky gijmu se pak na konci kalenidho roku pevadi do nového obdobi. SFDI
v roce 2011 poskytl finami prostedky ve vysi 60,849 mid. & z toho 39,589 mid. K
cerpaloReditelstvi silnic a dalni€R a 19,345 mlid. K Sprava Zelezoini dopravni cesty,

S. 0. (Statni fond dopravni infrastruktury, 200812)

1.5.1 Verejné domaci zdroje

Pro projekty realizované v oblasti dopravy Ize atdkapital z viejnych domécich zdrij
tzv. narodnich dotmich program, které jsou zpravidla vyhlaSovany na konkrétni. rok

Podle zfisobu financovani jedime do €chto skupin:

= programy financované ze statniho rozpétu
- dotani program Ministerstva pro mistni rozvoj — Narodrdgram podpory ces-

tovniho ruchu, v jehoz ramci je na rok 2012 vyhtagedprogram Cestovani do-
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stupné vSem, ktery lze vyuZzit fapro budovani doprovodné infrastruktury cyk-
lostezek, (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2012)

dotani program MD — Program zvySovani efektivity a &nosti silntniho
provozu (poskytovaniifmé podpory tuzemskym doprawo pro zvySeni bez-
pecnosti a efektivity provozu dopravnich prestii, zajis€ni nakladu, snizovani

emisi a zvySovani odbornosti z&stnhand. (Ministerstvo dopravy, 2012)

= programy financované z krajskych rozpdtu

Zlinsky kraj vyhlasil dotaci Podprogram na podpohnovy venkova, kterou je
moznocerpat v ramci podporované aktivity Rekonstrukceystavba mistnich
komunikaci na pozemcich v majetku obce (vystauwiich komunikaci podél
silnic ., Il. a lll. ttidy, modernizace mistni komunikace, napojeni nenlahy).
(Zlinsky kraj, 2012)

= programy financované z obecnich rozpéi

meésto Luh&ovice kazdoroéné vyhlaSuje dotace a grantycené nainnosti, které
maji pfimy vztah k ndstu a jsou tematicky zaifeny na rozvoj résta a jeho oko-
li. Pro rok 2012 byla mezi Zadatele rétetha celkov&astka 2.380 tis. K (Lu-
hatovice, 2012)

1.5.2 Verejné zahranini zdroje

DalSi moznosti ziskani finaniho kapitalu je spolufinancovani ze zdrdgU. Hlavnim

cilem kohezni politiky EU (nazyvana také jako Rkdithospodgské a socialni soudrZznosti)

je rovnongrny hospodgsky rozvoj vSecklenskych zemi a jejich regi@nEU pro jeji rea-

lizaci pouziva specifické nastroje — fondy EU:

= strukturalni fondy:

- Evropsky fond regionélniho rozvoje (European Regiddevelop-
ment Fund, dale jen ,ERDF"),
- Evropsky sociélni fond (European Social Fund, ¢ke, ESF"),

= Kohezni fond (Cohesion Fund, dale jen ,CF").

Cile kohezni politiky jsou napbvany prostdnictvim operénich programi (dale jen

,OP"), které vyplyvaji ze strategickych dokumertU a danéhélenského statu, kde jsou

uréeny konkrétné oblasti podpor.
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CR ma v programovacim obdobi 2002013 celkem 26 OP. Tdlenime na 8 tématickych,
7 Uzem@ zangrenych — tzv. Regionalni ope€rd programy (pro singular dale jen ,ROP*),
2 programy utené pouze pro Prahu a 9 progfamentienych na spolupraci region
(Strukturalni fondy, 2012)

Pro &ely spolufinancovani dané problematiky dopravy siaejména tyto programy:
OP Doprava

Pati do skupiny tématickych progrdmje financovan z ERDF a CF. Je to ri$v OP
v CR, pipada na § 22 % ze vSech prasdki uréenychCR z fondi EU. Mezi jeho cile
pafti vystavba a modernizace Transevropské dopravn(dste jen TEN-T) vetre siti na
ni navazujicich, rozvoj siti drazni dopravy, dalaisilnic I. ¥idy, dopravnich spojeni na

Gzemi Prahy a ochrana Zivotniho predt.Ridicim organem je MD.
Pro vymezeni oblasti podpory mé program stanovatoritnich os:

= Prioritni osa 1 — Modernizace Zeleamiisi€¢ TEN-T,

= Prioritni osa 2 — Vystavba a modernizace d#@lha silntni sit TEN-T,

= Prioritni osa 3 — Modernizace Zeleamii si€¢ mimo st’ TEN-T,

» Prioritni osa 4 — Modernizace silnicilidy mimo TEN-T,

= Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj prazskéhdrana systér fizeni silnéni
dopravy v hl. m. Praze,

* Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nakladréppavy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy,

» Prioritni osa 7 — Technicka pomoc. (OP Doprava(201

Ve Zlinském kraji byla v programovacim obdobi 260Z013¢erpana dotace pro realizaci

6 projekfi uvedenych na nasledujicim obraZkabr. 6).
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Obr. 6. Projekty spolufinancované z OP Doprava 2802013 Zlinsky kraj. Zdroj
(Reditelstvi silnic a dalni€R, 2012)

ROP NUTS Il Stredni Morava

Jedna se o Uzerarzantieny program ueny pro region soudrznosti (NUTS Il)i&dni
Morava, ktery tvéi Olomoucky a Zlinsky kraj. Je financovan z ERDidicim organem je
Regionalni rada regionu soudrznostie8hi Morava. Cilem je zlepSeni dopravni dostup-
nosti a propojeni regionu, modernizace pexditi a rozvoj infrastruktury dopravy a sluzeb
cestovniho ruchu (zahrnuje i vystavbu cyklostezpgiprava podnikatelskych ploch a zlep-
Sovani Zzivotnich podminek v obcich a na verkakvalitreéni vzdlavani, socialnich

a zdravotnickych sluzeb a likvidace ekologickyctéza
Jsou definovany 4 prioritni osy:

= Prioritni osa 1 -bBoprava,

= Prioritni osa 2 4ntegrovany rozvoj a obnova regionu,

= Prioritni osa 3 -€estovni ruch,

» Prioritni osa 4 Technicka pomodROP NUTS II Stedni Morava, 2012)
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Program pieshranini spoluprace Slovenska republika -€eska republika 2007 - 2013

Jedna se program nadnarodni spoluprace, o podpainowunzadateské kraje Jihomorav-
sky, Moravskoslezsky a Zlinsky, a slovenské krajendinsky, Trnavsky a Zilinsky. Pro-
gram je financovan z ERDF. Néarodnim kontaktnim pega proCR je Ministerstvo pro
mistni rozvojCR.

Program je zagten na projekty sipshraninim dopadem aifnosem z realizace pro &b
spolupracujici ze#) dany projekt musi zahrnovat spfieu gipravu a nasledné uskite

novani, spoleny lidsky faktor a financovani.

Cilem programu je zlepSeni a podpora rozvoje daprdestupnosti, spateé infrastruktu-
ry a sluzeb cestovniho ruchieghraniniho regionu (nap budovani cyklodopravy vedouci
piec hranice mezi dvna konkrétnimi staty), environmentalni ochrana,pood vzdlava-
cich a socialnich sluzeb, spoluprace hosfriy@h subjekt a transferu technologii, posi-

leni vzajemné spoluprace Uzemnich samosprav nasitemach hranice.
OP je rozdlen do 3 prioritnich os:

= Podpora sociokulturniho a hospésikeho rozvoje feshraniniho regionu a spolu-
prace,

»= Rozvoj dostupnostiieshraniniho Uzemi a Zivotniho prdsti,

= Technick4 pomac(Program peshranini spoluprace Slovenskéa republik&eska
republika 2007—2013, 2012)

RozloZeni aserpani finafinich prostedki v programovacim obdobi 2007 — 2018R je

graficky znazorano v giloze (P ).

1.5.3 Alternativni zdroje

Mezi alternativni zdroje financovamdime navratné fingni vypomoci, poplatky za uzi-

vani dopravni infrastruktury a financovani zasti soukromého kapitalu.

» Navratné finatni vypomoci — tvéi je ivry od domécich a zahranich bank, ne-
bo také od nadnérodnich firamch instituci, které maji ve svych programectaza
zenu podporu projekttykajicich se dopravni infrastruktury (péenské staty EU
nag. vyhodny O¥r s nizkymi aroky od Evropské investi banky).
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= P¥imé poplatky za uzivani dopravni infrastruktury €eské republice je zpoplat-
néno uzivani vybrané sitdalnic a rychlostnich silnic (datmi znadmky a mytné).
Prijmy z €chto poplatk plynou na financovani dalSiho rozvoje dopravnranf

struktury a zkvalitani silniéni sit.

* Financovani za dasti soukromého kapitalu — zdadime projekty Public-Private-
Partnership. Jedna se o partnerstvéyveeho a soukromého sektroru, kdy soukromy
subjekt ziska zakazku na vybudovanditého dila, které pak po stanovenou dobu
provozuje a spravuje (v rozmezi 20 — 40 let), a jeakpreda subjektu wejného
sektoru. Nevyhodou je vSak dloubgsovy horizont mezi vynaloZzenymi naklady a
ziskanymi vynosy z dila, coZ &gobuje nizky zjem soukromého sektoru. (Pekova,
Pilny a Jetmar, 2008, s. 507-508)
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2 DOPRAVA JAKO FAKTOR REGIONALN{HO ROZVOJE OBCE

Z geografického hlediskanpobi doprava jako vyznamny aspekt regionélnihoojgzwe
vztahu k obcim maipdevsim velky vliv na jejich hierarchické usg@dani v ramci daného
regionu, obsluznost center a dostupnost sidel,dairaci pracovnich, obchodnich, kultur-
nich a jinych aktivit, rozvoj sluzeb atpnyslu, dale umaiuje spolupraci i vzajemnou
konkurenci obci, Uzemniéthu prace a regiondlni specializaci, v neposladadt pisobi

jako nepostradatelny préstlek mobility obyvatel.

Podil dopravy na rozvoji obce je dan wnimi a vrgjSimi podminkami. K vninim pod-
minkamiadime politiku obce,fiislusného kraje a statu, mezijsi pati zejména dopravni
poloha stediska. Dilezitou roli hraje také struktura a zastoupeni galiviych druhi dopra-
vy v obci. (Marada et al., 2010, s. 11-14)

2.1 Vliv dopravy na postaveni a vzdjemné vztahy obci

Postaveni obce v dopravni hierarchii jéemno jeji velikosti, ¥tSi mesta gitahuji wtSi ob-
jem aktivit a tim padem i vice dopravnich spojemieat, grafickou polohou a vzdalenosti
od milehlych stedisek. Podstatna je také schopnost sedisvat ekonomické aktivity
(nagr. pracovni pilezitosti), dale kvalita poskytovaného zazemi ja& podniky, tak pro
obc¢any, dopravni podminky a mistni atraktivityarBz je kladen na dosaZzitelnost mista
v zavislosti na vzdalenostiase, jizdninfadu spaj, otviraci a provozni dépozadované

¢innosti nebo pé&tu moznych aktivit.

Doprava vymezuje vztahy mezi obcemi, ty mohou byowné mikroregionu, statu a na
arovni mezinarodni. Tyto vazby jsou uteay pohybem osob (napdojizd’ka za praci, do
Skol, za kulturou a rekreaci) a pohybe&siv(nag. dovoz a vyvoz zboZzi). Intenzita spojeni

se zvySuje spotec se zkracujici se vzdalenosti mezi obcemi.

Pro mensi obce plati, Ze vystavbou kvalitni dopirait se dostane do vyhog&gi doprav-

ni pozice a mMze tak &Zit z novych hospodakych aktivit, které s sebou toto lepSi postave-
ni prindsSi. Naopak ve &Sich nést je budovani dopravni infrastruktury spiSeslddkem
vyvolanym jejich rostoucimi ptgébami, ocemz s¥édci i fakt, Ze rozvoj dopravni gitzao-
stava za intenzitou provozu. Nejvice v§lgpjsou pak obce nachazejici se na mezinarod-
nich dopravnich oséach, a to bez ohledu na jejidikost ¢i historii. (Marada et al., 2010,

s. 14-18)
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2.2 Doprava ve vztahu k ekonomickym aktivitam obce

Pro rozhodovani firem o alokaci své vyroby a svijolestic je podstatna dopravni infra-
struktura v obci — dopravni naklady firmy se vystaw kvalitrgjSi infrastruktury snizuji,
diky tomu na jedné strardochazi k filivu novych firem do regionu, na stradruhé vSak
i k moznému poklesu produkce stavajicich mistnimtingka vlivem rostouci konkurence.
V posledni dob zaznamenavamegsuncinnosti podnik do periferii ngst (nap. ndkupni

centra).

Vyznam dopravy je ietelny i na trhu prace — se zvysujici se mobilibiyvatel stoupa
i koncentrace pracovnichiifezitosti. Objem nabidky pracovni sily je vymez&sovou

dostupnosti obce.

Zasadni je také #igob dopravy do zagstnani a do Skol — vejna hromadna dopravy vy-
kazuje v poslednich letech mirny @ist; presto doSlo k vyraznému zvyseni vykonu indivi-
dualni automobilové dopravy. To plati obzviagro fidce zalidiéné venkovské oblasti,

divodem je nedostajici zabezp#&eni véejné dopravy.

Struktura a intenzita dopravnich vazeb souvisirek&otraci obyvatelstva a urbanizaci ob-
ce. Strukturou rozumime napojeni na Zel&zina silnéni st’, poner viakovych a autobu-
sovych spaj, spoji mezinarodnich, dalkovych vnitrostatnich a mistnab jisté miry se
zde odrazi i subjektivni vy uZivateti, ktery je ovlivien vékem, pohlavim, vzélanosti

a finareéni situaci.

Dalkova vlakova doprava je objednavana centrdid, regionalni Zelezgni a autobuso-
vou dopravu zajidji krajské dady, mezinarodni spoje a dalkova doprava jsou pgénd-
zovany na komeni bazi. Minimalni nutna dopravni obsluznost malgitiel je zabezpe-

c¢ovana dopravni politikou statu a obce. (Maradd.ep@10, s. 18-26)

2.3 Vliv dopravy na mobilitu a urbanistickou strukturu obci

Doprava je dlezitym prvkem mobility v obcich. Mobilita je neddu sodasti kvality Zi-
vota, ovliviuje komundlni Zivot rsta a kazdy alan mé pravo na poskytovani dopravnich

sluzeb. Stala se hlavnim faktorem urbanni cenzredizroziistani nésta a suburbanizace.
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Dnes je levna a bezfmd doprava vyzadovanou socialni nutnosti. Je el@metidske

svobody, handicapovanym osobam a sdémonapomaha k intenzig$imu zapojeni se do

spole&enského Zivota.

Doprava je ale i sociélnim, urbanistickym a envin@mtalnim problémem séasné vysg-
lé spolénosti. Dochazi ke #&tu funkci ndsta jako pracovigt zony bydleni, kulturniho
Zivota a socialniho zazemi sstskou zastavbou a zvysujici se osobni dopravainitai
dopravnimi progedky. Stalecasgji vznikaji stresové a krizové situace, které nigekt
pusobi na Zzivotni styl a prasdi, nap. nafist nehod a ucpani ulic &sta. Urbanisticka
struktura ndsta a doprava se vzajetnwelmi silné ovliviuji, je proto nezbytné zahrnout ji
do strategii rastského rozvoje a napoijit ji na Uzemni planovassten Méstska f a ven-
kovsky komunikani systém dopravy musi byt nastaven tak, aby depi@vgovala telng,
byla chdpana motoristy, nevyteda konflikty s okolim a neomezovala Zivot obyvai2i-

lezita je vystavbadici infrastruktury pro separaci chada rozsfeni sluzeb MHD.

Ve vysglych mestech funguje tzv. dopravni management. Zabyvéizeim dopravy,
zvlase snizovanim objemu dopravy v centrésta, jejim delnym prostorovym dasovym
pieloZzenim, zkliddnim a ozdravenim &sta, organizovanim parkovani, preferovani zelen
a pisSich zonjfeSi bezpénost a pohodli afani, uprednositiuje energeticky Setrnou dopra-

vu, predevsim kombinovanou a cyklistickou. (Schmeidl@d@ s. 13-64)
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3 LEGISLATIVNI RAMEC A VAZBA NA STRATEGICKE
DOKUMENTY

Legislativni normy a strategické dokumenty, které‘itramec a vychodiska pro realizaci

dopravni politiky, jsou vydavany na urovni:

= mezinarodni —fedpisy typu dvouéi vicestrannych mezinarodnich smluv, zejména
v dopra letecké a nantai,

= unijni (EVU) — primarni a sekundarni pravo EU,

= narodni CR) — legislativaCR, zakony a rigzeni viady,

= regionalni (krajské) — riizeni a obeahzavazné vyhlasky kraje,

= mistni (obecni) — k&eni a obeaghzavazné vyhlasky obci.

3.1 Dopravni politika EU

Poslanim EU je trvaly a vyrovnany rozu#gnskych stét a jejich regiofi, vytvaeni spo-
lecného trhu a spodaych politik. Vzhledem k tomu, Ze doprava je jedrdrilicovych
faktori moderni ekonomiky audezitym hospodéskym odvtvim — tvai zhruba 7 % HDP
a 5 % zamstnanosti EU — je jidgnovano samostatné ogvi politiky EU. Dopravni politi-
ka EU je pak jednim ze zakladnich vychodisek parkiu narodnich dopravnich strategii

¢lenskych zemi.

Hlavni cile dopravni politiky EU dZeme shrnout takto: uté&ni konkurenceschopné,
bezpéné a k zivotnimu prostdi ohledupiné dopravy, pro zafi8t mobility obyvatel

v souladu s legislativou a zémy EU.

Odpowdnymi organy za jeji realizaci jsou: Evropska kam{&eneralniceditelstvi pro
dopravu a energetiku), Rada EU (Rada pro dopralekamunikace a energetiku) a Ev-

ropsky parlament (Vybor pro dopravu a cestovni yuuroskop, 2012)

3.1.1 Doprava v dokumentech EU
Zakotveni dopravy v platném primarnim pravu EU:

= Smlouva o Evropské unii,tzv. Maastrichtska smlouva(1992) —l. 3 modifikuje
stanovy spoléné politiky v oblasti dopravy, odstrémi cel dovozu a vyvozu

v ramci EU, a¢l. 75 upravuje pravidla mezinarodni dopravy, podiprovozu
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dopravnich sluzeb, ogeni pro zvySeni bezpeosti. Smlouva o Evropské unii byla
pozdji pozmeénéna Amsterodamskou smiouvou (1997) a Smlouvou z (H681).
Byl ztizen CF pro financovani TEN-T. (Primarni pravo, 20&mlouva o Evropskeé
unii, 2004, s. 6, 12)

Lisabonska smlouva,zv. Smlouva o fungovani Evropské unie- byla podepsana

v Bruselu 3. prosince 2007 a vstoupila v platnaspibsince 2009. Poztiuje
Smlouvu o Evropské unii. Dopraye wnovana Hlava VIgl. 90 — 100,feSi pod-
minky mezinarodni dopravy, bezpest, ceny dopravy a zékaz diskriminace. Do-
sud opateni v oblasti dopravyifjimala Rada svou kvalifikovanowitginou, Lisa-
bonska smlouva zavadi sp&e€ rovnocenné rozhodovani Rady a Parlamentu.
(Primarni pravo, 2012; Konsolidovanéémh smlouvy o fungovani Evropskeé unie,
2010, s. 85-88)

DalSi upravou je sekundarni pravo EU, je to celefmativnich aki k provadni smiuv.

D¢lime je na akty zavazné a akty dalSi. K zavaznytinalpati naizeni, smirnice a roz-

hodnuti, akty dalSi paki@dstavuji doporteni a stanoviska. Nejvyznagsi jsou ffede-

vSim naizeni Evropského parlamentu, Rady nebo Komise.

Naiizeni — obecg zavazné pravidlo pro vSechny, ménpou (&innost tzn., Ze se
rovna vnitrostatnimu prawtienskych stét.

Smérnice — adresovanglenskym staltm, negedepisuje postup ani metody, ale
pouze cile, kterych ma byt dosazeno.

Rozhodnuti — je zavazné jako celek, ale je vydano pro konkngtipad a u¢eno
jednotlivym adreséim.

Doporuéeni— neni pravé zavazné, vyt§uje pouze postup.

Stanoviska— nejsou prawhzavazné, vyjaidiji stanovisko dané instituce tykajici se

uréené otazky. (Sekundarni pravo, 2010)

Mezi ostatni dokumenty EU rdmabwpravujici oblast dopravy gattzv. Bilé a Zelené

knihy.

Bilé knihy — dokumenty vydavané Evropskou komisi, obsahujfiménacinnost
EU v ukité oblasti. Po schvaleni Radou se z Bilé knihyat@rogram EU pro da-
nou problematiku, pr@lenské zem ma dopordujici nezavazny charakter. (Bilé
knihy, 2012) V roce 2011 byla vydamdla kniha Plan jednotného evropského
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dopravniho prostoru — vytvoieni konkurence schopného dopravniho systému
a¢inné vyuzivajiciho zdroje — zabyva se vizi evropského dopravniho prostoru
v budoucnuyesi konkurenceschopnost a udrzitelnost dopravnitéons, snizovani
emisi, globalizaci v fepra¥, mezingéstskou vicefelovou dopravugistotu a bez-
pecnost dopravy, stsku mobilitu, inovaci a modernizaci dopravni astiruktury

a jeji financovani.

Zelené knihy — taktéz vydava Evropska komise. Jedna se o dakiyirideré popi-
suji sodasny stav uité problematiky a navrhujeseni situace, zahajuji proces ve-
fejné diskuze o konkrétnich tématech a &&@ch Evropské komise (poté sispu-
puje k jejich zpracovani do zakona nebaigrite). Do &chto diskuzi Ize vstoupit
piipominkami, ty nize podat tért kdokoliv. Nekdy predchazi publikace Zelené
knihy naslednému vydani Bilé knihy. (Zelené kni2@12) V roce 2007 byla publi-
kovanaZelena kniha Na cest k nové kulture méstské mobility — pojednava
o dopra¥ v rdmci ngst, hled4 novéfstupy k inteligent§si a dostupgSi mestske
dopraw, konzultuje nové kultury gstské mobility, nistskou zelg a bezpénost
a dotyka se také zdrojfinancovani. V roce 2009 vyskelena kniha TENT-T:
pirezkum politiky Smérem k |épe integrované Transevropské dopravni sitve
sluzbach spoléné dopravni politiky — zde jsou diskutovany zaklady politiky
TEN-T pro dalSi Iéta, otazky globalizace, planovsitsi, vyhody a nevyhody zave-
denych pistupi, ocekavana poptavka po vyuzivaniésigeji silné a slabé stranky

a mozné alternativy dalSiho rozvoje TEN-T.

3.2 Dopravni politika CR

Dopravni politika je satésti hospodéké politiky CR. V ramciélenstvi v EU pirozers

vychazi ze zasad politiky EU a implementuje evr@ppkavni pedpisy do naSeho prava.

Jejim ukolem je stanoveni pravidéepravniho trhu, definice funkci statu, tvorldagpisi

a priorit pro zaji&ni dopravni obsluhy, ovliiovani dopravni soustavy a uspokojovani

piepravnich pdeb @i respektovani historického vyvoje, ekonomiky, gadigkych pod-

minek a ekologie, poZadavlpreprava i cestujicich, Zivotniho standardu a svobodné vol-

by okana.
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Cile dopravni politiky:

= realizace trvale udrZitelného rozvoje dopravy, rhtyhi svobodného obchodu
Vv preprav a harmonizace podminekgpravniho trhu,

= podpora Setrnych drilldopravy a vyvoje ekologické dopravni techniky,

= provadni opateni EU v podminkach dopravni soust&iRy,

= transformace a modernizace dopravni soustavy ajoppravni infrastruktur¢R,

= podpora véejné dopravy a zkvatibvani dopravy regionalni,

= udrZeni dasti statu na rozvoji dopravy, harmonizace dani,

= zlepSovani mobility handicapovanych osob,

» financovani oblasti dopravy, vyzkum a vyvoj, ...

Nastroje statu pro pémi cili dopravni politiky maji regutani, pobidkovou a organizai

funkci, pati sem:

= pro funkci regulani — zakony, nazeni, obect zavazné vyhlasky a dalSi pravni
normy, zavazky z mezinarodnich smluvienstvi v EU, da&a poplatky,

= pro funkci pobidkovou — wejné finance z \ejnych rozpéti,

= pro funkci organizéni — tarify a ceny. (Zemika a Mynéik, 2008, s. 70-73)

3.2.1 LegislativaCR

Vzhledem k mnoZstvi existujicichrqulpisi a orientaci mé diplomové prace uvadim pouze
ty sZejni.

Z&kon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaciche zréni pozdjSich gedpisi — defi-
nice hlavnich pojm, kategorizace pozemnich komunikaci, upravuje hejuystavbu,

ochranu a podminky uZivani, stanovi prava a powtindastniki a uzivatel, vymezuje

vykon statni spravy siltnimi trady a statni dozor.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacieho zn&énach rkterych
zakori, ve zreni pozdjSich gredpisi — upravuje prava a povinnosttastniki provozu,
pravidla, Upravu &zeni provozu (napdopravni znéky, swtelné signaly)fidi¢ska oprav-
néni aridicské piikazy, registiidi¢tu. Dale vymezuje pravomoc aigobnost orgahnstatni

spravy a Polici€'R.

Zakon ¢. 111/1994 Sh., o sildni dopravé, ve zréni pozdjSich gedpisi — stanovuje

podminky provozovani siltni dopravy silnnimi motorovymi vozidly provaghé pro
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vlastni a cizi pdebu (podnikatelskdinnost, nap taxisluzba, autobusovi dopravci), dale
prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osolins $pojenych, podminkyiepravy ne-

bezpeénych \&ci, statni spravu a statni dozor.

Z&kon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pamaich komunikacicha o
zmené zakonac.168/1999 Sb., o poji&i odpowdnosti za Skodu Zfsobenou provozem
vozidla a o zrdin¢ nékterych souvisejicich zakén- zakon upravuje registr sitmich vozi-
del, gihlaSovani vozidel do registru, zapis &ma trvalé vyazeni vozidel z registru, schva-
lovani technické zpsobilosti vozidel, prava a povinnosti osob, kteyéabi vozidla a po-
honné hmoty, nebo je dovazi a uvadi na trh, da@stwiki a provozovatdl vozidel, stanic
technické kontroly a stanicdfeni emisi, vykon statni spravy a dozoru.

Provadcim predpisem jevyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 243/2001 Sb., o re-

gistraci vozidel, ve zréni pozajSich edpigi. (Koci, Kucerova, 2002, s. 22-26)

Zakon ¢&. 12/1997 Sb., o bezgaosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich, ve zréni pozajSich gedpidi — je zde danaiysobnost a pravomoc statnich orgjée
vécech bezp@osti a plynulosti provozu. Vykonem statni spréayppwieno Ministerstvo

vnitra a policieCR.

Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahachye zreéni pozdjSich gedpigi — jsou jim dany podmin-
ky pro stavbu drah Zelezmich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a/syana &ch-

to drdhach, podminky pro provozovani drah a drdapravy, prava a povinnosti provozo-
vatel, téidéni Zelezninich drah podle vyznamug¢éiu a technickych podminek, vymezeni

draznich vozidel, nehod a pokut, vykon statni speadozoru.

Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spaieosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezniéni dopravni cesty a o zréné zakona¢. 266/1994 Sb., o drahache zréni poz-
déjSich pedpigi — zakon upravuje #igob Zizeni, ¢innost a pedntt podnikani akciové
spolenosti Ceské drahy, organy spétesti a jejich pravomoci. Dale stanovizeni,éin-
nost a organy spalaosti Sprava zelezémi dopravni cesty a spravnihéadu Drazni in-
spekce. (CODEXIS, © 1997 — 2012)

3.2.2 Néarodni strategické dokumenty

Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2018005) — je zakladni &tdrédo-
by strategicky dokument, bylaiata usnesenim vlady. 882/2005. Wuje sn&r vyvoje
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dopravy a je podkladem pro tvorbu strategii redivich a mistnich. Proklamuje co stat a
vykonnad moc v oblasti dopravy musinit, miZe ¢init a cinit chce. Je koncipovana
v souvislostech mezinarodnich zavafiR i specifickych podminek a gebCR.

Globéalnim cilem je vytvieni podminek pro zaji&ti kvalitni dopravy s ohledem na jeji
ekonomicke, socialni a ekologické dopady, respekiowprincigh udrzitelného rozvoje
a zmény objemu vykof jednotlivych druli dopravy, tzv. diba prepravni prace.

Ke specifickym prioritam nalezi napryzkum a vyvoj, zavashi novych technologiidetrg
telematiky, rovnost Sanci a@igpzena zdravd konkurence néepravnim otekeném trhu,
redukce vlivu dopravy na zdraviovéka a zivotni prosedi, zvySeni bezgaosti, kvalitni

infrastruktura a finatni zabezp&eni naphovani cib.

Navazujici sektorové dokumenty- slouzi ke konkretizaci cila opateni vySe uvedeného
hlavniho strategického dokumentu, navrhuji postplpyni a zgisob finagniho zajisénti,

pati sem nasleduijici:

» Dopravni sektorové strategie 2. faze — Bednédoby plan rozvoje dopravni in-
frastruktury s dlouhodobym vyhledem (GAPARDI 1) — detail@ zpracovava
plan rozvoje infrastruktury, navrhuje finami model pi optimalnim vyuZziti véej-
nych financi CR a maximalnim ¢erpani podpory z EU, vyuZziva vystup
z dopravniho modelu a analytickych matéri&FDI,RSD, MD aCR, na jejich za-
kladé poté zpracovava prognozy vyvoje jednotlivych dralopravy, mozna rizika
a pinosy. (1. faze Dopravni sektorové strategie sl¢ald strategicky rdmec pro
OP Doprava, a to do roku 2013.)

= Strategie podpory dopravni obsluhy Uzemi- byla vzata naddomi usnesenim
vlady ¢. 382/2006, vyplyva z ni zakod. 194/2010 Sb., o wvejnych sluzbach
v prepra¢ cestujicich a o zém¢ dalSich zakol Spol€né s timto zdkonem je tedy
orientovana na systémy financovani zavav&ejné sluzby fepravy a obnovu vo-
zového parku pro dl veaejné dopravy osob. Podrafjnrozvadi a zpracovava
opateni Dopravni politiky tykajici se vejné dopravy (nap zefektivréni poskyto-
vani veéejné podpory, podpora konkutemho prostedi a stanoveni metodiky
v oblasti dopravni obsluznosti). S@sti je i celostatni plan a harmonogram do-

pravni obsluznosti.
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Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu 2011 - 2020 (BESIPY hlav-
nim poslanim je sniZeni o smrtelnych dopravnich nehod a prevence krizovych

situaci.

Strategie inovanich technologii v dopra¥ (INOTECH) - cilem je vytveeni
podminek pro zavedeni novych technologii podpaichiccile dopravi politiky
s vazbami na evropsky systémguje zpisoby realizace a financovani moznych

projekii v této oblasti. (Navazné strategické dokument{,120

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCR (2005) — schvélena usnesenim
vlady ¢. 678/2004. Je provazana s ostatnimi strategickighumenty ministerstev,
kraji a obci, usiluje o vytdeni gedpoklad pro transformaci cyklodopravy
Z popularni a neregulované na kultivovanou a syatieRy podporovanou cyklisti-
ku, kterd bude vhodnou alternativou dopravy prp&ei dopravni obsluhy vess:

tech a na venkav

3.2.3 Legislativa kraje

Kraje, jako organy Uzemni samospravy, mohou naagélkmocréni Ustavy ¢l. 79 odst. 3,

v mezich zakona vydavat pravniefdpisy. Blize tuto oblast upravupgkon ¢. 129/2000

Sb., o krajich, ve zreni pozdjSich gedpidi. Pravni pedpisy v samostatnéigobnosti

nazyvame obeenzavazné vyhlasky kraje, jsou schvalovany zastigpitem kraje a publi-

kovany ve ¥stnicich, a v ramciignesenéisobnosti se jedna o fizeni kraje, ty schvalu-

je rada kraj. Uzemni fisobnost pravnichipdpisi je dana spravnim obvodenigiusného

kraje.

Narizeni a obect zavazné vyhlasky Zlinského kraje:

Natizeni, kterym se stanovi Useky silnic na Uzemiskio kraje, na kterych se pro
jejich maly dopravni vyznam nezajie sjizdnost a séidinost odstréovanim sg-
hu a naledid; 2/2010).

Obecrt zavazna vyhlaska Zlinského kraje, kterou se vyigaS. a 6. zréna zavaz-
né ¢asti uzemniho planu velkého tzemniho celku Zlireémeraced 1/2006) —
feSi vymezeni koridoru pro modernizaci Zelémhitrag Otrokovice - Zlin-sted -
Vizovice a jeji z#éazeni do viejre prosgsSnych staveb. (CODEXIS,
© 1997 - 2012)
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3.2.4 Strategické dokumenty Zlinského kraje

Priméarnim dokumentem jBtrategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 202(2009), ktera
obsahuje vizi a plan ekonomickéhstu Zlinského kraje afjplizeni se pkméru hospodé
ské urovet EU v souladu s respektovanim zasad trvale udn&bel rozvoje. Mimo jiné se
dotyka také problému dopravni situace kraje, angdyrchopitelna data vSech zastoupe-
nych aspekt dopravy v kraji a fedklada varianty moznych vychodisek a budouciah cil
pro zkvalitréni dopravy a jeji infrastruktury s ohledem na potéhmozného vyvoje. Tud

z&klad pro zpracovani ostatnich strategickych daaiimnag. viz nize).

Generel dopravy Zlinského kraje(2006) — jedna se o zakladni doprawmzenyrsky do-
kument a vyznény uzems planovaci podklad. Definuje z&kladni sloZky dopiiasousta-

vy jednotlivych druli dopravy z hlediska jejich spa@lee koexistence a vztahu k fuimosti
Gzemi. Je slaten se zavaznymi dokumenty obci a s Uzemnim plarierak2 aglomerace

a uzemnim planem Beskyd. Vysledkem je vymezenwvéfo stavu silrini, Zeleznini,
letecké, vodni, kombinované, cyklistické &pdopravy do roku 2030 s odkazem na mezi-
narodni a statni zavazky. Generel byl zpracovandir UDIMO, spol. s r. 0., na Zadost
Krajského tiadu Zlinského kraje a schvélen zastupitelstvemskKého kraje¢. usnesenim

656/Z24/04, jako vychozi a zavazny dokument pranigeplanovaci dokumentaci kraje.

Z ostatnich miZzeme uvést tak@rogram rozvoje cestovniho ruchu ve Zlinském kraji
a Strategii rozvoje venkova ve Zlinském kraji,které se vzdy svou dil ¢asti dopravni

sféry dotykaji aesi ji v ramci zaréreni a napojeni na své cile.

3.2.5 Legislativa obce

Obcim je tato pravomoc &tena Ustavougl. 79 odst. 3, azdkonem &. 128/2000 Sb.,
0 obcich,ve zreéni pozdjSich gedpidi. Obecr zavazné vyhlasky obce v samostatié p
sobnosti schvaluje zastupitelstvo obce &zemi v genesené sobnosti pak rada obce.
(CODEXIS, © 1997 - 2012)

Dokumenty obce s roz§enou pisobnosti Luh&ovice:

= Uzemni plan Luh&ovice (2008) — schvalen usnesenim52/26/2008, &inny od
2.tijna 2008 ieSi dopravni infrastrukturu sitmiho systému, mistnich komunikaci,
statické dopravy (DvK), hromadné a Zeleémiidopravy, zriny v cyklistické a psi
dopraw (chodniky).
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Natizeni obce. 6/2006 — kterym se vymezuji Useky mistnich korkacii ve ndste
Luhaiovice, na kterych se pro jejich maly dopravni vymnaezajisuje sjizdnost

schidnost odstriovanim sghu a naledi.

Natrizeni obcet. 4/2011 O vymezeni oblastiésta, ve kterych Ize mistni komunika-
ce nebo jejich wené Useky uzit ke stani sitnich motorovych vozidel jen za sjed-
nanou cenu — podroBjn upraveno usnesenim Radyésta ¢. 122/R10/2011
ac. 230/R20/2011.

Obecr zavazna vyhlaska. 5/2011 O mistnich poplatcich — upravuje mimo jiné

I poplatek za parkovani. (dto Luh&ovice, 2011)

3.2.6 Strategie obce s rozgenou pisobnosti Luh&ovice

Hlavnim dokumentem tujicim snér dalSiho rozvoje &innosti nésta je Programové

prohldSeni Zastupitelstva nésta Luhacovice na volebni obdobi 2010 — 201dedna se
0 usneseni koalid€SSD, ODS, KDUESL a TOP 09feSeny jsou zejména otazky:

spoluprace se Zlinskym krajem,

vyuziti evropskych fonil

podpora cestovniho ruchu a l&gbsi a zéazeni idsta na seznam UNESCO,
doprava a bezgaost, gedevSimieSeni omezeni tranzitni nakladni dopravy, vybu-
dovani parkovacich mist a cyklotras, opravy choilaikomunikaci,

Skolstvi, zdravotnictvi, bydleni a socialni sluzby,

kultura, sport a dalSi voldasové aktivity,

Zivotni prostedi,

podpora podnikanti,

podpora integrovanych obci. (Programové prohldZasfupitelstva rsta Luh&o-
vice, 2011)

DalSimi pisemnostmi tykajici se dopravy al@spamcow v ndvaznosti na jinoseSenou

problematiku, vzhledem k charakterésta, jsou:

Marketingova strategie cestovniho ruchu ve mstech Zlin, Luhafovice
a v turistické oblasti Zlinsko (2006) — orientovana na cestovni rucésta a jeho

okoli, zpracovava prvky nabidky sluzeb tuimta navatvnikim. Dopravy se doty-



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 51

ka v oblasti cyklotras, dopravniho napojeni naldimestaci turistické atraktivity

a dopravniho zré@ni v intravilanu a extravilanu.

» Uzemni studie "VyuZiti rekrea¢niho potencialu specifické oblasti Luh#&ovic-
ko" — hlavnim @elem zpracovani této studie bylo zjist sokasného stavu a vy-
tvoreni navrli moznosti praeSeni negaci a rozvoj infrastruktury rekreace atgpo
na Uzemi rista Luh&ovice (katastralni Gzemi Lubevice, Kladna-Zilin aRete-
chov), a obci ve spravnim obvodu (Pozlovice, &, Dolni Lhota, Podhradi a
Ludkovice). Doprava a dopravni infrastruktura bxkpumany z hlediska stavu sil-
ni¢ni a Zeleznini dopravy, dopravy v klidu, vejné hromadné dopravy, cykloturis-

tiky a tras pSi turistiky, dopravniho zgani a vybaveni. (Zlinsky kraj, 2011)
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4 OBEC S ROZSIRENOU PUSOBNOSTI LUHA COVICE

4.1 Profil FeSeného tzemi

Obec s roz$enou misobnosti Luhéovice (dale jen ORP Luliavice) se nachazi ve Zlin-

ském kraji. Do fisobnosti ORP Lultvice spadé 15 obci (blize viz kapitola 4.1).

Samotné résto Luh&ovice je tvdeno katastralnim Uzemim 4yodre samostatnych obci
(Luhatovice, Retechov, Polichno, Kladna Zilin), které byly pegdsloudeny. Je znamo
piedevsim jako moderni laZrs bohatymi I&ivymi ptirodnimi zdroji a piznivymi klima-
tickymi podminkami. Rozloha &sta je 3 299,8 ha a pet obyvatel 5 266 (stav k 1. lednu
2012). Lezi v nadniské vySce 250 m n. m. mezi vrcholy Mala Kamenn&t@ia, Velka
Kamenna, Solné, Z&aluzné, Luzné ac@wa, které jsou saasti Vizovické vrchoviny
a Bilych Karpat, nejvySSim bodem je pak kopec Koewose 672 m n. m. Vychodni a jiho-
vychodnigast okoli Luh&ovic spada do Chré&né krajinné oblasti Bilé Karpaty. Uzemim
protékareka Horni Ol3ava, mistnimi nazyvané@shice, na jejim toku je vybudovaniep
hrada. Vy¥ra zde 16 hydrouRlitanochlorido-sodnych kyselek a 1 sirny pramenzméj
méjSi jsou Vincentka, Ottovka, Aloiska, Drt&stného a Sv. Josefa, jsokeny k |&bg
dychaciho, traviciho a pohybového Ustroji. Sekiimteb je zaren na lazestvi, kulturu,

relaxaci, turistiku a cykloturistiku. (kto Luh&ovice, 2012)

4.2 Postaveni a fisobnost Méstského Fadu Luhac¢ovice

Zakladni ustanoveni pro gsiské tiady je dano zakone 128/2000 Sb., o obcich, ve
zréni pozajsich pedpisi. Méstsky ad (dale jen MU) pini Gkoly v samostatné
a preneseneé sobnosti. V samostatn&igobnosti zodpovida Radnésta a Zastupitelstvu
meésta, v penesené {sobnosti je pak pdtzen Krajskému iadu Zlin. Vykon statni spravy

v uréeném spravnim obvodu je upraven zvlastnimi zakony.

M&U Luhatovice je podle zakon& 314/2002 Sb., o stanoveni obci sdfenym obecnim
Gfadem a stanoveni obci s rdesiou misobnosti, ve zmi pozdjSich gedpid, a vyhlasky
Ministerstva vnitrat. 388/2002 Sb.:

= powienym obecnim i@dem pro 9 obci — Biskupice, Dolni Lhota, Horni t&ho

Ludkovice, Luh&ovice, Podhradi, Pozlovice, Sehradice a Slopné,
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» obci s roz&enou fisobnosti pro&chto 15 obci — Biskupice, Bohuslavice nadii/la
Dolni Lhota, Horni Lhota, Lipova, Ludkovice, Lulwvice, Petiivka, Podhradi, Po-

zlovice, Rudimov, Sehradice, Sldin, Slopné a Sanov.

Grafické znazoréni spravnich obvadviz priloha (P ). (Organizéni fad, 2009, s. 3)

4.2.1 Organizaéni struktura M &U Luhacovice

Zastupitelstvo mésta Luhaovice tvai 21 ¢lend. Schvaluje program rozvoje Uzemniho
obvodu a rozp&et obce, rozhoduje o vzniku, Zné ¢i zaniku gispevkovych organizaci
meésta, schvaluje obeérzavazné vyhlasky v samostatnéspbnosti, ze svyckilena voli
starostu &leny obecni rady, odvolava je z funkceizaje mestskou policii, schvaluje

Uzemni plan ®sta, aj. (Zastupitelstvo ¢ata, 2012)

Rada mésta Luha’ovice ma 7¢lend, je vykonnym organem obce. K jejim aktivitamipat
zabezpeéeni hospodni podle schvaleného rozfpo, zizuje a rusi odbory gstského ia-
du, komise a odborné pracovni skupiny, kontrotijgost zizenych orgam, vydava n#é-

zeni v flenesenésobnosti, fijima a projednava petice, aj. (Radasta, 2012)

Organiz&ni struktura, zasad§innosti a metodyizeni jsou upraveny zakladni orgarizia
normou ttadu — Organizaim fadem MU Luhatovice, platnym od 1. ledna 2009. Schéma

¢lenéni MU Luhatovice viz giloha (P IV).

Starosta mésta stoji vcele nestského tadu, za svowinnost zodpovida Zastupitelstvu,
reprezentuje ®¥sto navenek, svolavarai schize Rady a zasedani Zastupitelstva, podepi-
suje pravni fedpisy ngsta, koordinuje&innost mistostarosty a tajemnikédi plnéni ukok

v dok& mimoradnych situaci. Je zastoupmistostarostou.

Tajemnik M&U je jmenovan a odvolavan se souhlasem Krajskéaduistarostou, je od-
powdny starostovi, zaujima postaveni statutarniho mrgéangstnavatele pro vSechny

pracovniky MU, dba o materiakatechnické vybaveni BJ, aj.
Dale se MU ¢leni naodbory, které #izuje a rusi Rada, takto:

= odbor spravni,
= odbor finagni,
= odbor spravy majetku,

= odbor stavebni,
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= odbor dopravy,
= odbor Zivotniho progeédi,

= odbor socialni.

4.2.2 Odbor dopravy

Souwsasti MeU Luhaovice, ktera seifimo zabyva problematikou dopravy, je odbor dopra-

vy. PIni Ukoly v oblasti:

= podminek provozu vozidel na pozemnich komunikaciclevidence a schvalova-
ni motorovych a pfipojnych vozidel (jedn& se nap o registr vozidel, schvalovani

technické zpsobilosti dovezenych vozidel a dalsi),

= ziskavani a zdokonalovani zfisobilosti k ¥Fizeni motorovych vozidel a provozu
na pozemnich komunikacich (spadd sem nap registr fidi¢a, povoleni

k provozovani autoSkol a dalsi),
» silniéni dopravy (projednava problematiku provozu taxisluzby),
= spravy pozemnich komunikaci — silnini hospodé&stvi

- plni funkci silnéniho spravnihoi@adu a specialniho stavebnihi@
du pro silnice IlI. a lll. tidy a mistni komunikace ve spravnim obvo-
du ORP Luh&ovice,

- rozhoduje o povolenifpojovani pozemnich komunikaci,

- 0 zvlastnim uzivani silnic, o stanoveni uzavirebpzkk,

- 0 stavbéach, terénnich Upravachrakdzkach na silnici a fnauje je-
jich odstrawni,

- uplatiuje stanovisko k tzemnim a regtiém plarim,

- stanovuje dopravni zteni,

- vykonava stéatni dozor,

= spravnich deliktd a prestupka v dopravé, provozu na pozemnich komunika-

cich a silnéniho hospodd&stvi (vede spravniizeni, uklada pokuty a sankce).

4.2.3 Odbor stavebni

Odbor stavebni je s o#twvim dopravy spojen v souvislosti Gzemniho planéyvaremniho

rozhodovani a schvalovani dopravnich staveb, jedraginnosti:
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» v rozsahu pravomoci obecného stavebnitamul pro nisto Luh&ovice a pro obce
Biskupice, Dolni Lhota, Horni Lhota, Sehradice, @Ié, Pozlovice, Podhradi
a Ludkovice,

» porizuje Uzemni, regutmi plan a planovaci podklady pro Uzemi obce, ngerhu
hlavni cile a pozadavky na vypracovani amynizems planovaci dokumentace,
poskytuje informace a piauje analytické podklady o Uzemi ve svém spravaim
vodu,

» vydava Uzemni rozhodnuti o ungisiici zméné dopravni stavby a ¥aeni, o zning
vyuziti Uzemi, dleni nebo scelovani pozefnk o ochranném pasmu,

= vydava souhlas k ohlaSeni jednoduchych dopravri&teb a terénnich Gprav, &d
luje stavebni povoleni pro provedeni a uzivanitstakolaud&ni souhlas a povo-
leni ¢i natizeni k odstragni staveb,

= vykonava stavebni dohled a dozor,

4.2.4 Odbor spravy majetku

Odbor spravy majetkutgobi v ramci dopravni infrastruktury zejména jakgam fFipravy
a realizace investiich akci, a také jako spravce hosgedas movitym i nemovitym ma-
jetkem nEsta. Jedna se zde dtajp budovani novych cyklostezeék parkovacich dorin
a ploch nebo stavbu ddidové infrastruktury a jejich nasledné vlastnictudyzbuci prona-

jem. Je Uzce provazan s odborem stavebnim.
Na Useku hospodeni a spravy majetku ¢sta Luh&ovice zodpovida za:

» fadné a efektivni hospotai s movitym i nemovitym majetkemeésta, vedeni evi-
dence majetku, tvorbu futki analyzy majetku a hospaeéai s nim, fpravu

vnitinich majetkovych f@dpigi a instrukci.
Na Useku investic a rozvojeésta Luh&ovice pak zabezgaje tyto¢innosti:

» dle usneseni zastupitelst¥iarady navrhuje a realizuje inve&ti akce nista, vypra-
covava odborna stanoviska, zadava stavby na zaklayedeného vysovehoii-
zeni, vede fedprojektovou a projektovou administrativu, kontfelpostup vystav-
by a dodrZeni stavebniho rozpw a ¢éasového harmonogramu praci, zpracovava
zawrecné hodnoceni a zodpovida zi@yreti stavby. (Organizai fad, 2009, s. 4-

5, 21-29)
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5 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY V ORP LUHA COVICE

5.1 Stav infrastruktury silni ¢ni dopravy

Silni¢ni komunikace pro dopravni obsluznost ORP [cokie Ize z hlediska séasného
stavu hodnotit jako kvalitativndobré, stabilizované a futé& vyhovujici pro mobilitu
obyvatel i nav&vniki dané oblasti, bez vyraznych problénvyjimkou vsak tvéi tech-
nicky stav méa vyznamnych komunikaci, ktery je misty neuspokqjiaydopravni zé&¥
silni¢niho provozu tykajici se zvySené tranzitni naklatbpravy na patei silnicni komu-

nikaci definovaného Uzemi.

5.1.1 Vymezeni hlavnich dopravnich talia ORP Luha¢ovice

Meéstem Luha&ovice prochazsilnice 11/492, kterou je zaji&ina vazba na hlavni sikii st
kraje. Silnice 11/492 se u obce Zadiee, ktera je jiz mino spravni obvod ORP Lubwce,
napojuje na silnici 1/49, ktera propojuje krajskésto Zlin a nésto Vsetin, dale sén Va-

laSské Mezici, resp. Moravskoslezsky kraj a Slovenskou republik

Ve sneru od jihovychodu se silnice 11/492 u obce Biskugpgpojuje sailnici 11/490, ktera
tvori spojnici krajského ®sta Zlina a résta Uherského Brodu, kde se vaze na silnici 1/50,
resp. mezinarodni silnici E 50, ktera je hlavnstna Uherské Hradi&t> Brno, v op@&ném

smeéru pak Tredin a dale Slovenska republika.

Severozapadnod Luh&ovic se k silnici 11/492 fipojuje silnice 11/493 ze sndru od obce
Slavicin & Brumova-Bylnice a Slovenské republiky, dale v olmIni Lhota silnice

[11/4921 ze sndru ValaSské Klobouky, resp. Vizovice.

Od vychodu je v Luhsovicich k silnici 11/492 gidruZenasilnice 11/496 zaji¥ujici doprav-
ni obsluznost stskécasti Kladna Zilin, je dlezitym tahem do blizkého #sta Bojkovice,

kde pak pechazi v silnici 11/495 spojujici Uhersky Brod atin.

Dale je na silnici 11/492 fed vyjezdem z ®sta Luh&ovice na obec Dolni Lhoturipojena
silnice 111/4922, ktera zajiuje svedeni silkni dopravy ze s#ru od nméstyse Pozlovice

a obce Podhradi, kde tato silnice &on
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5.1.2 Silniéni komunikace ve spravnim obvodu ORP Luh#&ovice

Udaje o dopravnim napojeni obci a sifiisiti spravniho obvodu ORP Luttaice vyka-

zuje nasledujici tabulka (Tab. 4).

Tab. 4. Silndni s¥ ORP Luh&ovice.

Znadeni silnice

Dopravni napojeni obci

Technicky stav

tiida/gislo komunikace
e Biskupice (kiZzovatka Podlipsky Mlyn) —| vyhovujici, KiZovatka
Luhatovice — Dolni Lhota — Horni Lhotal se silnici 11/493 Spatny
_ vyhovuiji, Slopné na
111/4921 Dolni Lhota — Sehradice — Slopné o
hranici ORP Spatny
s Luh&ovice (KiZzovatka snir Pozlovice) —| vyhovuijici, misty jen
Pozlovice — Podhradi uspokojivy
Biskupice (kKiZzovatka Podlipsky Mlyn) —
11/490 _ Spatny
Polichno — a dale sénUhersky Brod
Biskupice (kKiZovatka Podlipsky Mlyn) —
[11/49026 _ uspokojivy
Ludkovice — a dale sén Biezivky
11/490 Biskupice (dtd) — a dale sién Kanovice vyhovujici
111/49024 Ludkovice — Pradlisko — Provodov vyhowilji
11/49025 Ludkovice Retechov Spatny
Luhatovice (Kizovatka u zamku) — Kladng B
111496 . o uspokojivy
Zilin — a dale sr#r Bojkovice
Luhatovice (Kizovatka snir Petfivka) — _
11/493 vyhovuijici
Petiivka — Slawvin
Petitivka (kiizovatka snir NevSova) — Ne-
/4931 ] Spatny
vsova
. i o vyhovuijici, Kizovatka
11/493 Slavtin — Hradek na Vlarské draze

se silnici 11/494 jen
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uspokojivy

Hradek na Vlarské draze — a dalessm o
11/495 Bitf vyhovujici
itin

Hradek na Vlarské draze — Divnice - Bg _
[11/49520 _ vyhovujici
huslavice nad Via

Slaviin (kiizovatka sted) — Bohuslavice

111494 hovujici
nad VI&i i :
Bohuslavice nad Via— a dale srr
11/495 Spatny
Jestabi
111/4932 Slavtin — Lipova uspokojivy

11149515 Slavkin (kiizovatka snar Rudimov) — Ru-| - vyhovujici, Rudimov
dimov — a dale stm Bojkovice na hranici ORP Spatny

Hradek na Vlarskeé drazei{kovatka snir

111/49519 < " uspokojivy
Sanov) — Sanov

Zdroj: vlastni zpracovani (podle mapy Celostatitasi dopravy 2010, 2011)

Na silnici 11/492, ktera je ve B3t Luhatovice paténi komunikaci, se napojujetskomu-

nikaci mistnich, spojujicich okrajo¢asti nesta.

Ke zvySeni plynulosti a bezgmosti silngni dopravy byly v minulych letech na silnici
111492 vybudovéany d¥ okruzni KiZovatky, jedna v centru &sta a druha na vjezdu das
ta od jihovychodu ze stru od Uherského Brodu.

5.1.3 Intenzita dopravy

Dle celostatniho &tani dopravy 2010, realizovanéReditelstvim silnic a dani€R, se

silni¢ni komunikace ORP Lukavicetadi do &chto Usek:

= Usek s intenzitou dopravy 5001 — 7000 vozidel/24 ¢ho
- silnice 11/492, 11/490 a 111/4932,
- je zde problém se zvySenou tranzitni nakladni daprana pedntt-
né silnici 11/492, kterd je z&ginéna komplikacemi s i@tizenim

prijezdové dopravy na silnici I/49%gs krajské msto Zlin, spojujici
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trasy Brno, Kroniiiz, Otrokovice, dale Vizovice a Vsetin, Roznov

pod Radhosim a Slovenkou republiku nebo Moravskoslezsky kraj,

= Usek s intenzitou dopravy 3001 — 5000 vozidel/24 ¢ho
- silnice 11/496, 11/493 a 11/490,

= ostatni komunikace spadaji dseku s intenzitou dopravy 1001 — 3000 vozi-
del/24 h, pouze komunikace [11/4932 Slam — Lipova a komunikace 111/4921
Dolni Lhota — Sehradice — Slopné dseku s intenzitou dopravy 501 — 1000 vo-
zidel/24 hod.(Mapa Celostatni¢gtani dopravy 2010, 2011)

Vzhledem k problérim plynoucim ze zesilenétpezdni nakladni dopravy je jizékolik
let diskutovany obchvat &ta Luh&ovice. O podrob&si informace tykajici se zafru
obchvatu jsem pozadala pana Ing. Miloe Valu, vettmuodboru dopravy BU Luhao-

vice (rozhovor ze dne lidézna 2012):

»Obchvat by ndl z jihovychodni strany propoijit silnici 11/490 s#nici 11/493 u obce Pet-
ruvka, pripadre u obce Dolni Lhota silnici 11/492. Je zvaZovam\u.t,maly obchvat®, ktery
by mohl odklonit dopravu mimo centrum samotnychatovic propojenim silnice 11/492
se silnici 11/496. U obou varianeseni je ale hlavni spornou otadzkou fiersinpokryti toho-
to zaneru. Snahou @sta Luh&ovice je, v pipadt Ze by odklon nakladni dopravgsenim
obchvat: nebyl realizovan, prosadit alesp@mezeni tonaze pro:pezd nakladnich vozi-
del formou mistni Upravy provozu v dopravnimcena Avsak salasna legislativa toto
omezeni zivodi lazeiského mista neumozlje, a také byl vyjaegn zdsadni nesouhlas
obyvatel datenych obci, fes které by dta byt doprava odkla#dna, tzn. z jihovychodni
strany obce, kterymi prochazi silnice 11/495 z Uk&ho Brodu do Slatina, ze severoza-
padni strany obce, kterymi prochazi silnice 11/4885p. i silnice 111/49206, napojujici se ve

Zliné na silnici 1/49.“

Legislativni gekdZzku omezeni tonaze tranzitni dopravyite@kon¢. 13/1997 Sb., o po-
zemnich komunikacich, ve &m pozdjSich gedpigi. Konkrétré se této problematiky do-
tykaji 8 19 Obecné uzivani, 8 24 Omezeni obecné&icani uzavirkami a objikami

a 8§ 25 Zvlastni uzivani. Zdkon vymezujegny vyet okolnosti, za jakych je mozné do-
pravu omezit. Na vySe uvedenou situaci se nevztalfd@dna z moznosti uvedenych
v zakorg. (z.¢. 13/1997 Sb., § 19, § 24 — 25, 1997) Pokud byjpapt novelizace zakona,

doslo k prolomeni této bariéry, bylo by v dang&ivzahajeno spravriizeni, kdy datené
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osoby mohou podat, jak@astnicitizeni, namitky k danégei. Zminovany nesouhlas oby-
vatel dotenych obci byl prozatim neofici@nvyjddien v minulych letech iedstaviteli

té&chto obci na sdtzi starosi.

5.2 Verejna linkova doprava a méstska hromadna doprava

Vefejna linkova autobusova doprava je na zkoumanémniizajif’ovana hlavnim doprav-

cemCSAD Vsetin, a. s., a dopravcem Karel Housa - Harsac

CSAD Vsetin, a. s. (2010} tato spol&nost je zalenéna ve skupitt CSAD Invest (sdru-
Zeni vyznamnych dopratry; je jednim z nejgtSich dopravic ve Zlinském kraji, své po-
bocky ma ve nistech Zlin, Luhéovice, Slavtin, ValaSském Me¥ici a Roznov pod Rad-
hoS&m. Ve spolupraci s #stskymi a obecnimiiady zabezpaije dopravni mezigstskou

a primestskou obsluznost a dale vnitrostatni a mezinaroéjlezdovou dopravu.

Karel Housa - Housacar(2012)— soukromy dopravce, podili se na dopravni obslstzn
Zlinského kraje, autobusové linky jsou provozov@oyze v pracovni dny, ne o vikendu

a svatcich.

M¢éstska hromadna doprava je vestech Luh#&ovice a Slawin zabezp&na véejnou
linkovou autobusovou dopravou. Jedna se o autolBuspwje, které nemaji oficialni status

MHD a po trase linky projizdiips néstské zastavky:

» Luhaiovice: provozovna, Zahraditvrt, u zdmku, autobusova stanice, posta, 1&-
zenskeé garaze, zotavovna Fontana,idést Prazskétvrt,

= Luhaovice: Kladna ZilinRetechov, Podhradi,

= Slavkin: rozcesti Petivka, rozcesti NevSova, Lutavska, LuksSin, Radnice, U Ho-

telu, Hradek, Zeleztini stanice.

5.2.1 Frekvence autobusovych spay

Dle jizdnihotadu platného od 11.12.2011 do 08.12.2012 uvéadiimost spaj v tabulce
nize (Tab. 5).
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Tab. 5. Frekvence autobusovych gpmjo dopravni obsluznost ORP Luloice.
_ Pocet spoji
Dopravce Trasa Pocet spol (vikendy,
(pracovni dny)
svatky)
Luh&aovice — Biskupice 25 15
Luhaovice — Bojkovice 6 2
Luhatovice — Brno 9 15
Luh&ovice — Dolni Lhota 22 11
Luh&ovice — Havifov 1 -
Luh&ovice — Hradec Krélové 1 2
Luh&ovice — Krongtiz 4 5
Luhatovice — Liberec 1 2
Luhatovice — Nitra 2 2
Luhaovice — Olomouc 1 2
Luhatovice — Ostrava 1 2
ESAD Veatin, as Luh&ovice — Podhradi 15 5
Luhatovice — Pozlovice 15 12
Luhatovice — Praha 3 6
Luh&ovice — Slawin 14 9
Luhatovice —Retechov 4 -
Luh&ovice — Tregin 2 3
Luhatovice — Uhersky Brod 15 11
Luh&ovice — Uherské Hradist 6 7
Luhatovice — Ujezd 12 9
Luh&ovice — ValaSské Klobouky 11 10
Luh&ovice — Vsetin 2 2
Luhatovice — Zlin (pes Doubra-
15 9

vy)
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Luh&ovice — Zlin (ges Dolni
Lhotu) ® :
Luhaiovice — Zlin (pes Ludkovi-
ce) 8 4
Luh&ovice — Zlin (dalkové linky 5 14
Luh&ovice — Biskupice — Zlin 7 -
Luh&ovice — Dolni Lhota — Zlin 5 -
Karel Housa - Luhatovice — Slawin — Valasské
Housacar Klobouky 3 )
ValaSské Klobouky — Slagin —
Luh&atovice ° -

Zdroj: vlastni zpracovani podle (Odjezdy Ldabeice, 2012; Karel Housa - Housacar,
2011)

Z uvedenych udéjvyplyva snaha dopraud dot¢enych obci udrzet vysokaietnost spdj

v ptimérenych intervalech fiedevSim na hlavni trase Lwoaice — Zlin (ve siru pies
Biskupice i ges Dolni Lhotu), Uhersky Brod a Sl&in, proto dopravni obsluznost obci
lezicich na této trase je velmi dobra. Stdjgk i obsluznost ffiméstskécasti nesta Luha-
covice, Podhradi, na traséeg Pozlovice, je dostdtea. Ostatni siry jsou obsluhovany
meére z divodu ztratovosti sp@j coz se vSak citeénprojevuje na reakcich a spokojenosti
ob¢ani, zejména sociatnslabSich skupin, ztizené dostupnosti pracovnict minaiistu
individualni automobilové dopravy. Za negativni ppuji také stav, kdy se jednotlivé au-
tobusové linky dopravc piekryvaji ve stejném séru, misto aby byla vypkna ¢asova

prodleva v jiném intervaldi snmeru.

Tento problém byl v roce 2011 projednavan takedgtaviteli datenych ngst a obci spo-
le¢né s koordinatorem vejné dopravy Zlinského kraje a se spotesti CSAD Vsetin,
a. s., provozovna Luliavice. Bylo navrzeno zruSeni 6 ztratovych linekz by znamenalo
zruSeni 14 sp@j Predstavitelé obci zasatinesouhlasili a bylo hledano jiné mozedeni.
Je nutnd fedevsim Uprava kritérii pro navrhovani a planowépuj v oblasti casovani
spoji a jako vhodna varianta se jevi i moznost zakoup®riSiho dopravniho préstku,

nag. mikrobusu, pro obsluhu mé&nytizenych tras(Mésto Luh&ovice, 2011)
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5.3 Stav infrastruktury Zelezni¢ni dopravy

Uzemim ORP Luh#sovice prochazielezniceé. 341,na niz je zaji&na osobni i nakladni
Zeleznéni doprava pratast vymezeného Uzemi. Jedna se o jednokolejndu kiera je
napojena na tzv. 2. tranzitni koridor, ktetgstavuje spojeniiBclav — Zlin — Rerov, kde
se wtvi smir Ostrava a st Olomouc —-Ceska Febova. Tento tranzitni koridor jeizaen
do systému TEN-T.

Rizeni této trat spada pod spravu dopravni cesty SDi€dsti Morava. (Sprava zelezni

dopravni cesty, 2012)

Nasledujici obrazek (Obr. 7) zobrazuje mapu Zetezrsit ve Zlinském kraji, tra¢. 341
pro ORP Luh#&ovice a 2. tranzitni koridor, tedy tr&. 330, ktera se ve &t Prerov dili
na tra’ ¢. 270 sngr Ostrava a sir Olomouc.
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Obr. 7. Zeleznini si ve Zlinském krajizdroj: (Friloha k Zelezninimu jizdnimu
fadu, 2012)
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Ve meste Luhaovice je konéna vlakova stanice a kolej dale severningrem nepokréu-
je, tudiz je dopravni obsluZznost umeéta vyluiné jednim sndrem, a to jiz& na gestupni
stanici Ujezdec u Lulkavic. Po této trati je zabezmna geprava do obci Biskupice

a Polichno. Celkové délka trasy je 10 km.

Dale mohou cestujici vyuzit spojeni na Gseku S¥afgto u Uherského Hradist Ujezdec
u Luhaovic — Bojkovice — Bylnice — Vlarsky psmyk, kde na trase lezi obce Stdmi
Divnice a Bohuslavice nad \Mfia Délka trasy je 42 km. Dopravni obsluznost t&sti
Uzemi je zprogedkovana také v kombinaci s autobusovou linkovgoraeou Luh&ovice

— Bojkovice, s pestupem na viakovy spoj.

Technicky stav Zeleznice Ize ozitgako dlouhodob stabilizovany, udrzovany fipézny-
mi opravami. V mistech, kde se Zelemist kiizi se siti silnini, je tra’ vybavena elektri-
fikovanym zabezpmvacim z&izenim se zvukovou a &elnou vystraznou signalizaci. Jen
ve stetu s @Si nebo polni cestou jerggezd nechramy, oznagen pouze vystraznymi do-
pravnimi zngkami. Ve dvou pipadech se na trati nachazi nevyuzivarejgzd, ktery je

Z tohoto divodu opaiten uzanienou dopravni zavorou.

Na Useku Ujezdec u Lubavic — Luh&ovice byly koleje i prazce polozenyeul rékolika
lety now, prokehla rekonstrukce stanic a nastupig roce 2011 byla dok@ena stavebni
Gprava pro zabezpeni podemilanéhorbhuieky Horni OlSavy za obci Polichno a inovace

zabezpeéovaciho z#izeni Fejezdi.

Na Gseku Staré ksto u Uherského Hrad&t Ujezdec u Luh#ovic — Bojkovice — Bylnice

— Vlarsky paismyk byla také v roce 2011 dok@ma Uprava nestabilniho podemilaného
biehuieky OlSavy u obce Bojkovice a modernizace staniofxd¥ice Wetngé nadraznich
budov, nastupista také zabezgevaciho z&izeni gejezdi. Dale je planovana pro rok

2012 oprava trétsmérem od obce Pitin.

5.3.1 Provoz Zeleznéni dopravy

Provozovatelem drazmisobni dopravyna traovém Usekw. 341 Luh&ovice — Ujezdec u
Luhatovic a dale Staré B&sto u Uherského Hradit Ujezdec u Luh#ovic — Bojkovice —
Bylnice — Vlarsky piismyk je pouze spateostCeské drahy, a. sPreprava osob je zajis-

tovana vlaky typu:
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= Os — osobni vlak— zastavuje ve vSech stanicich, vagonyiitlyt max. rychlost
okolo 80 km/h,

= Sp - s@Sny vlak — vlak se sednim pdétem zastavek, vagony I. a Ikidy, max.
rychlost okolo 120 km/h,

» R —vlak rychlik — omezeny p&et zastavek, vagony I. a Itidy, max. rychlost via-
ku okolo 140 km/h, pouze na trati Ujezdec u Lidwic — Luh&ovice, ve sniru
Vlarsky prismyk tato kategorie vidknejezdi. (Atlas lokomotiv, 2004)

P osobnich a sgEnych vlacich jsoiazeny vozy se snizenym podlazim p¥egsavu ces-

tujicich na invalidnim voziku.

Provozovatelem drazmidkladni dopravy na této trati je spoémostCD Cargo, a. s.ktera

je dceinou spolénosti podnikuCeské drahy, a.s., a je n&$im éeskym gepravcem pro
vnitrostatni i mezinarodni nakladni dopravu. [88§ida se oigpravu pevnych paliv, Zele-
za, chemie a potravinfelva, stavebnin, kontejniea ostatniho zbozi. Nakladni doprava je
uskuténovana nakladnimi vozy podle typiepravovaného zboZi, jsou to mapozy vy-
sokostnneé, nizkosinné, kryté, intermodalni, izotermické, ploSinovgsypné a cisternove.
(CD Cargo, 2012)

Nakladni doprava je umo&na pouze na Useku Star&db u Uherského Hrad&t Ujez-
dec u Luhaovic — Bojkovice — Bylnice — VIarsky psmyk. Pro ORP Luli@vice je pak
nejbliz&im mistem nakladky a vykladky stanice Umzd Luh&ovic, pog. stanice Uher-
sky Brod, které jsou nejlépe situovany pro kombisacsilnéni nakladni dopravou, stanice

Bojkovice je Hife pristupna nakladnim voziéiin vzhledem k reliéfu silnice. 11/496.

5.3.2 Mistni Zeleznini stanice

Kategorie vybaveni mistnich stanic Zel€énnidopravy je uvedena v tabulce (Tab. 6).

Tab. 6. Seznam mistnich stanic.

Nazev stanice Trat ¢. | Ozna&eni Popis sluzeb

komplexni odbaveni v mezinarodni
Luhatovice 341 A, b2 | vnitrostatni pepraw, rezervace, bezt

bariérovy pistup, sluzby WC a dal$

Polichno 341 E, bl | odbaveni pouze ve viaku, begbar
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rovy pristup

. . . odbaveni pouze ve vlaku, bezbariér
Biskupice u Luh&ovic 341 E, bl o
rovy pristup

odbaveni ve vnitrostatnigpra,
Ujezdec u Luh&vic 341 C, bl | zajiS&ni mistenek, bezbariérovyip
stup, sluzby WC

odbaveni ve vnitrostatnigpra,
Bojkovice 341 C, b3 | zajiseni mistenek, bezbariérovyip

stup wetns nastupis, sluzby WC

odbaveni ve vnitrostatnigpra,
Slaviin 341 C, b0 | zajis€ni mistenek, nema bezbariéro-

vy pristup, sluzby WC

o odbaveni pouze ve vlaku, bezbariét
Divnice 341 E, bl o
rovy pristup

odbaveni ve vnitrostatnigpra,

Bohuslavice nad Via 341 C, b0 | zajis€ni mistenek, nem& bezbariéro

vy pristup

Zdroj: vlastni zpracovani podle (Knizni jizdiady, 2011)

Zachytna viejna parkovidt u stanic (systém Park & Ride) s neomezenou padial@bou

lze bezplatda vyuzit ve stanici Luhsovice a Bojkovice. Vdchto stanicich a také

v Bohuslavicich nad Via se také vasné blizkosti nachazi zastavka (nadrazi) linkovych
autobug. Je zde tedy umo#na Fima navaznost zelezmi dopravy na dopravu sitmi

autobusovou.

Sluzbu uschovy kol (systém Bike & Ride) za poplgtekkytuje pouze stanice Lulwvice,
v pracovnim tydnu ¥ase od 05:35 h do 18:20 h, o vikendu od 06:40 h8d20 h (sobota)
a do 18:45 h (nedk). VeétSina vlakovych spdjje vSak vybavena pro sluzbu razesié e-

pravy zavazadel,ipdevSim jizdnich kol.
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5.3.3 Frekvence vlakovych spai

Dle jizdnihoradu platného od 11.12.2011 do 08.12.2012 uv&eimost spdj v nasleduji-

ci tabulce — Tab. 7.

Tab. 7. Frekvence vilakovych sp@jro dopravni obsluznost ORP Luiloaice.

Stanice Typ vlaku | Ve sneru/ze snéru Pctet odjezd | Patet prijezdi

Os Ujezdec u Luh@vic 13 12

R Praha 3 3
Luh&ovice

R Olomouc 2 1

R Hradec Krélové - 1

Os Vlarsky pismyk 2 1
Ujezdec Os Bylnice 7 9
u Luh&ovic Sp VIarsky péismyk - 1

Sp Bylnice 2 -

Zdroj: vlastni zpracovani podle (Knizni jizdaidy, 2011)

Osobni vlaky ze stanice Lutwavice zastavuji v obcich Biskupice a Polichno, hyghte-
mito stanicemi pouze projizdi. Osobni &8pé vlaky ze stanice Ujezdec u Lubeic vZdy
zastavuji v obcich Slatin, Divnice a Bohuslavice nad \flau prvniho ranniho spoje ze

sméru Bylnice je nutné f@stoupit ve stanici Bojkovice.
Prestupni stanici pro spojeni do dal3ich lok@R je stanice Ujezdec u Luéavic.

Patet spoji je dostéujici, negativem je jejickasovy interval a ne vzdy dobra navaznost
v prestupnich mistech na ostatni spoje, coz je spjdtouhioucekaci dobou pro cestujici
a dochazi tak kasovym ztratam. Problém je také v kombinaciigpw®u linkovou autobu-
sovou dopravou, autobusové spojenéasto kryje s vlakovym, misto aby vyiplvalo me-
zery v¢éasové navaznosti obsluznosti Uzemi poZzadovanyénesm Spornou celospaen-
skou otazku tvid v rékterych gipadech takeéistota a hygiena pragdi interiéru viak ¢i

okoli stanic.
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5.4 Stav infrastruktury cyklistické dopravy

Sit" stvajicich cyklistickych komunikaci a jejich dopodné infrastruktury i planovana
dalSi vystavba jsou zahrnuty v Gzemnich planectiategliich rozvoje obci spravniho ob-
vodu ORP Luhéovice.

Pro zlepSeni orientace ve skladbi cyklistickych komunikaci uvadim specifikaci vybra-

nych pojmi:

Cyklostezka— pod timto pojmem se v ramci mé prace rozumiespal stezka pro chodce
a cyklisty se zpewmym, wtSinou asfaltobetonovym, povrchem, kde se cyklistghodci

nesmi vzajemiiohrozit, od ostatni dopravy je aflena.

Cyklotrasa — rozumi se cesta vedenda spolu s ostatni dopnawquozemni komunikaci,

opatena nezbytnym orientaim zn&enim pro cyklisty.

Cykloturisticka (p Fip. jen turisticka) trasa — cesta mimo pozemni komunikace, terén
polnich, I&nich a lesnich cest, vhodna pro provoz cykl{gkip. piSi turistiku) s ohledem

na ochranu iirody. (Generel cyklistické dopravyasta Slavtin, 2009, s. 10)

Cyklostezky a cyklotrasy neprobihaji rovnémm celym Gzemim, ale jsou spiSe soedi-

ny do dvou lokalit, tzv. ,Luh&vicko" a ,Slaviinsko".

Technicky stav zpewmych povrcli tras je dobry, u nezpesmych povrcti vznika giro-
zerg problém za nefiznivého pdasici po destivém obdobi. Nevyhodou je také ne vzdy
dolie a viditel® znaena trasa. Bicyklostezek vykazuje negativum Spatné navaznosti
a nutnosti vjezdu cyklisty na frekventované sitmikomunikace bez cyklistickych prah
zejména za obci Biskupice sram na Uhersky Brod. Takétpezd méstem Luhdovice je

omezen pSimi zo6nami, kde musi byt kolo &eno.

5.4.1 Cykilistika ,Luha ¢ovicko®

Oblast ,Luh&ovicko" zahrnuje misto Luh&ovice a blizké okoli s iflehlymi obcemi.

Okrajovoucasti toho uzemi vedou &lznaené cyklotrasy regionalniho vyznamu:
» Cyklotrasa ¢. 5054— trasa se &dni obtiZnosti, vhodna pro siini a horskéa kola,
povrch je asfaltovy, zpe¥ny i misty nezpewny, vyuziva silntnich komunikaci

1. t¥idy, &elovych komunikaci a turistickych stezek. Jeji oglk délka je 36,5 km
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— ztoho 19 km prochazi ORP Luoaice. Trasa: Zlin — Kudlov — Provodov —
Ludkovice — Luha&ovice — Kladna Zilin — Rudimov — Slasm. (Cyklotrasy, 2006)

= Cyklotrasa ¢. 5056 - obtiznost, vyuziti i povrch stejny jako dedchozi. Jeji cel-
kova délka je 50,5 km — z toho 11,5 km na Uzemi QRf&ovice. Trasa: Vizovi-
ce — Horni Lhota Retechov — Luhéovice — Kladna Zilin — Rudimov — Bojkovice

— a dale srér Rajnochovice (Na Trojaku). (Beskydy — ValaSska0Z2)
Dale zde prochazi cyklostezky a trasy mistniho sz

» Cyklostezka Luhatovice — Biskupice— asfaltobetonovy povrch vhodny i pro
in-line bruslae. Délka stezky 5 km, Zma v Luh&ovicich, ulice Druzstevni a po-
kratuje kolem Zelezini drahy do obce Biskupice, kde kbnJe vyuZivana jak k
rekre&nim (elam, tak i pro individualni cyklodopravu do zastnani a Skol v Lu-
hatovicich. Cyklostezka bylagvodré planovana az za obec Polichno, kde by ply-
nule navazovala na cyklostezku z Ujezdce u kohi a tim se napojila na regio-
nalni cyklotraswt. 5049, ktera spojuje smUhersky Brod a Uherské HradiSkde
se \tvi dalSi regionalni trasy.fRinou zastaveni vystavby jsou néegene majet-
kové vztahy v obci Polichno a projekt je zatim @eithledani dalSi mozné alterna-

tivy realizace.

» Cykloturisticka trasa Obora — povrch tvéi prevazr lesni cesty misty se zpavn
nym povrchem a v zéw je vyuzita mistni asfaltova komunikace, délka& @ km,
vhodné spide pro horska kola. Trasa: lselice centrum — pramen OttovkaRe-
techov — mistni turistické atraktivity Jezirko Igsk mohylové potebisg. (Mésto
Luhatovice, 2012)

Vzhledem k lazeéskému a rekréamimu charakteru sledovaného Uzemi se zde nachazi po
meérné hustd 9f znaenych turistickych stezek, které slouzi pSipturistiku i cyklistiku.

Jsou sceleny do nasledujicich 5 okruh

» Maly lazeinsky okruh — délka 22 km, gédni obtiZnost, povrch zpesmy, kombi-
nace turistické stezky, cyklostezky, mistnich¢alovych komunikaci. Trasa: Po-
zlovice (hotel Vega, moZnost zaparkovani vozidldJuhaovicka gehrada — Jur-
kovicova alej — Slungni lazre a lazésska kolonada (zde musi cyklista sesednout

z kola, nachazi se &§i z0r€) — prijezd nestem Luhaovice — cyklostezka do Bis-
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kupic — dale po tebeni kopce s napojenim na sitri komunikaci ddketechova —

Pozlovice.

oo

» Velky lazeisky okruh — délka 37 km,&Si obtiznost, terén zpesmy jencasténe.
Trasa: Pozlovice (hotel Vega) — Luoaickd gehrada — slavinské cyklostezka do
obce NevsSova — Péirka — po lesni komunikaci k obci Biskupice — Madyg disky

okruh — Pozlovice.

= Komonecké stezky — Kolem kolem Komonce- délka 12 km, vysoka obtiZznost,
pouze nezpewmé irodni cesty, jedna se o stezku po okoli nejvySkipre Ko-
monce charakteristickou lesnimi cestami, prudkyyslapy a strohymi sjezdy, je
vhodné pro pIné vyuziti horského kola. Start je mpo0pit u hotelu Vega

v Pozlovicich nebo u obce Provodov na poutnimdéilenisko.

= Jizni toulky Luhaéovskym Zéalesim— délka 26 km,&Si obtiZznost, povrctaste-
n¢ zpeviEny i nezpevany, vyuziva i silnéni komunikace. Trasa: Lubavice cent-
rum — Kladna Zilin — Rudimov — Slasin — cyklostezka kolem Pivkova lesopar-

ku — NevSova — Pdivka — Luh&ovicka gehrada — Luhsovice centrum.

g M

= Severni toulky Luhatovskym Zalesim— délka 48 km,&Si obtiznost, terén ob-
dobrg jako u vySe uvedeneho okruhu. Trasa: cyklostezkBidkupic — smir obec
Kanovice — Dobrkovice — Velky f&chov — Kelniky — Doubravy — cyklotrasa a na-
sledré cyklostezka ke Kletovu — Provodov — Ludkovice — Pozlovice — cyklotrasa
Obora — lazieskéd kolonada v Luktavicich. (Cykloptivodce Luh&ovskym Zale-
sim, 2012)

5.4.2 Cyklistika ,Slavi ¢insko*”
Oblast ,Slavtinsko” zahrnuje résto Slavéin, obce Divnice, NevSova a jejich okoli.

Uzemim prochazi dalkova trasa narodniho vyznanerake pohrarii spojujeCR a Slo-

vensko,CR a Polsko:

» Trasa¢. 46— jednd se odtev dalkové jihovychodniithranini trasy, tzv. Bilokar-
patské magistralyCesky T®in — Vsetin — Slawin — Breclav. Obtiznost #gdni,
vyuziva silnic Il. a lll. ¥idy a mistnich komunikaci, povrch jéepazi zpevrény a
asfaltovy. Na uzemi ,Slaginska“ prochazi obcemi Lipova, Slain a Hradek na

Vlarské draze, délka trasy v této oblasti okolan® KTuristické region{’'R, 2008)
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Trasy regionalniho vyznamu:

Trasa €. 5054 a trasaf. 5056— spojuji smry Slavicin — Zlin; Slavéin — Bojkovice

(popis viz vySe v oblasti ,Lukkavicko").

Trasa ¢. 5058— stedni obtiznost, povrch asfaltovy, vyuziva komungdt tridy,
vhodna pro vSechny typy kol, mistni délka okolom, krasa: Hradek na Vlarske
draze — Divnice — Vlachovice — Vlachova Lhota -<€h@v — Horni Lidé. (Cyk-
lotrasy, 2006)

Trasa €. 5238- stedni obtiznost, zpe¥ny asfaltobetonovy povrch v kombinaci se
silnicni komunikaci, lesnimi a turistickymi cestami, vhédoro vSechny typy kol,
délka 9 km. Trasa: Tast, tzv. Po stopach Slowana Jihovychodni Moray je tvo-
fena 4 mistnimi lokalitami Pi¢kav lesopark — Lochovec — Tatarka — Nad Nevso-
vou. Na této cyklotrase kazd@r@ poradan cyklisticky zavod Slatinsky bajkap.
Ve 2.¢asti trasa navazuje v obci NevSova -€siozlovice, Luhéovicka gehrada

— korti vSak ged Kizovatkou silnic 1. 492 a 493.

Trasa ¢. 5251— odlehlou obci Sanov probiha zp&va stezka s napojenim na trasu

¢. 49 snér Hosttin — Pitin; Rokytnice, ktera je napojovaéiwi na trasw. 46.

Trasy mistniho vyznamu:

Cyklostezka Slavtin, ul. Luha¢ovska— sowdsti trasy. 5238, roz&eni cyklodo-
pravy po néstt Slavicin, délka 0,76 km, vede k mistnimu sportovnimular€aza.
(Generel cyklistické dopravy ¢ata Slavtin, 2009, s. 19-25)

Sit’ mistnich cykloturistickych tras — poznavaci charakter z&fen na nisto Sla-
vi¢in a jeho blizké okoliJizni okruh, Severni okruh, Velky slaviinsky okruh —
prochazi obcemi Sla&iin, Bohuslavice nad Vig u Jestabi se napojuje na trasu
49 do Rokytnice, dale na trasu 46 smér Hradek na Vlarské draze, Rudimov

S hapojenim na trasu 5054 a pes NevSovou zft do SlavEina.

Mistni spojovaci trasy— jsou v kombinaci s turistickymi trasami, nezp&wnpo-
vrch, gevazre polni a lesni cesty. Jsou zeay jakoTrasa ¢. 1 az¢&. 6. Spojuji
Slaviéin s okolnimi obcemi. Trasa 2 se napojuje na narodni cyklotrés46 a tra-

sac. 3 pak na regionalni cyklotragu5058. (Mesto Slavéin, 2009)
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5.4.3 Doprovodna infrastruktura

Sit’ cyklostezek a cyklotras je doghm nezbytnou doprovodnou infrastrukturou, do které
pati dopravni zné&ni, inform&ni tabule s mapou trasy, seznamem okolnich atitiktiv

a informacemi o daném mésbdpdaivadla a tzv. CykloPointy.

M¢sto Luh&ovice ve spolupraci s Mikroregionem Luoaslé Zalesi, o. p. s. a firmou Bi-
Fu Luh&ovice odstartovalo v roce 2011 projekt vystavbyhgéimych mist pro cyklisty,
tedy CykloPointi. Dosud se poddo vybudovat 3 zachytna mista

= 1. CykloPoint — Luh&ovice, ul. Druzstevni cykloservis BiFu Stanislavaharg,
= 2. CykloPoint — Pozlovice, hotel Vega,
= 3. CykloPoint— Maleniska, restaurace.

Cyklistim jsou zde poskytovany infor@ai sluzby tykajici se cyklotras, dopdeni trasy
dle poZzadavk klienta, nabidka fadi a nahradnich dilpro opravu kola a Z&eni pro
myti kola. Zangstnanci z&zeni provozujicich CykloPointy také pravidelmasy projizdi

a kontroluji jejich stav.

V pristich letech se planuje dobudovani dalSich méstgem je celkovy péet 8 Cyklo-
Pointi, a proSkoleni recepci hoteh informa&nich center, pro zlepSeni infortma dostup-

nosti a spokojenostitfznivca cykloturistiky. (Mésto Luh&ovice, 2012)

5.5 Doprava v klidu

Pro hodnoceni stavajici stavu parkovani na uzeniR Okha&ovice jsem si vybralaifmo
meésto Luh&ovice, kde dle mého nazoru je tento problém nejeitadny z divodu zvySe-
nych pozadawvk na parkovaci kapacity, obzvlast obdobi laz#ské sezonyip prilivu tu-
rista i namstu zandstnan@ sezénnich pracovnich mist. Nedostatek parkovatiish se
také negativé projevuje v obytnych zénach a sidlisti, kde nevieddstaveni vozidla na-

ruSuje plynulost a bezperost silnéniho provozu i prosédi pro bydleni a Zivot obyvatel.
Ve nmest se nachazi tyto typy mozného parkovani:

» placené stani s parkovacim automatem,
= parkovani s parkovaci kartou — Zeai karty pismenem A, C, E, L, Z,
» placené stani na soukromém pozemku,

= vyhrazené stani pro kontai subjekty nebo wejnou spravu,
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= bezplatné stani nagstskemci soukromém pozemku,
» dvoupodlazni parkovaciudh. (Audit dopravy v klidu — Luh#vice 2007, 2007,
s. 8)

Ceny za stani vozidel na placenych Usecich, pladril.11.2011, se pohybuiji v tarifech:

= 5;10; 20 a 30 K/hod.,
= 36; 60 K/den,
= 1900; 2 400; 4 000; 9 000cKok. (usneseni Radydstac. 122/R10/2011, 2011)

Konkrétni vymezeni tarif pro danou parkovaci lokalitu¢etné specifikace pouZiti jednot-
livych typa parkovacich karet, je uvedeno #ilpze (P V). Celkovy fehled mistnich par-
kovacich lokalit uvadim vifloze (P VI), tabulka v iiloze uvadi nazev lokality, typ parko-

vani a kapacitu.

5.5.1 Audit dopravy v klidu

V roce 2007 nechalo 88to Luh&ovice spolénosti Activ, s. r 0., vypracovat studii statické
dopravy, tzv.Audit dopravy v klidu — Luha ¢ovice 2007 .Studie poskytuje analyzu stavu
parkovani s popisem nedostaik vyhledovou bilanci s navrhem moznye$eni DvK pro
obdobi 2007 — 2011 a 2011 — 2017.

Vysledky analytické ¢asti studie— bylo sledovano 1 361 parkovacich mist, kde édan
roce 2007 tviil dominantni podil p&u mist typ parkovani zdarma. Pouze 11 % mist bylo
vybaveno parkovacimi automaty. Odstavovani voziged z 80 %reSeno na mistnich ko-
munikacich a pouze 20 % na parkovacich plochactkoRacich kapacity pobliz centra
meésta dosahovaly 90 % az 100 % obsaditelnostiibghiu kézného dne ¥asovém pasmu

7 h —15 h. V centru byla parkovaci plocha zapinad 100 % od 7 h do 17 h. Seista-
jici vzdalenosti od centradha obsaditelnost klesajici charakter. Obytné zéypak vyka-
zovaly téndt 120 % vyuziti v ndnich hodinach. Vysledkem je tedyetizeni bezplatnych
ploch a nedostatek parkovacich mist v centéstay absence zachytnych lokalit a moder-
nich metod zklidovani dopravy. Analyza zkoumala také respektovanoékona

¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaciadte dochazi igdevsSim

k poruSovani zakazu stani a nerespektovani patkosiparkovacim automatem. (Audit
dopravy v klidu — Luh&ovice 2007, 2007, s. 13 — 48,)
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Doporuéeni navrhoveé éasti — hlavnim cilem je dosazeni rovnovahy nabidky ptodky
tykajici se parkovani v dané oblasti. Tu Ize dobe#ichovanim a roz&nim parkovani pro
navstvniky mesta, regulaci parkovani pro rezidenty a aboneotyledem na jejich pé-
by, vytv&enim klidovych mist, vynucenim dodrZzovéanitgmku v parkovacim systému
a respektovani zakona, implementaci modernichraysti&ematiky, snizenim individualni

automobilové dopravy ve prosgh pSi, cyklistické a hromadné dopravy.

Pro obdobi 2007 — 2011 byla navrzena operativrd, fiaieraresi v kratkodobéniasovém
horizontu hlavni problémy stavu parkovacich kapao#ména regulaci jejichigtiZzeni.

Bylo dopor@eno provedenithto opaiteni:

= posileni parkovacich kapacit Upravou provozu naepwich komunikacich, n&p
zjednosndrnéni komunikaci v ulicich Kamenna, Rumunska, Mlynslifezda,

= rekonstrukce nevyuZivanych ploch podél komunikaef. v ulici LeoSe Jartka
piemena nevyuzitého chodniku na parkovaci plochu provateje ilehlych dom,

= vybudovani parkovigtu sidlis€ v ulici Druzstevni, ¥etrg Upravy dopravniho zna-
¢eni mistni kizovatky,

= pro sidlis¢ U Zdmku vymezeni parkovacich mist v ulici Nadrazni

= stavba dvoupodlazniho parkovaciho objektu v ulang,

= rozSteni placeného parkovani s parkovacimi automatydifAdopravy v klidu —
Luhatovice 2007, 2007, s. 50 — 61)

Pro obdobi 2011 — 2017 byldijpta zakladni tezéeSeni DvK tykajici se zkvatiovani
parkovaciho systému a zkhidvani dopravy, fedevSim tranzitni. V ramci fin&niho

a provozniho zabezpeni DvK je nutné zvazit otazku provozovatele padakio systému.
V souwasnosti ve #tSich néstech (nap Teplice, Liberec, Mlada Boleslavi&lav) probi-
h& genos odposdnosti za investice a provoz DvK na pravnické osablterych je msto
bud’to zizovatelem nebo se jedid&ste o soukromé subjekty, nadgstech je pak ponechana
kontrolni a koncegni ¢innost. (Audit dopravy v klidu — Lultavice 2007, 2007, s. 60)

5.5.2 Realizovanareseni

Z&chytné parkovisté u lazaiskych garazi
V roce 2008 bylo vybudovano parkowiss poskytovanou sluzbou WC a zastavkou pro
autobusovou dopravu u lamkych garazi v rdmci celkové Upravijdovatky silnice 11/492

a odba@ky na Pozlovice a vjezdu do lamkého arealu. Parkovéstma 57 mist, z toho jsou
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3 mista vymezena pro imobilni &ny a dale 5 mist pro stani autolulmvestorem bylo

mésto Luh&ovice.

Rekonstrukce parkovaci lokality v ul. Nadrazni

Rekonstrukce prathla v roce 2009, bylo vybudovano 98 parkovacicht,nzisoho 7 mist
vymezeno pro imobilni alany a 9 mist pro stani autolius/yhodou parkovist je dobra

dochazkova vzdalenost k nadrazi (vyuziti pro sygtéhark & Ride a Bike & Ride)
a k centru mssta. Velkym pozitivem je, Ze se jedna o bezplasm&qgvani. Investorem bylo

mésto Luh&ovice.

Dvoupodlazni parkovis# v ulici Solné, Luhatovice

Pro roz&ieni parkovacich kapacit byl v roce 2009 realizopéojekt vystavby dvoupodlaz-
niho parkovist v ulici Solné. Byla vyuzita byvala provizorni ploe parkovi&t s ohledem
na urbanistickou a historickou tvéésta. Vzniklo 118 parkovacich mist. Parko¥ig
opateno parkovacim automatem se zavorami, horni pogdahezaseSené otaeného
typu, spodni podlaZi je uzamykatelné, vjezd i wj@gz z ulice Solné. Projekt byl spolufi-
nancovan ROP Stiredni Morava, prioritni osa 2 Integrovany rozvoj a obnova region
oblast podpory 2.2 Rozvoj&st, podoblast podpory 2.3.1 Fyzicka revitalizaceniz Cel-
kové naklady projektinily 31 300 000 K. (Dvoupodlazni parkovi8tv ulici Solné, Lu-
hatovice, 2012)

Rekonstrukce parkovani v ulici Pod Kamennou

V roce 2011 v rdmci povinnosti zabegpeochranné pasmo k pramenu sv. Joseéatm
vyuZzilo nutnych Uprav a vybudovalo 11 parkovacicistna 1 misto pro imobilni @éany

v bezprostedni blizkosti centra #sta. V okoli lokality se nach&zi kostel, ndkuprmitogm

a komplex ubytovacich #aeni. Rekonstrukcefigpéla k navySeni parkovacich kapacit
v centru n&sta. Jedna se o parkovani s parkovacim automateestorem bylo résto

Luhatovice.

DalSi realizovan& opakeni v oblasti parkovani

V ulici Bila ¢tvrt’ bylo misto parkovani na karty pro l&zs&é hosty tizeno placené parko-
vani prostednictvim parkovacich automatu se zvyhodm parkovani do 2 hod. V horni
casti je ponechano 14 mist pro parkovani na kartudiyodu castych pozadavknavstv-

nika ubytovanych v penzionech v Bitévrti.
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Dale byl instalovan parkovaci automat za zdravotsifediskem pro zajighi a zvyhods-
ni kratkodobého stani nawghiki zdravotniho s$ediska. Je zde zvyho&imo stani do
2 hod. a dale je zde vyhrazeno parkovani na karfyZléka&e zdravotniho #ediska,

Z divodu zajiséni jejich mobility a pohotovosti proffpad nutného |ékakého vyjezdu.

Za nakupnim gediskem Albert byla vyhrazena mista na kartu Zdgvaici laboratée
a lékarny ze zdravotnihoretliska) a kartu L pro rezidenty z bytovych dowmulicich Na-
brezi a Ri¢ni.

Provozovatel parkovaciho systému

M¢ésto Luh&ovice neakceptovalo navrh studfudit dopravy v klidu — Luha ¢ovice
2007, kde bylo néstu doporteno zidit provozovatele parkovaciho systému pirehic-
tvim soukromého subjektu. Tuttnnost nésto zabezpaije viastni pispivkovou organi-

zaci — Technické sluzby Lutavice.
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5.6 SWOT analyza

Na zaklad provedené analyzy séasného stavu dopravni infrastruktury v ORP loivéa
ce jsem sestavila SWOT analyzu (Tab. 8), kde jstzvvmatici vytgeny hlavni silné
a slabé stranky,iflezitosti a hrozby, které se vztahujidSené problematice. Na zakiad

jejich vysledk nasleds zpracuji projekty moznycteSeni vybranych problé&m

Tab. 8. SWOT analyza dopravni infrastruktury ORR&cavice

Silné stranky Slabé stranky
= dostaténé husta a kvalitni silni * misty neuspokojivy az Spatny techt
sit’ s napojenim na hlavni tahy Zlin- nicky stav vedlejSich silanich ko-
skeho kraje munikaci, problémy s vysokou in-

tenzitou tranzitni dopra
= uspokojivy pa@et linkovych autobu- pravy

sovych spaj a velmi dobra do- = zhorSena dopravni obsluznost linkp-
pravni obsluznost obci lezicich na vymi autobusovymi spoji u obci
hlavnich tazich mimo hlavni tahy, Spatn&@asovani

o a prekryvani se spéj
= Zeleznéni tra’ s napojenim na FEKIY Pa

2. tranzitni koridor, vyhovujiciet- = propojeni Zelezkni dopravou pou-
nost vlakovych spdj rekonstruo- ze jednim srérem, intervaly vlako-
vané Zelezini stanice vych spofi se véasech kryji se spoj

autobusovymi, vznikaji mezery be;

™~

» rozsahla nabidka cykloturistickych

- L, dopravni obsluznosti
tras s napojenim na 2 regionalni a 1

narodni cyklotrasu, dobry technicky = chybgjici propojeni cyklostezek

stav cyklotras, rozvijejici se sytém a nemoznost plynuléhojjezdu
Bike & Ride, systém CykloPoitt cyklista meéstem, kolize cyklist
a sluzeb pro cyklisty, s ostatni dopravou

= rozSkeni parkovacich kapacit v cen- = nevyhovujici stav parkovani pro re

tru mésta Luh&ovice, postupné zidenty v okoli sidli§, nedostaténé
zklidnovani dopravy, rozvoj systé- kapacity pro osoby dojiZfici do

mu Park & Ride zangstnani
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PrileZitosti Hrozby
= vyuziti financovani z fonel EU pro » nevyuziti finarni podpory nabizene
rozvoj dopravy a dopravni infra- strukturalnimi fondy EU, chybna
struktury projektova dokumentace, nedostatek

financnich prostedka pro realizaci

= jnovace technického stavu silnic |

ttidy, budovani obchvatu pro snize- projek

ni intenzity tranzitni dopravy = zastarani a zhorSeni technického
= zefektivrni verejné dopravy lepsi stavu silnéni infrastruktury naks-
tem tranzitni a individuélni automa

synchronizaci spéja kvalitni ko-

ordinaci IDS&imz dojde ke zvySe- bilove dopravy

ni jeji atraktivity a poklesu indivi- » pokles zajmu o wejnou dopravu

dualni automobilové dopravy z divodu nafistu cen jizdného a ne

= dostavba propojeni cyklostezek n vhodnych interval spoji, ztratovost

o

vétsSiny spoji vedouci K jejich zru-

dalSi regionalni trasy kraje, podpara
rozvoje cyklistiky v rdmci systému sen
Bike & Ride » znemoZgni dostavby cyklostezek

= vybudovani zachytnych parkovis z divodu nemoznehteseni majet-

v obytnych zénach a na okrajisss kovych vztald, zvySeni kolize cyk-

ta Luhaovice, postupné vytt@ni lista se silnéni dopravou, Upadek

vozidel z centra &sta — tzv. ,car systému Bike & Ride
free city”, prednost psi, cyklistické » neexistujiciteSeni pro nalezeni rovt

a mestské dopravy, rozvoj systém

S

novazneho stavu nabidky a popta

Park & Ride ky parkovacich kapacit 2ilodu ex-
trémniho naistu individualni auto-

mobilové dopravy

= zhorSeni zivotniho pragdi a Zivot-

ni arovre obyvatel

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.7 Rozhovor s vedoucimi pedstaviteli mésta

O rozhovor jsem pozadala starosttista, PhDr. FrantiSka Hutléa, a vedouciho odboru
dopravy, Ing. MiloSe Valu. Na poloZzené otazky ty&hpge dopravni problematiky odpev
déli ochotrg, vyjadili sviij odborny nazor a postojdsta k danym probléém s vyhledem
na budouci rozvoj gsta Luh&ovice. Otazky jsem zvolila tak, aby se tykaly kagtkich
aspekli sowasného stavu dopravy a dopravni infrastrukturyima goskytly vypovidaci

hodnotu pro navrhy moznydkSeni definovanych problém
Rozhovor ze dne 28. tezna 2012:
Jak hodnotite s@asny stav dopravy a dopravni infrastruktury v ORIR&ovice?

PhDr. F. Hub&dek: Souasny stav je jevi jako nevyhovuijici z toho pohlédise zde nena-
chazi zadna silnice I7idy. To se f nyrgjSim zatizeni kamionovou dopravou jevi jako
naprosto klfovy problém. Silnice nizSichid nejsou pro tuto dopravu a toto zatizeni di-
menzovany.

Ing. M. Vala: Jako pracovnik Mstského tadu Luh&ovice, zajiujici vykon statni spravy
na pozemnich komunikacich nasSeho spravniho obymi@zuji sodasny stav z pohledu
vyznamu stévajicich silnic Il. a llizitdy spravniho obvodu ORP Lutwvice, které zajiduji
dopravu ,meziokresni“, resp. spojuji jednotlivé @bavnit tohoto obvodu, za vyhovujici.
Na druhé stras je ovSem stale co zlepSovat zejména z hlediskd jsfavebniho a do-
pravre technického stavu, tedy zejména pr@wmhdejich oprav, rekonstrukci silémich
most:, zlepSovani gkovych porri atp., coz je &i vlastnika &chto komunikaci, tedy

Zlinského kraje. Vyznamnou a pfadou roli zde samaejne¢ hraji finance.

Myslite si, Ze kapacita parkovacich miststa Luh&ovice je dostéujici?

PhDr. F. Hubacek: Domnivam se, Ze v st@asné dob je v centru rasta dostatek parkova-
cich mist. Problém je snad jen ponani velkych akci. Velkym problémem je vSakstad
tek parkovacich mist v dolddsti nesta, tedy v ulicich Druzstevni a Zahradni.

Ing. M. Vala: Tady, na rozdil od/@dchozi otazky, je tot@ai vlastnika mistnich komuni-
kaci, tedy mista Luhaovice. Z mého pohledu, jak@atinika statni spravy, musim konsta-
tovat, Ze otazka parkovani je v Ldbsgicich Spatna a nedostgjici. Ze strany wsta je
shaha tuto situackesit, v centru bylo postaveno nové parkaeyikteré ,ulefrilo” nejbliz-

Simu okoli. Problém parkovani je vSak zejména alikdich vySkovych doim kde na po-
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merne malé ploSe bydli a pagbuje také parkovat velky ¢t obyvatel. Dnes neni vyjim-
kou, Ze nafp jedna rodina, obyvajici ,panelakovy byt‘, vlastnebo provozuje vice nez
jedno vozidlo. Jedna se zejména o doast nesta — okoli panelovych demU zamku®,

ul. DruZstevni a Zahradni. V ostatnich lokalitd&mlem centra a v okrajovyctastech
mesta, vetre lazeiského Gzemi, ja osobridim problém jednak v tom, Ze situaci parkova-
ni 7eSi, a dekava se, ze budesit, jen rdsto. Je to samaejne jeho zajem, ale na Uzemi
mesta je dnesrada podnikatelskych subjéknabizejicich lazeské a ubytovaci sluzby,
a s tim dnes souvisejici parkovani vozidel ihasklienti. Ve étSine pripadi tyto subjekty
parkovani vozidel nezajima a/e8i to, vozidla pak stoji naiggnych komunikacich nebo
na jinych veéejnych,c¢asto travnatych plochach, a vznika problén#tsna mistnich komu-
nikaci na uzemi &sta nesptuje Sikove pordry, které by stani vozidel ummaly, 7eSeni
je problematické adtSinou nemozné, a také je poSkozovanaizktera k lazéskému mis-

tu bezesporu péit

Lze ozndit vefejnou dopravu v ORP Lubavice za uspokojivou a kvalitni, nebo spiSe za
ztratovou a nedostateou? Riklanite se spiSe ke zruSeni ztratovych &pwbo k jejich

zachovani?

PhDr. F. Hubacek: Verejna doprava je v celém ORP ztratova a kazda ob&€ prispiva

k udrZeni sotasného stavu, ktery je kazdong se samospravami ze strany Zlinského kra-
je diskutovan. Saiasny stav je tedy kompromisem mozného.

Ing. M. Vala: Tuto problematiku jsem schopen posoudit pouze ¢gakan, ktery nize ve-
Fejnou dopravu vyuzivat, protoZe z tohoto pohledin nespada do:jsobnosti vykonu od-
boru dopravy MU. Jako oldan a dojizdjici zan®stnanec musim konstatovat, Zéejeé
doprava je nedostated, z véejné dostupnych i pracovnich informaci vim, Ze jeatova.
Nejsem schoperict, jaké /eSeni by bylo vhodné, ale jednotlivé samosprawdy tdce

i kraj, musi hledat kompromi®Seni s dopravci a financovanim, je to¢jistozité, ale ru-

Seni spaj nic nevyesi, spiSe uskodi jak drim, tak i naviivnikim regionu.

Jaky problém pro Luliavice pgedstavuje zvySena intenzita tranzitni nakladni awog?

PhDr. F. Hub&cek: Pro Luha’ovice je to zasadni otazkai plalSim rozvoji lazéstvi. Mes-
to se snazi neustale oregeni, aviak soasna legislativa filis moznosti nedav&esenim

by byl obchvat @sta, coz se vSak jevi v gasnosti jako utopie. Daleko jednodusSi cestu
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vidim ve zrné legislativy a v zakazu jizdyzkych vozidel po silnicich 1l. a Ill7it

s vyjimkou koncové dopravy a urdigtfirem.

Ing. M. Vala: Jako trednik statni spravy, ktery ze zakona musi dbaergny zajem, tedy
dodrzovani platné legislativy, nevidim tranzitnpdavu pes Luh@ovice jako problém, co
je zvysSena intenzita tranzitni nakladni dopravyajley diskutabilni. J&ada obci a rst,
myslim nejen ve Zlinském kraji, kde je oldepnijezd nakladnich vozide, daleketSim
problémem z hlediska intenzity, tthosti, prasnosti atd. Z hlediska samospravgtian Lu-
hacovice je pohled na tuto dopravu fsbpacny, zastupuji fece své akany a podnikajici
lazeiské subjekty na Uzemiesta, coz jist chapu. V soéasnosti zde sice nebydlim, ale
pochazim z ésta Luha@ovice a chci také hezké, klidné, zelené a zdravédowvice, ale
jako Urednik, jak uz jsemekl, musim posuzovat/egny zajem, v tomtorfpace hledisko
tzv. obecného uzivani pozemnich komunikaci, teithide 11/492, jehoZz omezeni Ize pouze
v pripadech v zakahuvedenych, bohuzel omezeni nakladni dopras&kyth vozidel, nebo

i zakaz jejich vjezdu, zidodu lazéstvi, neni mozné. \fipads zakazu vjezdu do Ludia:

vic si nedokazuredstaviteSeni pipadnych objizdnych tras odkkamé nakladni dopravy a
nalezeni kompromisu se stanovisky obcieatma £chto trasach, jist by to jejich oldané
nepivitali s nadsenimReSenim by mozna byl obchvagsta, ale i uvazované varianty
»velkého nebo malého obchvatu® vidim jako utopie #ifuhou stranu nejsem zceléep
swdcen, Ze i kdyby doSlo ke amd legislativy, a bylo by mozné tranzitni dopravu
z Luhaovic ,odklonit*, Ze mistni doprava, tzn. osobni akradni, ktera by do Lulavic
mohla nadale vjiz&t, by méa ovliviiovala prostedi n¥sta a lazni. Z hlediska hinosti

a prasnosti, coz jsou podle mého zakladni problerdgpravy, by snizenéchto vliwi,
podle mého, bylo minimalni. Na rozdil od &sné technické Uro¥rvozidel kamionove
dopravy, myslim tim technicky stav mdéteamioni, by se o technickém stavu malych n&-
kladnich vozidel, zejména starSichitypekdy i osobnich, dalo pochybovat. No, a prasSnost

neni, dle mého, ani tak problémem vozidel, alehydkbmunikaci.

Jaky ginos by pro nasto a pilehlé obce nmilo dokorteni cyklostezek a jejich Zkeneéni do

regionalnich cyklotras?

PhDr. F. Hubacek: Propojeni Luh&ovic s Uherskym Brodem by velmi vyznammosplo
k bezpéné navatve lazeiského rdsta a rekredni oblasti ,Luha‘ovicka“. Zarove: by do-

Slo k propojeni az ke slovenskym hranicim.
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Ing. M. Vala: Zase pouze jako ¢an a pripadny cyklista bych propojeni regionalnich cyk-
lotras a mistnich cyklostezek povazoval #aqs, ale pouze tehdy pokud budou vedeny
mimo stavajici silnicéi mistni komunikace, nebo v jejich séb. Vyznamnymsfnosem

by bylo propojeni zbudované cyklostezky z UhersBébdu, v iseku od Polichna do Bis-
kupic. Na druhou stranu nejsem zastancem budovwdhbstezek ve volné krajirza kaz-

dou cenu.

Obraci se na Vas 6ané s zadosti i@Seni konkrétnich, pra&mejzavazyjSich, problém?

PhDr. F. Hubadek: Ano obraci. Pedevsim pak/ipreSeni parkovani a pjezdu kamionové
dopravy.

Ing. M. Vala: Ano, pordrné casto, zejménéeSeni parkovani a stavu mistnich komunikaci,
zejména chodnik Rada ok‘ani nema po¥domi, Ze toto jsou/pvaze zalezitosti samo-
spravy, tedy @sta Luhaovice, a Ze odbor dopravy zajige reco jiného — statni spravu.

Nekdo to pochopi, dkdo nechce ...

Co je pro dsto, ve stedredobém vyhledu, prioritou realizace v oblasti dogfav

PhDr. F. Hubacek: VyreSeni piijezdu kamionové dopravy nebo alespeho maximalniho
omezeni a dale pakAggeni otazky parkovani v dolfdisti n¥sta. Dale pak zjednosime-
ni rekterych ulic v centru #sta, které ndm umozni zvySeni parkovaci kapacity.

Ing. M. Vala: Ja osob# bych spiSe fivital koncegni 7/eSeni dopravni situace obegn

tzn. stav vSech komunikaci, jejich udrzbu a rekakst, wetr¢ moznosti parkovani.

Mohla by realizaci moznych projekbhrozit sodasna ekonomicka krize?

PhDr. F. Hubédek: Ekonomicka situaced@ie pouzeéeSeni &chto probléni casov posu-
nout, nikoliv ohrozit. V fipads kamionové dopravy to neni otazka ekonomiky, pokbe-
ru vybudovani obchvatu, ale o nalezeni vhodnéBeni, nap zneny zakonai vyhlasky.
Ing. M. Vala: Nerad pouzivam slovo krize, ona byla, je a budezzda Uhlu pohledu.
Osobr si myslim, Ze pokud byésto Luha&ovice, jako samospravny celek¢lommezi
hlavnimi prioritamiseSeni dopravni infrastruktury na svém Uzemi, ot&kkmomiky, tedy
financovani, by se jistmusela pizpisobit dnesni situaci, zcela gsby se terminy realiza-

ce jednotlivychreSeni a projekit z hlediska’asového pouze posouvaly.

Déekuji Vam za laskavé zodpeéxeni mych otazek a zas ¥novany tomuto rozhovoru.
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6 SPECIFIKACE STEZEJNICH PROBLEM UV DANE OBLASTI

Na zaklad provedené analyzy stasného stavu dopravy a dopravni infrastruktury WPOR
Luhatovice, SWOT analyzy, rozhovoru a vlastniho pozonbygéem vymezila nasledujici

stéZejni problémy v dané oblasti.

V ramci silnEni dopravy je nejgtSim problémem nevyhovujici a Spatny technicky stav
nékterych vedlejSich komunikaci a zvySena intenzaazitni nakladni dopravy, kteraep
sobuje pedevsim hlanost a prasnost v laizgkem méstt Luhaovice, narusuje tim poklid-
ny raz ngsta acistotu ovzdusSi. Tranzitni doprava je vedena poidih Il. tidy, které
nejsou ukeny pro takovou zék, a dochazi tak k poskozovani jejich technickéhwols Jak
vyplynulo z provedenych analyz i rozhovoru se stto nésta a vedoucim odboru dopra-
vy M&U Luhasovice dochazi k postupné rekonstrukci a Gdnis vech silnicich ve sprav-
nim obvodu a ke zlepSovani jejich technického st@tazka snizeni fyezduci uplného
odkloreni tranzitni dopravy zatim netieSitelna, aniz by doSlo pouze #epunu tohoto
problému na okolni obce, které jsou po strance aloprinfrastruktury vybaveny mén

a ke vzniku nezadoucich negativnich externalit.

DalSim negativem je cyklistickatsv dané oblasti. Hustota této&itechnicky stav i na-
bidka moznych cyklovylét pro rekreaci jsou uspokojivé a dasiaci. Problém spgiva
v propojeni stezek a jejich navaznosti na regidntiisy, zejména ve smu na Uhersky
Brod a ve snru lazre, Pozlovice a fehrada. Tim dochazidetnym kolizim cyklist se
silni¢ni a @ESi dopravou a také ke zpomaleni rozvoje a sniZektienosti systému Bike
& Ride, ktery by mohli vyuZivat atané a osoby dojizfici do $kol a zagstnani. Zadouci
je i zlepSeni doprovodné infrastruktury, tedy ofipadel, informanich tabuli a $i Cyklo-
point.

Nejvice pocdfovanym problémem pro mistni obyvatele¢aty i nav&vniky daného uze-
mi je nedostatek parkovacich kapacit vés#h Luhaovice. Meésto jiz podniklo kroky
k feSeni situace a navyseni kapacit v centéstay jak bylo zhodnoceno v kapitole vySe
(5.5.2 Realizovan&eSeni). Nyni by se &o zan®tit na lokality se sidelnimi jednotkami
a najit gihodné vychodisko pro parkovani rezidentésta, které je v s@asnosti nevyho-

vujici a vykazuje znaou nedostatmost parkovacich mist a ploch pro stani vozidel.
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7 NAVRH RESENI DEFINOVANYCH PROBLEM U

V této kapitole se &nuji navrhutreSeni vybranych problédma to z oblasti cyklodopravy
a dopravy v klidu. NavrZzené projekty povaZzuji zémiepiinosné pro zvyseni Zivotni Urov-
né obyvatel a pro rozvoj #sta Luh&ovice i jeho okoli. Projekty jsou v dohledné daba-

lizovatelné a tim padem i efektivni aalné.
7.1 Navrh projekta pro FeSeni cyklodopravy

7.1.1 Revitalizace stezky pro chodce a cyklisty: Sluiai lazné — Jurkovi¢ova alej
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Obr. 8. Mapa stezky Sluitd lazre — Jurkoviova alej. Zdroj: vlastni nakres do mapy

(Mapy.cz, 2011)

Souwtasny stav: jedna se o rekonstrukci stavajici obotsm® dvoupruhové komunikace
o délce 597 m, kterd slouZzi pro cyklisty i piSip Je sotasti turistické stezky Maly la#e
sky okruh. Za&ina v severovychodniasti Luh&ovic, v ulici LeoSe Jarska (byvalé Slu-
nedni l14zre) a korti napojeni na mistni komunikaci Jurkéswva alej. Rvodre se jednalo
pouze o chodnik, ktery byl upravedlidi ¢arou pro spokny pohyb chodi a cyklisti. Po-
vrch je ve velmi Spatném technickém stavu, nevyfioviak pro cyklisty, tak osoby se

snizenou schopnosti pohybu a orientace. Stezkagéem svém Useku Uzka. Bariéruiivo
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také napojovaci lavka (propojeni mistni sifnikomunikace a stezky) s nevhodnym a zde-
formovanym néjezdem na steastezky a s prudkou naji&d rampou a 5 schody na stéan

silni¢ni komunikace.

Technické aspekty projektu: rozSfeni stezky ze stavajicich 2,9 m na 4 m, stezka se
zpevrénym asfaltobetonovym povrchem, stavba nové lawes feku Savnici v souladu
s bezbariérovymi pozadavky, vybudovangmych zidek a zpewmych ploch pro lawky

(odpaivadel), nové dopravni zéeni a informani tabule.

Moznosti spolufinancovani projektu: ROP Stedni Morava, aktualni vyzva 31/2012
1.3 Bezmotorova doprava nebo dotace SFDI (oblasipqry vystavby cyklostezek)

a vlastni zdroje investora (sto Luh&ovice).

Prinos projektu: projekt, jak jiz byloreceno, gedpoklada nahradu stavajici stezky novou
konstrukci,cimz nebude naruSerfippdni ani urbanisticky raz krajiny. Realizace pidj

prispeje ke zvySeni bezgaosti cyklisti a chodé, veéetre zajiSeni bezbariérovosti.

7.1.2 1. alll. faze vystavby cyklostezky Luhafovice — Biskupice — Polichno (po

hranici katastralniho Gzemi Ujezdec u Luh&ovic) — smér Uhersky Brod

Sowasny stav: prozatim byla v roce 2009 vybudovéna, jak byloremd jiz v kapitole
vySe (5.4.1 Cyklistika ,Luh#ovicko”) pouze |. etapa cyklostezky v Useku Leédwdce —
Biskupice. Il. etapa cyklostezky zahrnuje vystaeBsti Biskupice — Polichno, kteréd je ve
fazi projednavani majetkopravnich vzialz divodu nutnosti napojeni na cyklostezku od
Uherského Brodu mé& vSakeainost realizace lll. etapy.

lll. etapa zahrnujeéast cyklostezky z obce Polichno po hranici kagstho tzemi Ujez-
ktera korti v lese ped obci Polichno vésné blizkosti silnice 11/490. Tento Usek je velmi
nebezpeény z hlediska kolize cyklisty a sikniho vozidla na komunikaci s velmi rychlym
silnicnim provozem. Vytviila se vSak bariéra realizace cyklostezky tohotkus/ podob
problematickych majetkopravnich vztatkteré se podle zji&i nedai vyreSit. Variantou
feSeni by bylo odklami cyklostezky z fivodni planované trasy, coz vSak neni vhodné
vzhledem Kk reliéfu terénu a nutnosti napojeni aaurod Uherského Brodu. DalSim pro-

blémem je sotasna ekonomicka situace. | kdyby séegly majetkopravni vztahy adsto
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usplo se zadosti o dotaci, tak i dofinancovani je edeim k napjatosti rozptu ngsta

problematické.
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Obr. 9. Mapa stezky Lubavice — Biskupice — Polichno — émUhersky Brod Zdrol

vlastni nakres do mapy (Cykloatlas on-line, 2012)

Technické aspekty projektu: vybudovani oboustmné dvoupruhové cyklostezky (ll. a Ill.
etapa) v & 3 m s 0,5 m zpewmou krajnici, s asfaltobetonovym povrchem, stezideb
vedena vedle Zelezmi drahy, jako pokr&ovani cyklostezky Luhmvice — Biskupice —
Polichno (po hranici katastralnino Gzemi Ujezdéaibatovic) — snér Uhersky Brod. Dale

bude doplina doprovodna infrastruktura a dopravnicam, \etrg informacnich tabuli.

Moznosti spolufinancovani projektu: dotace ze SFDI nebo ROP&tni Morava, aktual-
ni vyzvac. 31/2012 1.3 Bezmotorova doprava, a vlastni zdmjestora (misto Luh&ovi-

ce).

Prinos projektu: konené propojeni cyklostezky ve $nu na Uhersky Brod a zde napojeni
na regionalni trasu sfin Kunovice a Uherské Hrad&tZvySeni plynulosti a bezpeosti

provozu bezmotorové dopravy, eliminace rizika kelge silnini dopravou. ZvySeni atrak-
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tivity cestovniho ruchu, snizeni individualni autaritové dopravy rozvojem alternativni

cyklodopravy pilehlych obci do nssta Luh&ovice a ndsta Uhersky Brod.
7.2 Navrh projekt G pro reSeni dopravy v klidu

7.2.1 Parkovaci plocha v lokali# sidlist€ Zahradni étvr ¢ a sidliS€ DruZstevni
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Obr. 10. Parkovaci plocha pro sidésZahradnictvrs a sidliSeé DruzstevniZdroj:
vlastni nakres do mapy (Mapy.cz, 2011)

Souwasny stav:velka koncentrace obyvatel v oblasti sidligahradnictvrt a sidlis€ Druz-
stevni pinasi velky nedostatek parkovacich mist pro stézidel rezident v této oblasti
mesta. Podle studie Audit dopravy v klidu — Ldbgice 2007 je lokalitd#azena meziie-
téZované. HliS velkd koncentrace vozidel agobuje problémy bezpeosti a plynulosti

provozu, Spatnym parkovanim dochazi také k neréspéki zakonas. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.
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Technické aspekty projektu: vybudovani parkovaci plochy v mistkde v sodasnosti
stoji restaurace U Mata. V jejim okoli se nach&tk& nevyuzita neudrzovana plocha, kte-
ra je majetkem ®sta. V ramci vystavby parkovaci plochy bude nutrekanstruovat sta-
vajici most pesteku Savnici, ktery je svym technickym stavem nevyhoviujico stale
rostouci dopravni zatizeni, a pohyb chiodaale rozhodnout o vhodnosti zpopéstinpar-

kovani s ohledem aspekt parkovani pragimy rezident.

Moznosti spolufinancovani projektu: v pripact vyhlaSeni mozné aplikovatelné vyzvy
dotace z OP Doprava, ROPi&tni Morava, nebo dotace SFDI a vlastni zdrojestora

(mésto Luh&ovice).

Piinos projektu: realizaci projektu Ize ziskat az 100 novych padddeh mist, kterd svou
polohou vyhovuji pro parkovani rezidéntimz dojde ke zklidéni dopravy, zvySeni ply-

nulosti a bezp@osti provozu a MeSeni negativniho apobu parkovani v obytné zén

7.2.2 Zjednosmérnéni vybranych ulic

Popis sowasného stavu:v minulosti se ve vybranycbastech mista os¥dcilo zjedno-
smernit urcité ulice a tim vytvéit nova mista pro parkovani. V s@snosti se jevi vhodné
zjednosndrnéni ulic Kamenna, Ujezda, Luzné a Rumusnka. Vzhle#lgajich dostatéené

Sifi 1ze vymezit jeden pruh pro odstavné parkovanid@zezident i navsévnika mésta.
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Obr. 11. Ulice Kamenna a Ujezd&droj: vlastni nakres do mapy (Mapy.cz, 2011)
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Obr. 12. Ulice Luzné a Rumunskalroj: vlastni ndkres do mapy (Mapy.cz, 2011)

Technické aspekty projektu: zjednosmirnéni ulic Kamennéa a Ujezda; zjednosmni
ulic Luzné a Rumunska. Ulice budou dgaty novym dopravnim zganim pro jedno-
smérny provoz a na mistnich komunikacich budou vyena parkovaci mista. Pokud by
meésto zvaZovala zpoplatnit stani vozidel, dogojupak zavést zvyhodmi parkovani pro

rezidenty, nap parkovaci kartou L.
Moznosti spolufinancovani projektu: vlastni zdroje investora @sto Luh&ovice).

Piinos projektu: zvySeni kapacity parkovacich mist v centrésta v zog s obytnymi
domy. Riziko spoiva v relativié velkém Usek jednostmych ulic a slozitém nasfrovani
do €chto ulic. Konkrétg v ulici Luzné je zapdebi ddesit kolizni misto — napojeni mistni

komunikace a také majetkopravni vztahy.

7.2.3 Parkovaci plocha v lokali# mezi ulicemi Ludkovick& a V Drah&ch

Souwtasny stav: nedostaténou kapacitu parkovacich mist v lokalgidlisS€ Druzstevni je
mozné takéesit vybudovanim parkoviSha pozemcich ve vlastnictviésta na Uzemi me-

zi ulicemi Ludkovicka a V Drahach.
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Obr. 13. Ulice V Drahach a Ludkovick&droj: vlastni ndkres do mapy (Mapy.
2011)

Technické aspekty projektu: stavajici nevyuzita plocha nahrazena vystavbolé rpar-
kovaci plochy, dopkni dopravniho zrigeni. Rozhodnuti o zpoplatmi parkovani s ohle-

dem na parkovani rezidénsidliS€ Druzstevni a okolnich bytovych déam

MoZznosti spolufinancovani projektu: v piipact vyhlaSeni mozné aplikovatelné vyzvy

ROP Stedni Morava nebo dotace ze SFDI a vlastni zdrejesitora (nisto Luh&ovice).

Piinos projektu: velmi rychlé a operativiiieSeni zvySeni @tu parkovacich mist za rela-

tivné nizkych naklad. Vznikne giblizné 40 novych parkovacich mist.
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ZAVER
Ve své diplomové praci jsem se zabyvala dopravdopavni infrastrukturou v ORP Lu-

hatovice. Zandtila jsem se fedevsSim na vybrané aspekty dopravy, a to na dopsilvit-

ni, Zeleznini, vaejnou linkovou, mistskou, bezmotorovou a dopravu v klidu.

V prvni ¢asti prace jsem zpracovala teoretické poznatkyozailasti a ve druh&asti jsem

se nasledh vénovala zhodnoceni sgasného stavu dopravy a dopravni infrastruktury ve
vybrané lokali¢. Na zaklad vysledki metody SWOT analyzy a metody rozhovoru jsem
vymezila hlavni soudobé problémy vybranych aspeknavrhla 5 moznych projekpro
jejich reseni.

ORP Luh&ovice zaujima ve vybraném regiontleFitou pozici jak spravniho centra, tak
také girozeného spadového jadra sgeleského a kulturniho rozvoje prdailphlé obce

a Zivot jejich obyvatel. V rdmci krajského a nartianhlediska pak vyznamdsta spoiva

v lazaistvi a cestovnim ruchu.

Pro zajis¢ni plreni spravnich funkci gsta a poskytovani sluzebd@mim a nav&tvnikam
meésta je tedy nezbytné zabe#ppekvalitni dopravni napojeni obci ve spravnim othwana
mesto Luh&ovice a také na krajskéasto Zlin, coz zajifuje paténi silnicni komunikace
[1/492 prochéazejici naf uzemim, ktera na sebe vaze dalSi hlavni i vedkgjSiunikace
spravniho obvodu. Technicky stav komunikaci je kspey a pribéZnymi opravami je
zajiSeno udrzovani kvality povrchu. Tato oblast tedy nemuje Zzadna vyrazna rizika
a negativa. Problémem je pouze zvySena tranzitdadai doprava a z ni vyplyvajici nega-
tivni dopady na Zivot ®sta, lazeaské klima a Zivotni progdi v podob hlu¢nosti, pras-
nosti a nedrfrného zatizeni silnic llfidy. Nabizi se ¢kolik variantieSeni, pesto ani jed-
na z nich neni optimalni. Striktni zakaijezdu nakladni dopravy je z hlediska sasné
legislativy, zasobovani &sta i jeho dalSiho rozvoje nemozny a byl by spi§agho pohle-
du, krokem zpt. Odklon dopravy fes mensi obce je také nevhodny, povede pouze
k ptesunu problému do lokality venkovského razu s kotraei sidel a rodin sstini. Fxi-
lehlé obce disponuji pouze mistnimi komunikacewsiiracemi lll. ttidy. Jejich vybavenost
je nedosta&ujici a nejsou k zatizeni tranzitni nakladni doptawzpisobeny. Posledni
moznou variantodesSeni je vybudovani obchvatu, coz je otazka finandiouhodobého

strategického planovani, nese s sebou ovSem @8 zelenych ploch a zasah do krajiny.
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Veiejna linkova autobusova doprava je poskytovanaespostiCSAD Vsetin, a. s., a Sou-
kromym dopravcem Karel Housa - Housacar. DopratsiuZnost obciifimo napojenych
na paténi komunikace spojujici danou lokalitu s krajskymistem Zlin a byvalym okres-
nim méstem Uhersky Brod je dosigici a vyhovujici. Problém zde ticnedostaténa do-
pravni obsluznost obci na vedlejSich, m&gznamnych, sildinich komunikacich s nizsi
intenzitou dopravy a také vzajemniekryvani se spdjv jednomcase a srru. Zajiseni
spoji je v3ak otazkou rozptu dotenych obciReSeni speiva spise ve vzajemném kon-
sensu a spolupraci provozovatekejné linkové autobusové dopravy vedouci k lepsi ko-

ordinaci spaj v kritickych ¢asovych intervalech.

DalSim zkoumanym aspektem byla Zelémhidoprava. Danym Gzemim prochézi pouze
1 Zeleznini trat’. Jeji technicky stav je dlouhodobtabilizovany a udrzovany.&8ina Ze-
lezniénich stanic proSla rekonstrukci a poskytované slyzbu dostéujici. Doporuu;ji
vSak zanidtit se, podobé jako u gredchoziho typu dopravy, na zlepSeni koordinaceovlak
vych spofi a jejich intenzity a ndvaznosti zejména v pozdmidpolednich hodinach. Po-
vazuji také za tlezité rozsieni sluzby uschovy kol ve vice stanicich vzhledem
k rozvijejicimu se systému Bike & Ride a siti misincyklostezek. Tuto sluzbu v s@s-

nosti poskytuje pouze stanice Libaice.

Bezmotorova doprava je vzhledem k gle@mu a rekrémimu charakteru gsta i jeho
okoli aktivre podporovana. Lokalita se vyznge bohatou nabidkou cyklotras a cyklistic-
kych vyleti po okoli. Jsou zde kazd@r@ porddany cyklistické zavody regionalniho vy-
znamu, nap Slaviinsky bajkap ve &st Slavicin nebo Giant Sabbath — sjezd horskych
kol v Luha&ovicich. Sportovni a rekréai poptavka je tedy pokryta a uspokojena. Problém
tvori sit’ mistnich cyklostezek, zejména nedobudované prop@enotlivych Usek a ki-
Zeni se s¢imi zénami, kde je cyklista nucen sesednout z lxa zkvalit@ni cyklistické
dopravy v ORP Luhsvice jsem navrhla 2 projekty. Prvni projeRevitalizace stezky
pro chodce a cyklisty: Slunéni lazné — Jurkovi¢ova alej, feSi stavajici frekventovanou
stezku pro pSi a cyklodopravu, kterd svym technickym stavemngiphuje poZadavky
bezpéného provozu. Realizaci projektu dojde k rtedi a zkvaliténi povrchu stezky
a k vybudovani nutného bezbariérovéistopu. Druhy projektll. a lll. faze vystavby
cyklostezky Luhatovice — Biskupice — Polichno (po hranici katastraliho Gzemi Ujez-
dec u Luhafovic) — snér Uhersky Brod, je navazujicim dilem na vystavbu cyklostezky

Luhatovice — Biskupice a dale smUhersky Brod, kde se napoji na vyznamnou regrdnal
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trasu smr Kunovice — Uherské HradiSt Realizace projektu je nezbytna pro odsiran
koliznich mist cyklistické dopravy s dopravou sitiina nebezpmém Useku komunikace

[1/490, a také pro umozni plynulé bezmotorové dopravy & a turisti.

Poslednim hodnocenym faktorem byla doprava v khielumgsté Luhaiovice. S problémem
nedostatku parkovacich kapacit se vzhledem &sbarindividualni silntni dopravy poty-
kaji térei vechna iestaCR. Luhaovice jiz podnikly vyznamné kroky pro navyseni kapa
city v centru nésta, nadale se vSak potykaji s problémem parkovémistech koncentrace
sidel. Pro vieSeni &chto obtizi doportuji realizaci 3 projekt. Prvni projekt,Parkovaci
plocha v lokalité sidlist¢ Zahradni étvrt’ a sidliS& DruZzstevni, nabizi vyuZiti stavajici
volné plochy mezi danymi sidlisti k vybudovani pari§t pro rezidenty. Druhy projekt
pacita sezjednosnErnénim vybranych ulic, ¢imz dojde ke zklidéni dopravy a k rychlé-
mu a hospodarnému navysSeni parkovacich misti projekt,Parkovaci plocha v lokali#
mezi ulicemi Ludkovickd a V Drahach,je obdobou navrhu prvniho, jeho realizace po-

skytne parkovaci plochu pro rezidenty v sidliStuEstevni.

Navrzenim vySe uvedenych projéktyl cil mé diplomové prace sgim. Provedeniéchto
projekti povede k rozvoji a zatrakti¢ni mésta Luh&ovice a jeho okoli, ke zklidmi do-

pravy v mistech s koncentraci sidel a k uspokgjetieéb obyvatel a nauvdinika mésta.
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PRILOHA P I: ROZPO CET MD NA ROK 2012

PF. 1/4

Kapitola 327 Ministerstvo dopravy
Ukazatele kapitoly v roce 2012
v tisicich K&
Souhrnné ukazatele
PHjmy celkem 9 666 346
ydaje celkem 38 731 671
Specifické ukazatele - pFijmy
Datiové piijmy V2 80 000
Nedariové piijmy, kapitalové pfijmy a pfijaté transfery celkem ¥ 9 586 346
v tom: pfijmy z rozpoétu Evropské unie bez SZP celkem 9 502 186
ostatni nedafiové pFijmy, kapitalové pifimy a pfijaté transfery cetkem ¥ 84 160
Specifické ukazatele - vydaje
Drazni a kombinovana doprava 10 102 276
Pozemni komunikace , 0
Dotace pro Statni fond dopravni infrastruktury 25 160 003
v tom: dotace pro spoleéné programy (projekty) EU a CR 6 437 003
financovani dalnice D47 podle zédkona &. 220/2003 Sb. 0
dotace na projekty spolufinancované z EIB 3 740 000
ostatni dotace pro Statni fond dpravni infrastruktury 14 983 000
Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou statu 3 469 392
Priifezové ukazatele 0
Platy zaméstnancl a ostatni platby za provedenou praci 369 217
Povinné pojistné placené zaméstnavatelem ° 125 537
Pfevod fondu kulturnich a socialnich potfeb 3609
Platy zaméstnanct v pracovnim poméru 360 756
Vydaje na vyzkum, vyvoj a inovace celkem véetn& programii
spolufinancovanych z prostfedkd zahranignich programd 8 0
v tom: ze statniho rozpoétu celkem 0
v tom: institucionalni vydaje celkem ” 0
utelové vydaje celkem " 0
podil prostfedkil zahraniénich programt ® 0
-|{Ugelova podpora na programy aplikovaného vyzkumu, vyvoje a inovaci 8 0
Zajisténi pfipravy na krizové situace podle zakona &. 240/2000 Sb. 6 600
Vydaje spolufinancované z rozpoétu Evropské unie bez SZP celkem 13 349 317
v tom: ze statniho rozpottu 3847131
podil rozpoétu Evropské unie g 502 186
celkem 3 192 561

" bez prijmii z povinného pojistného na socialni zabezpedeni a prispévku na statni politiku zaméstnanosti

2 zahrnuiji pfijmy na Gétech statnich finanénich aktiv - odvody od plvodcl radioaktivnich odpadl na jademy Uiéet (tyké se pouze kap. OSFA)

3 zahmuji piijmy na GStech statnich finanénich akfiv -véetnd ostat. pfijmil na jaderném Gty a zviastnim Gétu rezervy
pro diichodovou reformu (tyka se pouze kap. OSFA)

) véetné pifjmd z dobrovolného dlichodového pojistént ........ tis, K& a z dobrovoiného nemocenskéhs pojisténi ........ fis. K&

(tyka se pouze kap. MPSV)

% povinné pojistné na socidini zabezpeleni a pfispévek na statni politiku zaméstnanosti a pojistné na vefejné zdravotni pojisténi

% 2 rozpodtu EU a z prostredkd finangnich mechanismi

D vydaje na vizkum a vjvaj podle § 6 odst. 1 zdkona &. 130/2002 Sb., o podpofe vyzkumu, experimentalniho vivoje a inovacl
z vefejnychprostiedkd a o zméné nékterych souvisejicich zakoni {zakon o podpofe vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci),

ve znéni zakona €. 110/2009 Sb.
® \ydaje na vizkum a vivoj podle § 6 odst. 2 zakona & 130/2002 Sb., ve znéni zékona &. 110/2009 Sb.

Zdoj: (Ministerstvo dopravy, 2012)




PRILOHA P II: ALOKACE FINAN CNICH PROSTREDKU PRO
OBLAST DOPRAVY V CR

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA FINANCOVANA ZE SF / FS A NARODNICH ZDROJU
schvalené finanéni prostfedky dle druhu dopravy a mista realizace (stav k 3. 3. 2011)
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DOPRAVNI INFRASTRUKTURA FINANCOVANA ZE SF / FS A NARODNICH ZDROJU
schvalené finanéni prostfedky dle mista realizace (stav k 3. 3. 2011)
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Zdroj: (Regionalni informéni servis, 2011)




PRILOHA P IIl: SPRAVNIi OBVODY ORP A OBCi S POV ERENYM
OBECNIM U RADEM VE ZLINSKEM KRAJI

Valasské Mezifici

3 RozZnov pod Radhosté
Bystiice pod Hostynem etk S

Holesov
Kroméfiz Vel
Zlin Vizovice.
Otrokovice

Uherské Hradisté LuhacoviceValagské Kiobouky

Uhersky Brod

‘Valasske Mezifigi
' : : Roznov pod Radhostém
Chropyné Bystrice pod Hostynem

Hu"nHﬂlesw

\setin Kﬂrﬂiinka

Kroméfiz .
Morkaovice-Slizany OtrokoviceZlin Vizovice.

Napajedia : Horni Lid
Staré Mésto - Valasské Klobouky

Uherské Hradists HEHECONIGE)
Slaviéin

oLy Brumov-B
Uhersky Ostroh Bojkovice
Uhersky Brod

Kary&any

Zdroj: (Regionalni informéni servis, 2012)
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PRILOHA P IV.: ORGANIZA CNI SCHEMA M EU LUHA COVICE
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PRILOHA P V: CENY ZA STANI SILNI CNiCH MOTOROVYCH
VOZIDEL VE M ESTE LUHA COVICE PLATNE OD 11.11.2011

Zdroj: (Usnesend. 122/R10/2011, 2011)

Rada masta Luhadovice schvalila usnesenim & 122/R10/2011 a usnesenim 230/R20/2011, s (&innosti od 11.11.2011
cenu za sténi silniénich motorovych vozidel ve mésté Luhagovice, v souvislosti s nafizenim mésta Luhatovice C. 4/2011
o vymezeni oblasti mésta, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich urené aseky uit ke stani silnignich motorovych
vozidel jen za sjednanou cenu (dale jen nafizeni) takto:

Parkovaci automat Parkovaci karta
Nafr., Vymezeny dsek misthi komunikace (cena v K&) (cena v K&) Poznamka
Cl.1 1. 2, dalsi | Typ 1 1 rok
pism. hod. | hod. | hod, | karty | den
a) ul. U Stavnice, podéina stan vpravo, kalma A 1.900
stani vlevo 20 20 20 [+ 60 Karta A opraviiuje ke stani
b) | ul. Masarykova, podéina stani vpravo na na dobu 60 min a plati pouze
parkovacim pruhu v Gseku od kruhového 20 20 20 A 1.900 s.na.s(av‘enyml parkovacm.u
objezdu na nam. 28. fijna po kiizovatku hodinami. Kartu Ize vydat i na
s ulici Nadrazni krat&i obdobi.
c) kolma stani vyhrazeného prostoru pod
postou 20 20 20 A 1.900
d) odstavna plocha v ul. Nabfezi za nakupnim A 1.900
stediskem 5 5 20 C 60 Karta Z opraviiuje ke stani
L 2.400 | na mistech vyhrazenych
2z 4.000 | Ickalitou a Cistem.
€) odstavné plocha v ul. Pfiéni za zdravotnim
stfediskem 5 5 20 4 4.000
f) podélna stani vpravo na parkovacim pruhu A 1.900
v ul. Pod Kamennou za kostelem 5 5 10 c 60
g) ul. Bila &vrt, podélna stani vpravo v Uiseku A 1.900
od vily Marie po hotel Palace 5 5 10 Cc 60
h) ul. Nibrezr podélna s'lam vpr'avo v uselfllj Karta C opraviiuje ke stani
od kiizovatky pod postu, po 1ékarnu Najada C 60 s .
. e P - pouze na zviastni povoleni
i) ul. Bila &wvrt, podéina stani vpravo v Gseku M&U Luhagovice
od vily Viola po vilu Marie, Sikmé stani E 36 9.000
vievo u penzionu Radun, s vyzna&enim
tiselnych parkovacich mist
] ul. Zatloukalova, podélna stani vpravo
v mist& jednosmé&mého provozy, v lseku E 36 9.000 | Karta E opraviiuje ke stani
od kfizovatky s ufici Rumunskou, po L 2.400 | na mistech vyhrazenych
kfizovatku s ul. LuZné, s vyznagenim lokalitou a &islem.
giselnych parkovacich mist
K) ul. Antonina Slavicka, podélna stani vpravo L R
e . . . Karta L opraviiuje obcany,
v misté jednosmémeého provozu v useku od E 36 9.000 e N
. o ktefi maji v lokalitich
vily Rusalka po kfizovatku s ul. L 2.400 . )
o ze . vyhrazenych &l. 1 pism. a),
Zatloukalova, s vyznadenim &iselnych . L L
. . . b}, f), i), k), ) nafizeni, a v ui.
parkovacich mist e .
- — P#&ni trvalé bydlisté nebo
)] ul. Betlty Smetanové, podéina stani vpravo N .
o x N . pronajatou nemovitost za
v misté jednosmé&mého provozu v useku E 36 9.000 § . o e
s L u&elem bydleni, ke stani
od kfizovatky s ulici Holubyho, po L 2400 . i
s % na mistech vyhrazenych
kiizovatku s ul. Leo$e Janacka, ) :
A . . lokalitou a &islem, ato
s vznatenim Ciselnvch parkovacien mist 1 parkovaci misto na 1 RD
m) | kolma stani vyhrazeného prostoru v ul. Pod parkovaci misto na
Kamennou, naproti vily Vepfek E {36 9.000 | nebo na 1 bytovou jednotku
s vyznagenim &iselnych parkovacich mist L v bytovych domech.
n) osobni automobil,
parkovi§té jednostopé motorové | 10 10 10
u lazefiskych vozidlo
garazi Autobus 30 |30 |30
0) nadzemni East parkovi$té v ul. Soiné 0 10 10

Dritelé prilkazu ZTP a ZTP/P za stani na mistech oznatenych svislou dopravni znagkou IP12 se symbolem O1, cenu
nehradi; to se netyka tsekl vyhrazenych pism. n) a o).
Uvedené ceny se stanovuji na dobu od 7:00 hodin do 18:00 hodin.

V Luhacovicich 26.10.2011

PhDr. FrantiSek Hubadek
starosta




PRILOHA P VI: CELKOVY P REHLED PARKOVACICH KAPACIT
MESTA LUHA COVICE V ROCE 2012

Nazev lokality Typ parkovani Kap:flcita
mist
Masarykova parkovaci automat + karta A + zdarma 110
U Sravnice parkovaci automat + karta A, C 23
Pri¢ni (zdravotni sedisko) parkovaci automat + karta Z 22
Pod postou parkovaci automat + karta A 12
Nabesi parkovaci automat + karta A, C, L, Z| + 63
zdarma
Pod Kamennou parkovaci automat + karta A, C, B, L 7 1
Komenského zdarma 6
Skolni zdarma 30
Vyslunni zdarma 16
Slunna zdarma 17
Ujezda zdarma 12
Lesni zdarma 8
Cernika zdarma 33
Bezrutova zdarma 35
Rumunska zdarma 30
Luzné zdarma 8
Zatloukalova karta E, L + zdarma 20
Solné zdarma 18
Solné parkovaciim parkovaci automat (1. hod. zdarma) 118
Antonina Slawka karta E, L + zdarma 26
o parkovaci automat + karta A, C, E + -
zdarma + soukromeé

Druzstevni zdarma 148




Zahradnictvrt zdarma 121
V Drahéch zdarma 30
Hrazansk& zdarma 20
Mlynské zdarma 20
Nadrazni zdarma 118
Sidlis€ U Zamku zdarma 52
V Cihelr¢ zdarma 10
LeoSe Janka zdarma 40
Véclavika zdarma 10
Betty Smetanové karta E, L + zdarma 46
Ceskoslovenské Armady zdarma 16
parkovisSt u lazeiskych garazi parkovaci automat 57

Zdroj: vlastni zpracovani podle (Audit dopravy idkl — Luh&ovice 2007, 2007, s. 14-
15)



