UNIVERZITA TOMASE BATI VE ZLINE
FAKULTA HUMANITNICH STUDII
Institut mezioborovych studii Brno

Priciny dopravni nehodovosti a moznosti jeji prevence

DIPLOMOVA PRACE

Vedouci diplomové prace: Vypracoval:
doc. Ing. Antonin Rehof, CSc. Bc. Ales Lenfeld

Brno 2012



Prohlaseni

Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci na téma PFiiny dopravni nehodovosti
a moznosti jeji prevence zpracoval samostatné a pouzil jsem literaturu uvedenou

v seznhamu pouzitych pramenu a literatury, ktery je soucasti této diplomové prace.

Elektronicka a tiSténa verze diplomové prace jsou totozné.

V Brné dne 23. 3. 2012 Bc. AlesS Lenfeld



Pod ékovani

Dé&kuji panu doc. Ing. Antoninu Rehotfovi, CSc. za velmi uzite€nou metodickou

pomoc, kterou mi poskytl pfi zpracovani meé diplomové prace.

Také bych chtél podékovat své manzelce Dané za moralni podporu pomoc,

kterou mi poskytla pfi zpracovani mé diplomové prace, a které si nesmirné vazim.

Bc. AleS Lenfeld



OBSAH

Uvod

Zaver

Dopravni nehoda
1.1 Vymezeni pojmu dopravni nehoda
1.2 Déleni komunikaci a zakonné podminky dopravni nehody

1.3 Klasifikace dopravnich nehod

Analyza dopravni nehodovosti
2.1 Analyza dopravni nehodovosti v CR
2.2 Analyza dopravni nehodovosti na tzemi okresu Rychnov nad Knéznou

2.3 Srovnani dopravni nehodovosti v CR se staty EU

Instituce provad éjici prevenci dopravni nehodovosti
3.1 Rodina
3.2 Skola
3.3 Ministerstvo dopravy CR - BESIP
3.4 Policie CR
3.5 Dalsi instituce zabyvajici se prevenci dopravni nehodovosti

3.6 Dil¢i zaveér

Testy z dopravnich p Fedpis G zaka 4. tfidy ZS
4.1 Metodologicka vychodiska
4.2 Interpretace vysledku

4.3 Shrnuti a zavéry vyzkumu

Resumé

Anotace

Seznam pouZité literatury

Seznam p Filoh

N o b~ b

10
10
15
16

19
19
21
29
31
35
36

37
37
38
57

60
62
63
64
66



Uvod

Téma diplomové préace ,Pficiny dopravni nehodovosti a moZznosti jeji prevence”
jsem si zvolil z diivodu, Ze od roku 1994 pracuji u Policie Ceské republiky a to na
Dopravnim inspektoratu v Rychnové nad Knéznou. V soucasné dobé je moji naplni

i pfimé& preventivni ¢innost zejména na prvnim stupni zakladnich skol.

Jiz od détstvi se setkavame s pozitivni i negativni strankou dopravy a provazi
nas celym zivotem. Dopravni nehodovost mlze ovlivnit kazdy z nas a to jak svymi
znalostmi, tak i svym chovanim. Jako téma své diplomové prace jsem si zvolil
problematiku dopravni nehodovosti. Vzhledem k tomu, Ze se v ramci svého povolani
setkhvam s dopravni nehodovosti dnes a denné, rozhodl jsem se timto tématem
zabyvat hloubégji. Zejména bych se chtél vénovat prevenci dopravni vychovy na
zakladnich Skolach, kterd muze rozsah dopravni nehodovosti ovlivnit. Jde o téma
nad nimz nelze jen tak mavnout rukou a prejit ho bez povSimnuti. Bezpec€nost silniéni

dopravy se v posledni dobé stava stfedem velké pozornosti spole¢nosti.

Ve srovnani s vyspélymi zapadnimi evropskymi zemémi je stav dopravni
nehodovosti v Ceské republice vazny a to pfedevsim v nasledcich dopravnich nehod.
Podty zemrelych a zranénych osob v pfepoctu na celkovy pocet dopravnich nehod
znacné prevysSuji hodnoty v zapadnich zemich. Mélo by byt povinnosti vSech
obyvatel, ale hlavné profesionall, abychom tuto nelichotivou situaci co nejdfive

zménili a dostali se mezi zemé s vysokym standardem bezpecnosti silniéni dopravy.

Dle mého nazoru je dilezité se zaméfit na prevenci v dopravni vychové ve
Skolach. Podle soucasné platné legislativy maze dité starSi 10 let jezdit na jizdnim
kole bez dohledu osoby starSi 15 let, a proto jsou cilovou skupinou Zaci 4. tfid
silniéniho provozu. Tisk, pfiklady dospélych, sdélovaci prostfedky, spoluzaci, rodice,

ale i ucitel jsou Cinitelé, ktefi maji velky vliv na vychovu déti.

Cilem této diplomové praci je uvést do problematiky prevence dopravni

nehodovosti a ovéfit znalosti dopravnich predpist zaku 4. tfidy zakladni Skoly.



V teoretické &asti bych chtél popsat co je dopravni nehoda, vymezit zakladni
klasifikaci dopravnich nehod a uvést zakony, které provoz na pozemnich
komunikacich upravuji. Dale bych chtél provést analyzu dopravni nehodovosti na
tzemi Ceské republiky a na okrese Rychnov nad Kné&znou, podrobné& popsat
a roz€lenit instituce zabyvajici se prevenci dopravni nehodovosti, jejich moznosti

a zpusoby prevence.

s w7z

Cilem praktické Casti je pomoci testu porovnat znalosti z oblasti dopravnich
predpist zaky 4. tfidy pfed pravidelnymi prednaSkami policisty a po téchto
prednaskach. Test by mél zjistit, zda Zaci znaji pravidla silniéniho provozu zejména
jako chodci a cyklisté. Hypotéza diplomové prace tedy je, Zze Zaci po absolvovani
pravidelnych pfednaSek policistd budou mit lepsi znalosti dopravnich pfedpist nez

v dobé pred prfednaskami.



1. Dopravni nehoda

V této kapitole bude vymezen zakladni pojem dopravni nehoda, uvedeno

rozdéleni komunikaci, provedena Klasifikace dopravnich nehod dle jejich pFicin

a rozbor dopravnich nehod dle pravniho hlediska.

1.1 Vymezeni pojmu dopravni nehoda

.Dopravni nehoda je nezadouci zavazny pruvodni jev dopravy, zpusobujici

socialni, zdravotni, ekonomické a etické skody, v ¢asti pfipadd nenahraditelné. Jejich

puvod pochazi vétSinou z nahodné kombinace rizikovych faktord, pfedevsim z chyb

v rozhodnuti anebo vinou nezaddouciho momentalniho chovani lidského Ccinitele,

nastalé v danou chvili a na daném misté.“!

V dneSni dobé je pro vSechny znalost pravidel provozu na pozemnich

komunikacich nutnosti, ale ne samozfejmosti. Spravnym plasobenim v této oblasti se

da predejit mnohym dopravnim nehodam i jejich smrtelnym nasledkdm. Pro celkové

pochopeni problematiky dopravy a jeji bezpeénosti je nutné vysvétlit i nékteré

zakladni pojmy. Za nejdalezitéjSi povaZzuji vysvétleni terminu ,dopravni nehoda®,

protoze ta je vétSinou nasledkem chybného chovani jak chodc, tak Fidi€a i cyklistl

v dopravnim provozu.

.Dopravni nehoda je souhrn ¢&lovékem vykondvanych Ffidicich cinnosti

dopravniho prostfedku, ktery se dostavd do rozporu se zakonnymi normami

a ostatnimi specialnimi predpisy, p/fitom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochazi

k nekorektnimu pohybu dopravnich prostfedkd, budto jednotlivého nebo nékolika

dopravnich prostfedkd, které jsou ve vzajemné interakci s naslednym silovym

pusobenim a koneénou destrukci.

Zpravidla pfi poSkozeni dopravniho prostfedku dochazi i k ohrozeni nebo

k poskozeni Zivota a zdravi a jinych chranénych zajma.“?

1

Stojan, M. a kol. Dopravni vychova préitele 1. stupt ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova
univerzita, 2007. - s. 9.
Porada, V. a kol. Siloni doprava v teorii a praxi. Praha: Linde, 200§. 102.
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»10t0 vymezeni pojmu dopravni nehody zahrnuje vSechny druhy dopravnich
nehod, tedy nehody silniéni, Zeleznicni, letecké i plavebni. Pro silniéni dopravu je
nejvystiznéjSi nasledujici definice. ,Dopravni nehoda je udalost v silniécnim provozu
na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie nebo sraZzka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci, a pfi niZz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*®

.Dale se da pojem dopravni nehoda vyjadrit jako ,nezamyslena, neprfedvidana
(avSak predvidatelnd) udélost v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich,
zplsobend motorovymi a nemotorovymi dopravnimi prostfedky, kterd méla Skodlivé

nasledky na Zivotech a zdravi osob nebo $kody na majetku.*

1.2 Déleni komunikaci a zakonné podminky dopravni nehody

Aby se jednalo o silni¢ni dopravu (dale jen dopravni nehoda), musi k udalosti
dojit v silniénim provozu na pozemni komunikaci. Definice pozemni komunikace je
uvedena v zakoné €. 13 ze dne 23.1.1997, o pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich predpist. Komunikace zdkon déli na dalnice, silnice, mistni komunikace,

Ucelové komunikace.

Dalnici zakon definuje jako pozemni komunikaci, ktera je uréena pro rychlou
dalkovou a mezistatni dopravu silni€nimi motorovymi vozidly a ktera je budovana bez
aroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma

smeéroveé oddélené jizdni pasy.

Silnice je v tomto zakoné vymezena jako ,vefejné pfistupna pozemni
komunikace urCena k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silniéni
sit.* Zakon je rozdéluje podle jejich uréeni a vyznamu na silnice I., Il. a Ill. tfidy.
Silnice 1. tfidy jsou ur€eny zejména pro dalkovou a mezinarodni dopravu, silnice
II. tFidy slouzi pro dopravu mezi okresy a silnice Ill. tfidy umoznuji vzajemné spojeni

obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Zéakong. 361/2000 Shirky o provozu na pozemnich komundtgoie zini pozdjSich gedpisi § 47 odst. 1
Konrad, Z. a kol. Metodika vy&ewani jednotlivych druin trestnychéint. 2. roz&ené vydani. Praha:
Policejni akademi€R, 1996. - s. 107.



Mistni komunikace zakon definuje jako ,vefejné pfistupné komunikace, které
slouzi prevadzné mistni dopravé na Uzemi obce.” Mistni komunikace se déli podle
dopravniho vyznamu, jejich uréeni a vybaveni na mistni komunikace I. - IV. tfidy tvofi
komunikace nepfistupné provozu silni€nich motorovych vozidel nebo komunikace, na

kterych je umoznén smiSeny provoz.

Ugelové komunikace jsou pozemni komunikace, které slouzi k spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby jejich vlastnikd, nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi  pozemnimi  komunikacemi nebo k obhospodarovani
zem@délskych alesnich pozemkl. Ugelovou pozemni komunikaci rozumime
i pozemni komunikaci, ktera je v uzavieném prostoru nebo objektu a ktera slouzi
potfebé vlastnika nebo provozovatele. Tato komunikace neni pfistupna verejné, ale
vrozsahu a zpusobem, ktery stanovi vlastnik, nebo provozovatel uzavieného

prostoru nebo objektu.

DalSi podminkou dopravni nehody je, Ze musi pfi udalosti dojit k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku. Neni pfi tom podstatné a urcujici, zda
doSlo k usmrceni &i zranéni osoby, ktera nehodu zpusobila, €i jiné osoby, ani zda
doSlo ke Skodé na jejim majetku, ¢ na majetku jiného, v€etné pravnickych osob.
Rozhodujici neni ani vySe Skody. Tyto skute¢nosti maji ovSem nemaly vyznam pro
pravni posouzeni dopravni nehody a pro rozhodnuti v fizeni o nich. Uvedené
nasledky musi vzniknout v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu, ¢imz se
rozumi ¢innost vozidla, ke které je urCeno. PAitom vozidlem se rozumi motorové
vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj. Motorovym vozidlem je nekolejové vozidlo
pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus. Nemotorové vozidlo je vozidlo

pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeni sily.”

NepUljde tedy o dopravni nehodu, pokud bude vozidlo v klidu a k usmrceni,
zranéni nebo hmotné Skodé dojde pfi vykladce, ¢i nakladce vozidla nebo jiné
manipulaci s ndkladem. O dopravni nehodé nehovofime ani tehdy, pokud bude
vozidlo zaparkovano a jeho poSkozeni bude zpUisobeno upadnutim ulomené vétve ze
stromu na vozidlo, krupobitim, pfi padu opravovaného vozidla ze zvedaku v dilné, pfi

jeho pozaru apod. O dopravni nehodu nepujde ani v pfipadé, pokud chodec zakopne

®  Zakong. 361/2000Sb. Ze dne 14. 9. 2000 o provozu na podrkomunikacich, ve #ni pozdjsich
predpid - 82, pism. f), g), h).



a pfi padu se udefi o stojici vozidlo a dojde k jeho zranéni nebo k poskozeni vozidla,
ani pfi srdZzce chodce s pevnou prekazkou (sloup verejného osvétleni, sloupek
dopravni znacky) nebo pfi srazce dvou chodcl nebo zranéni chodce v dusledku
padu na chodnik nebo komunikaci. O dopravni nehodu se nebude jednat ani pfi
srazce drazniho vozidla (vlaku) s chodcem, a to ani na Zelezni¢nim pFejezdu. Ale
srazka drazniho vozidla se silniénim vozidlem na Zelezniénim prejezdu bude
posuzovana jako dopravni nehoda. Pokud nejsou splnény podminky zékonného
vymezeni pojmu dopravni nehody, fesi se tyto pfipady jinym zplsobem a za vyuziti

jinych pravnich norem.

1.3 Klasifikace dopravnich nehod

Dopravni nehody Ize délit podle rdznych kritérii a hledisek. NejCastéji se
klasifikuji, podle jejich vzniku, nasledku, zptsobu zpracovani ze strany Policie CR,
hlavnich pfi¢in dopravnich nehod, vozidel zG¢astnénych na dopravni nehodé, viniku
dopravni nehody. Je jeSté mnoho dalSich hledisek, podle kterych se dopravni nehody
tfidi, jako napfiklad podle mista nehody (v zaté¢ce, v kfizovatce, na Zelezni¢nim
prejezdu, na pfechodu pro chodce), podle Skody. Tyto udaje, které se ziskavaji ze
statistik Policie CR jsou dale velmi daleZité pro jeji dalsi preventivni &innost.
Napfiklad lze z téchto udajua zjistit mista Castych dopravnich nehod a tam provadét

Castéji dohled nad silni€nim povozem.
Dopravni nehody podle vzniku:

» Havarie — nedojde ke stfetu mezi U€astniky silni€éniho provozu ani ke stfetu
vozidla s pfekazkou a dojde ke zranéni nebo hmotné Skoda (napf. Vozidlo

sjede do pfikopu).

o SrdZky — dojde ke stfetu mezi Uc€astniky silniéniho provozu (mezi vozidly,
srazka s pevnou pfekazkou, srazka s vozidlem a chodcem a vozidla se zvéfi

nebo domacim zvifetem).

e Jiné nehody — nehody, které nelze zaradit mezi vySe uvedené kategorie
(vyskakovani a naskakovani do vozidla, pad pfi pfepravé osob na lozné

plose).



Dopravni nehody podle nasledku na zdravi:

e s umrtim,
e s tézkym zranénim,
* s lehkym zranénim,

¢ bez zranéni.

Dopravni nehody podle zavin éni:

e zavinéné,

* nezavinéné.

Dopravni nehody podle hlavnich p  Fi€in:

* nepfiméfena rychlost,
e nespravné predjizdéni,
* nedani pfednosti v jizdé,

e nespravny zpusob jizdy.

Déleni dopravnich nehod z pravniho hlediska

Z pravniho hlediska je dopravné bezpecnostni pravo souhrnem pravnich norem
upravujicich spoleCenské vztahy, které vznikaji, méni se a zanikaji v souvislosti se

zajiStovanim bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu.

Mezi hlavni pravni pfedpisy v dopravé patfi:

+ Ustava CR a listina zakladnich prav a svobod,

zakon €. 361/2000 Shirky o provozu na pozemnich komunikacich,
o zakon ¢&. 40/2009 Sbirky trestni zakonik,
e zakon ¢&. 200/1990 Shirky o prestupcich,

o zakon €. 37/1989 Sbirky o ochrané pfed alkoholismem a jinymi toxikomaniemi,

e zakon €. 13/1997 Sbhirky o pozemnich komunikacich.



Z pravniho hlediska muzeme dopravni nehody délit na ty nehody, pfi kterych
dochazi ke spachani prestupkl podle zakona ¢&. 361/2000 Shirky ve znéni
pozdéjSich predpist a na dopravni nehody, pfi kterych dochazi k pachani precinl
podle zakona €. 40/2009 Sbirky trestni zakonik. NejCastéji pachanymi prestupky jsou
prestupky proti bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, prestupky proti
ob&anskému souZiti (ublizeni na zdravi nedosahuijici intenzity trestného €inu), ostatni
prestupky na uUseku dopravy a silniéniho hospodarstvi. Mezi pfeciny v souvislosti
s dopravnimi nehodami fadime Té&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147,
Ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148, Neposkytnuti pomoci podle § 150,
OhroZeni pod vlivem navykove latky podle 8§ 274, Mareni vykonu afedniho
rozhodnuti a vykazani podle § 337, Obecné ohrozeni z nedbalosti podle § 273,
Poskozeni a ohrozeni Zivotniho prostfedi z nedbalosti podle § 294 Poskozeni

a ohroZeni provozu obecné prospésného zafizeni z nedbalosti podle § 277.



2. Analyza dopravni nehodovosti

V této kapitole bude proveden rozbor pfi¢in a nasledkd dopravnich nehod
v Ceské republice, na teritoriu okresu Rychnov nad Kné&znou a déale srovnani se staty

Evropské unie.

2.1 Analyza dopravni nehodovostiv  CR

Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod je ziskat podrobné informace
o jejich pfic¢inach a nasledcich. Tyto informace budou zpétné analyzovany za uc¢elem
zjiSténi dostate¢né prukaznych podnéti zejména ke zlepSeni prevence dopravni
nehodovosti. Obecnym cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod je zvySeni

bezpecnosti silniéniho provozu a sniZzeni nasledkd dopravnich nehod.

Analyza dopravni nehodovostiv  CR v roce 2010

Analyza dopravni nehodovosti bude zaméfena zejména na hlavni pficiny
dopravnich nehod a nasledky po dopravnich nehodach. Dukladna analyza
dopravnich nehod je dulezitd zejména pro dalSi potfebu preventivni a vychovné

cinnosti instituci, které se zabyvaji preventivni a vychovnou &innosti.

Policie Ceské republiky v roce 2010 Setfila 75 522 dopravnich nehod, pfi
kterych bylo usmrceno 753 osob, 2 823 osob bylo téZce zranéno, 21 610 bylo
zrané&no lehce. Skoda odhadnuta dopravni policii na misté dopravni nehody byla
4 924,987 mil. KE. V porovnani s rokem 2009 byl zaznamenan pokles u vSech

zakladnich ukazatelt dopravnich nehod, s vyjimkou absolutniho poctu nehod.
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Porovnani nasledk @ dopravnich nehod: 2009-2010

Tabulka €. 1: Nasledky dopravni nehod: 2009-2010

Druh nehody, nasledky Rok 2010 Rok 2009
Usmrceno 753 832
Tézce zran éno 2823 3356
Lehce zran éno 21610 23777
Hmotnéa Skoda v mil.LK ¢ 4924,98 4981,09

Zdroj: Policie CR

Pokles v roce 2010 byl zaznamenan v kategoriich:

e pocet usmrcenych 0 79 osob t.09,5 %
* pocet tézce zranénych 0 713 osob tj. 0 20,2 %
* pocet lehce zranénych 0 2 167 osob t.09,1%
» odhad hmotné Skody 0 56,1 mil. K& t.ol1,1%

Narust v roce 2010 byl zaznamenan v kategorii:
* pocet nehod 0 707 nehod . 00,9 %

Poc€et nehod byl v roce 2010, v porovnéni od roku 1961, uprostied padesatiletého
obdobi. Nejméné nehod bylo Setfeno v roce 1961 — 35 842, v roce 1991 byla poprvé
prekro¢ena hranice 100 000 nehod (101 387), hranice 200 000 nehod byla
prekro¢ena v roce 1996 (201 697) a nejvice nehod bylo Setfeno v roce 1999 — 225
690. Pfi porovnavani poctu nehod v tomto obdobi je nutné brat v Uvahu legislativni

zmény upravujici povinnost oznamovani nehody Policii CR.

AT = T TR AL v

byl v roce 1987 — 766 usmrcenych. Nejvice usmrcenych bylo v roce 1969 — 1 758

osob, tzn. 0 1005 usmrcenych osob vice (0 57%), nez v roce 2010.

e

obdobi klesl pod hranici 3000. Nejvice téZce zranénych osob bylo zaznamenano

v roce 1969 — 9 258 osob, v porovnani s rokem 2010 predstavuje rozdil temér 70 %.
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e

zranénych bylo v roce 1996 (31 296 osob).

,V roce 2010 $etrila Policie CR v préméru kazdych 7 minut nehodu, kazdych
24 minut a 16 vtefin byl p/i nehodé lehce zranén ¢lovék a kazdé 3 hodiny a 6 minut
téZce zranén clovek. V praméru kazdych 11 hodin a 36 minut zemrel pAi nehodé
Slovék.

Dopravni nehody podle zavin éni

Tabulka €. 2: Dopravni nehody podle zavin _éni rok 2010

Zavin éni nehody rok  Poéet nehod tj. % Pocet tj. %
2010 usmrcenych
Ridi ¢em motorového 67 455 89,3 675 89,6
vozidla
Ridi éem
nemotorového 1851 2,5 40 5,3
vozidla
Chodcem 1243 1,6 27 3,6
Jinym U €astnikem 110 0,1 0 0,0
Zavadou 448 0,6 0 0,0
komunikace
Technickou zavadou 480 0,6 4 0,5
vozidla
Lesni, domaci zv éFi 3523 4.7 1 0,1
Jiné zavin éni 412 0,5 6 0,8

Zdroj: Policie CR

®  Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€leské republice za rok 2010, PraRaditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidizeské republiky, 2011 - s. 5.
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Zavin éni dopravnich nehod — porovnani s rokem 2009

Tabulka €. 3: Zavin éni dopravnich nehod — porovnani s rokem 2009

Zavin éni nehody rok Rozdil Rozdil
2010 nehod Rozdil v % usmrcenych
Ridi ¢em motoroveho 233 0,30% .80
vozidla
Ridi ¢em nemotorového 137 -6,90% 1
vozidla
z toho d étmi -40 -16,60% 0
Chodcem -61 -4,70% -5
z toho d étmi 32 7,00% 3
Jinym U éastnikem -6 -5,20% 0
Zavadou komunikace 141 45,90% 0
Technickou zavadou 26 5.70% 1
vozidla
Lesni, domaci zv éfFi 447 14,50% 1
Jiné zavin éni 64 18,40% 5

Zdroj: Policie CR
Z vySe uvedeného je patrné, Ze nejvétSi pokles u usmrcenych osob nastal

predevSim u dopravnich nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel (o 80 osob).
Hlavni p Fiéiny dopravnich nehod Fidi €0 motorovych vozidel

Tabulka €. 4: Hlavni p Fiéiny nehod Fidi ¢ motorovych vozidel

Hlavni p fi€ina nehody Pocet tj. % Pocet
rok 2010 nehod usmrcenych
NepfFim éfena rychlost 14633 21,7 279
Nespravné p rejizdéni 1543 2,3 37
Nedani p rednosti 12060 17,9 114
Nespravny zp Gsob jizdy 39219 58,1 245

Zdroj: Policie CR
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Nej¢astéjSi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod stale zlGstava nespravny zplsob
jizdy a nasleduje nepfimérend rychlost, které ale patfi prvenstvi v poctu usmrcenych
osob.

Hlavni p fiéiny nehod zavin énych Fidi €& nemotorovych vozidel

,Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce 2010 zavinili 1851 dopravnich nehod a pfi
jimi zavinénych nehodach zahynulo 40 osob, 260 bylo téZce zranéno a 1399 bylo

zranéno lehce.*’

Z celkového poctu zavinily déti cyklisté 204 nehod, pfi téchto nehodach nedoslo

k usmrceni, ale 183 osob bylo zranéno.

K hlavnim pfi¢inam dopravnich nehod Fidi€d nemotorovych vozidel patfi
nespravny zpusob jizdy a to celé 2/3 z celkového poctu dopravnich nehod, dalsi
pFi¢inou je nedani pfednosti s vysledkem 1/5 vSech dopravnich nehod, nasleduje

nepfimérena rychlost a nespravné prejizdéni.

Nepfiznivym specifikem nehod zavinénych cyklisty je vysoky podil nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu — v roce 2010 zavinili 532 nehod pod vlivem
alkoholu, tj. 29,9 % z celkového poctu. Oproti roku 2010 se pocet téchto nehod zvysil
0 10 dopravnich nehod.

Dopravni nehody zavin éné chodci

Tabulka €. 5: Dopravni nehody chodc & - 2010

Kfﬁi%?:ge Poéet nehod tj. % usmlz;f:):r?;ch tj. %
Muz 466 37,5 12 44,4
Zena 257 20,7 11 40,7

Dité (do 15 let) 461 37,1 3 11,1
Skupina d éti 13 1 0 0
Jina skupina 46 3,7 1 0,7

Zdroj: Policie CR

" Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€leské republice za rok 2010, PraRaditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidizeské republiky, 2011 - s. 13.
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Chodci v roce 2010 zavinili 1243 dopravnich nehod. Déti chodci zavinily 461
nehod a bilance téchto dopravnich nehod predstavuje 3 usmrcené déti. Pfi nehodach
v roce 2010 bylo usmrceno celkem 151 chodcu (o 6 méné nez v roce 2009).

NejtragictéjSi pficinou dopravnich nehod chodcd v roce 2010 bylo neopatrné
nebo nahlé vstoupeni do vozovky z krajnice nebo chodniku — 561 nehod a zahynulo

pfi nich 15 chodcd.®

2.2 Analyza dopravni nehodovosti na Uzemi okresu Ry  chnov nad
Knéznou
V této Casti bych se chtél vénovat rozboru dopravni nehodovosti na Uzemi
okresu Rychnov nad Knéznou v roce 2009 a 2010. Vzhledem ke svému zaméstnani
mam k této analyze velmi pfesna data a dale, co je dulezité, s vyuZzitim téchto dat

mohu ¢astecné ovlivnit dopravni nehodovost v tomto okrese.

V roce 2010 bylo na Gzemi okresu Rychnov nad Kné&Znou Setfeno Policii CR
432 dopravnich nehod, coz je o 30 dopravnich nehod méné nez v roce 2009. P¥i
dopravnich nehodéach bylo v roce 2010 usmrceno 9 osob, v roce 2009 bylo pfi
dopravnich nehodach usmrceno 13 osob, coz je vyrazny pokles o 4 usmrcené osoby.
V roce 2010 bylo pfi dopravnich nehodéach téZce zranéno 28 osob, proti tomu v roce
2009 bhylo tézce zranéno 48 osob, coZ je opét velmi vyrazny pokles nasledku
dopravnich nehod. V roce 2010 bylo lehce zranéno 174 osob, v roce 2009 bylo lehce
zranéno 176 osob. Ve 40 pfipadech bylo zjisténo u vinika dopravni nehody poZziti

alkoholu.

Nejvétsi pocet dopravnich nehod v roce 2010 bylo zavinéno nespravnym
zpusobem jizdy a to ve 162 pfipadech, rychlosti jizdy ve 142 pfipadech, nedanim
prednost v jizdé v 48 pfipadech, nespravnym predjizdénim v 19 pfipadech. Ve vSech

téchto pfic¢inach dopravnich nehod doSlo v roce 2010 oproti roku 2009 ke sniZeni.

Pfimo v katastru obci se v roce 2010 stalo 229 dopravnich nehod a mimo
katastr obci se stalo 203 dopravnich nehod. Nejvice dopravnich nehod se stalo na

silnici 1. tfidy a to 134 dopravnich nehod.

®  Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€leské republice za rok 2010, PraRaditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidizeské republiky, 2011 - s. 17.
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PFi porovnani zavaznosti dopravnich nehod. Zavaznost = pocet usmrcenych
osob pfipadajicich na 1000 osob. V roce 2010 byl okres Rychnov nad Knéznou z 80
okresu na 22. misté s poétem 18,5 usmrcenych na 1000 dopravnich nehod. V roce
2009 se v tomto porovnani okres Rychnov nad KnéZznou umistil dokonce na

nelichotivém 4. misté s po¢tem 32,3 usmrcenych na 1000 dopravnich nehod.

Jak jiz bylo uvedeno v roce 2010 bylo usmrceno na uzemi okresu Rychnov nad
Knéznou 9 osob. Z tohoto podtu se jednalo o 2 chodce, 2 cyklisty a 5 usmrcenych
osob bylo z motorovych vozidel. Vzhledem k tomu, Ze skoro polovina usmrcenych
osob byla z kategorie cyklisté a chodci byla pfijata preventivni opatieni. Policie CR
v Rychnové nad KnéZnou vyhlasila na za¢atku roku 2011 mezi své hlavni priority
kontrolu dodrZzovani silni¢nich pravidel chodcl a cyklistd, jsou pravidelné konany
bezpecnostné dopravni akce se zaméfenim na tyto skupiny. Tyto akce nemaji pfimo
represivni charakter, ale spiSe preventivni charakter. Cyklistim jsou rozdavany
blikacky na kolo, chodcim reflexni pasky na obleceni. Déle jsou témto skupinam pfi
bezpecnostné dopravnich akcich pfedavany rizné preventivni letaky. V roce 2011

nedoSlo pfi dopravnich nehodach k usmrceni chodce ani cyklisty.

Podrobna analyza dopravni nehodovosti se da dale vyuZzivat k tomu, aby byl
vykon hlidek Policie CR smérovan zejména do mist s nejvétsim napadem dopravnich
nehod a déle Ize analyzu vyuZit k planovani vykonu hlidek v dobé kdy je nejvétsi

napad dopravnich nehod.

2.3 Srovnani dopravni nehodovostiv ~ CR se staty EU

JPodatkem 80. let byla Ceskd republika (jako soudast tehdejsiho
Ceskoslovenska) v ukazatelich bezpeénosti silniéniho provozu (usmrceni na milion
obyvatel) na cele evropskych zemi, zatimco od pocatku 90. let se jeji situace
v silniéni bezpeénosti vyrazné zhorsila. Ceska republika doséahla nejvyssich a tudiz
nepriznivych hodnot nehodovosti uprostfed 90. let, podobné jako dalSi

stredoevropské a vychodoevropské zemé.“

| kdyZ se v poslednich letech dafi v Ceské republice snizovat po&et usmrcenych

osob pfi dopravnich nehodach, stale v mezinarodnim porovnani patfi Ceské

°  Prehled o nehodovosti na pozemnich komunikaci€leské republice za rok 2010, PraRaditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidizeské republiky, 2011 - s. 71.
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republice nepfiznivé postaveni. V roce 2009 pfipadalo na 1 milion obyvatel 86,1
usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach. V tomto hodnoceni se nejlépe umistila
Velka Britanie (37,8 usmrcenych osob na 1 milion obyvatel), Svédsko (38,7
usmrcenych osob na 1 milion obyvatel), Nizozemi (39,1 usmrcenych osob na
1 milionti obyvatel). Naopak nejhiife v tomto hodnoceni dopadio Recko (129,3
usmrcenych osob na 1 milion obyvatel) a Polsko (119,8 usmrcenych osob na 1 milion
obyvatel).

.Bezpecnost silniéniho provozu se tyka vSech obéand a na jejim zvySovani se
také musi podilet vSichni. PrestoZze byla dosavadni ¢innost G¢inna, zdstavaji pocty
smrtelnych Urazd pi dopravnich nehodach v Evropskeé unii stale nepfijatelné vysoke:
1,3 milionu dopravnich nehod roéné zpusobi 43 000 smrtelnych Urazd a 1,7 milionu
zranéni. Za hlavni pfi¢inu smrtelnych Urazd je povazovano chovani ucastnikd
silnicniho provozu: nepAimérfena rychlost, poZziti alkoholu nebo drog, Unava,

nepouZivani bezpeénostnich past nebo ochrannych piileb atd.“*°

SniZzovani nehodovosti a hlavné jejich nasledkl vyjadifenych poétem zemrelych
pfi dopravnich nehodach se stalo vyznamnym cilem nejen Evropské unie. V Bilé
knize o dopravé z roku 2001 byl definovan rozsahly program bezpec&nosti, ktery mél
do roku 2010 snizit po€et umrti na silnicich na polovinu. Tuto Bilou knihu pfijala také
CR a Ceska silniéni spole¢nost vyhlaSenim Narodni strategie bezpeénosti silniéniho
provozu do roku 2010, jejimz zamérem bylo snizeni po¢tu usmrcenych v silniénim
provozu na 50 % urovné roku 2002, tj. na 650 usmrcenych osob v roce 2010.
Skutecénost v roce 2010 byla 753 usmrcenych do 24 hodin po dopravni nehodé
a dalSich 49 usmrcenych do 30 dnu po dopravni nehodé. Program bezpecnosti se
tedy Ceské republice nepodafrilo splnit. Ceska republika, i kdyZ plan Evropské unie

nesplnila, snizila po€et usmrcenych pfi dopravnich nehodach o celych 40 %.

»Z 27 statu EU se podafdilo 8 zemim snizit v obdobi let 2001 az 2010 celkovy
poc¢et usmrcenych pA dopravnich nehodach o 50 %. LotySsko a Estonsko
zaznamenaly 61% snizeni, Litva 58% snizeni. DalSi UspéSné staty na Zebricku
predstavuji Spanélsko (55%), Lucembursko (54%), Francie (51%), Svédsko (50%)
a Slovinsko (50%). Portugalsko, Irsko, Némecko, Velka Britanie, Italie, Slovensko

19 http://ec.europa.eu/health-eu/my_environment/rsatety/index_cs.htm
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a Belgie sniZily pocet usmrcenych o vice neZ 43 % (43 % predstavuje primér EU).“*

Evropsky plan pro bezpec¢nost silni€niho provozu ur€uje hlavni tkoly, kterym je
tfeba vénovat nejvétsi pozornost. Pfedevsim je to:
» podpora dodrzovani dopravnich pFedpisu a jejich disledny postih pfi jejich

porusovani,

* podpora vyvoje a technického pokroku s cilem vétSi bezpecnosti motorovych

vozidel,

» zlepSeni dopravni infrastruktury.

PFi vyhodnoceni evropskych statd v poctu umrti pfi nehodach na milion obyvatel
a bilion vozokilometr( byla nelichotiva situace zaznamenana zejména v pripadé nové
pfijatych &lent EU veéetné CR. Ceska republika z ptvodniho 15. mista mezi zemémi

v EU v roce 2002 poklesla na 18. misto v roce 2010.

Ze vSech téchto ukazatelu je zfejmé, Ze zavaznost dopravnich nehod je
v Ceské republice stale velice vysoka, vy3si neZ je evropsky standard a vice jak
dvakrat vysSi nez v nejlepSich zemich. Dostat se na jejich primér by znamenalo

snizit po¢et usmrcenych na hodnotu mezi 400 az 500 usmrcenych osob.

11
2001/
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3. Instituce provad éjici prevenci dopravni nehodovosti

V této kapitole se budu vénovat zejména zakladnim institucim, které se zabyvaji
prevenci dopravni nehodovosti. Mezi tyto zakladni instituce patfi rodina, Skola,

Ministerstvo dopravy CR, Policie CR, ale i dalsi méné& vyznamné instituce.

3.1 Rodina

,Déti riskovanim v silniéni dopravé ohrozZuji nejen samy sebe, ale i ostatni
ucastniky dopravy. Abychom takovému chovani pfedchazeli, je ddlezité déti naucit

zakladum dopravni vychovy.

Vyznamnou roli hraji rodice. Mohou a méli by svym détem vstépovat bezpecné
chovani v dopravé svym pfikladem, dodrZzovanim dopravnich predpisd nebo
spravnym chovanim v roli chodce. Optimalné zacina vychova k bezpecnosti na silnici

jesté dfive, neZ zacéne dité chodit do $koly.“*?

.V prvni fazi dopravni vychovy, tj. dopravni vychovy v rodiné, jsou déti
ovliviiovani dopravnim vzdélanim, chovanim a jednanim rodic¢d. Aniz si to rodice
pfipoustéji, vychovné ukoly patfi ke stejné zavaznym, jako je jejich profesni uplatnéni

nebo podil na zabezpedeni ostatnich potfeb pro Zivot rodiny.“*

»Zda se to nepochopitelné, ale kratce po porodu novorozence startuje i vychova
k dopravni kazni. Prfesnéji feceno, tvofi se citovy zaklad tésné spojeny s vychovou.
Citovy vklad je umocnén pfitomnosti otce a trvalou pfitomnosti kojence u matky

v porodnici.

Na tomto pozitivnim emotivnim z&kladé snaze zakoreni i chovani v dopravé. Pfi
vychové k dopravni bezpecnosti, ktera ma komplexni charakter, jsou rodice
nezastupitelni. Dité totiz zustava obrazem rodi¢d nejenom geneticky, ale i socialné

vlivem rodinného prostredi.“**

2 stojan, M. a kol. Dopravni vychova proitele 1. stuptt ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova

univerzita, 2007. - s. 10.

Stojan, M. a kol. Dopravni vychova préitele 1. stupt ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova
univerzita, 2007.

Havlik, K. Psychologie préidice. Praha: Portal, 2005. - s. 131.
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S détmi je tfeba o chovani v silniéni dopravé mluvit, ukazovat jim, jak vyreSit
realné dopravni situace, jaké situace mohou nastat anebo byt nebezpecné. Pfi tom

vSem je dulezité vést déti k ucté k sobé samotnym i ostatnim.

,Dité disponuje osobitym vidénim, slySenim, vnimanim, myslenim, reagovanim
a nikdy neproziva situaci stejné jako dospély clovék. Dité neni jeho zmenSenou

«l15

kopii.

.Vékoveé a individualni zvlastnosti déti museji, ma-li se zabranit nejhorsSimu,
respektovat rodice i motoristé. Dvouleté dité nesméji rodi¢e pustit z ruky, protoze
nebezpedi témér nevnima. Trilet4 ratolest je odliSna zejména prozivanim tzv. prvni
puberty — uvédomuje si sama sebe, chce se prosadit, byva negativisticka a prilis se

ve svém egocentrismu neohliZi na mozna rizika v dopravé.“*®

PFi vychové déti si rodiCe museji uvédomit, Ze malé déti nemaji dost zkuSenosti,

jsou nepozorné a maji malou schopnost spravné posoudit situaci v silni€énim provozu.

Pro vSechny, ktefi pec€uji o déti pfedskolniho a mladsiho Skolniho véku, plati:

vodit déti vZdy za ruku a dbat na to, aby se na ulici nevytrhly,

byt pro svého potomka pfikladem spravného chovani na chodniku i pfi fizeni

auta,

e oObjasnit ditéti své chovani v silniénim provozu pomoci dotaz(, jak by se samo

chovalo a pro€ by se tak pravé mélo chovat,

» naucit dité, aby se vzdy na okraji chodniku zastavilo a opakované rozhlédlo,

i kdyz Zadné auto nejede,

» vychovavat postupné svého potomka k samostatnému jednani na ulici

a procvicovat prechazeni silnice na prfechodech,
» oblékat déti do pestrych Satu s reflexni paskou,

* s koCarkem neprfechazet mezi parkujicimi vozidly a kocarek radéji za sebou

tahnout,

> Havlik, K. Psychologie priidie. Praha: Portal, 2005. - s. 127.
® Havlik, K. Psychologie priidie. Praha: Portal, 2005. - s. 128.
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* nikdy nespoléhat na to, Ze vas fidi¢ vnima, i kdyZz mate na prechodu prednost,

a byt ve stfehu,

e pFi prechazeni ¢tyfproudové komunikace davat bedlivy pozor na vozidla

v nésledujicim pruhu, jejichz Fidi€i vas nemuseji zaregistrovat.

V raném véku ditéte je velky prostor pro mnozstvi zabavnych her, jejichz
prostfednictvim lze ziskat pevné zaklady dopravni vychovy. Mezi hry na doma patfi
pexeso s dopravnimi znackami, skladani puzzle s obrazkem urcité dopravni znacky,
pisni¢ky, hadanky, knihy, détské Casopisy, omalovanky, pracovni seSity. Mezi hry na
ven patfi dopravni hra — mésto, pfi které se na hfisti vyznaci kfidou silnice,
kfizovatky, pfechody pro chodce, parkovisté nebo dopravni znacky. Déti dostanou do
ruky volant z papiru a vyrazi do mésta. Pfi poruSeni pravidla silniéniho provozu musi
fict, co udélaly Spatné. NejucinnéjsSi hra na ven je navstéva détského dopravniho
hristé, které se zpravidla nachazi v kazdém vétSim mésté. Zde si mohou déti
spole¢né s rodici vyzkouSet chlzi nebo jizdu skoro v realném prostredi silniéniho

provozu.

3.2 Skola

.pDopravni vychova je teoreticky zpracovana od predskolniho véku ditéte
a pokracuje kontinualné do dospélosti. Vyucuje se ve Skolach materskych,
zakladnich, specialnich a stfednich. Na téchto Skolach ziskava Zzak zakladni
védomosti, jak se chovat v silnicnim provozu. Latka je Zzakom podavana
s pfihlédnutim na jejich vyvoj po strance dusevni a fyzické.“!’

.Vychova k bezpecénosti na silnicich je celozivotni proces. Vychovna opatreni
béhem Skolni dochazky musi byt adekvatni vyvojové arovni ditéte, pocinaje
chodeckymi a cyklistickymi obratnostmi, ale se stale rostouci pfimési dovednosti
a schopnosti vysSi Urovné, tak, aby rostla jejich kompetence jako chodcd, cyklistd

a posléze potencionélnich ¢ realnych fidice.

7" Stojan, M. a kol. Dopravni vychova proitele 1. stuptt ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova

univerzita, 2007. - s. 111. 5
Stojan, M. Implementace dopravni vychovy dova ZS. Brno: Ped. fakulta MU
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Dopravni vychova v mate Fskych Skolach

.Déti pfedskolniho véku nejsou schopny se samostatné pohybovat v dopravnim
prostfedi. Presto se vSak jiz pravé v tomto obdobi kladou zaklady k utvarfeni

osobnosti v pribéhu vychovného ptisobeni.“*

,Dité si zacind uvédomovat svét kolem sebe, zacind rozeznavat predméty,
situace, zacina si uvédomovat nebezpeci. Je potfeba ho spravné vést, naucit ho
opatrnosti, seznamit se zakladnimi pravidly (poslouchani dospélych, zastaveni pred

silnici, rozhlizeni se, barvy semaforu atd.).“*

~Puvodni funkce materské Skoly bylo jen nahradit rodinnou péci zaméstnanych
matek, ale brzy se zjistilo, Ze vychova v materské Skole ma dalekoséahlejsi prinos.
Déti se dostavaji do socialnich interakci se svymi vrstevniky a stavaji se tak
adaptabilnéjSimi na Skolni prostfedi. Jiz v materské Skole jeji pracovnici zafazuji hry
pro rozvoj dovednosti a schopnosti, které déti budou potfebovat v dalSi Skolni

pfipravé a také si zvykaji na soustfedéni pozornosti p/i spolecné praci.“*

PFi péstovani zakladd dopravni kdzné a bezpecnosti se pedagog zamérfuje pfi praci
s détmi pfedevsim na tyto Ukoly:

» vychovavat u déti obratnost, pohotovost a pfekonani strachu z neznameho,

e vést déti ke spravnému chovani chodce v dopravé, prohloubit u nich
odpovédnost za vlastni jednani v dopravnich situacich, vypéstovat v détech

navyk chovat se ucelné podle konkrétni dopravni situace,

» vypéstovat u déti navyk spravné a pohotové reakce na svételné a zvukove
signaly, znat vyznam signalt pfislusnikd policie pfi Fizeni kfizovatky (stuj -
pozor — volno 1),

e ucCit déti orientovat se v zakladnich dopravnich znackach svislych

a vodorovnych (stezka pro chodce, pfechod ...),

e vést déti k pouzivani prostoru pro chodce (krajnice, chodnik, pfrechod,

podchod,

19
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e ucCit déti sprdvnému a ohleduplnému chovani v dopravnich prostfedcich,

predevSim pfi nastupovani a vystupovani.

Dopravni vychova v matefskych Skolach prolina vSemi vychovnymi slozkami jiz
od nejmladSich déti. VeSkeré cinnosti je nutno détem predkladat s u€innymi
motivaénimi prvky a je tfeba pfihlizet k individualnim zvlaStnostem a schopnostem

déti tohoto véku.

V oblasti télesné se jedné o cviceni:

* pozornosti (hra “Kuba Fekl"),

» obratnosti (pfenést kelimek s vodou od jedné mety ke druhé, pfejit po pfickach
leziciho Zebfiku),

» rychlosti a pohotovosti (hry béZecké a zavodivé),
* rozhodnosti a postfehu (hra “Na zidlicky"),

e orientace v prostoru (hra “Na metro*),

» odvahy (strachovy pytel),

* reakce na signal (hry “Na auta“, “Na barevné domecky")

V oblasti rozumové se jedna o procvi¢ovani:

e zakladnich barev (tfidéni a naviékani barevnych koralkd, oblékani panenek),
» geometrickych tvard,

» dopravnich prostfedku (rozliSujeme podle vzhledu, mista pohybu a Gcelu

Dale se procvic€uje orientace v prostoru, uréeni pravé a levé strany vzhledem ke
své 0sobé, seznameni s dopravnimi znackami, s jednanim chodce na pfechodu,
chodniku, silnici, i s chovanim v dopravnich prostfedcich, s misty uréenym ke hrani
déti.

V oblasti smyslového vnimani se jedn& o cvi€eni:
* hudebni — urCovani sméru pfichazejiciho zvuku, nacvik pisni s dopravni

tématikou
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 wytvarnd - hry s barvami, malovani dopravnich prostfedkd, znacek,

dopravnich situaci,

e pracovni — vytvafeni dopravnich prostfedkd z rdznych krabi¢ek, vyroba
dopravnich znacek,

» literarni — nacvik basni s dopravni tématikou,

e mravni — ohleduplné chovani na chodniku, v dopravnich prostfedcich,

zdravotni pfiprava.

Vysledky ziskanych poznatkd z jednotlivych oblasti je nutné a duleZité prakticky
procvicovat pfi pohybu déti venku. Zejména dbat na to, aby déti chodily vzdy pfi
pravé strané chodniku. Samostatnou chuzi déti po pfechodu, reakci na svételné
signdly, chuzi pfi pravé strané chodniku a dalSi Ize nejlépe procviit na détském

7~ 7

dopravnim hfisti, kde détem nehrozi Zadné nebezpedi.

.Détskych dopravnich prostfedkd (jizdni kola, kolobézky, tfikolky) pouzivame

pouze pro zpestfeni vyuky. Zaméfime se na zvladnuti jizdy.“%?

Dopravni vychova na zakladnich Skolach

.Z praxe a zkuSenosti p/i vyuce dopravni vychovy na 1. stupni z&kladni Skoly
jednoznacné vyplyva, ze déti v prvni tfidé zakladni Skoly si odnesly z materskych
Skol az prekvapivé velké mnoZzstvi védomosti, které jsou schopny aplikovat p#
probirani uciva v hodinach dopravni vychovy.“*

.Zacatek povinné Skolni dochazky je prvni zdsadni zménou v Zivoté ditéte.
Jednou z téch prvnich povinnosti je samostatny pohyb v dopravé. Nejdfive
nacvi¢enou cestou z domova do Skoly a zpét, postupné do rdznych zajmovych

krouzku, na sportovisté, za kamarady nebo na nakupy do centra mésta.

Dopravni vychova vychovava a uci zaky na 1. stupni zakladni Skoly spravnému,

2 Stojan, M. a kol. Dopravni vychova préitele 1. stupt ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova

univerzita, 2007. - s. 116. 5
Stojan, M. a kol. Dopravni vychova préitele 1. stupd ZS. 1. vyd. Brno: Pedagogicka fakulta Masarykova
univerzita, 2007. - s. 117.
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bezpednému a obratnému chovani a jednani v silniénim provozu.“**

V soucasné dobé neni dopravni vychova jako pfedmét na zakladnich Skolach
povinna. Kazda Skola tedy k vyuce dopravni vychovy pfistupuje podle vlastnich
moznosti a podminek. Standard zakladniho vzdélavani, ze kterého vychéazeji uebni
osnovy, stanovuje zafazeni dopravni vychovy do jednotlivych u¢ebnich predmétd,
jako jsou prvouka, vychova ke zdravi, télesna vychova v riznych ro€nicich tak, aby
Zaci zvladli zakladni silniéni pravidla pro chodce do treti tfidy a od &tvrté tfidy pak
zakladni silniéni pravidla pro cyklisty. Existuji ovSem i Skoly, které se dopravni

vychové vénuji pravidelné i dvé samostatné vyucovaci hodiny tydné.

DalSim problémem muZe byt osoba ucitele, protoZze kazdy ucitel nemusi mit
odbornou zpusobilost pro vyuku pravidel silni€niho provozu. Dulezité tedy je, aby se
na vyuce dopravni vychovy v zakladnich Skolach podileli i odbornici, ktefi pravidla
silniéniho provozu ovladaji a maji nejen teoretické, ale i praktické znalosti. Mezi tyto

odborniky Ize zafadit pfislusniky Policie CR, méstské Policie a pracovniky Besipu.

Zaci zékladni Skoly by méli dle metodiky odbornikd znat a tyto zakladni &innosti

a pojmy v silniéni dopraveé a orientovat se v nich:

1. roénik

» bezpecna cesta do Skoly,
e chuze po chodniku, stezka pro chodce,

* bezpecéné prechazeni vozovky na rovném a prfehledném Useku, po prechodu

pro chodce, nadchodu a podchodu,
» vyznam svételnych signald pro chodce,
* nebezpecna mista pro pfechazeni vozovky,
» vidét a byt vidén — reflexni materidly za sniZzené viditelnosti,
e uzivani cyklistické pfilby,
* bezpecné chovani v automobilu — autosedacky a bezpecnostni pasy,

» zéasady bezpec&ného chovani v hromadné dopravé (nastupovani, vystupovani,

#* \olny, J. Didaktika dopravni vychovy na 1. stupékladni $koly. 1. vyd. Praha: SPN, 1983. - s. 25
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chovani pfi jizdé, chovani na zastavce),

bezpecna mista pro hry déti.

2. roénik

chlize po silnici, nebezpeé&na mista pro chazi i po silnici,

chlize pres zelezniéni prejezd bez zavor i se zavorami,

nebezpedi, ktera hrozi chodiim za snizené viditelnosti,

druhy hromadné dopravy,

zpusoby pomoci starym lidem v prostfedcich hromadné dopravy,
zasady kazné a ohleduplnosti k ostatnim u€astnikiim silniéniho provozu,

vycvik zakladnich dovednosti na kole — pfilba.

3. roénik

4. ab.

doplhovat zasady spravného chovani chodce,

mista a Useky, kam je chodcim vstup zakazan,

svételné signaly a pokyny policisty v silniénim provozu,

pravidla pro bezpeénou jizdu na in-line, skateboardu a kolobéZzce,
vozidla se zvlastnimi vystraznymi znamenimi a reakce na tyto signaly,

Zzpusob pfivolani prvni pomoci pfi dopravni nehodé, oSetfeni drobnych

poranéni.

roénik
upevinovat zasady spravného chovani chodce a cyklisty,

vyuka a vycvik pravidel silniéniho provozu pro cyklisty (vyjizdéni, jizda

v s

u pravého okraje, zastaveni, vyhybani, predjizdéni, odbocCovani, jizda pres

kfizovatku),

povinneé vybaveni jizdniho kola.
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6.az 9. roénik

* upeviovat zasady spravného chovani chodce a cykilisty,

byt tolerantni a ohledupliny,
e VAaZit si Zivota a chranit jej,
« prohlubovéani znalosti ziskanych na I. stupni ZS,

» vyuka a vycvik pravidel silni€niho provozu pro cyklisty.

Zakladni metody dopravni vychovy:

o détské dopravni hfisté — lze provadét praktickou vyuku, tato metoda je

nejucinngjsi, Ize zde prakticky procvi¢ovat jak chovani chodcq, tak i cyklist(

pfimo v silni€nim provozu,

» magneticka tabule — zavési se na sténu a slouzi k vycviku pravidel silni¢niho

provozu a je viditelna pro vSechny Zaky,

» dopravni stul — znazorfiuje konkrétni dopravni situace zejména feSeni pravidel
na kfizovatkéch,

* mezi dalSi metody patfi promitani videokazet, DVD, sledovani rozhlasovych
a televiznich vysilani pro Skoly v sou¢asné dobé Ize vyuZit i pocitacoveé hry,
testy nebo internet.

Jak jiz bylo uvedeno, nejucinngjsi forma dopravni vychovy je vyuka a vycvik na
détském dopravnim hfisti. Dle dostupnych informaci se v Ceské republice nachazi
vice jak 180 détskych dopravnich hfist. Détska dopravni hfisté maji velky vyznam pro
upevnovani a procvi¢ovani védomosti a dovednosti déti, které ziskaly pfi dopravni

vychoveé.

PfestoZe je vyuCovani v ufebné& nazorneé, napfiklad na magnetické nebo
flanelové tabuli, nemdze détem v plném rozsahu ukézat skuteény silni¢ni provoz.
Teorie je velmi dualezitd. Jeji znalost je vSak jen nezbytnym pFedpokladem
navazujiciho vycviku na détském dopravnim hfisti. Déti zde ziskavaji potfebnou
jistotu pro samotny pohyb v realném silni¢énim provozu. Jizda na détském dopravnim
hFisti umoZniuje, aby se déti seznamily s moznymi situacemi a nebezpec&im, které je
v opravdovém silniénim provozu ¢eka.
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Vlada Ceské republiky vyhlasila ke zvy3eni G&innosti dopravni vychovy
celostatni program systematického vycviku cyklistl na détskych dopravnich hfistich.
Ty hraji v procesu dopravni vychovy cyklisti nezastupitelnou roli, zejména pak
v praktickém vycviku nacvicovanim jednotlivych dopravnich situaci blizkych béznému
silniénimu provozu. Dulezitym predpokladem uUspéSnosti je sladéni teoretického
vyuc€ovani a praktického vycviku v urcitém ¢asovém obdobi, tedy v prabéhu 4. tfidy
zakladni Skoly a jeho ukonéeni prezkouSenim, kdy Zaci v pfipadé Uspésnosti
ziskavaji “Prukaz cyklisty“, ktery se tak stava velkou motivaci k ziskani co nejlepSich

znalosti a dovednosti.

DalSim programem, ktery vyhlaSuje Rada vlady ministra dopravy a Ministerstvo
Skolstvi, mladeze a télovychovy ve spolupraci s Policejnim prezidiem, Ustfednim
automotoklubem Ceské republiky, Autoklubem Ceské republiky a Ceskym &ervenym

kiizem, je soutéz mladych cykilistu.

SoutéZe se mohu zucastnit déti starSi 10 let a to v |. kategorii déti z 5. - 6.
roCniku a ll. kategoriii déti ze 7. - 8. roCniku. SoutéZ se sklada z téchto disciplin:
teoretickd znalost pravidel silni€niho provozu formou testu, ktery obsahuje 20
testovych otazek, za kazdou chybnou odpovéd obdrzi soutézici 5 trestnych bodu
a praktické uplatnéni pravidel silni€niho provozu - jizda podle pravidel silni¢niho
provozu na détském dopravnim hfisti pod dohledem rozhoddich, ktefi kazdou chybu
zaznamenavaji do karty cyklisty a za kazdy chybny dkon je zapsano 5 trestnych
bodu, praktické zvladnuti techniky jizdy na kole — jizda zruénosti, praktické

a teoretické zvladnuti zasad prvni pomoci.

Cilem programu je pfispét ke zvySeni efektivity dopravné vychovného pusobeni
ve Skolach, spravnému a bezpecnému chovani déti v silniénim provozu a ke
snizovani dopravni nehodovosti, prohloubit a ovéfit znalosti a dovednosti zak
v uplatfiovani pravidel silni€éniho provozu pro cyklisty, v technice jizdy na kole
a v dalSich dovednostech nezbytnych k bezpecné jizdé na kole, podnécovat

a zvySovat zajem zaku o bezpecnou dopravu a o dopravni vychovu.

v o

Program ma sva zakladni kola ve Skolach. NejlepSi skolni druzstva postupuji do
oblastnich kol, vitézové pak dale postupuji do krajskych kol a ti uplné nejlepsi
do celostatniho findle. NejlepSi druzstvo celostatniho kola postupuje do evropské

soutéze.
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Od roku 2003 se pravidelné na 1. misté celostatniho kola umistuje druzstvo
z okresu Rychnov nad Knéznou a to ze Zakladni skoly v Castolovicich. Z evropskych
soutéZi vozi toto druzstvo pravidelné umisténi na stupnich vitéz(. V roce 2011
napfiklad druzstvo obsadilo 2. misto na evropském mistrovstvi ve Francii. Tato
zakladni Skola je tedy co se tyka dopravni vychovy vzorem vSem Skolam.
Pedagogové se zde dopravni vychové vénuji nad ramec vyuky a Skola ma zde i své
vlastni détské dopravni hfisté.

3.3 Ministerstvo dopravy CR - BESIP

.Ministerstvo dopravy vypracovalo Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu na obdobi 2011-2020“, ktera vytycuje cile, zakladni principy a navrhy
konkrétnich opatfeni sméfujicich k zasadnimu sniZzeni nehodovosti na silnicich
v Ceské republice. Soudasné vytvari podminky pro zapojeni daldich resortd i vdech
ostatnich subjektd, které mohou svou cinnosti bezpecnost silniéniho provozu

ovlivnit.“®®

Soudasti Ministerstva dopravy CR je oddé&leni BESIP. Besip je zkratka pro
bezpec€nost silni¢niho provozu. Besip se zabyva metodikou dopravni vychovy déti ve
Skolach, ale i preventivnimi dopravné-bezpecnostnimi kampanémi zaméfenymi na
vSechny kategorie Uc€astnika silni€niho provozu na pozemnich komunikacich. Besip

se zUc&astiuje celé fady projektd.

»Za provadéni prevence v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich v Ceské republice zodpovidd na Ministerstvu dopravy celkem

5 pracovnikd oddéleni BESIP. DalSich 14 krajskych koordinatord pracuje

e

problematika, tykajici se bezpecnosti silniéniho provozu.“*®

Pracovnici BESIPu pracuji s daty dopravnich nehod a statistik, podle nich
vypracovavaji plany, které se tykaji dopravni vychovy. Pravidelné navstévuji
matefské a zakladni Skoly, kde zejména na 1. stupni provadéji prfednasky. Tyto

prednasky mohou byt jak teoretické, tak i praktické na détskych dopravnich hfistich.

25

e Ministerstvo dopravy. Narodni strategie beamsti a plynulosti sildiniho provozu 2011-2020. s. 4.

www.ibesip.cz
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Dale pracovnici BESIPu disponuji velkou fadou informacénich letak( a broZzur, které

ve Skolach rozdavaiji.

Jak jiz bylo uvedeno, Besip provadi celou fadu kampani a projektd s hlavnim

cilem snizit dopravni nehodovost a zvysit pravni védomi o silni€nim provozu. Mezi

tyto kampané, projekty a porady lze zaradit:

“Je to na tobé&" - kampan, ktera ma preventivni charakter proti pozivani

alkoholickych napoji a jinych omamnych latek za volantem. Ug&astnikim
koncertu predavaji pracovnici alkohol testery a hlavné specialni bryle, které
navodi dojem, jaké to je Fidit pod vlivem alkoholu s 1,5 %o Vv krvi.

Méame zelenou - kampan zamérena na déti pfedskolniho a mladSiho Skolniho

véku. Interaktivni formou seznamuje s tématikou bezpeéné hry, musim byt

vidét, na chodniku, jdu po silnici atd.

Nemysli8, zaplati8! - kamparn zaméfend na vékovou kategorii fidicu do 25 let

vrv

a nejcastéjSi pficiny jejich dopravnich nehod. Ovliviiuje chovani negativnim

Zzpusobem, vyvolanim negativnich emoci.

The Action — projekt zaméfeny na mladé ucastniky silni€éniho provozu.
Zprostfedkuje studentim stfednich Skol emotivni zazitek realnych dopadu
dopravni nehody. Studenti slySi pravdivé pfibéhy hasi¢u, zachranaru, policistl

a samotnych obéti dopravnich nehod.

BESIP _Team - projekt upfednostfiuje osobni zazitek pfed vysvétlovanim,
acastnici si mohou vyzkouSet simulator narazu a zazit tak ¢elni naraz vozidla
do pevné prekazky pfi rychlosti 30 km/hod. Navstévnici si mohou vyzkouSet

automobilovy nebo motocyklovy trenaZzer.

Domluvme se! - kamparn zaméfena na mladé fidiCe a proti jizdé pod vlivem

alkoholu. Zakladnim cilem kampané je “Pokud jedete na zabavu autem,

domluvte se, kdo bude Fidit a nebude pit alkohol*.

Bezpecna obec — cilem projektu je komplexné feSit problematiku silniéniho

provozu ve meéstech a obcich poskytnutim potfebnych informaci odpovédnym

osobam a institucim.

Pofad STOP — propaguje bezpecnost silni€niho provozu ve verejnopravni
televizi, porad je nat&Cen jiz od roku 2000 a namlouva ho herec Pavel Soukup.
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« Zivot v jedné stop& — cyklus pofadd nejen pro motocyklisty. Pofad se zabyvéa

prevenci v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu ve vztahu motocyklisté

versus ostatni U€astnici silniéniho provozu.

* Na prejezdech chybuiji Fidi€i — vyukovy film pfiblizujici bezpe&nost provozu na

Zelezni€nich prejezdech. Je primarné uren pro autoSkoly, kde doplriuje

soucasné prostredky k vyuce dopravnich prostifedka.

3.4 Policie CR

V silniénim dopravnim prostfedi vedle silni¢ni dopravy musi nezbytné aktivné
pusobit dalSi prvek, ktery pomoci u¢inné legislativy, svych vlastnich metod
a prostfedkud G¢inné reguluje a fidi tuto dynamickou a stale se vyvijejici oblast
fungovani spoleénosti. Jedna se o Policii CR a zejména sluzbu dopravni policie, jejiz
zakladni specifickou €innosti je dopravné bezpecénostni ¢innost v ramci dohledu nad

silniénim provozem.

Sluzba dopravni policie ma zakladni specifickou funkci, coz je vykon spravy
evidence dopravnich nehod a predevSim pak provadéni dozoru na useku dopravné
bezpecnostni ¢&innosti. Hlavnim dkolem sluzby dopravni policie je zajistovani
bezpec€nosti silniéniho provozu a plynulosti silniéniho provozu na pozemnich

komunikacich.

Svuj hlavni ukol, obecné definovany jako zajistovani bezpecénosti a plynulosti
silniéniho provozu, nebo také zajiStovani dohledu na silniéni provoz, zabezpecuje
sluzba dopravni policie Ceské republiky predevsim prostfednictvim svych zékladnich
¢lankl Fizeni, kterymi jsou dopravni inspektoraty. Tyto dopravni inspektoraty se

nachazeji na kazdém teritoriu byvalych okresu.

Soucdasné se ale na zajiSténi bezpecénosti dopravni policie podili svymi
specificky vymezenymi tkoly i zakladni Gtvary Policie CR, obecni a méstské policie,

vojenska policie, celni sprava a Centrum sluzeb pro silniéni dopravu.

Policie vykonava dohled nad bezpec¢nosti silniéniho provozu tim, Ze:

» kontroluje dodrzovani povinnosti G¢astniki a pravidel provozu na pozemnich

komunikacich a podili se na jeho Fizeni,
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» objasnuje dopravni nehody a vede jejich evidenci,

» projednava v blokovém fizeni pFestupky proti bezpe&nosti silniéniho provozu

dle zédkona o prestupcich.

Sluzba dopravni policie je tedy jednou ze specialnich policejnich sluzeb
s pravnim, preventivnim, dohlizecim a kontrolnim, regulaénim a represivnim

charakterem své ¢éinnosti.

Preventivng vychovna ¢&innost Policie CR predstavuje prioritni moment
v pfedchazeni negativnimu neadekvatnimu jednéni v silni€énim provozu, které je
vV rozporu se zakonnou normou a s etikou silniéniho provozu. Vychovna opatfeni tedy
predchazi vyskytu a vyvoji nebezpecnych jevl v oblasti silniéniho provozu a jsou
svazana s vychovou. Ta se odehrava v celozivotni dopravné vychovné vzdélavaci

prevenci vSech uc¢astnika.

Vychovna opatieni Ize rozdélit do dvou sociologickych hledisek:

» ploSné — sméfovano ke vSem Uc€astnikim silni€niho provozu, napf. pfi

vysvétlovani a objasnovani novych predpist o silniénim provozu,

e vybérové — sméfovano pouze k uritym skupinam acastnikd silniéniho
provozu, napf. vychovné pusobeni pfi pfednaskach na z&kladnich Skolach, pfi
zkouSkach novych fidicu.

Policie CR tedy kromé& represivnich opatfeni va&i fidi€im pouZiva i preventivni
¢innost a to s hlavnim Ukolem snizit dopravni nehodovost a nasledky téchto
dopravnich nehod. Hlavni preventivni ¢innost je zaméfena na vékovou kategorii déti
a mladeze. K preventivni &innosti kromé pfislusnikl sluzby dopravni policie je

vyuzivano policistll z preventivnich a informacnich skupin.

Policisté sluzby dopravni policie a preventivné informacnich skupin k tomu vyuZivaji

riizné formy, mezi které patfi zejména:
» vzdélavaci akce, Skoleni,
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vyuka dopravni vychovy ve Skolach a détskych dopravnich hfistich,

prezentace v médiich.

Dale pracovnici preventivnich a informacnich skupin vypracovavaji projekty,

které jsou vzdy zaméfeny na ur€itou vékovou skupinu s urcitym dopravnim

zameérenim. Tyto projekty potom realizuji spole¢né s pfislusniky sluzby dopravni

policie bud pfimo v silni€nim provozu, nebo pfi prednaskach.

V soudasné dobé& Policie CR provadi tyto projekty a kampané& se zaméfenim na

prevenci dopravni nehodovosti:

Zebra se za tebe nerozhlédne! - projekt, ktery probiha dvakrat ro¢né v rozsahu

jednoho tydne po celém tzemi Ceské republiky, a to na zagatku Skolniho roku
a v jeho druhé poloviné. Cilem projektu je pusobit na chodce a odbouravat

myty o absolutni pfednosti chodcu na pfechodech pro chodce.

Ajaxtv_zapisnik — projekt, jehoz cilem je zvySovat pravni védomi jiz u déti

mladsSiho Skolniho véku, pravodce jim déla policejni pes Ajax. Pes je mimo jiné

seznamuje s pohybem v silniénim provozu.

Bezpecéné do Skoly — cilem projektu je postavit vice policistd do ulic a pracovat

tak vice preventivné nez represivné. Podstata projektu je v tom, Ze policisté
rano mezi sedmou a osmou hodinou dohliZzi u pfechodl pro chodce tak, aby

détem na cesté do Skoly nehrozilo Zadné nebezpeci.

Lidsky pfistup k détskym obétem dopravnich nehod — projekt vznikl ze

zkuSenosti policistl vySetfujicich dopravni nehody, kdy je u¢astnikem nezletilé
dité. Dité dostava pfimo na misté dopravni nehody od policisty plySovou

hra¢ku s cilem zmirnit traumatizujici zazitek.

Jezdime s usmévem — projekt nahradil dfivéjSi projekt “Jablko nebo citron®

Zakladem je dopravni akce, pfi niz se na hodnoceni Fidi¢t podileji i déti ze
zakladnich Skol. Ridi¢i za své chovani v silniénim provozu po zhodnoceni

policisty dostavaji od déti obrazky zamraceného nebo usmévavého auticka.

Jezdime bez alkoholu a drog — cilem projektu je eliminovat pocet fidicu, ktefi
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usedaji za volant pod vlivem navykovych latek ¢i alkoholu a tim snizit pocet
zavaznych dopravnich nehod pod jejich vlivem. Ve vybranych restauracich

fidi¢i dostavaji pivni tacky s kreslenym ¢ernym humorem.

BENAMO - jedn& se o zkratku bezpecné na motocyklu. Projekt na podporu
bezpecné jizdy na motocyklu uréeny studentim stfednich Skol a ucilist.
Pfednasky provadéji policisté a maji za cil snizeni poctu dopravnich nehod
motocyklistu.

Jsme vidét — spole€na kampan s Ministerstvem dopravy. Déti v matefskych
Skolach se zucastni prednaSky policistd a na konci prednasky obdrzi reflexni

vestiCky. Reflexni vesticky pomohou naplnit zakladni pravidlo bezpecénosti

v silniénim provozu “Vidét a byt vidén“.

Chodci a cyklisté v silni€nim provozu — kampan, pfi které chodci a cyklisté

obdrzi od policista tisténé materidly a predméty: napf. pfirucky “Bezpedi ditéte
v dopravé®, “Jak se spravné chovat na ulici, reflexni pésky, reflexni

samolepky, pro cyklisty blikacky na kolo.

Formy prevence v silniénim provozu, které pouZiva Policie CR:

dohled na silni¢ni provoz — standardni kontroly vozidel,

organizace a fizeni silniéniho provozu — ruéni fizeni kfizovatek, centralni

fizeni ve méstech, fizeni dopravy v tunelech,

dopravné inZenyrskad dinnost — Upravy nebezpelnych mist, odstrafovani

pevnych prekazek,

dopravné spravni €innost — vedeni evidence dopravnich nehod, zpracovani

statistickych rozbora a prehledd nehodovosti,

medialni komunikace — rozhlasové a TV zpravy o dopravni situaci.

Prostfedky prevence v dopravné bezpeénostni éinnosti Policie CR:

administrativné pravni — legislativni nastroje statu,

vychovné vzdélavaci — osvétové vzdélavaci akce, Skoleni s ur€itym

zamérenim, vyuka ve Skolach,
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» taktické — dohled na silni¢ni provoz, fizeni dopravy, vyuzivani meédii,

» technické prostfedky — méfeni rychlosti, alkoholtesty, prostifedky k zabranéni

odjezdu vozidel.

Mezi dalSi u¢innou formu prevence dopravni nehodovosti patfi bezpe&nostni
dopravni akce a dopravné bezpec€nostni opatfeni. Tyto akce jsou vyhlaSovany vzdy
s ur€itym zaméfenim zejména dle vyvoje pfFicin dopravnich nehod. Celostatni
dopravné bezpecnosti akce jsou vyhlaSovany Policejnim prezidiem. V soucasné
dobé jsou vyhlaSovany i bezpecnostni akce TISPOL, kterych se zu&asthuji

bezpecnostni slozky vSech statl Evropské unie.

3.5 DalSi instituce zabyvaijici se prevenci dopravni  nehodovosti

Jsou i nékteré dalSi vyznamné instituce, které se zabyvaji prevenci dopravni
nehodovosti, i kdyZz jejich €innost neni zaméfena prioritné na tuto oblast. Jejich
¢innost je nedilnou soucasti prevence dopravnich nehodovosti. Mezi tyto instituce
patfi napfiklad:

« Méstskd a obecni policie — tato bezpecénostni slozka provadi prevenci

dopravni nehodovosti v podobném rozsahu jako Policie CR s tim rozdilem, Ze
Vv represivnich opatfenich nema tak velké pravomoce jako Policie CR. Jeji

s s

preventivni plsobeni spociva zejména tim, Ze dohliZzi na bezpeéné prechazeni
Skolakl na prechodech pro chodce, podili se na soutézich mladych cyklistu,
policisté provadi pravidelné prednasky v raznych institucich zejména
v zakladnich Skolach.

* Obdanskd sdruzeni — napf. obCanské sdruzeni “Prazské matky“. Toto

obCanské sdruzeni usiluje o zlepSeni zajisSténi bezpecnosti silnicniho provozu
zejména pro déti a zvySeni zajmu ob¢anu i vefejné spravy o tuto problematiku.
Ve spoluprace s odborniky se vénuji riznym projektim napf. projektu
“Bezpecna cesta do Skoly“, jejimz cilem je zklidnéni silni€ni dopravy na
cestach déti do Skoly. Dale obCanské sdruzeni propaguje shizeni povolené
rychlosti v zastavénych c¢astech mést na 30 km/hod. s cilem zmirnéni
nasledkd dopravnich nehod.

» Centrum dopravniho vyzkumu — je vefejna vyzkumna instituce, ktera provadi

vyvojovou a expertni ¢innost s celostatni pdsobnosti pro vSechny obory

35



dopravy. V instituci pracuji odbornici v oblasti bezpec¢nosti silniéniho provozu,
dopravniho inZzenyrstvi, dopravni psychologie, osobni, nadkladni a péSi dopravy
a dale dalSich silni€nich obord. Centrum dopravniho vyzkumu je také
zapojeno do mezinarodni dopravni spoluprace. Centrum dopravniho vyzkumu
rozSifuje vysledky svych vyzkumu mezi dopravni verejnost formou seminaru
a Skoleni.

« Cesky 8erveny kfiz — pofada kromé jinych socialnich a humanitnich &innosti

zejména ¢innost a to pfednasky na téma prvni pomoci. Pfednasky jsou uréeny
pro vSechny vékové kategorie. Pfednasky jsou rozdéleny do dvou projektu.
Prvni projekt se jmenuje “Vyuka prvni pomoci déti a mladeze*, plynule na néj

navazuje projekt druhy “Vyuka prvni pomoci dospélych®.

3.6 Diléi zaveér

V této kapitole jsem uvedl zakladni instituce, které se zabyvaji dopravni

nehodovosti, ale hlavné jeji prevenci.

Rodina hraje v dopravni prevenci vyznamnou a prvotni roli. Rodi¢e by méli byt
pro své dité vzorem v chovani v silni¢ni dopravé. Dalsi dulezitou tlohu ma Skola, zde
se jedna o vychovu, ktera je zpracovana pro déti pfedSkolniho véku a plynné
pokracCuje do dospélosti. V odstavci vénovanému predskolni vychové jsem shrnul, co
si dité v tomto obdobi je schopno plné uvédomit a vnimat v silniéni dopravé. Zde si
déti také osvojuji soustfedéni pozornosti pfi spole¢né praci. Vychova v matefskych
Skolach ma vyznamny pfinos pro déti v dopravni vychové. Dopravni vychova na
zakladnich Skolach se déli na vyuku dopravni vychovy na 1. stupni a na 2. stupni.
Ucitel na zakladni Skole mé& vyhodu v tom, Ze je k této vyuce odborné zpusobily tak,
aby tomu déti porozumély a zaroven je to i zaujalo a bavilo. Bylo by vhodné pfedmét
dopravni vychovy brzy zaradit jako povinny do u¢ebnich osnov zakl zakladnich Skol.
BESIP je dalSi organizace zabyvajici se dopravni prevenci. Provadi fadu projektu
s cilem snizit pocty a nasledky dopravnich nehod. Velmi ddlezita je i prevence, kterou
provadi Policie CR. Ta se zabyva i tou smutng&jsi strankou a to jiz feSenim néasledkd
chybného chovani v silni€nim provozu a to dopravnich nehod.
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4. Testy z dopravnich p Fedpis G zaka 4. tFidy ZS

V praktické Casti diplomové prace jsem vyzkumem formou testu zjiStoval
aroven znalosti dopravnich predpist zakd 4. tfidy Zakladni Skoly Javornicka v obci

Rychnov nad Knéznou.

4.1 Metodologicka vychodiska

Setfeni testem je metodou kvantitativniho vyzkumu. Setieni bylo provadéno ve
4. tfidé Zéakladni Skoly Javornickd v obci Rychnov nad KnéZnou. Test se tykal
znalosti predpisu v silniénim provozu se zamérenim na spravné chovani chodce
a cyklisty v silniénim provozu. Test obsahoval 20 otadzek, v nabidce byly vzdy
3 odpovédi, kdy jenom jedna odpovéd byla spravna. V zafi 2011 byl nejprve
proveden vstupni test. Vysledky tohoto testu byly vyhodnoceny a nasledné
prednasky a nazorné ukazky pfi vyu€ovacich hodinach se tykaly oblasti, kde déti
délaly nejvice chyb. Byly zvoleny dvé urovné vyuky teoreticka a prakticka.
V teoretické €asti vyuky bylo provedeno seznameni se zakladnimi pravidly silniéniho
provozu, dopravnimi znaCkami za pomoci riznych pomocnych materidld napf.
nasténné obrazky, vyukové DVD atd. Pfi praktické ¢asti vyuky bylo pouzito détskée
dopravni hfisté, déti si mohly vyzkouSet jizdu na jizdnim kole v silni€énim provozu za
pfimého dozoru policistt, dale byla pro né pfipravena jizda zru¢nosti na zdokonaleni
jizdy na jizdnim kole a jeji lepSi koordinaci. Pfedndsky i nazorné ukéazky na détském
dopravnim hfisti se konaly pravidelné jednu vyu€ovaci hodinu tydné az do listopadu
2011, kdy byl proveden zavérec¢ny test. Vstupniho i zavére¢ného testu se zucastnilo
vzdy 23 déti. Vék testovanych zakla se pohyboval v rozmezi 9 az 10 let. Zavéreény
test m él ov érit, Ze d éti po t échto p fednaskach a praktickych ukadzkach budou

mit v étSi znalosti z dopravnich p Fedpis U nez p fed vstupnim testem.

Test je sestaven s cilem potvrdit nebo vyvratit stanovenou hypotézu:
e Z4&ci po absolvovani pfednasek a nazornych ukazek budou mit lepsSi znalosti
dopravnich predpist nez v dobé pred pfednaskami a nazornymi ukazkami.

Testl se zucastnilo celkem 23 24kl z toho 10 chlapcl a 13 divek.
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4.2 Interpretace vysledk
Vyhodnoceni otazky €. 1: Chodci sm é&ji jit po krajnici
Odpovéd:
a) jednotlivé za sebou
b) nejvySe 2 vedle sebe — tato odpov éd’je spravna

c) nejvySe 3 vedle sebe

Vysledky vstupniho testu

20
18
16
14
12
10

(= I S R ]

Vysledky zavére¢ného testu

16
14
12

10

38



Vyhodnoceni otazky €. 2: Na silnici kde neni chodnik se chodi
Odpovéd:

a) po levé strané — tato odpov éd’je spravna

b) po pravé strané

C) po levé i pravé strané

Vysledky vstupniho testu

16 15
14
12

10

Vysledky vystupniho testu

16 15
14
12

10
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Vyhodnoceni otazky €. 3: Na prechodu pro chodce se chodi
Odpovéd:

a) vlevo

b) vpravo — tato odpov éd’je spravna

c) vlevo i v vpravo

Vysledky vstupniho testu
16
14

12

10

Vysledky vystupniho testu

16
14
12

10
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Vyhodnoceni otazky €.4: Silnice se p fechazi

Odpovéd:

a) Sikmo

b) libovolnym zplsobem

c) pfimo pfes komunikaci (nejkratSi cestou) — tato odpov éd’je spravha

pA vstupnim testu 2 Zaci neodpovédéli — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

18
16
14
12

10

2 1
0 I
A B c D

Vysledky vystupniho testu

25

20

20
15
10
5

2

: ]

0 ]

B C
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Vyhodnoceni otazky €. 5: Je-li u komunikace zabradli nebo jinap Fekazka
Odpovéd:

a) maze chodec tyto prekazky prekonavat

b) nem(ze chodec tyto pfekazky prekonavat — tato odpov éd’je spravna

c) musi chodec tyto pfekazky prekonavat

pA vstupnim testu 1 Zak neodpovédél — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

25

20

15

10

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 6: Od kolika let m Gze cyklista sam jezdit po komunikaci
Odpovéd:

a) od 12 let

b) od 10 let — tato odpov éd’je spravna

c) od 15 let

Vysledky vstupniho testu

14
12

10

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 7: Kolik cyklist & maze jet po komunikaci vedle sebe
Odpovéd:

a) nejvice 2 vedle sebe

b) v jakémkoliv poctu vedle sebe

c) jen jednotlivé za sebou — tato odpov éd’je spravna

Vysledky vstupniho testu

14
12

10

Vysledky vystupniho testu

16
14
12

10
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Vyhodnoceni otazky €. 8:Pouzit ochrannou p Filbu p ¥i jizd &€ musi
Odpovéd:

a) cyklisté mladsi 18 let — tato odpov éd’ je spravna

b) cyklisté mladsSi 10 let

C) pouze osoby starSi 65 let

Vysledky vstupniho testu

16
14
12
10

Vysledky vystupniho testu

25
20
20
15
10
> S
: ]
A B
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Vyhodnoceni otazky €. 9: Znameni o zm éné smeéru jizdy pazi se dava
Odpovéd:

a) po celou dobu jizdniho Ukonu

b) jen pfed zapocetim jizdniho Ukonu — tato odpov éd’ je spravna

) po zapoceti jizdniho ukonu

pAi vstupnim testu 1 Zak neodpovédél — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

20
18
16
14
12
10

A

o N OB O

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10

46



Vyhodnoceni otazky €. 10: Znameni 0 zm éné smeéru jizdy dava cyklista
Odpovéd:

a) zfetelnym upazZenim — tato odpov éd’je spravna

b) mavanim pazi nahoru a dol(

c) vztyCenim paze

pA vstupnim testu 1 Zak neodpovédél — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

16 15
14
12

10

A B C D

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10

a7



Vyhodnoceni otazky €. 11: Cyklista za sniZzené viditelnosti
Odpovéd:

a) nemusi za jizdy svitit

b) musi za jizdy svitit jenom mimo obec

C) musi za jizdy svitit — tato odpov éd’je spravna

Vysledky vstupniho testu

25

20

15

10

> S

] :

0
A B

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 12: Na pFikaz této dopravni zna €ky musi cyklista zastavit

SToe

Odpovéd:

a) na takovém misté, odkud ma do kfizovatky nalezity rozhled — tato odpov éd’je

spravna
b) t&sné za touto dopravni znackou
c) musi zastavit jenom v pfipadé, Ze po hlavni silnici jedou jina vozidla

pfi vstupnim testu 1 Zak neodpovédél — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

14 13
12

10

A B c
Vysledky vystupniho testu
14

12

10
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Vyhodnoceni otazky ¢. 13: Tato dopravni znigkka znamena

<

Odpovéd:

a) dalnice

b) vedlejSi silnice

c) hlavni silnice — tato odpov éd’je spravna

pA vstupnim testu 1 Zak neodpovédél — sloupec D

Vysledky vstupniho testu

25
20
15

10

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 14: Tato dopravni zna €ka znamena

b

Odpovéd:

a) jednosmérna ulice

b) zédkaz vjezdu vSech vozidel — tato odpov éd’je spravna
c) zakaz vjezdu vSech cyklist(

Vysledky vstupniho testu
12

10

A B c
Vysledky vystupniho testu

16
14
12

10
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Vyhodnoceni otazky €. 15: Na pFikaz této dopravni zna €Kky je cyklista povinen

V

Odpovéd:

a) zastavit a stat

b) dat pfednost v jizdé vS8em vozidlum, ktera pfijizdéji po hlavni silnici — tato
odpov éd’je spravna

c) dbat zvySené opatrnosti

Vysledky vstupniho testu

20

19
18
16
14
12
10
4
A B

Vysledky vystupniho testu

[04]

[= TS N o

25

20

15

10
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Vvhodnoceni otazky €. 16: Tato dopravni zna €ka znamena

Odpovéd:

a) pozor cyklistické zavody

b) zdkaz vjezdu jizdnich kol — tato odpov éd’je spravna
c)stezka pro cyklisty

Vysledky vstupniho testu

18
16
14
12

10

[0+]

o N ke O

A
Vysledky vystupniho testu

25
20
15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 17: Tato dopravni zna €ka znamena

Odpovéd:

a) podchod nebo nadchod

b) pfechod pro chodce — tato odpov éd’je spravna
c) stezka pro chodce

Vysledky vstupniho testu

25

20

15

10

A
Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 18: V mistech ozna éenych touto dopravni zna ¢€kou si d éti

Odpovéd:
a) nesméji hréat
b) sméji hrat — tato odpov éd’je spravna

c) smeéji hrat pouze v pfitomnosti dospélé osoby

Vysledky vstupniho testu

16
14
12
10

o N k= O

Vysledky vystupniho testu

14
12

10
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Vyhodnoceni otazky €. 19: Stane-li se dopravni nehoda, p Fi které dojde ke
zranéni

Odpovéd:

a) mohu ihned z mista nehody odejit

b) pfivolam co nejrychleji na misto nehody zachrannou sluzbu — tato odpov éd’ je
spravna

c) po¢kam az pfijde na misto nehody osoba starSi 18 let a feknu ji co se stalo

Vysledky vstupniho testu
25
20

15

10

A

Vysledky vystupniho testu

25

20

15

10
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Vyhodnoceni otazky €. 20: Napis telefonni €isla pro tis nova volani
Vysledky vstupniho testu

a) Zachranna sluzba — 5 zaku odpovédélo chybné a 18 spravné

b) Policie CR — 2 Zaci odpovédéli chybné a 21 spravné

c) Hasi¢i — 3 zaci odpovédéli chybné a 20 spravné

Vysledky vystupniho testu
a) Zachranna sluzba — 2 Zaci odpovédéli chybné a 21 spravné
b) Policie CR — 2 Zaci odpovédéli chybné a 21 spravné

c) Hasici — 1 Zak odpovédél chybné a 22 spravné

Odpovéd:

a) Zachranna sluzba — 155
b) Policie CR — 158

c) Hasi¢i — 150

tyto odpov édi jsou spravné

4.3 Shrnuti a zav éry vyzkumu

Prvnich pét otdzek testu se tykalo dopravnich pfedpist, které by Zaci méli znat
jako chodci a to zejména pro bezpecnou cestu do Skoly a zpét. Na 1. otazku
vstupniho testu odpovédélo 5 zakl spravné, pfi zavére¢ném testu odpovédélo
spravné jiz 15 zakd. Zéaci vibec netusili, Ze mohou jit na silnici dva vedle sebe.
Z&kam bylo ale doporudeno aby chodili na silnici jednotlivé za sebou z ddvodu vétsi
bezpecCnosti. Na 2. otadzku vstupniho testu odpovédélo spravné 15 Z&ka,
v zavéredném testu odpovédélo spravné 15 zakl. Zaci pfi této otazce a naslednych
prednaskach upiné nepochopili zadani otazky. Na 3. otazku vstupniho testu
odpovédélo spravné 7 zak(, pfi zavérecném testu odpovédélo spravné 14 7aku. ZAci
po vstupnim testu vibec netusili, Ze pfi chizi na pfechodu pro chodce plati néjaka
pravidla. Na 4. otazku vstupniho testu odpovédélo spravné 16 zakl, 2 Zaci vubec
nedovedli odpovédét, pfi zavérecném testu odpovédélo spravné 20 zaka. Détem tato
otazka nedélala zadné vétSi problémy. Na 5. otdzku vstupniho testu odpovédélo
spravné 20 zakl, 1 zak nedovedl odpovédét a pfi zavérecném testu odpovédélo
spravné 22 7aka. Ani tato otazka nedélala Zzakam problémy.

57



Otazky €. 6 az 11 se vénovaly dopravnim predpisam, které by zaci méli znat pfi
jizdé na jizdnim kole. JelikoZz vétSina Zakd dosdhne ve 4. tfidé véku 10 let a muze
tedy jezdit na jizdnim kole jiz sama, byl na tyto otazky kladen vétSi duraz. Na
6 otazku vstupniho testu odpovédélo spravné 12 Zaku a pfi zavére¢ném testu
odpovédélo spravné 21 zakua. VétSina zakl pfi prednaskach ale uvedla, Ze jezdi po
silnici jiz sama, i kdyZ jeSté nespliuje vék 10 let. Na 7. otdzku vstupniho testu
odpovédélo spravné 12 zakl a pfi zavérecném testu odpovédélo spravné 15 Zaka.
U této otazky jsem oCekaval vétsi zlepSeni. Na 8. otazku vstupniho testu odpovédélo
spravné 14 zakl a pfi zavéreCném testu odpovédélo spravné jiz 20 zakd. VétSina
Zaku pri prednaskach uvedla, Ze pfi jizdé na jizdnim kole pouZivid ochrannou pfilbu.
Na 9. otdzku vstupniho testu odpovédélo spravné 18 zaku, 1 zak neodpovédél a pfi
zavéreCném testu spravné odpovédeélo 21 zakd. Pred touto otazku ale bylo nutno
zakam vysvétlit, co je to jizdni Ukon. Na 10. otdzku vstupniho testu odpovédélo
spravné 15 Zakd, 1 Zak neodpovédél a pfi zavéreéném testu spravné odpovédélo
20 Zaku. Také prfed touto otdzkou bylo nutné zakam vysvétlit, co je to zfetelné
upazeni a vzty€eni paze. Na 11. otdzku vstupniho testu odpovédélo spravné 20 zaka,

pfi zavérecném testu spravné odpoveédélo vSech 23 zaka.

Otazky €. 12 aZz 18 se tykaly zakladnich dopravnich znacek, které déti mohou
nejCastéji na silnici vidét. Na 12. otdzku vstupniho testu odpovédélo spravné 9 zakd,
1 Zak neodpovédél a pfi zavére¢ném testu spravné odpovédélo 13 zakua. Pri
prednaskach zaci vyznam této dopravni znacky znali, ale pojem nalezity rozhled ne
zcela pochopili. Na 13. otazku vstupniho testu odpovédélo spravné 20 zaku, 1 zak
neodpovédél a pfi zavérecném testu spravné odpovédeélo vSech 23 zaku. Tato otazka
byla pro zaky velmi jednoducha. Na 14. otazku vstupniho testu odpovédélo spravné
11 7aka, pfi zavére¢ném testu spravné odpovédeélo 15 zakd. Tato dopravni znacka
délala détem nejvétSi problémy. Na 15. otazku vstupniho testu odpovédélo spravné
19 Zaka, pfi zavéreéném testu spravné odpovédeélo 22 zakd. Na 16. otdzku vstupniho
testu odpovédélo spravné 16 zaku a pfi zavéreéném testu spravné odpovédélo 22
Zaka. Na 17. otazku vstupniho testu odpovédélo spravné 20 zaku a pfi zavére¢ném
testu spravné odpovédélo vSech 23 zaku. Tyto 3 dopravni znacky a jejich vyznam
nedélal Zzakim zadné vétsi problémy. Na 18. otdzku vstupniho testu odpovédél
spravné 1 Zak a pfi zavére¢ném testu spravné odpoveédélo 13 Z4ka. Zde byl vysoky

rozdil spravnych odpovédi vstupniho a zavérec¢ného testu dany tim, Zze Zaci pfed
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testem nevédéli, Ze si v obytné zoné mohou na silnici hrat. Nicméné pfi pfednaskach
byli pouceni o tom, Ze pro jejich bezpecnost je lepSi si hrat na hfiStich a travnatych
plochéach.

Otazka €. 19 se tykala ucasti na dopravni nehodé. Na tuto otazku odpovédélo
ve vstupnim testu spravné 21 zakl a pfi zavérecném testu odpovédélo spravné
22 74k0. Posledni otadzka slouzila pro ovéreni znalosti zaku, jak znaji telefonni Cisla
na tisnova volani. Pfi vstupnim testu u &isla na zachrannou sluzbu udélalo chybu
5 7aku, pfi zavéredném testu chybu udélali jiz jenom 2 Zéaci. U &isla na Policii CR pfi
vstupnim testu i pfi zavéreCném testu udélali chybu 2 Zaci. U cisla na hasiCe
pfi vstupnim testu udélali chybu 3 Zaci a pfi zavéreném testu chybu udélal jiz jenom
1 Zak.

Test byl zaméfen na potvrzeni &i vyvraceni stanovené hypotézy, a to:
e Z4&ci po absolvovani pfednasek a nazornych ukazek budou mit lepsSi znalosti

dopravnich predpist nez v dobé pred pfednaskami a nazornymi ukazkami.

Po zpracovani udaji z testu bylo zjiSténo, Zze u vSech otazek v zavére¢ném
testu kromé otazky &. 2 doSlo u Zaka ke zlepSeni vysledkl. Pouze u otazky &. 2 byl

pocet spravnych odpovédi ve vstupnim i zavéreCném testu stejny. Hypotéza tedy

byla potvrzena.

Vzhledem ktomu, Ze se hypotéza potvrdila, m élo by byt zdmem celé
spole énosti se jeSt é vice vénovat dopravni vychov é a to zejména v rodinné
vychov & a na 1. stupni zakladni Skoly. Dale by bylo vhodné uvazovat o za razeni

dopravni vychovy mezi povinné p  fedméty na 1. stupni z&kladni Skoly
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Zaver

Studiem odbornych publikaci a provedenym vyzkumem na téma pficiny
dopravni nehodovosti a moZnosti jeji prevence dochazi diplomova prace k zavéru, ze
prevence dopravni nehodovosti musi byt nedilnou soucasti vyuky zakd na 1. stupni
zakladni Skoly, pfimym puasobenim uditele anebo pravidelnych prednaSek jinych

subjektu.

Prace se zabyva zakladnim pojmem dopravni nehoda. Je zde podrobné
provedena analyza dopravnich nehod, dale se zabyva institucemi, které se snazi

preventivni ¢innosti snizit nasledky a pocty dopravnich nehod.

Cilem diplomové prace bylo ovéfit znalosti dopravnich predpist Zaku 4. tfidy
zakladni Skoly. VétSina zaka ve 4. tfidé zakladni Skoly dosdhne véku 10 let a maze
tedy dle platné pravni Upravy vyjet sama na jizdnim kole do silniéniho provozu.
Z tohoto davodu by se dopravni vychové na 1. stupni zékladni Skoly méla vénovat

velk& pozornost.

Déti v tomto véku jeSté nejsou schopni domyslet mozné nésledky dopravni
nehody, ktera jim maze zmeénit cely zivot. Pfi zavazné nebo tragické dopravni nehodé
se nezmeéni cely Zivot jenom obéti dopravni nehody, ale i blizkym pfibuznym
a spoluzdkdm. Postihuji tedy vice socialnich skupin a z tohoto divodu by mélo byt
hlavnim cilem celé spole¢nosti udélat maximum pro to, aby téchto dopravnich nehod

bylo co nejméné.

Ukolem rodinné a 3kolni vychovy je vypéstovat v détech odpovédnost za svuj
vlastni zivot, odpovédnost za své chovani a jednani. DalSi instituce jako napf. Policie
CR, BESIP muze vnést do problematiky dopravni vychovy prakticky pohled a pro déti
je zpestfenim pfi vyuce.

Snahou praktické c&asti diplomové prace bylo zjistit, zda ma na znalosti
dopravnich predpist vliv pravidelnych prednaSek policisty. O¢ekavany vysledek se
dostavil a vyhodnoceni zavére¢ného testu bylo mnohem lepSi nez vyhodnoceni testu
vstupniho. Vysledky vystupniho testu nelze pfecernovat a Zakim je nutno se nadale
plné vénovat. Dulezitym zjiSténim bylo, Ze po teoretické pfipravé ve Skole byl
proveden prakticky vycvik na détském dopravnim hfisti. PFfi tomto vycviku na détskem
dopravnim hfisti jsem zjistil, Ze ne vSechny déti jsou schopny se pohybovat

v silniénim provozu.
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Po vyhodnoceni praktické ¢asti jsem dospél k zavéru, ze dopravni vychova by
se méla stat na 1. stupni z&kladni Skoly povinnym pfedmétem. Dale by bylo vhodné,
aby se prislusnici Policie CR pravidelné& G&astnili vyuky na zakladnich $koléch.

Za hlavni p finos této diplomové prace povazuji, ze vysledky z p  raktické
¢asti mohu pouzit ve své praxi, kde se snazim v con  ejvétSi mire navst évovat
zakladni Skoly a p rfedavat d étem d dlezité informace, které jsou pot Febné pro
jejich bezpe ¢nou cestu do Skoly a zpatky dom  a.

61



Resumé

Diplomova prace na téma PFiCiny dopravni nehodovosti a moznosti jeji
prevence je rozdélena na dvé Casti. Prvni Cast je teoretickd a je rozdélena na ftfi

kapitoly, druh& ¢ast je prakticka.

V prvni kapitole jsem se zaméfil na zakladni pojem dopravni nehoda, rozdéleni
komunikaci a klasifikaci dopravnich nehod. Ve druhé kapitole byl proveden rozbor
pFigin a nasledki dopravnich nehod v Ceské republice na teritoriu okresu Rychnov
nad Knéznou a bylo provedeno srovnani se staty Evropské unie. Ve tfeti kapitole
jsem se podrobné zabyval institucemi, jejichz hlavni naplini je prevence dopravni
nehodovosti. Mezi tyto instituce jsem zaradil rodinu, Skolu, Ministerstvo dopravy CR
a Policii CR.

V praktické c¢asti diplomové prace jsem vyzkumem formou testu zjistoval
aroven znalosti dopravnich predpist zakd 4. tfidy Zakladni Skoly Javornicka v obci

Rychnov nad Knéznou.
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Anotace

V diplomové praci na téma ,Pfi€iny dopravni nehodovosti a moznosti jeji
prevence* jsou vysvétleny zakladni pojmy, které se tykaji dopravnich nehod,
dopravni vychovy a prevence dopravni nehodovost. Podrobnéji jsou popsany
instituce, které se zabyvaji prevenci dopravni nehodovosti. V praktické ¢asti prace je
proveden vyzkum formou testu k ovéreni znalosti z dopravnich pfedpist zaku 4. tfidy
zakladni Skoly.

Kliéova slova
Dopravni nehoda, dopravni vychova v rodiné, dopravni vychova ve Skole, prevence

dopravni nehodovosti.

Annotation

At the thesis on the theme“The causes of traffic accidents and the possibilities to
prevent them" there are explained the basic terms regarding the traffic accidents,
traffic education and the prevention of the traffic accidents. In details there are
described the institutions taking up the prevention of the traffic accidents. The
practical part includes the survey using the test to verify the knowledge from the

traffic regulations of the pupils of the 4™ class of the Elementary school.
Keywords

Traffic accident, traffic education in the family, traffic education at school, prevention

of the traffic accidents.
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Seznam pfiloh
Priloha €. 1: Test znalosti dopravnich predpisu

1) Chodci sm é&ji jit po krajnici:

a) Jednotlivé za sebou
b) NejvySe 2 vedle sebe
c) NejvySe 3 vedle sebe

2) Na silnici kde neni chodnik se chodi:

a) Po levé strané
b) Po pravé strané
c) Po levé i pravé strané

3) Na prechodu pro chodce se chodi:

a) Vlevo
b) Vpravo
c) Vlevo i vpravo

4) Silnice se p fechazi:

a) Sikmo
b) Libovolnym zplisobem
c) PFimo pfes komunikaci (nejkratSi cestou)

5) Je-li u komunikace zabradli nebo jinap Fekazka:

a) Muaze chodec tyto prekazky prekonavat
b) NemuUZze chodec tyto pfekazky prekonavat
c) Musi chodec tyto prekazky prekonavat

6) Od kolika let m Gze cyklista sam jezdit po komunikaci:

a) Od 12 let
b) Od 10 let
c) Od 15 let

7) Kolik cyklist & muaze jet po komunikaci vedle sebe:

a) Nejvice 2 vedle sebe
b) V jakémkoliv poctu vedle sebe
c) Jen jednotlivé za sebou

8) Pouzit ochrannou p Filbu p Fi jizd & musi:

a) Cyklisté mladsi 18 let
b) Cyklisté mladSi 10 let
c) Pouze osoby starsi 65 let
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9) Znameni o zm éné smeéru jizdy pazi se dava:

a) Po celou dobu jizdniho ukonu
b) Jen pfed zapodetim jizdniho Gkonu
c) Po zapoceti jizdniho ukonu

10) Znameni 0 zm éné smeéru jizdy dava cyklista:

a) Zfetelnym upazenim
b) Mavanim pazi nahoru a dol(
c) VztyCenim paze

11) Cyklista za snizené viditelnosti:

a) Nemusi za jizdy svitit
b) Musi za jizdy svitit jenom mimo obec
c) Musi za jizdy svitit

12) Na pfikaz této dopravni zna €ky musi cyklista zastavit:

a) Na takovém misté, odkud ma do kfizovatky nélezity rozhled
b) Tésné za touto dopravni znackou
c) Musi zastavit jenom v pfipadé, Ze po hlavni silnici jedou jina vozidla

e

13) Tato dopravni zna €ka znamena:

a) Dalnice
b) Vedlejsi silnice
c) Hlavni silnice

@

14) Tato dopravni zna €ka znamena:

a) Jednosmérna ulice
b) Zakaz vjezdu vSech vozidel
c) Zéakaz vjezdu cyklist(

1

15) Na prikaz této dopravni zna €ky je cyklista povinen:

a) Zastavit a stat
b) Dat prednost v jizdé vSem vozidlim, ktera pfijizdéji po hlavni silnici
c) Dbat zvySené opatrnosti

<

16)Tato dopravni zna €ka znamena:

b) Pozor cyklistické zavody
c) Zakaz vjezdu jizdnich kol
d) Stezka pro cyklisty

17) Tato dopravni zna €ka znamena:
a) Podchod nebo nadchod

A b) Pfechod pro chodce
LA c) Stezka pro chodce
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18) V mistech ozna €enych touto dopravni zna €kou si d éti:

a) Nesméji hrat
b) Sméji hrat
c) Sméji hrat pouze v pfitomnosti dospélé osoby

19) Stane-li se dopravni nehoda, p Fi které dojde ke zran éni:

a) Mohu ihned z mista nehody odejit
b) Pfivolam co nejrychleji na misto nehody zachrannou sluzbu
c) Pockadm az pfijde na misto nehody osoba starSi 18 let a feknu ji co se stalo

20) Napis telefonni €isla pro tis nova volani:

a) Zachranna sluzba
b) Policie CR
c) Hasici
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