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ABSTRAKT

GAJDOSIK Vladimir:Analyza sotiasného stavu vozového parku a navrh zlep§Baka-
lafska prace]. Univerzita ToméaSe Bati ve Zliffakulta logistiky a krizovéhtizeni. Ustav
logistiky. Vedouci: doc. Ing. Miroslav Tomek, PhBtudijni program: Ekonomika a ma-
nagement, studijni obor: Logistika a managemerin: ALKR, 2012, 44 s.

Tato bakaléska pracdesi analyzu saasného stavu vozoveho parku ve Zlinském kraji a
navrh jeho zlepSeni. V praci je navrzen projekingtly inform&ni systém zastaralych
osobnich automoliil

Kli¢ova slova:
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ABSTRACT

GAJDOSIK Vladimir: Analysis of Current Quality of Vehicle Fleet andr&Suggestion
of ImprovementBachelor thesis]. Tomas Bata University in Zkaculty of Logistics and
Crisis Management. Department of Logistics. Leadec. Ing. Miroslav Tomek, PhD.
Degree Programme: Economics and Management, Spatiah: Logistics and Manage-
ment. Zlin: FLKR, 2012, 44 p.

This bachelory thesis is resolving analysis of entmquality of vehicle fleet in Zlin region
and suggestion of improvement. There is suggestioject called informational system of
out of dated private cars in Zlin in this essay.
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UvoD

Neustalé starnuti automobile Zlinském kraji negativnovliviiuje fungovani spotaosti
nejenom po ekonomické strance, ale také po stradiavotni. Proto se tato prace snazi

nalézt zfsob, ktery by pomohilenim zastupitelstva kraje tuto situadiiting resit. Cilem
bakal&ské prace je zpracovani pojednavani o analyze ébwoparku Zlinského kraje.

Pro naplgni tohoto cile jsem si stanovil tyto jednotlivéditile:

- navrh projektu Zlinsky informmi systém zastaralych osobnich automigbil

- nalézt firmu schopnou dany projekt zrealizovat.

Pfi zpracovavani navrhu bak&ské prace jsem pouzil modifikovanou metodu bodovaci
Bakal&ska prace je zpracovana v rozsahu Sesti kapitpkvii kapitole se zabyvam &p
soby dopravy, které lidé voli ke svéeprag. Druha kapitola pojednava dildzitosti kva-
litni silni¢ni infrastruktury pi uskut&novani grepravy osob. fieti kapitola se &nuje typo-
logii dopravnich progedki, jez mohou byt na siltimich komunikacich provozovany.
Ctvrta kapitola je ¥novana provedeni analyzy vozového parku ve Zlinskéaji. Pata
kapitola navrhuje mozn#esSeni vzniklé situace aplikaci projektu Zlinskyormaini sys-
tém zastaralych osobnich automéabi/ ramci Sesté kapitoly je vypracovana metoda pro

nalezeni nejvhodj§ino subjektu pro realizaci znégmeho projektu.
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1 SILNI CNi OSOBNi DOPRAVA

Doprava je zfisob jak dostat jakoukoli¢e ¢i osobu z jednoho mista na misto druhé.
V dnesni dob je to jiz standard, ktery sidie dovolit prakticky uplé kazdy vCeské re-
publice (samozjmé pokud opomeneme nejzaklagii zpisob gepravy — chizi). A to
proto, Zeclovék nemusi mit finance hned na novy automobil, aleksp se s vozem
Z bazaru nebo zvoli y¥&jnou dopravu v pod@ébméstské hromadné dopravy vnitrostat-
nich autobusovyclii vlakovych spaoj. Co se dopravctyce, ve Zlinském kraji kolejim
stale ,kraluji“ Ceské drahy. | {es jejich nadvliadu maji nyni velkou konkurenci Vacich
RegioJet spolmosti Student Agency. Vlastnik této spwlesti Radim Jatura (v zdi se
rozjely prvni jeho vlaky na trase Praha - Ostras@)v listopadovych Otazkach Vaclava
Moravce vyjadil, Ze by se chil téZ dostat na pole regionalnich spbined, jak to bude
mozné. V dob psani této prace, jez uplynulo jen par tyg jeho vyjadeni, vSak Zelez-
nice Zlinského krajefuji ,pouze* Ceské drahy.

To na poli autobusovych dopravie situace pe#tjSi. Za zminku stoji astitnejvetsi pod-

niky:

Ceskoslovenska statni automobilova dopral@AD),

Student Agency,
HOUSACAR.

Co se kvality sluzeb &g, vSechnyit spole&nosti jsou na tom velice didy avSak je zde
problém, ktery cestujici trapi nejvice - navazreagbbuf na vlakové spoje.iBstoze by
logicky prineslo autobusovym spd@leostem vice cestujicich (i financi), kdyby jejighoge
navazovaly na vlakovou dopravu (v mistech, kde jspol&né prostory pro autobusova
i vlakova nadrazi), velmiasto se stava, ze autobusy vyizad nadrazi deset minutgd
piijezdem vlaku. A pr&vtoto nejlépe zajistila Student Agency, kteramapOstra¥ nava-
zuje autobusy na vlak za pomoci jediné jizdenkyZ\ieském kraji vSak tzv. ,zluté vliaky"
nejezdi (viz. vyse) proto cestujici, jez vyuzivkgimbinované dopravy, musi byt i nadale

trpélivi pii presedani na navazujici/nenavazujici spoj.

! Zdroj: vysilaniCeské televize
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1.1 Historie silniéni dopravy a jeji sowtasnost

,D ¢€jiny civilizace jsou spjaté s historii a rozvojempdavy. Ta zfistupnilacloveku st
a stala se nevyhnutelnosti jeho kazdodenniho Zitbtalje rytmus hospodatvi kazdého

statu.“?

, Clovek Zije na Zemi jiz mnoho let a po celou tuto dbpnucen se pohybovat mista na
misto a pepravovat fizné gednety. Od dopravy, vyuZivajici jen vlastnich sikalidé po-

stupre ,presli“ k dopraw zaloZzené na externim zdroji energiekoiskeé sile. V noveku

byla jejich sila postuph nahrazovana parnimi a vybuSnymi stroji a strojghprenymi

elek¥inou, vznikla tzv. motorova vozidla. Vlastni energoveka tak byla uséena pro
jeho povzneseni se, ato az k cestam #sidVl Od prostého neseni nakladuegp tazeni
smykem dosgfi lidé k epochalnimu objevu — vynalezu kol&olo je zakladem sileni

dopravy stale. Red sto lety, na pitku 20. stoleti, se ustalildasicka konstrukce auto-
mobilu: motor, pevodovka, podvozek, elektricky syst&dm*

»Cesty zaplnilo kolem 4 miliardy osobnich a nakladnich automabi(...) To jsou udaje

ukazujici na nezastupitelné misto dopravy i v dinegs. >

Doprava je,zamerné a organizované/emiseni wci a osob uskut@ované dopravnimi
prostedky po dopravnich cestachéliei auto (nap”. BEREZOWSKI 1975) povaZzuji
dopravu za satast komunikacecoz jecinnost umoiujici vzajemné spolugobeni slozek
pri premigovani lidi, zvfat, material;, produkt:, zprav, informaci nebo i finagnich pro-
stredki.“ .4

Dopravu Ize také definovat jakapiisob gemigovani objeki z mista na misto./pravo-
vany niZzou byt pednety, osoby, ale/eba i informace nebo také energie. Technologie,
pouzita k dopra&, se sklada z dopravnich prestlki, dopravni infrastruktury a organiza-
ce dopravy. Doprava hraje velmi vyznamnou roli vé&tavé ekonomice i politice, dmi
krajinu — silnice, Zeleznice a kandly ji sice rdegi, spojuji vSak rsta, umoituji obchod

a vzajemnou komunikaci mezi lidmf.*

2 ONDRISKOVA, Iva a kol.Silnicni doprava Kyjov: SOS Kyjov, 2005

® Masarykova UniverzitaHistorie dopravy [online]. [cit. 21. 11. 2011]. Blapné z:
http://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pagegtiie.html.

* BRINKE, JosefUvod do geografie dopravipraha: Karolinum, 1999, ISBN 80-7184-923-5

> MALEK, Zdensk a Zdertk CUJAN. Zaklady logistiky Zlin: UTB Zlin, 2008, ISBN 978-80-7318-729-3
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Odpowd’ na otazku prd vibec doprava existuje, je prostanké za to globalizace - neu-
stalé zvy3Sovani populace. Lidé daznych ¢astech ufitého Gzemi (nap CR) nemaji po-
ttrebné zdroje k dosazeni pozadované Zivotni Woya proto dochazi k pemigovani
osob, hmoty, energie i informaci v prostordemigovani nizeme definovat jako cilév
domou lidskowinnost, jeZ je vysledkem sloZitych teritorialnielzeb jednotlivym lokacemi
a regiony. Jde o vazby socialnir@misovani obyvatelstva), pracovni (dejka do za-
meéstnani), vazby vyrobni fpmigovani surovin a materid) vazby distribdni (pemiso-
vani finalnich vyrobk do mist spageby), vazby rekremi (premigovani lidi za delem
vyuziti volnéharasu) a vazby informai (pfemigovani zprav a informaci). ”®migovani

v prostoru je nezbytnou podminkou pro realizacilefemské dby prace, bez niz neni
mozné zvysSovani produktivity prace. Umgé specializaci a kooperaci a efektivni vyuzi-

vani potencialu krajiny.®

1.2 Déleni dopravy podle typu dopravni cesty

»Silni éni dopravaje souhrncinnosti, jimiz se zajisije peprava osob (linkova osobni do-
prava, kyvadlova dopravayipezitostna osobni doprava, taxisluzba)savia \eci (naklad-
ni doprava) vozidly, jakozZ iFpmigovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mstn
komunikacich a vejné pristupnych éelovych komunikacich a volném teréru.

1.3 Klady a zapory silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava ma bezesporu sva pozitiva i negativastiag jedné niize byt vyhodou
rychlost a komfort individuélni automobilovégpravy — lidé prakticky nejsou omezeni
casem odjezil ani mistem, kam c#ji dorazit, coZ neplati o autobusec¢hvlacich. Na
straré druhé jsou zde nevyhody, jako jsou nehody nacsinitim zgisobeny dopravni za-
cpy. Také rozmary gasi mohouidi¢e paadre potrapit, jelikoz kazdy jedefidi¢ je indi-
vidualni a mawzné znalosti a zkuSenosti z oblagtieni motorového vozidl&imz se de
facto klady a zapory stavaji satilici podle toho, jak ktery z nich dokaze (ne)poheétov

zvladnout krizovou situaci.

® BRINKE, JosefUvod do geografie dopraviraha: Karolinum, 1999, ISBN 80-7184-923-5
" Z&kon o silnini dopra¢ &. 111/1994 Sb. v platném ami,
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Klady:

husta sf komunikaci (V"R 60 000 km),

velka uspora&asu,

moznost pepravy ,,0d domu do domu* (prakticky na kterékolivsto ugeni),
relativré malé prostoje &ekaci doby,

moznost pepravy naklatl se specifickymi vlastnostmi,

velka univerzalnost,

nizké zatizeni Zivotniho praeti v gipac elektromobiti.

Kladem individualni automobilovérgpravy je také velka flexibilitarppravy naklad

(nag. televizici pohovku autobusem neodvezu).

Zapory:

negativni vlivy na Zivotni prosdi,

objem grepravy je omezeny kapacitou dopravniho preatitu,
Casté&na zavislost na vlivu pasi,

nemoznost fepravy vybranych druhnakladi,

dopravni kongesce,

komunikace znamenaji vyznamny zabody (v CR cca 0,8 % Uzemi statu).
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2 VLIV SILNI CNi SITE NA OBNOVU VOZOVEHO PARKU

Aby mohla byt peprava po silnici uskute¢na, musi byt vybudovana dostate husta
a kvalitni infrastruktura silnic. NestavSak pouze vyst#&v vozovky a nechat je svému
osudu (tj. nechat je &it vlivy jako jsou eroze a tlakem #@pobenym vozidly, jez danym
usekem projizgi). Proto si v této kapitolefiblizime zakladni informace o ud&btavaji-

ci infrastruktury pofipact jejim dalSim rozgovanim.

Ceska republika pttmezi staty s neptsi hustotou silnic v Evrap , Celkova délka silnic
a dalnic VCR je 55 654 kniéimZ sefadi na celkové 79. misto vesssP), z toho evropskou
silni¢ni s¥ typu E tvai 2 604 km, dalnice 691 km a rychlostni komunikz@@ km. Silnice
. tridy tvoii z celkoveé délky silnice 6 210 km, silnicedidy 14 592 km, mistni komunika-
ce VCR dosahuji 74 919 knt“

Zlinsky kraj, jez sestava syt regionalnich uzemnich ceélkdisponuje fiblizné dvéma
tisici kilometit silnic tak, jak je zndzo#mo na obrazkdislo 1.

=— AEDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
" ODBOR SILNICNI DATABANKY

Délka silnic ve Zlinském kraji
stav k 1.7.2008
celkem 2 116 km

340,611

573,964

W |.tfida
M |l tfida
3 1ll.trida

1201,458

Obr. 1Délka silnic ve Zlinském kraji [ZdroReditelstvi silnic a daIni€'R]

® Silnice-zeleznice.cZR ve srovnani s EU i stem zaostava v infrastrukies [online]. Posledni zéma
10. 3. 2010 15:42 [cit. 21. 11. 2011]. Dostupn@&aw.silnice-
zeleznice.cz/clanek/cr-ve-srovnani-s-eu-i-svetewstava-v-infrastrukture/

®Metodick&4 podpora regionalniho rozvoj@opravni s [online]. [cit. 21. 11. 2011]. Dostupné z:
http://www.regionalnirozvoj.cz/index.php/komentdr.fatml
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Na p‘edchozim obrazku tdeme vidt zastoupeni jednotlivycltit silnic ve Zlinském kra-
ji, ptitom plati, Ze¢im mametislo tidy niZsi, tim je kvalita vozovky vysSirésnou defini-
ci nam poskytuje 83 vyhlasky 104/1997 Sh. zakopazemnich komunikacich v platném
zreni:

- silnice I. tfidy: ,(1) Mistnimi komunikacemi |I. fidy jsou rychlostni mistni-
komunikace a dopra¥mejvyznamgjsi skErné komunikace ve #stech®,

- silnice Il. tridy: ,(2) Mistnimi komunikacemi II. fidy jsou sBrné komunikace,
které spojuji ¢asti mést navzajem nebo napojujieeta, pipadr jejich casti na
pozemni komunikace vys&idy nebo kategorie*,

- dinice Ill. t ¥idy: ,(3) Mistnimi komunikacemi lll. ifdy jsou obsluzné mistni
komunikace ve @stech a obcich umadjici piimou dopravni obsluhu jednotli-

vych objekfi, pokud jsou fistupné BZnému provozu motorovych vozidel®.

2.1 Udrzba vozovek

O technicky stav vozovek Zlinského kraje se stadafi organizaceReditelstvi silnic

a dalnicCR, jeZ je tizena Ministerstvem dopravy a spdjR, se stara o silnice [ty
aReditelstvi silnic Zlinského kraje, jeZ jeéippsvkova organizace zalozena Zlinskym kra-
jem, se stara o silnice Il. a llEidy.

2.1.1 Reditelstvi silnic a dalnicCeské republiky*°

Reditelstvi silnic a daini€R (RSD CR) je statni fispivkova organizace zalozena Minis-
terstvem dopravy a spojse sidlem v Praze 4. Ve Zlinském kraji zabéaevystavby,
modernizace, Udrzbu a opravy dalnic, rychlostnimminikaci a komunikaci prvriidy.

Kvalitu a informovanostidi¢t o sjizdnosti komunikaci, ale také navrhy na vygepsilnic
maji na starosti &diska spravy a udrzby dalnic (SSUD) #eSiska spravy a udrzby rych-
lostnich silnic (SSURS).

2.1.1.1 Udrzba silnic

Jednotliva, vySe zméma, stediska provagji odtah nepojizdnych vozidel, vypomodi p

odstraiovani nasledk dopravnich nehod, sdumnost i ekologickych havariiclti ztizuji

10 Reditelstvi silnic a dalnic.Vyrogni zprava 2010 [online]. 2010 [cit. 22. 11. 2011oskip-
né z:.http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/4AD5AB03FD4R3CC1257927004A7A62/$file/rsd-vz-2010.pdf
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docasné svislé zrani. DalSi jejich¢innosti vychézeji z toho, zda je ptzv. letni i
zimni sezona. ,Letni sezéna“ probih& od dubnéijpa a vyznéuje se vysokou sjizdnosti
komunikaci, proto meaiinnosti stedisekRSD CR pati Gdrzba vozovek, most doprav-
nich znéek, naéry ocelovych konstrukci, odvodni, sekani travygisténi a aklid odpoi-
vadel, drobné zemni prace, impregnace betonovyezbwek, Zizovani vodorovného zna-
¢eni, neboisténi kanalizace, zatimco v zirar{listopad az fezen) se provadi odklizeni

snéhu, posyp a soleni komunikaci.

2.1.2 Reditelstvi silnic Zlinského kraje™

Reditelstvi silnic Zlinského krajeR6ZK) je pispivkova organizaceizena krajem poté,
co v roce 2001 i@slo vlastnictvi silnic Il. a lll.fidy do vlastnictvi kraj. Co se povinnosti
RSZK tyce, provadi stejnéinnosti jako vyse zmima organizace, avdak s tim rozdilem, Ze
Gzemi kraje ma rozteno dle regionalnich tzemnich cillo jejichz komunikace se staraji
Ctyfi spole&nosti (Sprava a udrzba silnic Kréfféska, s. r. 0., Sprava a udrzba silnic Slo-
vacka, s. r. 0., Sprava a udrzba silnic ValaSska,cs Sprava a udrzba silnic Zlinska, s. r.
0. spadajici po®SZK. Cilem tohoto zfsobu rotazeni je efektivijsi komunikace mezi

zastupiteli kraje a touto organizaci, jez pakzmlépe koordinovat svou praci na silnici.

2.1.2.1 Finanéni zdroje

Finartni zdroje se &i na prostedky investtni a neinvestini. Neinvestini prostedky
jsou ty finance, které jsou vynalozeny na Udrznsyp, mensi opravu silnic a .
Jednoduséeceno se jedna o pravidelné kazdowbvynalozené prostdky pro adrzbu jiz
existujici infrastruktury, mezitimco inve&tii prostedky jsou finance (n&prizné dotace
statuci Evropské unie) pro vystavbu novych Uusekrekonstrukce (tj. rozsahlé opravy po-
nicenych komunikaci). Rozteni vynaloZzenych prodki investinich i neinvestinich

muzeme vidt na obrazkwislo 2.

1 Reditelstvi silnic Zlinského krajevznik Reditelstvi silnic Zlinského kraje [online]. Poslédmmsna
11. 3. 2011 [cit. 22. 11. 2011]. Dostupné z:
http://www.rszk.cz/index.php?ukaz=1_o_nas&ldMenugi#&fika=0
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Obr. 2Rozdleni finannich prostedk: [Zdroj: RSZK]

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

V tabulcecislo 1 je vyobrazeno financovani jednotlivy&hnosti ze segmentu neinvesti

nich prostedk:

Tab. 1Investice RSZK na simi komunikace

Specifikace €innosti

Skuteé. 2010 [tis. K&]

BézZna udrzba silnic - zimni ddrzba 130 216
Bézna udrzba silnic - lokalni vyspravky vozovek 61732
BézZna udriba silnic - letni ddrZba plislu$enstyv silnic a dopravniho znaleni 62 622
Opravy Usekl silnic (pritahy obcemi dle PD, recyklace apod.) 304
Plogné vyspravky silnic (asfaltobetonové koberce) 38 387
Souvisla ddrzba vozovek (udrZovaci natéry, mikrokoberce) 15 956
Cpravy a stavebni Gdrzba mostd 9736
Qbnova dopravniho znaceni silnic 4 486
Qpravy odvodnéni silnic (vpusté, propustky) 6 092
Opravy ostatniho prislusenstvi (sesuvy, zdi, svodidla, zabradli, aj.) 2 542
Opravy silniéniho pfisludenstyl po dopravnich nehodach 938
Odstranéni nasledkd povodni 2009 5755
Odstranéni nasledkd povodni 2010 12 268
Pasportizace majetku a sluzby 549
CELKEM 354 320

[Zdroj: RSZK ]
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2.2 Technicky stav silnic

Reditelstvi silnic Zlinského krafé si nechava kaZdo¥n vypracovat hodnoceni stavu
silnic a mosi externi spolénosti PavEx® Consulting, s.t, ktera provadi analyzu stavu
komunikaci nejenom pro Zlinsky kraj, ale pro celtR (respRSD CR). Samotna analyza
probih& pomoci specidmpraveného automobilu, jehoilla zaznamenavajiizné atribu-
ty vozovky. Po vyhodnocenédhto atributi se hodnoceny Usek silnice oznamktigy od
jedniéky - vyborny stav - do ¢iky - havarijni stav - (vipadt hodnoceni mostse znam-
kuje ¢isly od jedntky po sedmiku), picemz plati, Zetéim je hodnot&isla niZsi, tim je
vozovka kvalitijSi. Diky tomuto systému fieme pozorovat vyvoj stavu vozovekase
a dostavame tak Zmou vazbu toho, zda a v jakémmie pisluSnym orgamm dai udrzo-

vat kvalitu infrastruktury (viz obrazekislo 3).

100% - - 4.0
0% - - 38
80% - - 36
T0% - 3.4
B0% - - 32
50% - - 30
A0% T — | - 28
30% — 0 ] - 26
20% 24
10% - 22

0% 4 . T - 2,0
2009 2010 2011
| Doy dohry whowjici newwhovujici  mmmm havarnijni —t—prfjm.hudnuceni|

Obr. 3Technicky stav vozovek Zlinského kraje [ZdR§ZK]

12 Reditelstvi silnic Zlinského krajélodnoceni stavu povrchu vozovek Il. a Ifidy ve Zlinském kraji [onli-
ne]. Posledni zgma 7. 5. 2011 [cit. 2. 1. 2012]. Dostupné z:
http://www.rszk.cz/?ukaz=16_stav_vozovek&ldMenu=18&fika=0

Reditelstvi silnic Zlinského krajélodnoceni stavu masna silnicich Il. a Ill. tidy ve Zlinském kraji [onli-
ne]. Posledni zgma 10. 3. 2011 [cit. 2. 1. 2012]. Dostupné z:
http://www.rszk.cz/?ukaz=21_stav_mostu&ldMenu=21&fika=0

13 Stavebni novinySystém hospodani s vozovkou RoSy®PMS [online]. Posledni¢nm 24. 5. 2011
[cit. 2. 1. 2012]. Dostupné z: http://tvstav.czf@&/1566-system-hospodareni-s-vozovkou-rosyr-pms
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Co se Zlinského kraje &, RSZK se d& stav zdejsich silnic udrzovat v relatévatalém
stavu, coz dokazuje fakt, Ze za posledni roky émgmné hodnoceni pohybuje kolem hod-
noty 3,5, coz je mirny podpmér. Diky €mto informacim mizeme konstatovat, Ze stav
vozovek je podpmmeérny, coz niize znit negativéy avsak fakt, Ze se tento stav rok od roku
rapidre nezhorSuje, five nas (tjridicu afidicek) negativni postoj trochu vyvazit. Tato
Uvaha je uz pouze na kazdém z nas. Ve pabspvalitni praceRSZK té7 tzv. ,hraje do
karet* fakt, Ze se neustale zvySuje mnoZzstvi autiaana silnicich (viz. nasl. kapitola),
jelikoz by se tak jist nedtlo pokud bychom museli cestovat pouze po silnisictezolat-
nim stavu a zvolili bychom alternativnitgmb dopravy a sicespi chizi a hromadnou do-
pravu, jez by prawibodobr vyuzivala pouze udrzované hlavni tahy.

Podle zmhovaného hodnoceni se v roce 2011 nelépodgestli se tak da &ec podpi-
meérny vysledek nazvat) regionu (s razsiou misobnosti) Vsetin s hodnocenim 3,42, dale

se podoba dailo i regionu (s roz§enou misobnosti) Uherské Hradés(3,43) a ve Zlix

v~

(3,49). Nejtiir si vedl Kron&iiZz s hodnotou 3,70. Vyvoj technického stavu vozovékse

nam giblizuje obrazekislo 4.

Vyvoj stavu povrchu vozovek ve Zlinském Kkraji

Obdobi 2002 - 2007

30%
23% A
20% A
13% A
10% A

2% 1

0%
Vyborny Dobry Vyhowgjici  Newyhowujici Hawvarijni

Obr. 4Vyvoj stavu povrchu vozovek ve Zlinském kraji GZdRSZK]
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3 SILNICNi VOZIDLA

»Silniéni vozidla jsou motorovarfpojna vozidla, kterd jsou tiena pro pepravu osob
a naklad: ve vlastnim prostoru. Pohybuji se po zpeych komunikacich, nezpewych

cestach, v terénu a nejsou vazana na kolejntée.

3.1 Déleni silni¢nich vozidet**®

Silni¢ni vozidla @&lime podle @iznych kritérii (4daj). Tyto Udaje ziskamegkolika zpiso-
by: prostym odpozorovanim faktjako je p@et stop vozidla podle rozloZeni k&l podle
zanechanych otiskpneumatik nap v padé nebo sghu. Podle sluchu pakimeme ziskat
Gdaje o hnaci jednotce vozidla (zvukovy projev mtimych typi agregai se sicesim dal
tim vice sjednocuje, avSak i nacatku 21. stoleti je rozdil stale dosigci k tomu, aby
jejich odliSnost zaregistroval i laik (resfidic). Také zde mameeteni vozidel do katego-
rii, které se oznaji pismeny, jez bylaijmélena Ministerstvem doprawR. Zde se jedna
o vozidla ro¥azena do skupin podle Udakteré se daji zatit. Jsou to nap rozmery ¢i

vaha vozidel.
Dle zpasobu pohonu:

- motorova vozidla (jsou pohéna vlastnim agregatem),
- pripojna vozidla (nemaji vlastni zdroj pohonu kfadem mohou bytivés a na-

VES).
Dle rozlozeni kol:

- jednostopé vozidla (maji jedrfadu kol — jsou to n&pmotocykly, skatryi mope-

dy),
- dvou a vicestopa vozidla (maji da viceiad kol — automobily¢tyrkolky, trikol-

Ky).

14 ZEMLICKA, Zdergk a Jaroslav MYNRIK. Doprava a peprava.Praha: Dopravni vatavaci insti-
tut, a. s., NADATUR spol. s r. 0., 2008. ISBN: 827D-030-8
>\Web Ministerstva doprawjeské republikyDostupné z: http://www.mdcr.cz;
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Dle druhu:

Podle druhu jsou vozidla¢kna do jednotlivych kategorii tak, jak toaeme vidt

v tabulcegislo 2.

Tab. 2Druhy vozidel

motocykl kategorie L
osobni automobil kategorie M
autobus kategorie M a Ms
néakladni automobil kategorie N
specialni automobil kategorie N
pripojné vozidlo kategorie O
ostatni vozidla kategorie R,
jizdni kolo,
potahové vozidlo
traktor kategorie T

[Zdroj: Ministerstvo dopravyCeské republiky (upravené)]

3.2 Individualni automobilova doprava

S rozvojem silnini infrastruktury, zvysujici se konkurenci v autdmhavém pamyslu
a snizovanim cen automolijde ruku v ruce zvySujici se &t automobil na silnicich
CR. Je jich stalé vic atdody, pr@ si je lidé kupuji, jsoutizné. MiZe to byt nafiklad
spole&ensky status, kterglovéka motivuje k nakupu automobilu a tim ukéazat ostatn
lidem kolik majetku (ne)vlastni. DalSimudodem ntize byt gevoz materialu nap
v ptipadt drobnych Zivnostnik AvSak asi nejtSim divodem nakupu vozidla je stéle
zhorSujici se situace v hromadné dopraNeni jednoduché odpédét na otazku prd se
tak Eje. Snad je to zjsobeno Spatnou ekonomickou situaci jakorikégd zvySujici se
ceny pohonnych hmot a dalSich ropnych prodlukbZ ma za nasledek zdrazeniieder-
ného mnozstvi zbozi a sluzeb. Tim by mohly byt adkina Gdrzbu vazhromadné do-
pravy (autobusy, vlaky...) tak vysoké, Ze by se gkyplacelo gkteré linky provozovat

s Ubytkem cestujicich. Bohuzel se stava, ze sda hnkly, jez byvaji vytizeny lidmi, jez je
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nevyuZzivaji pouze k ,rekréaimu” cestovani, ale k cestovani za praatudiu. Na druhou
stranu se téz stava, zektera ntsta se ,dohodnou” s dopravcem hapa provozu linky,
kterd svazi studenty Zifghlych obci do Skoly. Abychom se vSak vratili koplematice
nakupu automohil, jednim z dvodua jejich pdizovani je prav zhorsSujici se stav hromad-
né dopravy, kdy lidé chji mit volnost ve svém rozhodovani o tom, kdy a Kaudou ces-
tovat. Jinymi slovy cli byt nezavisli. ZvySovani gtu automobil vSak zgisobuje pro-
blém geplreni silnic vozidly a nasledné dopravni komplikaakq riziko ¢asgjSich do-
pravnich nehod, &Si opotebeni silnini infrastruktury a v neposlediiddé dopravni za-
cpy. Tato problematika jgeSenaiznymi zpisoby jako zvySeni jizdnich pratz jednoho
na dva v kazdém siru, stavbou obchvatkolem velkych mistskych aglomeraci tak, aby
auta, jez nenii piimo do &chto nest, mela moznost je obji#d(nag. Praha). Dale sieSi
problémy s peplrenymi ulicemi v dobach dopravnich &pk (vznikajicich jizdou do/ze
zanestnanici Skoly) tak, jak to znamedba z hlavni KZovatky v Uherském Hradistire-
stavbou &chto KiZovatek na kruhoveé objezdy (viz. Sléii), které napor dopravy vyrazn
zmirni. DalSim problematikou je velké mnoZstvi aubbili v centrech velkych #st jako
Praha nebo Brno, coz igobuje vysokou ekologickou zdta zatZ na zdravi okani. Toto
byvatreSeno snizovanim parkovacich mist wedi nésta, povolenkami k vjezdu automo-
bilam s nizkou produkci emisResenim je také budovani tzv. zachytnym parkowi&
okraji mést s moznosti dalSiho cestovani pfedky MHD.
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4 POSOUZENIi SOUCASNEHO STAVU VOZOVEHO PARKU

Pro to, abychom mohli naleznoutcitné feSeni petrvavajici Spatné situace
v automobilovém prmyslu z pohledu starnouciho vozového parku Zlinekélaje, musi-
me nejdive znat gkolik kritérii, kterd jsou s automobily spjaty. #&b osobnich automobi-
It v CR neustale roste stéjjako jejich &kovy primér, coZ je dano malym podilem no-
vych automobil na jejich celkovém nakupu vozidel ojetych, resg:ep ojetych vozidel je
vysSi, nez peet vozidel novych. VSechny tyto vozy se nakupuk jatuzemsku, tak
v zahranti. O tom, kde a zajatych podminek tento procesipglrozhoduje, mimo jiné,
sila nasi miny — koruny. Pokud j€eska koruna sikji oproti néné okolnich stét, je vy-
hodné viz nakoupit v zahrati, avSak export z naSi zénse stava drazsi a utlumuje se.
DalSim faktorem nze byt ekonomicka situace zém rist hrubého domaciho produk-

tu (HDP), nezarstnanosti inflace.

"Z hlediska obnovy vozového parku séeské republice prodava péd méalo novych vozi-
del. Na urovni 3,4 procent registrovanych vozitgdrmalni je osm az deset procent. Proto
mame stéle festarly vozovy park:®Mirné zlepSeni je patrné v oblastiaprrného sté
vozového parkieské republiky. To vdak pouze do roku 2009, kdatprodejnost auto-
mobili ovlivnéna zrychlenym odpisem DPH.Pro Gplnost jeieba dodat, Ze v roce 2006
pramérny vék automobiti byl na Urovni 13,80 roku, kdy tato hodnota seita&z na 12,54
roku v roce 2009. V nasledujicim roce tato hodnyfeplhala na arowe13,70 a loni (rok
2011) to bylo uz 13,88 &imz se pimerny vk de facto vy3plhal i na hodnotu z roku
2006. V tabulcetislo 3 mizeme pozorovat dlouhodoby trend vySe zmého podilu no-

vych automobil na p@tu ojetych vozidel.

Pro doplini, v prosinci roku 201Zinil celkovy paset osobnich automolgilv Ceské re-
publice 4,58 miliond®

® TUNKL, Pavel Svaz dovozi automobit [online]. 2010 [cit. 12.1.2012]. Dostupné z:
www.rozhlas.cz/zpravy/domaciekonomika/_zprava/6 7880

7 Cesky rozhlasProdej novych automolilkles! kwili krizi o desitky procent [online]. Posledni #na
7.1.2010 [cit. 12.1.2012]. Dostupné z: www.roshta/zpravy/domaciekonomika/_zprava/678800

'8 Regiony24Pramgrny vék osobnich automoliilregistrovanych ¥R se loni zvysil na 13,83 roku [online].
Posledni zrena 8. 2. 2012 6:29:16 [cit. 20. 2. 2012]. Dostugn&ww.regiony24.cz/61-144402-prumerny-
vek-osobnich-automobilu-registrovanych-v-cr-se-awysil-na-13-83-roku
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Tab. 3Stav vozového parkiR

Hedaieill et Pomér novych | Celkovy patet osobnich au-
Rok Nové osobni Ojeté osobni vozidel tomobili v CR
automobily automobily

2005 127 367 140 838 90,4 % 3954 769
2006 123 987 183 139 67,7 % 4104 432
2007 132 542 212 869 62,3 % 4 275 547
2008 143 661 230974 62,2 % 4418 762
2009 161 659 144 602 111,8% 4 430 666

[Zdroj: autoexpress.cz (upravené)]

4.1 STAV VOZOVEHO PARKU ZLINSKEHO KRAJE

Jak vyplyva z tabulkgislo 4, také v jednotlivych regionech Zlinskéhoj&rae pdet au-

tomobili zvySuje.

Tab. 4 Stav vozového parku Zlinského kraje

Rok Vsetin Zlin Uh. Hradisté Krom ériz

2006 47 939 68 946 48 060 36 905
2007 50 321 71 470 50 519 38 271
2008 52 748 73 751 52 573 39 608
2009 53 323 74 225 53481 40 072

[Zdroj: autoexpress.cz (upravené)]

Z hlediska std automobiti si nejlépe vede Zlinsko (11,6 roku) a rigg Kromeiizsko
(12,83 roku). Ve zbhylychtastech kraje gmerné stdéi ¢ini 12,09 roku na Uhersko-

Hradi&’sku a 12,64 roku na Vsetinskl.

19 Autopress.czaMapa osobnich automobifonline]. [cit 20.2.2012]. Dostupné z:
www.autopress.cz/?download=_/173/mapa-osobni.pdf
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DalSi dilezité informace nam poskytuje tabul&alo 5, kde nizeme vyist dlouhodobou
prosperitu jednotlivych spravnich célkkde plati, zeim je podil novych aut na ojetych

vySSi, tim vice oblast prosperuje.

Tab. 5Podil novych aut na ojetych vozech v jednotlivyagistra’nich oblastech (2005-2009)

Spadova oblast Nové vozidla | Ojeta vozidla | ©°dil novych vozidel na
ojetych
VALASSKE MEZIRICI 2.056 3.572 58 %
ROZNOV POD 1.455 3.239 45 %
RADHOSTEM
BYSTRICE POD 563 1.211 46 %
HOSTYNEM
VSETIN 2.230 4.885 46 %
HOLESOV 846 1.751 48 %
ZLIN 5.964 7.777 77 %
VIZOVICE 772 1.204 64 %
VALASSKE KLOBOUKY 650 1698 38 %
LUHACOVICE 779 1634 48 %
KROMERIZ 2.949 4.150 71 %
OTROKOVICE 1.722 2.456 70 %
UHERSKE HRADISTE 3.657 6.522 56 %
UHERSKY BROD 2.307 4.050 57 %

[Zdroj: autoexpress.cz (upravené)]

PrestoZze by se vedeni kiiaflalo povazovat za subjekt stejny, jako ostatiznb subjekty
(mam na mysli najklad akciové spolmosti), neni tomu Uptntak, tj. réjaké rozdily se
najdou. Konkréta se tyto rozdily najdou v rozsahu spravované obtaskonomické, ad-
ministrativni. Zkratka, mezitim co vyrobgi obchodni podniky provéagi svouc¢innost za
Gcelem maximalizace zisku, cilem samospravného gelklaho oani daného regionu.
Naskyta se zde tedy zasadnich otazidolk.
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4.1.1 PROC OBMENU PROVEST?

Blaho olgani bych popsal jako Zivotni standard, kterého lidéathwji a ten rize byt vy-
razre zlepSen kvalitgjSimi a ekologitéjSimi vozy. Pré by tuto obrndnu mel provést kraj

a nikoliv samotni okané? Je tomu zkolika davoda:

- ekonomické hledisko (lidé nedisponuji dostateni financemi — kraj rize zpro-
stredkovat lepSi podminky,

- nékteri lidé nechgji menit jejich sice stareé, ale stale pojizdné vozidioZz neni
spravedlivé ic¢i ekologicky smyslejicim atamim, jeZ své Uspory investuji do tzv.
zelenych automohil

- ekologicky dopad (lepSi zivotni préstli ginasi s sebou pozitiva zejména na lepSi

zdravotni stav obyvatel.

4.1.2 JAK OBM ENU PROVEST?

Kraj, podobr jako stat, disponuje rozpem. Zlinsky kraj utratil za minuly rok kolem
9 mld. K& stim, Ze schodek jeho rozfe nyni dla necela miliarda K Tento schodek
hodl& pokryt fijckou z Evropské investni banky?® Z toho vypliva, Ze neni v jeho silach

nakoupit desitky tisic vozidel. Tedy alesipte ze svého rozptu.

4.1.3 JAKE JSOU MOZNOSTI?

Kraj m& vice moznosti, nez jehocaimé, avSak ma také vyraznou nevyhodu. Na rozdil od
dopravni spolénosti, ktera chce (pdpmusi) vynEnit dva nejstarSi kamiony, penize za
kamiony utracené se ji vrati v podobiski z provadnych dopravnicli prepravnich slu-
Zeb, které poskytuje. Kraji se vSak tyto penizeraigvesp. své penize investuje ,pouze”
do blaha obani. Jedna z jiz realizovanych moznosti jévd zmirgna udrzba silnic a to
proto, Zze bezvadna silnice nijak vyré@znezhorSuje technicky stav vozidla, coz vede
k nezanedbatelné Gsopertz. Tento fakt nize ve vysledku hrat Kilovou ulohu, kdy
fidi¢ ngeSi otazku, zda ma penize na auto jako takovézaddema penize na to li¢z

s lepsi vybavou.

20 Aktualne.czV rozpaitu zlinského kraje bude ch§th929 miliori [online]. Posledni z&na 29. 11. 2011
16:10 [cit. 20.2.2012]. Dostupné z: aktualne.cemtnz/domaci/regiony/ zlinsky/clanek. phtml?id =7382



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 28

DalSi mozZnostteSeni obrény:

- nékup vozidel z dotaci statuEU,

- ,Srotovné*,

- zajiseni slevy od vyrobce,

- dotace na palivo,

- dotace na servis,

- moznost bezplatného parkovani na placenych partkcivjs

- moznost ziskani/vyhryizného zbozi a sluzeb.
Samozejmé moznosti MiZze byt vice v zavislosti na lokaljtavSak ty vySe zmémé jsou
vybrany za Gelem jejich aplikace ve Zlinském kraji. Xe8teZ se pustim do rozboru (ana-
lyzy) jednotlivych moZznosti, je¢ba zminit, Ze dale navrhovany postup (projektotief
s podnikateli jako s cilovou skupinou, tzn. Zadnarkni podpora nebude sfiovana jim,

nybrz pouze fyzickym osobam.

4.1.3.1 NAKUP VOZIDEL Z DOTACI STATUCI EU

N

Ziskani petiz pomoci dotaci je nejjednodussiigpb, jak pijit k financim. DalSi vyhodou

je fakt, Ze penize ziskané z dotaci se nemusitvoagénu, ktery dotaci schvafit.Nejvét-

Sim problémem takto ziskdvanych perne prvni faze ziskavani dotace, a sice samotna
administrativni prace,ipkteré jsou shromatovany podklady pro jeji ziskani. Nakup auta
pro 590 361 obyvatel Zlinského kraje by byl prdgigsleni dotace zcela n#pustny. Po-
kud tedy budeme gtat s dotaci 200 000&na jedno auto, dotace pro vSechny obyvatele
kraje by¢inila 120 miliard korun, cozZ je zhruba desetinanibo rozpsétu CR. Vyrazny
pokrok by nefinesla ani moznost nahrady automobilu ,kus za k&phatem vozidel
356 817 k& v kraji by dotovan&éstka sice spadla na ,pouhych* 71 miliard. KcoZ je
stale astronomick&astka. Pokud by se kraji paila dostat dotaci, byla by ziskakdastka

mnohonéasobhniz&i** Dejme tomu 20 miliof korun. Ri této ¢astce by bylo moZno pi

2L plati za pedpokladu, Zeifjemce dotace spini vdechny sjednané podminky.

2 Hodnota uvedenatetrs déti a lidi nevlastnicichidicsky prikaz;

Krajska spravaCSU ve Zlig. Obyvateltvo Zlinského kraje v roce 2010 [onlin2D11 [cit. 15. 3. 2012)].
Dostupné z:

http://www.czso.cz/xz/redakce.nsf/i/obyvatelstvangkeho_kraje_v_roce_2010

23 Auto.cz.Prehled kraji CR podle pstu nepojisénych aut [online]. Posledni zma 19. 5. 2011 [cit 21. 2.
2012]. Dostupné z: www.auto.cz/prehled-kraju-cripemepojistenych-aut-vede-severozapad-ceska-58754
24 Ani EU si nentize ze svych fonidzbyteing plytvat.
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dit minimalns 100 automobil pii cens jednoho vozu do 200 tis.3&° Dale by tady byla
moznost tyto penize vyuzit na ,zaplaceni @arozu, ¢cimz by byla moZnost stejné vyse
dotace vyuzit na gzeni ¥tSiho mnozstvi vozidel. Tato moznost vSak jiz fyegoouze
jako finartni vypomoc lidem p nakupu nového vozu. Na druhé stfgamaw automobilka
Renault se svym Twingem, piiim mezi nejlaci§Si vozy, sama nabizi slevu 30 000 K

pii koupi vozu na leasing Gver.

4.1.3.2 SROTOVNE

Tato moznost téz @gita s dotaci. Pokud se budeme disel z gedchozi problematiky,
tak za pedpokladu ziskani dotace ve vySi 20 mit, Ky se hodnota obénénych vozidel

nepohybovala v nijak zavratné vysi. ,Srotovné" leyvgplacelo pouze vlastrik starého
vozidla, které by p koupi vozu nového, Wadili z evidence vozidel. Bohuzel tfimizke

vySsi ,Srotovného” 10 000 Kby tatocastka stéila pouze pro 2 00@idi¢a, coz je 0,56 %
celkového mnoZstvi registrovanych automobilkraji.

4.1.3.3 ZAJISTENI SLEVY OD VYROBCE

Tato moznost by se dala ozitaza flexibilni, jelikoZz zde nejsou nastaveny Zadmranice
omezeni. Tyto hranice se totiz mohou prubBmnit v zavislosti na jednani zastupkraje

s predstaviteli vrcholového managementu automobilelaj Kak mize zprostedkovat na-
kup nového vozu pouze pro d&@mny tohoto regionu. Samigjnme by se tahle moznost mu-
selacaso¥ omezit teba na pl roku pouze pro atany Zlinského kraje, jez zde byli evido-
vani uz ged zahajenim této jpezitosti“. V opa&nem gipad by se mohlo stat, Ze by se
sem ddasreé sthovali oltané z jinyché¢asti republiky, aby #&i na slevu narok také. Sa-
motna dohoda mezi krajem a automobilkou byingarantovala fixni cenu automobilu
150.000 K za Wiz, ktery nepevySuje zakladni cenu 200 00@ Kvedenou v ceniku auto-
mobilky. Takto snizena cena by se vztahovala poazeakladni verzi automobjl které
by si bylo mozno zakoupit na splatky, ale dalSiody jako pojistni, ¢i servis zdarma, by
zde nebyl mozny. Nyni mame vyjmenovany moznosgré&imohou poskytnout vyrobci
vozidel. Ti to vSechno ovSem nebudatladl pouze ,z dobrédle” a proto je tady kraj jako
zprostedkovatel, ktery za poskytnuté sluzby/vyhody svystamim poskytne automobilce

sluzby ze svého portfolia (resp. z portfolia svyatktani). V praxi by to fungovalo vyhla-

% Renault Twingo — zakladni cena 194 960zaplaceni v hotovosti [zdroj: Renault.cz].
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Senim vylrovéhotizeni tzn., Ze vysledna cena automobilu by mohta bizsi, nez uva-
dénych 150 tis K. Kraj by za to nabizel napbudovu vhodnou profizeni prodejniho mis-
ta bul’ zcela zadarmo nebo by budova byla osvobozena widzdaemovitostici placeni

energii. DalSi moznosti by téZ mohl byt pronajerhanprodej pozemk pro vybudovani

vyrobniho zdvodu za symbolickou K

4.1.3.4 DOTACE (NA PALIVO, SERVIS)

Tato moznost nezahrnuje dotace krajefijipané, ale dotace krajem (svym ¢alim)
poskytované ze svého rozipe. Pokud bychom tedytedpokladali dotaci na benzénnaf-
tu, jejichz cena se pohybuje kolem 36.I¢, znans by se to prodraZilo. |ip dotaci
100 K& na nésic po dobu jednoho rofd) pii snaze vyhost vdem majiteim vozidef’,
konena vysSe baliku pez k tomu utenémucini 428 180 400 K Kdyz vSak vezmeme
v Gvahu fakt, Ze se neoldmi vSechny vozy v jediny rok, ale v horizontu hap let, vy-
sledn& suma by bylaifateln¢jSi (85 636 080 K). Problém je, Ze 1200&nha tankovani na
rok by nemusela byt dostdteou motivaci obyvatel kraje investovat své Usparyndvého
vozu. Daleko lepSim vychodiskem by bylo vyhlaSektiea,Kdo div prijde, ten div bere*,
kdy by si lidé koupili novy uz a po potvrzeni kowpby nag. prvnich 10 tisic majitél
zcela novych vax kazdy ngsic dostavalo poukazku 1 00Q Ka nékup paliva, coz by
znamenalo 120 milionovou dotaci z rozpokraje. Na druhou stranu by to vyvolalo zdjem
po koupi automobil — zejména lacijSich nizkoobmovych vozidel, kdy by zejména lidé

tankuijici jednou za Bisic useili az 55 % naklad na palivé®.

DalSi moznost — dotace na servis — |ze provéshéio@anim &ch servisnich ukai) které
prodejce automobilu neposkytuje v ramci sluzby. iNdad to mize byt za vyminu kol
v zimnim obdobi (v cenmohou byt i samotna kola), dale tdibe byt garance fingniho
piispivku na vyngénu opotebovanych tlundia ¢i brzdového oblozeni poep letech provo-

ZU.

%6 Majitelé nizkoobjemovych vozidel, jeZ urazi maldalenost, tj. +/- do 50 km/den, tankuiji jednou za
meésic.

2 7a predpokladu obriny vSech 356 817 vozidel v jednom roce.

8 pri certs 36 Ke.I'" a predpokladu tankovani 50 litpaliva.
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4.1.3.5 MOZNOST VYHRAZENEHO PARKOVANI

Tato moznost je z pohledu realizace jednomtianejjednodussi, jelikoz jednotlivi majitelé
placenych parkovi§(mésta) mizou poskytnout majitém novych vozidel nap ro¢ni po-
volenku pro bezplatné parkovani vozu na placenyé&stath. Mnohem jednodussi a téz
praktictéjSi je realizovat vyhlasku, jejiz obsahem by byhlnoZreéni parkovani na place-

nych parkovistich vozidim ne star§im, nez 3 roky.

4.1.3.6 MOZNOST ZIiSKANI / VYHRY RVZNEHO ZBOZi A SLUZEB

Tato moznost vyZzaduje spolupraci vedeni kraje agdavych spolénosti na jeho Uzemi.
Majitel nového vozu by mohl byt F@azen do slosovéani o vyhru rtdglad sekaky, bazénu,
krbu nebo elektroniky. Zaroyieby po registraci nového automobilu dostal poukaaku
60% slevu zmieénych produktu. Oft by zde kraj ,hral” roli zprogedkovatele (podokin
jako u zajis&ni slevy od vyrobce),ipiemZ nabidka by platila pouze procahy Zlinského
kraje a prodejci, kig by se projektu ztastnili, by profitovali na zvySené na¥gnosti za-
kazniki, coz za pedpokladu prodeje vynikajicich produkdi sluzeb, vedlo ke zvySeni

zakladny pravidelnych zakazriik
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5 NAVRH NA ZLEPSENI VOZOVEHO PARKU ZLINSKEHO
KRAJE

Bylo zde uvedenodkolik moznosti spolu s jejich vyhodami a nevyhodati@tné strukné-
ho popisu, jakym zjsobem a jakymi prosgdky by se daly reatnaplikovat. Krong uve-
denych selektivnich nevyhod, tyto metody maji jedalkou spolénou nevyhodu — danou
problematikuieSi pouze v malém d&fitku. Dany problém je v3akebaieSit v horizontu
nékolika let a pokud mozno celoplaSrDovolim si tedy navrhnodeSeni v podabprojek-
tu s pracovnim nazvem Zlinsky infortma systém zastaralych osobnich autombbil
(Z1Z0O). Jak nazev napovida, jedna se o projektzaalyp na vypoetni technice, projekt,
v némZ mohou byt zapojeni pouze lidé s trvalym bydhistna Uzemi Zlinského kraje a
také firmy zde podnikajici.

5.1 CILE PROJEKTU ZLINSKY INFORMA CNi SYSTEM
ZASTARALYCH OSOBNICH AUTOMOBIL U

Tento projekt si klade za citimét co mozna nejtSi patet zdejSich motorigtk zakoupeni
nového automobilu, coZz povede ke zlepSeni Zivotpitostedi, Zivotni Urova obyvatel
kraje (potazmo ke zlepSeni jejich zdravotniho stavtaké ke zvySeni ekonomické prospe-
rity Zlinského kraje. V praxi to bude vypadat tak, bude vytvien zcela novy informui
systém, ktery se stane alfou a omegou celého pgwjé&knto systém bude vybudovan tzv.
od piky, dikyéemuz jej nebudou omezovat zbyré (nepatebné sotasti, coz je problém,
ktery by nas omezoval wipadt Upravy jiz existujicich IS. Dale tento systém bumhest
komunikovat s evidenci motorovych vozidel tak, gdwyuvedeni do ostrého provozu byl
schopen zcela nahradit stavajici obsluzné progerdence motorovych vozidel na vSech
dopravnich inspektoratech Zlinského kraje. Tentsté&sy si vezme vyhody vSech vysSe
uvedenych moznosti,fidd par svych vyhod a vytvbtak format, ktery zde jeStnikdy
nebyl.

5.2 JAK TO BUDE FUNGOVAT?

Na za&étek je teba podotknout, Ze sila projektu se badsem zvySovat s jehdipyvaji-
cimi moznostmi a sluzbami. Do tohoto projektu sedawhlasit majitelé vozidel starych
maximalreé 5 let a dokud &k jejich automobilu tuto hranici négkrcci, bude moci ziskat
raizné benefity (vyhody), které bydhy byt casem natolik markantni, abigice donutily si
kazdych 5 let piidit novy viz. Ugastnikim projektu budou poskytovany nejprve vyhody
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.Z€ stdje" kraje a ®¥st tzn., Ze mezi pateni vyhody bude pét bezplatné parkovani na
placenych parkovistich a moznost vjezdu distskych pamatkovych zon. Dale butlen
projektu zprodin rnekterych poplatik na Gack. V piipact, Ze se po 5 letech rozhodne po-
kracovat a koupi si novyiz, tento iz mu bude bezplatnzaevidovan a samigmosti
bude také pouZzivani starych registigh zng&ek. Do projektu budou zapojeny téz podni-
ky, se kterymi budou na &ité ¢asové obdobi (ndpl rok) smluveny procentudlni slevy
majitelim petiletych vozidel oproti majitélm vozidel starSich. Nappri koupi nového
automobilu jim zprosedkovatel Gvru (banka nebo automobilka) poskytnetilez Uro-
K.

Co se ty¢e slev vSech ostatnich prodiukt projektu, ndly by byt na veSkery sortiment
pekaren, potravinovychketzci, kosmetiky, elektroniky atd. uplatna sleva minimaka
10 %. Deset procent nikoliv na cely nakup v ranrodejny, nybrz na jednotlivé polozky.
gicky miZze na zakazniky(gobit velmi pozitive. Navic nikdo netvrdi, Ze podnik néée
navysit slevu dle libosti. Negati¥rse to nize projevit v navysSovani zakladnich cen, od
kterych se procenta odigaji, avSak fi velkém pdtu firem v projektu, které si tim navic
ziskaji \&tsi klientelu, bude probihat konkurgr boj, ktery by naopak &hceny po sle¥
snizovat. Zakladni cenyugtanou nadale stejné, av3ak bude probihat konéuirdroj

v oblasti slev v projektu. Do IS je v planu téZeigtovat moderni technologie jako jsou
chytré mobilni telefony a tabletykstre paralelniho projektu, v jehoz ramci bude Zlinsky
kraj pokryty WI-FI siti, ktera bude pro vSechniagtniky projektu ZIZO zcela zdarma. Pro
ostatni bude internet &iptup do vnitni si¢ (intranetu) zpoplatn. Diky WI-FI siti bude
mit kazdyclen moznost pomoci chytrého mobilniho telef@ntabletu gistupovat do da-
tabaze pomoci pro to vyvinutych aplikaci. Bude nmaledovat aktualni slevy, nakupovat
online kdekoli a kdykoli (to povede j€sk maso¥jSimu rozsieni QR kod), sledovat po-
¢asi nebo dopravni zpravodajstvi, bude moci IS vexeat parkovaci misto a mnoho dal-

Sich \&ci jako nakup listk na divadlati rezervace stolu v restauraci.

Informatni systém bude schopen komunikovétpovymi, magnetickymi a bezkontaktni-
mi kartami tj. s novymi okanskymi piikazy s integrovanyngipem, kreditnimi kartami,
kartami studenta anebo knihoven. VSechny tyto khugyou v databazi, &hoz vyplyva,
Ze zakaznik ndpcerpaci stanice zaplati palivo pomoci té karty, ddelbude mit zrovna
po ruce (nap kartou ISIC) a to dik¢tecimu z&izeni chto karet, které bude komunikovat

s centralou pomoci WI-FI sit Zawrem tétocasti bych chil jeS€ zminit cil nejvyssi —
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uzawit s viadouCR dohodu, v rdmci niZ nebudou muséasinici projektu platit DPH —
podobrE jako podnikajici subjekty.

5.3 VYBER VHODNEHO SYSTEMOVEHO VYVOJA RE

Aby mohl byt projekt realizovan, musi byt nalezerjekt, ktery dokadze zmovany in-

formatni systém vybudovat.

Pro nejdilezitéjSi cast celého projektu byl v¢b ziZen na nasledujici (nejvhagii) kan-
didaty:

- ALI SOFTWARE,

- MAUTILUS,

- CERTICON,

- MEMOS SOFTWARE,

- DEFINITY SYSTEMS,

- MEDIA RESEARCH,

- OLC SYSTEMS,

- LIZARD SOFTWARE,

- 1 QUEST,

-  MINIWORK SOFTWARE.

VSechny tyto firmy se zabyvaji vyvojem SW na zakaakbyla u nich hodnocena tato kri-
téria:

- porizovaci cena,

- cena instalace a zaskoleni,

- servis,

- flexibilita,

- kompatibilita s operanimi systémy,

- integraceitznych technologii,

- sluzby navic / fdana hodnota.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 35

6 ANALYZA PRO VYB ER VYVOJARE

K provedeni analyzy, ktera ma za ukol naleznouvhegjrejSiho softwarového vyvoié
pro vyse popsany informiai systém, byla pouzita metoda zvana ,modifikovamgtoda
bodovaci*.

6.1 ZHOTOVENI ANALYZY

V prvni fazi je teba pifadit hodnotu jednotlivym kritériim. Proto byla pteto metodu

vytvorena tabulkaislo 62°

Tab. 6Hodnoceni kritérii

Hodnotici stupnice iselrg i slovng)
Kritéria spiSe nevyho-
nevyhovuje P vujevy spiSe vyhovuje| pIné vyhovuje
Prifazena hodno- 1 5 3 4
ta
Parizovaci cena | neuvedeno/individualni > 200 K&/h < 200 K/h 0 Ke&/h
anzz 'Srl‘(‘:')tl"z‘a'sfe neuvedeno/individualni > 200 K/ < 200 K/h 0 Ke/h
Servis <1 2-3
Flexibilita <1 2-3 4 5
Kompatibilita
S operanimi sys- <1 2-3 4 5
témy
Integrace iiznych <1 23 4 5
technologii
Sluzby navic /
< -
piidana hodnota =1 2-3 4 5

[Zdroj: vlastni tvorba]

Kritérium porizovaci cenaa cena instalace a zaSkolertiylo definovano jakislem, tak
slovem.Cislem proto, Ze ¢které firmy disponuiji fixnim cenikem.&&ina firem vsak pro-
vede nejprve pgateini finaréni analyzu, kterou pak individu@rkonzultuje se zakazniky.
Proto je v tabulce uvedena téz slovni hodnota. Zlkyltéria byla hodnocenéiselnou

stupnici od jedné doef, pricemz @tka byla nejvyssi (nejlepsi) hodnoceni. Ty firmigré

29 Hodnoty kritérii byly udlovany na zaklaglverejns piistupnych informaci.
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nenabizely Zadny servis tj. fapohotovostni telefonni linku, outsourcing atd/lylohod-
nocenycislem 0. Firmy, které nabizely servis, ale bliengspecifikovaly, byly ohodno-
cenycislem 1. Dvojkou byly ohodnoceny ty firmy, kterénp@haji opravit nebo obsluhovat
systém pomoci rad po telefoduosobré. Trojku obdrzely ty firmy, které byly schopny
navic nap. programovat vlastni aplikace (pro chytré telefanyablety).Ctverkou byly
ohodnoceny firmy nabizejici zcela samostattionost i zavadni sytému tj. nap samo-
statré provedena analyza stavajicihdizani, na kterém ma novy systém fungovat a na-
sledné vypracovani¢kolika variant, jeZ jsou #edlozeny zadavateliCislem gt byly
ohodnoceny ty firmy, které ve svém portfoliu majizavanou kombinaci ¢kolika vySe

uvedenych atribuit

Flexibilita byla hodnocena na zaktapizpisobeni se podminkam daného projektditp
vice vyhovovaly tomuto projektu ostatni kritériantvyssi bylo vysledné bodovani. Kom-
patibilita s oper&nimi systémy byla hodnocena na zaklémho, se kterymi OS spdleosti
umi pracovat, icemz nejlépe hodnoceny byly OS Windowstkzavadni IS na poita-

¢e Gradh, protozZe tento OS je nejrozsigjSi) a také OS Androidi iOS, coz jsou OS pro-
vozovany na chytrych telefonech. Sluzby navid¢idana hodnota byly hodnoceny podle
toho, jaké dalsi sluzby krafrsamotného vyvoje (implementace) softwaru sgralet nabi-

zi a jak moc se hodi tyto sluzby do projektu.

Dale byla vytvéena tabulk&islo 7 s vahami kritérii, které byly ¢eny na zaklatl dilezi-

tosti daného kritéria pro projekt.

Tab. 7Vvahy kritérii

Kritérium Vaha kritéria
Paiizovaci cena 0,09
Cena instalace a zaSkoleni 0,01
Servis 0,09
Flexibilita 0,07
Kompatibilita s operégnimi systémy 0,15
Integrace tiznych technologii 0,38
Sluzby navic / idana hodnota 0,21

[Zdroj: vlastni tvorba]

Véaha kritérii zde byla @ena podle toho, jak moc se které kritérium hodidany projekt,

kde vzhledem k rozsahu IS byla nejvic#agmostgna integrace technologii, protoze im-
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plementace chytrych telefora tablet zde hraji kiéovou roli pro gilakani velkého pé&tu
zajemd ziad motorist. Také byla dlezita kompatibilita s opetaimi systémy pray pro
moznost fungovaniiznychéasti IS na mobilnich #&enich a tim de facto odkudkoliv. Co
se ty¥e sluzeb navic, ty bylyudezité proto, aby zadavatel nemusel plytvat finamcea
zbytené velkém mnoZstvi firem pracujicich na projektu, icapokud je ma firma vice
sluzeb ,pod jednou &chou“, znamena to mé&megativnich interakci mezinito sluzba-
mi.

Do rozhodovaci tabulky se nejprveéifpdi hodnoty kritérii, které se naslédaynasobi
vahou kritéria z tabulkyislo 8 (resp. tabulkyislo 9). Vysledné hodnoty se zapiSi do roz-
hodovaci tabulky a v ramci jednotlivych slodps&tou. Tim ziskame celkovou hodnotu,

od které se odviji gadi.

Tab. 8Rozhodovaci tabulka |

. VyVojafFi
Kriterium
V1 V2 V3 V4 V5
neuvedeno/| neuvedeno/| neuvedeno/| neuvedeno/| neuvedeno/
Patizovaci cena individualni | individualni | individualni | individualni | individualni
0,09 0,09 0,09 0,09 0,09
. 0 neuvedeno/| neuvedeno/| neuvedeno/| neuvedeno/
Cena instalace individualni | individuaini | individuaini | individualni
a zasSkoleni
0,04 0,01 0,01 0,01 0,01
: 2 4 0 4 5
Servis
0,18 0,27 0,09 0,27 0,36
- 3 3 3 5 5
Flexibilita
0,14 0,14 0,14 0,28 0,28
Kompatibilita S 4 0 5 S
S operdnimi systémy 0,6 0,45 0,15 0,6 0,6
Integrace itznych 1 S 4 4 S
technologi 0,38 1,52 1,14 1,14 1,52
Sluzby navic / pda- 3 S S 3 S
na hodnota 0,42 0,84 0,84 0,42 0,84
CELKOVE 3,32 2,46
HODNOCENI 1.85 2,81 3,70
Poradi 7 2 6 4-5 1

[Zdroj: vlastni tvorba]
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Tab. 9Rozhodovaci tabulka Il
o Vyvojafi
Kriterium
V6 V7 V8 V9 V10
neuvedeno/ | neuvedeno neuvedeno/ neuvedeno/ 400
Pafizovaci cena individualni | individualni| individualni individualni
0,09 0,09 0,09 0,09 0,18
. neuvedeno/ | neuvedeno neuvedeno/ neuvedeno/ | neuvedenol|
Cena instalace individualni | individualni | individualni individualni | individualni
a zaskoleni
0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
: 3 4 3 4 5
Servis
0,18 0,27 0,18 0,27 0,36
e 3 3 2 4 4
Flexibilita
0,14 0,14 0,14 0,21 0,21
Kompatibilita 2 2 4 0 3
s operanimi
systémy 0,3 0,3 0,45 0,15 0,3
Integrace tiz- 2 5 S 0 0
nych technologii 0,76 1,52 1,52 0,38 0,38
Sluzby navic / 0 5 3 2 1
ptidana hodnota 0,21 0,84 0,42 0,42 0,21
CELKOVE 3,17 2,81
HODNOCENI 1,69 1,53 1,65
Poradi 8 3 4-5 10 9

[Zdroj: viastni tvorba]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 39

6.2 VYSLEDEK ANALYZY

Ve vysledku analyzy ize byt odchylka zjsobena subjektivitou hodnotitele tzrizni
hodnotitelé danou problematikasi podle svého vlastniho usudku, coZz znamend;ji® p
v tomto gipadt by se odchylka vzniklarpvypracovani tabulky vah kritérii, kde by se jed-
notlivé vahy kritérii mohly lisit. Rozdil by se Waohyboval v rdmci setin bodu, coZ by na

vysledek nglo dopad blizici se nule.
Na zaklad provedené analyzy se jevi jako nejvhg@hpro dany projekt tytaitfirmy:
* DEFINITY SYSTEMS,

* MAUTILUS,
* OLC SYSTEMS.
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ZAVER

Tato prace si kladla za cil naleznout origindgegeni problematiky spojené se starnoucim
vozovym parkem ve Zlinském kraji a jak by se teptoblém dal z pohledu zastupitel
krajeteSit. Proto byla provedena analyza vozového patkaaj. Na z&klad ziskanych dat
bylo nasleda navrZzeno #kolik moznosti, picemz nejlepsfeSeni bylo nalezeno v projektu
nazvaném Zlinsky inforngai systém zastaralych osobnich automplilale byl vytvden
seznam firem schopnych realizovat z#émiy projekt a naslednou aplikaci tzv. modifikova-
né metody bodovaci byla nalezena nejviiginspol€nost pro uskut@éni navrzeného

Zameru.
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