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ABSTRAKT

Bakalarska prace na téma Negativni vlivy logistiky na zivotni prostiedi se vztahuje na regi-
on Prostéjovska a na konkrétni podnik z tohoto regionu. Zde se analyzuje stavajici situace
Vv regionu a v podniku. Prace je rozdélena na praktickou a teoretickou ¢ast. Teoreticka ¢ast
pojednava o logistice, vyvoji logistiky, jaky vyznam a piinosy ma pro podnik. Vysvétluje
pojmy doprava a jeji déleni, co je to dopravni logistika a na konec negativa dopravy
ve vztahu K zivotnimu prostiedi, kde jsou popsany externi naklady, a strategie snizovani
negativnich vlivli dopravy na zivotni prostfedi. Prakticka c¢ast se zamétuje dvéma smery.
Prvnim je vySe emisi z dopravy v CR se zamé&fenim na region Prost&jovsko, a druhym je
konkrétni dopravni podnik. Zde jsou popsany sluzby, které¢ poskytuje, vozovy park a jaké
pouziva pohonné hmoty. V praci jsou uvedeny EURO normy, které ovliviiuji vySe emisi
u aut a technologie jak je splnit. Na zavér jsou popsany navrhy a doporuéeni pro dany regi-

on i firmu z hlediska snizovani vlivu logistiky na Zivotni prostiedi.
Klicova slova:

Logistika, zivotni prostiedi, logisticky podnik, doprava, emise, REZZO, Prost&jov, EURO
norma, SCR, ERG

ABSTRACT

This Bachelor thesis is on the topic Elimination of Negative Effects of Logistics on the
Environment. This thesis applies to specific company from the Prostejov region and
provides analysis of the current situation in the region and the impact of this company. The
thesis contains two sections. The theoretical section addresses logistics, logistical
development, and the importance and benefits for this enterprise. This section explains
concepts of transportation and its division, transport and transportation logistics, and
negative impacts to the environment. This section also describes external costs and
suggests strategies for reducing the negative impacts of transportation on the environment.
The practical section presents two main aspects. The first aspect examines the amount of
emissions from transport in the Czech Republic, with a focus on the Prostejov region. The
second aspect provides a description of a specific transportation company. This description

includes the company's services, its fleet, and the types of fuel that is utilized.



This thesis presents the EURO standards for vehicle emissions and the technology used to
meet these standards. Suggestions and recommendations for the region and the specific
company are discussed. Finally, recommendations on reducing the impact of logistics on
the environment are provided.

Keywords:

Logistics, Environment, Logistics Company, Transport, Emission, REZZO, Prostejov,
EURO Standard, SCR, ERG
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UvVOD

Se stale rozsifujicim se sortimentem vyrobku a sluzeb se zvysSuji i naroky zakaznikt. Za-
kaznici chtéji sviij vyrobek ted” a tady. Aby se k nam dostalo to, co pozadujeme, jsou zapo-
ttebi logistické sluzby a doprava. Doprava je v dnesni dobé€ nedilnou soucasti kazdodenni-
ho zivota ¢lovéka. Slouzi nejen k dopravé néklada, vyrobki, aby zasobovala, ale slouzi
I k prepravé lidi. Je velmi uzitecna, ale také skodi. Auta vytvari emise, které skodi pfirodé

i lidem. Jsou v8ak zpusoby, jak tyto vlivy dopravy na zivotni prostfedi omezit.

Cilem této bakalarské prace je provést analyzu vlivu logistiky a dopravy na zivotni prostie-
di v regionu Prostéjovska a konkrétné na vybraném podniku, kterym je spolecnost Pavel
Pospisil. Na zaklad¢ analyzy navrhnout doporuceni, ktera by vedla ke snizeni vlivu dopra-
vy V Prostéjoveé. U podniku se bude zjist'ovat, také jaky ma vliv a na zavér budou doporu-

¢eni i pro podnik.

Prace je tvofena dvéma castmi, kterymi jsou teoreticka a prakticka cast. Teoreticka Cast
pojednava o logistice, co je to logistika, jak se vyvijela, jak se logistika d¢li, dale o dopra-
vé, co je to doprava a dopravni logistika a na zavér teoretické ¢asti jsou definovany nega-
tivni vlivy dopravy, kterymi jsou napt. externi naklady. V posledni kapitole jsou popsany

strategie snizovani vlivu dopadu dopravy a nésledné i opatieni.

V praktické &asti je popsana doprava v CR a Registr emisi a zdroji zneéist'ujici ovzdusi.
Dale jsou zde popsany konkrétni emise. Kapitola o dopravé na Prostéjovsku je zamétrena
na okresni mésto Prostéjov. U spolecnosti Pavel Pospisil jsou popsany sluzby, které posky-
tuje, vozovy park, kterym disponuje, nédklady a pohonné hmoty. Price je také zamétfena
na emisni normy EURO a technologie jak je splnit. Na zavér prace jsou shrnuty navrhy

a doporuceni pro mésto Prostéjov a spolecnost Pavel Pospisil.
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. TEORETICKA CAST
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1 LOGISTIKA

Logistika, s jakou se dnes setkavame denné na silnicich napsanou na autodopravé, ¢i kami-
onové prepravé je relativné mlady obor. Chapeme ji jako nauku o feSeni zasobovacich
a zabezpecovacich procest v riznych oborech spolecenského zivota. [38] Pfedchazel ji

vsak dlouhy vyvoj.

1.1 Vyvoj logistiky

Uz ve starovékém Recku znali logos, coz byl vyraz pro slovo, fe¢, rozum. Z toho se ¢asem
vyvinulo logités, to byl poctar nebo ufednik ve starych Athénach. Slovem logistikon se

oznac¢oval rozum nebo dimysl. Za logistické bylo povazovano uméni poéitat. [22]

Prvni uziti slova logistika se objevilo ve vojenstvi a to za cisafe Leontose VI. ve staroveéké

Byzancii. [13]

Cisar Leontos VI. charakterizoval logistiku takto: ,,Muzstvo zaplatit, prislusné vyzbrojit
a vybavit ochrannou i munici, véas a dusledné se postarat o jeho potieby a kazdou akci
V polnim tazeni prislusné pripravit, tzv. vypocitat prostor a cas, spravné odhadnout terén
Z hlediska pohybu vojska, i moznosti protivnikova odporu a tyto funkce zviadnout

z hlediska pohybu vojska i v pripadeé jejich rozdeleni. “[19]

Do hospodarské sféry se logistika pfenesla az kolem roku 1912. Do té doby byla spojovana
hlavné s vojenstvim. Ve vojenstvi je spojena s vojskem a majetkem. Hlavni byla rychlost,
naklady byly druhotadé. V podniku je spojena ptedevsim se zbozim a sluzbami. Hlavni roli

tu zacaly hrat naklady na ptepravu, které musel nékdo zaplatit. [12]

1.2 Logistika dnes

Novodobou logistiku, jako védni disciplinu se snazil rozsifit Oskar Mongensterna. Ten
v roce 1955 v casopisu ,,Naval Research Logistics Quarterly* podnikl prvni pokus o zalo-
zeni vSeobecné teorie logistiky. Od 70. let se v Evropé zacala logistika vyucovat na vyso-
kych Skolach. [22]

Definici podle Ing. Jaromira Stiiska, CSc. je uz velice komplexni. Je zde zahrnuta orientace

na zakaznika, kde z funk¢ni struktury se stala procesni. [38]
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Logistiku jak ji chdpeme dnes, definoval Ing. Jaromir Stasek, CSc. Rizeni provozi v logis-

tickych fetézcich:

., Logistika predstavuje koordinované, integrované a synchronizované rizeni informacnich
a vykonnych procesit neoddeélitelné spojenych v celém priitbéhu s pripravou (projektova-
nim), tvorbou a finalizaci produktu. Fungovani a ucinnost téchto procesu jsou zdrojem
tvorby hodnoty poskytované zakaznikiim. Cilem je dodrzet casové, hodnotové a mistni pa-
rametry vauimané zakaznikem a téchto parametrii dosahnout s vysokou celkovou ucinnosti.
Tyto procesy jsou horizontdlné i vertikdalné integrovany a uskutecruji se v relativné samo-

statnych clancich logistického Fetézce, jimiz jsou provozy. *“ [38]
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2 LOGISTIKAAPODNIK

2.1 Vyznam logistiky v podniku

Z prvotniho zajmu logistiky, ktera byla diilezita pro vojska a to pfemistovanim, pohotovos-

ti a disponibilitou se po skonceni valek stala hlavné sluzba zakaznikovi. [22]

V odborné literatute dnes nejvice najdeme o logistice podnikové, které v hospodaiské sféie
prevazuje. Definici podnikové logistiky popsal Kortschak, B. M. v knizce Uvod do logisti-
ky. (Co je to logistika?) nasledovné:

cvvr

ke zlepseni flexibility a prizpiisobivosti podniku na ménici se obecné hospodarské podmin-

ky a menici se trh. “ [19]

Do distribuce, ktera byla do té doby hlavni ¢innosti logistiky, se zacala zapracovavat mar-
ketingova hlediska — zejména podpora prodeje vyrobkt. Podniky si zacaly uvédomovat, ze

vyroba pro né nekon¢i zhotovenim, ale fyzickou dispozici u zakaznika. [22]

., Vyrobené vyrobky bylo nutné premistit rychle a hospoddrné na misto spotieby, tak, aby
ve spravny cas na spravaém misté. Vyrobky maji slouZit spotrebiteli — v tom je jejich zd-

kladni smysl. ““ [22]

2.2 Prinos logistiky pro podnik

Pokud logistika funguje, tzn., dodavky jsou rychlé, ptesné, spolehlivé a ve spravny Cas
na spravném misté, miiZze byt vyrobek vyroben nebo sluzba hladce prodéna. Dilezité
je vsak I rozmisténi vyroby a distribu¢nich skladii od mista spotieby. Jestlize jsou vSak
dodavky pomalé, neptesné nebo nespolehlivé dochazi k neuskutecnéni koupé vyrobku ne-
bo sluzby. Muze dojit ke koupi konkurencniho vyrobku. JestliZze se z vyrobku stane dokon-

ce ,,lezak™ vznika Skoda jak vyrobci, tak i distributorovi. To bylo potfeba zménit. [22]

Nejveétsimi ptinosy logistiky pro podnik byla tedy specializace ¢innosti, pracovniki a pro-
stiedkil, ¢innosti se zacaly vice koordinovat, zvysil se tlak na vyuziti informaci a postupti.
S nastupem globalizace se rozvijela informatika a komunikace. Do vSech manazerskych
a operativnich aktivit byla zavedena vypocetni technika, ktera méla ptehled o kalkulacich

cen a nakladu, Gcetnictvi a riiznych druhti evidenci. Ta umoziiuje piesnéjsi analyzu nakla-
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dovych polozek, kdy a na co jsou Cerpany a zda se s nimi neplytva. Timto se logistické
procesy se zacaly stale vice zrychlovat. Nositelem téchto procest je stale tedy podnik

s vyjimkou outsourcingu. [38]

2.3 Cile podnikové logistiky

Pokud chceme urcit logistické cile v podniku, musime znat podnikové cile a podnikovou
strategii. Obecné je cilem podnikové logistiky zabezpecit uspokojovani piani zakaznikl
na dodavky a sluzby na pozadované trovni, a to pifi minimalizaci celkovych naklada.
Na cile mizeme pohlizet jako na vnitini a vnéjsi. Pficemz vné&jSim cilem je uspokojit za-
kaznika. Toho mizeme dosdhnout pomoci vnitinich cild, které se dale déli na vykonové

a ekonomické.

2.3.1 Vykonovy cil

Pozadovany material a zbozi musi byt ve spravném mnozstvi, druhu a kvalité ve spravném

okamziku na spravném misté. Jde tedy o zabezpecovani sluzeb.
Ukazateli plnéni vykonovych cilit mohou byt napi.:

e dodaci lhita,

e stupeil Gplnosti dodavek,

e stupen spolehlivosti dodavek. [22]

2.3.2 Ekonomické cil

ZabezpecCit uvedené sluzby s pfiméfenymi naklady, které jsou vzhledem k Grovni sluzeb

minimalni. Mtze jit o naklady na dopravu, manipulaci a skladovani, vyrobu a zasoby. [22]
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3 DELENI LOGISTIKY

Logistiku je mozné tfidit hned z n€kolika hledisek. Napft.: podle oblasti zkoumani nebo

podle systémového pojeti.

3.1 Podle oblasti zkoumani

Hospodaiska logistika se déla na makrologistiku, mikrologistiku a metalogistiku.

a)

b)

Makrologistika

Zabyva se globalnimi aspekty logistiky z hlediska narodniho hospodaistvi, regionu.
Objektem zajmu jsou tu predev§im otazky mezinarodni dopravy, mezinarodni
a globalni integrace vyrobnich kapacit, dopravy, spoji, cel, legislativy tykajici

se vlivu na zivotni prostiedi.
Metalogistika

Puisobi v oblasti dodavatelsko-odbératelskych vztahtl. Resi problematiku podniku
ptesahujici jeho pravni rdmec. Typické pro metalogistiku je problematika dodavate-
4 surovin, distributorti, zakaznikt, ¢innosti dopravy, meziskladt a kooperaci logis-

tickych podnikd.
Mikrologistika

Logistika vystupuje jako uceleny systém. Piisobi na Grovni podnikové logistiky.
Zabyva se feSenim technologickych, ekonomickych, informaénich a rozhodovacich
metod pfi fizeni toku materialu, zbozi a sluzeb uvnitt podniku. MiZe se jednat o au-
tomatizované fizeni skladu, metody optimalizace toku materidlu ve vyrobnim pro-

cesu. [22]

3.2 Podle systémového pojeti

Na podnikovou logistiku nahlizime jako na systém, ktery je slozen z jednotlivych subsys-

tému. V tomto pojeti ¢lenime logistiku na: [21]

nakupni (zasobovaci) logistika,
skladovaci logistika,

pramyslova logistika,
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e obchodni logistika,
e distribucni logistika,
e marketingova logistika,

e dopravni logistika. [22]
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4 DOPRAVA

Doprava hraje dilezitou roli pii zprostfedkovani kontaktli. Spojuje a pfiblizuje k sob¢ lidi

1 celé narody.

,Doprava je zamérna pohybova cinnost, kterda spociva v premisténi veci nebo osob pro-

strednictvim pohybu dopravnich prostiredkii po dopravnich cestdch. “ [22]
Technologie, ktera se pouziva k doprave se sklada ze 3 ¢asti, a to:

e Dopravni prostfedky

Jsou pohybliva télesa nebo technické soubory, ktera slouzi k dopravé materialu
a piepravé osob. Za dopravni prostiedky povazujeme vozidla, letadla, plavidla,

zdvihadla, produktovody a pneumatické ptepravniky. [41]

e Dopravni infrastruktura

Podle zakona ¢. 183/2006 Sb. se za dopravni infrastrukturu povazuji pozemky,

stavby a s nimi souvisejici zafizeni napt. pozemni komunikace, drahy, vodni cesty

a letiste. [40]

SILNICNI A DALNICNI SIT CR

Obr. 1. Silnicni infrastruktura v CR. [30]
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Organizace dopravy

S rozvojem dopravy se ukazovala nutnost vytvaret predpisy, které by zavedly urcita
pravidla v provozu. Témi mohou byt, silni¢ni piedpisy, kterymi se musi G¢astnik
silni¢éniho provozu fidit, pro drazni dopravu jsou to navesti nebo predpisy pro vodni

a leteckou dopravu. [7]

4.1 Déleni

Jednotlivé druhy dopravy maji svoje typické dopravni prostiedky a cesty, coz ma vliv

na organizace, fizeni i ekonomiku jejich provozu. Doprava je Siroky pojem a proto se miize

délit z nékolika hledisek.

41.1

Déleni dopravy podle dopravnich cest a dopravnich prostiredki
Zelezniéni

Za 7elezni¢ni dopravu povazujeme kolejovou dopravu, provozovanou na Zelezni¢ni
draze. Vykonava ji zelezni¢ni spolecnost. DéEli se na osobni a nékladni. Vyznacuje

se relativné nizkou spotiebou energie na tunokilometr. [41]

Silnicni

Zajistuje prepravu nakladl a osob pievazné na kratké vzdalenosti. Silni¢ni doprava
vyuzivajici dopravni prostfedky, jakymi jsou automobily, patii k nejmlad$im a nej-
rychleji se rozvijejicim odvétvi dopravy. Ma rozhodujici podil na objemu svétové
osobni i nakladni pfepravy. [20]

Vodni

Doprava zajistovana plavbou po vodnich tocich. Vodnimi toky mohou byt feky, je-
zera, moie a oceany. Vodni dopravni prostiedky nazyvame plavidla napt. lod¢ a vo-

ry. Mizeme si rozdélit na namotni a vnitrozemskou, osobni a nakladni a linkovou

a nepravidelnou. [41]
Letecka

Vyznam letecké dopravy spociva hlavné v prekonévani velkych vzdalenosti. Letec-

24

ptrepravy. [41]
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e Potrubni

Slouzi k ptepravé surovin na velké vzdalenost, fadi se mezi n¢ hlavné plynovody

a ropovody. [11]

e Pasova

Pasova doprava se pouziva hlavné v lomech a dolech. Bylo mozné ji pouzit, v mis-

tech svysokym sklonem, kde nebylo mozné pouzit vlakovou piepravu, kvuli

prokluzim. Jeji vyhodou bylo, Ze pas jel nepietrzité, zatimco u kolejové dopravy

dochazelo k prodlevam kvuli posunu vozi. [39]

Tab. 1. Porovnani jednotlivych druhii dopravy.

Doprava Pfednosti Nedostatky
Silni¢ni - rychlost - nejméné bezpecna
- spolehlivost - rychle rostouci naklady
- schopnost zabezpegit piimou s pfepravni vzdalenosti
piepravu - dopravni zacpy
- rlznorodost vozového parku - problém s piepravou velké-
.. . ., y ho mnozstvi zbozi
- nezavislost jednotlivych pte-
prav - neSetrnd k Zivotnimu pro-
stredi
Zelezniéni - moznost piepravy velkého - mensi pravidelnost a spo-
mnozstvi zbozi lehlivost
- nizké nédklady pii vétSich |- mensi flexibilita
prepravnich vzdalenostech - znacnad ovlivnitelnost celé
- moznost rychlejsiho prajezdu zelezni¢ni sité pii nehodéach
pifes meéstské a primyslové provoznich poruchach
aglomerace
Vodni - velmi nizké ndklady na pfe- | - nutnost svozu a rozvozu
pravu jinymi  dopravnimi  pro-
- velkd kapacita dopravnich stfedky
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prostiedk

schopnost zabezpecit prepra-
vu tézkych a rozmérnych na-

kladu

zéavislost na pocasi

Letecka

vysoka rychlost
jednodussi baleni

schopnost pfepravovat zbozi

bez otfesu

vysoka cena
zéavislost na pocasi
omezena kapacita

nutnost zabezpecit pozemni

dopravu — snizeni rychlosti

Potrubni

vysoka spolehlivost
velka kapacita

Setrnost k zivotnimu prostre-

di

pomérné nizké ndklady

znacné investi¢ni naklady

nevhodné pro mensi mnoz-

stvi

problémy pii zméné druhu

Kombinovana

schopnost zabezpecit dopra-
vu optimalni kombinaci do-

pravnich systému

prodraZuje ji zna¢na naroc-

nost na piekladku

zna¢né naroky na organiza-

muze prispivat k ochran¢ ci pfepravy
Zivotniho prostfedi Casto vyZaduje soustfedéni
mnoZzstvi zasilek stejné¢ho
smérovani (pro vlaky a lo-
de)
Zdroj: [22]

4.1.2 Déleni podle piremist’ovaného objektu

Zde miizeme dopravu rozdélit na osobni a nakladni. Jak uz slovo napovida, osobni doprava

prepravuje osoby. Nakladni doprava je souhrn ukont, kterymi Se uskutecnuje pieprava na-

kladu. Je to ¢innost spjata s cilevédomym premistovanim hmotnych ptedmétd v nejriznéj-


http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1klad
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1klad
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Sich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riiznych dopravnich

prostifedku a technologii. [41]

413

Déleni podle vztahu dopravce a prepravce

Vefejna doprava

Je ptistupnd kazdému za ptedem vyhlaSenych podminek. Témi mohou byt jizdni

fady nebo podminky piepravy. [36]

Neveiejné
Slouzi ur¢itému podniku jako dopln€k k jeho hlavni ¢innosti. MuzZe to byt napf.:

sluZzebni osobni automobily podnikd.
Individualni
Vystupuje jako substitut vefejné 1 neverejné dopravy na prepravnim trhu.

Vhitropodnikova

Uskutecniuje se uvnitf dilen, provozoven a zavodi. Pouzivaji se specializované do-

pravni a manipulaéni prostiedky. [36, 41]

4.2 Subjekty pusobici v dopravé

Tak jako vSude 1 v dopravée pasobi nabidka a poptavka. Stranu nabidky ptedstavuji doprav-

ci a na strané poptavky jsou piepravci. Speditér zajistuje sluzby mezi dopravci a prepravci.

Dopravce

Provozovatel dopravy, respektive dopravnich prosttedkl, zpravidla byva jejich
vlastnik nebo nijemce. Dopravce tedy uskutectiuje vlastni pfemistovaci ¢innost
Vv prostoru a case. Jedna-li se o pravidelnou dopravu, ¢ini tak podle jizdniho, leto-

vého ¢1 plavebniho fadu.

Piepravce

Vlastnik hmotného zbozi, ktery ho prodava nebo kupuje. Vystupuje jako zakaznik

vuci dopravei. Vyuziva jeho dopravnich ¢i pfepravnich sluzeb.
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e Speditér
Podnikatelsky subjekt, ktery jednd svym jménem. Jedné vSak na ucet piikazce, za-

jistuje pro jeho potieby piepravu zbozi. [41]
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5 DOPRAVNI LOGISTIKA

Vyznam dopravy v logistice se zacal zvySovat na ptelomu 70. a 80. let minulého stoleti,

kdy doslo k rozvoji dopravniho pramyslu. [36]

,Doprava je jednou z nejvyznamnéjsich slozek logistického dodavatelského retézce
od dodavatelu surovin az ke konecnému spotrebiteli. Jeji funkci je zabezpecit pohyb zbozi
V ramci obéhovych i vyrobnich procesu. Je i vyznamnou soucdsti spojovactho clanku mezi

vyrobou a zakaznikem, kterou se zabyva fyzickad distribuce zbozi. *“ [22]

Dopravni logistiku lze ¢lenit dle n€kolika kritérii. Dé¢lit ji mizeme podle dopravnich cest

a podle pfedmétu dopravy.

5.1.1 Kritéria hodnoceni dopravy
a) VSeobecné
Do obecnych kritérii patii objem ptepravy, rychlost a ndklady na ujety km.
b) Logistické

Mezi logistickd kritéria patii technickd spolehlivost, ochrana zivotniho prosttedi,
schopnost pfepravy specialnich nékladi, pfistup ke zdrojim a odbytistim a ochrana

predmétu piepravy.
c) Krizové

Stupeii pfipravenosti, odolnost proti u€inklim, schopnost manévrovatelnosti a naro-

ky na obnovu provozu patii do krizovych kritérii. [22]

5.2 Formy prepravy

e Verejni dopravci

Jsou povinni nabizet své sluzby Siroké vetfejnosti na nediskrimina¢ni bazi. Musi te-

dy poskytovat sluzby kazdému ptepravci.

e Smluvni dopravce

Nezabyva se poskytovanim sluzeb pro vefejnost. Ve smlouvé mezi piepravcem
a dopravcem je stanoveno, ze dopravce piepravei poskytne konkrétni dopravni

sluzby za konkrétni cenu.
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e Zvlastni dopravci

Hlavni ¢innosti ndjemniho dopravce je pieprava specifickych produktt, které jsou

vynaty z nékterych regulacnich predpist.

e Soukromi dopravci

Podnik si zabezpecuje dopravu pro své vlastni produkty. Podnik musi vlastnit nebo

si najimat dopravni prostfedky. [22]
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6 NEGATIVAVE VZTAHU K ZIVOTNIMU PROSTREDI

Ve 20. stoleti vSude na svéte vzrostl objem dopravy. Dusledkem byla narist zatizeni zivot-
niho prostfedi. Doprava zacala stale vice ovliviiovat kvalitu Zivota, zdravi lidi a poskozo-

vani ekosystému. V reakci na to vznikl novy védni obor — dopravni ekologie. [2]

,,Doprava patri k sektoriim s vyznamnym viivem na Zivotni prostiedi. Ovliviiuje kvalitu
ovzdusi, zpiisobuje znacné zdabory pidy a fragmentaci krajiny, a tim i naruseni jeji struktu-
ry, a je zdrojem nadmérného hluku. S rostouci intenzitou dopravy se tyto zatéze zZivotniho
prostredi zvysSuji, a to i pres vyznamny technologicky rozvoj a diislednéjsi uplatiiovani en-

vironmentalnich aspektit dopravni politiky. “ [16]

6.1 Externi naklady

Kromé¢ jasné viditelnych naklada na dopravu, jako je palivo, nakup a opravy vozidel, exis-
tuji 1 tzv. externi naklady. Tyto naklady neplati dopravce, ale celd spole¢nost. Jedna se o
naklady, které vznikaji znecisténim ovzdusi, zvySenym hlukem, dopravnimi nehodami ne-
bo zplsobenymi klimatickymi zménami. Zahrnuji velké spektrum vydajii od skod na ma-
jetku az po naklady na léceni poSkozeného zdravi v diisledku negativnich vliva dopravy.

[14]

Nekteré z téchto efektli mizeme ptifadit dopravni infrastruktute napt.: fragmentace krajiny
a ekosystému, nékteré pak samotné dopravé emise a dopravni zatizeni, jehoZz nasledkem

jsou napt. dopravni zacpy.

B Silnicnidoprava
92%

B | etecka doprava
6,0%

B Zelezniénidoprava
1,7%

Vodni doprava
0,3%

Obr. 2. Podil druhit dopravy na externich nakladech v EU v roce 2003. [28]
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Na obrazku je vidét, ze nejveétsi podil externich nakladi vytvari silniéni doprava. Z téchto

92 % tvoti 57 % osobni automobily. Zbyvajicich 35 % tvofi silni¢ni ndkladni doprava. Ex-

terni néklady na leteckou dopravu &ini 6 %. Zelezniéni doprava vytvaii 1,7 %. A vodni

doprava vytvari pouze 0,3 % externich nakladu.

6.2 Strategie sniZzovani negativnich vlivii dopravy

., Pro omezeni negativnich vliviit dopravy na Zivotni prostredi je K dispozici rada opatreni.

Daji se rozdélit napriklad do ctyr skupin oznacovanych podle anglickych pojmii také jako
4E:“ [2]

Enforcement (vynucovani):

Jedna se o prikazy, zakazy a jejich kontrola, maji tedy legislativni charakter. Jedna
se hlavné o dodrzovani silni¢niho provozu. Tyto opatieni jsou ¢asto cenové vyhod-
né, rychle proveditelné v porovnani s ostatnimi, obvykle jsou vSak strnulé a ne-

pruzné. Nedéavaji Zadnou moznost volby pii dosahovani ekologickych cila.
Education (vzdélavani):

Vzdélani je nezbytnou soucésti po GspéSnou realizaci jakéhokoli opatieni. Lidé bu-
dou akceptovat pouze to, co budou znat, budou védét, jakych cild by jeho prostied-
nictvim mélo byt dosaZeno a co pfinesu mu osobné. I pies velky vyznam, byva
vzdélavani uskutecniovano pouze vahave. Projevuje se totiz az po velkém Case a je-
ho G¢innost je sloZité zméfit.

Engineering (projektovani a dokumentace):

Toto opatieni je klasickou doménou inZenyrt. Zahrnuje veskeré technické opatfeni
a projektovani. Konkrétné sem patii optimalizace plynulosti silni¢niho provozu,

protihlukové stény a logistické koncepce.
Economy/Encouragement (ispornost, stimulace):

Pobidkové systémy a cenova opatfeni méni uvazovani ucastnikii dopravy tykajici se
nakladi a uzitka. ,,Opatieni z této kategorie byla doposud realizovana jen ziidka,
protoze je uzivatelé mnohdy nejsou ochotni akceptovat (doprava se zdrazuje),
a proto nejsou oblibena ani u politickych cinitelu. Cenova opatreni jsou vSak velmi

efektivni. Priklady jako jsou poplatek za vjezd do centra mésta a zdanéni nebo zpo-
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platnéni uzivani nadregionalni silnicni sité, prinaseni vyrazné snizeni negativnich
vilivit na zZivotni prostredi. Kategorie Economy tak v sobé skryva nejvetsi potencial

pro podporu dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi. *“ [2]

6.3 SniZzovani vlivii dopravy na Zivotni prostiedi

,, Prehled vybranych opatieni ke snizovani negativnich vlivit dopravy na Zivotni prostredi.
kladany casovy horizont pusobeni a informace o jeho ucinnosti. Veskera opatieni pusobi
V zdsade na vsechny oblasti, existuje vsak nékolik klicovych opatreni, kterd jsou s to ovliv-
nit obzvlast velky okruh. K takovym patri napr. integrované planovani nebo také vzdeldava-
ni a informovani. Zde je nazorné videt, jaky potencial v sobé skryvaji soubory (balicky)
opatreni. Vysledny efekt vhodné kombinace nékolika opatieni miize vyrazné prekrocit pros-

ty souhrn efektit jednotlivych opatreni. “ [1]

Tab. 2. Prehled vybranych opatieni ke snizovani negativnich vlivii dopravy na Zivotni

prostredi.
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Car-sharing

> >

> >

> >

Skoleni fidi¢u

Podpora pé&si
doprava

Podpora cyk-
listické dopra-
vy

Nakladni do-
prava

Integrované
planovani

Plany na sni-
zeni hluku

> >

> >

>> > |

> >

> >

> >

> >

Plany v oblasti
ochrany
ovzdusi

Management
parkovani

Participace

> >

Zpoplatnéni
komunikaci

Cenova opat-
feni

Sdileny prostor
(Shared Space)

Nejvyssi povo-
lena rychlost
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Ekologické
zony

Ekologické
standardy

Dopravni
telematika

Casovy horizont plisobeni: kratkodoby e sttednédoby P> dlouhodoby » >

Efekt/Uginnost: vysoka . stfedni . nizka

Zdroj: [1]

6.4 SHRNUTI TEORETICKYCH VYCHODISEK

Na zaklad¢ definovani dopravy, a jejich dopadd na zivotni prostiedi, kterymi jsou napf.
externi naklady, do kterych patii znecistovani ovzdusi, hluk a nehody, budu v praktické
¢asti zjistovat konkrétni dopad dopravy na mésto Prostéjov. Také jako ovliviiuje Zivotni
prostfedi firma podnikajici v kamionové pfepravé. Na zavér zvolim vhodna doporuceni pro

meésto a konkrétni firmu.
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. PRAKTICKA CAST
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7 DOPRAVAYV CR

Ceska republika patii mezi ¢lenské staty EU, jejichz dopravni infrastruktura je nejhustéjsi,
a to jak v zelezni¢nich, tak i v pozemnich komunikacich. Problém vs8ak zGstava v jeji tech-
nické zanedbanosti, kterd se odrazi v nedostate¢nych parametrech, dopravnich zavadach,

nedostateéné kapacité a kvalité povrchu. [3]

V piepravé osob dominuje individudlni doprava, jejiz pfepravni vykony stdle nartstaji.
Ve struktuie nakladni dopravy, ma nejvétsi podil na prepravnich vykonech nékladni silnic-
ni doprava, coz spolu s vysokym statim vozového parku negativné ovlivituje zivotni pro-

stfedi. Tato prace je zamé&fena hlavné na emise, které pochazi z dopravy. [3]

Pro vyjadfeni vyvoje vykont jednotlivych druhti osobni dopravy v Ceské republice je
v roce 1989 stanoven index 100. Tim je dan prostor pro piipadné vyjadieni snizeni emisi.
Jak graf ukazuje, nejvétsi vyvoj zaznamenala leteckd doprava. Silni¢ni IAD také stale ros-

te. Naopak Zelezni¢ni doprava a MHD zaznamenaly pokles, nebo pouze mirny vzestup.

400 — Letecké

350 — Silnicnf TAD —
g 300 — ﬁﬁ:‘;‘*m /
S no .. /__./
i 250 — Silniénf vefejna
o 200 Zeleznitni ~
o 7
2 150 ——

0

1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007

Obr. 3. Vyvoj vykonii jednotlivych druhii osobni dopravy v CR. [3]

7.1 Registr emisi a zdroja zneciSt'ovani ovzdusi (REZZO)

Tento registr eviduje mnozstvi znecist'ujicich latek vypousténych do ovzdusi. Podle zavis-
losti na druhu zdroji a jejich tepelnych vykont se ¢leni na:

e REZZO1

Zahrnuje stacionarni zatizeni ke spalovani paliv o tepelném vykonu 5 MW a vyssi.

Zatizeni uvedené v této skupiné jsou oznacovana jako ,,velké zdroje zneciStovani®.
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e REZZO?2

Stacionarni zatizeni o tepelném vykonu od 0,2 do 5 MW. Tato skupina je oznaco-

vana jako ,,sttedni zdroje zneciStovani®.
e REZZO3

Zatizeni ke spalovani paliv o tepelném vykonu nizsi nez 0,2 MW. Tato skupina je

oznacovana jako ,,malé zdroje znecistovani®.
e REZZO 4

Zahrnuje mobilni zafizeni se spalovacimi nebo jinymi motory, které znecist'uji
ovzdusi. Témi jsou hlavné silni¢ni a motorova vozidla, Zelezni¢ni kolejova vozidla,

plavidla a letadla. Tato skupina se oznacuje jako ,,mobilni zdroje znec¢istovani®. [8]

Obr. 4. Struktura podle zdrojii znecisteni v roce 2007. [8]

Nejvétsi podil na zne€isténi ovzdusi maji skupiny REZZO 1-3 (65 %) Jsou to vSechno sta-
cionarni zdroje. Patfi sem napfi.: uhelné lomy nebo obdobné plochy s moznosti hoteni,

skladky paliv, surovin, produkti a odpadi.
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U mobilnich zdroji znecisténi REZZO 4, které se sleduji az od roku 2000, dochéazi v da-

sledku rozvoje automobilismu k trvalému vzestupu. [8]

-—4—REZZO1 =-—-E—REZZO2 REZZO3  ====REZZO 4
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Obr. 5. Emise tuhych latek v tis. tundch podle zdroju. [8]
7.2 EMISE

Silni¢ni doprava ovliviiuje kvalitu ovzdusi zejména ve velkych méstech a v blizkosti frek-
ventovanych komunikaci. Stoupajici emise sklenikovych plynt z dopravy patii mezi nej-

v&tsi problémy Zivotniho prostiedi v CR.
Rozd¢leni emisi:
e CO - oxid uhelnaty

Je bezbarvy plyn, bez chuti a zadpachu, leh¢i vzduch a vybusny. Vaze se na hemo-
globin — krevni barvivo a je jedovaty. Vznika pii nedokonalém spalovani uhlovodi-

ka. Pomoci katalyzatoru se méni na oxid uhli¢ity CO,. [33]
e CO; - oxid uhlicity

Jedna se o bezbarvy plyn bez chuti, zapachu a neni jedovaty. Vznika spalovanim
uhlovodikovych paliv neboli fosilnich paliv, kterd se vyrabé&ji z ropy a zemniho ply-
nu, ale 1 pii dychani. Doprava se na celkové produkci oxidu uhli¢itého podili jen
13 %. Prestoze je vyvijen obrovsky tlak na vyrobce automobiltl, aby snizili produk-

ci CO,, vV porovnani s primyslem a zemé&délstvim se nejedna o zasadni podil. Opro-
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ti roku 2003 byla v roce 2010 sniZena produkce CO, U nové vyrobenych automobilt
na 145,9 g CO; na ujety kilometr. [34]

e NOy - oxidy dusiku

Oxidy dusiku maji podobné uc¢inky jako NO, NO, napadaji plice a sliznici. Vznikaji
Vv motoru za vysokych teplot a tlakii béhem hoteni pii nadbytku kysliku. Snizovéani
spotieby paliva mohou vést ke zvyseni podilu oxida dusiku ve vyfukovych plynech,
protoze u¢inng&jsi spalovani vede K vy$s§im teplotam spalovani. To je divodem, pro¢
»ekologicky* turbodiesel ma nizké emise CO,, ale diky nadmérné produkci NOy
spliiuje pouze emisni normu Euro 4. ReSenim redukce oxidi dusiku je napiiklad

ptisada AdBlue.

e SO, — oxid siFicity
Je to Stiplavé pachnouci, bezbarvy, nehoflavy plyn napadajici plice. Pfispiva
ke vniku onemocnéni dychacich cest. Obsah oxidu uhli¢ité¢ho ve vyfukovych ply-
nech se snizi za pouziti paliva s niz§im obsahem siry.

e Pb-olovo

Olovo je jedovaty tézky kov. V dne$ni dobé¢ je palivo k dostani pouze bez olova, je-

ho mazaci vlastnosti jsou nahrazeny ptisadami.
e PM —saze

Castice sazi zptisobuji mechanické drazdéni, funguji jako nosice karcinogenti a mu-

tagend.
e HC - uhlovodiky

Obsahuji karcinogenni aromaty, jedovaté aldehydy. Vznikaji v pribéhu spalovani,
jestliZze neni dostateny piisun kysliku nebo je ptili§ chudd smés a obsah valce do-
stateCné neprohofi. Na slunecnim svétle reaguji s oxidy dusiku a tim vytvareji latky
drazdici sliznici. V 1ét¢€ se tyto latky podileji na vzniku pfizemniho ozoénu, ktery je

jedovaty. [33]
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Tab. 3. Celkové emise z dopravy (tis. t.).

CO,

CO

NOy

N2O

Tekavé organické latky

CH,

SO,

Saze

PB

2005

18 161,5

230,7

101,3

2,4

46,1

1,8

0,6

6,4

Tab. 4. Emise u ndkladni dopravy (tis t).

CO,

CO

NOy

N20O

Te&kavé organické latky

SO,

2005

5108

98 136

53090

310

445

164

2006 2007
18594 195424
209,2 199,4
95,4 91,7
2,4 2,5
41,4 39,4
1,7 1,7
0,6 0,6
6,3 6,4
0 0

Zdroj: [29]

2006 2007
5298 5551
93079 85 357
51284 48488
320 336
439 430
174 170

2008

19 027,2

182,8

87,6

2,4

34,4

1,6

0,6

6,2

2008

5338

80 649

46 444

343

419

170

2009

19 027,7

175

84,7

2,4

32,8

1,6

0,6

6,3

2009

5415

78121

45 665

350

418

173

2010

18 988,4

154,4

77,3

2,4

29,3

1,5

0,36

5,7

2010

5488

67 125

40 897

366

396

175



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 37
Saze 3525 3424 3387 3313 3374 2976
PB 0 0 0 0 0 0

Zdroj: [29]
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8 DOPRAVA NA PROSTEJOVSKU

Okres Prostéjov spolu s dal$imi ¢tyfmi okresy tvoii Olomoucky kraj. Mésto Prostéjov lezi
v severni ¢asti Hornomoravského uvalu, na tpati Prostéjovské pahorkatiny, ve vychodni

&asti Ceské republiky. Prace je zaméfena hlavné na okresni mésto a jeho nejblizsi okoli.

[25,37]
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Obr. 6. Silnicni a dalnicni sit okresu Prostéjov. [31]
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Doprava v Prostéjové

Doprava je nejvyznamngj$im zdrojem emisi ve mésté. Nejvetsi podil emisi REZZO 4 a to
ptes 50 % tvoii pravé ty z dopravy. Pochazeji ze silnice R 46 a z komunikaci prochazejici

meéstem. Emise z dopravy mohou byt rozdéleny do dvou skupin a to:
e Primarni emise
Vznikaji pti spalovacich procesech, pfi provozu aut.
e Sekundérni emise
To je prach zvifeny prijezdem aut. Tyto emise jsou hlavnim problémem mésta. [15]
Vliv dopravy v Prostéjové na Zivotni prostiedi

-V Prostéjové se nachdzi automatickd monitorovaci stanice AMS 1133 Prostéjov,
ktera monitoruje imisni situaci. Ta naméfila, Ze imisni koncentrace SO, jsou hlubo-

ko pod imisnimi limity. Imisni koncentrace NO; se pohybuji na stabilni arovni.

- M¢stskd hromadnéd doprava zatézuje ovzdus$i minimaln€. Autobusy jsou na zemni
plyn.

- Velka ¢ast automobilové dopravy se uskuteciuje v blizkosti centra. [15]

-V dalsich letech se ocekava nartist individudlni dopravy.

- Podle mapky ze s¢itani dopravy v roce 2010 je vidét, Ze intenzita na rychlostni sil-
nici R 46, ktera prochazi okrajem Prostéjova, se pohybuje mezi 25 000 — 40 000
vozidly za 24 h. [32]

- Podle zjisténych udaju ze s¢itani dopravy celkem tedy v priméru za 1 den po R 46
projede 30 100 automobild, z toho 6 550 néakladnich aut coz je 22 %, a zbytek tvori

osobni automobily a motocykly. [32]

- Prostéjov se nachazi v zemédelské oblasti. Primarnim problémem je prasnost z poli

a sekundarni prasnost zpisobeni vlivem dopravy. [15]
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9 PREDSTAVENI SPOLECNOSTI PAVEL POSPISIL

Firma se zabyva pfedevSim exportem a importem zbozi a spedi¢ni ¢innosti. K zaloZeni
spolecnosti doSlo v roce 1995 jejim soucasnym majitelem panem Pavlem Pospisilem.
Od pocatku bylo hlavni zaméfeni Cinnosti na mezinarodni autodopravu a zasilatelstvi
s celkovou hmotnosti zbozi do 3,5 tun. Hlavni destinace byly Italie a Rakousko, kde se
v nejvetsi mife provadély expresni piepravy. Zde byl vytvoien velmi vyznamny dopravni
koridor, ktery se stal pevnym pilifem v ¢innosti spolecnosti. Pivodné mala dopravni spo-
le¢nost se zaméfenim na nizkotonazni expresni prepravy se diky houzevnaté praci, rychlos-
ti, kvalité a spolehlivosti postupné vypracovala na nejvyssi pozice v oblasti peprav ndkla-
da do 3,5 tun. V roce 2003 byl jiz poc€et ndkladnich vozidel 29 véetné 2 dodavkovych vo-
zidel. Vyznamnym meznikem v historii spole¢nosti se stal rok 2004 a to zejména vstup
Ceské republiky do Evropské unie. Otevienim trhu se vyrazné ovlivnil rist objemt pre-

prav. Pro spokojenost zdkaznikll a rozsifeni nabidky doSlo k dal§im vyznamnym zménam.

[27]

Pan Pospisil podnika na zakladé koncesni listiny, kterou mu vydal Okresni zivnostensky
ufad okresniho ufadu Prostéjov a Licence pro mezinarodni silniéni pfepravu zboZi pro cizi

potieby. Pro podnikani v tomto oboru jsou stéZejni dva zakony a to:
- Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich piedpist

- Vyhlaska 108/1976 Sb. ministerstva zahrani¢nich véci ze dne 23. dubna 1976

9.1 Poskytované sluzby

Firma pfevazi hlavné kusové zésilky. Vzhledem ke sloZeni vozového parku je mozné pre-
pravovat zasilky od 1 kg az do 24 tun a od minimalnich rozméra po velkoobjemové zasilky
do 120 cbm. Je schopna, také prevést zbozi pii teploté od — 24° C do + 25° C nebo nebez-
pecné naklady skupiny ADR. Spole¢nost neptevazi volné lozené sypké materialy a tekuti-

ny. Spolupracuji i s ostatnimi druhy dopravy, napt.: Zeleznicni, vodni nebo leteckou. [27]

Pokud by zakaznik chtél bali¢ek o vaze 1 kg dovést napt. do New Yorku, nebyl by v tom
zadny problém. Musi si ujasnit, zda preferuje ¢as nebo penize. V ptipadé ¢asu, mize bali-
¢ek dovést do depa spolecnosti nebo si ho spole¢nost vyzvedne. V depu se balicek pielozi

do vétsiho auta s ostatnim nakladem, ktery pojede na stejné misto prekladisté. Timto mis-
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tem miize byt letist€¢ napt.: v Brn€, Praze nebo Ostravé. Tam je balic¢ek prelozen do letadla
do New Yorku, kde bude nasledn¢ vylozen a pievezen do depa. V depu budou vSechny
balicky roztfidény podle mista ur€eni a nasledné doruceny. Pokud by zékaznik preferoval
penize, bude proces probihat stejn¢, jenom s tim rozdilem, ze misto letadla bude balicek
prepravovan lodi. Z depa v CR bude piepraven do piistavu v Hamburgu a dale bude puto-

vat lodi az do ptistavu v New Yorku.

Vnitini ¢lenéni

Vnitini ¢lenéni firmy se skladd z managementu, ktery tvoii majitel firmy Pavel Pospisil,
dispecinku, technického tseku a tidict. Ti pravidelné kazdy rok obhajuji platnost profesni-
ho prukazu, podrobuji se 1ékarskym prohlidkam a kazdych pét let chodi na Skoleni o mezi-

narodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci. Toto Skoleni je zakonceno zkouskou.

K 1. lednu 2012 bylo 69 zaméstnancu.
Prijem a organizovani zakazek

Dodavky pfijimaji a organizuji dispecefi, kteti mluvi némecky, anglicky, italsky a samo-
zfejmé Cesky. Oslovovani zékaznikli probihd pomoci dopravni databdze nebo burzovnim
systémem. Samoziejmé se 1 zdkaznici ozyvaji sami. Komunikace probihd pies telefon,
e-mailem nebo osobnim kontaktem. Po pfevzeti zésilky firmou, zdkaznik dostane referenc-

ni ¢islo, podle kterého si mize v databazi najit, kde se jeho zasilka praveé nachazi.
Trasy

Nejéastéjsi relace jsou Benelux, Italie, Némecko, Rakousko a Svycarsko, ale i prepravy
do ostatnich stati Evropské Unie jako je Skandinavie, Francie, Anglie, Spanélsko nebo

Recko nejsou vyjimkou a i s témito relacemi ma firma dlouholeté zkusenosti. [27]

Pti cestach fidi¢i s dispe¢inkem komunikuji pomoci mobilnich telefonli. Trasy se urcuji
pomoci GPS navigace. Vzhledem k tomu, Ze firma nejezdi pravidelné trasy, pfepravni trasy
ovliviuji sité Cerpacich stanic, stanic AdBlue a dalsi zasilky, které ma fidi¢ vyzvednout.
Dispecer zodpovida za to, aby auto bylo vytizeno, cestou tam i zpé&t, zafizuje potadi nakla-

dek a poradi vykladek. Po ukonceni prepravy kontroluje jizdni dokumenty.
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Jizdni dokumenty

Mezi jizdni dokumenty patii Zaznam o vykonu vozidla v zahrani¢ni piepraveé. Zde se zapi-
suji pfesné dny, Casy a mista vykladek a nakladek. Pro kontrolu fidi¢i se pouziva tacho-
graf. Ten slouzi k zaznamenavani rychlosti, délky jizdy a dodrzovani bezpecnostnich pre-
stavek. Nov¢jsi typy vozidel misto papirovych kolecek do tachografu pouzivaji ¢ipové kar-

ty. Tyto informace zpracovava a nasledn¢ vyhodnocuje technicky usek.

9.2 Vozovy park

Vozovy park tvofi 48 vozovych jednotek. Timto je zaru¢ena maximalni variabilita vozové-
ho parku. Vétsinu vozidel tvofi vozidla valnikova a to jak solo vozidla, tak soupravy lehké,
tézké a naveésové. Naveésova technika 1 t€zké soupravy valnikové jsou rozdéleny do dvou
skupin. Do prvni skupiny patfi zejména vozidla vybavena klasickymi bo¢nicemi s celnimi
oc¢ky a plachtou doplnénou celni $itirou. Do druhé skupiny patii vozidla s nezavisle staho-
vatelnou plachtou na bocich a stfeSe. Tyto vozidla umoznuji nalozit ndklady o celkové §if-
ce do 2,48 - 2,55 m. U tézkych vozidel je vnitini vySka nakladaciho prostoru 3,00 m

s moznosti pfizvednuti stropu pfi nakladce - vykladce zbozi. [27]

Vétsinu osadek tézkych vozidel tvofi dva fidi¢i s ohledem na bezpecnost. VSechna vozidla
jsou standardné vybaveny mobilnimi telefony, radiostanicemi a moduly GPS. Timto je za-
ru¢ena okamzita, ¢i nepretrzitd kontrola pohybu vozidel - zbozi od nalozeni, az do doby
doruceni ke konecnému piijemci. Monitorovaci zatizeni zarucuje podrobné a piesné casové
a geografické udaje, ujetou vzdalenost a dobu jizdy. VSechna vozidla jsou monitorovana

na centralnim pultu dispecinku spole¢nosti. [27]
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Obr. 7. Tahac navésii s mrazirenskym nd- Obr. 8. Velkoobjemovd souprava 120 cbm.

vesem. [27] [27]


http://en.wikipedia.org/wiki/GPS

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 43

Obr. 9. Sélo nakladni vozidla s valnikovou Obr. 10. Velkoobjemova souprava 120 cbm.
nastavbou. [27] [27]

Vsechny ndkladni vozy vozového parku jsou znacky DAF. Snahou spolecnosti je co
nejmén¢ zatézovat Zivotni prostiedi. V tomto ohledu neustdle obnovuji vozovy park novy-
mi vozy. Nejstarsi auto je z roku 2001 a nejmladsi z roku 2010. Doposud dosahli vyznam-
n¢ho vysledku, Ze 46 % vozového parku spliuje evropskou emisni normu

EURO Ill a56 % vozového parku spliiuje normu EURO V. [27]

Zivotnost vozidla zavisi na ujetych km. Hranici efektivity je 1 mil — 1,5 mil km. Za touto
hranici auto pfestava vyhovovat emisnim normam. Pokud jsou vSak nutné Casté opravy,
jesté pred hranici efektivity mélo by se také uvazovat o vyfazeni a potizeni nového néaklad-

niho auta. [27]

Tab. 5. Srovnani priumeérnych cen, vwkonu a spotreby nakladnich automobilii.

Typ Cena Vykon Spotieba
Malé auto 41.000 — 50.000 € 122 KW 16 — 221/ 100 km
Valnikovy navés 36.000 € - -
Chladici navés 52.000 € - -
Taha¢ navésu 78.000 — 88.000 € 340 KW 27— 401/ 100 km

Zdroj: [Viastni]


http://www.daf.com/
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Ceny v tabulce jsou udavany bez DPH. Spotieba pohonnych hmot se odviji podle klimatic-

kych podminek, zatizeni nebo trasy.

9.3 Naklady

V nékladech na 1 km jsou zahrnuty pohonné hmoty, leasing, pneu a servis, opotiebeni,
pramérné myto a cla, ndklady na provoz dispecinku, mzdy fidi¢i, dispecert i majitele spo-
le¢nosti. Nejdrazsi myta jsou ve Svycarsku, Italii a Rakousku. Naopak v Beneluxu a Né&-
mecku vozidla s nejvyssi ptipustnou hmotnosti do 12 t neplati nic. Auta nad 12 t plati 8 €
za den. Nejdrazsi cla jsou ve Svycarsku, kde se plati od 3 do 80 € za vozidlo. Zalezi také
na zbozi, co vozidlo veze. V nakladech na 1 km nejsou zahrnuty naklady piedpokladané

z dani z pfijmu. Nova auta jsou financovana z vlastnich zdroji nebo leasingem.

9.4 Pohonné hmoty

Nakladni automobily jezdi na motorovou naftu. Firma vlastni vnitropodnikové Cerpaci sta-
nice na motorovou naftu a kapalinu AdBlue, ktera se pouziva u aut s technologii SCR.
Vlastnéni téchto Cerpacich stanic pfinasi finanéni a ¢asové uspory. Financni Gspory spoci-
vaji v odbérech ve velkém. Naklady na 1 litr motorové nafty a kapalinu AdBlue
V cisternach jsou mnohem mensi nez u ¢erpacich stanic. Firmu také neovliviuji kratkodobé
vykyvy cen pohonny hmot. Mezi ¢asové vyhody patii, ze fidi¢ vyjizdéjici s autem z depa
nemusi hledat Cerpaci stanici, ale ma vzdy plné nadrze. Vnitropodnikové Cerpaci stanice,
Setfi také Zivotni prostedi. Stejné jako u ¢asové vyhody neni nutné piejizdet a hledat Cer-

pact stanici.
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10 EURO NORMA

Emisni norma Euro, ktera plati v zemich Evropské unie, stanovuje limitni hodnoty vyfuko-
vych exhalaci. V ramci Evropské unie a ochrany zivotniho prostfedi byli jiz v minulosti
zavedeny pro silni¢ni dopravy emisni normy Euro. Prvni se objevila vroce 1992.
Od té doby kazdé &tyii roky vyjde nova emisni norma Euro. Cim je ¢islo normy vyssi, tim
je prisnéjsi. Nyni je aktualni Euro 5 a od roku 2014 nastoupi Euro 6. Stejné jako vozidla
1 emisni norma Euro se d€li na kategorie. Arabskymi ¢islicemi jsou oznacovany normy
pro osobni vozidla a lehké uzitkové automobily. Pro t¢zkd nakladni auta a autobusy jsou

pouzity fimské ¢islice. [9]

Tab. 6. Srovnani standardit EURO norem pro ndkladni vozidla.

Emisni Platnost CO NOx PM HC
norme normy od (g/kwh) (g/kWh) (g/kwh) (g/kwWh)
EURO 11,2 14,4
EURO | 1992 4,5 8 0,36 1,1
EURO Il 1996 4 7 0,25 1,1
1998 4 7 0,15 1,1
EURO Il 2000 2,1 5 0,1 0,66
EURO IV 2005 1,5 35 0,02 0,46
EURO V 2009 1,5 2 0,02 0,46
Zdroj: [18]

V disledku ptedpistt upravujicich povolené emise Skodlivin, které se stale zptisnuji,
se vyznamné zlepSuji emisni charakteristiky automobili. Aby EURO normy byly spliiova-
ny, jsou vyvijeny stale lep$i technologie, které je spliiuji. Pro EURO 1 byla zasadni zména
u benzinovych motort pfechod na bezolovnata paliva. U EURO 2 a EURO 3 se vyuziva
technologie ERG. A technologie SCR se vyuziva u EURO 4 a vy$. Nadchazejici normu
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EURO VI budou splitovat automobily oznaceny jako EEV z angl. ,,Enhanced Environmen-

tally friendly Vehicle®, coz znamena vozidlo zvlasté Setiici zivotni prostiedi. [10]

Shrnuti:

vevr

u nakladnich vozidel a autobusii za poslednich necelych 10 let, jez ohranicuji prijeti emis-
nich norem rady EURO 3 a nadchdazejici EURO 5, snizily o celych 80 %. Podobnym vyvo-
jem vsak prosly i ostatni sledované skodliviny — oxidy dusiku (o 60 %), oxid uhelnaty
(0 30 %) a slouceniny HC (o 30 %). Vyrazné se snizila i kourivost. Nova vozidla jsou proto

nepomeérné Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi nez ta starsi vyroby. “ [10]
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11 SPLNENI EURO NOREM

Pro splnéni téchto ptisnych emisnich standardil existuji dvé mozné technologie. Témi jsou
EGR - recirkulace vyfukovych plyni a SCR — selektivni katalyticka redukce. Vyvoj tech-
nologii spalovani, které by spliiovaly normy EURO, spociva ptedevsim v nalezeni nejlep-

§iho mozného kompromisu mezi spotiebou paliva a emisemi oxidua dusiku. [17, 26]

11.1 EGR

Principem této technologie je, ze ¢ast vyfukovych plynt prochazi vyménikem tepla (chla-
dicem, tzv. vné&jsi recirkulace) a je nasavana zpét do motoru, kde se ucastni procesu spalo-
vani. Timto se omezuje vznik dalSich oxidl dusiku. V nasdvaném vzduchu je mensi podil
kysliku, vysledkem jsou nizsi teploty v prib&hu spalovani a tim i niz$i produkce oxidii du-
siku, vznikajicich ptredevS§im za vysokych teplot. Zpétného nasati spalin do valce lze do-
sahnout 1 vnitini recirkulaci, vlivem absence zchlazeni spalin je ale ucinek nizsi. Tento
postup vede sice k redukci obsahu oxidu dusikii, ale jde o proces protichiidny pro dalsi
legislativou omezované pevné Castice, jejichz mnozstvi timto naopak vzrista. Proto jsou
vyfukové plyny ¢asto nasledné pro splnéni limitu oSetfovany ve filtru pevnych ¢astic DPF,

kde jsou ¢astice zachycovany a za vhodnych podminek prubézné spalovany. [41]
EGR je z konstrukéniho hlediska jednodussi nez SCR. Tim padem je i levnéjsi z pohledu
pofizovacich nakladii vozidel s timto systémem. [6]

_ CHLADIC RECIRKULQVANYCH
P VYFUKOVYCH PLYNU

VSTRIKOVAC ~_
PALIVA

===~ —PROCES
" RECIRKULACE

VYFUKOVYCH

PLYNU

SAN{ VZDUCHU ~

Obr. 11. Komponenty EGR. [35]


http://cs.wikipedia.org/wiki/DPF
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11.2 SCR

Selektivni katalyticka redukce umoznuje snizovat produkci oxidd dusiku ve vyfukovych
plynech. Soucasné¢ vSak upravou vsttikovani paliva ptispiva k redukci pevnych ¢astic bez
nutnosti pouzit filtr pro tyto ¢astice. V ramci této technologie dochazi ke vstiikovani kapa-
liny AdBlue od vyfukovych plyni a fadé chemickych reakci amoniaku a oxidi dusiku. To-
to probiha v katalyzatoru, na jehoz konci se oxidy dusiku pfeméni na vodni paru a dusik.

[35]

VSTRIKOVAC ADBLUE—

DOPRAVNI MODUL
ADBLUE

SCR KATALYZATOR —

NADRZ
ADBLUE

Obr. 12. Komponenty SCR. [35]

,, Technologie SCR je sloZena z komponentii, které zajistuji dopravu a vstrikovani AdBlue,
SCR katalyzatoru a soustavy snimacii, podle kterych se zajistuje mnozstvi vstrikované ka-
paliny. Z nddrze je kapalina dopravena pres soustavu filtrit pomoci membranového cerpa-
dla do vstrikovaci jednotky, ktera je umisténa na vyfukovém potrubi. Voda obsazend
V AdBlue se po vstriknuti odparuje a zbyla mocovina se preménuje pri chemickych reakcich
na amoniak. Prave amoniak reaguje v SCR S oxidy dusiku na vodu a dusik. MnozZstvi
AdBlue, vstrikované do vyfukového potrubi, zavisi na zatizeni a otackach motoru, teploté
vyfukovych plynit a vihkosti nasavaného vzduchu. Kontrolnim prvkem kvality prdace SCR je

snimac obsahu NOy, ktery je umisten za katalyzatorem. “ [35]
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11.2.1 Vyhody SCR technologie:

Tato technologie mé kromée snizeni emisi i dal§i vyhody. Témi jsou:

Nizka spotieba paliva

Efektivnost procesu spalovani. Mensi zdvihovy vykon motoru. VéEtsi vykon a opti-

malni spotfeba paliva.
ProdlouzZeni servisnich intervalu

Optimalizovany proces spalovani chrani fyzikdlni vlastnosti oleje a snizuje potiebu

udrzby, tim prodluzuje servisni intervaly.
Nepiekonatelna Zivotnost

Snizenim tvorby pevnych ¢astic uvniti motoru se eliminuji problémy s jeho zanese-

nim.

Kompatibilita na rizné druhy paliv

Fungovani SCR nevyZaduje pouzivani kvalitniho paliva.
Uzivatelsky pratelské rreSeni

Tento systém je velmi jednoduchy. Je potieba dolévat kapalinu AdBlue po ur€itych

intervalech spotieby paliva.

Péce o Zivotni prostiedi

Emise vyprodukované béhem procesu spalovani jsou pfeménény na dusik a paru.
Vyvinuta technologie

Tato technologie je povazovana vétSinou vyrobcu jako technologie, ktera bude

schopna splnit i nadchazejici normu EURO VI. [35]

11.2.2 AdBlue kapalina

Tato kapalina je stabilni netoxicky roztok syntetické mocoviny a deionizované vody.

M4 dlouhou trvanlivost — az dva roky, pokud je skladovéna v teplotich v rozmezi — 11°C

az 32° C. Zmrznuti a roztani kapaliny neméni jeji chemické vlastnosti.

Pii pfidani jednoho litru kapaliny AdBlue Ize uSetfit dva litry motorové nafty. [35]
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,,Aby nedochadzelo k zamrznuti kapaliny v piivodnim potrubi do vstrikovaci jednotky, od-
Cerpava cerpadlo kapalinu zpet do nddrze. Kapacita nadrze je koncipovana tak, aby vydr-

Zela alespon 2,5 nddrze motorové nafty. “ [35]
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12 NAVRHY RESENI A DOPORUCENI

Na zaklad¢ analyzy dopravy ve mésté Prostéjov a konkrétni firmy jsem dosla k témto zave-

ram.

12.1 Navrh reSeni Prostéjovsko

Aby dopad dopravy na Zivotni prostiedi a mésto byl co nejmensi, zde je né¢kolik navrhi:

MHD

Zachovéni a rozvoj MHD. KaZdoro¢né je obnovovan vozovy park, pficemz od roku
2010 jsou potizovany vyhradné ekologické nizkopodlazni autobusy s pohonem
na zemni plyn. Mé&stskd hromadné doprava je také soucésti Integrovaného doprav-

niho systému Olomouckého kraje.[23]
Cyklistika

Dalsi moznou dopravou, ktera je nenaro¢na na prostor a Setrnd k zivotnimu prostie-
di je cyklistika. Z hlediska polohy Prostéjova, kterym je plochy terén bez strmych

svahll se muze jednat o perspektivni druh dopravy. [24]
Vnéjsi okruh
V soucasné dobé nékteré méstské silnicni sit€ jsou permanentné pretizeny. VSechna

vozidla jsou nucena projizdét pfes centrum mésta, tim jsou zatiZeny kiiZovatky

na vnitinim okruhu. [24]
Obnova vozového parku

Stale zvysujici se individualni doprava by méla jit ruku v ruce s obnovou vozového
parku. Tim budou dodrzovany emisni parametry a snizovany primarni emise, které

vznikaji pfi provozu automobili.
SniZeni prasnosti

SniZeni prasnosti lze docilit vysadbou zelené€ jak v méstské tak 1 v zemédélské kra-
jing. Dals§i moznosti jak snizit prasnost je zkvalitnéni Cisténi a skrapéni vozovek

a ploch ve mést¢. [15]
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Fondy

Cerpani prostfedkii z fondd. Napi. z Evropského fondu pro regionlni rozvoj
Z Operacniho programu Infrastruktura. Cilem tohoto programu je ochrana a zlepSo-
vani stavu zivotniho prostfedi a zkvalitnéni dopravni infrastruktury pfi respektovani
standardti Evropského spolecenstvi. Vyse podpory se pohybuje od 15 % - 75 % cel-

kovych ptipustnych nakladi na opatieni v zavislosti na typu projektu. [15]
Kombinovana doprava

V néakladni dopravé usilovat o vyssi vyuziti kombinované dopravy. Podporovat

snahu prevést dalkovou piepravu nakladii ze silni¢ni na zelezni¢ni dopravu.
Dokonceni D1

Rychlostni silnice R46 zafind na mimouroviové kiizovatce Vyskov s délnici D1.
Po dostavbé dalnice D1, bude slouzit k obsluze pouze regionalni dopravy na stiedni
Moravé (zejm. Brno — Olomouc), bude se tedy jednat o spojnici Olomouce s D1.

Dnes ale stale R46 slouzi i jako tranzit na trase Praha — Ostrava. [5]

me VPROVOZU
VE STAVBE
VYHLED

OLOMOUC

Obr. 13. Planovanda trasa D1. [2]
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12.2 Navrh ¥eSeni pro firmu PAVEL POSPiSIL

Spole¢nost se k zivotnimu prostiedi chova velice Setrné. Snazi se, aby vozidla byla plné
naloZena, fidiCi zbytecn¢ nejezdi, a kdyz, tak jen popojizdi pro dalsi zasilku, aby doplnily

vozidlo.

Diky tachografickému kolecku jsou fidi¢i kontrolovani, zda dodrzuji bezpecnostni piestav-

ky a rychlost. To napomaha mensi nehodovosti.

Vice nez polovina (56 %) vozidel spliluje nejvyssi emisni normy a to EURO V, vyuzivaji
také nejnovéjsich technologii — technologie SCR. Zbytek tedy 46 % vozidel spliiuje normu

EURO IlI. Spolecnost se snazi kazdy rok dokupovat nové auta.
Vzhledem k tomu, ze spole¢nost Pavel Pospisil provozuje autodopravu zcela v souladu
s zivotnim prostfedim, navrhuji pokracovat v této strategii. V pribehu podnikéni obméno-

vat automobily za nov¢jsi, vykonnéjsi a splnujici vy$si emisni normu.
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ZAVER

Na zaklad¢ analyzy vlivu dopravy a emisi ve mésté Prostéjov, bylo zjist€éno, Ze nejvice
emisi pochazi pravé z dopravy. Rychlostni silnice, kterd vede kolem Prostéjova, je velmi
vytizena. Ceké se na dokonéeni délnice D1, ktera by ji ulevila. SniZeni provozu ve méstd
by také pomohl vnéjsi obchvat. Mésto Prostéjov by mélo pokracovat v rozvoji cyklistiky —
plochy terén Prostéjova je k tomu idealni. Vzhledem k pohoze mésta a to je Hana — oblast
zemedelstvi, mesto trapi velka prasnost pravé z poli. Ta by se dala snizit vysadbou nové
zelené nebo skrapénim vozovek a ploch ve mésté. Ke snizeni emisi z ndkladni dopravy a to
nejen v Prost&jové by vedla kombinovana doprava. Autodopravci by se méli snazit vice
vyuzivat zelezni¢ni dopravu. Mésto Prostéjov se vSak snazi byt k prirod¢ a okoli Setrné,

autobusy méstské hromadné dopravy od roku 2010 jezdi na zemni plyn.

Evropska unie se také snazi o snizeni emisi z aut. Kazdé ¢tyfi roky vydava novou a pfisnéj-
§i emisni normu EURO. Hlavné se snazi snizit oxidy dusiku, které jsou zdravi Skodlivé.
Tento rok plati pro osobni auta norma EURO 5, a pro nakladni automobily EURO V. Tyto
normy stanovuji limitni hodnoty vyfukovych exhalaci. Aby automobily vyhovély témto
normam, jsou na trhu technologie, které to umoznuji. Témi jsou recirkulace vyfukovych
plynii a selektivni katalyticka redukce. Technologie ERG spociva ve dvojitém spalovani
vyfukovych plynt. Pfi technologii SCR se ptidava jesté kapalina AdBlue. U této technolo-
gie se emise pii spalovani pfeménuji na dusik, ktery je v pfirod¢ obvykly a paru.
V budoucnu jisté budou dalsi nové technologie, které nebudou jenom regulovat a snizovat

emise, ale nebudou je vytvaret vibec.

Z analyzy spoleénosti Pavel Pospisil vypliva, Ze je k piirodé velmi $etrna. Ridi¢i chodi
kazdoro¢né na Skoleni a dodrzuji pfestavky pfi jizde, ¢imz napomahaji nejen k bezpecnosti
fidich, ale pfedchazeji i moznym havéariim, coz je dilezité zejména pii prevozu nebezpec-
nych latek. Vzhledem k tomu, Ze vlastni vnitropodnikové Cerpaci stanice na motorovou
naftu a kapalinu AdBlue, nemusi nikam jezdit, aby natankovali. Spole¢nost se snazi kazdy
rok obménovat stard auta za nova s vyssi emisni normou. K co nejvétSimu sniZzeni emisi

pouzivaji technologii SCR. Miizeme si jen prat, aby firem jako je tato jen pribyvalo.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

AID Individualni automobilova doprava
ADR Pteprava nebezpecnych véci

AMS Automatickd monitorovaci stanice
cbm Kubicky metr

CO Oxid uhelnaty

CO; Oxid uhliéity

DPF Filtr pevnych ¢astic

EEV Vozidlo zvlasté Setfici zivotni prostiedi
ERG Recirkulace vyfukovych plynii

GPS Global Position System — navigace

HC Uhlovodiky
CH,4 Metan
kw Kilowatt

kWh Kilowatt hodina

MW Megawatt

N,O Oxid dusny

NO Oxid dusnaty

NO; Oxid dusicity

NOy Oxidy dusiku

Pb Olovo

PM Saze

REZZO Registr emisi a zdrojli znecistovani ovzdusi
SCR Selektivni katalyticka redukce

SO, Oxid sifigity
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