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ABSTRAKT

Teoreticka cast bakalarské prace se zabyva distribucni logistikou se zaméfenim na rozvoz
pohonnych hmot na Cerpaci stanice. V praktické Casti je analyzovana distribuce pohonnych
hmot u spole¢nosti zabyvajici se jejich prepravou a prodejem. Na zaklad¢ této analyzy jsou
doporuceny navrhy na optimalizaci distribuce pohonnych hmot zejména v oblasti efektiv-

niho vyuziti vozového parku.

Kli¢ova slova: Distribuce, Analyza, Optimalizace, Vozovy park

ABSTRACT

Theoretical part deals with the logistics of distribution, focusing on delivery of fuel to ser-
vice stations. The practical part is analyzed fuel distribution companies in their transport
and sale. Based on this analysis, suggestions are recommended to optimize the distribution

of fuel particularly in the effective utilization of the fleet.

Keywords: Distribution, Analysis, Optimization, Fleet



Prohlasuji, Ze

beru na védomi, ze odevzdanim bakalaiské prace souhlasim se zvefeinénim své prace
podle zakona &. 111/1998 Sb. o vysokych $kolach a o zméné a doplnéni dalSich zakomu
(zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozd&jSich pfedpisl, bez ohledu na vysledek
Qhhaiphy,

beru na v&domi, Ze bakalafska prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnirn
informa¢nim systému dostupnd k prezen¢nimu nahlédnuti, Ze jeden vytisk bakalafsk ¢
prace bude uloZen v archivu Fakulty logistiky a krizového fizeni Univerzity Tomase Bati
ve Zling;

byla jsem seznamena s tim, Z¢ na moji bakalafskou praci se pln¢ vztahuje zdkom C.
121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zmén<€
né&kterych zakoni (autorsky zakon) ve znéni pozde&jsich predpist, zejm. § 35 odst. 3;

beru na v&domi, Ze podle § 60 odst. 1 autorského zdkona ma UTB ve Zlin¢ pravo na
uzavfeni licenéni smlouvy o uziti $kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zdkona ;
‘beru na vedomi, ze podie § 6V odst. Z a 3 autorsk€no zdkona mohu uZzit své dilo —
bakalaiskou praci nebo poskytnout licenci k jejimu vyuziti jen s pfedchozim pisemnynn
souhlasem Univerzity Tomase Bati ve Zlin&, ktera je opravnéna v takovém piipadé ode
mne pozadovat pfiméfeny ptispévek na thradu nékladi, které byly Univerzitou Tomase
Bati ve Zlin& na vytvofeni dila vynaloZeny (az do jejich skute¢né vyse);

beru na vedomil, 2e pokud oylo 'K vypracovani ‘pakalafské prace
vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou Tomase Bati ve Zlin¢ nebo jinymui
subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym ucelim (tedy pouze k nekomerénimw
vyuziti), nelze vysledky bakalaiské prace vyuzit ke komerénim u¢elim;

beru na védomi, Ze pokud je vystupem bakalaiské prace jakykoliv softwarovy produkt,
povaz st Za svutish préice 1oveés 1 2zdvjuve kody, popt. svdoory, 2o Keryeh se projekd
sklada. Neodevzdani této soucasti miZe byt divodem k neobhéjeni prace.

Prohlasuji,

7 e T vk GiSRE prijh privvda sunesetnk a punivn fierdira sem Uilovala.
V piipadé publikace vysledkt budu uvedena jako spoluautorka;

7e odevzdana verze bakalafské prace a verze elektronickd nahrana do IS/STAG jsowu
totozné.

V Prostéjové dne e W

..........................

podpis studentky



Chtéla bych pode¢kovat majiteli firmy Vena-Trade s.r.o. panu Ing. Janu Veselskému, za
vstiicny pristup pii feSeni bakalaiské prace, a také za poskytnuté materialy a informace
potiebné ke zpracovani této prace. Dale bych rada podékovala vedoucimu bakalarské prace

panu Ing. Zdeiiku Malkovi, Ph.D. za odborné rady a pomoc pii zhotovovani prace.



Obsah

L0700 TSRO 9
I. TEORETICKA CAST ....c..ooiiiiiieeseeeeeeee et n st 10
1 CERPACI STANICE NA UZEMI CR......cocoovvveirieeeceeieeeeeeeees e, 11
(T V4 0 2 O 100 O 1 OO 11
1.2 CSSVYMEZENYM PRISTUPEM A PRODEJEM........ccccooovvvrvnrercrerernnene, 12
1.3 NEVEREJINE CS....oooooieeeeeeeeeee ettt 12
2B 0] & (0000000 OB & 1% (0 1 00T 13
2.1 BEZOLOVNATE AUTOMOBILOVE BENZINY ........ccccovoiiiiiiieirseesene 13
2.2 MOTOROVE NAFTY ....ocooviiiiiiiesiestee ettt nes s st 14
2.3  ZKAPALNENE ROPNE PLYNY (LPG)....cooviviieieicieieeieeeeeeeeesee e sessee s 14
2.4 CNG (STLACENY ZEMNI PLYN) ....oooitiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesee e 14
25 BIOPALIVA ..ottt ettt 15
2.5.1 BIOETHANOL (E-85) ...ciiiiiiiiiiiie e 15
2.5.2  SMESNE MOTOROVE NAFTY (SMN) OBSAHUJICI MERO ......coovveeeeierersienans 15
2.5.3 FAME ..ottt ettt 16
3 DISTRIBUCE ....coo ottt n et 17
3.1 DOPRAVA A PREPRAVA — VYMEZENI POJMU .........ccccooovvimmiieeenrn. 17
3.2 PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZI ..........cocccocovevivieeeeeeeeeeeeeeeeeeeran 18
3.2.1 ADR (EVROPSKA DOHODA O MEZINARODNI SILNICNi PREPRAVE
NEBEZPECNY CH VECT) .vitiitiiiieiieieieie sttt 18
3.2.2  SILNICNI PREPRAVA .....ciiittiieeiiitteeeeeetteeeesitteeeesetaeeeesetseeeesanbeeeesenbaeeesansseseesansreeens 20
3.2.3  ZELEZNICNI PREPRAVA ....vvvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseetetseeseseeeeesssseeessaesessesssseeesesssneens 21
3.2.4  OZNACOVANI VOZIDEL.....0eeiiiiitiieeeiiiuieeeeeitteeeessitaeeessessseessssssesesssssssesssssssseesssssesens 22
3.25 UNKOD A KELLERUV KOD ......ccuviiieiiiiieeeiitrieeeseitreeessesteeeessisseeesssnsaeeesssssseesssssenens 22
3.2.6  TACHOGRAF .....eii e ittt ettt e e e ettt e e ettt e e e ettt e e e e ettt e e e e atbae e e e e bbeeeeesabaeeessbeeeeesannreeens 24
3.2.7 PREPRAVNINAKLADY ....ccvttieiiittieeeieitteeeeeitteeeesiitseeessasssesesasseseessssseessasssseesasssesens 25
1. PRAKTICKA CAST ..ottt 26
4 PREDSTAVENI FIRMY VENA-TRADE S.R.O. ...cccoovvvrerirereeseseesee e 27
4.1 CS VENA-TRADE S.R.O. ..ottt 27
4.1.1 SEZNAM CERPACICH STANIC VENA-TRADE S.R.O. ..cciiiriieeiiiiieesiiiee e e ssiineeeesnneeens 28
4.1.2 PREHLED O PS)CTU EVIDOVANYCH CS VENA-TRADE S.R.0. A OSTATNICH
VEREINYCH CS V DANEM KRAJI A OKRESE. ...veiiiiiiiieeiiiiieessiineeessnsseeeesssnneessnnnens 28
4.2 POHONNE HMOTY NA CS VENA-TRADE S.R.O. ..cccooovrvrrrersreceeiesiernns 30

4.3 VOZOVY PARK ....oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oot e et e e eee e e e e e e erer e e e e eser e e e eeeeras e 31



4.4 MONITOROVANI VOZOVEHO PARKU .....oovooeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33

A.4. 1 TACHOGRAF ...ceietietesteteteate st et e st s testeseatesee s e tesbe e eseabesb e e eseabe st eseabe st ensabestenserenseneens 33
AA.2  GPS..oo ettt ettt renrens 34
45 DOKUMENTY POUZIVANE PRI PREPRAVE...........ccccocvvivirniiiiirisisninns 34
4.5.1 TABULKA - PREPRAVA (ZAZNAMOVA TABULKA URCENA RIDICI CISTERNY).......... 34
4.5.2 DODACI LIST ,,STACECI LISTEK ™. ...cco it e ettt 35
4.5.3 DODACI NAKLADNI LIST ...uveiiiriiiieseeaieesieeeteesineesseessse e ssee s e snneenneesnneenneesnneenns 36
4.5.4 ZAZNAM O PROVOZU VOZIDLA VNITROSTATNI NAKLADNI
DOPRAVY,, PUTOVKA ..ottt 36
4.6 ROZVOZ POHONNYCH HMOT CISTERNOVYMI VOZY ........ccccoooonrrnnrnnn. 37
4.6.1 ROZVOZ ALTERNATIVNIHO PALIVA E-85 ....ccoiiiiii e 38
4.6.2 FAKTORY OVLIVNUJICI PRODEIJNOST AROZVOZ PH.....cociiiiiiiiiieeeee 39
4.6.3 PREHLED JEDNOTLIVYCH JiZD CISTERNOVE SOUPRAVY ZA OBDOBI 1 MESICE ....... 40
4.7 ANALYZA VOZOVEHO PARKU A NAVRHY NA OPTIMALIZACI............. 41
4.7.1 NAVRH - BEZNA UDRZBA VOZOVEHO PARKU ......cciuiiiiiiaiiasiiiaiee e eniee e snne s 42
4.7.2 NAVRH — JEDNOSMENNY PROVOZ CISTERNOVYCH SOUPRAV ........ccevureninrrieerinenns 43
4.7.3 NAVRH—NEHOSPODARNA OBSLUHA CISTERNOVE SOUPRAVY .......cocveninrrineninennns 43
4.7.4 NAVRH—KLADNE A ZAPORNE STRANKY STAREHO CISTERNOVEHO VOZU............. 47
ZAVER .....cooovoiiiiieiiieiies st 52
SEZNAM POUZITE LITERATURY ....cc.coooiiiiiiiieiesisiessesisses s 54
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK ..........ccoooonviinmrinniinniinninsinsionn. 56
SEZNAM OBRAZKU .........cooooiviiviiiiieieeiesses e 58

SEZNAM TABULEK ..o 59



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 9

UvVOD

Tématem bakalaiské prace je ,,Analyza distribuce pohonnych hmot na Cerpaci stanice".
Prace je rozdélena na dvé ¢asti, a to na teoretickou a praktickou. Teoreticka ¢ast se zabyva
pfedev§im objasnénim nékterych ze zakladnich pojmu distribu¢ni logistiky. Je
zaméfena na Gerpaci stanice na Gizemi Ceské republiky a jejich déleni podle druht. Dale je
zde pojednano o jednotlivych druzich pohonnych hmot, které jsou nejCastéji prodavany
v Ceské republice. Teoreticka &ast se vénuje i pojmu distribuce a definuje hlavni pojmy
v dopravé a piepravé. Koncentruje se na piepravu nebezpecnych véci, spjatou s Evropskou
dohodou 0 mezinarodni silniéni ptepravé nebezpecnych véci (ADR) s ¢eskym piekladem
priloh ADR. Tato ¢ast je rozebrana podrobnéji. Zkouma tizemni platnost ADR, Osvédceni
o Skoleni fidi¢i vozidel ptfepravujicich nebezpecné véci dle ADR a povinnou vybavu,
kterou musi vozidlo pii ptrepravé dle ADR obsahovat. V praci jsou uvedeny nejcastéjsi
druhy pteprav nebezpecnych véci a znaceni vozidel ptepravujicich nebezpecné véci.

V teoretické ¢asti je struény popis tachografii pro nakladni vozidla.

Naklady na ptepravu zahrnuji velkou c¢ast logistickych nakladt, a proto by na né firma
méla zamé&fit svou pozornost. Aby se stal podnik uspé€Snym, musi své ndklady pecliveé

sledovat, kontrolovat a vynakladat hospodarné, efektivné a ucelné.

Podklady k praktické ¢asti jsou ziskané z logistické firmy Vena-Trade s.r.o. Firma vlastni
12 Cerpacich stanic a zabyva se pfepravou a prodejem pohonnych hmot na své Cerpaci
stanice a rovnéz i smluvnim odbératelim. V praktické casti se vénuje Uvodnimu
predstaveni logistické spolecnosti. Ve firme je analyzovana distribuce pohonnych hmot od
dodavatele na jednotlivé vlastni Cerpaci stanice. Prace se zde také zabyva Cerpacimi
stanicemi, které¢ firma vlastni, pohonnymi hmotami, které jednotlivé Cerpaci stanice
nabizeji, zplsobem planovéni tras rozvozu pohonnych hmot na cerpaci stanice
a monitorovanim vozového parku. Analyza se zaméfuje predevsim na vozovy park firmy
a také na faktory ovliviujici ndklady pti prepraveé. Diky této analyze vyplynuly jednotlivé
nedostatky v oblasti piepravy. V praci jsou doporuceny navrhy snizujici finan¢ni naklady
analyzované firmy. Vyuzitim névrhii optimalizaci je pfedpoklad snizeni nékladi v useku
distribuce. V praci jsou pozity metody, jako napt. analyzy, dedukce, kompilace a fizena

komunikace. Za pomoci téchto metod vyplyvaji kone¢né navrhy.
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|. TEORETICKA CAST
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1 CERPACI STANICE NA UZEMIi CR

,, Cerpaci stanice (ddle jen CS) pohonnych hmot (viz. Tabulka 1) jsou definovany jako stavby
nebo zarizeni, z nichZz se pohonné hmoty prodavaji nebo vydavaji zpravidla do palivovych
nadrzi vozidel.

CS s prodejem pohonnych hmot se déli: veiejné CS, CS s vymezenym pristupem a prodejem
a neverejné CS, jako vydejni mista pohonnych hmot pouze pro vlastni potiebu provozovateli.
Pohonnou hmotou se rozumi motorové benziny (dale jen AUBI), motorové nafty (ddle jen
MONA), zkapalnéné ropné plyny (ddle jen LPG), bionafta (dale jen B100), smésnd motorova
nafta (ddle jen B30), stlaceny zemni plyn (ddle jen CNG), a ethanol E85 (ddle jen E85)."
Provozovatelem CS je vlastnik pohonnych hmot, které jsou prodavany/vydavany na CS.
Kazda evidovana CS je vedena na vlastnika CS a je mistné uréena adresou — obec, ulice, &.p.
a pridélenym specifickym eviden¢nim cCislem (osmimistnym ¢iselnym kodem); v ptipadech
nejednoznaéné adresy CS (napf. umisténi CS na silni¢nich komunikacich bez &.p. kde je
umisténo vice CS), miize byt umisténi CS v Evidenci upfesnéno dalsimi dopliujicimi tidaji,

nebo soufadnicemi systému satelitni navigace (dale jen GPS). [16]

Obr 1. Cerpaci stanice Benzina Plus

1.1 Vefejné CS
s, Standardni vicedruhové CS s prodejem béznych kapalnych pohonnych hmot (motorové

benziny a motorova nafta), kapalnych pohonnych hmot s vyssim obsahem bioslozek (smésna

motorova nafta B30, bionafta B100, bioetanol ES85) a plynnych paliv (LPG, CNG),
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« jednodruhové CS s prodejem pouze motorové nafty (véetné prodeje smésnych motorovych
naft a bionafty),

« jednodruhové CS s prodejem pouze LPG,

« jednodruhové CS s prodejem pouze CNG,

« ostatni CS s nabidkou specifického a ne bézného sortimentu, (pouze motorovy benzin,

motorovd nafia a LPG, LPG a CNG, motorovy benzin a LPG, aj.)." [16]

1.2 CS s vymezenym p¥istupem a prodejem

Jedna se 0 CS, kde se pohonné hmoty vydavaji pro vlastni spotiebu, ale také se zde v malé
mife uskuteciiuje 1 jejich prodej, a to vétSinou na zakladé specifickych smluvnich vztaht.
Tyto CS jsou provozovany zejména v riznych uzavienych podnikovych aredlech (napi.

pily, lomy, dopravni areély, zeméd¢lské farmy, stavebni dvory atd.). [16]

1.3 Neverejné CS

Tyto CS jsou umistény skoro vzdy v aredlech podnikii (napf. stiediska automobilové
nakladni 1 osobni dopravy, zemédé€lské farmy, piskovny, lomy, stavebni arealy, arealy

technickych sluzeb mést atd.). [16]
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2 POHONNE HMOTY

Zakon nedovoluje, aby byla pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich pouzivana
jakakoliv hotlavina. Pravni ptedpisy Ceské republiky piesné stanovi, ktera paliva mohou
byt pouzivana pro provoz vozidel a jaké musi mit vlastnosti. Pokud nejsou pozadavky
pravnich ptfedpisti na vlastnosti splnény, nesmi byt palivo pouzito. V soucasné dob¢ jsou
v Ceské republice stanoveny pozadavky na pohonné hmoty pro provoz vozidel na
pozemnich komunikacich. Jednd se o dédle uvedena paliva s vlastnostmi odpovidajicimi

pozadavkum ptislusnych norem. [8]

Vétsina stati Evropské unie (dale jen EU) v dnes$ni dobé¢ uplatiluje vEtsi ¢i mensi mnozstvi
biopaliv jako Castecné nahrady fosilnich pohonnych hmot. Diivodem je snaha o sniZeni

zavislosti na importované rop¢ a zlepSeni kvality ovzdusi. [10]

CSN EN 228: bezolovnaté benziny (déle jen BA-95)

CSN EN 590: motorové nafty (MONA)

CSN EN589: zkapalnéné ropné plyny (LPG)

CSN 38 3110: stlageny zemni plyn (CNG)

CSN 65 6511: bioetanol (E-85)

CSN 65 6508: smésné motorové nafty (obsahujici metylester fepkového oleje - MERO)

CSN EN 14214+AC: metyl estery mastnych kyselin (dale jen FAME), palivo pro vznétové
motory [8]

2.1 Bezolovnaté automobilové benziny

Benzinem se rozumi jakdkoliv tékavy ropny produkt uréeny k provozu zéazehovych
spalovacich motorti s vnitinim spalovanim, kterymi jsou pohanény motorova vozidla

(dopravni prostredky). [10]

Pouziti bezolovnatého benzinu v nékterych starSich vozech neni mozné. Bezolovnaté
benziny jsou uréené zejména pro moderni typy zazehovych motord vybavenych
katalyzatorem. Olovnaté ptisady v benzinu zvysuji jeho oktanové Cislo, jsou ovSem velmi
nepiijemné ze zdravotniho hlediska a zivotniho prostiedi. Olovo (t€zky kov) se uklada

v organismech rostlin, zivocicht i1 ¢lovéka a zptisobuje rakovinu. Olovo také ni¢i vyfukové
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katalyzatory. Proto uz se olovnaté benziny nepouzivaji. Automobilové benziny se dodava;ji

Vv zelezni¢nich a silni¢nich nadrzkovych vozech pripadné produktovodem. [3]

2.2 Motorové nafty

Motorové nafty se pouzivaji jako paliva pro vznétové motory nebo také jako palivo pro
nekteré typy plynovych turbin. Motorova nafta je Cirou nazloutlou az Zlutou hoflavou
Nejcastéji se motorové nafty dodavaji v zeleznicnich a silni¢nich nddrzkovych vozech
pripadné produktovodem. Pti skladovéani, dopravé a manipulaci s motorovymi naftami

musi byt dodrzovana piislu§na zakonna ustanoveni. [19]

2.3 Zkapalnéné ropné plyny (LPG)

Propan butan je smés zkapalnénych rafinérskych plynti — uhlovodikii a obsahuje pfevazné
propan a butan a mensi mnoZstvi vysSich uhlovodiki. Surovinou pro ziskavani propan
butanu je predevSim ropa. Propan butan se za normalnich atmosférickych podminek
vyskytuje v plynné formé. Lze ho pievést pomérné lehce do kapalného stavu ochlazenim
nebo stlatenim. Jako kapaliny se zkapalnéné ropné plyny uchovavaji pod tlakem
v tlakovych nadobach. Je to bezbarva snadno tékajici kapalina. Do vozidel se plni
Vv kapalné formé&, ve zplyhovaci se méni na plyn, ktery je poté ve sméSovaci misen se

vzduchem na palivovou smés. [1]

2.4 CNG (Stlaceny zemni plyn)

Zemni plyn je pfirodni plyn, z chemického hlediska se jednd o smés plynnych uhlovodikil
s proménnou pifimési neuhlovodikovych plynt. V dopravé je hlavné vyuZzivan stlaeny
zemni plyn (CNG), v mensi mife zkapalnény zemni plyn (dale jen LNG). Stlaceny zemni
plyn je smési plyntl, jejichz zékladni slozku tvoii metan, zbytek pak vyssi uhlikovodiky.
V soucasné dobé je CNG nejlevnéjsi pohonnou hmotou a zaroven také ekologickym

palivem. Zemni plyn stale vice pouzivan jako palivo pro pohon motorovych vozidel. [1]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 15

2.5 Biopaliva

Je palivo vyrobené na bazi obnovitelnych zdrojii energie ze surovin rostlinného nebo
zivo¢iSného pluvodu ve stoprocentni koncentraci. V piipadé pouziti ptislusného druhu
biopaliva jako pfidavku do automobilového benzinu nebo do motorové nafty, mize se
definovat jako biolozka nebo jako biokomponent. V podminkach Ceské republiky (déle jen
CR) se biopalivy rozumi zejména bioetanol a metylestery mastnych kyselin (FAME). Dale
na trhu motorovych paliv povoluje stavajici legislativa 1 Cisté biopalivo, kterym je

metylester fepkového oleje (MERO). [10]

2.5.1 Bioethanol (E-85)

Je etylalkohol vyrobeny fermentaci vysSich cukrt, ziskanych ze surovin rostlinného
puvodu (obili, brambory, cukrova fepa, cukrova titina, biomasa apod.). Kvalita takto

vyrobeného alkoholu musi vyhovovat platné legislativé. [10]

Siroké uplatnéni ma jako automobilové palivo zejména v Brazilii. Ethanol je slou¢enina

v

zfedéni piijemné alkoholické viné, kterd je zékladni soucasti alkoholickych néapojl. Je

snadno zapalny a je proto klasifikovan jako hotlavina I. t¥idy. [20]

2.5.2 Smésné motorové nafty (SMN) obsahujici MERO

e SMN je levnéjsi a ekonomicky vyhodna
e SMN nabizi stejny vykon jako béZnd motorova nafta
e SMN je misitelnd s béznou motorovou naftou

e SMN je Setrnd k Zivotnimu prostiedi

Alternativni palivo SMN vysoké kvality se vyrabi misenim standardni motorové nafty
a MERO (obsah MERO min. 30 %) pro vznétové motory. SMN se prodava i pod jinymi
obchodnimi nazvy (Biodiesel, EkoDiesel). SMN je hotlava kapalina s bodem vzplanuti nad
55 °C a jeji pary tvoii se vzduchem vybuSnou smés. Smésnd motorova nafta je vhodna pro
vSechny vznétové motory, u kterych je pouziti SMN schvaleno vyrobcem. Pouzivani SMN

u novych vozidel nepfinasi zadna rizika. U vozidel starSich roku 1996 je doporucovéna
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vizualni kontrola, popf. po konzultaci s vyrobcem vyména s ohledem na nesnasenlivost
diive pouzivanych materiali. SMN je voln¢ misitelnd se standardni motorovou naftou,
tudiz pfi tankovani do nadrze vozidla neni nutné brat ohled na to, je-li v nadrzi béZna
motorova nafta ¢i nafta spfimési bioslozky. Preprava produktu se provadi pomoci

silni¢nich nadrzkovych vozi, Zelezni¢nich nadrzkovych vozu nebo produktovodem.

MERO: Methyl ester fepkového oleje. Tento produkt vznikd chemickym procesem,
ktery spo¢iva v miseni hydroxidem sodnym s methanolem a pak s olejem vylisovanym ze
semen fepky olejné. Tento cely proces se nazyva transesterifikace. Vedlejsim produktem
této reakce je glycerin. Vyroba methyl esteru je draz§i nez bézna motorova nafta. Pfi
dosazeni koncentrace pies 30 % je jeho podil ovSem osvobozen od spotiebni dané. Z této

legislativni podpory statu vychazi zminovana cenova vyhoda. [12]

253 FAME

FAME je zndmo pod nékolika jinymi nazvy. Jsou to napft.: biodiesel, metylester fepkovy
olej, MERO, atd. Jedna se o metylester mastnych kyselin rostlinného nebo Zivogisného
puvodu. Je vyrabén chemickou reakci rostlinného oleje s methanolem nebo zivocisnym
tukem. FAME je biologicky odbouratelné. FAME je pouZivano jako bioslozka do
motorové nafty, jako €isté palivo pro pohon naftovych motorii a turbin. Pary vyrobku tvofi
se vzduchem vybusSnou smés. Vyrobek se dopravuje v automobilovych ¢i Zelezni¢nich

cisternach nebo produktovodem. [13]
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3 DISTRIBUCE

Ve vseobecné teorii ekonomiky se definuje distribuce vedle spotfeby a vyroby jako
hospodaisky sektor. Zabyva se piedevs§im obratem zboZi mezi hospodarskymi jednotkami.
V teorii marketingu se distribuce povazuje za jeden z nejvyznamngéjsich a nejnakladnéjSich
nastroji. Jde o souhrn operaci, kterymi se zbozi nebo sluzba dostane z vyroby spotiebiteli
nebo zdkaznikovi a to ve spravném mnozstvi kvalité, miste, Case a cen€. V marketingovém

chapani distribuce znamena uplatnéni zbozi na trhu. [11]

Distribuce je souhrn hmotnych a nehmotnych tokti. Hmotny tok znamena fyzickych pohyb
zbozi. Nehmotny tok je pievod vlastnickych vztaht a platby za zbozi. Tyto toky
dohromady vytvareji distribu¢ni systém. Distribu¢ni kanal je cesta, kterou se vyrobek
dostane k zékaznikovi bud’ zprostfedkované, nebo piimo. Distribu¢ni sit’ se sklada
z funkei: tok informaci, marketingova komunikace, jednani o podminkéach dodani a odbéru,

objednévani, financovani, prebirdni rizik, fyzické vlastnictvi, platby, skutecné vlastnictvi.

3.1 Doprava a pieprava — vymezeni pojmu

,,Doprava — vlastni premistovaci c¢innost v prostoru a case, lhostejno, zda jde o prepravu

cestujicich, substratu, zbozi nebo pohyb dopravniho prostredku po dopravni ceste.

Dopravce — provozovatel dopravnich prostredkii, nékdy i vlastnich, ndjemce (p7i financnim
leasingu). Vzdy se jednda o subjekt provadeéjici viastni premistovaci cinnost v prostoru

a case (doprava).

Cena dopravni sluzby — dopravné — V silnicni doprave je smluvni a v zeleznicni dopraveé je

dané tarifem.

Preprava — vysledny efekt premistovaciho procesu nebo provedeni zmeny vlastniho

prostorového byti.

Prepravce — vytvoreny pojem slouzici v odbornych obchodné pravnich vztazich k oznaceni
zdkaznika dopravce nebo zasilatele. Vztah k prepravovanému zbozZi je nepodstatny.
Prepravce je objednatelem prepravy v nadkladni doprave. Osoba (pravnickad), ktera si

necha za uplatu prepravovat naklad dopravcem.
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Prepravni cesta — urcena mistem odeslani, mistem urceni a trasou prepravy. Trasu
zpravidla voli zasilatel s ohledem na celkovou cenu, na prijezdnost trasy, na pozadovanou

dobu prepravy, na rizikovost prepravy atd.

Prepravni sluzba — souhrn vsech aktivit zahrnujici premistovaci proces (dopravu), ale
i sluzby s timto procesem souvisejici (nakladka, vyklidka, prekladka, pojisteni, pravni

a celni formality, FITO kontrola), zahrnuje i logistiku.

Prepravni doklad — pritkazni listina o existenci prepravni smlouvy. U Zeleznicni dopravy

— nakladni list. Pri preprave na mori — konosament. Pri prepravé po rekach — ndlozni list.

Cena prepravni sluzby - prepravné.” [2]

3.2 Preprava nebezpecného zbozi

V kazdé vyspélé spolecnosti jsou vyznamné nebezpecné véci, které je potieba premistit do
urCitého prostoru — mista, statu nebo firmy (organizace) jakymkoliv vhodnym zptsobem.
Hlavnim ukolem kazdého, kdo se zabyvd manipulaci s nebezpecnymi vécmi, véetné jejich
prepravy, je vénovat velkou pozornost jejimu zajiSténi a provedeni tak, aby byla
garantovana maximalni bezpecnost. Bezpecnost, chapeme jako jistotu toho, Ze je systém
zbaven veskerych moznych nechténych udalosti nebo jevi. Je to jistota, ze nemutze nastat
nehoda, havérie, pozéar, vybuch apod. Ve stfedni Evropé se nejCastéji pouzivaji pro
piepravu nebezpecnych véci prostfedky silni¢ni, Zelezni¢ni a potrubni dopravy, v malé

mife pak prostfedky vodni a letecké dopravy. [7]

3.2.1 ADR (Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pi‘epravé nebezpeénych véci)

Dohoda ADR byla uzaviena pod patronatem Evropské hospodéiské komise Organizace
spojenych narodi 30. zaii 1957 v Zenevé a v platnost vstoupila 29. ledna 1968. Byvala
Ceskoslovenska socialistickd republika pfistoupila k Evropské dohodé o mezinarodni
silniéni prepravé nebezpe¢nych véci (dale jen ADR) v roku 1986 a samostatnd CR v roku
1993. Dohoda ADR se sklada z textu, ktery obsahuje 17 ¢lankd a Priloh A a B. Pfilohy
A'i B jsou uvedeny v tabulce 1. [7]
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Priloha A: VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek

a predméti

1. Vseobecna ustanoveni
2. Zatazovani, vSeobecné principy zafazovani nebezpecnych véci
Seznam nebezpecnych véci, zvlastni ustanoveni a vyjimky vztahujici se na
> nebezpecné véci balené v omezenych mnozstvich
4. Ustanoveni o pouzivani obalu a cisterny
5. Postupy pro odesilani zésilek
Pozadavky na konstrukci a zkouSeni obali, stfedné velkych nadob na volné
> lozené latky, velkych obalt a cisteren
7. Ustanoveni o podminkéch piepravy, nakladky, vykladky a manipulaci
Priloha B: Ustanoveni o dopravnich prostiedcich a o prepravé
8. Pozadavky na posadku, vybaveni, provoz a dokumentaci vozidel
Pozadavky na vybaveni dopravnich jednotek, konstrukci a schvalovani
> vozidel

Tab. 1 Cesky preklad priloh ADR 2011

3.2.1.1 Uzemni platnost ADR

»ADR je dohodou mezi staty a neexistuje tudiz Zadny nadnarodni organ, ktery by mohl
Vynucovat jeji dodrzovani. V praxi jsou silnicni kontroly provadeny smluvnimi stranami
ADR a nedodrzeni jejich ustanoveni muze vyustit v ulozeni sankce narodnimi organy podle

Jejich vnitrostatnich pravnich predpisi. Vlastni ADR Zdadné sankce nestanovi." [14]

3.2.1.2 Osvédceni o Skoleni Fidic¢it vozidel piepravujicich nebezpecné véci dle ADR

Vsichni fidi¢i vozidel, ktefi piepravuji nebezpecné véci, musi uspé$né absolvovat zakladni
skoleni. Ridi¢i piepravujici nebezpeéné véci v cisternach musi absolvovat specialni kurz
pro piepravu V cisternach. Po ukonceni Skoleni a GspéSném splnéni zkousky dostane fidi¢
mezinarodné platné ,,ADR — Osvédceni o Skoleni fidi¢i vozidel piepravujicich nebezpecné
veci". Platnost osvédCeni je 5 let. Pred ukoncenim platnosti uvedené v osvédceni musi byt

provedeno obnovovaci skoleni. [5]
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3.2.1.3 Vybava ADR
Vybava, kterd musi byt pfi prepravé ve vozidle:

Pro kazdé vozidlo = zakladaci klin, jehoz velikost odpovida maximalni hmotnosti vozidla
a priméru kola, dva stojaci vystrazné prostfedky, kapalina pro vyplach o¢i. Pro kazdého
¢lena osadky vozidla = fluoreskujici vystraznd vesta, par ochrannych rukavic, pfenosna

svitilna, ochrana o¢i (napf. ochranné bryle). [5]

3.2.2 Silni¢ni preprava

Pteprava nebezpecnych véci se uskuteciiuje nejcastéji silniéni dopravou.

Obr.2 Vozovy park firmy Popilka spol. s r.o.

Pteprava nebezpecéného zbozi v silni¢ni dopravé se uskuteciiuje podle Evropské dohody
o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych veéci (ADR). Jeji soucasti jsou piiloha
A, zabyvajici se pfepravou nebezpecného zbozi (VSeobecna ustanoveni a ustanoveni
tykajici se nebezpecnych latek a predmétil), a pfiloha B, zabyvajici se dopravnimi
prosttedky a dopravou, v¢etné jejich dodatkti (Ustanoveni o dopravnich prostfedcich

a o pieprave). Rozd¢leni tiid nebezpeénosti je upfesnéno v tabulce 2.
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Trid Nebezpecné vlastnosti
1 Vybusné latky a predméty
2 Plyny
3 Hoftlavé kapaliny
Hoftlavé tuhé latky, samovolné se
4.1 rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky
4.2 Samozapalné latky
Latky, které ve styku s vodou vyvijeji
+3 hotlavé plyny
5.1 Latky podporujici hoteni
5.2 Organické peroxidy
6.1 Toxickeé latky
6.2 Infekeni latky
7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Tab. 2 ADR — priloha A: Rozdéleni trid nebezpecnosti

3.2.3 Zelezni¢ni pfeprava

Pieprava nebezpeénych véci po Zeleznici se uskuteGiiuje podle podminek Radu pro

mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci (dale jen RID) a Natizeni vlady

¢. 1/2000 Sb., o ptepravnim tadu pro vetejnou drazni nédkladni dopravu. VSichni ucastnici

pfepravy nebezpecnych véci musi byt dostatecné pouceni o manipulaci a pfepravé, musi se

fidit vSemi bezpeCnostnimi opatienimi, ktera jsou nutnd pro tuto ¢innost, musi ucinit

pfiméfend opatfeni podle povahy a rozsahu pifedpokladaného nebezpeci tak, aby se

zabranilo zranéni, vzniku $kod a minimalizovaly se nasledky. [2]
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3.2.4 Oznadovani vozidel

Dopravce je povinen oznacit dopravni jednotky oranzovymi tabulemi (viz. obrazek 3).
Vozidlo, které ptepravuje nebezpecné zbozi je oznaceno oranzovou tabuli obdélnikového
tvaru o velikosti 30 x 40 cm. Ta je Cerné¢ oramovana a podélné rozdélend. V horni
poloviné je Kemleriv kod, ktery oznafuje hrozici nebezpeci a Vv dolni poloviné je
identifika¢ni ¢islo latky, tzv. UN koéd. Cisternové vozidlo nebo dopravni jednotky
s cisternami nebo s cisternovymi kontejnery se oznacuji tabulemi vepfedu a vzadu na

vozidle a na obou boénich sténach bude na kazdé cisternové komote tabule. [2]

Obr. 3 Vzor vystrazné oranzové tabulky

3.2.5 UN kéd a Kelleruv kod

UN kod Nazev nebezpecéné véci
1170 Etylalkohol
1202 Motorova nafta
1203 Benzin
1268 Ropné destilaty

Tab. 3 Priklad nebezpecnych veci 3. tridy
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UN koéd (identifikacni ¢islo latky) - oranzova tabulka, v dolni ¢asti oznaceni latky, vzdy
Amistné Cislo, zacina ¢islovkou 0,1,2 nebo 3. Nazorny piiklad UN kodu je vidét v tabulce
3.

Kemleruv kod (identifikacni ¢islo nebezpeci) — v horni ¢asti oznaceni nebezpecnosti, dvou
nebo tii mistna Cislice. Oznacuje intenzitu a druh nebezpe¢nosti. Jestlize obsahuje pismeno
X, znamena to, Ze latka nebezpecné reaguje s vodou a voda smi byt pouzita jen se
souhlasem znalce. Prvni ¢islice znac¢i hlavni nebezpeci podle jednotlivych tiid, druha a tieti
Cislice je dodatkové nebezpeCi. Vyznam identifikacniho ¢isla nebezpe€nosti je uveden

v tabulce 4. [7]

Cislice Druh a intenzita nebezpe¢nosti
0 Bez vyznamu
1 Nebezpeci vybuchu
2 Nebezpeci tiniku plynu
3 Hoftlavost kapalnych latek a plynu nebo kapalin se sklonem k samozahiivani
4 Zapalnost latek v pevném stavu
) Oxidacni uinek
6 Jedovatost nebo nebezpeci infekce
7 Radioaktivita
8 Ziravost
9 Nebezpeci spontanni prudké reakce

Tab. 4 Vyznam identifikacniho cisla nebezpecnosti

Zdvojeni Cisla oznacuje identifikaci ur€it¢tho druhu nebezpeci, a ptipadné tieti Cislo
oznacuje dodatedné nebezpeéi. Ciselné tabule obsahuji v horni &asti Kelleriv kod, ktery
o0znacuje nebezpeci a ve spodni ¢asti UN kod oznacujici identifikacni €islo latky. Umisténi

bezpecnostnich znacek je povinnosti odesilatele. [7]
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3.2.6 Tachograf

Tachograf je zdznamové zafizeni montované do nédkladnich automobilti a autobust za
ucelem sledovani ¢asového priibéhu Cinnosti fidi¢i. Pfesnou kontrolou dob fizeni a dob
odpocinku fidi¢i se ma snizil pracovni zatizeni fidi¢d, zmenSit riziko vzniku nehod
zpusobenou unavou fidi¢e a vyrovnat podminky hospodarské soutéze mezi dopravci.
Povinnost pouzivat zdznamové zafizeni se vztahuje na vozidla a soupravy s nejvyssi
piipustnou hmotnosti nad 3,5 t a vozidla pro piepravu vice nez 9 osob vcetné fidice.
Existuji 2 typy zdznamového zafizeni a to analogovy tachograf a digitalni tachograf.
Digitalni tachograf ptedstavuje ¢iselny elektronicky systém, ktery v uzitkovych vozidlech
postupné nahrazuje analogovy kotoucovy tachograf - diivEjsi elektromechanické
zdznamov¢ zatizeni. Od kvétna 2006 plati, ze vSechna vozidla uvadénd poprvé do provozu,
ktera dosud musela byt vybavena analogovymi kontrolnimi pfistroji, musi byt nové
vybavena vyhradné jen digitalnimi kontrolnimi pfistroji. Zaznamové zatizeni digitalniho
tachografu je schopno uchovavat veskera data fidi¢t vozidla za obdobi posledniho 1 roku.

Tachograf musi byt ovéten nejméné jednou za dva roky. [6]

3.2.6.1 Digitalni tachograf

Digitalni tachograf pouziva pfi sledovani provozu vozidla a prace fidice digitalni — ¢iselny
zpusob zdznamu informaci. V systému digitdlniho tachografu se pouzivaji Cipové
pamétové karty. Slouzi jako pfenosné zdznamové médium. Ridi¢ je vybaven kartou fidice.
Tyto karty maji stejny ucel jako zdznamové kotouce, a to ukladani potfebnych informaci.
Cipové karty jsou technicky mnohem dokonalejsi nez tachografové kotoude, pracuji také
na Ciselném principu stejné jako digitalni tachograf a provadéji fadu funkci, které by
kotoucovy tachograf a zdznamovy kotou¢ nemohli nikdy zajistit. ZvySovani bezpecnosti
silni¢ni dopravy vede k potfebé diisledné regulovat doby fizeni a odpocinku fidicl, coz
digitalni tachograf umoznuje. Jadrem systému digitdlniho tachografu je — pfistroj
— digitalni tachograf. Ten se stejné¢ jako kotoucovy tachograf umistuje bud do
audiozasuvky Vv piistrojové desce, nebo pod piistrojovou desku nebo pred fidice nad ¢elni

sklo. Nazorny ptiklad digitalniho tachografu je vidét na obrazku 4. [6]
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Obr. 4 Digitalni tachograf

3.2.6.2 Karty systému digitalni tachograf
V systému existuji Ctyfi typy Cipovych karet: karta fidie (kazdy fidi¢ vozidla s digitalnim
tachografem musi mit svou kartu), podnikova karta (karta provozovatele vozidla nebo

dopravni firmy), dilenska karta (karta kalibra¢niho stfediska tachografii), kontrolni karta

(karta kontrolniho organu). Vydavatelem viech téchto karet v CR je Ministerstvo dopravy.

[4]

3.2.7 Prepravni naklady

Zajisténi piepravy zahrnuje vybér zplisobu piepravy napi. zeleznicni, letecké, vodni,
silni¢ni (nakladni automobilové) nebo potrubni, dale vybér ptepravni trasy, zajisténi toho,
aby vSe odpovidalo pravnim normdm daného statu a vybér dopravce. Néaklady spojené
s pfepravou jsou jedny z nejvétsich v logistice. Casto se vyznamné podileji na cend
vyrobkl. Naklady lze ¢lenit podle vyrdbénych vyrobkil, zdkazniki, typu kanalu atd.
Naklady se vyznamné méni v zavislosti na objemu dodavky, hmotnosti dodavky, prepravni
vzdalenosti, ale také mistu plivodu a mistu uréeni. Dal§im dilezitym faktorem je zvoleny

druh prepravy. [9]
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II. PRAKTICKA CAST
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4 PREDSTAVENI FIRMY VENA-TRADE S.R.O.

Spole¢nost Vena-Trade s.r.o. byla zalozena v roce 1997. Piedmétem Cinnosti této
spole¢nosti je piedev§im velkoobchodni prodej pohonnych hmot véetné topnych oleju
a biopaliv. Vena-Trade s.r.o. je jednim z nejvétSich prodejci paliva E-85. Zabyva se také
maloobchodnim prodejem, a to prostiednictvim Cerpacich stanic, na kterych firma nabizi
zakazniktim levny benzin, motorovou naftu a nové i bioetanol. Sidlo spole¢nosti se nachazi
V Moravské Huzové, coZ je necelych 15 km od Olomouce. Spole¢nost plisobi zejména
vV Olomouckém, Zlinském, Moravskoslezském a Jihomoravském kraji. V soucasné dobé

provozuje celkem 12 ¢erpacich stanic na tomto izemi.

4.1 CS Vena-Trade s.r.o.

Cerpaci stanice ve vlastnictvi spole¢nosti Vena-Trade s.r.0. jsou vefejné Cerpaci stanice,

a jsou evidovany jako Vvicedruhové standardni Cerpaci stanice. V soucasné dobé firma

provozuje celkem 12 ¢erpacich stanic.

Obr. 5 CS Vena-Trade s.r.o. Unicov
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4.1.1 Seznam Cerpacich stanic Vena-Trade s.r.o.

EVCS je evidentni Cislo (kod) cerpaci stanice ptidélené Ministerstvem primyslu

a obchodu, méa 8mistny format. Seznam viech CS, které provozuje firma Vena-Trade s.r.o.

je uveden v tabulce 5.

EVCS CS Adresa CS, ulice
00637160 Bludov Lazenska 1034
01594190 Bélkovice Bélkovice-Lastany
01624130 Stara Ves u Rymarova Poto¢na 371
01625140 Unicov Sumperska 1356
01626150 Lipovec Lipovec 313
01627160 Mohelnice Druzstevni 13
01628170 Valasské Mezitic¢i Zelezniéniho vojska 1384
02902130 Sumperk Jeremenkova 14
05700120 Olomouc - Hodolany Rolsberska 66
06463190 Protivanov Protivanov 300
02011040 Bruntal Krnovska
01478200 Blansko Lazanky 221

Tab. 5 Seznam CS provozovanych firmou Vena-Trade s.r.0.

4.1.2 Piehled o poétu evidovanych CS Vena-Trade s.r.o. a ostatnich veiejnych CS

Vv daném Kkraji a okrese.

Spolecnost ptisobi na celém tizemi Moravy. Zejména ale v Olomouckém, Jihomoravském,

Zlinském a Moravskoslezském kraji. Nejvétsi podet CS firmy Vena-Trade s.r.o., je

umisténych v Olomouckém kraji. Rozdéleni CS Vena-Trade s.r.o. podle krajii a okresil je

uvedeno v tabulce 6, 7, 8, 9).
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CS Vena — Trade s.r.o.: CS Blansko — okres Blansko, CS Lipovec — okres Blansko

Pocet CS Vena- Celkem ostatni
Kraj Okres trade s.r.o. (vefejné | veiejné CS (kon-
CS) kurence)
Jihomoravsky Blansko 2 35
Celkem 2 35

Tab. 6 Pocet CS v Jihomoravském Kraji a okrese

CS Vena-Trade s.r.o.: CS Sumperk — okres Sumperk, CS Olomouc — okres Olomouc, CS

Bélkovice — okres Olomouc, CS Bludov — okres Sumperk, CS Uni¢ov — okres Olomouc,
CS Mohelnice — okres Sumperk

Celkem CS Vena- Celkem ostatni
Kraj Okres trade s.r.o. (vefejné | veiejné CS (kon-
CS) kurence)
Olomoucky Sumperk 3 42
Olomoucky Olomouc 3 78
Celkem 6 120

Tab. 7 Pocet CS v Olomouckém kraji a okrese

CS Vena-Trade s.r.o.: CS Valasské Mezifi¢i — okres Vsetin

Celkem CS Vena- Celkem ostatni
Kraj Okres trade s.r.o. (vefejné | veiejné CS (kon-
CS) kurence)
Zlinsky Vsetin 1 42
Celkem 1 42

Tab. 8 Pocet CS ve Zlinském kraji a okrese
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CS Vena-Trade s.r.o: CS Rymarov — okres Bruntal, CS Bruntal — okres Bruntal, CS Stara

Ves u Rymarova — okres Bruntal

Celkem CS Vena- Celkem ostatni
Kraj Okres trade s.r.o. (vefejné | vefejné CS (kon-
CS) kurence)
Moravskoslezsky Bruntal 3 34
Celkem 3 34

Tab. 9 Pocet CS v Moravskoslezském kraji a okrese

4.2 Pohonné hmoty na CS Vena-Trade s.r.o.

CS Vena-Trade s.r.o.

Druh pohonnych hmot prodavanych na

jednotlivych CS

Bélkovice Natural 95, Diesel

Blansko Natural 95, Diesel, Ethanol E85

Bruntal Natural 95, Diesel

Bludov Natural 95, Diesel, Ethanol E85, LPG

Lipovec Natural 95, Diesel, Biodiesel, Ethanol E85
Mohelnice Natural 95, Diesel, Ethanol E85
Olomouc Natural 95, Diesel, Ethanol E85
Protivanov Natural 95, Diesel, Ethanol E85

Stara Ves u Rymarova

Natural 95, Diesel, Ethanol E85, LPG

Sumperk

Natural 95, Diesel

Unicov

Natural 95, Diesel, Ethanol E85, LPG

vvvvv

Natural 95, Diesel, Ethanol E85

Tab. 10 Pohonné hmoty nabizené na CS Vena-Trade s.r.0.
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Spolecnost se zabyva piedevSim prodejem pohonnych hmot (dale jen PH) typu: motorovy
benzin (BA-95), motorova nafta (MONA), ethanol E85 (E-85), LPG, bionafta (B-100).
Piehled jednotlivych CS a jimi nabizené druhy PH je uveden v tabulce 10.

Nomenklatura je systém pojmenovani a zafazovani (Klasifikace) urcitych prvka dané
kategorie dle sazebniku. Tento kod se uvadi v 8mistném formatu bez mezer. (viz. tabulka
11)

Druh pohonné hmoty Oznaceni (zkratka) PH Nomenklatura
Motorova nafta MONA 27101941
Motorovy benzin BA-95 27101145
Zkapalnéné ropné plyny LPG 27111397
Ethanol E-85 38249099
Biodiesel, MERO B-100 38249091
Smésna motorova nafta SMN-30 38249099

Tab. 11 Oznaceni a c¢islo nomenklatury daného druhu pohonné hmoty

4.3 Vozovy park

Spole¢nost disponuje vlastnim vozovym parkem, jehoZ vybavenost a technicka troven je
neustale udrZzovana v souladu s pfedpisy ADR a veskerou platnou legislativou. K rozvozu
pohonnych hmot slouzi plné vybavené cisternové soupravy. Spole¢nost vlastni celkem
6 cisternovych souprav (viz. tabulka 13). Cisternové soupravy jsou slozené z tahact znacky
Volvo a navésu znacky Willig. Objem kazdého cisternového navésu je 42 000 1. VSechny
vozy jsou vybaveny Cerpadlem s malo i velko vydejem. Vozovy park je pravidelné
servisovan firmou WILLIG. VSechny cisternové soupravy jsou pohanény motorovou
naftou. Firma zaméstnava celkem 6 fidict. Kazdy fidic ma pfidélenou jednu firemni
cisternovou soupravu, za kterou nese odpovédnost a musi se o ni starat (viz. tabulka 12).
Vozidlo je tedy vyuzivano pouze jednim fidi¢em. Kazdy fidi¢ vlastni platné osvédceni
o Skoleni fidi¢a vozidel piepravujicich nebezpetné véci a musi absolvovat specialni kurz
pro piepravu v cisternach. Platnost tohoto osvédceni je 5 let. Povinnost zajistit skoleni

fidi¢u a platnost ADR obstarava provozni technik spolec¢nosti.
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Jméno a prijmeni
SPZ tahace SPZ navésu
Fidice
Jaroslav NyklI 1M62862 1M66137
Svatopluk Suchanek 1M81557 1M66098
Rostislav Skoda 4M66007 1M66500
Pavel Vasicek 3M39444 2M41557
David Fischer 3M94999 3M39717
Radek Riizha 3M93666 4M20203
Tab. 12 Ridici a pridélené cisternové soupravy
_ _ Kategorie
SPZ Druh vozidla | Znacka | Typ vozidla ) Rok vyroby
vozidla
Taha¢ naveésh
1M62862 Volvo FH1242T N3 1999
ADR
Tahat nvest Vol FH1242T N3
olvo
1M81557 ADR 2001
Tahat nvest Vol FH1242T N3
olvo
4M66007 ADR 2004
Tahat nvest Vol FH1242T N3
olvo
3M39444 ADR 2002
Tahat nvest Vol FH1242T N3
olvo
3M94999 ADR 1997
Taha¢ navést
3M93666 ADR Volvo FH 1242 T N3 2003

Tab. 13 Vozovy park firmy Vena-Trade s.r.o.
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4.4 Monitorovani vozového parku

Podnik si musi hlidat a kontrolovat své naklady pfti distribuci pohonnych hmot. K tomu
slouzi rizné prostiredky a systémy. Ze zdkona musi firma vést zaznamova zafizeni
— analogové tachografy, které jsou umistény v kazdém cisternovém vozidle.
K monitorovani vozového parku firmé napomaha i systém satelitni navigace GPS. Tyto

zafizeni zaznamenavaji aktivity fidice a idaje o vozidle.

4.4.1 Tachograf

Zakon uklada povinnost pouzivat digitalni tachograf pro vozidla a soupravy s nejvyssi
pfipustnou hmotnosti nad 3,5 tun, kterda jsou registrovand po 1. 5. 2006. VSechny
cisternové soupravy firmy Vena-Trade s.r.o. jsou star§i a proto spolecnost pouziva
analogové tachografy k meéfeni a zaznamendvani rychlosti v zavislosti na case. Pribch
rychlosti vozidla se zaznamenava na papirové kotouce. Analogovy tachograf je soucasti
kazdého cisternového vozu. Je tedy soucasti i vSech vozu firmy Vena-Trade s.r.o. Na
krouzcich (papirovy zdznamovy kotou€) se zaznamenavaji Udaje vozidla (ujeta dréha
a rychlost) a aktivity fidice (pracovni ¢as fidi¢e — pohotovost, jizda, prace), ¢as piestavky
a odpoCinku. Tyto udaje se nesm¢ji ménit. Tim jsou, na zaklad¢ zakonnych pozadavkii,
zdokumentovany vSechny podklady potiebné pro zajisténi zvyseni bezpecnosti dopravy na
cestach, pro kontrolu a ochranu zdravi fidi¢e v praci a také pfipadné ke zjisténi rychlosti

Vv piipadé nehody.

Na krouZcich jsou zaznamenany tyto udaje: Jméno a piijmeni fidice vozidla, misto a datum
zalozeni zaznamového listu (krouzku), misto a datum vyjmuti zdznamového listu, statni
poznavaci znacka, stav pocitadla kilometri v dob€ vlozeni zaznamového listu do
analogového tachografu, stav pocitadla kilometrd v dobé vyjmuti zdznamového listu
z analogového tachografu, dobu fizeni, bezpecnostni prestavky a dobu odpocinku, divody

prodlouzené doby fizeni.
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Obr. 6 Papirové kolecko (zaznamovy list) do tachografii, typ do 125 km/hod.

442 GPS

Vsechna vozidla spoleénosti Vena-Trade s.r.0. jsou napojena na systém satelitni
navigace GPS, ktery umoziuje jejich sledovani, kontrolu okamzité polohy vozidla
a zobrazeni trasy vozidla na map¢€ v pocitaci. Diky tomuto systému Ize kontrolovat
dodrzovani trasy, odhalit ¢erné jizdy a vyboceni z optimalni trasy. Je také mozné piehrat
pribéh cesty, i s uvedenim rychlosti jizdy a Casi, a vést elektronickou knihu jizd. Systém
také umoziuje zjisténi udajli o primérné spotiebé vozidla. Vedle kontrolni funkce plni
systém i ochranou funkci. Lze kontrolovat ptipadné kradeze pohonnych hmot z vozidla,
a pokud by doslo k odcizeni vozidla spole¢nosti, systém odcizené vozidlo lokalizuje. Ridié
do navigace zadd vychozi misto, cilové misto a navigace bé¢hem jizdy fidi¢e navadi

spravnym smérem k cili. GPS uklada hodnotu, aktualni rychlosti a vzdalenost cesty.
4.5 Dokumenty pouZivané pri pirepravé

45.1 Tabulka - Pfeprava (zaznamova tabulka urcena Fidici cisterny)

Tuto tabulku musi vést kazdy fidi¢, ktery piepravuje pohonné hmoty. Tabulka je vedena

pisemné papirovou formou a sklada se ze dvou listd. Tabulka je oznaCena na piedni strané
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PREPRAVA, déle je uvedeno jméno a pifjmeni fidi¢e a statni poznavaci znacka (dale jen
SPZ) vozidla. Tabulka slouzi k zaznamenavani povinnych udaji o piepravé. Tato tabulka
se uschovava ve firmé. Ridi¢ je povinen odevzdavat tabulky do kancelafe firmy prib&znd
V mésici, protoze jsou tabulky potiebné k dalSimu zpracovani podkladi pro finan¢ni ufad.
Prvni strana tabulky obsahuje predtiitény tdaj DIC (datiové identifikaéni &islo) povinného
a kazdy danovy subjekt ma své danové identifikacni Cislo, které ptidéluje finanéni urad.
DIC Vena-Trade je CZ38249099. Toto ¢&islo je neménitelné. Ridi¢ do tabulky pti kazdé
prepravé pisemné zaznamenava: datum sto¢eni nebo nakladky (datum zahajeni piepravy),
misto zahajeni pfepravy (napt. Loukov, Stfelice, Dobrovice apod.), DIC a néazev
predavajiciho (spole¢nost od které Fidi¢ &erpa PH (napi. Cepro a.s.- 60193531- dodavatel),
datum ukonceni staceni (datum posledniho sto¢eni PH - Casto se stava, ze fidi¢ nevycéerpa
veskerou pohonnou hmotu za dany den piepravy, tento ziistatek v cisterné zustane a zbylou
PH tidi¢ rozveze nasledujici den. V tomto ptipadé by se datum stoceni nebo nakladky lisilo
od data ukonceni staceni). Dalsi udaj, ktery fidi¢ zapisuje je misto ukonceni piepravy
(misto posledni vykladky — napf. CS Olomouc). Druhy list obsahuje: DIC a nazev
piebirajiciho (vechna mista vykladky pohonné hmoty v dany den piepravy — napi. CS
Olomouc 25381539), mnozstvi v litrech (mnozstvi sto¢ené PH), druh pohonné hmoty
(napt. MONA, BA-95, E-85 apod.), piepravni vzdalenost v km (pocet ujetych km mezi
misty vykladky), cena za piepravu (¥idi¢ nevypisuje, jelikoz se firma Vena-Trade s.r.o.
nezabyva pouze prepravou), Cislo nakladniho listu vydajového skladu (dokument
pouzivany pii kazdé piepravé, jde s ndkladem od mista nakladky az po misto vykladky
napt. Cepro a.s. - Loukov L352541, Stielice E352515, Dobrovice 120000089). Posledni

a nemeénici se tidaj je nazev objednatele (Vena-Trade s.r.o.).

4.5.2 Dodaci list ,,staceci listek*

Dodaci list je dokladem firmy Vena-Trade s.r.o. Pouziva se, jako doklad pfi doddvce PH
z cisterny do nadrze CS. Dodaci list se sklada z originalu a kopie, je tedy slozeny ze dvou
asti. Ridi¢ na tento list dopliiuje: &islo dodaciho listu, které se shoduje s dodacim
nékladnim listem, misto nakladky, odbératele (misto vykladky — napi. CS Olomouc
05700120), SPZ tahace, ptijmeni fidi¢e, druh PH, datum vykladky. Pracovnice CS otiskne

dodaci list v pocitaci (¢islo vydeje, datum vydeje, jméno fidice, zacatek dodavky, konec
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dodavky, druh PH, objem pii 15 °C v litrech) a stvrdi ho razitkem CS a svym podpisem.

Original dokladu zdstava na CS a kopii si ponechava fidié.

45.3 Dodaci nakladni list

Dodaci nakladni list se pouziva k nakupu a slouzi i jako doklad o ptepravé. Tento doklad
upravuje odesilatel. Nalezitosti dodaciho ndkladniho listu: zacatek plnéni, konec plnéni,
vlastnik zboZi, kéd skladu, objednavka, nazev pifjemce, adresa piijemce, DIC piijemce,
odesilatel/misto odeslani, misto urceni, kod zbozi, nomenklatura, hmotnost, teplota,
mnozstvi pti 15 °C, spotiebni dan (dale jen SPD) v K¢, bio slozka v %, celkova spotiebni
dan, dopravce, plni¢ dle ADR (tidi¢), SPZ tahace, SPZ navésu, datum vystaveni, celkova
hmotnost po naplnéni, pievzal (jméno fidice), podpis fidice, nalezitosti tykajici se ADR,

razitko a podpis odesilatele.

454 Zaznam o provozu vozidla vnitrostatni nakladni dopravy,,put’ovka*

Putovku vystavuje Vena-trade s.r.0. a tento zaznam je uréeny pouze fidi¢im. Ridi¢ tento
zaznam zpracovava pii kazdém pievozu PH. SlouZi k zaznamenavani informaci o pfepravé
Vv urCitém dni a také k Sestaveni mzdy fidi¢e. Dokument se zaméfuje predevsim na pocet
ujetych km a piené zaznamenavani dob v piepravé. Ridi¢ je povinen rento doklad
pribézné odevzdavat do kancelafe vedeni firmy, kde je dale zpracovavan. Obsahem
dokumentu jsou piedevSim tyto udaje, které zapisuje tidi¢ vozidla: stanovisté¢ vozidla
(Vena-Trade s.r.o. stanovisté vozového parku je v Bohunovicich u Olomouce), datum
zacatku vykonu (den piepravy), evidencni ¢islo, SPZ a tovarni znacku motorového vozidla
a piipojného vozidla, typ motorového vozidla, druh zatizeni (tahac¢, cisterna), uZzitnou
hmotnost v tunach (motorového vozidla a piipojného vozidla), druh pohonu (nafta), osadku
vozidla (pfijmeni fidice), pracovni zafazeni (fidi¢e), misto nakladky (misto nakupu
PH — napt. Loukov), misto vykladky (misto stoéeni PH — napt. CS Olomouc), druh nékladu
(PH), ¢asy (Cas odjezdu ze stanoviste, Cas piijezdu na stanovisté, datum ukonceni vykonu,
stavy pocitadla km (po piijezdu, pied odjezdem) a rozdil mezi stavy (celkovy pocet ujetych
km), pteprava - odkud kam, zplsob nalozeni, dobu nakladky, ¢as odjezdu, ¢as ptijezdu,
zpusob vylozeni, dobu vykladky, dobu jizdy, dobu ostatnich zdrzeni, celkem ujeté km,

celkem ujeté km s nakladem, celkovou doba jizdy, celkovou doba nakladky a vykladky,
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celkem ujeté km, celkem ujeté km ztoho s nakladem, piijmeni a jméno fidiCe, datum

a podpis fidice.

4.6 Rozvoz pohonnych hmot cisternovymi vozy

Trasu rozvozu nelze pfedem stanovit, jelikoz je trasa pokazdé jind. Nelze pfedem urcit,
jaké mnozstvi pohonnych hmot jednotliva CS proda a jaké mnozZstvi bude tedy potieba
navést. Spole¢nost Vena-Trade s.r.0. se také zaméfuje na nakup a dovoz pohonnych hmot
externim firmam, které si tuto sluzbu objednavaji. Firma, ktera chce nakoupit PH, vyjedna
piedem s firmou Vena-Trade s.r.0. podminky sjednané sluzby. Cenu za pfepravu neuctuje
firma za ujeté km, ale zakaznik plati za celkovy objem piepravovanych litrti (tuno-litry).
Firma si vétSinou uctuje 0,40 K¢ za piepravovany tuno-litr pfi maximalnim vytizeni
cisterny. Trasy se tedy sestavuji dle pozadavkt cerpacich stanic nebo smluvnich
odbératelti. Kazda Cerpaci stanice firmy Vena-Trade s.r.o. zjisti na konci provozni doby
stavy zlstatkil jednotlivych pohonnych hmot v nddrzich, které dana cerpaci stanice
prodava. Pracovnice dané CS tento udaj zapise a telefonicky nebo elektronicky kontaktuje
vedeni firmy o téchto zjisténych ziistatcich pohonnych hmot v nadrzich. Vedeni firmy tyto
informace zpracuje a v rannich hodinach sestavi plan trasy rozvozu pohonnych hmot na
jednotlivé Cerpaci stanice tak, aby byl rozvoz co nejefektivngjsi. Plan pfepravy se tedy
sestavuje tak, aby byl rozvoz dynamicky, aby trasy mezi jednotlivymi ¢erpacimi stanicemi
a smluvnimi odbérateli navazovaly, a tim byly naklady na pfepravu pohonnych hmot co
nejniZsi. Vedeni firmy Vena-Trade s.r.o. planuje trasu rozvozu PH tak, aby pfi pfepravé PH
externi firmé, fidi¢ na stejné trase mista urceni vykladky externi firm&, mohl rozvést i PH
na své CS. Timto firma Vena-Trade s.r.o. uSetii ndklady spojené s rozvozem PH na své CS,
které jsou na stejné trase. Vedeni firmy kontaktuje na poc¢atku pracovni smeény jednotlivé
fidice pfepravnich jednotek a pfedd jim informace o misté nakladky, druhu a mnoZstvi
nakoupeného pohonného paliva a misté jejich vykladky. Vedeni firmy musi objednat
pohonnou hmotu u dodavatele vzdy ptedem. Pii pfevozu vice druhti pohonnych hmot
v komorach jedné cisterny je riziko, Ze by se tyto paliva mohly smichat. Firemni cisternové
vozy proto prepravuji pouze jeden druh pohonné hmoty. V minulosti doSlo z davodu
technické zavady na cisternovém navésu ke smichani riznych produkti PH pfi prepravé.

Tato skute¢nost méla za nasledek, ze v dusledku kontroly statnim organem bylo zjisténi
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poruseni normy. Z toho vyplynulo spravni fizeni s ulozenim vysoké sankce spolecnosti

Vena-Trade s.r.0. Tato vysoka sankce méla negativni dopad na ekonomiku firmy.

Vozidlo po ukonceni pracovni doby musi byt zaparkovano na stanovisti v Bohunovicich.
Ridi¢ nesmi pfenechat fizeni vozidla neopravnénym osobam, pozivat alkoholické napoje
a jiné omamné¢ prosttedky pted jizdou a béhem jizdy, koufit za jizdy, vstupovat na vefejnou
pozemni komunikaci za uc¢elem opravy vozidla bez vystrazné vesty s vysokou viditelnosti

apod.

Napft. fidi¢ dostane informaci V rannich hodinach dne rozvozu od vedeni firmy, ze ma
nagerpat 35 000 litri motorové nafty (MONA) na Loukové (Cepro a.s. — Nakladni dodaci
list), toto mnoZstvi ma rozvést na 4 Eerpaci stanice a jednomu smluvnimu odbérateli do CS
Bélkovice, odbérateli do Sternberka, CS Uni¢ova, CS Bruntalu a CS Rymarova. Tato trasa
je vyhovujici, jelikoz na sebe CS navazuji, tedy fidi¢i nemusi piejizdét a vytvaret tak
zbyteéné néklady na piepravu. Ridi¢ s nakladem na kazdém misté vykladky vycerpa
pozadované mnozstvi pohonné hmoty a potvrdi pfedani svym podpisem na Dodacim listé.
(Dodaci list - ,,Staceci listek*). Pokud fidi¢i v cisterné po rozvozu za dany den zlistane
n¢jaké mnozstvi pohonné hmoty, nahlasi tyto zlstatky na konci pracovni doby vedeni

firmy a dalsi den tento zistatek rozveze. Nasledujici den se proces opakuje.

4.6.1 Rozvoz alternativniho paliva E-85

Pifedem stanovené trasy se planuji zejména pii dodavkach alternativniho paliva E-85
z divodu, ze palivo je rozvazeno na vice Cerpacich stanic v menSim mnozstvi po celé
Moravé. Proto je nutné peclivé planovat cesty dopravy. Trasy se sestavuji dle pozadavki
cerpacich stanic nebo smluvnich odbératelii. Ptiznivé pro obé strany by bylo zvySeni
obchodni aktivity v nakupu tohoto alternativniho paliva a pfistoupeni smluvnich odbératelti
na navrh, aby objednavali jeho vétsi mnozstvi v delSich intervalech. V soucasné dobé
objednavaji odbératelé vétsinou kolem 5 000 litri. Objednani takto malého mnozstvi paliva
je zpusobené piedev§im pasivnim pfistupem zakaznikt K tomuto produktu. Pokud by
odbeératelé objednavali naptiklad 15 000 litrd, byla by tato zména vyhodna pro ob¢ strany.
Odbératelé by maximalné vyuzili své skladové kapacity a firma Vena-Trade s.r.0. by tak
pfi maximalnim vytizeni cisterny rozvezla pohonnou hmotu do jednotlivych odbérnych
mist V objemn&j$im mnozstvi produktu. Timto zpisobem by firma Vena-Trade s.r.o.

zefektivnila dopravu, usporou ¢asu a snizeni celkovych nakladua pii distribuci.
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4.6.2 Faktory ovliviiujici prodejnost a rozvoz PH

Trasy se sestavuji na zékladé potieb CS a odbératelti. Pozadavky prameni z aktivity trhu,
ktera je zavisla od poptavky na trhu. Prodej PH ovliviuji rizné faktory. Mezi tyto faktory
patii zejména cena, lokalita a obdobi. V zimnim obdobi je minimalni aktivita motoristii
a naopak Vletnim obdobi aktivita motoristd roste. Trasu rozvozu také ovliviuji
meteorologické podminky. JelikoZ je vétsina CS na severu Olomouckého kraje, musi fidi¢i
projizdét 1 v zimnim obdobi misty kde se tvoii snéhové kalamity, proto miize pocasi rozvoz
pohonnych hmot zkomplikovat. Ridi¢i s ndkladem museji pocitat s prodlevou. Tim se
prodluzuje doba jizdy, zvysuji se naklady na piepravu a CS &ekaji na pohonnou hmotu.
Rozvoz PH se tak stava neefektivni. Proto je dulezité v tomto obdobi ptredpokladat
nezadouci potize, navrhnout optimalni trasy pii téchto situacich a piedpovidat pocasi

Vv nasledujicim obdobi, Vv souvislosti se zdsobovanim a dostupnosti dodavateld i odbératelt.

Interni komunikace, tedy komunikace se zaméstnanci je velice dilezita, stejné tak
i komunikace s ostatnimi ucastniky obchodniho styku. Mezi tucastniky komunikace
muzeme fadit zejména dodavatele, odbératele, zaméstnance firmy a dalsi subjekty
komunika¢niho a obchodniho procesu. Komunikace mlze byt Gstni, pisemna, telefonicka,
ale i elektronickd. Dokonaly informacni a komunikaéni systém je nezbytnou soucasti kazdé
uspeésné firmy. Nedokonald komunikace mezi ucastniky muize zapficinit rast naklada ve
vSech smérech, tedy i v oblasti dopravy. V oblasti dopravy se mize stat nedislednosti,
zmate¢nosti nebo vzajemnou neinformovanosti, Zze se naptiklad do rozvozového planu PH
zapomene zahrnout smluvni odbératel, $patné se ur¢i adresa mista vykladky nebo se urci

nespravné mnozstvi objednaného produktu.
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4.6.3 Prehled jednotlivych jizd cisternové soupravy za obdobi 1 mésice

Prekrocéena
Priamérna
Tankovani Maximalni max.
Datum Ujeté km _ spotieba
v litrech rychlost rychlost
1/200km
km/hod.
2.1.2012 216,7 0 41,54 90 0
5.1.2012 3441 0 40,10 98 1x (8)
6.1.2012 283,2 0 36,02 96 2x (6,4)
9.1.2012 274,0 249 39,42 98 1x (8)
10.1.2012 22,3 0 - 75 0
11.1.2012 2477 0 33,92 96 1x (6)
12.1.2012 2599 246 35,78 94 1x (4)
13.1.2012 217,3 0 40,04 90 0
14.1.2012 1245 0 43,37 88 0
16.1.2012 2071 243 33,31 94 1x (4)
17.1.2012 505,0 0 36,83 98 1x (8)
18.1.2012 279,1 393 36,55 94 1x (4)
24.1.2012 2479 0 44,78 94 1x (4)
25.1.2012 1425 0 39,99 90 0
27.1.2012 121.8 0 32,02 90 0
28.1.2012 126,1 0 42 83 38 0
30.1.2012 2957 0 32,46 94 2X (4)
2X — 243;
31.1.2012 259,1 41,69 94 1x (4)
159
Celkem/mésic 4173,9 1533 38,24 98 Max. 0 8

Tab. 14 Prehled jizd cisternové soupravy za 1 mésic 3M3 9444
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Ptehled jednotlivych jizd cisternové soupravy 3M3 9444 v obdobi 1 mésice je uveden
v tabulce 14. Tento piehled jizd je sestaven na zékladé ziskanych dokumenti z GPS.
Sledovana souprava SPZ 3M3 9444 za obdobi 1 mésice byla v provozu celkem 18 dni.
Hodnocenou vozovou jednotkou (soupravou) bylo za toto obdobi najeto 4 174 km. Ridi¢
tankoval celkem 6x a souhrnny pocet natankovaného paliva Cinil 1 533 litri. Celkova
spotieba paliva (soupravy) byla ve sledovaném mésici 1 596 litri. Primérna spotieba PH
za tento mésic dosdhla 38,24 1/100 km. Predepsand maximalni povolena rychlost
cisternové soupravy je 90km/hod. Ridi¢ jel se soupravou nejvys§i rychlosti 98 km/hod.
Povolenou rychlost tedy piesahl nejvyse o 8 km/hod. Jelikoz firma provozuje CS
a disponuje s pohonnymi hmotami, ptfepravni ndklady na PH (nafta), je uctovana za
nakupni cenu, tj. za cenu, za kterou firma odebira PH od dodavatelii. Nakupni cena za 1 litr

pohonné hmoty — nafty, ¢inila v lednu roku 2012 primérmé 28,30 K¢/1.

Primérné spotieba doséhla u tohoto vozu 38,24 litrGi na 100 km. Cena za 1 litr nafty byla
v lednu 2012 cca 28,30 K¢&. Cena za 1 km ujeté vzdalenosti cisternové soupravy tedy vyjde
na 10,82 K¢&. Ve sledovaném obdobi byla souprava v provozu 18 dni a béhem této doby
ujela 4 174 km. Naklady na pohonné hmoty za ujeté kilometry v prvnim mésici roku 2012
tedy Cinily celkem 45 162,68 K¢&. Celkové naklady na PH za 1 rok provozu soupravy, by pii
stejnych podminkach jizdy (ujeté kilometry, primérné spotieba, cena za 1 litr PH) Cinily

celkové 541 952,16 K¢.

4.7 Analyza vozového parku a navrhy na optimalizaci

V tabulce 15 je uveden ptehled vozového parku firmy Vena-Trade s.r.o. Do bézné udrzby
muZeme zahrnout napiiklad vyménu oleji, pneumatik nebo myti vozidel. Z piedchozi
analyzy vyplyvé, ze tahace starSiho roku vyroby jsou poruchovéjsi a jsou tedy pro firmu
nakladné&jsi nez novéjsi typy tahacu. Nejstarsi taha¢ s SPZ 3M9 4999 z roku vyroby 1997
ma nakladnéjsi udrzbu nez ostatni tahace. Naklady na celkové opravy tohoto vozu byly ve
vysi 155 000 K¢ za rok 2011. Dale z této analyzy vyplyva, ze tidi¢ pouzivajici taha¢ s SPZ
1IM8 1557 (rok vyroby 2001 — primérné staii vozidel firmy) mé z celkem 6 cisternovych
vozl nejvyssi naklady na opravy za obdobi posledniho 1 roku. Tento viz je pfitom jeden
Z nov¢jSich tahact firmy, a proto neni bézné, aby mél tak vysoké nédklady na tdrzbu
a opravy. Opravy ¢inily pfiblizné 135 000 K¢ za rok, pii¢emz se tyto opravy tykaly nejen

béznych oprav, napt. zptisobenych odpovidajicim opotiebeni vozidla, ale také oprav, které



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 42

jsou zpusobené zejména nespravnou obsluhou vozidla (napi. nepfimétenou rychlosti po
nedokonalé¢ komunikaci, nespravnym zachazenim s pievodovkou apod.). Vse zalezi na
tom, jak fidi¢ k vozidlu pfistupuje, a jak s vozem celkové zachazi. Z tohoto vyplynulo, ze
fidi¢ se k tomuto vozidlu choval nezodpovédné. Z toho divodu ma kazdy fidi¢ ptidélen
jeden cisternovy vuz, ktery rovnéz Vv plném rozsahu obsluhuje. Z piehledu skute¢nych
nakladl na opravy a udrzbu jednotlivych souprav je patrné, Zze poruchy jsou zpisobeny

Spatnym pristupem fidic¢e k vozu.

SPZ Stav pii Rok Celkové naklady
_ Opravy/poruchovost
tahaca koupi vyroby zarok 2011

1M6 2862 pouzité 1999 105 000 Bézné

1M8 1557 pouzité 2001 135 000 Bézné/specifické
4M6 6007 pouzité 2004 95 000 Bézné

3M3 9444 pouzité 2002 100 000 Bézné

Bézné/vymeény z hlediska
3M9 4999 pouzité 1997 155 000
stari
3M9 3666 pouzité 2003 90 000 Bézné

Tab. 15 Analyza vozového parku firmy

4.7.1 Navrh - bézna adrzba vozového parku

Vymeéna oleju

dobé¢ se vymeéna oleji provadéla po ujeti ptiblizné 30 000 az 40 000 km. V dnesni dobé¢ se
oleje mohou vyménovat po ujeti 50 000 az 60 000 km, coz je o 20000 km vice
(pouzivanim kvalitngjSich oleji). PredCasné vymény oleju pfindseji firmeé zbytecné

naklady.
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Muvti cisternovych souprav

Myti cisternové soupravy je nezbytnou soucasti provozu. Cisternové soupravy se myji
pfiblizné 2x do mésice. Jedna navstéva myci linky cisternové soupravy stoji cca 1 200 K¢
bez dané z ptidané hodnoty (dale jen DPH). Ro¢né by tak myti jedné cisternové soupravy
vyslo na 28 800 K¢ a za vSech 6 souprav by celkova ¢astka rocné Cinila 172 800 K¢.
V ramci efektivity by si mohl kazdy fidi¢ myt sdm své pfidélené cisternové vozidlo ruéné
v ramci vys§iho vyuziti pracovniho ¢asu. Myti by probihalo v pracovni dob¢ fidice. Pii
vyuziti tohoto navrhu by firmu myti vozidla stdlo hodinovou mzdu fidice, coz je
95 K¢/hod. Jestlize by kazdé myti trvalo fidi¢i dvé hodiny, za mésic by cena za myti auta
¢inila 380 K&. Roéné by dosahla castka 4 560 K¢. Myti 6 cisternovych souprav by firmu
stdlo celkem 27 360 K¢. Firma by timto navrhem rocné uSetfila nezanedbatelnych

145 440 K¢.

4.7.2 Navrh - jednosménny provoz cisternovych souprav

Kazdému fidi¢i je ptfidélena jedna firemni cisternovd souprava. Dle zakona doba fizeni
jednoho fidi¢e nesmi denné piesahnout 9 hodin. To znamend, Ze ve firmé& pii stavajicich
podminkach neni mozny dvousménny provoz cisternové soupravy. Ve firmé je zaveden
pouze jednosménny provoz a vozové jednotky tak nejsou plné vyuzity. Pokud by firma
zavedla dvousménny provoz a cisternové soupravy by obsluhovali 2 tidi¢i, vozy by se
timto zptisobem maximalné vyuzili. Tim by se také zabranilo, aby byl viiz v osobni moci

jednoho fidice.

4.7.3 Navrh — nehospodarna obsluha cisternové soupravy

Z analyzy dale vyplynulo, ze s vozem SPZ 1M8 1557 je Spatné zachdzeno, a ze naklady na
udrzbu a opravy za rok 2011 jsou nepfiméfené. Obsluha této cisternové soupravy je
nehospodarna a neefektivni. Ridi¢, ktery tento viiz obsluhuje, by mél byt odborné poucen
o spravném zachazeni a obsluze s vozidlem. V dnesni dobé existuje mnoho firem, které
nabizeji odbornou pomoc v oblasti silnicni dopravy. Firmy nabizeji pomoc prosttednictvim
kurzd pro osobni i nakladni vozidla. Kurzy upozoriuji na zasady bezpecné jizdy, zasady
usporné jizdy, upozornéni na Casté chyby pfi jizd€ a uci, jak fesit krizovou situaci, ktera jiz
nastala. Pokud fidi¢ obsluhu vozu nezlepsi, mél by byt tento zaméstnanec nahrazen novym

kvalifikovanym a zodpovédnéjSim pracovnikem. Na zakladé ptedchozi analyzy bych
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navrhla, aby vSech 6 fidi¢u (v¢etné a hlavné fidice s vozidlem SPZ 1M8 1557) absolvovalo
jednodenni Kurzu bezpeéné jizdy pro nakladni vozidla a jednodenni Skoleni ekonomické

jizdy.

4.7.3.1 Kurz bezpecné jizdy pro ndkladni vozidla

Vyevik v tomto kurzu uci, jak fesit krizovou situaci, do které se fidi¢ vozidla v doprave jiz
dostal. Tento kurz zahrnuje vycvik fidict ndkladnich vozidel nad 3,5 t vCetné cisteren.
Kurz se sklada z 2 ¢asti. Z teoretické casti a z praktického vycviku. Délka konéani tohoto
kurzu je 1 den (6 hodin). Obsah kurzu — 2 hod. teorie na uéebné a 4 hod. praktického
vycviku v terénu (plochy: asfaltova, aquaplaning, kopec). Misto konani kurzu je v mésté
Most, okres Most. Kurzy se uskute¢niuji ve skupinach (maximalné po 13 osobach). Termin
kurzu je nutno predem rezervovat. Prehled ceniku za Kurz bezpecné jizdy je uveden

Vv nasledujici tabulce 16. Dalsi informace: www.skolasmyku.cz [18]

Sluzba Cas Cena (K¢ bez DPH)
Zajisténi vycviku - 9800
vysilacky - 1500
Zavédéci vozidlo instruktora - 900
ucebna 2 hod 3500
Asfaltova plocha bez tech-
_ 1 hod 4400
nologie
Aquaplaning + pfima kluzna
4P &P 1 hod 8900
plocha
Kopec s kluznou plochou 2 hod 17800
Celkem 6 hod 46800 K¢

Tab. 16 Cenik Kurzu bezpecné jizdy

Cena jednoho Kurzu bezpeéné jizdy by firmu stal 46 800 K& za viech 6 fidi¢t. Ugastnik
toho kurzu obdrzi ucastnicky list. Kurzem se zvysi kvalifikace fidict. Bezpecnost v silni¢ni

dopravé je velice dulezita z hlediska bezpecnosti fidi¢tu firmy, ale také ostatnich tcastniki
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silni¢niho provozu. Po tcasti na tomto kurzu, budou fidi¢i védét, jak se vozidlo chova
Vv krizovych situacich a budou schopni na tyto nezddouci potize reagovat lépe, nez
doposud. Usp&nym vykonanim tohoto kurzu je ptedpoklad, Ze fidi¢ v pfipadném ohrozeni
pii dopravni nehodé, bude schopen spravné reagovat a zabrani ohrozeni posadky vozidla,

ale také poniCeni cisternové soupravy.

Obr.7 Praktické jizdy na cvicnych plochdch

4.7.3.2 Skoleni ekonomické jizdy (Eko-trénink)

Cilem kurzu je naucit fidice fidit vozidlo predvidavym a hospodarnym zpiisobem. Kurz
ekonomické jizdy se vyplati zejména v oblasti Gspory spotieby paliva. Misto konani kurzu
probihd v misté dle pfani zdkaznika a na vlastnim vozidle zdkaznika. Kurz je ur€en pro
nakladni vozidla, ale také pro osobni auta. Tento kurz se vyplati kazdému, kdo vlastni
motorové vozidlo a ucastni se dopravniho silni¢niho provozu. U nakladnich vozidel kurz
mohou absolvovat fidici, ktefi vlastni fidi¢ské opravnéni skupiny C1, C, C+E. Kurz je tedy
vhodny pro fidi¢e firmy Vena-Trade s.r.o., jelikoz kazdy fidi¢ vlastni fidi¢ské opravnéni

skupiny C+E. Délka trvani kurzu je 1 den. Skoleni se sklada z teoretické Casti a jizd.
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Maximalni pocet ucastnikl je 3. Jednodenni vyuka usporné jizdy ptinasi velky a okamzity

vysledny efekt.

Obsah skoleni: piedvidava jizda = zaklad bezpeéného a ckonomického fizeni; vliv
pneumatik, aerodynamiky a ostatnich faktort, které ovliviwji spotiebu paliva; vliv zptisobu
jizdy na spotiebu paliva; trénink hospodarného zpiisobu jizdy s nalozenym vozidlem
vV redlném provozu na stanovené trase; vstupni a vystupni test kazdého tucastnika se

zaznamem jizdnich hodnot = analyza a vyhodnoceni jizd.

Cena kurzu: 7500 K¢ /osoba, cena je uvedena bez DPH, vice informaci na
www.mercedes-benz.cz [15]

Obr. 8 Jednodenni Eko-trénink

Tento kurz nauci fidi¢e firmy obsluhovat cisternové soupravy hospodarnéji a efektivnéji
nez doposud. Kurz se zaméfuje predev§im na faktory, které ovliviiuji spotiebu paliva. Mezi
tyto faktory patfi predeviim zpisob jizdy, aerodynamika a pneumatiky. Uspora spotieby
pohonnych hmot ma kladny vliv na snizeni finan¢nich nakladt firmy v oblasti dopravy.
Uspornou jizdou lze sniZit spotieba paliva o 5 az 15 %. Vyhodou kurzu také je, Ze fidi¢i
toto Skoleni provadéji na vlastnich firemnich vozidlech. Cena kurzu za 1 fidice Cini
7 500 K&. V ptipadé $koleni 6 fidi¢h by firma za Skoleni ekonomické jizdy zaplatila
celkem 45000 K¢ bez DPH. Obsluha cisternového vozu citlivéj$im a uspornéjSim
zpusobem se pieprava stane efektivnéjsi a ucelnéjsi. Tento zptisob bude mit kladny vliv na
usporu finan¢nich nékladi firmy pfi rozvozu pohonnych hmot na cerpaci stanice

a smluvnim odbératelum.
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Napftiklad provoz sledované cisternové soupravy 3M3 9444 vyzadal béhem 18 dni
1 596 litrt paliva. Jestlize by fidi¢ prosel Skolenim ekonomické jizdy a spotieba paliva by
se snizila v priméru o 10%, firma by uSetfila 159,6 litrt, tedy 4 516,68 K¢. Do ro¢niho
ptepoctu by toto snizeni spotieby znamenalo usporu 54 200,16 K¢ pii opakujicich se

podminkach (spotieba paliva, cena za 1 litr).

4.7.3.3 Celkova cena za kurz a Skoleni

Absolvovani Kurzu bezpeéné jizdy a Skoleni ekonomické jizdy fidi¢t firmy by mélo za
nasledek celkovou usporu finan¢nich naklada v oblasti dopravy. Kurz bezpecné jizdy se
zamétuje predevSim na bezpecnost fidice a ostatnich Uc¢astnikli silni¢niho provozu.
Absolvovanim Kurzu bezpeéné jizdy by méli byt fidi¢i schopni zvladat krizové situace
v dopraveé. Snizila by se tak rizika dopravnich nehod pfi provozu cisternovych souprav
a tim by se snizili 1 naklady na ptipadné opravy cisternovych soupravy. Naopak Skoleni
ekonomické jizdy se zamétuje na Gsporu spotieby pohonnych hmot pii dopravé. V dnesni
dobé jsou ceny za pohonné hmoty extrémné¢ vysoké a i v budoucnu se neocekava vyrazny
pokles cen za tyto produkty. Je tedy dualezité¢, aby fidi¢i védéli, jak snizit spotifebu
pohonnych hmot a tim uSetfili naklady v dopravé i v nasledujicich letech. Cena za Kurz
bezpetné jizdy za 6 Fidich &ini 46800 K& a Skoleni ekonomické jizdy vyjde
firmu za 6 fidi¢t dohromady 45 000 K¢&. Celkova cena za tyto dva kurzy pro vsechny fidice
by firmu vysla na 91 800 K¢ bez DPH.

4.7.4 Navrh — kladné a zaporné stranky starého cisternového vozu

Souprava s SPZ 3M9 4999 je zroku 1997 a je pochopitelné, Ze 15 let stary vuz je
nakladnéj$i na udrzbu a opravy. Nakup novéjsi soupravy by tuto problematiku vyiesil.
Vyroba zcela nové cisternové soupravy s podobnym pftislusenstvim jako souprava, ktera
ma byt nahrazena, zle objednat pouze na zakazku. Vyroba na zakazku trva zhruba
6 mésici. Nakup celé nové soupravy by firmu stal ptiblizné¢ 6 250 000 K¢&. Pouzita
souprava z roku 2009 stoji zhruba 4 500 000 K¢. Piedpokladem je, ze novéjsi typ soupravy
nebude do budoucna potiebovat vétsi a drazsi opravy, ale pouze béznou udrzbu. Stary viz
znamena vysoké naklady na opravy, udrzbu a predev§im na sazbu mytného. Hlavni
vyhoda vymény starého vozu za novéjsi typ, by spocivala ve sniZzeni ceny za poplatky

mytného systému. Cim niz8i oznafeni emisi, tim drazs$i poplatek za mytné. Poplatek za
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mytné je za takto stary vz  Snizkou emisni tfidou  finan¢né
nezanedbatelny. Naopak kladnou strankou star§iho vozidla je, ze pokud by nastoupil do
firmy novy zaméstnanec — fidi¢, byl by mu na zauceni pfidélen tento star$i viz. Pri
zauovani nového fidiCe hrozi vysoké riziko poskozeni vozu napt. stylem jizdy,
nesikovnosti nebo nezodpovédnosti. Pokud by #idi¢ zptsobil dopravni nehodu na starém
vozidle, Skoda by pro firmu nebyla z finan¢niho hlediska az tak moc bolestna, jako kdyby
poskodil novy a tedy i drazsi viiz. Nahradni dily starého vozu nejsou tak nakladné jako

nahradni dily vozu nového.
Mytny systém
Mytny systém se tyka v 1. etap€ zpoplatnéni dalnic a rychlostnich komunikaci a v 2. etapé

by se mytné mélo rozsifit i na silnice 1. tfidy od poloviny roku 2012 (sazby za pouziti

zpoplatnénych komunikaci jsou zobrazeny v nasledujicich dvou tabulkach).

Emisni
EURO 0 -11. EURO 1. - IV. EURO V. a vice
tiida
Pocet 4 4 4
2 3 2 3 2 3
naprav a vice a vice a vice
D+R
3,34 | 567 | 824 261 | 445 | 6,44 1,67 2,85 4,12
(K¢/km)
Silnice
1,58 | 2,74 | 3,92 1,23 | 2,14 | 3,06 0,79 1,37 1,96
(K¢/km)

Tab. 17 Sazby mytného (Kc/km) pro rok 2012 — vétsina dnii

Mytny systém je u nas na 970 km dalnic a rychlostnich komunikacich, na kterych stoji
celkem 178 mytnych bran. Prostiednictvim téchto bran jsou vybirdny poplatky za jizdu
vozidla po téchto komunikacich. Poplatek mytného je stanoven v zavislosti na ujetych km
a typu vozidla. Kazdé¢ vozidlo, které podléha mytnému systému, musi mit palubni
elektronické zatizeni, které musi byt umisténé na pfednim skle vozidla. Toto zafizeni je
nepfenosné. Mytny systém se tykd vozidel, které maji nejméné 4 kola a jejich maximalni

hmotnost je 12 tun a vice. VySe sazby mytného zavisi na emisni tfidé¢ vozidla a na poctu

v
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naprav, tim je drazsi cena za ujety kilometr tohoto vozidla po zpoplatnéné komunikaci.

[17]

Emisni
EUROO - II. EURO Il - 1V. EURO V. a vice
tridy
Pocet 4 4 4
2 3 2 3 2 3
naprav a vice a vice a vice
D +R
424 |810 | 11,76 | 3,31 | 6,35 | 9,19 2,12 4,06 5,88
(K¢/km)
Silnice
2,00 | 392 | 5,60 1,56 | 3,06 | 4,38 1 1,96 2,80
(K¢/km)

Tab. 18 Sazby mytného (Kc/km) pro rok 2012 — patek 15:00 — 21:00 hod.

Pokud vozidlo vyuziva mytného systému Vv patek od 15:00 hod do 21:00 hod, tak se tato

jizda vozidla jesté vice prodrazi (sazby mytného v tomto Case je uveden v tabulce 18).

Sitl zpoplatnémich komunikaci od 1.9.2011
Mautpllichiges Strassennetz seit 1. September 2011
Tollable road network since September 1th, 2011

diinkr arpchinln dinke
— At und SChele e
P by 2w TR

winkr

Obr. 9 Mapa zpoplatnénych komunikacit
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Spolecnost Vena-Trade s.r.o. nepievazi PH v pateCnich odpolednich hodinach. Vyhyba se
tedy Casu, kdy je poplatek za pouzivani dalnic a rychlostnich komunikaci nejdrazsi.
Vozidlo pfi rozvozu paliv pouziva dalnice a rychlostni komunikace na celé Moravé dle
pozadavkil CS a smluvnich odbérateltl. Vozidlo ujede orientaéng 60 000 km za rok. Vozy
firmy Vena-Trade s.r.0. vyuzivaji pfedev§im rychlostni komunikace R 35, R 46 a dalnici
D1. Provoz cisternové soupravy tvoii zhruba 40% jizdy po zpoplatnénych komunikacich.
Provoz vozidla po zpoplatnénych komunikacich tedy tvoii 24 000 km za rok z celkového
poc¢tu ujetych km. Porovnani sazeb mytného systému 3 souprav s rozdilnymi emisnimi

tiidami a roky vyroby jsou vidét v tabulce 19.

Cisternova sou- | Rok vyro- Pocet na- Cena Celkem
Emisni tfida
prava by prav K¢&/km cena/rok
3M9 4999 1997 EURO II. 4 8,24 197 760
4M6 6007 2004 EURO III. 4 6,44 154 560
Nova souprava 2009 EURO V. 4 4,12 98 880

Tab. 19 Porovnani sazeb mytného systému 3 souprav S riznymi emisnimi tridami

Firma Vena-Trade s.r.o. vlastni cisternovou soupravu 3M9 4999 z roku vyroby 1997. Toto
vozidlo ma emisni normu EURO 1II. a celkem 5 naprav. Cena za kilometr provozu
cisternové soupravy SPZ 3M9 4999 ¢ini 8,24 K¢ v béznych dnech. Za rok provozu této
nejstarsi cisternové soupravy po zpoplatnénych komunikacich tak firma plati za mytné
kolem 197 760 K¢ ro¢né. Nejnové€jsi firemni cisternova souprava 4M6 6007 z roku vyroby
2004 ma emisni tfidu EURO III. a 4 napravy. Toto vozidlo plati dle sazebniku 6,44 K¢ za
yjety kilometr po zpoplatnénych komunikacich. Za rok provozu této soupravy po
zpoplatnénych komunikacich firma plati zhruba 154 560 K¢. Provoz cisternové soupravy
z roku 2004 je tak 0 43 200 K¢ levnéjsi nez provoz vozidla z roku vyroby 1997. Nakupem
novejsi cisternové soupravy s emisni tiidou EURO V. a vice, se stejnym poctem naprav
(4 a vice napravami) by cena za ujety kilometr na rychlostnich komunikacich a dalnicich
vysla celkem na 4,12 K¢&. Tato cena za provoz novéjsiho vozu s vyssi emisni tiidou by byla

témet o 50% nizsi nez u starého vozidla s emisni tfidou EURO II. Ro¢ni provoz nového
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vozu pii stejném poctu ujetych kilometri na zpoplatnénych komunikacich by konecna
Castka byla 98880 K¢ Nakupem novéjsi cisternové soupravy Semisni tfidou
EURO V. a vice by firma Vena-Trade s.r.o. uSetfila ro¢né celych 98 880 K¢, coz znamena

50% snizeni nakladti za mytné poplatky.
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ZAVER

V teoretické ¢asti je objasnéna oblast distribu¢ni logistiky. Jsou zde vysvétleny pojmy, jako
jsou &erpaci stanice na tuzemi CS a jejich déleni, a také definice jednotlivych druhd
pohonnych hmot véetné jejich charakteristik. Teoreticka ¢ast je zaméfena predevsim na
prepravu nebezpeCnych véci. V této casti jsou definovany podminky piepravy
nebezpecnych véci, které zahrnuje Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé

nebezpecnych véci.

Cilem bakalaiské prace bylo analyzovat a optimalizovat distribuci pohonnych hmot na
jednotlivé Cerpaci stanice. Tento cil byl dodrzen. Bakalafskd prace je zpracovana
Vv logistické firmé Vena-Trade s.r.0. Firma se zamétuje na prodej a distribuci pohonnych
hmot, vlastni celkem 12 ¢erpacich stanic a sviij vozovy park. V praktické ¢asti je tato firma
prestavena, je zde pojednano o problematice pohonnych hmot a jeji preprave. V praci jsou
uvedeny dokumenty, které pouziva firma Vena-Trade s.r.o. pii piepravé PH. V praci je
analyzovana distribuce pohonnych hmot u vybrané firmy, rozvoz alternativnich paliv,
faktory které ovliviiuji prodejnost a rozvoz pohonnych hmot a také piehled jednotlivych
jizd cisternové soupravy V obdobi jednoho mésice. V praci je také analyzovan vozovy park,
ktery firma vlastni. Vozovy park je firmou pln€ monitorovan systémem satelitni navigace
GPS. Dokumenty z GPS napomohly k vytvofeni analyzy ptepravy PH. Za pomoci analyzy
byly nalezeny nedostatky, které se nachazeji piedevsim u vozového parku firmy. Vzhledem
k nalezenym nedostatkim je potifeba realizovat zmény V oblasti vozového parku. Tyto
zmény by méli vést ke sniZeni finan¢nich nakladi v mnoha oblastech piepravy, napiiklad
V oblasti bézné udrzby. Pokud by fidi¢i sami myli své ptidélené cisternové vozy za béznou
hodinovou mzdu fidi¢e, namisto specialnich mycich linek, tak by firma timto zptisobem
usettila 145 440 K¢ ro¢n€ za myti vSech 6 cisternovych souprav. Pomoci analyzy byly také
zjistény nedostatky, které plynou ze strany fidice, a to nehospodarnou obsluhou soupravy.
Navrhem na zkvalitnéni obsluhy vozidla v dopravé je, aby vSichni fidi¢i absolvovali
jednodenni Kurz bezpeéné jizdy a jednodenni Skoleni ekonomické jizdy. Kurz bezpe&né
jizdy u¢i fidice vozu jak reagovat v nastalych krizovych situacich. Kurzem bezpecné jizdy
by se tak snizilo riziko nezadoucich nékladii za opravy pii pfipadnych dopravnich
nehodach. Absolvovanim viech fidi¢ti Skoleni ekonomické jizdy by byli fidi¢i poudeni
0 hospodarné obsluze cisternovych vozl. Predpokladem tohoto Skoleni je tedy pokles

spotieby paliva a snizeni finan¢nich nakladt na PH v dopravé. Kone¢na cena za Kurz
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a Skoleni vSech 6 fidi¢t by &inila 91 800 K¢&. Zavér této prace je zaméfen na kladné
a zaporné stranky nejstarsi vozové soupravy z roku vyroby 1997, kterou firma vlastni. Na
zéklad¢ vyzkumu by byla nejvyhodnéjsi vyména vozové soupravy za novejsi, a to zejména
kvali extrémné vysokym poplatkim mytného systému. Cim star$i viiz, tim niz$i emisni
tiida a vySs$i poplatek za ujety km cisternové soupravy po zpoplatnéné komunikaci.
Vyménou staré¢ho vozu za novéjsi cisternovy viiz s emisni ttidou EURO V. a vice by firma

ro¢n¢ uSettila 50% naklada za provoz po zpoplatnénych komunikacich.

Na zaklad¢ provedenych analyz, tato prace upozoriiuje na nedostatky, které se nachazeji
Vv oblasti distribu¢ni logistiky. Navrhy, které jsou v praci uvedeny, muize firma vyuZzit

K jejimu dalsimu budoucimu rozvoji.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

ADR Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych
vécl

a.s. akciova spole¢nost

AUBI Motorovy benzin

BA-95 Motorovy benzin

B-100 bionafta

B-30 smésna motorova nafta

CNG stlaceny zemni plyn

CR Ceska republika

¢S cerpaci stanice

CSN Ceské technické normy

DIC danové identifikacéni ¢islo

DPH dan z ptidané hodnoty

E-85 ethanol

EU Evropska unie

EVCS evidencni Cislo Cerpaci stanice

FAME metylestery mastnych kyselin

GPS Systém satelitni navigace

hod. hodina

K¢ Koruna ceska

km kilometr

I litr

LNG zkapalnény zemni plyn

LPG zkapalnény ropny plyn
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MERO
MONA
PH
RID
SMN
SPD

SPZ

UN kod

°C

metylester fepkového oleje

motorova nafta

pohonna hmota

Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbozi
smésna motorova nafta

Spotfebni dan

statni poznavaci znacka

spole¢nost s ru¢enim omezenym

tuna

identifikaéni ¢islo latky

Celsitiv stupenl
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