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ABSTRAKT

Bakalaiské prace je zaméfena na rozbor nakladl a vydajii spojenych s uzivanim a provo-
zem automobili u pravnické osoby, ktera vede ucetnictvi podle vyhlasky pro podnikatele.
V teoretické cCasti prace jsou specifikovany jednotlivé naklady a vydaje na automobily

Z hlediska ucetniho i danového, a to podle ¢lenéni v uctovém rozvrhu pro podnikatele.

V praktické Casti je dana problematika prezentovana na skutecnych nakladech a vydajich
spojenych s automobily ve spole¢nosti XY s.r.0. Jsou zde provedeny praktické vypocty,
konkrétni ptiklady a celkové analyzovany naklady na automobily ve firm¢. Zaroven je vy-
hodnocena moznost vyuziti vydajového pausalu na dopravu. Na zavér jsou navrzeny dalsi

mozné zmeény a postupy v ramci Gcetni a danové problematiky ve firmé.

Kli¢ova slova:

Néklady, vydaje, automobil, pohonné hmoty, vydajovy pausal na dopravu, silni¢ni dan.

ABSTRACT

This thesis focuses on analysis of the costs and expenses related to using and running cars
by a legal entity, one which conducts its accounting practices in adherence with regulations
for entrepreneurs. The theoretical part contains specified individual costs and expenses for
automobiles from the perspective of accounting and taxation, all according to a table of

accounting classification for entrepreneurs.

In the practical part, this issue is presented through the actual costs and expenses related to
automobiles run by the company XY s.r.o. It features practical calculations, as well as giv-
ing examples and analysed costs for the company’s cars. At the same, it also evaluates a
possibility to utilise a fixed expense tariff for transportation. The closing section comprises
suggestions for further potential changes and methods within the scope of the company’s

accounting and taxation.
Keywords:

Costs, expenses, automobile, fuel(s), fixed expense tariff for transportation, road tax.
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UvVOD

Tato bakalarska prace je zaméfena na rozbor naklada a vydaji souvisejicich s pouzivanim
a provozem automobilu u pravnické osoby, ktera je podnikatelskym subjektem v Ceské

republice a vede ucetnictvi podle Vyhlasky ¢. 500/2002 Sh.

vvvvvv

mocnikem kazdé firmy, at’ uz je to pravnicka nebo fyzicka osoba. Pomoci automobilu se
rychlym a pohodlnym zpusobem dopravime z jednoho mista na misto jiné, neodkladnym
zpusobem zajistime dodani nebo odebrani zbozi, obratem splnime piani zakaznika nebo se
snadno dostaneme do mist, kde vefejna doprava nezasahuje. A to hlavné v daném case, ve
kterém potiebujeme. Jednoduse feceno automobil je vétSinou pro firmy nezbytny a jedno-
znacné Setii Cas. Tim, Ze doprava do daného mista trva kratsi dobu, usetfeny Cas lze vyuzit
na jiné potiebné ¢innosti, poskytovani sluzeb nebo prodej zbozi. Ale automobilova doprava
neni zadarmo a naopak naklady a vydaje na jeji provoz neustale rostou. S tim vSak musi
kazdy podnikatelsky subjekt pocitat a je v zdjmu vedeni firem dikladné sledovat veskeré
naklady a vydaje souvisejici s pouzivanim automobilu ve spolecnosti. I tyto ndklady je nut-

né predem predpokladat a zahrnout do predbéznych rozpocta firmy.

Velmi ¢asto jsou prvni otazky majitelli nové vzniklych firem zamétené na to, jak je mozné
poridit automobil do firmy, na moznost odpoctu DPH, zptisob pouzivani automobilu ve
firm¢ a celkové na otazky, co vSechno bude automobil firmu stat. Odpovéd’ neni nikdy
jednoducha, vzdy zalezi na tom, jak firma automobil bude pouzivat, jaké ma dostupné fi-
nancéni prostfedky na potizeni automobilu, kolik automobilli bude potiebovat, jak moc je

bude vyuzivat, jestli budou slouzit jen pro firemni potiebu apod.

Ucetni a dafiova problematika u automobild je velmi obsahla a kazd4 jednotliva &ast by
mohla byt samostatné rozebrana. A to zvlast' pro fyzické a zvlast’ pro pravnické osoby nebo

se samostatnym zamétenim na dopravni spolecnosti.

Mym cilem bylo komplexné se zaméfit na mozné naklady nebo vydaje Vv souvislosti
s automobily u bézné podnikatelské firmy, ktera je pravnickou osobou, ale neni dopravni

spole¢nosti, a to piedevsim z hlediska vedeni téetnictvi a danovych povinnosti ve firme.

Toto téma jsem si vybrala zZ toho diivodu, Ze pracuji v oboru ucetnictvi a mam do urcité

miry s touto problematikou zkuSenosti, které se snazim si neustale dopliovat.
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. TEORETICKA CAST
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1 VYMEZENI A DEFINICE AUTOMOBILU

Automobil mizeme definovat jako silni¢ni motorové vozidlo, které je urceno k provozu na
pozemnich komunikacich. Kazdé silni¢ni vozidlo musi byt zapsano do registru silni¢nich
vozidel. Registry jsou vedeny obecnimi ufady s rozSifenou pusobnosti. VSechny osoby,
které cht&ji provozovat silniéni motorové vozidlo nebo piipojné vozidlo na tizemi CR, jsou
povinny prihlasit se k registraci. (Ministerstvo vnitra, Zakon ¢. 56/2001 Sb., 0 provozu na

pozemnich komunikacich, 2012)

1.1 Druhy automobili podle zdkona €. 56/2001 Sb.

Podle zékona €. 56/2001 Sb. jsou veskerd vozidla (silni¢ni 1 zvlastni) rozliSena podle druhu
a kategorie, jsou urcena piesna pravidla pro provoz, technickou zpusobilost a podminky

pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich. Z hlediska druhu délime automobily na:
» Osobni automobil

patii do kategorie M — motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyti kola a pouzivaji se pro
dopravu osob. Dale jsou v této kategorii rozdélena na vozidla M1 s maximalné 8 misty bez
mista fidi¢e nebo viceucelova vozidla M2 s maximalné osmi misty bez mista fidice a
S nejvétsi pripustnou hmotnosti do 5000 kg a M3 s vice neZ osmi misty bez fidice a

S nejvétsi piipustnou hmotnosti nad 5000 kg.
» Nékladni automobil

patii do kategorie N — motorova vozidla, které maji nejméné Ctyti kola a pouZivaji se pro
dopravu nakladi. Podle rozdéleni v kategorii jsou vozidla N1 s nejvétsi ptipustnou hmot-
nosti do 3500 kg, N2 s nejvétsi pripustnou hmotnosti nad 3500 kg a do 12000 kg a N3

S nejvetsi pripustnou hmotnosti nad 12000 kg.
» Viceucelovy a terénni automobil

je vozidlo urcené k ptepravé osob a nakladu v jediném oddéleni vozidla, postupuje se
podle provadéciho pravniho predpisu. Viceucelové vozidlo je zafazeno do kategorie vozi-
del M1 nebo N1, a to z hlediska mista pro osobu sedici, lezici, stojici nebo mista s trvalymi
uchyty ukotveni. Za terénni vozidlo je povazovano motorové vozidlo se zvySenou prujezd-
nosti patiici do kategorie M nebo N splitujici dalsi stanovené technické podminky. Je ozna-

covano dopliikkovym pismenkem G. (ZPV, 2012)
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1.2 Druhy automobilui podle zakona ¢. 586/1992 Sb.

Automobil je samostatnd movita véc, jehoz pofizovaci cena je vétSinou vyssi nez 40 tisic
K¢ a doba jeho pouziti je delsi nez 1 rok. V tomto piipadé je zafazen do hmotného majetku

firmy, ktery je evidovéan v ucetni tfid¢ 0 a postupné odepisovan.

Pokud by pofizovaci cena automobilu nedosahovala limitni ceny 40 tisic K¢, je mozné vy-
daj za poftizeni zauctovat pifimo do nakladi. V ptipadé€, Zze pro zprovoznéni automobilu
byla potiebnd oprava, je nutné toto zahrnout ke vstupni cené vozidla a pii piekroceni zmi-
néné ceny se z automobilu stane hmotny majetek odpisovany. U platci DPH se tato ¢astka

rozumi ¢astkou po odpoctu DPH. (Prudky, Lost’ak, 2011, s. 10 -11)

U osobnich automobiltt M1 platil v letech 2003 — 2007 horni limit maximalnich vydaju pfi
zahrnovani odpist do danové uznatelnych naklada ve vysi 1 500 000 K¢&. Presahujici cast-
ku nebylo mozné danov¢ uplatnit. Toto neplatilo pouze pro vozidla provozujici silni¢ni

motorovou dopravu, taxisluzbu, sanitni a pohfebni vozy. (Prudky, Lost'ak, 2011, s. 12)

Do vstupni ceny automobilu patii kupni cena a veSkeré naklady spojené s jeho potizenim,
napt. registrani poplatek, ndklady na dopravu, clo a pfipadné opravy vozidla pted jeho
zprovoznénim.

Automobily jsou zafazeny podle zakona ¢. 586/1992 Sb., o danich z piijma do 2. odpisové

skupiny a podle druhu je jim pfitazeno piislusné SKP.

Tabulka 1 Zatazeni automobilu do SKP ve 2. odpisové skupiné

(2-56) 34.10.3 Motorova vozidla pro pfepravu deseti a vice osob

(2-57) 34.10.4 Motorova vozidla pro nakladni dopravu

(2-58) 34.10.51 Terénni vyklapéci vozy (damary)

(2-59) 34.10.52 Jefabové automobily

(2-60) 34.10.54 Motorovéa vozidla pro specialni pouZiti, jinde neuvedena
(2-61) 34.20.2 Privésy, navesy, kontejnery

(2-62) 34.30.20 Ostatni ptisluSenstvi pro motorova vozidla

(2-81) 34.10.2 Dvoustopa motorova vozidla osobni

Zdroj: Zakon o danich z ptijmu, Pfiloha ¢ 1 k zakonu, vlastni zpracovani.
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2  VYDAJE V SOUVISLOSTI SAUTOMOBILEM

Vydaje miizeme popsat jako ubytek finan¢niho majetku, a to ve formé snizeni hotovostnich
penéznich prostfedki nebo bezhotovostnich prostiedkli z bankovniho uctu, vznikaji tedy
okamzikem thrady. Vydaj se nemusi projevit v nakladech daného ucetniho obdobi, protoze
se muze jednat 0 naklad jinych ucetnich obdobi nebo vydaj na potizeni dlouhodobého ma-

jetku, ktery do naklada vstupuje postupné formou odpist. (Pasekova, 2008, s. 171)

2.1 Vydaje s porizenim automobilu do vlastnictvi - acty 022, 042 a 052

Vydaje z vlastnich zdroji na pofizeni automobilu do majetku spolec¢nosti, pokud je pofizo-
vaci cena automobilu vyssi nez 40 tisic K¢, jsou tbytkem finan¢nich prostiedku a jen vyda-
jem. Na uctu 052 se uctuji zaplacené zalohy souvisejici s pofizenim automobilu, na uctu
042 postupné evidujeme vSechny vydaje s potfizenim automobilu pfed jeho zafazenim a na

uctu 022 evidujeme automobil po jeho zafazeni do pouzivani.
» Porizeni osobniho automobilu do 31. 03. 2009

Podle pivodniho ustanoveni zdkona o dani z pfidané hodnoty platného do 31. 03. 2009
nebyl mozny pii potizeni osobniho automobilu odpocet DPH. Jednalo se o ustanoveni § 75
odst. 2 ZDPH (Danové zakony, 2009), které zakazovalo narok na odpocet dané. To se tyka-
lo 1 tzv. finan¢niho prondjmu, kdy uzivatel je opravnén nabyt osobni automobil thradou

poslednim zavazkem. Odpocet DPH u osobniho automobilu byl povolen pouze v pfipadeé:
e nakupu nebo prondjmu za ucelem jeho dalsiho prodeje nebo prondjmu,
e nakupu osobniho automobilu uréeného na vyvoz platcem. (Datiové zdkony 2009)

Vstupni cena osobniho automobilu proto zahrnovala cely vydaj (véetné DPH) za pofizeni
automobilu. U nédkladnich automobilid bylo mozné DPH uplatnit jako pfijaté zdanitelné

plnéni a vstupni cena majetku obsahovala vydaj bez dan¢.

Pokud doslo k potizeni osobniho automobilu z jiného €lenského statu nebo dovezeni z treti
zemg, nebylo mozné do data 31. 3. 2009 také uplatnit DPH (Hochmanova, Metodické ak-
tuality 7/ 2009).
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> Porizeni osobniho automobilu od 1. 4. 2009

Dnem 1. 4. 2009 doslo k vyznamné zmén¢, nabyla ucinnosti novela ZDPH ¢. 87/2009 Sb.,
ktera zrusila ptuvodni ustanoveni zakona § 75 odst. 2a) a omezeni zakazu odpo¢tu DPH pii

pofizeni osobniho automobilu bylo zruseno (Hochmanova, Metodické aktuality 7/2009).

Od 1. 4. 2011 doslo u § 75 (Danové zakony, 2011) k dalSim vyznamnym tGpravam tykaji-
cich se odpoctii dané v pripade€, ze dlouhodoby majetek neni plné vyuzivan pro ekonomic-
kou ¢innost platce. V okamziku uplatnéni odpoctu dané se stanovuje pomérny koeficient

skute¢ného podilu pouziti vozidla pro ekonomickou ¢innost a soukromé pouZziti.

2.2 Vydaje na automobil ¢asové rozliSené — ucet 381, ucet 383

Akontace pfi potfizeni automobilu ve formé finan¢niho nebo leasingového najmu je zapla-
cena pfi uzavieni smlouvy a je jednorazovym vydajem, ale do nékladii vstupuje postupné a

rovnomeérné s jednotlivymi splatkami najmu, musi byt ¢asové rozlisena na uctu 381.

Najem za vypujéeny automobil, ktery je placeny dopiedu na dalsi obdobi, je vydajem, ale
je také nakladem pfriStich obdobi na ucétu 381. V prvnim obdobi zatétujeme MD 381,
Vv dal$im zdaniovacim obdobi do nékladi (napt. MD 518) na vrub tuctu 381.

PojiSténi automobilu na obdobi, které piekryva dvé ucetni obdobi, je vydajem financ¢nich
prostfedktl, ¢astecné ndkladem jednoho obdobi, ale i ndkladem druhého obdobi, opét za-

uctujeme do nédkladt v nasledujicim zdanovacim obdobi na vrub ucétu 381.

Naopak se mizeme setkat s najmem za vypijceny automobil, ktery je placeny zpétné za
predeslé obdobi, v tomto piipadé je vydajem pfiiStich obdobi, ale ndkladové musi byt za-

vvvvvv

uctujeme MD 518 DAL 383, v druhém obdobi MD 383 DAL 211 (221).

2.3 Vydaje jako uhrady — tucet 211, ucet 221

Uhrady faktury jako zavazku, napt. za opravu automobilu nebo splatku podle tvérového
kalendare, jsou pouze vydaji. Naklad samotny mohl vzniknout diive a byl zatctovan do
obdobi provedeni opravy. Uhrada mohla prob&hnout v hotovosti nebo z bé&zného uétu, a to

I v nasledujicim ucetnim obdobi. Tyto vydaje snizuji pouze finan¢ni prostiedky podniku.
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3 NAKLADY S UZITIM A PROVOZEM AUTOMOBILU

3.1 Pojem naklady obecné

S pojmem naklady se setkavame jak z hlediska finan¢niho ucetnictvi, tak z pohledu mana-
zerského ucetnictvi. Naklady se tykaji pravnickych a fyzickych osob, které¢ vedou ucetnic-
tvi. Jedna se o finan¢ni pojeti nakladii vyjadiujici hodnotu vynaloZenou nebo spotitebova-
nou K tomu ucelu, aby bylo mozné dosahnout urcitych vynostu. Vznikaji tedy v okamziku

spotieby, ale ne v momenté tihrady. (Zameénik, Tuckova, Hromkova, 2010, s. 11-12)

U nakladd musi byt zachovan akruélni princip. Vzdy musi byt ucelové rozliSovany podle
toho, s kterym obdobim vécné a ¢asové souvisi, a kdy jsou pfifazeny k odpovidajicim vy-
nostum. Naklad proto nemusi znamenat vydaj finan¢nich prostfedkti v daném ucetnim ob-
dobi. Ale existuji 1 naklady, které sviij odpovidajici protéjsek ve vynosech mit nemusi, pro-
toze jsou placeny pravidelné bez ohledu na vynosech za dané obdobi, naptiklad troky z

uvéru, nagjemné apod. (Pasekova, 2008, s. 170)

V manazerském (vnitropodnikovém) tGcetnictvi slouzi naklady predev§im pro fizeni mana-
zerti podniku. Ekonomické pojeti nédkladl pfedstavuje v ramci nékladu i to, co bylo oprav-
du obétovano. Néklady jsou definovany jako v penézich vyjadiené obéti na statcich a vyko-
nech, ucinéné pod zornym uhlem dosazeni vétsiho zisku (Zémecnik, Tuckova, Hromkova,

2010, s. 11-12).

Naklady v kazdém podniku sledujeme podle rtiznych hledisek, kritérii a specialnich pohle-
da. Mizeme je evidovat, analyzovat, vyhodnocovat a podle nich fidit ¢innost podniku. Jsou
dilezitym kritériem pro uspéch a hospodarnost. Z pohledt jednotlivych klasifikaci by bylo
mozné naklady rozvést do podrobnéjSich a konkrétnéjSich podob. Cilem kazdého podniku

je minimalizace nakladd. (Poradce 11/ 2010, s. 28 - 31)

V literatute jsou néklady obvykle Clenény jako druhové (druh spotieby), ucelové (na jaky
ucel), v zavislosti na objemu vyroby (fixni a variabilni) a z hlediska dan¢ z pfijmt (danové

a nedanové), jak napriklad uvadi Pasekova (2008, s. 171 - 172).
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3.2 Naklady na automobil podle vykazu zisku a ztraty

Z hlediska rozboru nékladii souvisejicich s pouzivanim automobilu ve firmé je vhodné
popsat naklady souvisejici s automobily podle ¢lenéni na jednotlivych nakladovych uctech

ve vykazu zisku a ztraty v 5. uctové tride.

Naklady spojené s automobilem se mohou objevovat na nasledujicich ndkladovych tuctech:

Tabulka 2 Naklady na automobily v 5. u¢tové tiidé

Provozni 50 501A Spotiebované pohonné hmoty automobilu
501A Nakup materialu — automobilové potieby
51 511A Opravy a udrzovani automobilu XY
512A Cestovné
518A Sluzby — parkovné
518A Sluzby — pojisténi automobilu
518A Sluzby — leasingové splatky, ndjem
53 531A Silni¢ni dan
538A Dalni¢ni znamky
54 541A Zustatkova cena prodaného automobilu
543A Dary
545A Pokuty, penale
548A Ostatni provozni naklady s automobily
549A Manka a Skody na automobilech
55 551A Odpisy automobilu
552A Rezervy na opravy automobilu
Finané¢ni 56 562A Uroky
563A Kurzové ztraty
568A Bankovni poplatky
Mimoradné | 58 588A Ostatni mimotadné naklady

Zdroj: Svato$ova, Travnitkova, Vyhlaska &. 500/2002 Sb., CUS pro podnikatele

3.3 Spotiebované nakupy — actova trida 50

Na uétech uétové tiidy 50 se uétuje o neskladovatelnych nakupech (CUS ¢. 019, 2012).

3.3.1 Spotieba pohonnych hmot — ticet 501

Spotieba pohonnych hmot je danové uznatelnym nakladem danového poplatnika (zamést-
navatele), pokud jsou tyto vydaje skutecné vynalozeny v souladu s § 24 odst. 1 ZDP na
dosazeni, zajisténi a udrZeni zdanitelnych prijmii. Spotieba pohonnych hmot by méla byt
ucetné evidovana na ndkladovém uctu 501 — Spotfeba materialu, a to nejlépe s analytickym

¢lenénim podle jednotlivych aut spolecnosti. Druh pohonnych hmot uvedeny na danovém
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dokladu vydaném cerpaci stanici o nakupu PHM musi souhlasit s udajem zapsanym

Vv technickém prukazu vozidla.

Danov¢ Ize uplatnit nakup PHM u vozidel zaméstnavatele, které pouziva k vykonu prace
zaméstnanec, a to u silni¢nich motorovych vozidel, které jsou ve vlastnictvi zaméstnavate-
le, v ndjmu (operativnim nebo finan¢nim) nebo smluvné vypijceném vozidle, dale také u
zvlastnich vozidel. V téchto ptipadech se uplatiiuje skute¢na spotieba PHM podle prokéaza-
nych dokladi o nakupu. (Janousek, 2011, s. 268 — 269)

Danoveé nelze PHM uplatnit pii pouziti vozidla ve vlastnictvi nebo v najmu zaméstnance a
vyptj¢eném vozidle zaméstnancem. V téchto ptipadech nalezi zaméstnanci zakladni na-
hrada do vySe vymezené v § 6 odst. 7 a) ZDP (Danové zékony, 2012) a nahrady vydaji za
PHM podle ptedpist pro poskytovani cestovnich nahrad.

3.3.1.1 NaleZitosti dokladit nakupu PHM z hlediska DPH

Z hlediska DPH muze poplatnik, ktery je platcem DPH, jako pifijemce zdanitelného plnéni
na zékladé daiiového dokladu vystaveného jinym platcem DPH uplatnit narok na odpocet
dan¢ z potizenych PHM, a to v souladu s pravidly ZDPH. Na dokladu musi byt mimo jiné
nalezitosti fadn& vyznadena vyse sazby DPH a DIC poskytovatele. Do nakladii bude za-

uctovana v tomto ptipad¢ cena bez DPH.

Pokud byly PHM pofizeny pti zahrani¢nich pracovnich cestach vozidly zaméstnavatele a
jejich vysi nelze dostateéné prokazat dokladem podle § 24 odst. 2 pism. k) ZDP (Danové
zakony, 2012), Ize pfi vypoctu postupovat S pouzitim tuzemskych cen pohonnych hmot
platnych v dobé pouziti vozidla. VypoCet mize byt proveden napiiklad podle posledniho
nakupu PHM daného vozidla pfed odjezdem do CR nebo pii dlouhodobém pobytu se miize
vychazet z primérné ceny nakupovaného stejného druhu PHM v tuzemsku. (Janousek et al,
2011, s. 271)

Podle § 71 odst. 1 a odst. 2 pism. ZDPH je s t¢innosti od 1. 4. 2011 od dané osvobozen
dovoz zbozi, jestlize je dovdazenému zbozi priznano osvobozeni od cla primo pouzitelného
predpisu EU, pokud se jednd o riizny dovoz podle pismena j) dale odst. 6 pohonné hmoty a

maziva nachazejici se v silnicnich motorovych vozidlech a specidlnich kontejnerech.
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3.3.1.2 PHM aevidence jizd

V souladu s uplatiovanim danovych naklada na PHM by mél byt poplatnik schopen doka-
zat ucel nakupu PHM vhodnou a fadné vedenou evidenci jizd vozidla. Pro ucely uplatnéni
danovych vydaju podle § 24 odst. 2 pismena k) ZDP, je povinnosti poplatnika evidovat
jizdy k prokazani vynalozenych vydaji (nakladt) podle jiz zminéného § 24 odst. 1 zakona.
Evidence jizd by méla minimalné obsahovat datum jizdy, cil jizdy, Gcel jizdy a ujeté kilo-
metry. Méla by byt vedena dusledné a za kazdé firemni vozidlo zvlast’ se vSemi udaji o
typu vozidla, registrani znacce a stavu ujetych kilometrti podle stavu tachometru na zacat-

ku a na konci kalendainiho roku. (Finan¢ni zpravodaj 7/2011, s. 177)

3.4 Sluzby — uctova skupina 51

Uttova skupina 51 slouzi k Gétovani prvotnich nékladi za externi sluzby (CUS ¢&. 019,

2012).

3.4.1 Opravy a udrZovani automobili — ucet 511

Na nakladovém uctu 511 se eviduji ndklady souvisejici s opravami a udrzbou. Podle § 47

odst. 2 Vyhlasky ¢. 500/2002 Sb. je definovano:

o Opravou se odstranuji ucinky castecného fyzického opotiebeni nebo poskozeni za
ucelem uvedeni do predchoziho stavu. Uvedenim do provozuschopného stavu se ro-
zumi provedeni opravy i s pouzitim jinych nez piivodnich materialii, dilii, soucdsti

nebo technologii, pokud tim nedojde k technickému znehodnoceni.

e Udribou se rozumi soustavnd cinnost, kterou se zpomaluje fyzické opotiebeni a

predchazi poruchdam a odstranuji se drobnéjsi zavady (Poradce 9/2012, str. 109).

Opravou rozumime odstranéni fyzické zavady, problému na vozidle, vyménu opotiebova-
ného dilu vozidla nebo uvedeni do provozuschopného stavu vozidla, ale jen do vyse pu-
vodnich technickych parametri vozidla. Nejedna se o opotiebeni moralni a v zddném pfi-
pad¢ nejde o zménu technickych parametrti. Piikladem vymény dil¢ich Casti vozidla je
vyména autobaterie, motoru za stejny typ motoru, predni napravy, sedadla za stejny typ

sedadla, zimnich nebo letnich pneumatik apod. (Janousek et al, 2011, s. 151 — 152)

Rozdil mezi pojmem oprava a udrzba je minimalni a z hlediska nakladi vedenych na tomto

uctu nema velky vyznam toto rozliSovat. U udrzby se jedna pfedevSim o servisni tkony
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provadéné v souvislosti s pravidelnymi ¢asovymi a kilometrovymi kontrolami, které jsou
stanoveny v servisni knizce vozidla, napiiklad technicka kontrolu vozidla a kontrola emisi.
mize byt sefizeni nékterych ¢asti vozidla, doplnéni oleje, brzdové kapaliny, myti a ¢isténi

vozidla, jarni a zimni preventivni prohlidky apod. (Janousek et al, 2011, s. 151 - 153)

Vyménu vozidla za vozidlo jiné nelze povazovat za opravu, protoze se jedna o predani

druhého vozidla, které ma odlisnou SPZ, motor i karosérii (Janousek et al, 2011, s. 152).

3.4.1.1 Opravy a udrZba z hlediska dani

Vydaje na opravy a udrzbu automobilu u PO, ktera ma vozidlo zahrnuté v obchod-
nim majetku, pronajaté nebo vypujcené, jsou danoveé uznatelné v plné prokazané vysi (Ja-

nousek et al, 2011, s. 153).

Pokud je oprava vozidla provedena mimo tuzemsko, je z hlediska DPH nutné vénovat po-
zornost urceni mista plnéni. Podle § 9 odst. 1 ZDPH platného od 1. 1. 2010 (Danové zako-
ny, 2010), je mistem plnéni osobé povinné k dani misto, kde ma tato osoba sidlo nebo misto
podnikani. Osobou povinnou k dani je osoba definovana v § 5 ZDPH, uskute¢fiujici eko-

nomickou ¢innost.

Podle téchto pravidel je ziejmé, ze pokud pravnicka nebo fyzicka osoba (podnikatel), ale
neplatce DPH v CR, si neché opravit vozidlo od zahraniéni osoby nebo osoby registrované
v EU mimo tuzemsko podle § 108 odst. 2 ZDPH, stava se dnem pfijeti sluzby platcem
DPH v CR podle § 94 odst. 8 ZDPH (Danové zakony, 2012).

3.4.1.2 Technické zhodnoceni vozidla

Technické zhodnoceni upravuje § 33 ZDP a jednotlivé pojmy podle odstavct tohoto para-

grafu mozno vysvétlit nasledovné (Danové zakony, 2012):
» Rekonstrukce - zasah, jehoz vysledkem je zména ucelu, technickych parametru.
» Modernizace - rozsifeni vybavenosti nebo pouzitelnosti majetku.

» Technické zhodnoceni — dokonéené nastavby a piestavby, ale také vydaje, které

hradi najemce na cizim majetku s tim, Ze se stane najemcem tohoto majetku.
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Technické zhodnoceni nelze zahrnout do nakladd na Gétu 511, ale je nutné Gétovat na ma-
jetkové ucty, pokud prevysi ¢astku 40 000 K¢ (platné od roku 1998) a predepsanym zptiso-
bem odepisovat. Poplatnik muZze na zakladé svého rozhodnuti uplatnit jako technické

zhodnoceni i nizsi ¢astku (§ 24 odst. 2 pism. zb) ZDP).

Pokud je na jednom vozidle provedeno béhem jednoho zdanovaciho obdobi nékolik zmén
charakteru technického zhodnoceni, které celkové prevysi ¢astku 40 000 K¢, neni mozné je

zahrnout do danove uznatelnych nakladi daného zdanovaciho obdobi.

V ptipad¢ automobilu se miize jednat o vydaje spojené s vymeénou motoru za motor vykon-
néjsi, prestavba vozidla na LPG, dodate¢nd montaz klimatizace, stfeSniho okna, airbagt,

autoalarmu, autoradia apod. (Janousek et al, 2011, s. 155)

Technické zhodnoceni provedené na vozidle v prvnim roce odpisovani se stava soucasti
vstupni ceny vozidla a odpisuje se podle koeficientu prvniho roku odepisovani. Jak uvadi
Prudky, Lost'dk (2011, s. 64) je tim zamezeno rychlejsi uplatnéni odpisti nez ptipousti za-

kon.

Technické zhodnoceni na vozidle v dalSich zdanovacich obdobich zvySuje vstupni (zi-
statkovou) cenu vozidla podle § 29 odst. 3 ZDP, a to ve zdanovacim obdobi, kdy je dokon-

¢eno a uvedeno do zpiisobilého uzivani.

Pfi rovnomérném odpisovani zvySuje Castka technického zhodnoceni vstupni cenu auto-
mobilu a pro vypocet odpisu je pouzit koeficient pro zvySenou vstupni cenu podle § 31. U
zrychleného odpisovani jde o navySeni zlstatkové ceny vozidla o ¢astku technického

zhodnoceni a pouzit koeficient pro zvySenou zistatkovou cenu podle § 32.

Poplatnik mtize podle § 33a ZDP pozadat ptislusného spravce dan¢€ o vydani rozhodnuti,

zda je dany zasah do majetku technickym zhodnocenim (Danové zékony, 2012).

3.4.2 Cestovné —ucet 512

Za naklady vynalozené na dosaZeni, zajiSténi a udrZeni piijmi (§ 24 ZDP) se povazuji
podle tohoto paragrafu odst. k) naklady na pracovni cesty, véetné nakladi na pracovni ces-
tu spolecnikli vetejnych obchodnich spolec¢nosti a komplementaid komanditnich spole¢-

nosti, a to podle zvlastnich ptedpisti (Danové zakony, 2012).
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V pfipad€, ze zaméstnanec pouzije pii pracovni cesté¢ vozidlo zahrnuté v obchodnim ma-
jetku nebo najmu zaméstnavatele, spotiebované pohonné hmoty jsou nakladem zaméstna-
vatele. Mimo né uhradi zaméstnavatel zaméstnanci dalsi vydaje spojené s pracovni cestou:
ubytovani, dopravu hromadnymi prostiedky, dal$i nezbytné vydaje spojené s pracovni ces-
tou (dalni¢ni znamka, parkovné apod.) a stravovaci vydaje (tuzemské i zahrani¢ni podle

zvlastnich ptedpist).

V piipad¢, ze zaméstnanec je vyslan na pracovni cestu zaméstnavatelem a se souhlasem
zaméstnavatele pouZzije vlastni automobil, nalezi mu nahrady podle § 189 odst. 1 zakona €.

262/2006 Sb., Zakoniku prace:
» Zékladni nahrada za kazdy 1 kilometr jizdy (§ 1)
» Stravné (§ 2 a § 3)

» Nahrada vydaji za spotfebované pohonné hmoty (§ 4)

3.4.2.1 Zdkladni nahrada za kilometr jizdy

Sazbu zékladni nahrady za 1 km jizdy stanovuje § 157 odst. 4 ZP. U osobnich silni¢nich

motorovych vozidel ¢ini nejméné ¢astku uvedenou podle tohoto paragrafu.
Zaméstnanci je proplacena zékladni ndhrada za ujeté kilometry nasledovné:

Pocet kilometrit * Nahrada za 1 km (v K¢)

Obrazek 1 Vyvoj zakladni nahrady v K¢ na 1 km jizdy od roku 2003 do soucasnosti

3,90K¢  3,90Ke
3,80K¢ 3,80KE 3,80KC
3,70Ke

3,50Ke  3,50KE

Zdroj: Ministerstvo prace a socidlnich véci, Vyhlasky, vlastni zpracovani.

3.4.2.2 Nahrada vydajii za spotiebované pohonné hmoty

Vypocet nahrad vydaji za spotiebované pohonné hmoty se vypocitava podle primérné

spotteby PHM uvedené v technickém prikazu soukromého vozidla, dale podle ceny za
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jeden litr PHM a skute¢né ujetych kilometr. Primérnou spotiebu vozidla vypocitame jako

aritmeticky prumér spotieb vozidla uvedenych v technickém prikazu vozidla.

Cenu za jeden litr pohonnych hmot miize zaméstnanec prokazat zjednodusenych daiiovym
dokladem zaplacenym za PHM nebo se vychéazi z primérmné ceny PHM urcenych pro ucely
vypoctu cestovnich ndhrad, které jsou vyhlaseny podle zdkoniku prace. Tyto praimérné ce-

ny jsou kazdy rok pravidelné aktualizovany s G¢innosti od 1. 1. nového kalendainiho roku.
Vypocet nahrad vydajii za spotfebované pohonné hmoty:
A spotieba PHM * @ cenaza 1 | PHM v K¢ * pocet ujetych km / 100

Vysi prumérné ceny za 1 litr PHM stanovuje § 158 odst. 3 véty tieti zakoniku préce.

Tabulka 3 Vyvoj vyhlasenych pramérnych cen za 1 | PHM od roku 2003

2012 X X 34,90 K¢ 36,80 K¢ 34,70 K¢ 429/2011 Sb.
2011 31,40 K¢ 31,40 K¢ 31,60 K¢ 33,40 K¢ 30,80 K¢ 377/2010 Sh.
2010 28,50 K¢ 28,50 K¢ 28,70 K¢ 30,70 K¢ 27,20 K¢ 462/2009 Sb.
2009 26,30 K¢ 26,30 K¢ 26,80 K¢ 29,00 K¢ 28,50 K¢ 451/2008 Sh.
2008 30,60 K& 30,60 K& 30,90 K¢ 33,10 K¢ 31,20 K¢ 357/2007 Sb.
2007 27,80 K¢ 27,90 K¢ 28,10 K¢ 31,10 K¢ 28,10 K¢ 577/2006 Sb.
2006 30,10K¢ 29,50 K¢ 30,40 K¢ 34,40 K¢ 29,50 K¢ 496/2005 Sb.
2005 27,10 K¢ 27,50 K¢ 27,40 K¢ 31,00 K¢ 26,60 K¢ 647/2004 Sh.
2004 23,90 K& 24,20 K¢ 24,30 K¢ 28,50 K¢ 21,30 K¢ 449/2003Sh.
2003 24,80 K¢ 24,80 K¢ 25,10 K¢ 27,70 K¢ 21,80 K¢ 569/2002 Sh.

Zdroj: MPSV, Vyhlasky, Business center, vlastni zpracovani

3.4.3 Parkovné —ucet 512, 518

Néklady na parkovné jsou vétSinou soucasti cestovniho piikazu zaméstnance, a to jak pti
pouziti vozidla zaméstnavatele, tak i vozidla soukromého a lze je G¢tovat na nakladovém
uctu 512 (Cestovné) jako celek cestovniho piikazu. V dalsich ptipadech je také lze zaucto-
vat na uctu 518 (Ostatni sluzby — parkovné), vétSinou pii kratkych jizdach sluzebnim vozi-
dlem zaméstnavatele, u kterych neni vypsan cestovni piikaz a je proplaceno zaméstnanciim
z pokladny. V obou piipadech se jedna o kratkodobé parkovaci sluzby, tedy souvisi

s kratkodobym parkovanim na parkovistich a musi odpovidat zdznamlim v evidenci jizd.
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V piipadé, Ze by byl uplatiiovan vydajovy pausal na dopravu, musi firma naklady za par-
kovné zahrnout do danové neuznatelnych nakladi spole¢nosti. Z tohoto divodu by mélo

byt parkovné analyticky rozdélené podle jednotlivych aut.

Néklady za dlouhodobé parkovani, to znamena dlouhodoby prondjem parkovaciho mista
nebo gardzového stani v sidle nebo misté firmy, také uctujeme na Gctu 518 a jsou danove

uznatelné 1 v ptipadé vyuziti vydajového pausalu na dopravu. (Poradce 2012/9, s. 230)

3.4.4 Pojisténi — ucet 518

Na uctu 518 s prislusnou analytikou uctujeme néklady na pojisténi vozidel, a to se tyka
vozidel v obchodnim majetku spole¢nosti i vozidel v leasingovém pronajmu. Kazdy auto-
mobil provozovany na pozemni komunikaci musi ze zdkona platit pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpisobenou provozem vozidla, tzv. povinné ruceni. Toto pojiSténi vSak nekryje
Skody zptisobené na vlastnim vozidle, proto je vhodné uzaviit i havarijni pojisténi, piipad-
n¢ dalsi doplikova pojisténi, naptiklad pojisténi skel apod. Pojisténi ¢asové rozliSujeme

podle toho, na jaké obdobi se plati.

U vozidel v leasingovém pronajmu je pojisténi soucasti leasingového kalendafe od prona-

jimatele a pojisténi tak plati najemce v ramci jednotlivych splatek.

3.4.5 Najemné — leasing — ucet 518

Na ctu 518 uctujeme jednotlivé splatky ndjemného za prondjem automobilu od jiné fyzic-

ké nebo pravnické osoby, a to ¢asove rozliSené.

Leasingové financovani je jedno z nejcastéjSich financovani prondymu vozidla. RozliSuje-
me operativni a finanéni leasing. U operativniho leasingu se zpravidla jedna o kratkodoby
najemni vztah a po jeho skonéeni vraci najemce predmét zpét pronajimateli. Po celou dobu
prondjmu je vlastnikem vozidla pronajimatel a Zadné udaje v technickém prikazu vozidla

se nemeéni (Janousek et al, 2011, s. 191).

Finan¢ni leasing je pronajem s naslednou koupi hmotného majetku. Pfi uzavieni smlouvy
se sjednaji podminky, které stanovuji vstupni ¢astku, tzv. akontaci vloZzenou na zacatku a
dalsi pravidelné platby, které byvaji placeny pravidelné mésicné (Etvrtletn€, roén¢€) po urci-
tou dobu. V ramci ¢eské ucetni legislativy je pronajaty majetek ve vlastnictvi pronajimatele

a tudiz ho ani neodepisujeme. Pfechazi na ndjemce po ukonceni doby leasingu, do té doby
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ho neevidujeme na aktivnich uctech dlouhodobého majetku, ale na uctech ¢asového rozli-
Seni (Janousek et al, 2011, s. 212 — 215). Do nakladt postupné vstupuje splatka najemného

podle leasingového kalendare a Casove rozliSena pomérna Cast akontace.
» Technické zhodnoceni u finan¢niho leasingu

V piipadé provedeni technického zhodnoceni na vozidle pronajatém je nutné dodrzet pod-
minky uvedené v § 28 odst. 3 ZDP. Podminkou je, aby technické zhodnoceni bylo hrazené
najemcem na zakladé pisemné smlouvy mezi nidjemcem a pronajimatelem. Vydaj za tech-
nické zhodnoceni musi provést najemce, zattidit do stejné odpisové skupiny jako je vozidlo

zatfidéno u pronajimatele a nasledné zacit odpisovat. (Danové zakony, 2012)

Po ptechodu predmétu leasingu do vlastnictvi najemce, se navysi vstupni, pfipadné zistat-
kova cena odpisované¢ho technického zhodnoceni o kupni cenu vozidla a pokracuje se
Vv zapocatém odpisovani ve zvySené vstupni cené, ptipadné zvySené zustatkové cené (podle

zpusobu odpisovani). (Janousek et al, 2011, s. 230)

Postupy uctovani technického zhodnoceni jsou upraveny v Ceském ucetnim standardu pro

podnikatele ¢. 013 (CUS, 2012).
» Minimalni doba finané¢niho leasingu

Do 31. 12. 2007 bylo mozné uzaviit smlouvu o finanénim pronajmu u automobilti mini-

malné na 36 mésicu.

Od 1. 1. 2008 doslo ke zméné zakona €. 261/2007, o stabilizaci vefejnych rozpoctu, a
K upravé minimalni doby trvani finan¢niho leasingu z hlediska danové uznatelnosti najem-
ného (Prudky, Lostak, 2011, s. 168 — 169). Podle § 24 odst. 4 ZDP platného od 1. 1. 2008
trva doba najmu nejméné minimalni dobu odpisovani uvedenou v § 30 odst. 1. Doba najmu
se pocita ode dne, kdy byla véc prenechana ve stavu zpuisobilém k uZivani (Danové zakony,
2008). Minimalni doba finan¢niho prondjmu u automobilt se tak prodlouzila na 60 mési-
ct. Piivodni smlouvy uzaviené pted datem ucinnosti tohoto zdkona se az do doby ukonceni

prondjmu fidi ptivodnim znéni ZDP. (Pilatova, Metodické aktuality, 6/2011, s. 19 - 21)

Od 1. 4. 2009 byla novelou zakona 87/2009 Sh., kterym se zménil zakon o dani z pfidané
hodnoty, upravena doba najmu u movitého majetku. U automobild ve 2. odpisové skupiné
doslo ke zkraceni minimalni doby dafové uznatelného trvani ndjmu o 6 mésici, tedy na

dobu minimalné 54 mésicu. (Prudky, Lostak, 2011, s. 172 -173)
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Od 1. 1. 2010 doslo novelou zakona ¢. 346/2010 Sb. ZDP ke zptesnéni doby najmu za uce-
lem posouzeni danové uznatelnosti ndjemného. Na zéklad¢ prechodnych ustanoveni zako-
na byly stanoveny piesné podminky u piipadu, kdy byly rozdilné data uzavieni smlouvy a
ptrenechani predmétu finan¢niho leasingu k uzivani, a to podle doby u¢innosti zmén jednot-

livych novel zakona. (Pilatova, Metodické aktuality, 6/2011, s. 22)

Prudky, Lost'ak (2011) upozornuji, ze u smluv uzavienych od 20. 7. 2009 do 30. 6. 2010
bylo mozné sjednat leasing na 24 mésict, ale jen pod podminkou, ze sam pronajimatel vo-

zidla uplatnil mimofadné odpisy podle § 30a zakona (Prudky, Lostak, 2011, s. 175 - 176).
> Radné ukonéeni finanéniho leasingu

Pfi fadném ukonceni finanéniho pronajmu automobilu dojde k zaplaceni kupni ceny vozi-
dla a pfevedeni z pronajimatele na ndjemce. Kupni cena nesmi byt vyssi nez ziistatkova
cena, ktera je vypoctena rovhomérnym zpusobem ze vstupni ceny evidované u vlastnika.
(Janousek et al, 2011, s. 234). Pokud najemce neodepisoval na vozidle technické zhodno-

ceni, postupuje se podle vyse kupni ceny.

V ptipadé, Ze kupni cena je vyssi nez 40 000 K¢, je pro vozidlo stanoven odpisovy plan a
je odepisovano jako hmotny majetek. U kupni ceny od 0 do 40 000 K¢, nejde z daniového
hlediska o hmotny majetek, vozidlo v§ak musi byt evidovano v ucetnictvi, inventarizovano,
odepsano podle § 24 odst. 2 pism. v) tcetni odpisy. U vozidla beztplatné ptevedeného
(kupni cena 0) nelze dafiové odepisovat a majetek se oceni reprodukéni pofizovaci cenou.

(Janousek et al, 2011, s. 236)
» Predc¢asné ukonceni finan¢niho leasingu

Problematika ptfedcasného ukonceni financniho leasingu je z ti¢etniho 1 daftiového hlediska
komplikovana a v kazdém specialnim pfipad¢ je nutné postupovat podle konkrétniho pfi-
padu, data uzavieni smlouvy, divodu pfedcasného ukonceni, ptivodné sjednanych podmi-

nek a platnych danovych zakond, jak z hlediska dan¢ z ptijmu, tak i z hlediska DPH.

Naptiklad v pfipad¢ nedodrZzeni podminky maximalni vySe kupni ceny podle § 24 odst. 4
b) ZDP, musi najemce zvysit zdklad dan¢ o piislusné ¢astky ve zdanovacim obdobi, ve

kterém doslo k poruseni podminek.

Pokud neni dodrzena minimalni doba najmu, postupuje se podle § 24 odst. 6 ZDP, smlou-

va je v tomto piipadé povazovana za smlouvu o pronajmu, kdy se najaty majetek vraci pro-
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najimateli. Za danové uznatelné ndklady se povazuje Casové rozliSené najemné pouze
vV pomérné vysi, ktera pfipada na skute¢nou dobu najmu. (Janousek et al, 2011, s. 237 —
238).

V piipad¢ odcizeni vozidla neznamym pachatelem nebo zniceni vozidla pfi zivelné pohro-
m¢é, je predcasné ukonceni leasingu opét posuzovano podle § 24 odst. 6 ZDP. U najemce je
daflové uznatelnd pomérnd ¢ast najemného nebo skutecné¢ uhrazené najemné, piipadné
uplatnéné odpisy z technického zhodnoceni a ziistatkova cena tohoto majetku v plné vysi.
Pokud je ve smlouvé sjednano, ze neuhrazenou ¢ast najemného je najemce povinen uhra-
dit, jde u ngjemce o danové uznatelny naklad, ktery je posuzovany jako ndhrada Skody.

(Janousek, et al, 2011, s. 246)

3.5 Dané a poplatky — uctova trida 53

Na uétech skupiny 53 se zachycuji dané, odvody a podobné platby, které je poplatnik povi-
nen platit, mimo dané z ptijma (CUS &. 019, 2012).

3.5.1 Silni¢ni dan — ucet 531

Silni¢ni dan jsou povinny platit fyzické i pravnické osoby za silni¢ni motorova vozidla a
jejich ptipojné vozidla registrovana a provozovana v CR, které jsou pouzivana k podnikani
nebo k jiné samostatné vydélecné Cinnosti. Déle jsou to vozidla pouzivana v pfimé souvis-
losti s podnikanim nebo k ¢innostem, z nichZ plynou pfijmy, které jsou predmétem dané
z piijmi u subjektl nezaloZenych za Gc¢elem podnikdnim. Bez vyjimky jsou pfedmétem
dan¢ vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny, ur€ené vyluéné k prepravé na-

kladt a registrované v CR (§ 2 Pfedmét dang, Zakon o dani silni¢ni, 2011).

3.5.1.1 Osvobozeni od dané

Od silni¢ni dané jsou osvobozena vozidla:

e zapsand jako kategorie L a jejich pfipojné vozidla, zpravidla méné nez 4 kola,
e diplomatickych misi a konzularnich ufadi,

e zabezpecCujici linkovou osobni vnitrostatni prepravu (podminka 80 % km z celku km),



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

e provozovana ozbrojenymi silami, civilni obranou, bezpe¢nostnimi sbory, obecni poli-

cie, sbory dobrovolnych hasi¢l, zdravotnickd, dilni a horské zachranné sluzby apod.,
e specialni zametaci a jednoucelova, zabezpecujici udrzbu pozemnich komunikaci,

e pro dopravu osob, naklada s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, které maji

elektronicky pohon, hybridni pohon, palivo na zkapalnény ropny plyn (LPG, CNG) atd.

3.5.1.2 Vypocet silnicni dané

Vypocet se provadi pomérem ro¢ni sazby dan¢ za mésice, kdy je poplatnik povinen silni¢ni
dan platit. Pokud poplatnik pouZziva automobil cely rok, danovéa povinnost se rovna ro¢ni
sazb¢ dang, kterda mize byt podle dalSich kritérii tohoto zédkona dale upravovana, snizena

nebo zvysena.

U osobnich automobilii se vypogitava podle zdvihového objemu motoru v cm® kromé

osobnich automobill na elektricky pohon.

Tabulka 4 Zakladni ro¢ni silni¢éni sazba dané u osobnich automobilt

0 800 cm® 1200 K&
800 cm® 1250 cm® 1800 K&
1250 cm® 1500 cm® 2400 K¢&
1500 cm® 2000 cm® 3000 K&
2000 cm® 3000 cm® 3600 K&
3000 cm® 4200 K¢&

Zdroj: Zékon o dani silni¢ni, 2011, § 6 odst. 1, vlastni zpracovani.

Silni¢ni dan u nékladnich automobili vychazi ze souctu nejvétsich povolenych hmotnosti
na napravy v tunach a poctu naprav u naveést a nejveétsi povolené hmotnosti v tunach a po-
¢tu naprav u ostatnich vozidel (§ 5 odst. 2 a 3 ZDS). V§ 6 odst. 2 ZDS je uvedena ro¢ni

sazba dan¢ a rozdélena na jednotlivé napravy a hmotnost.

Pokud zaméstnavatel vyplaci svému zaméstnanci cestovni nahrady v souvislosti s pouzitim
osobniho automobilu nebo jeho piipojného vozidla (§ 4 odst. 2 pism. a), je povinen odvést
silni¢ni dan podle vypoctu pro osobni automobily nebo dan ve vysi 25 K¢ za kazdy den

pouziti osobniho automobilu, pokud je to pro zaméstnavatele vyhodné&jsi (§ 6 odst. 4).
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V piipadé, ze zaméstnanec pouzije pii pracovni cesté ndkladni automobil, tedy jiny auto-
mobil nez osobni, neplati silnicni dan zaméstnavatel, ale vlastnik vozidla. Pokud by za-
méstnavatel silni¢ni dan pfesto zaplatil, neni to danoveé uznatelny naklad podle§ 25 odst. 1

pism. r) ZDP (Janousek, 2010, s. 39 — 41).

3.5.1.3 Platby zdloh silni¢ni dané

Béhem roku je poplatnik povinen platit zalohy na silni¢ni dan podle § 10 ZDS a danové
ptiznani se podava do 31. 1. nésledujiciho roku bez ohledu na to, jestli pfiznani je zpraco-

vano danovym poradcem (§ 15).

Tabulka 5 Placeni zaloh a vyt¢tovani na silniéni dain béhem roku

Leden — Biezen Zaloha do 15. dubna

Duben — Cerven Zaloha do 15. Cervence

Cervenec — Zaii Zaloha do 15. fijna

Rijen — Listopad Zaloha do 15. prosince

Prosinec (kone¢né vyuctovani) Vyuctovani do 31. ledna nésledujiciho roku

Zdroj: Zékon o dani silni¢ni, 2011, § 10, vlastni zpracovani

3.5.1.4 SniZeni a zvySeni sazby dané
e § 6 0dst. 5—snizeni 0 25 % u vozidel pro ¢innosti vyrobni povahy v rostlinné vyrobé
e § 6 0dst. 6 — snizeni dan¢ u vozidel podle prvni registrace vozidla

Toto sniZeni je platné pro zdanovaci obdobi zapocaté rokem 2008. U kazdého vozidla
podle odstavcli 1 a 2 § 6 je nutné zapsat na pfiznani k silni¢ni dani datum prvni registrace
vozidla. Pii vypoctu se vychazi ze zakladni sazby a stafi vozidla — prvni tfi roky vozidla od

registrace prislusi sleva ve vysi 48 %, dale 4. - 6. rok 40 % a 7. — 9. rok 25 %.
e § 6 0dst. 8 — zvySeni sazby dané o 25 % u vozidel registrovanych do 31. 12. 1989

e § 6 odst. 9 — 10 — snizeni sazby dan¢ u nakladnich vozidel nad 3,5 tuny do 12 tun za

splnéni podminek téchto paragrafii

e § 12 —sleva na dani v kombinované dopravé — tyka se piepravy zbozi ve velkych kon-

tejnerech, vyménnych nastavbach s pouziti Zeleznicni a vnitrozemské vodni dopravy
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3.5.1.5 Vyvoj inkasa silnicni dané

Podle zdroje z Ministerstva financi byla silni¢ni dait v CR inkasovéna v jednotlivych letech

ve vysi, jak znazoriuje nasledujici tabulka.

Obrazek 2 Vyvoj inkasa silni¢ni dané v Ceské republice

Vyvojinkasa silni¢ni dané v CR v letech 2000 - 2011

7000
6000

5000

5708
= 5551 5759 5480 5502 5197 5428 5100 5187
—. 4000 4795

E 3000
2000
1000

0 T T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

1
2011

Zdroj: Ceska danova sprava, ¢ervenec 2012, vlastni zpracovani.

Z uvedené¢ tabulky vyplyva, ze v roce 2009 doslo k zdsadnimu poklesu inkasa silni¢ni dané
v CR, které mohlo byt zpisobeno celosvétovou hospodaiskou krizi, ale i zavedenim slevy
podle stafi vozidla § 6 odst. 6 ZDS, které zacalo platit v prab&hu roku 2008 a mohlo se

projevit prave prvnim vypoctem za rok 2008 v nasledujicim roce.

3.5.2 Dalni¢ni poplatky, mytné — acet 538

Na nakladovém ucétu 538 Ostatni poplatky se v souvislosti s uzivanim automobilu Gétuji
naklady na dalni¢ni kupony, mytné nebo ekologické poplatky. Podle zédkona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni je uzivani dalnic a rychlostnich silnic pro

motorova vozidla s nejméné 4 koly v CR zpoplatnéna.

Osvobozena vozidla jsou uvedena § 20 a ZPK, jedna se o vozidla s vybavenym zvlastnim
vystraznym svétlem, vozidla Policie, ozbrojenych sil CR, celnich organti, hasi¢t, dale pii
preprave tézce zdravotné postizené osoby, pii odstraniovani dopravnich nehod apod. (Zakon

0 pozemnich komunikacich, 2012).
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» Dalni¢ni kupony

Podle zadkona o pozemnich komunikacich jsou vozidla s maximalni hmotnosti 3,5 tuny

povinna platit casové poplatky za uziti useku placené komunikace.

Tyto dalniéni kupény jsou v CR vydavéany ve tiech moznych ¢asovych pasmech:

» Rocni—pro rok 2012 plati od 1. 12. 2011 do 31. 1. 2013

» Meésicni — konéi uplynutim stejného ¢iselného dne nasledujiciho mésice

» 10 denni — kon¢i uplynutim desatého dne (SFDI, 2012)

Tabulka 6 Vyvoj cen dalni¢nich znamek v poslednich 5 letech do soucasnosti

Ro¢ni 1500 K¢ 1200 K¢ 1000 K¢ 900 K¢
Mésicni 440 K¢ 350 K¢ 330 K¢ 300 K¢
10 denni 310 K¢ 250 K¢ - -

7 denni - - 220 K¢ 200 K¢

Zdroj: SFDI, 2012, vlastni zpracovani
» Mytné

Mytné je vybirana ¢astka za uziti vybranych rychlostnich silnic a dalnic. Umoziuje vyuzi-
vat tyto zpoplatnéné pozemni komunikace po ur¢itou dobu. Stanovuje se podle typu vozi-
dla a ujeté vzdalenosti. Mytné se v soucasné dob& v CR vybira elektronicky, diive manual-
né. Je zavedeno u vozidel, ktera maji nad 3,5 tuny. U vozidel nad 12 tun je zavedeno jiz od
roku 2007 a u vozidel s hmotnosti nad 3,5 t do 12 t od roku 2010. Podstatna je celkova
hmotnost vozidla uvedena v technickém prukazu vozidla, pti¢emz se k ni nepfi¢ita hmot-

nost pfipojeni ptivésu nebo navésu (Ministerstvo dopravy, 2012).
» Ekologické poplatky

Ekologické nélepky jsou povinné pfi vjezdu do nékterych velkych némeckych mést, které
jsou rozdéleny na tzv. ekologické zony. Do téchto zon mohou vjet pouze vozidla, ktera
splituji potfebné emisni limity a jsou opatfeny pozadovanou nalepkou. Zoény jsou rozliSeny
barevng, celkem jsou 4 pasma — zelena (4), zluta (3), Cervena (2) a jednicka je bez oznaceni
pro stara vozidla. Tyto nalepky Ize zakoupit v CR ve stanicich technické kontroly. Nalepka
se lepi na okno a neni Casové omezena. Za vjezd bez piisluSné znamky riskuje fidi¢ pokutu

(Cesky rozhlas, 2011).
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3.6 Jiné provozni naklady — ictova skupina 54

Na tuctech skupiny 54 se zachycuji ostatni provozni naklady, které z hlediska automobilu

specifikuji v textu dale.

3.6.1 Zuastatkova cena automobild — acet 541

Na uctu 541 uctujeme zustatkovou cenu vozidla pfi jeho vyfazeni v disledku opotiebeni
nebo prodeje v piipadg, Ze vozidlo neni plné odepsano. Podle CUS ¢&. 019 pro podnikatele
se zde Uctuje rozdil mezi cenou vedenou na uctech uctové skupiny 02 — Dlouhodoby hmot-

ny majetek odpisovany a vytvorenymi oprdavkami.

Pokud je automobil pofizen a zaroven prodan v pribéhu jednoho zdanovaciho obdobi, tedy
neni v majetku na zafatku ani na konci roku, nelze ho odepisovat. Pii prodeji se cela
vstupni cena automobilu zatctuje na ucet na ucet 541 (Prudky, Lostak, 2011, s. 82).
V ptipadé¢, ze automobil byl v majetku na zac¢atku zdanovaciho obdobi a je prodan, uplatni

se pfi vyfazeni % odpisu a zistatkova cena se zali¢tuje na Gcet 541.

V ptipadé prodeje automobilu neodpisovaného (naptiklad po leasingu) Ize dafiové zahrnout
do néakladl zistatkovou cenu automobilu na ucet 541. V jinych ptipadech likvidace do da-

novych naklada nelze uplatnit. (Prudky, Lostak, 2011, s. 164 — 165)

3.6.2 Dar automobilu — Géet 543

Na uctu 543 se zachycuji dary, které jsou danové odcitatelné jen za splnéni urcitych pod-
minek. Obecné se vzdy uvadéji v nedanovych nakladech. Darovani automobilu je spiSe
velmi ojedinélou zaleZitosti.

Prudky, Lostak (2011) upozornuji, ze pokud dojde k darovani, odecita se ziistatkova daro-
va cena. V pfipad¢ rozdilu mezi ucetnimi a daiiovymi odpisy je to jina Castka nez je na uctu
543 a je potieba na tento ucet zauctovat i DPH, pokud dar podléha DPH na vystupu. (Prud-
ky, Lostak, 2011, s. 166)

3.6.3 Pokuty a penile — tiet 545

Na uctu 545 mohou byt v souvislosti s provozem automobilu zauctovany naklady na poku-

ty a penale zaplacené spravnim organtim. Tyto néklady jsou z hlediska dan¢ z pfijmu neu-
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znatelné, musi byt zahrnuty do nedanové vysledovky a danové upraveny v ramci pfiznani

k dani z ptijmu na fadku 40.

3.6.4 Ostatni provozni naklady — ucet 548

Na uctech 548 ostatnich provoznich ndkladl 1ze zauctovat ostatni provozni naklady s pro-
vozem automobilu jinde nezauctované. Mohou zde byt naptiklad ictované naklady spojené
se zaskolenim a prozkousenim zaméstnancii jako tidic¢i, dale uhrady za zdravotni a 1ékar-

ské prohlidky zaméstnanct apod.

3.6.5 Skody na automobilu — iifet 549

Nakladovy ucet 549 slouzi k prouctovani nakladi v souvislosti s vyfazenim automobilu
Vv ptipad¢ skody na automobilu a jeho naslednym vyfazenim. Za skodu na vozidle se pova-
zuje fyzické znehodnoceni (poskozeni nebo zniéeni), je-li vozidlo z tohoto divodu vyiaze-
no (Janousek et al., 2011, str. 348 — 349). Skodu nelze vzdy v plné vysi dafiové uznat.
Podle znéni § 24 odst. 2 pism. ¢) ZDP je danové uznatelna ziistatkovda cena hmotného ma-

Jetku vyrazeného v dusledku skod jen do vyse nahrad (Danové zdkony, 2012).
Prudky, Lostak uvadégji (2011), ze existuje fada ptipada skod, které se posuzuji z hlediska
obcanskopravniho, kdy se vii¢i zaméstnanclim nebo tfetim osobam uplatiiuje nahrada Sko-

dy, ktera je zauctovana jako piedpis prave na tento ucet (Prudky, Lostak, 2011, s. 166).

3.7 Odpisy, rezervy — uctova trida 55

3.7.1 Odpisy automobilu — ucet 551

Odpisy hmotného majetku evidujeme na nakladovém uctu 551. Piedstavuji postupné zahr-
novani vstupni ceny vozidla do nakladd, nejsou to vydaje uskute¢néné v daném zdanova-
cim obdobi. Podminkami pro u¢tovani odpist je, aby vozidlo bylo hmotnym majetkem,
zahrnuto v obchodnim majetku a zaroven pouzivano v ramci dosahovani, zajistovani a

udrzovani zdanitelnych piijmu. (Janousek et al, 2011, s. 163)
> Utetni odpisovani automobilu

Kazda firma by méla mit na zaklad¢ vnitiniho pfedpisu firmy stanoveny odpisovy plan

majetku. Odpisy majetku by se mély podle zakona o ucetnictvi do nakladd promitnout co
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nejveérnéji v zavislosti na pouzivani a postupné tak snizovat hodnotu majetku. Proto by

nem¢ly byt Gcetni a danové odpisy shodné (Pilatova, Metodické aktuality, 4/2010, s. 18).

Ucetni odpisy nejsou vSak danové ucinnym nakladem a rozdil mezi u¢etnimi a danovymi

odpisy je upravovan v ramci ptiznani k dani z piijmu PO (Pilatova, 2011, s. 49).
» Danové odpisovani automobilu

Pokud je vstupni cena automobilu vyssi nez 40 tisic K¢ a je jeho provozné technicka
schopnost delsi nez jeden rok, jak uvadi § 26 ZDP odst. 2a), jedna se o hmotny movity
majetek, ktery se danové odepisuje podle § 31 nebo § 32 ZDP. Odpisova skupina majetku
je ur¢ena podle Pfilohy €. 1 k zakonu €. 586/1992 Sb. — tfidéni hmotného majetku do odpi-

sovych skupin.

Osobni automobily patiily do roku 2007 do odpisové skupiny la a doba pro jejich danové
odpisy byla 4 roky. Od roku 2008 patii osobni i nakladni automobily do odpisové skupiny
2 a doba danového odpisovani je 5 let. Podle §30 ZDP miizeme hmotny majetek odepiso-
vat rovnomérn€ nebo zrychlené a tento zvoleny zptisob se musi po celou dobu odpisovani

dodrzet. Odpisy se zaokrouhluji na celé koruny nahoru (§ 31 odst. 9 a § 32 odst. 5 ZDP).
» Rovnomérné danové odpisovani automobilu § 31 ZDP

Pokud zvolime rovnomérné odpisovani automobilu podle § 31 ZDP odepisujeme ve
2. odpisové skuping, a to podle odstavce 1a) nebo odstavce 1d), v prvnim roce odpisovani
koeficientem 11 a v dalSich letech koeficientem 22,25. Koeficient pro zvySenou vstupni

cenu je 20.
Vypocet v 1. —5. roce: Vstupni cena /100 * koeficient
» Zrychlené odpisovani automobilu § 32 ZDP

V ptipadé, ze zvolime pro automobil zrychlené odpisovani podle § 32 ZDP, pocitame Vv 2.
odpisové skupiné v prvnim roce koeficientem 5 a v dalSich letech koeficientem 6. Pro zvy-

Senou zustatkovou cenu plati koeficient 6.
Vypocet v 1. roce: Vstupni cena / koeficient

Vypocet v 2. — 5. roce: 2 x Ziistatkova cena / koeficient — pocet let jiz odepsanych
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» Mimotadné danové odpisovani automobilu § 30a ZDP

Tykalo se jen piechodného obdobi u majetku potizeného v obdobi od 1. 1. 2009 do 30. 6.
2010 zatazeného v 1. nebo 2. odpisové skupiné, kdy byl poplatnik jako prvni vlastnik. Au-

tomobil zatazeny ve 2. skupiné mohl byt danove odepsan béhem 24 mésict.
Podle § 27 ZDP jsou vozidla vyloucené z odpisovani podle pismena:

a) Bezuplatne prevedené podle smlouvy o financnim prondjmu s naslednou koupi najaté

veéci, pokud vydaje (naklady) souvisejici s porizenim neprevysuji 40 000 K¢.

ch) Bezuplatné nabyti bylo predmétem dané darovaci a od této dané bylo osvobozeno

3.7.2 Rezervy na opravy automobilu — acet 552

Rezervy na opravy hmotného majetku jsou podle § 24 odst. 2 pism. i) danové uznatelné
Vv ptipadé, ze zpusob tvorby a vyse rezervy je v souladu se zvlastnim zakonem. Jedna se o
zakon ¢. 593/1992 Sb., o rezervach pro zjisténi zakladu dan¢ z ptijmu. Podle § 7 odst. 1 ZR
lze rezervy vytvaret na majetek, ktery se podle ZDP odepisuje minimalné 5 let, dale jsou
vlastnici majetku nebo jsou ndjemci majetku na zaklade smlouvy o najmu podniku, pricemz

k opravam tohoto majetku jsou smluvné pisemné zavdzani.
» Podminky rezervy na opravy automobilu

Rezervy se nevytvati na pofizeni automobilu, ani na technické zhodnoceni vozidla, ani na
udrzbu (Janousek, 2011, s. 342). Rezerva musi byt tvofena déle nez jedno zdatiovaci obdo-
bi, pro automobily (2. odp. sk.) jsou to 3 zdanovaci obdobi (§ 7 odst. 8, 9 ZR). Automobily
se v soucasné dob¢é odepisuji 5 let, proto rezervy na opravy automobilu spliuji tuto pod-

minku.
» Vytvareni rezervy na opravy automobilu

Tvorba rezervy probihd na vrub nakladi uctu 552 a Cerpani je ve prospéch uctu 552. Re-
zervy se nesmi vytvafet podle § 7 odst. 3 ZR u majetku ur¢enému Kk likvidaci, u opravy
Vv disledku Skody nebo neptredvidatelné situaci, u opravy se kazdoro¢né pravidelné opaku-

jici a u majetku ve vlastnictvi poplatnika v konkurzu.

Rezerva je nakladem ve zdanovacim obdobi, ve kterém je vytvorena, ale jen v piipadé, ze
penézni prostiedky v plné vysi rezervy budou pievedeny na samostatny ucet v bance podle

§ 7 odst. 4, a to nejpozdéji do terminu pro podani danového ptizndni. Vyse rezervy se rov-
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na podilu rozpoctovanych nakladl a poctu zdanovacich obdobi, které uplynou od zahajeni
tvorby rezervy do predpokladaného terminu zahéjeni opravy. Do tohoto poctu se jiz neza-

hrnuje zdanovaci obdobi, kdy je predpokladané zahéjeni opravy (§ 7 odst. 5 ZR).

Oprava musi byt zahéjena nejpozdéji ve zdanovacim obdobi nasledujicim po obdobi, kdy
bylo predpokladané zahajeni opravy. Pokud nebude zahdjena, rezerva se musi zrusit. Zrusi

se i v piipad¢, Ze cely zistatek nebyl vyCerpan ani v nasledujicim zdanovacim obdobi.

3.8 Financ¢ni naklady — actova skupiny 56

V ramci uzivani a provozu automobilu ve firmé se vyskytuji i dal§i méné podstatné naklady
(vydaje) ve formé& finan¢nich nakladt (§ 32 a 34 Vyhlasky 500/2002 Sb.). Tyto naklady by

m¢ély byt vykazany ve vécné a ¢asové souvislosti.

Na nakladovych uctech G¢tové skupiny 56 se v souvislosti s uzivanim automobilu mohou

vyskytnout finan¢ni naklady na téchto nakladovych uctech:

> Nakladovy et 562 Uroky — miize se jednat o debetni iroky na bankovnim (pfi-
padné kontokorentnim) ucétu spolecnosti, ale predevSim o uroky vynalozené
v souvislosti s platbami podle splatkového kalendaie, tedy uvéru poskytnutého na

pofizeni automobilu.

» Naékladovy ucet 563 Kursové ztraty — mohou vzniknout kursové rozdily
v souvislosti s uhradami ptijatych faktur, které byly zauctovany v cizi méné, napfi-

klad ptijata faktura za opravu vozidla mimo tuzemsko.

» Nakladovy ucet 568 Bankovni poplatky — naklady ve formé bankovnich poplatkt za
jednotlivé provedené polozky na Gctu firmy nebo za platebni kartu, prostfednictvim
které mohou probihat platby ndkupu pohonnych hmot i jinych bezhotovostnich

uhrad z bankovniho uétu.

3.9 Mimoradné naklady — uétova skupina 58

Na nékladovych uctech uctové skupiny 58 — Mimoradné naklady se mohou uctovat prede-
vS§im Skody zplisobené na vozidle z mimotadnych udalosti nahodile se vyskytujicich (§36
Vyhlasky 500/2002 Sb.) Podle CUS &. 019 (2012) se jedna o naklady vzniklé z p¥i¢in pro

ucetni jednotku zcela mimotadnych.
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4 AUTOMOBIL POSKYTNUTY PRO SOUKROME UCELY

Firemni automobil, ktery je pouzivany pro firemni ucely a zaroven je casteCné poskytnut

pro soukromé ucely zaméstnance ma urcita ucetni a danové specifika.

4.1 Z hlediska zdanéni jako pFijmu zaméstnance

Pokud zaméstnavatel poskytuje zaméstnanci bezplatné¢ motorové vozidlo nejen pro sluzeb-
ni ucely, ale také pro ucely soukromé, je podle zakona o dani z pfijmu povinnosti zamést-
navatele zvysit ptijem zaméstnance o 1 § vstupni ceny vozidla za kazdy i zapocaty kalen-
daini mésic, kdy je vozidlo zaméstnanci poskytnuto. Vypocet se provadi z celkové vstupni
ceny vozidla véetné DPH. Minimalni mési¢ni piijem zaméstnance za poskytnuti vozidla
musi ¢init nejméné 1 000 K¢, i kdyz bude vypocet nizsi.

Pokud je zaméstnanci V prubéhu kalendainiho mésice postupné za sebou poskytnuto pro
soukromé ucely vice automobilii, vypocet 1 % se provadi z ceny vozidla, jehoz vstupni
cena je nejvyssi. Pokud je zaméstnanci v pribchu kalenddiniho mésice poskytnuto vice
motorovych vozidel soucasné, je ptijmem zaméstnance ¢astka ve vysi 1 % z thrnu vstup-
nich cen vSech motorovych vozidel, které jsou pouzivana pro sluzebni i soukromé ucely

daného zaméstnance (§ 6 odst. 6 zakona o danich z piijmi).

Vstupni cena vozidla je uptesnéna v § 29 odst. 1 az 9 ZDP. U vozidla, které pouziva za-
méstnanec k soukromym uceliim, nelze vyuzit vydajovy pausal na dopravu podle § 24 odst.

2 pism. zt) ZDP (Danové zakony, 2012).

4.2 Z hlediska dannového u zaméstnavatele

Pokyn GFR D-6 k § 24 odst. 2 ZDP v bodé 27 (MF, Finanéni zpravodaj 7/2011) upravuje
vyuzivani motorového vozidla zahrnutého v obchodnim majetku poplatnika nebo
V prondjmu, jak pro sluZebni, tak i pro soukromé ucely zaméstnancli. Na zakladé tohoto
pokynu se neuplatiiuje rezim pomérné vyse ndkladii, nebot tento rezim neni uplatiiovan ani
pro pomérnou vysi porizovaci ceny motorového vozidla. Pohonné hmoty jsou daiovym
ndkladem pouze pri pouziti vozidla pro sluzebni ucely (Dlabacova et al, Metodické aktuali-

ty 6/2012, s. 11).
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5 PAUSALNIi VYDAJ NA DOPRAVU

V roce 2009 byl zakonem ¢. 304/2009 Sb. zaveden v § 24 odst. 2 pism. zt) ZDP pausalni
vydaj na dopravu a byl tak zménén zakon ¢. 337/1992 Sb. o spravé dani a poplatki a zakon
o danich z pfijma ¢. 586/1992 Sb. Tato novela zdkona o danich z pfijmt byla u¢inné od 1.
1. 2010, ale byla platna i pro zdanovaci obdobi, které bylo zapocato v roce 2009. Pausalni
vydaj na dopravu silniénim motorovym vozidlem lze pouzit, pokud nebyl uplatnén vydaj
na dopravu silni¢nim motorovym vozidlem podle § 24 odst. 2 pism. k) bodu 4 ZDP (Dla-
bacova, Metodické aktuality 9/2009, s. 12 — 13). Legislativné jsou tyto pausalni vydaje

upraveny nasledujicimi ustanovenimi zakona o dani z piijmu:
e § 24 odst. 2 pism. zt) ZDP stanovuje podminky pro uplatnéni
e § 25 odst. 1 pism. x) ZDP vymezuje dafiov€ neuznatelné vydaje (ndklady)

e § 28 odst. 6 ZDP stanovuje danové odpisy pii kraceni pausalnich vydaji na dopravu

(pouze u fyzickych osob — podnikatel)

5.1 Podminky pro uplatnéni pausalnich vydaju

V § 24 odst. 2 pism. zt) ZDP jsou uvedeny podminky pro uplatnéni pausalniho vydaje na

dopravu. Podminky uplatnéni 1ze zkracené definovat pro pravnické osoby nasledovné:
e Nesmi se uplatnit vydaje na dopravu podle pismena k) tohoto odstavce.

e Pausal je ve vysi 5000 K¢ na jedno silniéni motorové vozidlo za kazdy kalendarni

mésic zdanovaciho obdobi nebo obdobi, za které se podava danové ptiznani.

e Vyuzivat pfislusné vozidlo k dosazeni, zajisténi nebo udrzeni zdanitelnych piijmi.

e Silni¢ni vozidlo nesmi byt pfenechano ani po ¢ast mésice k uzivani jiné osobe¢.

e Pracovni cesty zaméstnance, ktery nevyuziva silni¢ni motorové vozidlo i pro sou-
kromé ucely, se nepovazuji za prenechani vozidla.

e Uplatnéni maximalné na 3 vlastni vozidla v obchodnim majetku nebo v ndjmu.

e V prubehu zdanovaciho obdobi nelze ménit zplisob uplatnéni.

e MozZnost uplatnéni pomérné ¢asti v mésici potizeni nebo vyfazeni vozidla.
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U fyzické osoby podnikatele, ktery vyuziva vozidlo zcela k dosaZeni, zajisténi nebo udrze-
ni piijmu, plati stejné vyse uvedené podminky jako pro pravnickou osobu. Pokud vsak po-
uziva prislusné silni¢ni motorové vozidlo k dosazeni, zajisténi nebo udrzeni zdanitelnych

piijmi jen z ¢asti, plati pro n¢ho z hlediska vydajové pausalu tato specifika:

e Kraceny pausalni vydaj ve vysi 4 000 K¢ (80 %) na jedno silniéni motorové vozidlo

za kazdy kalendaini mésic zdanovaciho obdobi, za které se podava danové pfiznani.
e Pracovni cesty spolupracujici osobou se nepovazuji za pienechani vozidla.

e Uplatnéni maximalné na 3 vlastni silni¢ni motorové vozidla zahrnutd nebo nezahr-

nutd v obchodnim majetku nebo v ndjmu za zdanovaci obdobi.
e V prubehu zdanovaciho obdobi nelze ménit zptisob uplatnéni.

e U vozidla ve spolecném jméni manZzel nebo ve spoluvlastnictvi vice poplatnikil 1ze

Vv thrnu uplatnit vydaj na dopravu nejvyse 5 000 K¢.

Pausalni vydaje nelze uplatnit u poplatnikti uvedenych v § 18 odst. 3 ZDP, #. u poplatnikii,
kteri nejsou zalozeni nebo zrizeni za ucelem podnikani, S vyjimkou poplatnikd uvedenych v
§ 18 odst. 5 ZDP (vefejné vysoké Skoly, vyzkumné instituce), 13 aZ 15 (zdravotni pojis-
tovny, poskytovatelé vefejné sluzby v televiznim nebo rozhlasovém vysilani a provozova-

telé zdravotnického zatizeni podle zvlastniho pfedpisu). (Datlové zakony, 2012)

5.2 Danové neuznatelné naklady

Podle § 25 odst. 1 pism. x) ZDP nelze uznat za naklady vynaloZené k dosaZeni, zajiSténi a
udrzeni pfijmu pro danové Ucely, ndklady na spotiebované pohonné hmoty a parkovné pri
pracovni cesté vynalozené v souvislosti s uzivanim silnicniho motorového vozidla, u které-
ho poplatnik uplatni pausalni vydaj na dopravu. U fyzickych osob, které pouzivaji kraceny
pausalni vydaj nelze také uznat 20 % ostatnich vydajii (nakladii) s vyjimkou odpisu a dale

nelze uplatnit nahradu vydaju za spotrebované pohonné hmoty.

Podle § 28 odst. 6 ZDP se stanovuje odpisovani hmotného majetku, ktery je pouze z casti
pouzivan k zajisténi zdanitelného prijmu. Jedna se opét pouze o fyzické osoby a v tomto
ptipad¢€ je stanoveno, Ze do vydajii k zajisténi zdanitelného prijmu se zahrnuje pouze po-
mérna cast odpisii ve vysi 80 % odpisii V ptipadé pouziti kraceného pauSalniho vydaje na

dopravu.
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5.3 Pohonné hmoty, parkovné a kniha jizd

V souvislosti se zavedenim vydajového pausalu se od zacatku objevuji neustalé dotazy a
nejasnosti, jak je to s uplatiovanim PHM, parkovného a nutnosti vést knihu jizd. Pokud
poplatnik vyuzije vydajového pausalu na dopravu, nesmi si podle jiz zminénych paragrafii
danové uplatnit skuteéné vydaje za spotiecbované PHM a parkovné. Ale je nutné ucetné

vést podrobnou analytiku za spotiebu PHM a parkovného za dany automobil.

Podnikatel, ktery je platcem DPH, mutize v prub¢hu roku uplatiiovat DPH jako pfijaté zda-
nitelné plnéni z nakoupenych PHM. Poplatnik je vsak pro ucely danové kontroly z hlediska
DPH povinen prokazat, ze spotiebované PHM byly pouzité v souvislosti s podnikanim.
M¢l by byt schopen dolozit spravci dané skuteéné jizdy, a to naptiklad fakturaci, objednav-

kami, smlouvami a pfedev§im vedenim knihy jizd. (1000 feSeni, Stary, 2010, s. 47 — 49)

V ptipadé, ze poplatnik, ktery vyuzije vydajovy pausal a je platce DPH, se rozhodne neu-
platnovat z piijatych zdanitelnych plnéni nakoupenych PHM a parkovného DPH, nebude
ziejm¢ muset prokazovat v souvislosti s narokovanim DPH spravci dané ujeté kilometry a

nebude muset vést knihu jizd (1000 feSeni, Stary, 2010, s. 49).

Podle Janouska (2011) je vSak kniha jizd dilezitym dokladem 1 pro ucely kontrol dodrzo-
vani bezpec€nosti prace fidi¢e pfislusného motorového vozidla a v § 24 odst. 2 pism. zt) ani
jinych ustanovenich neni o zruseni povinnosti vést knihu jizd nic uvedeno. Z tohoto davo-
du se domniva, ze kazdy fidi¢ vozidla ur¢eného pro podnikani je povinen vést minimalné
udaje o vozidle a fidi¢i s uvedenim zahajeni jizdy, zacatku a konce bezpecnostni piestavky

a ukonceni jizdy. (Janousek et al, 2011, s. 338 — 339)

5.4 Darové neuznatelné PHM a parkovné na priznani

Zauctované naklady na uctech 50 — Spotfeba PHM a 51 — Sluzby — parkovné jsou danové
neuznatelnymi naklady. Z hlediska ucetniho mohou byt zahrnuty v celkové vysledovce
spolecnosti, ale z hlediska dané z pfijml patii do dafové neuznatelnych nakladd. Proto
bude soucet spotiebovanych PHM a parkovného zahrnut v celkové ¢astce fadku ¢. 40 pii-
znani k dani z pfijmu PO a rozepsano na stran¢ 3 v ¢asti A prilohy €. 1 II. oddilu. Na radek
¢. 162 se vypiSe castka celkového vydajového pausalu na dopravu. V pfiloze k pfiznani
dani z ptfijmu PO a piipadné¢ v pomocné piiloze k tiskopisu je vhodné rozepsat tidaje

k jednotlivym fadktum (Pfiznani k dani z ptijmu PO, 2011, vzor ¢. 22).
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II. PRAKTICKA CAST
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6 PREDSTAVENI SPOLECNOSTI

Spolecnost XY s.r.o. se zabyva truhlaiskou vyrobou, piedevsim se jedna o zakazkovou
vyrobu nabytku pfimo na ptani zakaznika. Jeji klientelu tvofi z vétSi Casti podnikatelské
subjekty, spolupracuje se znamymi zavedenymi obchodnimi spole¢nostmi, kterym vyrabi,
dodava a montuje nabytek do prodejen a kancelati podle zvolenych architektonickych na-
vrhll. Mens$i ¢ast zédkaznikl tvoii soukromé fyzické osoby, které si objednéavaji vétSinou

vestavény nabytek, naptiklad kuchynskeé linky apod.

Firma ma dlouholetou rodinnou tradici, ale jako spole¢nost s ru¢enim omezenymi funguje

teprve osm let. Ke dni 31. 12. 2011 zamé&stnavala 11 osob.

Spolec¢nost provadi montaze nabytku po celé republice, v nékterych piipadech i na uzemi
jinych zemich EU a vzhledem k povaze uvedenych vyrabénych produktii a poskytovanych
sluzeb je zfejmé, ze spolenost nutné potiebuje ke své ¢innosti silniéni motorova vozidla.

V soucasné dob¢ pouziva 5 automobild.

Spole¢nost XY si pofidila do svého vlastnictvi celkem ¢tyfi automobily, které jsou vedené
na majetkovych uétech spole¢nosti. Jeden automobil je pronajaty na zaklad¢ leasingové
smlouvy o0 finan¢nim pronajmu automobilu, po zaplaceni posledni leasingové splatky bude

odkoupen od pronajimatele do vlastnictvi spole¢nosti XY.

Vsechny automobily této spole¢nosti jsou vyhradné pouzivany zaméstnanci pro firemni

ucely k zajisténi, udrzeni a dosaZeni vynosii a zisku.
Jedna se o tyto automobily:
» Honda (osobni automobil) — ve vlastnictvi
Fiat (nakladni automobil) — ve vlastnictvi
Peugeot (nakladni automobil) — finan¢ni pronajem

Chrysler (osobni automobil) — ve vlastnictvi

vV V VYV V¥V

Subaru (osobni automobil) — ve vlastnictvi
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7 AUTOMOBILY NA MAJETKOVYCH UCTECH

Automobily ve vlastnictvi firmy XY jsou evidované na majetkovych uétech Spolecnosti
uctove tiidy 0, uctové skupiny 02. Pro kazdy automobil je vedeny zvlastni analyticky ucet.

Opravky jsou vedeny na uctech 082, opét jsou rozliseny samostatnou analytikou.

V nasledujici tabulce je znazornén pohyb na majetkovych uctech béhem roku 2011.

Tabulka 7 Pohyb na majetkovych u¢tech automobilt ve firm¢ XY v roce 2011

022020 | Osobni automobil Honda 269 000 X 269 000
022030 | Osobni automobil Chrysler 343 273 X 343 273
022040 | Osobni automobil Subaru 259 900 X 259 900
022050 | Néakladni automobil Fiat 84 000 X 84 000
022 Y. Automobily 956 173 X 956 173
082020 | Opravky Honda -252 188 -16 812 -269 000
082030 | Opravky Chrysler -178 503 -82 385 -260 888
082040 | Opravky Subaru -135 148 -62 376 -197 524
082050 | Opravky Fiat -16 800 -26 880 -43 680
082 > Opravky automobill -582 639 -188 453 -771 092
Celkem 373534 -188 453 185 081

Zdroj: Rozvaha spole¢nosti XY 2011, vlastni zpracovani.

Z uvedené tabulky vyplyva, ze v roce 2011 byly zatctované ucetni odpisy ve vysi 188 453
K¢ a ucetni hodnota automobilt klesla o 50,45 % roku 2011. Vypocet: Opravky 2011/
(Uget 022 — Uget 082 v 2010) * 100 = (188 453 / 373 534) * 100 = 50,45 %

Celkove jsou automobily na konci roku 2011 uc¢etné odepsany ve vysi 80,64 % z pivodni
pofizovaci ceny automobiltl. Vypocet: Uet 082 v 2011 / Uget 022 v 2011 * 100) =
771092 /956 173 * 100 = 80,64 %.

Je zfeymé, ze firma XY nema pfili§ nové automobily a navic jen automobil Subaru byl po-

fizeny jako novy (neojety) automobil.
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8 FINANCNI PRONAJEM AUTOMOBILU

Nékladni automobil Peugeot je pronajaty na zakladé leasingové smlouvy, kterd byla uza-
viena v roce 2007. V technickém pritkazu vozidla je jako vlastnik uvedena leasingova spo-
le¢nosti a firma XY je uvedena jako provozovatel. Splatkovy kalendai leasingové smlouvy

byl sjedndn na 72 mésict, konci v roce 2013.

Pti sepsani smlouvy byla zaplacena mimotfadna nultd splatka ve vysi 25 385 K¢ + 19 %
DPH. Tato akontace byla zatuc¢tovana na ucet 381 Naklady piiStich obdobi a DPH bylo
uplatnéno jako pfijaté zdanitelné plnéni. Akontace vstupuje do nakladli postupné po celou

dobu leasingovych splatek v pomérné vysi 352,57 K& mési¢né (25 385 K¢ /72 mésici).

Tabulka 8 M¢&si¢ni leasingova splatka podle splatkového kalendaie ve firmé XY

930,78 K¢& 8175,30 K¢ 1553,31 K¢ 591,66 K¢ -0,05 11251 K¢

Zdroj: Leasingovy kalendat firmy XY, vlastni zpracovani.

Ro¢ni havarijni pojisténi je ve vysi 11 169 K¢ (pojistna castka 507 700 K¢). Celkem za 6
let splatek je to 67 014 K&, coz odpovida mési¢ni tthradé 930,78 K¢ (67 014 / 72 splatek).
Roc¢ni pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla je ve vysi 7 100 K¢, celkem za 6 let spla-

tek je ve vysi 42 600 K¢, odpovida mési¢ni thrade 591,66 K¢ (42 600 K¢ / 72 splatek).

Za vozidlo zaplati firma formou splatek bez pojisténi za 6 let celkem 614 006,60 K¢ (bez
DPH), to je 0 106 306,60 K¢ vice nez byla piivodni cena vozidla. V roce 2012 zaplati na-

vic ¢astku 1 190 K¢ za koupi vozidla, vozidlo bude nasledné zatazeno na tcet 022A.

Tabulka 9 U¢tovani leasingu ve firmé XY do soucasnosti

Predpis nulté splatky - akontace 25 385,00 381 321

4 823,00 343
Uhrada akontace 30 208,00 321 221/211
Ptedpis pravidelné tihrady 9 697,69 518 325
] 1 553,31 343
Uhrada pravidelné splatky 11 251,00 325 221/211
N-tina akontace do nakladu 352,57 518 381

Zdroj: Ugetni denik firmy XY, vlastni zpracovéni
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9 NAKLADY NA POHONNE HMOTY

Pohonné hmoty spolecnosti jsou nakupovany zameéstnanci hotové nebo prostrednictvim
platebni karty z firemniho uc¢tu spoleCnosti. Jednotlivé zjednodusené danové doklady o
nakupu jsou peclivé evidovany, oznaeny nazvem daného automobilu a zaméstnanciim
proplaceny z pokladny. Nasledné jsou analyticky zauctovany podle jednotlivych druht aut
tak, aby byla zndma priibézna spotieba pohonnych hmot a zaroven pro kontrolu s vedenymi

knihami jizd na jednotliva auta.

Spolecnost XY je mesicni platce DPH a z nakoupenych pohonnych hmot si pravidelné mé-
si¢né v ramci pfiznani k dani z pfidané hodnoty uplatituje nakup pohonnych hmot jako

ptijaté zdanitelné plnéni na fadku €. 40 priznani k DPH (vzor ¢. 17).

9.1 Spotieba pohonnych hmot

V nasledujici tabulce je uvedena celkova spotfeba pohonnych hmot na jednotliva auta spo-

le¢nosti za posledni 4 roky:

Tabulka 10 Spotieba pohonnych hmot ve firmé XY v letech 2008 - 2011

2008 2009 2010 2011
Honda 501 210 58 134 K¢ 43 646 K& 65 467 K¢ 71 122 K¢
Fiat 501 220 42 264 K& 26 824 K¢& 35008 K¢ 33 089 K¢
Daewoo 501 230 3775 K¢ - - -
Peugeot 501 240 80 106 K¢ 46 738 K¢& 96 492 K¢ 102 453 K¢
Chrysler 501250 36 904 K¢ 39 546 K¢ 73 876 K¢& 80 729 K¢
Subaru 501 260 7 982 K¢ 8 575 K& 8 750 K¢ 9 981 K¢
Celkem 501 PHM 229165 K¢ | 165329 K¢ | 279593 Ké 297 374 K¢

Zdroj: Vykaz zisku a ztraty 2008 — 2011 firmy XY, vlastni zpracovani.

Z tabulky je zfejmé, ze spole¢nost XY ma jednozna¢né nejvyssi naklady na pohonné hmoty

u nakladniho vozidla Peugeot, které ma ve finan¢nim pronajmu.

Zvysena spotieba pohonnych hmot za posledni dva roky byla zptisobena nejen ristem cen
PHM, ale i vys$sim poétem ujetych kilometri, protoze zakazky firmy byly vétSinou realizo-
vany na vzdalen¢jsich mistech, zatimco v roce 2008 byla hlavni zakazka pobliz sidla jejich

firmy. Jednotlivé data ujetych kilometri a cen PHM uvadim na nasledujicich stranach.
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9.2 Rozbor spotieby PHM podle ujetych kilometru

Spolecnost XY veskeré jizdy firemnimi vozidly peclivé eviduje a fddnym zplisobem vede
knihy jizd za jednotliva vozidla. Zapisy do knih jizd jsou provadény ru¢nim zptsobem do

zakoupenych predepsanych formulatt.
Vypsané zaznamy V knihach jizd spole¢nosti XY obsahuji pfedevsim tyto informace:

Datum, Misto odkud a kam, Ucel, Ujeto v km, Cerpani PHM v I, Cerpani v K¢, Celkovy

stav ujetych km podle tachometru

Stav ujetych km v jednotlivych letech je zaznamenan v nésledujici tabulce.

Tabulka 11 Stav ujetych km podle jednotlivych aut ve firmé XY

Fiat 17 181 km 11 970 km 16 385 km 15916 km
Peugeot 31185 km 24 576 km 36 762 km 34 637 km
Chrysler 20 227 km 24 059 km 35281 km 39 800 km
Subaru 5203 km 6 194 km 5244 km 5578 km
Celkem km 73796 km 66 799 km 93672 km 95931 km
Zdroj: Knihy jizdy firmy XY, vlastni zpracovani.

Z tabulky vyplyva, Ze nejvice vyuzivané automobily jsou Chrysler a Peugeot

Tabulka 12 Vypocet vyse PHM v K¢ (bez DPH) na 1 km jizdy ve firmé XY

Fiat 2,46 K¢ 2,24 K¢ 2,14 K¢ 2,08 K¢
Peugeot 2,57 K¢ 1,90 K¢ 2,62 K¢ 2,96 K¢
Chrysler 1,82 K¢ 1,64 K¢ 2,09 K¢ 2,03 K¢
Subaru 1,53 K¢ 1,38 K¢ 1,67 K¢ 1,79 K¢

Na celkové km 2,27 K¢ 1,82 K¢ 2,29 K¢ 2,36 K¢

Zdroj: Vykaz zisku a ztraty, knihy jizd, vlastni zpracovani.
V piedchozi tabulce je uvedena vyse PHM v K¢ (bez DPH) na jednotliva vozidla.
Vypocet: Stav na uctu 5014 / ujeté km.

Néklady na PHM v K¢ na 1 km stale rostou. Jednozna¢né nejvyssi spotiebu na 1 km jizdy
ma automobil Peugeot, hned za nim ndsleduje automobil Fiat a automobil Chrysler.

V tabulce neni zobrazen automobil Honda, u kterého nemame uplné udaje.
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Spotieba automobilu zalezi také na tom, kde auto je pouzivano, jestli je to pro provoz na
dalnici, kdy je spotieba nejvyssi nebo na bézné silnici. A samoziejmé na druhu, velikosti a
stati vozidla. Naptiklad automobil Peugeot je novéjsi nez automobily Chrysler a Fiat, pies-
to spotieba PHM na 1 K¢ jizdy vychazi u né¢ho vyssi.

V kazdém ptipad¢ ceny pohonnych hmot na trhu jsou variabilni a maji neustale spiSe stou-

pajici tendenci. Vyjimkou byly v poslednich letech pouze ceny v roce 2009.

Je vidét, Ze spotieba PHM v K¢ na 1 km byla ve spole¢nosti XY V roce 2008 vyssi nez

Vv roce 2009, kdy byl zaznamenan pokles.

To doklada i nasledujici graf podle udaji ziskanych z Ceského statistického tadu (CSU,
2012), z kterého je zietelné, Ze v roce 2009 byly ceny pohonnych hmot na trhu v CR nej-
niz8i. Tyto ceny jsou cenami v¢etné DPH. To znamend, Ze provedené vypocty odpovidaji

skuteénosti.

Obrazek 3 Vyvoj primérné ceny pohonnych hmot v CR podle CSU

37 00K Vyvoj priimérné ceny PHM v CR podle CSU
’ / 36,41Ke
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Zdroj: Cesky statisticky tifad, 2012, vlastni zpracovani.

Tak, jak rostou ceny pohonnych hmot na trhu, rostou i celkové naklady na pohonné hmoty
ve firm¢. Naklady na pohonné hmoty patii mezi variabilni naklady, tedy vznikaji jen

Vv piipad¢, Ze jsou vozidla vyuzivany.

V nésledujicim grafu je zobrazena celkova spotfeba PHM v K¢ ve firmé XY za vSechny

automobily. Z obrazku opét vyplyva postupny narust nakladi na PHM, kromé roku 2009,
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kdy byly ceny PHM nejniz8i a pocet ujetych kilometrit ve firmé XY byl také nizsi, nez

v ostatnich letech. Celkové naklady byly proto s ristem cen za PHM V roce 2011 nejvyssi.

Obrazek 4 Celkova spotieba PHM za vSechny auta ve firmé XY

Celkova spotieba PHM v jednotlivych letech

m2008 m2009 w2010 m2011

Zdroj: Vykaz zisku a ztraty 2008 — 2011 firmy XY, vlastni zpracovani.

A v dal$im grafu je znazornéna spotfeba pohonnych hmot ve firm¢ XY v letech 2008 —
2011 podle spotieby PHM na jednotliva auta.

Obrazek 5 Spotieba pohonnych hmot podle jednotlivych aut

Spotreba PHM podle jednotlivych aut
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Zdroj: Vykaz zisku ztraty 2008 — 2011 firmy XY, vlastni zpracovani.

Graf jednozna¢né ukazuje, ze nejvyssi naklady na pohonné hmoty jsou béhem vsech sledo-
vanych let u vozidla Peugeot, coz odpovida i vysi nakladi na 1 km v K¢ podle tabulky

¢. 12 a velkému mnozstvi uyjetych kilometrt timto vozidlem.
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10 NAKLADY NA OPRAVY A UDRZBU AUTOMOBILU VE FIRME

Firma XY eviduje veskeré opravy a udrzbu souvisejici s provozem automobilii ve firmé na
jediném nakladovém uctu 511100. Tento ucet je veden pro vSechny auta spolecny, neni
pouzivano vice analytickych G¢th pro rozliSeni konkrétniho auta. Z tohoto diivodu bylo
problematické jednotlivé naklady z tohoto Gc¢tu rozpocitat na konkrétni auta. Naklady jsem

nakonec roztiidila podle textu a poznamek v ucetnim deniku.

Naklady na opravy a udrzbu jsou vesmés variabilni, ale vzhledem k tomu, ze v malé mite
obsahuji i naklady na technické prohlidky, kontroly emisi apod., jsou z tohoto hlediska

¢astecné 1 fixni. Tato Castka je vSak zanedbatelna.

Tabulka 13 Naklady na opravy a tdrzbu ve firmé XY

Honda 39 788 K¢ 6 425 K¢ 26 476 K¢ 41 393 K¢
Chrysler 107 180 K¢ 33 960 K¢ 77 398 K¢ 48 555 K¢
Daewoo 752 K¢ 0Ke 0Ke 0Ke¢
Peugeot 13 651 K¢ 10 475 K¢ 61 105 K¢ 30 258 K¢
Fiat 64 434 K¢ 8 070 K¢ 22 100 K¢ 8 268 K¢
Subaru 5532 K¢ 725 K¢ 1871 K¢ 2292 K¢
Celkem 231 337 K¢ 59 655 K¢ 188 950 K¢ 130 766 K¢

Zdroj: Vykaz zisku a ztraty 2008 — 2011 firmy XY, vlastni zpracovani.

Z tabulky je zfejmé, Ze nejvyssi naklady na opravy a udrzbu automobilti méla firma XY
Vv roce 2008, kdy pofidila ojety automobil Chrysler z Némecka. Tento automobil mél jiZ pfi
potizeni najetych pies 137 tisic km a jeho stav zfejmé nebyl Gplné€ idealni. Béhem provozu
VvV tomto prvnim roce se zaCaly projevovat dalsi zavady a problémy, které bylo nutné od-
stranit a naklady na opravy se tak vySplhaly neiméme¢ vysoko. Z toho plyne pouceni, ze pii
nakupu ojetého automobilu, a ke vS§emu ze zahrani¢i, by méla byt firma velmi obezietna,
jestli je vozidlo ve stavu, ktery udava prodejce a jestli kilometry uvedené na tachometru

vozidla viibec odpovidaji skutecnosti.

Dale nejvyssi naklady byly v roce 2008 na vyrobné nejstarsi automobil Fiat, ktery byl do té
doby ve firmé velmi pouzivan, ale postupné byl pfi jizdach vétSinou nahrazen prave vozi-
dly Chrysler a Peugeot, které jsou z hlediska ujetych kilometrti ve firmé v roce 2010 a 2011

nejfrekventovang;si.
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11 NAKLADY NA SILNICNIi DAN

Silni¢ni dan ve spole¢nosti XY je placena pravidelné zalohové tak, jak uklada zakon o sil-

ni¢ni dani. V roce 2011 firma zaplatila na ucet Financniho ufadu (predcisli uctu dan¢ 748):

» 13.4.2011 3099 K¢ za mésice 1 — 3/2011
» 13.7.2011 3160 K¢ za mésice 4 — 6/2011
» 10. 10. 2011 3135Ke za mésice 7 — 9/2011
> 14.12. 2011 3 135 K¢ za mésice 10 — 12/2011

Zalohu za mésic prosinec 2011 mohla spolecnost zaplatit az do 31. 1. 2012, ale je zvykla
platit zalohy dohromady za celé 4. Q. VSechny zalohy byly uhrazeny vcas (do 15. dne

v mésici placent).

V nasledujici tabulce je celkovy ptehled silni¢ni dan¢ ve spolecnosti XY podle odevzda-
nych pfiznéni k dani silni¢ni za kalendaini roky 2008 az 2011. Z tabulky je zfejma vzrista-
jici vySe celkové silnicni dané a dale to, Ze se jednotlivé ¢astky silni¢ni dané u nékterych
aut v nasledujicich letech méni, coz je zptisobeno vyuzitim § 6 odst. 6 ZDS, ktery zohled-

fluje stari vozidla.

Tabulka 14 Piehled celkovych nakladi na silni¢ni dan ve firmé XY

Honda 2813 3000 3000 3000 3000
Fiat - 3000 3600 3600 3600
Daewoo 300 - - - -
Peugeot 1872 1872 2 040 2 160 2 160
Chrysler 1980 2 160 2 565 2 700 2 700
Subaru 702 936 936 1044 1044
soukromé 450 375 100 25 25
Celkem 8117 11 343 12 241 12 529 12 529

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty, pfiznani k silni¢ni dani firmy XY, vlastni zpracovani.

Vzhledem k tomu, ze v roce 2008 firma pofidila novy automobil Subaru a automobil Fiat
sice pouzivala, ale odkoupila od pronajimatele az v roce 2008, nelze prvni dva roky tabulky

zcela srovnavat s roky nasledujicimi.

Konkrétni vypocty u jednotlivych aut vysvétlim dale.
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» Vypocet silni¢ni dané u osobniho automobilu Honda
Prvni registrace vozidla 28. 4.1999
Zdvihovy objem 1973 cm®
Roc¢ni sazba dané 3000 K¢

V roce 2008 mélo vozidlo narok na slevu ve vysi 25 % podle stafi vozidla jen v prvnich

ttech mésicich tohoto roku, nasledujici mésice jiz musi platit plnou sazbu dané. Vypocet:
Rocni sazba / 12 mésici * 3 mésice x 0,75 =3 000 K¢/ 12 * 3 * 0,75 =563 K¢
Roc¢ni sazba / 12 mésict * 9 mésict * 1 =3 000 K&/ 12 * 9 * 1 =2 250 K¢
Celkem silni¢ni dan v roce 2008 byla 2 813 K¢. Od roku 2009 plati ro¢né jiz 3 000 K¢.
Zalohy silni¢ni dan¢ na tento automobil jsou tedy:
1Q 750 K¢, 2Q 750 K¢, 3Q 750 K&, 4Q 500 K¢ a 250 K.
» Vypocet silni¢ni dané u nakladniho automobilu Fiat
Prvni registrace vozidla 17.3.1999
Nejvétsi technicky piipustna hmotnost 2 515 kg
Pocet naprav 2
Roc¢ni sazba dan¢ 3600 K¢

Tento automobil firma odkoupila az v bieznu roku 2009, ale pouzivala ho k podnikatelské
¢innosti jiz n€kolik let na zédkladé smluvniho najmu, silni¢ni dai do té doby platil majitel
vozidla. Vzhledem K prvni registraci vozidla, nevztahovala se na tento automobil sleva

podle § 6 odst. 6 ZDS. V roce 2009 byl v majetku spole¢nosti 10 mésict.
Vypocet v roce 2009 byl: RS/ 12 mésict * 10 mé&sici =3 600 /12 * 10 = 3 000 K¢.
V dalsich letech je jiz placena plna ro¢ni sazba silni¢ni dané€ ve vysi 3 600 K¢.
» Vypocet silni¢ni dané u osobniho automobilu Daewoo
Prvni registrace vozidla 18. 10. 1999
Zdvihovy objem 796 cm®

Roéni sazba 1200 K¢
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Tento automobil byl proddn v dubnu 2008 fyzické osobé — neplatci silnicni dané, proto
spole¢nost XY musela zaplatit jeste silni¢ni dan za mésice duben. Pokud by prodala auto-
mobil platci silniéni dané, za duben jiz by platit nemusela. Navic na tento automobil jeste

nalezela sleva ve vysi 25 %.

Vypocet v roce 2008 byl: RS 1200 K¢ / 12 mésict * 4 mésice * 0,75 = 300 K¢
» Vypocet silni¢ni dané u nakladniho automobilu Peugeot

Prvni registrace vozidla 6. 6. 2007

Nejvétsi technicky pfipustnd hmotnost 3000 kg

Pocet naprav 2

Rocni sazba 3600 K¢

Na tento automobil se vztahuje sleva podle stafi vozidla az do kvétna 2016.

Vypocet v roce 2008 a 2009: RS 3 600 K¢ * 0,52 =1 872 K¢ (sleva 48 %)

Vypocet v roce 2010: (RS 3 600 K¢ / 12 * 5 * 0,52) + (RS 3 600 K¢ / 12 * 7 * 0,60) =
2 040 K¢ (od cervna 2010 do kvétna 2013 je sleva 40 %)

Vypocet v roce 2011 a 2012: RS 3 600 K¢ * 0,60 = 2 160 K&

» Vypocet silni¢ni dané u osobniho automobilu Chrysler

Prvni registrace vozidla 21. 04. 2004
Zdvihovy objem 2 499 cm®
Ro¢ni sazba 3 600 K¢

Osobni automobil byl potfizen jako ojety automobil v inoru 2008, sleva podle stafi vozidla

se na tento automobil vztahuje az do bfezna 2013.
Vypocet v roce 2008: RS 3 600 K¢ /12 mésict * 11 mésicta * 0,60 = 1 980 K¢ (sleva 40 %)
Vypocet v roce 2009: RS 3 600 K¢ * 0,60 =2 160 K¢

Vypocet v roce 2010: (RS 3 600 K& / 12 * 3 * 0,60) + (RS 3600 K& / 12 * 9 * 0,75) =

2 565 K¢ (prvni tfi mé&sice sleva 40 %, dalSich devét mésict sleva 25 %)

Vypocet v roce 2011 a 2012: RS 3600 * 0,75 =2 700 K¢
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» Vypocet silni¢ni dané u osobniho automobilu Subaru

Prvni registrace vozidla 09. 04. 2008
Zdvihovy objem 998 cm®
Ro¢ni sazba 1 800 K¢

Vozidlo pofizeno jako nové v dubnu 2008, sleva bude az do biezna 2017.
Vypocet v roce 2008: RS 1 800 K¢/ 12 m * 9 * 0,52 =702 K¢ (sleva 48 % 9 mésict)
Vypocet v roce 2009 a 2010: RS 1 800 K¢ * 0,52 =936 K¢ (sleva 48 % cely rok)

Vypodet v roce 2011: (RS 1800 K&/ 12 * 3 * 0,52) + (RS 1 800 K&/ 12 * 9 * 0,60) =

1 044 K¢ (prvni tfi mésice sleva 48 %, dalSich devét mésict sleva 40 %).

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny zalohy u automobilu Subaru tak, jak by se mély podle

zakona pribézné platit (zobrazeno od roku 2010 vyhledové do roku 2019):

Tabulka 15 Vyhled placeni zaloh na silni¢ni dan u Subaru do roku 2019

Rok 1.Q 2.Q 3.Q 10, 11 Do 31. 01. Celkem

(zaloha k (zaéloha k (zaloha k (zaloha k nasl. roku

15.04.) 15.07.) 15.10.) 15.12.) mésic 12

2010 234,00 K¢ | 234,00KE | 234,00 K¢ 156,00 K¢ 78,00 K¢ 936,00 K¢
2011 234,00 K¢ | 270,00K¢ | 270,00 K¢ 180,00 K¢ 90,00 K¢ | 1 044,00 K¢
2012 270,00 K¢ | 270,00 K¢ | 270,00 K¢ 180,00 K¢ 90,00 K¢ | 1 080,00 K¢
2013 270,00 K¢ | 270,00 K¢ | 270,00 K¢ 180,00 K¢ 90,00 K¢ | 1 080,00 K¢
2014 270,00 K¢ | 338,00 K¢ | 338,00 K¢ 225,00 K¢ 112,00 K¢ | 1283,00 K¢
2015 338,00 K¢ | 338,00 K¢ | 338,00 K¢ 225,00 K¢ 111,00 K¢ | 1350,00 K¢
2016 338,00 K& | 338,00 K& | 338,00 Ké 225,00 K¢ 111,00 K¢ | 1350,00 K¢
2017 338,00 K¢ | 450,00 K¢ | 450,00 K¢ 300,00 K¢ 150,00 K¢ | 1688,00 K¢
2018 450,00 K¢ | 450,00 K¢ | 450,00 Ké 300,00 K¢ 150,00 K¢ | 1800,00 K¢
2019 450,00 K¢ | 450,00 K¢ | 450,00 K¢ 300,00 K¢ 150,00 K¢ | 1800,00 K¢

Zdroj: Technicky prikaz vozidla Subaru firmy XY, vypocty podle vlastniho zpracovani

» Vypocet silni¢ni dané u jizd soukromym vozidly zaméstnanci

V priibéhu let 2008 — 2011 platila spole¢nost XY silni¢ni daii za pouZiti vozidla zamést-
nancl podle zdkona o silni¢ni dani § 4 odst. 2a) a § 6 odst. 4 ZDS za kazdy den pouZziti
vozidla zaméstnance 25 K¢. Podle tabulky celkové silniéni dané vidime, Ze spole¢nost se

snazi tyto cesty omezovat a k pracovnim cestam vyuziva predevsim firemni vozidla.
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12 NAKLADY VE FORME ODPISU

Do roku 2007 pattily osobni automobily do danové odpisové skupiny la a odepisovaly se 4

roky. Od roku 2008 patii do skupiny 2 a odepisuji se 5 let.

Ucetni odpisy se ve firmé XY rovnaji dafiovym odpistim.

U vSech automobilu je pouzit zrychleny zptisob odepisovani.
» Odpisovani osobniho automobilu Honda

Osobni automobil Honda byl pofizen jako ojety osobni automobil v roce 2006. Do roku
2007 byl odpisovan ve skupiné la (koeficienty 4 a 5), od roku 2008 ve skupiné 2 (koefici-

ent 6). V nasledujici tabulce je zobrazen pribéh odpist u automobilu Honda od jeho pofi-

zeni.

Vedeno na tc¢tu 022020 a 082020. K 31. 12. 2011 je ucetni hodnota vozidla nulova.

Tabulka 16 Tabulka odpisti u osobniho automobilu Honda

1 2006 269 000 67 250 201 750 269 000/ koef. 4

2 2007 201 750 100 875 100 875 2*201 750 / (koef. 5-2+1)
3 2008 100 875 50 438 50 437 2 *100 875 / (koef. 6-3+1)
4 2009 50 437 0 50 437 pieruseno odpisovani

5 2010 50 437 33625 16 812 2 * 50 437 / (koef. 6-4+1)

6 2011 16 812 16 812 0 2* 16 812 / (koef. 6-5+1)

Zdroj: Odpisova karta automobilu Honda firmy XY, vlastni zpracovani.

» Odpisovani osobniho automobilu Chrysler

Osobni automobil Chrysler byl pofizeny jako ojety automobil z Némecka. Odepisovan

ve 2. odpisové skuping.

Tabulka 17 Tabulka odpisti u osobniho automobilu Chrysler

1 2008 343 273 68 655 274 618 | 343 273/ koef. 5
2 2009 274 618 0 274 618 | preruseno odpisovani

3 2010 274 618 10 948 164 770 | 2 * 274 618 / (koef. 6-2+ 1)
4 2011 164 770 82 385 82385 | 2*164 770/ (koef. 6-3+1)
5 2012 82 385 54 924 27 461 | 2 * 82385/ (koef. 6-4+1)

Zdroj: Odpisova karta automobilu Chrysler, vlastni zpracovani.
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» Odpisovani osobniho automobilu Subaru

Osobni automobil Subaru byl pofizeny jako novy automobil v roce 2008, pii jeho potfizeni
jesté nemohl byt uplatnén u osobnich automobili odpoc¢et DPH, vstupni cena vozidla tedy
obsahuje i DPH.

Je veden na majetkovém uctu 022040 a opravky na 082040.

Tabulka 18 Tabulka odpisti u osobniho automobilu Subaru

1 2008 259 900 51 980 207 920 | 259 900 / koef. 5

2 2009 207 920 0 207 920 | pteruseno odpisovani

3 2010 207 920 83 168 124 752 | 2> 207 920 / (koef. 6-2+1)
4 2011 124752 62 376 62 376 | 2* 124 752 / (koef. 6-3+1)
5 2012 62 376 41 584 20792 | 2*62 376/ (koef. 6-4+1)

Zdroj: Odpisova karta automobilu Subaru, vlastni zpracovani.
» Odpisovani nakladniho automobilu Fiat

Nakladni automobil Fiat se pouzival ve firm¢ ze vSech aut nejdéle na zakladé smlouvy o
pronajmu, ale do vlastnictvi byl odkoupeny v roce 2009. Jeho cena byla pti koupi ocenéna

podle stafi, stavu a ujetych kilometrti vozidla.

Je veden na majetkovém uctu 022050 a opravky na uctu 082050.

Tabulka 19 Tabulka odpisti u nakladniho automobilu Fiat

1 2009 84 000 0 84 000 | Odpis neuplatnén

2 2010 84 000 16 800 67 200 | 84 000 / koef. 5

3 2011 67 200 26 880 40 320 | 2*67 200/ (koef. 6-2+1)
4 2012 40 320 20160 20 160 | 2 *40 320/ (koef. 6-3+1)

Zdroj: Odpisova karta nakladniho automobilu Fiat, vlastni zpracovani.

Jak je vidét z jednotlivych tabulek, bylo odpisovani vSech automobilti ve firmé v roce 2009
z dtvodu ztraty preruseno a nebyly tak do nakladu zauctovany zadné odpisy hmotného ma-
jetku. Toto nebylo vhodné feseni z hlediska zédkona o ietnictvi (ZU), protoze Gidetni odpi-
sy se maji uctovat vzdy a nemaji se prerusovat. Vhodnéjsi je neuplatiovat odpisy jako da-

nové v ramci priznani k dani z ptijmu.
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Pilafova (2011) upozornuje, ze Gcetni a danové odpisy mohou byt podle zakona o ucetnic-
tvi sjednany ve stejné vysi. Ale pokud firma neodliSuje ucetni odpisy od danovych a rovna-
ji se tudiz danové ucetnim odpistim, tak se nesmi pierusovat. Pierusenim tc¢etnich odpisu

dochazi k poruseni zakona o Gcéetnictvi (Pilafova, 2011, s. 55 — 56).

V roce 2011 byly zatuctovany ucetni odpisy automobilll v celkové vysi 188 453 K¢, uctova-

ci pfedpis MD 551A, DAL 082A.

Vzhledem Kk tomu, Ze v8ak firma v roce 2011 dosahla v ramci celkového hospodarského
vysledku opét ztratu, bylo rozhodnuto, ze zauctované ucetni odpisy v roce 2011 nebudou

z hlediska danového uplatnény a byly upraveny jen v ramci ptiznani k dani z piijmu PO.

Je vidét, ze Gcetni pracovnice firmy je jiz s odstupem dvou let poucena a dobte si uvédo-
muje, Ze postup neuplatnéni zddnych odpist v roce 2009 nebyl dle zékona o Ucetnictvi zce-

la spravny a ucetni odpisy musi byt zauctovany vzdy.

» Postup v ramci pfiznani k dani z ptijmu PO za rok 2011:
Strana 2 - Rddek ¢ 50 — rozdil uéetnich a dafiovych odpist, ktery zvysuje zaklad dang
v daftovém ptiznani (188 453 K<).
To, Ze Gietni odpisy byly zatiCtovany, ale nemély byt dafioveé uplatnéné, znamena, Ze ticetni
odpisy byly vyssi nez odpisy danové, a proto se zaznamenavaji na fadku ¢. 50.
Strana 3 - Cdst B, Fddek 3 — do tohoto Fadku se zapisuji jen dafové odpisy, které jsou

V ramci roku uplatnény, v roce 2011 je proto ¢astka na tomto fadku nulova.

» Piipadné dal$i mozné tpravy v fadcich pfiznani k dani z piijmu PO — vyhledové
dalsi roky:
Strana 2 — Rddek ¢ 150 - v piipads, Ze by detni odpisy byly naopak nizsi neZ odpisy da-
nové, promitne se rozdil na tomto fadku a tato ¢astka snizuje zaklad dané.

Strana 2 — Rddek ¢& 160 — v piipadé vyiazeni automobilu dafiové neodepsaného, dafiova

Zustatkova cena automobilu.
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13 ROZBOR CELKOVYCH NAKLADU VE FIRME

Nasledujici graf zachycuje celkové naklady ve firmé XY vynalozené v souvislosti s provo-
zem automobil. VySe ndkladii na PHM ma stoupajici tendenci, ale je dobré, ze klesaji
naklady na opravy a udrzbu automobilii ve firme. Zamétime-li se na odpisy, zjistime, ze
graf neni Upln€ optimdlni, protoZe v roce 2009 nebyly Zadné odpisy zatctovany. A navic
odpisy jsou sice naklady, ale nejsou vydaji v daném roce. To se tykd i ¢asti nékladi na
ucétech 518 v souvislosti s pojisténim, které firma Casové rozliSuje, to znamena, Ze ve vy-

sledku by mély byt v kazdém roce zauctovany naklady spojené jen s danym rokem.

Obrazek 6 Celkové naklady v K¢ na vSechny automobily ve firmé XY podle uctt

Celkové naklady na vSechny automobily podle ucth

300000 Ke

250000Kc

200000Ke

150000 KE

100000 KE

50000 Ke

OKe -
2008 2009 2010 2011

m501 m511 518 m531,538 m541,551

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY 2008 — 2011, vlastni zpracovani.

V nésledujici tabulce jsou pro porovnani zobrazeny néaklady na automobily podle
jednotlivych tctl, celkové ndklady na automobily a celkové nédklady firmy Vv jednotlivych

letech 2008 — 2011:

Tabulka 20 Celkové naklady na automobily a celkové naklady v K¢ ve firmé XY

Ucet 501 229 165 165 329 279 593 297 374
Ucet 511 231 337 59 655 188 950 130 766
Ucet 518 171 328 169 033 182 575 188 234
Uty 531,538 14 343 15 461 17 759 17 513
Utty 541,551 222 073 0 243 441 188 453
Néklady na automobily 868 246 409 478 912 318 822 340
Celkové néklady firmy 16 066 267 8 046 507 10 527 748 7902 901

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY 2008 — 2011, vlastni zpracovani
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13.1 Vertikalni analyza nakladi na automobily

Vertikalni analyza ndm vyjadfuje procentni podil k jediné zvolené zakladné polozené jako

100 %, v nasem piipad¢ jsou to nadklady na automobily.

V nasledujici tabulce je zietelny pomér, kterym piipadd vySe nékladi na konkrétnim Gctu

na celkové naklady na automobily ve firmé.

Tabulka 21 Vertikalni analyza nakladd na automobily firmy XY

Uket 501 26,39% 40,38% 30,65% 36,16%
Utet 511 26,64% 14,57% 20,71% 15,90%
Uket 518 19,73% 41,28% 20,01% 22,89%
Uty 531,538 1,65% 3,78% 1,95% 2,13%
Uéty 541,551 25,58% 0,00% 26,68% 22,92%
Naklady na automobily 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani

A v nasledujici tabulce je jako zakladna 100 % polozena celkova hodnota naklada ve fir-
me. Zajimavy je procentudlni pomér nakladl na automobily z celkovych nakladu ve firmé.
Je ziejmé, Ze pomér na automobily v roce 2011 je proti roku 2008 skoro dvojnasobny, pii-
tom naklady na automobily byly v roce 2011 nizsi. Tento ukazatel je zpisoben tim, ze cel-

kové naklady (i vynosy) v roce 2008 byly na celkove vyssi urovni.

Tabulka 22 Vertikalni analyza nakladd na automobily na celkové naklady firmy XY

Uket 501 1,43% 2,05% 2,66% 3,76%
Uket 511 1,44% 0,74% 1,79% 1,65%
Uket 518 1,07% 2,10% 1,73% 2,38%
Utty 531,538 0,09% 0,19% 0,17% 0,22%
Ukty 541,551 1,38% 0,00% 2,31% 2,38%
Nzklady na automobily 5,40% 5,09% 8,67% 10,41%
Celkové naklady firmy 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani

13.2 Horizontalni analyza nakladi na automobily

Horizontalni analyza porovnava zmény polozek v ¢asové posloupnosti. Nejdiive vypocita-

me absolutni zménu a poté jeji procentni vyjadieni k vychozimu roku.
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Vysledkem je procentualni zména hodnoty v roce nasledujicim z roku piedchazejiciho.
Absolutni zména = Ukazatel  — Ukazatel 1
% zmena = Absolutni zména * 100/ Ukazatel 1

V nasem piipadé porovnavame vyvoj jednotlivych nékladii na automobily podle ucta ve
vykazu zisku a ztraty, celkovych naklad ve firmé a celkovych vynosii ve firmé za roky

2008 az 2011.

Rok 2009 porovnava zménu dat 2008/2009, rok 2010 zménu dat 2009/2010, rok 2011
zménu dat 2010/2011.

Tabulka 23 Horizontalni analyza naklad na automobily, celkovych nakladd, vynosa

Utet 501 -27,86% 69,11% 6,36%
Utet 511 -74,21% 216,74% -30,79%
Utet 518 -1,34% 8,01% 3,10%
Utty 531,538 7,79% 14,86% -1,39%
Ukty 541,551 -100,00% - -22,59%
Niklady na automobily -52,84% 122,80% -9,86%
Celkové naklady firmy -49,24% 30,84% -24,93%
Celkové vynosy firmy -63,59% 58,16% -39,88%

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani.

Jak jsem jiz zminila u vertikdlni analyzy, skutecnost, ze naklady ve firmé¢ XY byly v roce
2008 celkové na vyssi urovni a ptitom vertikalni analyza nam toto nesdéluje. Naopak

Z horizontalni analyzy tato informace zfetelné;si.

Je ziejmé, Ze ve firmeé XY v roce 2009 klesly naklady na automobily o 52,84 % a v ramci
celkovych nakladd firmy to bylo 0 49,24 %. Firma dosahla v roce 2009 ztratu a nedafilo se
ji. Pokud by vSak byly zauctovany ucetni odpisy automobilu, byly by néklady ve firmé vys-

§i a pomérovy ukazatel proti roku 2009 by se trochu snizil. Ukazatel proto neni optimalni.

Z dalsiho sloupecku v roce 2010 vyplyva opét narust nakladti na pohonné hmoty a velky
nariist nakladl na opravy o 216,74 % proti roku 2009. Ukazatel odpisti je bezptedmétny.

V roce 2011 doslo k malému nartistu nakladti na pohonné hmoty o 6,36 % proti roku 2010,
ale naopak klesly naklady na opravy a Gdrzbu automobilu o 30,79 % proti roku 2010. Cel-
kové klesly také naklady na automobily, celkové ndklady firmy i celkové vynosy firmy.

Firma opét doséhla ztratu.
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14 VYHODNOST VYDAJOVEHO PAUSALU NA DOPRAVU

Vydajovy pausal na dopravu je mozné pouzit maximalné na 3 vozidla v majetku firmy ne-
bo pronajaté, které jsou pouzivany vyhradné pro firemni potieby. Vzhledem k tomu, Ze
firma XY pouziva vSech 5 vozidel vyhradné k zajisténi, dosazeni a udrzeni pfijmu, zadné
Z nich nebylo pfenechano ani po ¢ast mésice k uzivani jiné osob¢ ani k soukromym uce-

lim, mizeme se zamé&fit na zkoumani vyhodnosti vydajového pausalu u vsech 5 vozidel.

14.1 Analyza dat pro vydajovy pausal na dopravu

Zasadni skutecnost je, ze pokud chceme vyuzit vydajovy pausal na dopravu, nelze danové
uplatnit skute¢né pohonné hmoty a parkovné u danych vozidel. Ro¢ni ¢astka vydajového
pausalu je ve vysi 60 000 K¢ u jednoho vozidla, které je cely rok pouzivéano, a to poprvé za

zdanovaci obdobi roku 2009.

V prvni fazi se proto zaméfime na spotiebu pohonnych hmot od roku 2009 do roku 2011.

Tabulka 24 Naklady na PHM jednotlivych aut v letech 2009 - 2011

Honda 43 646 K¢ 65 467 K¢ 71122 K&
Fiat 26 824 K¢ 35 008 K¢ 33 089 K¢
Peugeot 46 738 K¢ 96 492 K¢ 102 453 K¢
Chrysler 39 546 K¢ 73 876 K& 80 729 K¢&
Subaru 8 575 K¢ 8 750 K¢ 9981 K¢

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani.

V roce 2009 byla spotteba pohonnych hmot u vSech 5 aut nizsi nez 60 tisic K¢, a to zna-
mena, ze bylo mozné vyuzit vydajovy pausal na jakékoliv 3 vybrana auta. Nejvyhodnéjsi
jsou vsak ty vozidla, ktera maji spotfebu nejnizsi, proto vybereme auta Chrysler, Fiat a
Subaru. Auto Fiat bylo pofizeno az v bieznu 2009, proto lze pouzit pausal pouze ve vysi
45 000 K¢ (9 mésict * 5 000 K¢).

Dalsi podminkou je neuplatnit parkovné za uvedena auta. Firma XY bohuZel nem4 analy-
ticky rozdélené parkovné na jednotliva auta. Zname pouze celou castku parkovného za
vSechny auta, proto budeme z hlediska naseho rozboru vychazet z celé Castky parkovného.

Navic se nejedné o zésadni ¢astku a pro tento vypocet to bude dostacujici.
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V roce 2009 bylo mozné vyuZit vydajovy pausal na tyto tfi vozidla:

Tabulka 25 Vypocet vyhodnosti vydajového pausalu na dopravu v roce 2009

Auto v 2009 Fiat Chrysler Subaru Celkem Radek
pFiznani
Skuteéné PHM 26 824 K¢ 39 546 K¢ 8 575 K¢ 74 945 K¢ ¢. 40
Vydajovy pausal | 45 000 K¢ 60 000 K¢ 60 000 K¢ 165000 K¢ | ¢.162
Rozdil 18 176 K¢ 20 454 K¢ 51425 K¢ 90 055 K¢ X
Parkovné Nezname Nezname Nezname 410 K¢ ¢. 40
Celkovy rozdil X X X 89 645 K¢ X

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani

V roce 2010 a v roce 2011 bylo mozné vydajovy pausal vyuzit pouze u dvou vozidel, a to u

automobilu Fiat a Subaru.

Tabulka 26 Vypocet vyhodnosti vydajového pausalu na dopravu v roce 2010

Auto v 2010 Radek
P¥iznani
Skutecné PHM 35008 K¢ 8 750 K¢ 43 758 K¢ ¢. 40
Vydajovy pausal 60 000 K¢ 60 000 K¢ 120 000 K¢ ¢. 162
Rozdil 24 992 K¢ 51 250 K¢ 76 242 K¢ X
Parkovné Nezname Nezname 560 K¢ ¢. 40
Celkovy rozdil - - 75 682 K¢ X

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani

Tabulka 27 Vypocet vyhodnosti vydajového pausalu na dopravu v roce 2011

Auto v 2011 Subaru Celkem Radek
priznani
Skuteéné PHM 33 089 K¢ 9981 K¢ 43 070 K¢ ¢. 40
Vydajovy pausal 60 000 K¢ 60 000 K¢ 120 000 K¢ ¢. 162
Rozdil 26911 K¢ 50019 K¢ 76 930 K¢ X
Parkovné Nezname Nezname 528 K¢ ¢. 40
Celkovy rozdil X X 76 402 K¢ X

Zdroj: Vykazy zisku a ztraty firmy XY, vlastni zpracovani
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14.2 Danova uspora a zavéry k vydajovému pausalu na dopravu

Z jednotlivych tabulek vyplyvaji ¢astky rozdill, o které bylo mozné v letech 2009 az 2011,
snizit zaklad dan¢ z piijmt pravnické osoby. Toto snizeni neprobiha ucetné, ale pouze pro-

stfednictvim zapist na piiznani k dani z ptijmu pravnickych osob. Jedna se o tyto radky:

e Radek &. 40 Naéklady neuznavané za naklady vynaloZeni k dosaZeni, zaji§téni a
udrzeni pfijmil (rozepsano na 3. stran¢ v ¢asti A podle jednotlivych uctovych sku-
pin)

e Radek &. 162 Vydajovy pausal na 2 (resp. 3) automobily

V pfipadé, ze by firma vyuzila vydajového pauséalu tak, jak je zobrazeno ve vySe uvede-
nych piedchozich tabulkach, snizil by se danovy zaklad firmy o tzv. celkovy rozdil. Firma

by tak mohla usetfit na dani z piijmu.

Celkova danova uspora je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 28 Vypocet danové uspory vydajového pausalu na dopravu 2009 - 2011

Danovy zaklad je sniZeny o 89 645 K¢ 75 682 K¢ 76 402 K¢
Zaokrouhleno na tisice dola 89 000 K¢ 75 000 K¢ 76 000 K¢
Dariova sazba v letech 20 % 19 % 19 %

Uspora na dani 17 800 K¢ 14 250 K¢ 14 440 K¢

Zdroj: Vlastni vypocCty a zpracovani.

Vyuziti vydajového pausalu je pro tuto firmu XY velmi realné a je $koda, Ze ho v minulych
letech nevyuzila jen proto, Ze v roce 2009 a 2011 nedosahla zisku a v roce 2010 uplatiova-

la ¢aste€nou ztratu z roku predchoziho.

V budoucnu ho vSak mlZe vyuZit a bude to ur¢it¢ vyhodné. Podle ziskanych vysledki
zfejmé, ze by ho firma mohla kazdorocné vyuzivat na dvé firemni auta a pro firmu by to
znamenalo danovou usporu okolo 14 tisic K¢. Z tohoto divodu by bylo dobré, kdyby firma
1épe evidovala i parkovné za konkrétni vozidla, aby bylo pfi uzavirani roku pro ucetni pra-
covnici snadné tyto naklady oddélit spolu s pohonnymi hmoty a zahrnout je do nedafiové
uznatelnych nékladt. To stac¢i opét odd€lenou analytikou a oznacenim Uctu parkovného
jako nedanovy ucet. Firma XY pouziva ucetni software Jezek, ktery na konci roku umoz-

niuje snadné vytisknuti celkové vysledovky a také zvlast vysledovky danové a nedanové.
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15 AUTOMOBILY Z HLEDISKA DPH VE FIRME XY

Pfi ndkupu osobniho automobilu bylo mozné odecist DPH teprve od data 1. 4. 2009. U
nakladnich automobili nebyl z hlediska ode¢tu DPH problém. Vhledem k tomu, ze vSech-
ny 3 osobni automobily v majetku firmy XY byly pofizeny pravé pied timto datem, DPH
pii nakupu automobilu nebylo uplatnéno. Pii kontrole této skute¢nosti jsem ovéfila, Ze toto
firma dodrzela. Osobni automobil Honda byl nakoupen od fyzické osoby bez DPH. Auto-

mobil Subaru byl pofizeny jako novy a vstupni cena vozidla obsahuje i DPH.
»> Porizeni osobniho vozidla z Némecka v roce 2008

Pii poiizeni osobniho automobilu Chrysler v roce 2008 nastal ucetni problém, protoze vo-
zidlo bylo potizeno od osoby registrované k dani z pfidané hodnoty v Némecku, zaplaceno
hotové na misté. Némecky prodejce vystavil fakturu v némeckém jazyce v nulové sazbé
DPH s tim, ze faktura podléha rezimu pieneseni danové povinnosti. Firma XY tedy toto
plnéni méla uvést na ptriznani k DPH v tadku €. 3 jako pofizeni zbozi z EU, ale vzhledem
Kk tomu, Ze se jednalo o automobil osobni, u kterého neméla narok na odpocet DPH, nesme-

la tento ndkup vozidla uvést i v fadku piijatych zdanitelnych plnéni.

Pti zatc¢tovani v softwaru vSak doslo k chybé a nakup automobilu byl uveden i1 do fadku
pfijatého zdanitelného plnéni z EU. Udetni pracovnice firmy si chybu uvédomila teprve po
dvou mésicich pti vypoctu zalohy silni¢ni dané, kdy bylo podle technického prikazu ziej-
mé, ze se ve skute¢nosti jedna o automobil osobni. Vzhledem k tomu bylo ihned podano
dodate¢né piiznani k DPH s minusovym tadkem a doplacena dan z ptidané hodnoty ve vysi

19 %. Vstupni cena vozidla na majetkovém uctu byla navySena o DPH.
» Pripadny prodej vozidel firmy XY

Pokud pii potizeni vozidla nebylo ode¢teno DPH, automobil se pii piipadném prodeji bude
prodavat bez DPH. U firmy XY se to tyka vSech 3 osobnich automobili. U nakladniho

automobilu Fiat by firma musela vystavit fakturu s DPH a DPH odvést finan¢nimu tfadu.

Automobil Peugeot ma firma v soucasné dob¢ stale v leasingovém pronajmu, bude odkou-
pen teprve v roce 2013, potom piejde do majetku firmy. Pfi pfipadném prodeji bude muset
firma opét odvést DPH z prodeje na vystupu, protoze v ramci leasingovych splatek si

uplatiiovala DPH.
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16 MOZNOSTI ZAVEDENI VE FIRME

16.1 Vozidlo v pripadé uziti pro soukromé ucely zaméstnance

Firma XY vyuziva vozidla pouze k firemnim ac¢elim. Majitele firmy by v8ak mohlo zaji-
mat, jaky dopad by pro né¢ méla situace v ptipadé, kdy by se rozhodli vyuzivat nékteré

osobni vozidlo 1 pro soukromé ucely.

Zameéstnanci se ve mzdé zvysi zéklad, ze kterého se vypocitava dan, o 1 % vstupni ceny
vozidla v kazdém mésici pouzivani firemniho vozidla pro soukromé ucely. Tato Castka

nepodléha socialnimu ani zdravotnimu pojisténi (Janousek et al, 2011, s. 281).
» Osobni automobil, u kterého nebyl uplatnén odpocet DPH

U osobnich automobiltl firmy nebyl pii pofizeni vozidla uplatnén odpocet DPH. V ptipade¢,
ze by se firma rozhodla vyuZzivat pro soukromé ucely néktery ze stavajicich osobnich au-
tomobilt ve firmé XY, nemusela by upravovat DPH ze vstupni ceny vozidla. Firma by
vSak méla narok na odpocet dan¢ u nékladii na provoz automobilu, tzn. PHM, opravy a
udrzba, jen v pomérné vysi, ktera bude odpovidat skutecnému uziti pro firemni ucely

(Benda, Metodické aktuality, 4/2012, s. 15).
» Porizeni osobniho automobilu v soucasné dobé ¢astecné pro soukromé ucely

Pokud by si firma v souc¢asné dobé potidila osobni automobil, ktery by chtéla vyuzivat také
pro soukromé potieby zameéstnancii, musi postupovat podle platné novely zakona ¢.
47/2011 Sh. Od 1. 4. 2011 bude mit narok na odpocet DPH pouze v pomérné vysi, ktera
bude odpovidat rozsahu pouziti pro ekonomickou Cinnost firmy. Nelze jiz odecist DPH

Vv plné vysi. Postupuje se podle § 75 ZDPH (Danové zakony, 2011).

Priklad: Firma si potidi v zati 2012 automobil ve vysi 250 000 K¢ + DPH 20 % 50 000 K¢.
Musi se stanovit kvalifikovany odhad vyuziti automobilu pro ekonomickou ¢innost a evi-
dovat jizdy pro sluzebni ucely. Pokud se naptiklad stanovi odhad ve vysi 80 %, postupuje

se nasledovné:

Odpocet DPH bude ve vysi 50 000 K¢ * 0,80 = 40 000 K¢ v pfiznani za zati 2012. Celkové
km na konci roku 25 000 K&, z toho soukromé 8 750 K&, coz je 65 %. Uprava uplatnéného
naroku na odpoc¢et DPH v poslednim pfiznani za rok 2012 bude ve vysi 15 %, tedy o 7 500

K¢ uvedeno na fadku €. 45 priznani k DPH (vzor €. 17) se zapornym znaménkem.
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Stejnym zplisobem bude muset firma upravit uplatnéné odpocty na PHM a opravy vozidla

v roce 2012, pokud v prubéhu roku uplatiovala 80 % a ma narok jen na 65 %.

Upravu odpoétu dand (§ 78 ZDPH) musi firma hlidat po dobu 5 let, tedy jesté
Vv nasledujicich 4 letech a v ptfipadé, ze pomér vyuziti pro ekonomickou ¢innost bude o 10

procentnich bodu nizsi nez v prvnim roce 2012, musi provést upravu na fadku ¢. 60 pfi-

znani DPH za prosinec daného roku. (Benda, Metodické aktuality 4/2012, s. 19 — 21)

16.2 Pripadna rezerva na opravu automobilu

V teoretické casti prace jsem uvedla zakladni informace o tom, jaké jsou podminky pro
vytvareni rezervy na opravu automobilu. Firma XY zatim nema zkuSenosti s vytvafenim
jakékoliv rezervy. V piipad¢, ze by méla zajem o vytvoreni rezervy na planovanou opravu
automobilu, ktera by byla danové uznatelna, musi pocitat s tim, Zze musi mit nachystané
finan¢ni prostiedky postupné béhen tii zdanovacich obdobi pfed planovanou opravou a

dopiedu je odeslat na specialni ucet.

Priklad: Pokud by spole¢nost pocitala s opravou automobilu ve vysi 75 000 K¢ a oprava by
se uskutecnila az ve 4. roce, rezervu by vytvaiela 3 pfedchozi zdanovaci obdobi ve vysi
podilu celkové ceny predpokladané opravy, tedy ve vysi 25 000 K& (75 000 K& / 3 obdobi).

Koneéna cena opravy bude 96 000 K¢& véetng DPH. Uétovani by probihalo nasledovng:

Tabulka 29 Ptiklad uétovani rezervy na opravu automobilu

Tvorba rezervy na opravu automobilu (1. - 3. rok) 25000 | 552 451

Odeslani penéznich prostiedki na specialni ucet (1. - 3. rok) 25000 | 261 221100

Piijem penéznich prostfedkl na specialnim Gctu (1. — 3. rok) | 25000 | 221200 | 261

Faktura za opravu (4. rok) 80 000 | 511 321

16 000 | 343
Uhrada faktury (&ast ze specialniho uétu a ¢ast z klasického 75000 | 321 221200
bankovniho G¢tu) 21 000 221100
Zauctovani rezervy na opravy auta 75000 | 451 552

Zdroj: Janousek et al, 2011, vlastni zpracovani
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Vezmu-li v tvahu, ze automobily podléhaji rychlému opotiebovani a miize dojit i
k celkovému poskozeni vozidla, které se nedd planovat, myslim si, ze rezerva na opravu
automobilu vytvafena 3 roky dopfedu, ur¢ité neni nejvhodnéj$im feSenim pro zadnou fir-
mu. Star$i opotfebovany automobil, i kdyz bude opravovany, mé celkové daleko vétsi na-

klady na provoz. Firma se spiSe miize rozhodnout pofidit si zcela novy automobil.

16.3 Porizeni automobilu na uvér

Firma XY zatim nemé zkuSenosti s pofizenim automobilu prostiednictvim avéru. Uvérové
financovani muze byt podle mého nazoru velmi vyhodné, vétsinou vychazi 1épe nez finan-
covani leasingové. Pfi pofizeni automobilu na uvér je jako vlastnik vozidla od zacatku
uvedena kupujici firma a vozidlo je vedeno pfimo na majetkovém uctu. To znamena, ze
firma muze vozidlo ihned podle zdkona danové odepisovat. Firma postupné splaci uvérové
spole¢nosti ¢astku uvéru (imor) a troky podle uvérového kalendatre. Do nakladl spolec-

nosti vstupuji naklady ve formé¢ odpist vozidla a zaroven tGroky z Gveéru.

Priklad: Jako ptiklad miizu uvést nakup vozidla s pofizovaci cenou ve vysi 250 000 K¢ +
20 % DPH. Cast kupni ceny ve vysi 110 000 K& hradi pfimo kupujici firma a zbyvajici
Castka je financovana prostfednictvim avéru. Mésicni splatky jsou ve vysi 4 000 K¢, z toho

je ¢ast Grok a ¢ast umor, ale tyto ¢astky se kazdy mésic méni. Urok je na zacatku nejvyssi a

cv v

Tabulka 30 Priklad uctovani potizeni automobilu na aveér

Faktura za nakup automobilu FAD | 250000 042 321
50 000
Souvisejici naklady (registrace vozidla) VPD 800 042 211
Uhrada &asti faktury z bankovniho uétu VBU | 110000 321 221
Uhrada zbyvajici ¢asti uvérem VvUD | 190 000 321 461 (479)
Zatazeni vozidla do majetku VUD | 250800 022A 042
Mésicéni splatka — ptredpis urok a imor vUD 1371 562 325 (379)
2629 | 461 (479)

Uhrada mésié¢ni splatky z bankovniho uétu | VBU 4000 | 325 (379) 221
Odpis automobilu VUD 50 160 551A 082A

Zdroj: Vlastni zpracovani vzorového piikladu.
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NAVRHY KE ZLEPSENI A DOPORUCENI

Jednim z cili této prace bylo vyhodnoceni vydajového pausalu na dopravu. Podle mych
propocti je ziejmé, ze firma XY mohla v poslednich 3 letech vydajovy pausal na dopravu
vyhodné vyuzivat a snizila by si tak danovy zaklad z ptijmu ro¢né o0 cca 75 — 89 tisic K¢
(viz tabulka 28). Divodem, pro¢ firma vydajového pausalu nevyuzivala, bylo jen sdélenti,
ze v téchto letech neplatila zddnou dan z pfijmu a nebylo nutné navySovat danovou ztratu.
Vzhledem k tomu, Ze v8ak dafovou ztratu muze firma podle zakona o dani z pfijmu uplat-
nit béhem nasledujicich péti zdanovacich obdobi, mohla si tak zajistit nizsi zaklad dan¢ i
do budoucich let, kdy se piedpoklada, ze bude dosahovat zisku. Doporucuji proto firmé,
aby pro pristi zdanovaci obdobi tuto moznost vyhodného pausalu na dopravu dobie zvazila

a snizila si svij danovy zédklad, a to 1 v pfipad€ navysSeni danové ztraty.

Na zaklad¢€ poskytnutych informaci a predlozenych dat je ziejmé, ze firma analyticky rozli-
Suje pouze nédklady na spotfebu pohonnych hmot u jednotlivych aut, ostatni néklady se
uctuji na jednotny druh uctu pro vSechna auta stejny. Z tohoto diivodu bylo problematické
ziskat stoprocentné spravné ndklady na opravy, pojisténi a dal$i ndklady k danym autim.
Myslim si, ze firma by méla do budoucna naklady rozliSovat alespon u oprav a udrzby au-
tomobilu tak, aby bylo jasné, jaka vySe nakladti na kazdé auto ptipada. Firma tak mize 1épe

planovat a sledovat, jestli naklady nejsou neumérné vysoké.

Zvlaste dilezité je to také v ramci sledovani ptipadného technického zhodnoceni, protoze
pokud by piesahlo v thrnu 40 tisic K¢ na jeden automobil za zdanovaci obdobi, musela by
firma o tento vydaj zvysit zlstatkovou cenu vozidla a nasledné odepisovat prave ze zvyse-

né zistatkové ceny vozidla pti zrychleném odpisovani automobilu.

Podle poskytnutych informaci mi byly pfedlozeny spravné vedené knihy jizd pro Ctyfi auta
z péti firemnich. Nevim, jestli je evidence jizd spravné vedena i pro paté auto, ale na tuto
skutecnost jsem firmu upozornila. Majitelé firmy jsou si védomi, Ze v ptipad¢ danové kont-
roly musi dolozit fadné vedenou evidenci jizd ke vSem vozidlim. V kazdém ptipad¢ se
zaméstnankyn€, ktera ma danou evidenci knih na starosti, velmi snazi, aby méla vSechny
doklady, dokumenty a veskeré zalezitosti v poradku. Byla mi sdélena informace, Ze firma
vyzaduje vzdy po kazdém zaméstnanci povinny zapis toho, za jakym ucelem dané vozidlo
pouzil a kolik kilometrti ujel. To se tyka veSkerych pracovnich cest na montaze, za naku-

pem materialu apod., a to je urcité v poradku.
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Z pracovn¢ pravniho hlediska je vhodné poradat pravidelné Skoleni zaméstnanct. To se
vSak povinné tykd hlavné firem, které zaméstnavaji pracovniky jako fidi¢e a maji fizeni
vozidla sjednano v pracovni smlouvé jako druh prace (Subrt, Bukovijan, Trezziova, 2011, s.
9 - 10). Firma XY fizeni vozidel v pracovni smlouvé sjednano nema, piesto §koleni v roce
2010 uskuteénila. Otazka koleni je celkové diskutabilni zaleZitost a podle autort Subrt,
Bukovjan, Trezziova (2011) se na fidi¢e referenty ¢i manazery zadné povinné Skoleni o
dopravnich ptedpisech poradané zameéstnavatelem nevztahuje. Piesto se objevuji nazory
z hlediska zajiSténi bezpecnosti a ochrany pfi praci a ustanoveni ZP, Ze je zaméstnavatel
povinen zaméstnance Skolit, pokud pouZzivaji pro sluzebni ucely své soukromé vozidlo

(Subrt, Bukovjan, Trezziova, 2011, s. 32).

Firma XY ma doposud zkusenosti jen s finan¢nim leasingem, ktery bude mit v pfistim roce
ukonceny. Proto by bylo vhodné, kdyby pfi dalSim rozhodovani o pofizeni nového vozidla,
majitelé vzali v ivahu moznost financovani formou Gvérovych prostiedkt. Diive bylo béz-
nym financovanim vesmeés jen financovani leasingové, ale podle mého nazoru je Gvérové
financovani zajimavé&jsi. Automobil je od zadatku ve vlastnictvi firmy a hned po zatfazeni
ho lze podle zakona danoveé odepisovat. Zaroven si vétSinou sam majitel sjednava pojisténi
automobilu a miiZe si pribézné béhem let upravovat vysi pojisténi v souladu se stafim vo-
zidla a ujetymi kilometry, ptipadné i ménit pojistovnu. U leasingu je pojiSténi sjedndno na

zacatku ze vstupni ceny vozidla a je soucasti splatek, které se po celou dobu neméni.

Jde vsak o to, jak vyhodné podminky uvérova spolecnost firmé nabidne a vS§echny budouci
vydaje (naklady) je dopfedu nutné dobie zvazit a propoditat. U Givéru je ve vétsiné pripada
mozné piedCasné splaceni, coz je jedna z velkych vyhod. A v piipadé odcizeni vozidla pfi-
padne pfipadna nahrady $kody od pojistovny firmé jako vlastnikovi, bude sice zahrnuta do

danovych vynost, ale zaroven bude do nékladii zauctovana ziistatkova cena vozidla.

U finan¢niho leasingu moZnost pfed¢asného ukonceni neni a v ptipadé pred¢asného vypo-
vézeni je vypoiadani s leasingovou spole¢nosti velmi problematické, jak z hlediska tcet-
nictvi, tak i z hlediska danové uznatelnosti zaplaceného najemného. V piipadé odcizeni
automobilu nedostane najemce zadnou nahradu od pojistovny a v nékterych ptipadech je
dokonce sjednano, ze najemce musi zbyvajici neuhrazenou ¢ast najemného pronajimateli

uhradit.
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17 ZAVER

Je v zdjmu kazdého majitele firmy mit dikladny ptehled o jednotlivych nakladech ve fir-
mé, a ¢im jsou informace podrobnéjsi, tim vice jsou pro manazery cenn¢jsi. Pokud budou
majitelé firmy pozadovat co nejkonkrétnéjsi a podrobné informace o ndkladech, ucetni pra-
covnice jim urCité vyjde vstiic a naklady bude analyticky 1épe evidovat. To urcité povede

Kk lepSimu analyzovani, rozhodovani a vyhodnocovani ziskanych dat z G¢etnictvi firmy.

Firma by méla také dobte zvazovat vyhodnost ptipadného dalsiho ndkupu ojetého automo-
bilu do firmy. Nizsi cena ojetého automobilu mize pusobit pro kupce jako vyhodna, ale je
otazka, jestli vozidlo je opravdu v takovém stavu, v jakém ho prodavajici deklaruje. Jestli
stav tachometru u vozidla je skute¢ny a vozidlo nema skryté zavady, jestli nebude nakladna
pravidelna vyména nékteré soucasti a zda vozidlo celkové nebude vykazovat vyssi poru-
chovost. Naklady na ojety automobil mohou byt v budoucnu vysoké a neocekavané. Podle
mého nazoru je automobil Chrysler, ktery firma pofidila pravé jako ojety z Némecka, toho
zdarnym piikladem. Naklady na opravy a Gdrzbu u tohoto automobilu jsou podle mych

provedenych rozborii opravdu vysoké.

Co se tyce nakladii na silni¢ni dan, urcité je také vyhodnéj$i nakup nového automobilu do
firmy, protoZe firma muze uplatnit sniZeni silni¢ni dané podle stafi vozidla. Toto sniZeni
silni¢ni dané je urCité pro poplatniky vyhodné, ale je ziejmé, ze z hlediska danového
pfijmu statu zavedeni § 6 odst. 6 ZSD nebylo vhodnym krokem, coz je znatelné vidét podle

vyvoje inkasa silniéni dan& v CR z poslednich let (viz obrazek 2).

Podle mého nazoru firma z hlediska uétovani nakladi a evidence automobilli postupuje
podle platnych predpisti a zdkontll, ma zdjem o vedeni fadného, jasného a vécného ucetnic-
tvi, a z ucetnich nedostatkd ptedeslych let se snazi ponaucit. Otazkou vSak je, jak bohaté
zkuSenosti ma ucetni pracovnice se zpracovavanim danového piiznani pravnické osoby,
jestli by nebylo vhodné zavérkové prace v nékterych piipadech konzultovat nebo nechat

zkontrolovat zkuSenym danovym poradcem.

Mym cilem v této praci bylo popsat a analyzovat mozné néklady na automobily u pravnic-
ké osoby, zaméfit se na jednotlivé vypoCty a mozné zplisoby uctovani. Budu rada, kdyz
moje rozbory, zavéry a pripominky budou pro firmu XY pifinosem a pomohou jim pfi dal-

$im rozhodovani z hlediska naklad®, dani a vyuzivani automobila ve firmé.
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SEZNAM PRILOH

Pfiloha PI: Pfiznani k silni¢ni dani
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