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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva problematikou dopravni obsluznosti. Je rozdélena do dvou
samostatnych a soucasné navazujicich ¢asti. V prvni ¢asti najdeme obecnou charakteristiku
dopravni obsluznosti, klicové zdkonné normy vztahujici se k této problematice a komentar
k jejich aplikaci. Druhd ¢ast prace se zabyva konkrétné¢ dopravni obsluznosti v regionu
Uherskohradist'ska. Prace fesi navrh moznosti zavedeni integrovaného dopravniho systému

a ekonomické vyhodnoceni navrhovaného feSeni.

Kli¢ova slova:

Dopravni obsluznost, dopravce, vefejnd linkova doprava, licence, integrovand doprava,

zavazek vefejné sluzby, pieprava cestujicich, Koordinator vefejné dopravy.

ABSTRACT

This thesis deals with problems of transport services. It is divided into two individual and
yet related parts. The first part covers general characteristics of transport services, key
legal standards related to this issue and comments about its application. The second part of
the thesis deals with particular transport service in Uherské Hradisté region. The thesis
suggests an alternative to implement an integrated transport system and includes the

economical evaluation of the proposed solution.

Keywords:

Transport services, carrier, public transport, licence, integrated transportation, commitment

of public service, transportation of passangers, coordinator in public transportation.
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UvVOD

Veiejna osobni doprava je sluzba obaniim. Jejim tkolem je pieprava osob prostiedky
hromadné dopravy a patii mezi zakladni podminky ekonomického a spolecenského zivota.
Soucasna nezastupitelnost vefejné dopravy je dana predevsim vysokym poctem cestujicich
ve velkych aglomeracich a funguje také jako jakasi socidlni sluzba Vv izemich s fidkym
osidlenim a tudiz nizkym poctem piepravovanych cestujicich. Slouzi jak pro cesty do skol,
do zaméstnani a do zdravotnickych zafizeni, tak také k zajisténi kulturnich, rekrea¢nich
a spolecenskych potieb obyvatelstva. Vetfejnd osobni doprava je v dopravni politice statu
rozhodujicim prvkem pii feSeni dopravni soustavy. Ukolem statu, krajii a obci je zlepsit
kvalitu jednotného dopravniho trhu s respektovdnim pravidel spravedlivé konkurence,
zvySenim jeho efektivnosti a poskytovanim pokud mozno kvalitnich sluzeb pii zachovani
minimalné stavajicich standardu tak, aby byl udrzen optimalni pomér mezi individualni
a vefejnou dopravou. V opaéném piipadé by mohlo dochazet v nékterych husté osidlenych
regionech k nezadoucimu zahlcovani dopravni infrastruktury. V fidce osidlenych oblastech
by pak mohlo dochéazet k vyraznému omezovéani az ruSeni vetejné dopravy. K tomuto
by mély slouzit projekty a nastroje, vCetné podpory statu, kraji a obci vefejné dopravé
napf. zpracovanim kvalitnich dopravnich pland v jednotlivych uzemich a postupnym

napliovanim opatfeni v nich uvedenych.

Pfedmétem mé prace je zejména analyza dopravni obsluznosti regionu UherskohradiSt’ska
a podrobny rozbor dopravni obsluhy jednotlivych obci vefejnou osobni dopravou. Ukolem

je navrzeni integrovaného dopravniho systému v této oblasti.

Prace je rozdélena do dvou samostatnych a soucasné navazujicich ¢asti. Prvni teoreticka
Cast se zabyva legislativnim ramcem vztahujicim se k vefejné osobni dopravé, popisuje
teoreticky vetejnou osobni dopravu a fesi integrovany dopravni systém z teoretického
pohledu. Druha prakticka cast fesi postaveni a ukoly Koordinatora vefejné dopravy,
podrobné¢ se zabyva rozborem dopravni obsluznosti regionu Uherskohradistska jak
z pohledu Zelezni¢ni osobni dopravy, vefejné linkové dopravy, tak i mestské autobusové
dopravy Vv Uherském Hradisti. Konkrétné analyzuje soubézné provozované Spoje
jednotlivych druhti vefejné dopravy, navrhuje jejich optimalizaci a také navrhuje feSeni
integrovan¢ho dopravniho systému v daném regionu. V zavérecné Ccasti prace jSou
ekonomicky zhodnocena navrzena opatteni, je proveden podrobny popis nékterych malo

vyuzivanych soubéznych spojii, zavedeni spoji vetejné linkové dopravy do obci
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s nedostate¢nou dopravni obsluznosti a vytvoien navrh jednotného tarifu pro rzné druhy
vetejné osobni dopravy. K takovému stavu se mizeme dopracovat pravé zavedenim

integrovaného dopravniho systému.



| TEORETICKA CAST
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1 CHARAKTERISTIKA PROBLEMATIKY DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI OBECNE

Pii charakterizovani problematiky dopravni obsluznosti se musi vychdzet z platnych

zakonu a evropskych nafizeni, z nichZ stéZejnimi jsou:

e zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd¢jsich predpisu (dale jen

,»Zakon o silni¢ni doprave®),

e zakon ¢. 266/1994 Sh., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist (dale jen ,,zdkon
0 drahach®),

e zakon ¢.194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné

dal$ich zakona (dale jen ,,zakon o vetejnych sluzbach*),

e nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007
o0 vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po Zzeleznici a silnici a o zruSeni

nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 (dale jen ,,natizeni EU*).

1.1 Zakladni pojmy

,Dopravce je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje silni¢ni dopravu podle tohoto

zakona.“ (Cesko, 1994a)

,Dopravni ufad — dopravnimi ufady jsou krajské ufady. Pro méstskou autobusovou
dopravu je dopravnim Ufadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutarnich

mest a obecni Ufady obci s rozsifenou pisobnosti.* (Cesko, 1994a)

»Dopravni obsluznost — dopravni obsluZznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny
dny vtydnu piedevsim do S$kol a sSkolskych =zafizeni, k organim vefejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, vcetn¢ dopravy zpét,

prispivajici K trvale udrZitelnému rozvoji uzemniho obvodu.“ (Cesko, 2010)

,verejna doprava — je pravidelné poskytovani ptepravnich sluzeb na urcené trase dopravni
cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem uréenych zastavkach.“ (Cesko,
1994a)

»Integrovanad doprava — integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti

uzemi vetejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silni¢ni dopraveé spolecné nebo
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dopravci v silniéni dopravé spoleéné s dopravci Vjiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druhti dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni

prepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.“ (Cesko, 1994a)

Licence — je zvlastni povoleni, na zaklad¢ kterého mize dopravce zahajit provozovani

vetejné osobni dopravy na konkrétni lince.

wZavazek verejné sluzby — zavazkem vetejné sluzby je pozadavek, ktery vymezi nebo
stanovi prislusny organ k zajisténi verejné sluzby v preprave cestujicich v obecném zajmu,
ktery by provozovatel na zaklad¢ svych vlastnich obchodnich z4jmii bez odmény nepievzal
viibec nebo nepievzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek.“ (Evropska unie,

2007)

Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. — obchodni spolecnost zabyvajici se

koordinaci vefejné osobni dopravy na tizemi Zlinského kraje.

1.2 Verejna linkova osobni doprava z pohledu zikona

Jak jiz bylo feceno, zakon o silni¢ni dopravé je jednim ze zdkladnich pravnich piedpist
v oblasti dopravy a ,upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly provadéné pro vlastni nebo cizi potfeby za Gcelem podnikani, jakoz
| prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a piisobnost

organtl statni spravy na tomto useku.” (Cesko, 1994a)

Definuje silni¢ni dopravu jako ,,souhrn ¢innosti, jimiz se zajiStuje pfeprava osob (linkova
osobni doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvirat a véci
(nékladni doprava) vozidly, jakoZ 1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a vefejné ptistupnych tcelovych komunikacich a volném terénu.*

(Cesko, 1994a)

,Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani ptfepravnich sluzeb na urcené trase
dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem urcenych zastavkach.
Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vetejné linkové dopravy nebo formou
zvlastni linkové dopravy.

Pfitom se rozumi:

e vefejnou linkovou dopravou doprava, pii které jsou prepravni sluzby nabizeny

podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani
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ptepravnich potieb, pokud je doprava uskute¢iiovana pro potieby meésta a jeho

pfiméstskych oblasti, jedné se o méstskou autobusovou dopravu,

e zvlastni linkovou dopravou doprava urcenych vybranych skupin cestujicich

s vylougenim ostatnich osob.“ (Cesko, 1994a)

,Linkou se rozumi souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urcené vychozi
a cilovou zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz jsou pravideln¢ poskytovany ptrepravni

sluzby podle platné licence a podle schvaleného jizdniho fadu.« (Cesko, 1994a)

1.2.1 Licenéni Fizeni

Postup pfi licenénim fizeni v souladu se zdkonem o silniéni dopravé, které je oddéleno
od koncesniho fizeni podle Zivnostenského zakona.

»Provozovatelem linkové osobni dopravy se mtize stat dopravce, ktery ma koncesovanou
zivnost na provozovani silni¢ni osobni dopravy pro cizi potteby, pro jejiz ziskani musi byt
dopravce odborné a finan¢n¢ zptisobily a jeji provoz mlize zah4jit pouze na zékladé licence
na konkrétni linku nebo souhrn linek udélené piisluSnym dopravnim ufadem, nebo

Ministerstvem dopravy, jedna-li se o mezinarodni linkovou dopravu.“ (Cesko, 1994a)

»PrisluSnym dopravnim afadem pro udélovani licence na provozovani vetejné linkoveé
osobni dopravy je krajsky ufad, v jehoz tzemnim obvodu se ma nachazet vychozi zastavka

linky, pro méstskou autobusovou dopravu je ptislusSnym dopravnim ufadem méstsky uiad.

Dopravni tfad predlozi zadost o udéleni licence ke stanovisku dopravnim uradim,

Vv jejichz izemnim obvodu budou umistény zastavky.
Pied vydanim stanoviska doteny dopravni ufad predlozi Zadost o udé&leni licence
K vyjadfeni:

e obci, v jejimz uzemnim obvodu umistény zastavky,

e piisluinému organu Policie CR z hlediska bezpeénosti silni¢niho provozu,

e Spravci pozemni komunikace,

e majiteli oznacniku zastavky uvedené v Zadosti.

Dopravni ufad rozhodne o zadosti o udéleni licence pro vnitrostatni linkovou osobni
dopravu nebo méstskou autobusovou dopravu ve lhute 45 dni od jejiho podani. Jedna-li se

o mezinarodni linkovou osobni dopravu, rozhodne Ministerstvo dopravy o zadosti ve lhuté
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30 dnti od doruceni povoleni od pfislusné¢ho Gradu ciziho statu pro vedeni linky na uzemi

tohoto statu. (Cesko, 1994a)

,Dopravni Ufad, nebo jedna-li se o mezinarodni linkovou osobni dopravu Ministerstvo

dopravy a spoju licenci neudéli, jestlize:

e piepravni potifeby v pfepravnim spojeni, kde bude linka vedena, jsou zajiStény

provozem jiné vefejné osobni dopravy, kterd je provozovana na zékladé¢ smlouvy

0 verejnych sluzbéach v ptepravé cestujicich,

e nebylo pro mezinarodni silni¢ni osobni dopravu udéleno zahrani¢ni povoleni

ufadem ciziho statu,

e se Vv prubéhu poslednich 3 let dopustil dopravce jednéni uvedeného v § 15 pism. a)

az c) zékona:

o

o

o

o

zavaznym zplsobem porusuje povinnosti stanovené zdkonem,
neplni podminky stanovené v licenci,
nezacal provozovat linkovou osobni dopravu na zaklad€ udelené licence,

o odejmuti licence pozadal,

e V piipad¢ mezinarodni linkové dopravy téz tehdy, jsou-li v pfepravnim spojeni, kde

ma byt linka vedena, pfepravni potfeby uspokojivé zajistény nejméné dvéma

mezinarodnimi linkami provozovanymi nejméné ¢tyfmi riiznymi dopravci.

V rozhodnuti o udéleni licence dopravni Uifad, nebo Ministerstvo dopravy uvede:

e formu linkové osobni dopravy vcetné udaje zda jde o méstskou, vnitrostatni nebo

mezinarodni dopravu; u zvlastni linkové dopravy kategorie cestujicich,

e oznaceni a vedeni linky,

datum zah4jeni provozu linkové osobni dopravy, tento termin musi byt stanoven

Vv zévislosti na dodrZeni lhit schvaleni jizdniho fadu, pfedani schvaleného jizdniho

fadu do celostatniho informaéniho systému a jizdnich fadech a jeho uvefejnéni

Vv celostatni informaénim systému o jizdnich fadech,

dobu, na kterou se licence udéluje,

pfipadny rozsah bezbariérové piepravy cestujicich s omezenou schopnosti pohybu

a orientace,
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e dalsi zpfesnujici podminky provozovani linkové osobni dopravy, pokud o nich

rozhodne.
Dopravni ufad odejme drziteli licenci jestlize:
e zivaznym zpusobem porusuje povinnosti stanovené zakonem,
¢ neplni podminky stanovené v licenci,
e nezacal provozovat linkovou osobni dopravu na zéklad¢ ud€lené licence,
e 0 odejmuti licence pozadal.
Licence pozbyva platnosti:
e uplynutim doby, na kterou byla udélena,
e zanikem koncese nebo povoleni,
e dnem zéniku pravnické osoby, ktera je drzitelem licence,
e uplynutim 30 dnii od smrti fyzické osoby, ktera je drzitelem licence,
e rozhodnutim dopravniho tifadu o odejmuti licence.* (Cesko, 1994a)

1.2.2 Jizdni rady

roxr

Na licen¢ni fizeni tizce navazuje schvalovani jizdnich ada verejné linkové dopravy, coz je
nezbytna podminka pro dopravce, aby mohl zah4jit provozovani vefejné linkové osobni

dopravy na konkrétni lince.

Dopravce, kterému byla udélena licence na provozovani vefejné linkové osobni dopravy
ma povinnost pied zahijenim provozu zpracovat a predlozit jizdni fad ke schvaleni
pfislusnému dopravnimu tGfadu. PfisluSnym dopravnim Gfadem ke schvéleni jizdniho fadu
je ten dopravni Urad, ktery udélil licenci na provozovani konkrétni linky. Dopravni tfad
predlozeny jizdni fad schvali, pokud splituje nalezitosti stanovené provadécim piedpisem.
Schvéleny jizdni fad postoupi do celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech
linkové osobni dopravy. Tento systém spravuje pravnickd osoba, kterou povéfilo
Ministerstvo dopravy. Od 26. fijna 2001 je to spole¢nost CHAPS spol. sr. 0., se sidlem
Brafova 1617/21, Brno.
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»Zpusob zpracovani, obsah, vyhlasovani a vyvéSovani jizdniho tadu a jeho zmén
aorganizaci celostatniho informac¢niho systému o jizdnich fadech stanovi provadéci

predpis.” (Cesko, 1994a)

Provadécim ptfedpisem ve véci zpracovani, obsahu, vyhlasovani a vyvéSovani jizdnich rada
vetejné linkové dopravy je vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové

osobni dopravy.

Pii provozovani vetejné linkové dopravy dopravci ,,jizdni fad stanovi ¢asové udaje pro
jizdu silni¢nich motorovych vozidel na trase dopravni cesty pro vSechny spoje linky*.

(Cesko, 2000)

1.3 Verejna drazni doprava z pohledu zakona

Zakon o drahach definuje dréhu takto: ,,Drahou je cesta urcend k pohybu drdznich vozidel
vcetné pevnych zatizeni potfebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.
Provozovani drazni dopravy je ¢innost, pii niz mezi provozovatelem této drahy a osobou,
jejiz prepravni potieba se uspokojuje, vznikéd vztah, jehoz predmétem je preprava osob,
véci, zvifat anebo cCinnost, kterou se zajiStuje podnikdni podle zvlastnich ptedpisi.®

(Cesko, 1994b)

Drézni doprava je provozovana na drahach Zelezni¢nich, trolejbusovych, tramvajovych

a lanovych.
»Zelezni¢ni drdhy se z hlediska vyznamu, ucelu a technickych podminek, stanovenych
provadécim piedpisem, €leni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi Zelezni¢nich drah
jsou:
e draha celostatni, jiz je drdha, ktera slouzi mezinidrodni a celostatni vefejné
zelezni¢ni dopravé a je jako takova oznacena,
e draha regiondlni, jiz je draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi

vetejné Zeleznicni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionélni drahy,

e vlecka, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného

podnikatele a je zausténa do celostatni nebo regiondlni drahy, nebo jiné vlecky,

specialni dréha, kterd slouzi zejména k zabezpecovani dopravni obsluznosti obce.*

(Cesko, 1994b)
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1.3.1 Provozovani drazni dopravy
»Drazni doprava mize byt provozovana verejné nebo neveiejné.

Vetejna drazni doprava je doprava provozovana dopravcem k uspokojovani obecnych
piepravnich potieb podle pfedem vyhlasenych podminek, zvetejnéného jizdniho tadu

a tarifu.

Nevetfejnd drazni doprava je doprava provozovand dopravcem k uspokojovani

individualnich piepravnich potfeb podle smluvnich podminek.
Provozovat osobni drazni dopravu na draze mize pravnickd nebo fyzicka osoba, ktera:

¢ je usazena na tzemi Ceské republiky, nejedna-li se o osobu usazenou v ¢lenském

staté Evropské unie provozujici ptihrani¢ni osobni drdzni dopravu,
e je drzitelem platné licence s vyjimkou provozovani drazni dopravy na draze lanové,
e ma uzavienou smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy,
neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba. (Cesko, 1994b)
1.3.2 Licen¢ni Fizeni
,Licenci ud€luje na zéklad¢ Zadosti drdzni spravni trad.
Licence miize byt udélena za podminky, Ze:

e fyzicka osoba a jeji odpovédny zastupce, byl-li ustanoven, dosahli véku 18 let, jsou
zptsobili k pradvnim tkoniim, bezthonni a odborné zpisobili; Zadatel nemusi
spliiovat podminku odborné zpusobilosti, jestlize ji spliuje jeho odpoveédny

zastupce,

e statutdrni organ nebo Clen statutarniho orgédnu, je-li Zadatelem pravnicka osoba,
dosahli véku 18 let, jsou zpusobili k pravnim tkoniim, jsou bezihonni a alespon

jeden ¢len statutarniho organu je odborné zptisobily,

e 7adatel, ktery hodla provozovat drdzni dopravu na draze celostatni nebo na draze

regionalni, prokaze finanéni zpusobilost k provozovani drazni dopravy,

e technické podminky dréhy to umoziuji.“ (Cesko, 1994b)
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,»V rozhodnuti o licenci drazni spravni urad uvede:

e obchodni jméno, vcetn¢ pravni formy, sidlo a identifikacni ¢islo, bylo-li jiz
pfidéleno, jméno a piijmeni osoby nebo osob, které jsou statutdrnim organem nebo
jeho cleny, jedna-li se o pravnickou osobu, nebo jméno a piijmeni, rodné cislo,
obchodni jména a jeho trvaly pobyt; je-li ustanoven odpoveédny zéastupce, téz udaje

tykajici se jeho osoby, jedna-li se o fyzickou osobu,

e oznaceni drahy (tratového useku, trasy linky), na niz je dopravce opravnén drazni
dopravu provozovat, nazvy stanic (zastavek) a urceni vychozi a cilové stanice

(zastavky),
e oznaceni provozovatele drahy,

e druh dopravy, rozsah poskytovanych sluzeb, v€etné rozsahu bezbariérové prepravy

cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
e datum zah4jeni provozovani drazni dopravy,
e doba, na kterou se licence ud¢luje,
e dalsi podminky provozovani drazni dopravy.

Byla-li Zadost o udéleni licence zamitnuta, drazni spravni ufad uvede v rozhodnuti divody,

pro které nebyla licence udélena.” (Cesko, 1994b)
,,Drazni spravni titad rozhodne o odejmuti licence, jestlize drzitel licence:
e poruSuje povinnosti stanovené zakonem o drédhach,
¢ neplni podminky stanovené v licenci,
e 0 odejmuti licence pozadal.
Licence pozbyva platnosti:
e uplynutim doby, na kterou byla udélena,
e dnem zéaniku pravnické osoby, kterd je drzitelem licence,
e uplynutim 30 dnii od smrti fyzické osoby, ktera je drzitelem licence,

e dnem zru$eni drahy.“ (Cesko, 1994b)
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1.3.3 Jizdni rady

Zakon o drahéch stanovuje, ze provozovatel drahy tj. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
je zpracovatelem jizdnich tadu jednotlivych vlakl vSech dopravch provozujicich vetfejnou
drazni dopravu. Dopravce Ceské drahy, a.s. pfipravuji navrh jizdniho fadu na zakladé
pozadavkl objednavateli vefejné drazni dopravy, kterym je pro rychliky a expresy
Ministerstvo dopravy a pro osobni a spésné vlaky jsou to jednotlivé krajské turady.
Nasledné takovy navrh piedklada Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, S.0. Tato organizace
rozhoduje o udéleni ¢asové polohy na dopravni cesté¢ a vydava vlakovy jizdni ¥ad vSech

dréznich dopravci.

1.4 Verejné sluzby v prepravé cestujicich

Jak uvadi Eisler (2005, s. 39), doprava je nezbytnou podminkou fungovani vyrobnich,
ob&hovych a spoleenskych procest, ale je také nastrojem jejich ovliviiovani. Stat vyuziva
tedy dopravy k dosazeni svych cilti v ramci své hospodaiské a také socidlni politiky. Statni
rozpocet financuje vystavbu a modernizaci dopravni infrastruktury. Aby nedochézelo
k dopravni diskriminaci uzemi, jsou vykony osobni dopravy na Zzelezni¢nich tratich
a autobusovych linkdch, na nichz je intenzita pfepravy osob nizkd, dopravnim
spolecnostem dotovany. Stat, kraje a obce tak ve vefejné osobni doprave zajist'uji dopravni

obsluhu Uzemi.

K tomuto je tfeba uvést, Ze pojem dotace byl jiz v pribéhu minulého obdobi nahrazen

pojmem kompenzace.

Podminky vetejné sluzby v prepravé cestujicich upravuje natfizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23.ftijna 2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich po zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a €. 1107/70.
Toto nafizeni nabylo G¢innosti dnem 3. prosince 2009 a je faktickou soucasti ¢eského
pravniho fadu.

,UCelem jmenovaného natizeni je definovat, jak mohou piisluiné organy v souladu
s pravidly pradva SpolecCenstvi zasahovat do odvétvi vefejné prepravy cestujicich,
aby zajistily poskytovani sluzeb obecného zajmu, které jsou mimo jiné Cetnéjsi,

o 24

mechanismy.
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Za timto ucelem vymezuje toto nafizeni podminky, za nichz pfislusné organy poskytuji
kompenzace pii ukladdni nebo sjednavani zavazkli vefejné sluzby provozovatelim
vefejnych sluzeb za vzniklé naklady nebo udé€luji vylucna prava za plnéni zavazkl verejné

sluzby.*“ (Evropska unie, 2007)

Jak uvadi Stradal (2010, s. 13) stat odpovidd za zajiSténi vefejné sluzby — dopravni
obsluznosti izemi. Pfenesenim této povinnosti formou samospravné plisobnosti na kraje

a obce se této povinnosti nezbavuje. Povinnosti statu pak posuzujeme ze dvou hledisek:
e jako zajisténi dopravni obsluznosti neregiondlniho vyznamu,

e jako vytvofeni podminek pro zajiSténi dopravy na regionalni Urovni, vcetné

spoluprace jednotlivych regiont.

Pouze za téchto podminek mulze vznikat funkéni systém plosné obsluhy uzemi vetejnou

dopravou.

,vefejnou prepravou cestujicich jsou sluzby v pfepravé cestujicich obecného
hospodaiského zajmu, kterd je vefejnosti nabizena nediskriminaénim zpisobem

a nepietrzite.

Smlouvou o vetejnych sluzbach je jeden nebo n€kolik pravné zavaznych aktl potvrzujicich
dohodu mezi pfisluSnym organem a provozovatelem vefejnych sluzeb, jejimz cilem
je svétit provozovateli vefejnych sluzeb fizeni a provozovani vefejnych sluzeb v prepraveé
cestujicich, které spadaji pod zavazky vefejné sluzby; podle prava ¢lenského statu miize

smlouva rovnéz sestavat z rozhodnuti ptijatého ptislusSnym organem:
e které ma formu zvlaStniho zdkona nebo podzakonného pravniho aktu,

e které obsahuje podminky, za kterych pfisluSny organ poskytuje sluzby sdm nebo

jejich poskytovani svéti vnitinimu provozovateli.” (Evropska unie, 2007)

V névaznosti na existenci tohoto nafizeni byly v Ceské republice provedeny pravni zmény
v zakon¢ o silnicni dopraveé a v zdkoné o drahach, kde byla zrusena ustanoveni o zakladni
dopravni obsluznosti, ostatni dopravni obsluznosti, 0 zavazcich vefejné sluzby
a prokazatelné ztraté. K teSeni problematiky dopravni obsluznosti byl vypracovan

a schvalen zékon o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich.
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»Kraje a obce ve své samostatné plsobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajist'uji
dopravni obsluznost vetejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou drdzni osobni

dopravou a veiejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu a se souhlasem jin¢ho kraje

V jeho izemnim obvodu.” (Cesko, 2010)

Kraje jsou tedy ve smyslu nafizeni Evropské unie i zadkona o vefejnych sluzbach
rozhodujicim organem, ktery je pfisluSny pro zajiStovani regionalni dopravni obsluznosti

svého uzemniho obvodu.

,»Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém tUzemnim obvodu nad ramec dopravni

obsluznosti tzemi kraje.

»Stat prostfednictvim své organizacni slozky zajiStuje dopravni obsluznost vefejnymi
sluZzbami v piepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni drahy,
které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. Za stat zajist'uje dopravni obsluznost

Ministerstvo dopravy.« (Cesko, 2010)

»Dopravni plénovani zajiStuji Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu
dopravni obsluZnosti Wzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky
pro hospodarné, efektivni a ucCelné zajiStovani dopravni obsluznosti a vzijemnou
spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Dopravni pldnovéani vychdzi z patefnich
spoju vetejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti. Plan obsluznosti

uzemi jsou povinny pofizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

Plan dopravni obsluznosti izemi se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:
e popis zajiStovanych vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich,
e piedpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych sluzbach a postup pfi uzavirani

téchto smluv,
e harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci
integrovanych vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich.” (Cesko, 2010)
LIntegrovanymi vetfejnymi sluzbami v piepravé cestujicich jsou vzajemné propojené
dopravni sluzby ve vymezené tizemni oblasti s jednotnou informacni sluzbou, systémem

jizdného a jizdnim fadem.* (Evropska unie, 2007)
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Zakon o vefejné dopravé pojem integrované vetejné sluzby zpiresnuje takto:
LHlntegrovanymi vefejnymi sluzbami se rozumi integrované vetejné sluzby v pieprave
cestujicich podle pfimo pouzitelného piedpisu Evropskych spolecenstvi. Pozadavek
na jednotnou informa¢ni sluzbu je splnén, pokud je zajiSténo poskytovani informaci

0 jednotném jizdnim fadu a tarifu na jednom misté.« (Cesko, 2010)

Jak uvadi Koval¢ikova a Standera (2011, s. 10) zakon o vefejné dopravé stanovuje, Ze znak
jednotné informac¢ni sluzby je naplnén, pokud je =zajiSt€no poskytovani informaci
0jednotném jizdnim faddu a tarifu na jednom misté. Zakon o vefejné doprave
se nevypotadal s pravni upravou ,integrované dopravy“, ktera je obsaZzena v zakoné
0 silni¢ni dopravé. Novela zédkona o silni¢ni dopravé je jiz V soucasném obdobi schvalena

a bude Uc¢inna od 1. ¢ervna 2012. V této novele je pojem ,,integrovana doprava“ zrusen.

K vy$e pospanému je tieba uvést, ze v souvislosti s provedenim vSech vyse uvedenych
pravnich zmén doslo Vv predchazejicich obdobich ke zruseni nékterych zakladnich pojmi
tykajicich se dopravni obsluznosti. Byl zrusen pojem ,,zakladni dopravni obsluznost™
apojem ,ostatni dopravni obsluznost“ a tyto byly nové nahrazeny pojmy ,.dopravni
obsluznost statu, dopravni obsluznost kraje, dopravni obsluznost obce®. Dale byl zrusen
pojem ,zavazek vetejné sluzby“ a byl nahrazen pojmem ,vefejné sluzby v piepraveé
cestujicich®. Dale byl napf. zruSen pojem ,,prokazatelna ztrata a byl nahrazen pojmem

,,kompenzace*.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, nové byl v zakoné zaveden pojem ,,plan dopravni obsluznosti®.
Pro uzemi Zlinského kraje schvalila dne 12. 12. 2011 Rada Zlinského kraje ,,Plan dopravni
obsluznosti tzemi — Zlinsky kraj na 1éta 2012-2016“ dne 12. 12. 2011 (usneseni
¢. 1133/R24/11). Tento plan (2011) popisuje zakladni ptfedpokladané rozvojové sméry

vetejné dopravy. V ném jsou uvedeny jednotlivé standardy vetejné dopravy takto:

e standardy dostupnosti zastavek vefejné dopravy — tyto standardy definuji

maximalni vzdalenost obci k zastavce vetejné dopravy,

e standardy tras linek vefejné dopravy — fesi koncepci trasovani linek vefejné
dopravy (bezptestupové spojeni z kazdé obce za urcitou sluzbou),
e standardy cetnosti spojii vefejné dopravy — stanovuji minimdlni Cetnost spojil

vetejné dopravy do obce,
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e standardy dopravniho systému a sit¢ — feSi koncepci trasovani linek vetejné

dopravy (omezeni soub&hti, koordinace jizdnich adt, navaznost linek).

Stradal (2011) vytvofil ve své publikaci metodiku zpracovani téchto plant dopravni

obsluznosti uzemi.

,,Kraje a obce mohou samostatné nebo spole¢né zalozit pravnickou osobu pro plnéni ukola
pii zfizovani a organizaci integrovanych vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich (dale jen
»organizator®). Organizator mize byt poveren, aby jménem kraje nebo obce uzaviral
smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich na ureném Uzemi a u urcenych
druhii dopravy. Majetkovou ucCast v organizatorovi mize mit pouze kraj nebo obec.
Organizator nesmi provozovat vefejnou draZzni osobni dopravu nebo vetejnou linkovou

dopravu.“ (Cesko, 2010)

Dalsi ukoly organizatora — koordinatora jsou uvedeny v kapitole 2.

1.5 Charakteristika IDS obecné

Jak uvadi Surovec (2004, s. 80) integrovany dopravni systém (IDS) musi spliiovat
organiza¢né-ekonomicky, tarifni a pfepravni rdmec (legislativu, financovani, sjednoceni
pfepravnich a tarifnich podminek a odbavovacich systémil) a dopravni ramec (koordinaci

dopravnich systémt a jizdnich fadi). Integrace v tomto systému je tedy zaloZena na:

e kombinovaném pouZzivani n¢kolika druhli dopravy k uspokojeni piepravnich potieb
cestujicich, a to vyuzitim dvou nebo vice jejich druhil (napt. méstskd hromadna
doprava v kombinaci s vefejnou linkovou dopravou, nebo napf. vyuziti vSech druhti

vetejné osobni dopravy v ndvaznosti),

e koordinaci v oblasti pfepravné provozni, ktera by méla nezbytné zajistit vzajemné
propojeni  dopravnich  prostfedkti  jednotlivych  dopravci  podilejicich

se na poskytovani piepravnich sluzeb v ur¢itém useku,
e koordinaci v oblasti tarifni, kde je zakladnim pozadavkem jeden jizdni doklad
vyuzitelny cestujicim u nékolika dopravcil v pribéhu jedné prepravy,

e sSpoletném nebo vzijemné provazaném poskytovani souvisejicich sluzeb
napf. pfedprodej jizdenek, informace o jizdnich fadech vSech zucastnénych

dopravcii a jejich vzajemnych navaznostech,
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e kooperaci v oblasti ekonomiky, tj. propojeni ekonomik jednotlivych dopravci
vytvofenim napf. clearingového centra pro fadné déleni trzeb mezi jednotlivé
dopravce, organizaci a fizeni mezi dopravci a dalSimi subjekty, tj. napf. vytvoreni
jednotného fizeni zfizenim centralniho dispecinku napf. u koordinatora nebo

organizatora.

Integrovany dopravni
system

Org.-ekonomicky

Tarifni podsystem Dopravni podsystem

Zdroj: Surovec, 2004

podsystem
Legislativni Tarifni a cenova Piepravni
ramec soustava potieby
— 7aJImove Uzemi — Prodejni system Dopravini sit’
Organizacni Odbavovaci SR
— ﬂg T s Jizdni rady
usporadani system ’
__ Financovam Kontrolnmi Technicka
IDS system zakladna
Informacni Délba prace a
Servis vykonu

Obr. 1. Schéma zakladnich cinnosti v integrovaném dopravnim systému

Soucasti budovani integrovaného dopravniho systému, ktery bude ekonomicky a technicky
efektivni a splni normy ochrany Zivotniho prostiedi a také bude brat zietel na socidlni
dimenzi, musi byt zavadéni novych komunikacnich technologii v dopravé. Z hlediska
terminologie se zacal pouZivat pojem ,dopravni telematika“. Jedna z nejvystiznéjSich
definici fika: ,,Dopravni telematika integruje informacni a komunikaéni technologie

S dopravnim inzenyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu komunikaci zvysily
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ptepravni vykony, stoupla bezpecnost a zvysila se psychickd pohoda cestujicich®. (Ptibyl a

Svitek, 2001, s. 32)



Il PRAKTICKA CAST
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2 KOORDINATOR VEREJNE DOPRAVY

Vzhledem Kk nutnosti zajistovat a organizovat vefejnou osobni dopravu v pomérné velkém
uzemi vyvstala potfeba zfidit specializovanou spolecnost, kterd by se mohla takovym
ukolem zabyvat. V souvislosti se zménami legislativy tak, jak bylo popsano v teoretické
¢asti, byla navrzena moznost vytvofit spolecnost organizatora nebo koordinatora vetejné

dopravy.

Obchodni spole¢nost Koordinator vetfejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. (dale téz
,KOVED®) byla zalozena na zakladé rozhodnuti Zlinského kraje ze dne 21. 12. 2005, jako
spole¢nost s ru¢enim omezenym. Jedinym spolecnikem a vlastnikem spolecnosti je Zlinsky

kraj. Spole¢nost ma jednoho jednatele.

Koordinator uzce spolupracuje s odborem dopravy a silni¢niho hospodaistvi Krajského
ufadu Zlinského kraje, projedndva sobcemi pozadavky na zmény jizdnich tada
a spolupracuje také s jednotlivymi dopravci.

2.1 Cile a ¢innost

Zakladnim cilem spolecnosti je realizace dopravnich zajmi Zlinského kraje a jeho obcand,
tj. zajisténi maximalniho uspokojeni piepravnich potieb pii kontrolovaném vyuziti
pfimétenych dotaci.

Cinnost spole¢nosti KOVED je zaméfena piedevi§im na koordinaci vefejné dopravy

na izemi Zlinského kraje.

2.2 Ukoly
Zékladnimi ukoly, které KOVED pfi své Cinnosti zajist'uje:
e analyza ekonomické néro€nosti ve vazb¢ na uspokojeni piepravnich potieb,

e sledovani dosaZzeni maximalni ndvaznosti jednotlivych spoji pfi omezeni

soubéznych spojl jednoho nebo vice druhti dopravy,

e definice a uplatnéni objednavky dopravy vramci piipravy IDS — koordinace

jednotlivych dopravct,
e definovani rozsahu zékladni dopravni obsluznosti,

e piiprava materiali pro jednani pracovni skupiny IDS a tcast na téchto jednanich,
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e feSeni pfipominek mést, obci a obCanti k jizdnim fadim a kvalité vetejné dopravy,

e vyhodnoceni efektivnosti vefejné dopravy a névrh novych standardi dopravni

obsluznosti,

e kontrola dodrzovani standarda kvality — napt. dochdzkova vzdalenost, pocty spoji
Vv pracovni dny, Casovd dostupnost uradi a Skol, pfestupni Casy, vhodné typy

vozidel,
e jednani s ostatnimi kraji a zapojenymi do systému IDS v CR i v Evropé,

e spolupréce s dopravci a externimi subjekty pfi zajisténi vyhodnoceni a financovani

rozvoje kvality dopravni obsluznosti,
e zajisténi informovanosti vefejnosti o vefejné doprave, propagace IDS.

(Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje s.r.o., 2012)
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3 HISTORIE A SOUCASNOST V DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Dopravni obsluznost ur¢itého tizemi vychazi z historického hlediska, kdy byla v byvalém
Ceskoslovensku velmi rozsahla sit’ spojii nejenom drazni osobni dopravy, ale predevsim

vefejné linkové dopravy, provozované tehdej§imi statnimi podniky CSAD.

Po jejich privatizaci a ptevodu na zejména akciové spolecnosti v letech 1994-1996 zacalo,
na zaklad¢ liberalniho zakona o silni¢ni dopravé vydaného v roce 1994, fungovat
ve vetejné dopravé trzni prostiedi. | mensi soukromi dopravci se zapojovali do tohoto
podnikani a stat prestdval vefejnou linkovou osobni dopravu financné podporovat. Proto

zacalo postupné dochazet k ruseni malo vytizenych spoju vetejné linkové dopravy.

Pocinaje rokem 1995 a v nasledujicich letech zapocaly tehdejsi okresni tfady
prostfednictvim svych referatti dopravy organizovat, zajistovat a také pozvolna ¢astecné
financovat ztratovou vetejnou linkovou dopravu Vv uzemi svych okrest tak, aby zajistily
svym obcantim snesitelnou dopravni obsluznost. Pti nedostatku finanénich prostredka
z okresnich rozpocti, tak soubézné probihala pomérné slozita jednani s jednotlivymi
obcemi o rozsahu dopravni obsluznosti v jejich zajmovych tizemich. Mnohé spoje byly
z divodu ztratovosti ruseny. V tomto obdobi Zelezni¢ni osobni dopravu financoval stat

prostiednictvim Ministerstva dopravy.

Tato situace, kdy zajistoval dopravni obsluznost okresni ufad a projednaval jizdni fady
a jejich financovani s obcemi, trvala az do roku 2002, na jehoz konci byly reformou statni
spravy okresni ufady zruSeny a tukol zajiStovani dopravni obsluznost byl preveden

na krajské urady.

Od roku 2003 doslo k podstatné zméné€, nebot’ krajské ufady jiz zajistovaly dopravni
obsluznost v nepomérné vétsim uzemi, ve kterém provozovalo dopravu zpravidla nékolik

dopravcu Vv riznych formach dopravy (vetfejna drazni, vetejna linkova a méstska doprava).

Hlavnim organizatorem zajiStovani dopravni obsluznosti se stal odbor dopravy Krajského
ufadu Zlinského kraje a finan¢ni prostiedky schvalovalo a také schvaluje krajské

zastupitelstvo.
Odbor dopravy je pfisluSnym dopravnim ufadem dle zédkona o silni¢ni dopravé a jak jiz
bylo uvedeno v teoretické ¢asti, je pifislusnym k udélovani licenci na vefejnou linkovou

dopravu, a také ke schvalovani jizdnich fadu této dopravy.
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K financovani vetejné osobni dopravy je mozno uvést, ze Zlinsky kraj prispiva ze svého
rozpoctu na osobni drazni dopravu c¢astkou 251 100 tis. K¢ aze statniho rozpoctu
je ptidé€lena na regionalni dopravu ve Zlinském kraji ¢astka 90 877 tis. K¢. Vefejna linkova
doprava je dotovana zrozpoctu kraje ¢astkou 290 200 tis. K& s tim, ze tato polozka
jiz zahrnuje piispévky obci ve vysi 41 398 tis. K¢. (Interni materidly Koordinator vefejné

dopravy Zlinského kraje s.r.o.)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 33

4 CHARAKTERISTIKA REGIONU

Charakteristika Zlinského kraje se zamétenim na region Uherskohradist’ska.

4.1 Zlinsky kraj
Zlinsky kraj vznikl schvalenim ustavniho zékona ¢. 347/1997 Sb., o vytvofeni vysSich

uzemnich samospravnych celkil k 1. lednu 2000 a to sloucenim okrest Zlin, Krométiz

a Uherské Hradisté, jez byly diive soucasti Jihomoravského kraje a okresu Vsetin, ktery

spadal do Severomoravského kraje.

Zlinsky kraj se nachdzi v jihovychodni ¢&ésti republiky, na severu sousedi

S Moravskoslezskym krajem, na vychod¢é mé spole¢nou hranici se Slovenskou republikou,
na jihozapad¢ s Jihomoravskym krajem a na severozapad¢ s Olomouckym krajem,

se kterym tvofii jednotku NUTS 2 Stiedni Morava.
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD, 2011
Obr. 2. Mapa Zlinského kraje

Celkovou rozlohou 3964 km? patii k nejmensim krajim v Ceské republice. V kraji je
305 obci (z toho 29 mést), v nichz k 1. 1. 2011 zilo 590 361 obyvatel.
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Vékova struktura obyvatelstva je charakterizovana zvySujicim se podilem obyvatel
v poproduktivnim véku. Ptesto je veékova skladba obyvatelstva s primérmnym veékem

cca 40 let z ekonomického hlediska ptizniva.

Dopravni dostupnost kraje zajiStuje 2140 km silnic, znichz je pouze 17,3 % silnic
zatazeno do kategorie dalnice a silnice . tfidy. Situaci v silni¢ni dopravé ve Zlinském kraji
zlepsilo mimo jiné také napojeni na dalni¢ni sit. Celkova délka zelezni¢nich trati
ve Zlinském kraji (bez vlecek) ¢ini 358 km, ztoho celostatni drahy ¢ini 275 km
aregionalni 83 km. Zelezni¢ni traté na uzemi Zlinského kraje jsou dlouhodobé
stabilizované, zakladni kostru tvoii patetni traté ¢islo 330 Prerov — Bfeclav a 280 Hranice

na Moravé — Stielna, které jsou soucasti vyznamnych dopravnich koridort.

4.2 Region Uherskohradist’sko

Okres Uherské Hradisté tvoii jizni a jihozapadni ¢ast Zlinského kraje. Kromé centra
regionu — Uherského Hradisté¢ a dale Starého Mésta a Kunovic — patii k hospodarsky

a dopravné€ vyznamnym uzlim napt. Uhersky Brod, Uhersky Ostroh, Babice a Bojkovice.

Okres Uherské Hradisté€ na vychod¢ sousedi se Slovenskou republikou, jizné€ a jihozapadné

s Jihomoravskym krajem a na severu a severozapad¢ s okresy Zlin a Kroméfiz.

Rozloha okresu Uherské Hradisté je 991,37 km?, tvoii jej 78 mest a obci (z toho 7 mést
a 3 méstyse) s celkovym poctem 144 125 obyvatel. V produktivnim véku je 100 053
obyvatel, coz piedstavuje 69,4 %. Ekonomicky aktivnich je 70 957. Hustota je
145,4 obyvatel na 1 km?.

V regionu jsou dv€ rozhodujici spravni a hospodaiskd centra Uherské Hradist¢ a Uhersky

Brod. Seznam obci regionu Uherskohradist’ska s poéty obyvatel je uveden v ptiloze P L.

(CESKY STATISTICKY URAD, 2011)
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5 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE V DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI REGIONU UHERSKOHRADISTSKA

5.1 Infrastruktura

Z hlediska hustoty sit¢ dopravni infrastruktury 1ze konstatovat, Ze tato v zasad¢ vyhovuje
poticbam vefejné dopravy. Sit’ silnic dostate¢né napojuje vSechny obce v regionu

a umoziuje jejich dopravni obsluhu.

Zeleznini sit’ propojuje jen nékteré obce v regionu, zelezni¢ni spojeni maji vSechny vetsi
mésta. Problémové je napojeni mésta Uherské Hradisté, které lezi mimo hlavni Zelezni¢ni
tah Bfeclav — Prerov, spojeni do ného ze vzdalené€jSich mist je casto mozné jen

S pfestupem.

5.1.1 Silni¢ni infrastruktura

Vefejnd linkova doprava je provozovana po silnicich L., II. a IIl. tfid a po mistnich
komunikacich. Délka silnic L. tfidy je 122 km, II. tfidy je 140 km a III. tfidy je 263 km.
5.1.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Regionem Uherskohradist'ska prochéazeji nasledujici Zelezni¢ni traté:

e traf &islo 330 Prerov — Bieclav, délka traté v tiseku Rikovice — Moravsky Pisek

46,9 km,

e trat’ ¢islo 340 Brno — Uherské Hradisté, délka traté v useku Veseli nad Moravou —
Uherské Hradisté 12,2 km,

e tratf &islo 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prasmyk, Ujezdec
u Luhadovic — Luhacovice a zpét (usek Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice byl
diive veden jako samostatna trat’ 346), délka traté v tseku Staré Mésto u Uherského
Hradi$té — Vlarsky prismyk 68,6 km a v useku Ujezdec u Luhadovic — Luhacovice

9,7 km.

Uvedené kilometraze jsou zahrnuty do zavazku vefejné sluzby. (Interni materialy

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.0.)
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Struény popis jednotlivych trati:

Trat’ 330 Prerov — Breclav

wewvr

celostatni drahy a je soucasti tzv. II. zelezni¢niho koridoru. Trat spojuje vyznamné
Zelezni¢ni uzly a to Pierov v kraji Olomouckém a Bieclav Vv kraji Jihomoravském. Uzemim
regionu Uherskohradist'ska prochazi v useku Husténovice — Nedakonice. Trat’ obsluhuje
nasledujici stanice a zastavky: HuSténovice, Staré¢ Mésto u Uherského Hradiste, Kostelany
nad Moravou a Nedakonice. Trat’ je v celé délce dvoukolejna, elektrizovand, v nedavné
minulosti prosla celkovou rekonstrukci. VSechny stanice a zastavky jsou bezbariérove

piistupné.
Trat’ 340 Brno — Uherské Hradisté

Jednd se o vyznamnou celostatni drdhu, ktera spojuje mésto Uherské Hradisté
s Jihomoravskym krajem. V uherském hradisti se napojuje na trat’ 341. Na tizemi regionu
prochazi v useku Uherské Hradist¢ — Uhersky Ostroh. Obsluhuje stanice a zastavky
Uherské Hradisté, Kunovice, Kunovic zastavka, Ostrozskd Nova Ves lazné, Ostrozska
Nova Ves, Uhersky Ostroh. Trat’ je jednokolejnd, provoz je v nezavislé trakci. Z hlediska
regiondlni dopravy je trat’ v podstaté¢ vyhovujici, nékteré stanice na této trati maji
bezbariérovou tpravu (Kunovice ¢asteéné€). Pro zvySeni atraktivity na této trati a zlepSeni
jeji propustnosti by bylo vhodné dobudovat bezbariérové upravy dalSich stanic a zastavek

(ptedevsim stanice Uherské Hradi$t€) a popiipadé trat’ zdvoukolejnit.

Trat 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prasmyk, Ujezdec

U Luhacéovic — Luhacdovice

Trat’ patfici do celostatni drahy, spojuje 1I. Zelezni€ni koridor se Slovenskou republikou.
Na tzemi regionu obsluhuje nésledujici stanice a zastavky Staré Mésto u Uherského
Hradisté, Uherské Hradisté, Kunovice, Vésky, Popovice u Uherského Hradisté,
Hrad&ovice, Havfice, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhadovic, Sumice, Nezdenice,
Zahorovice, Bojkovice, Bojkovice mésto, Pitin zastavka, Hostétin. Trat' je jednokolejna
a s vyjimkou Starého M¢sta u Uherského Hradiste, Kunovic ¢asten€, Bojkovic a Bojkovic

mésta nema stanice a zastavky S bezbariérovou upravou.

(Plan dopravni obsluznosti Gizemi, 2011)
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5.2 Vozovy park

Dopravci ve vetfejné linkové dopravé zajistuji provoz predevsSim autobusy typu Karosa,
Iveco, Irisbus a SOR Vv rtiznych variantich. V men$i mife se uplatiiuji autobusy dalSich
vyrobcil. Vozovy park je relativné moderni, primérné staii vozidel je cca 8,1 roku, coz je
proti republikovému praméru (14,38 let) velmi dobry stav. (Interni materialy Koordinator

vetejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.)

Nejvyznamnéjsim dopravcem Vv regionu provozujicim veiejnou linkovou dopravu je CSAD
BUS Uherské Hradist¢ a.s. Provozuje 128 autobust, znichz je 112 potiebnych
pro zajisténi denniho provozu (z toho 37 nizkopodlaznich). Dal$ich 16 autobusu je jako
nutnd provozni rezerva pro piipadné poruchy. Tabulka typli autobusti, jejich pocet
a obsaditelnost je uvedena v ptiloze P Il. (Interni materialy Koordinator vefejné dopravy
Zlinského kraje s.r.0.)

Z hlediska zelezni¢ni dopravy je provoz zajisStovan v elektrické trakci lokomotivami fady
163 a 363 s klasickymi soupravami. V nezavislé trakci je provoz zajiStovan piedev§im
motorovymi vozy fady 810, 814 a 842, v mens$i mife pak lokomotivami fady 754
s klasickou soupravou. I pfes probihajici modernizaci vozidel je Zelezni¢ni vozovy park
zastaraly a nevyhovuje dne$nim narokim na moderni osobni dopravu — u klasickych

souprav chybi napft. centralni otevirani dvefi.

5.3 Pracovni prilezitosti

V ramci regionu Uherskohradist'ska jsou nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé firmy AVX
Czech Republic, s.r.o., kde ¢ast zaméstnancti dojizdi do arealu podniku Mesit Uherské
Hradisté a ¢ast pracovnikd do aredlu AVX v Kunovicich. K této spolecnosti je tieba uvést,
ze si zajistuje svoz Casti svych zaméstnancti dopravecem SONA s.r.o. prostiednictvim
zvlastni linkové dopravy. DalSim vyznamnym zaméstnavatelem je Uherskohradist'ska
nemocnice a.s., ktera sidli v podstaté v blizkosti centra mésta, Socialni sluzby Uherské
Hradiste, p.o., firma Forschner, s.r.o., ktera si vybudovala sviij novy areal v Maraticich a

Aircraft Industries, a.s. sidlici v arealu byvalého podniku Let Kunovice.

Z dalSich vétSich zaméstnavateli je mozno uvést firmu Ceskd zbrojovka, a.s. sidlici
V Uherském Brod¢, Hamé s.r.o. se sidlem hlavniho zavodu v Babicich, ¢ast zaméstnancii

této spoleCnosti pracuje Vv poboénych zavodech OTMA v Kunovicich a OTMA
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v Uherském Hradisti, ¢tvrti Maratice. Poslednim vyznamnéj§im zaméstnavatelem je

EUROTEC, k.s., ktery sidli v Uherském Ostrohu.

Firma Sidlo onéet .

zamestnancu
AVX Czech Republic, s.r.o. Uherské Hradisté 1 300
Uherskohradist'ska nemocnice a.s. Uherské Hradiste 1200
Sociélni sluzby Uherské Hradiste, p.o. | Uherské Hradisté 600
Forschner, s.r.o. Uherské Hradisté 500
Aircraft Industries, s.r.o. Kunovice 700
Ceska zbrojovka, a.s. Uhersky Brod 1200
Hamé s.r.o. Babice 900
EUROTEC, k.s. Uhersky Ostroh 900
Slovécke strojirny, a.s. Uhersky Brod 1 000
ZEVETA Bojkovice, a.s. Bojkovice 500

Zdroj: vlastni zpracovani dle udajt jednotlivych firem, 2012

Tab. 1. Pocet zaméstnancii

Z tohoto vyplyva, ze v regionu je jen n¢kolik malo vétSich zaméstnavatell a dale se jedna
jen o zameéstnavatele drobné, kteti zaméstnavaji spiSe desitky zaméstnancti. Nejhorsi
situace je Vv okrajovych oblastech, vnichZz u nékterych obci piesahuje mira
nezamé&stnanosti 1 20% hranici. Nejhorsi situace je ve vychodni Casti regionu, kde
se nezaméstnanost ve vybranych obcich lezicich podél hranice se Slovenskou republikou
pohybuje az kolem 30 % (napt. Lopenik 29,7 %, Vapenice 18,8 %, Vyskovec 33,3 %
aZitkova 18,8 %), vysokou miru nezaméstnanosti vykazuji rovndz okrajové obce
na zapadni hranici regionu (napt. Host&jov 20 %, Kosiky 18,2 % a Staré Huté 25,4 %).
Stav byl zjiStovan za meésic prosinec 2011, kdy byla primérnd mira nezaméstnanosti

v Ceské republice 8,6 %. (Z uzemniho hlediska, 2012)

BohuZel nezaméstnanosti zasazené oblasti maji vétSinou velmi nizkou hustotu osidleni
astim souvisi nizké vyuziti spojii vefejné dopravy, které mlzZe vést pii nedostatkl

finanénich prosttedkt z vefejnych rozpocétia kK omezovani jejiho provozu.

5.4 Verejna doprava

Vetejnou dopravu v regionu UherskohradiSt'ska zabezpecuji jednak dopravci, ktefi nema;ji
smlouvu o zavazku vefejné sluzby a tak provozuji vetfejnou dopravu v rdmci své
podnikatelské ¢innosti a na vlastni riziko a dale dopravci, ktefi maji uzavienu smlouvu

s objednatelem vetejné dopravy a to se Zlinskym krajem.
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5.4.1 Nesmluvni doprava

Uzemim regionu jsou vedeny také dalkové linky vnitrostatni a mezinarodni, které zajist'uji
spojeni s vyznamnymi centry napi. Prahou, Brnem, ale také se Slovenskou republikou.
Tyto nejsou zahrnuty do tzv. dotované tedy smluvni dopravy s kompenzaci. Dopravci,

ktefi je provozuji, ¢ini takto na vlastni podnikatelské riziko.

5.4.2 Smluvni doprava

Vetejnou dopravu osob v regionu na zakladé smlouvy se Zlinskym krajem zajistuji Ctyii
autobusovi dopravci tj. CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., CSAD Hodonin a.s, CSAD
Kyjov a.s. a CSAD Vsetin a.s. a drazni dopravce Ceské dréhy a.s.

Autobusovou dopravou je obsluhovano vSech 78 obci regionu. Drazni veifejna doprava

pfimo obsluhuje 20 obci regionu.

S vySe uvedenymi dopravci mé Zlinsky kraj uzaviené smlouvy pro zajiSténi dopravni
obsluznosti, a to na dobu urcitou s platnosti do 31. 12. 2019. Dopravcim byly jednotlivé
vykony pfidéleny pfimym zadanim. Pro dal$i obdobi se ptredpokladda vybér dopravci
pro jednotlivé vykony na zdkladé¢ vybérovych fizeni. Seznam jednotlivych linek
s informaci o poctu spoji vedenych na lince je uveden v ptilohach P Il a P 1V, jedna se
o linky, které provozuji dopravci CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., CSAD Vsetin a.s.,
CSAD Kyjov a.s. a CSAD Hodonin a.s.

Déle byla provedena analyza poctu zastavek vetejné linkové dopravy v jednotlivych
obcich a poctu spojit obsluhujicich kazdou z obci regionu. K tomuto je nutno uvést, ze byla
do seznamu zavedena kazda zastavka nesouci nazev obce. Seznam obci se spoji vetejné
linkové dopravy je uveden v piilohach P V, P VI a P VII. (PORTAL CIS JR, 2012a, Jizdni
ad 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH)

Dalsim druhem dopravy je méstska autobusova doprava. V regionu Uherskohradist'ska
je provozovana Vv soumésti Uherské Hradiste, Staré Mésto a Kunovice. Pro potfeby mésta
Uherské Hradisté slouzi 4 linky a pro potfeby meziméstského spojeni Uherského Hradiste,
Starého Mésta a Kunovic dalsi 3 linky. Téchto 7 linek (viz Tab. 2.) obsluhuje celkem
46 zastavek. Tato doprava je zajisfovana dopravcem CSAD BUS Uherské Hradiité a.s.
vyhradné autobusy S tim, Ze vétSina nasazovanych vozidel je nizkopodlaznich. Je hrazena

z rozpo¢tid mést, kterym slouzi a dilem téZ z rozpoctu Zlinského kraje.
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Cislo linky Nazev linky
805001 | Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice
805002 | Uherské Hradist¢ — Mikovice — Kunovice — Uherské Hradisté
805003 | Aut. nadr. — Mafatice — sidl. Vychod — gardze CSAD — aut. nadr.
805004 | Aut. nadr. — JaroSov — aut. nadr.
805005 | Aut. nadr. — garaze CSAD — sidl. Vychod — Matatice — aut. nadr.
805006 | Uherské Hradisté — Kunovice — Mikovice — Uherské Hradisté
805007 | Aut. nadr. — nemocnice — Stépnice — aut. nadr.

Zdroj: Jizdni ¥ad 2011-2012 okresu Uh. Hradiste, CSAD UH

Tab. 2. Seznam linek méstské autobusové dopravy Uherské Hradisté

Dalsi dopravou, ktera je hrazena z vefejnych prosttedkd, tj. z prostiedki statu (rychliky),
a z prostiedkti Zlinského kraje (vlaky osobni a spé$né), je drazni osobni doprava.
V kapitole 5.1.2 jsou popsany vSechny traté této dopravy prochdzejici analyzovanym

regionem. Nabidka vlakovych spoji objednavanych Zlinskym krajem je nasledujici:

e natrati 340 v tiseku Kunovice — Uhersky Ostroh je v pracovni dny vedeno 20 spoj,
v soboty 17 spoji a v nedéle 16 spoj,

e natrati 340 v tiseku Uhersky Ostroh — Kunovice je v pracovni dny vedeno 20 spoj,
v soboty 18 spoji a v nedéle 17 spoj,

e natrati 341 v useku Staré Mésto — Uh. Hradisté je v pracovni dny vedeno 27 spojt,
v soboty 18 spoji a v nedéle 18 spoj,

e natrati 341 v useku Uh. Hradisté — Staré Mé&sto je v pracovni dny vedeno 27 spoju,
v soboty 19 spojt a v nedéle 17 spoj,

e na trati 330 v tseku Otrokovice — Staré M¢sto je v pracovni dny vedeno 15 spojt,
v soboty 10 spoju a v nedéle 10 spoj,

e natrati 330 v useku Staré Mésto — hranice kraje je v pracovni dny vedeno 13 spojt,
Vv soboty 8 spojii a v nedéle 8 spoju,

e na trati 330 v tseku hranice kraje — Staré¢ Mésto je v pracovni dny vedeno 14 spojd,
Vv soboty 8 spojii a v nedéle 8 spoju,

e na trati 330 v useku Staré Mésto - Otrokovice je v pracovni dny vedeno 15 spojd,

v soboty 12 spoju a v ned¢le 9 spojd,

e na trati 341 v tseku Uh. Hradist¢ — Hostétin je v pracovni dny vedeno 12 spojd,

V soboty 8 spojli a vV nedéle 9 spojt,
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e na trati 341 v tseku Hostétin — Uh. Hradisté je v pracovni dny vedeno 13 spojt,

Vv soboty 10 spojit a v ned¢le 10 spojt,
e natrati 341 v tiseku Uh. Hradisté — Bojkovice je v pracovni dny vedeno 5 spojd,

e na trati 341 v tseku Bojkovice — Uh. Hradisté je v pracovni dny vedeno 5 spojt,

v soboty 2 spoje a v nedéle 1 spoj,
e natrati 341 v tseku Uh. Hradisté — Ujezdec u Luh. je v pracovni dny veden 1 spoj,

e na trati 341 v useku Ujezdec u Luh. — Bojkovice je v pracovni dny veden 1 spoj,
v soboty 1 spoj a v nedéle 1 spoj. (PORTAL CIS JR, 2012b, Regionélni jizdni fad
2011/2012 Ceské drahy, a.s., interni materialy KOVED)

Pocet spoju drazni osobni dopravy v obcich je popsan v ptilohach P VIII, P IX aP X.

5.4.3 Vyznamné cile cest

Vyznamnymi uzly linkové prepravy jsou Uherské Hradisté (353 spojli za pracovni den)
a Uhersky Brod (173 spoju za pracovni den). V Uherském Hradisti je hlavnim bodem

nastupu a vystupu cestujicich autobusové nadrazi viz Obr. 3.

-

Zdroj: vlastni

Obr. 3. Autobusové nadrazi Uherské Hradisté
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V Uherském Brodu je to aut. nadrazi viz Obr. 4. a zastavka u zelezni¢ni stanice viz Obr. 5.

Zdroj: vlastni

Obr. 4. Autobusové nadrazi Uhersky Brod

Zdroj: vlastni

Obr. 5. Zastavka u Zeleznicni stanice Uhersky Brod
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Nejsilnéjsi preprava v ramci vetejné linkové dopravy se uvnitt regionu realizuje na trasach:

e Uherské Hradisté — Ofechov — Tucapy,

Uherské Hradisté — Tupesy — Biestek — Buchlovice,
e Uherské Hradisté — Osvétimany,
e Uherské Hradisté — VI¢nov — Strani,
e Uherské Hradist¢ — Horni Némci — BorSice u Blatnice,
e Uherské Hradi$té — Ostrozska Lhota — Hluk — Dolni Ném¢i,
e Uhersky Brod — Strani,
e Uhersky Brod — Veletiny — VI¢nov,
e Uhersky Brod — Korytna.
Celkové je tak vedeno 9 silnych vnitroregionalnich relaci.
Meziokresni vazby jsou silné zejména smérem ke krajskému méstu Zlinu v trasach:
e Uherské Hradisté — Btezolupy — Zlin,
e Uherské Hradisté — Topolna — Zlin,
e Uherské Hradisté — Babice — Otrokovice — Zlin,
e Uhersky Brod — Velky Ofechov — Zlin. (Interni materialy Koordinator vefejné
dopravy Zlinského kraje s.r.o.)
5.4.4 Dopravni dostupnost obci

Z hlediska rozsahu dopravni obsluznosti je dostupnost vétSiny obci regionu
Uherskohradist'ska zajiSténa v rozumném a dostatecném rozsahu. Spojeni je zpravidla
zajisténo nejen v pracovnich dnech, ale i o vikendech a svatcich. Region je v tomto sméru

mozno hodnotit jako region s pomé&rn¢ kvalitni dopravni obsluZznosti.

Pon¢kud horsi situace je v dopravni obsluznosti v oblasti hranic s jinymi okresy. V téchto
okrajovych oblastech je problémem mald hustota osidleni a z toho vyplyvajici nizké
vytizeni spojl. Pfesto lze zajisténi dopravni obsluznosti povazovat za v zadsad¢ vyhovujici
v pracovnich dnech. Pouze napifiklad mistni ¢ast Uherského Brodu a to ¢ast MarSov

vzdalena od centra mésta 10 km ma pouze 1Spoj pro zaky do Skoly a zpét.
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a Vapenice nemaji v sobotu zadnou nabidku spojeni vefejné dopravy, nebo maji obce

zajistény pouze nedélni ranni spoje do kostela a zpét, popfipadé do nemocnice a zpét.

Pichled vybranych obci s niz8i nabidkou spojeni v sobotu, nedéli a svatek je uveden

v piilohach P XI, P XII, P XlIl a P XIV, v nichZ jsou popsany konkrétni odjezdy z obce dle
jizdniho ¥adu 2011-2012, dopravce CSAD UH.

Dopravni spojeni o sobotiach

K rozsahu dopravniho spojeni nékterych obci o sobotach uvadim:

obec Biezova ma v sobotu zajistény 3 spoje do Uherského Brodu a 1 spoj do Strani,

obec Hostéjov nema v sobotu zadné spojeni vychdzejici z obce, obané musi

za nejblizsim spojem veiejné dopravy dochazet cca 2 km do Ujezdce,

obce Jalubi a Jankovice maji 4 spoje Casové pomérné rovnomérné rozdéleny,
nicméné vzhledem k blizkosti mé&sta Uherské Hradisté, by 1 spoj navic rozhodné

dopravni obsluznost zlepsil,

obec Kudlovice nemé v sobotu zaddné spojeni a obfané musi za sluzbou vetejné

dopravy dochazet cca 2 km do obce Babice,

obec Nedachlebice ma o sobotich pouze 2 dopoledni spoje do Uh. Hradiste,
odpoledni spojenti jiz chybi,
obce Ofechov a PoleSovice maji zobce 3 spoje Vsobotu ¢asové rovnomérné

rozdéleny,

obec Rudice poloZena na okraji regionu ma zajistény 2 spoje k vlaku do Nezdenic

a 3 spoje do Bojkovic coz je mozno povaZzovat za v zasad¢ vyhovujici,

obec Sucha Loz mé pouze 1 ranni spoj do Uh. Brodu a dalsi spojeni jiz jen smér

Biezova a Stary Hrozenkov,
obec Svarov ma jen 1 ranni spojeni do Uh. Hradisté a 1 spoj na Velky Otechov,

obec Topolnd mé zajiSténo spojeni do Uh. HradiSt€¢ 3 spoji jen v dopolednich
hodinach, odpoledni spojeni do Uh. Hradist¢ chybi a dale je veden 1 spoj do Zlina

a 1 spoj do Otrokovic,
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koncova obec Tucapy ma 1 pifimy spoj do Uh.Hradist€ a 2 spoje se zajizd’kou

do Otechova a pfestupem smér Uh. Hradisté,

koncova obec Vapenice nema v sobotu zadné spojeni vychazejici ptimo z obce,
obcané musi za nejbliz§im spojem vetejné dopravy dochazet primérné cca 2 km
do Starého Hrozenkova. Obcané obce maji autobusové spojeni jen z mistni ¢asti

Kominky, ktera je vzdalena lesni cestou od obce cca 2 km smér Mikul¢in vrch.

koncova obec Vyskovec ma 2 spoje do Bojkovic a 1 spoj do obce Komna. Spojeni

do Starého Hrozenkova neni v sobotu zajisténo, dochazkova vzdalenost 4 km,

obec Zlamanec ma zajistén pouze 1 ranni spoj do Uherského Hradisté a 1 spoj
do Velkého Ofechova,
okrajova obec Zitkovd mé zajistény 4 spoje rovnomémné rozdéleny v prib&hu

celého dne a to do Bojkovic.

K vyse popsanému miizeme konstatovat, Zze nékteré obce nemaji o sobotach zachovéano

zakladni spojeni vetejnou dopravou.

Dopravni spojeni o nedélich a statnich svatcich

K dopravnimu spojeni v ned€li a ve svatek uvadim, Ze se jedna o prakticky totozné obce

jako pfi rozboru spojeni o sobotdch a tyto jsou zpravidla umisténé v okrajovych ¢astech

regionu, ve veétsiné ptipadd jako koncové. Sledovany byly podobné jako u spojeni

0 sobotach, spoje vychazejici z jednotlivé obce.

Popis rozsahu dopravniho spojeni o nedélich a statnich svatcich:

obec Bfezova ma v nedé€li zajistény 4 spoje do Uh. Brodu a 1 spoj do Strani,

obec Hostéjov ma v ned€li 2 spoje vychazejici z obce v dopolednich hodinach
zajist'ujici prepravu do kostela a zpét, po zbytek dne stejné jako o sobotach musi

ob&ané za spoji vefejné dopravy dochazet cca 2 km do Ujezdce,

obec Jalubi ma 4 spoje ¢asové pomérné rovnomeérné rozdéleny, nicméné vzhledem
k blizkosti mésta Uh. Hradisté, by 1 spoj navic rozhodné dopravni obsluznost

zlepsil,

obec Jankovice ma 5 spojii smér Uh. Hradiste,
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e obec Kudlovice ma 1 ranni spoj do Babic, dalsi spojeni neni vedeno a obané musi
za sluzbou vefejné dopravy dochdzet cca 2 km do obce Babice stejn¢ jako

0 sobotach,

e obec Nedachlebice ma o sobotach pouze 2 spoje do Uh. Hradisté, odpoledni spojeni
smér Uh. Hradist¢ jiz chybi,
e obce Ofechov a PoleSovice maji zobce 3 spoje vnedéli casové rovnomérné

rozd¢leny,

e obec Rudice polozend na okraji regionu ma zajistén 1 spoj k vlaku do Nezdenic

a 2 spoje do Bojkovic,

e o0bec Svarov ma 3 spoje do Uh. Hradisté, 1 spoj do Bfezolup a 1 spoj na Velky

Ofechov,

e Obec TuCapy ma 2 piimé spoje do Uh. Hradisté a 1 spoj se zajizd’kou do Ofechova

a prestupem smér Uh. Hradiste,

e obec Véapenice ma zajistény 2 spoje v dopolednich hodinach ptes Stary Hrozenkov
do Zitkové, dalsi spojeni ma obec jen pies mistni ¢ast Kominky podobné jako

0 sobotach,

e obec Vyskovec ma 1 spoj do Uh. Brodu, 1 spoj do Bojkovic, 1 spoj do Starého

Hrozenkova a 1 spoj do obce Komiia,

e 0Obec Zlamanec ma zajistény 3 spoje do Uh. Hradisté a 1 spoj do Velkého Ofechova

a 1 spoj do Bfezolup do kostela,

e Okrajova obec Zitkova méa zajistény 3 spoje do Bojkovic a 2 spoje do Starého

Hrozenkova.

K rozboru spojeni z vybranych obci o nedélich je tfeba uvést, Ze nékteré z obci maji
zajisténo dopravni spojeni jen v rannich nebo dopolednich hodindch a spojeni
vV odpolednich hodindch schazi zcela. Jedna se o napf. obce Hostéjov, Kudlovice,

Nedachlebice a Vapenice.

Z podrobného rozboru dopravniho spojeni vychdzejiciho z jednotlivych obci o sobotach,
nedélich a svatcich vyplyva, ze objednatel, tzn. Zlinsky kraj, by mél ve spolupraci
s Koordindtorem vefejné dopravy realizovat nastavené parametry v planu dopravni

obsluznosti a zajistit vefejnou dopravu Vv urcitém standardu pro vSechny obce nejen
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v pracovnich dnech, ale také o sobotich, ned€lich a svatcich. Méla by byt nastavena
minimalni troven dopravni obsluznosti v prubéhu celého dne. Pfi projednavani minimalni
urovn¢ dopravni obsluznosti obci, kde neni obsluznost zajiSténa v nezbytné mife,
samoziejm¢ zalezi na mnozstvi finan¢nich prostfedkl ptipadné poskytovanych dopravci
na thradu takovych, nové zfizenych spojui, z vefejnych rozpocti (kraj, obec). Navrh

takového opatieni je proveden v kapitole 6.2.

5.4.5 Zajisténi pirepravnich potieb 0sob s télesnym postiZenim

Pteprava osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace je mozna pouze v omezeném
rozsahu. Nizkopodlazni vozidla jsou standardn¢ v provozu Vvramci linek méstské
hromadné dopravy v Uherském Hradisti, ¢astecné v ramci mistni dopravy v Uherském
Brod¢ a také v ramci linky Uherské Hradisté — Velehrad — Salas, kde je z dtivodu domova
pro osoby se zdravotnim postizenim Vincentinum Velehrad, pfedpoklad cestovani vétsiho
poétu téchto obcant. Ztohoto vyplyva, ze je v provozu prozatim mensi pocet
nizkopodlaznich vozidel a rovnéz fada autobusovych zastavek neni vybavena pro nastup
a vystup cestujicich se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Nejvyznamnéjsi dopravce
v regionu CSAD BUS Uherské Hradi$té a.s. pii pofizovani novych autobust preferuje

vozidla nizkopodlazni.

Obdobna situace je v dopravé Zelezni¢ni, kde i pfes nasazeni modernizovanych jednotek
fady 814, kter¢ jsou Castecné nizkopodlazni, neni v fad¢ ptipadl pteprava invalidnich osob
mozna. Pouze jednotky s motorovymi vozy fady 854 a fidicimi vozy fady 954 maji zvedaci
ploSinu a jsou zafazovany na trati v Useku Staré Mésto u Uherského Hradist€¢ — Uherské

Hradisté — Brno.
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Zdroj: vlastni

Obr. 6. Spesny viak 1726 cekajici na odjezd v Uh. Hradisti smér Brno

Problémem je také nedostatecné vybaveni n€kterych zeleznicnich stanic a zastavek, které
zatim neumoznuji nastup a vystup postizenych osob. V této oblasti je nutno pokracovat

Vv upravach stanic a zastavek vybudovanim bezbariérovych piistupi a nastupist’.

V dalsi ¢asti prace jsou popsany nékteré soubéhy jednotlivych druhti doprav.

5.4.6 Soubéh drazni osobni dopravy a méstské autobusové nebo verejné linkové

dopravy
V regionu dochazi na mnoha mistech k soubéhtim rtiznych druhti vefejné osobni dopravy.
Soubéh v useku Staré Mésto — Uherské Hradisté a zpét

Na prvnim misté je tieba uvést Casové soub&hy Zzelezni¢ni osobni dopravy, méstské
autobusové dopravy a veifejné linkové dopravy V usecich Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Uherské Hradisté a zpét. Z pohledu lokalizace nastupnich mist vefejné dopravy
je zelezni¢ni stanice ve Starém M¢sté umisténa Vv tésné blizkosti autobusového stanoviste,
které ma nazev Staré Mésto, zel. st., v Uherském Hradisti je situace rozdilnd, Zelezni¢ni

stanice je vzdalena od autobusového nadrazi cca 8 minut péSky. I pies tuto vzdalenost
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muzeme konstatovat, ze jak vlakové, tak autobusové nadrazi se nachazi svym zptisobem

V podstaté v centru mésta.

V Piiloze P XV jsou porovnany odjezdy vlakovych a autobusovych spoji Vv useku Staré
Mésto, Zelezni¢ni stanice do Uherského Hradisté. V pracovnich dnech je porovnani
vlakovych odjezdi s odjezdy vozidel méstské autobusové dopravy. O sobotach, nedélich
a svatcich je porovnani odjezdt vlakt predev$im se spoji vefejné linkové dopravy
meziméstskych linek ¢. 800010, 800020, 800040, 800050 a 800060, nebot’ linka MHD
¢. 805001 Staré Mésto — Uherské Hradist¢ — Kunovice je vedena pievazné v pracovni dny,

o sobotach a nedélich je na této lince veden v useku ze Starého Mésta jen jeden spoj.

V piiloze P XVI jsou porovnany odjezdy vlakovych a autobusovych spoji Vv opacném

sméru tj. v iseku Uherské Hradi$té — Staré Mésto Zelezni¢ni stanice.

K analyze uvedené v ptilohdch P XV a P XVI miizeme uvést, ze v urCitych casovych
relacich dochazi k v podstaté nezadoucim soub&htim, kdy ve stejnou ¢asovou polohu nebo
jen s n¢kolika minutovym rozdilem, odjizdi vlakovy spoj i spoj autobusovy. Vlakové
spojeni v useku Staré Mésto — Uherské HradiSt¢ ma na své trase 2 zastaveni a to Zeleznicni
stanici Staré Mésto a Zelezni¢ni stanici Uherské Hradisté. Oproti tomu spoje méstské
autobusové dopravy linky ¢. 805001 obsluhuji jednak autobusové zastavky umisténé
pii hlavni silnici na trase Staré Mésto — Uherské Hradisté a zpét, a to ve Starém Mésté
zastavky — Zelezni¢ni stanice, cukrovar, Mayer, sokolovna, Lidovy dim, hibitov,
a Vv Uherském HradiSti zastdvku autobusové nadrazi. Dale tato linka nékterymi spoji
obsluhuje ve Starém M¢st¢ jesté zastavky mimo piimou trasu — jsou to: OSP, nadjezd, STS

a Dvorek.

Z tohoto rozboru mizeme vytvotit zavér, ze vlakové spojeni je sice pro cestujiciho v tiseku
Star¢ Mésto — Uherské Hradist€¢ a zpét Casové krat§i, nicméné z pohledu provoznich
nakladti dopravcu je levngjsi varianta provozovana méstskou autobusovou dopravou,
k cemuz musime pripocitat, ze tato obsluhuje cely usek Starého Mésta S vyjmenovanymi

zastavkami.

V kapitole 6 této prace je vyjmenovan a popsan navrh odstranéni alespon nékterych

soubéhti riznych druhii vefejnych doprav v useku Staré¢ Mésto — Uherské Hradiste a zpét.
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Soubéh v tseku Uherské Hradisté — Uhersky Brod a zpét

Dalsim soubéhem dvou druhi vefejnych doprav je v pracovnich dnech tsek Uherské
Hradisté — Uhersky Brod a zpét. Soub&hy sice nejsou tak ¢asté, jako v tseku Staré Mésto —
Uherské Hradisté, ale v nékterych ¢asovych polohach k nim piesto dochazi a to u spoji
vetejné¢ drazni dopravy trati 341 a vetejné linkové dopravy linky 800100. Je tieba brat
V tvahu, ze autobusové nadrazi v Uherském Brodé je vzdaleno cca 5 minut dochézkou

od Zelezni¢ni stanice, vedle niz je umisténo autobusové stanoviste.

Soubéhy z Uherského Brodu do Uherského Hradisté jsou v nize uvedené tabulce.

Cas odjezdu (hod.)
Vlak 04:52 06:12 06:51 09:08
BUS 05:03 06:10 06:55 09:05

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho ¥adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH,
Regionélniho jizdniho adu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.

Tab. 3. Soubéhy v useku Uhersky Brod — Uherské Hradisté
V rannich hodinach dochazi k soub&hu:

e vlaku ¢. 4300 s odjezdem v 4:52 hod. z Uh. Brodu se spojem ¢&. 32 linky 800100

s odjezdem v 5:03 hod. z Uh. Brodu, zelezni¢ni stanice,

e vlaku ¢. Sp 1722 s odjezdem v 6:12 hod. z Uh. Brodu se spojem ¢. 40 linky 800100
s odjezdem v 6:10 hod. z Uh. Brodu, autobusového nadrazi,

e vlaku ¢. 4302 s odjezdem v 6:51 hod. z Uh. Brodu se spojem ¢&. 12 linky 800100
s odjezdem v 6:55 hod. z Uh. Brodu, Zelezni¢ni stanice.
V dopolednich hodinach dochézi k soub¢hu:

e vlaku ¢. 4306 s odjezdem v 9:08 hod. z Uh. Brodu se spojem ¢. 34 linky 800100

s odjezdem v 9:05 hod. z Uh. Brodu, zelezni¢ni stanice.
V kapitole 6 této prace je popsan navrh odstranéni nékterého z vyse uvedenych soubéhi.

Soub¢hy v opaéném sméru z Uherského Hradisté¢ do Uherského Brodu jsou zanedbatelné.
Soubéh v tseku Uhersky Brod — Bojkovice a zpét

Dal§im ze soubéhii dvou druhli vefejné dopravy V pracovnich dnech je soubéh spoji
na trati 341 a spoja linky 800300 v useku Uhersky Brod — Bojkovice a zpét. V nékterych

Casech nejde o piimy soub¢h, ale vzhledem k frekvenci cestujicich v tomto fidce osidleném
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uzemnim obvodu mizeme povazovat rozdilné odjezdy za soub&h. Vsechny nize uvedené
soubéhy jsou v dopolednich hodindch mimo dobu dopravni $pic¢ky, tedy v dopravnim

sedle.

V useku Uhersky Brod — Bojkovice dochazi k soubéhu:

e vlaku ¢. 4307 s odjezdem v 8:53 hod. z Uh. Brodu se spojem ¢. 3 linky 800300
s odjezdem v 8:55 hod. z Uh. Brodu, autobusového nadrazi,

e vlaku ¢. 4335 s odjezdem v 9:53 hod. a vlaku ¢. 4309 s odjezdem v 10:53 hod.
z Uh. Brodu se spojem ¢. 11 linky 800300 s odjezdem v 10:30 hod. z Uh. Brodu,

autobusového nadrazi.

V useku Bojkovice — Uhersky Brod dochazi k soub&hu:

e vlaku ¢. 4304 s odjezdem v 7:45 hod. a vlaku ¢. 4306 s odjezdem v 8:45 hod.
z Bojkovic se spojem ¢. 14 linky 800300 s odjezdem v 8:04 hod. z Bojkovic,

zelezni¢ni stanice,

e vlaku ¢. 4336 s odjezdem v 9:45 hod. a vlaku ¢. 4308 s odjezdem v 10:45 hod.
z Bojkovic se spojem ¢. 6 linky 800300 s odjezdem v 10:03 hod. z Bojkovic,

zelezniéni stanice.

Cas odjezdu z Uh. Brodu (hod.) Cas odjezdu z Bojkovic (hod.)
Vlak 08:53 09:53 a 10:53 07:45a 08:45 09:45 a 10:45
BUS 08:55 10:30 08:04 10:08

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho ¥adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH,
Regionalniho jizdniho tadu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.

Tab. 4. Soubéhy v useku Uhersky Brod — Bojkovice a zpét

Piipadnym odstranénim téchto soub&ht tim, Ze bude provozovan po dikladné kontrole
frekvenci a navaznosti, jen jeden druh vefejné osobni dopravy, muze dojit k uspote
zna¢ného mnozstvi finan¢nich prostfedkt, aniz by byla zasadnim zptsobem zhorSena

dopravni obsluznost obyvatel regionu Uherskohradist’ska.
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6 NAVRH RESENI INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

Integrovany dopravni systém jako systém vice druhti hromadné vetejné dopravy, ktery ma
sméfovat k zabezpeCeni ucelné a hospodarné obsluhy tzemniho celku z hlediska

ekonomickych i mimoekonomickych potieb obCanti a organizaci systémem dotcenych.

Predpoklddand vyhledova koncepce jednotného odbavovaciho systému v ramci
integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje sleduje vyuziti bezkontaktnich
¢ipovych karet ve formé casové karty (dlouhodoby ptedplatni doklad) a hodnotové karty
(penéZenka pro jednotlivé jizdenky) v kombinaci s hotovostnim prodejem jednotlivych

jizdenek.
Za hlavni pfinosy vyuZzivani bezkontaktnich ¢ipovych ¢asovych karet Ize povazovat:

e preference pravidelnych uzivateli vetejné dopravy osob, kteti mohou vyuzivat

na jeden jizdni doklad vSechny dopravni systémy,

e sledovani poctu prepravenych cestujicich, které muze byt podkladem

pro optimalizaci dopravy a vykazovani tarifnich ztrat,

e moznost uzpusobit dobu platnosti ¢asového jizdného podle potieb uzivateld,

moznost provadéni tarifnich zmén bez potieby novych jizdnich dokladd,
e dalsi omezeni hotovostniho platebniho styku, omezeni manipulace s hotovosti.

Ztizenim tohoto systému jako celku v jednom kroku nebo postupnym zavadénim tohoto
systému v jednotlivych dil¢ich krocich by mélo dojit nebo dochéazet jednak ke zlepSeni

dopravni obsluZnosti a jednak ke zptehlednéni tarifniho systému pro cestujici.

Zavedenim integrace ve vefejné dopravé, tj. kombinovaného pouZivani rtznych druht
dopravnich prostiedkid pii jedné trase dopravni cesty, zékonité dojde k tispofe finanénich

prostiedkil, predevsim z rozpoctl dotujicich subjekti tj. statu, krajii a mést.

Vytvateni IDS musi mit pocatek v omezeni nékterych soub&hii rtiznych druht vefejné

dopravy, které jsou v dané oblasti provozovany soub&zné nebo castecné vedle sebe.

V souvislosti s usporou finan¢nich prostiedktl pfi omezeni nekterych soubéht, je tfeba cast
uspofenych financi pouzit na zajisténi obsluznosti obci s nedostate¢nym dopravnim
spojenim tak, aby byly prioritn¢ utvofeny standardy kvality, tzn. kazda z obci regionu
Uherskohradist'ska, by méla mit zajisténu uréitou uroven obsluznosti vefejnou osobni

dopravou.
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6.1 Navrh redukce soubéznych spojii

Ve dnech 6. bfezna az 15. bfezna 2012 jsem provedl prizkumy frekvence u nize
uvedenych vlakti a vozidel MHD a VLD, byly scitdny hodnoty nastupu cestujicich
ve Starém Mé&sté a v Uh. HradiSti, v popisu je uveden maximalni a minimdlni pocet

cestujicich a primérna obsazenost vlaku a autobusu.

Po podrobném prostudovani a analyzovani jizdnich fada (platnost od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012) dopravce CD, dopravce CSAD UH a po vyhodnoceni udaji

ze sledovani frekvence navrhuji nasledujici feSeni rozdélené do Ctyt Casti:
Popis navrhovaného reSeni — 1. ¢ast

Zru$eni vlaku v pracovni dny na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky
prismyk, Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice, a to vlakt ¢. 4307, 12211, Sp 1724, 12259,
12256, 12261 a 12258 v useku Staré Mésto — Uherské Hradisté a zpét a vlaku ¢. 12253
v useku Staré Mésto - Kunovice. Zrusené vlakové spoje budou nahrazeny jiz existujicimi

spoji MHD nebo VLD.

Popis konkrétniho vlaku a jeho nahrazeni:

Zrusit vlak ¢. 12253 s odjezdem ze Starého Mésta v 05:03 hod. v useku az do Kunovic,
nahrada spoj ¢. 5 linky 805001 MHD sodj. v 05:15 hod. (uspora 7 vlakovych km).
Primérna obsazenost vlaku 26 osob, maximalné 35 0sob, minimalné 15 osob. Spoj MHD

pti ptijezdu do Uh. Hradisté¢ mél obsazenost primérné 28 osob.

Zrusit vlak ¢. 4307 s odjezdem ze Starého Mésta v 08:07 hod., nahrada spoj ¢. 39 linky
805001 MHD s odj. v 08:15 hod. (Gspora 5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku
45 0sob, maximalné 69 osob, minimalné 27 osob. Spoj MHD pfi piijezdu do Uh. Hradisté

mél obsazenost primérné 28 osob.

Zrusit vlak ¢. 12211 s odjezdem z Uheského Hradisté v 8:15 hod., nahrada spoj VLD ¢. 11
linky 800050 s odj. v 8:15 hod. z Uh. Hradisté nebo spoj MHD ¢. 41 linky 805001 s odj.
v 8:30 hod. (Gispora 5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku 6 osob, maximalné
15 osob, minimaln¢ 2 osoby. Spoj VLD ¢&. 11 pii odjezdu z Uh. Hradist¢ obsazenost
10 osob, spoj MHD ¢. 41 obsazenost 15 osob.

Zrusit vlak €. Sp 1724 s odjezdem ze Starého Mésta v 08:33 hod. v tiseku do Uh. Hradistg,
nahrada spoj ¢. 41 linky 805001 MHD s odj. v 08:45 hod. (Gspora 5 vlakovych km).
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Primérna obsazenost vlaku 29 osob, maximalné 54 osob, minimaln¢ 15 osob. Spoj MHD

pfi piijezdu do Uh. Hradisté obsazenost primérné 12 osob.

Zrusit vlak ¢. 12259 s odjezdem ze Starého M¢ésta v 09:47 hod., nahrada spoj €. 49 linky
805001 MHD s odj. v 09:45 hod. (Gspora 5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku
11 osob, maximalné 18 osob, minimaln¢ 2 osoby. Spoj MHD p#i ptijezdu do Uh. Hradisté

obsazenost pramérné 30 osob.

Zrusit vlak ¢. 12256 s odjezdem z Uh. Hradisté v 10:22 hod., nahrada spoj ¢. 56 linky
805001 MHD s odj. v 10:30 hod. (Gspora 5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku
10 osob, maximaln¢ 18 osob, minimalné 3 osoby. Spoj MHD pf#i odjezdu z Uh. Hradisté

obsazenost pramérné 10 osob.

Zrusit vlak ¢. 12261 s odjezdem ze Starého Mésta v 11:47 hod., nahrada spoj ¢. 38 linky
800040 VLD sodj. v 11:50 hod. (uspora 5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku
12 osob, maximalné 34 osob, minimaln¢ 6 osob. Spoj VLD pii pfijezdu do Uh. Hradisté

obsazenost pramérné 3 osoby.

Zrusit vlak ¢. 12258 s odjezdem z Uh. Hradisté v 12:07 hod., nahrada spoj ¢. 21 linky
800040 VLD s odj. v 12:10 hod. a spoj ¢. 66 linky 805001 MHD s odj. 12:30 hod. (aspora
5 vlakovych km). Primérna obsazenost vlaku 17 osob, maximalné 43 osob, minimalné

8 o0sob. Spoj MHD pfi odjezdu z Uh. Hradisté obsazenost praimérné 35 osob.
Popis navrhovaného ieSeni — 2. ¢ast

Navrh zruseni vlakd o sobotach na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky
prasmyk, Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice &. 12255, 4334, 4307, 4372 a 4315 v useku
Staré¢ Mésto — Uherské Hradiste a zpét.

Popis konkrétniho vlaku a jeho nahrazeni:

Zrusit vlak ¢. 12255 s odjezdem ze Starého Mésta v 05:33 hod., nahrada spoj ¢. 10 linky
800020 VLD s odj. v 05:23 hod. nebo spoj ¢. 10 linky 800010 VLD v 05:30 hod. (Gspora
5 vlakovych km). Obsazenost vlaku praimérné 10 osob. Spoj VLD ¢. 10 linky 800020 pfi
ptijezdu do Uh. Hradi$té obsazenost 15 osob.

Zrusit vlak ¢. 4334 sodjezdem z Uh. Hradist¢ v 07:47 hod., nahrada spoj ¢. 17 linky
800060 VLD s odj. v 07:25 hod. nebo spoj ¢. 117 linky 800020 VLD s odj. 07:40 hod.
(aspora 5 vlakovych km). Obsazenost vlaku primémé 40 osob. Spoj VLD ¢. 117 linky
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800020 pti odjezdu z Uh. Hradisté¢ obsazenost 12 osob. Autobusovy spoj by musel byt

opozdén z Uh. Hradisté cca o 12 minut.

Zrusit vlak ¢. 4307 s odjezdem ze Starého Mésta v 08:07 hod., ndhrada spoj ¢. 126 linky
800060 VLD sodj. v07:55 hod. (aspora 5 vlakovych km). Obsazenost vlaku primérné
60 osob. Spoj VLD ¢. 126 linky 800060 pfi piijezdu do Uh. Hradisté obsazenost 20 osob.
Autobusovy spoj by musel byt o nékolik minut opozdén tak, aby navazoval na rychliky

od Pferova a Bfeclavi.

Zrusit vlak ¢. 4372 sodjezdem z Uh. Hradisté v 15:32 hod., ndhrada spoj ¢. 43 linky
800040 VLD sodj. v 15:45 hod. (aspora 5 vlakovych km). Obsazenost vlaku primérné
25 0sob. Spoj VLD ¢. 43 linky 800040 pii odjezdu z Uh. Hradisté obsazenost 17 osob.

Zrudit vlak €. 4315 s odjezdem ze Starého Mésta v 16:18 hod., ndhrada spoj ¢. 40 linky
800050 VLD sodj. v 16:10 hod. (aspora 5 vlakovych km). Obsazenost vlaku primérné
70 osob. Spoj VLD ¢&. 40 linky 80050 pii pfijezdu do Uh. Hradisté obsazenost 20 osob.
Autobusovy spoj by musel byt o nékolik minut opozdén. V tomto piipad¢ by bylo vhodné
provést dalsi kontroly frekvence u vlaku €. 4315 a ptipadné zvazit ponechani vlaku nebo

vlak zrusit a ziidit posilovy autobusovy spoj.
Popis navrhovaného feSeni — 3. ¢ast

Navrh zruseni vlakd o nedé€lich na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky
prasmyk, Ujezdec u LuhaGovic — Luha¢ovice ¢. 4372 a 4315 vseku Staré Mésto —
Uherské Hradisté a zpét.

Popis konkrétniho vlaku a jeho nahrazeni:

Zrusit vlak ¢. 4372 sodjezdem z Uh. Hradist¢ v 15:32 hod., nahrada spoj ¢. 43 linky
800040 VLD sodj. v 15:45 hod. (tspora 5 vlakovych km). Obsaditelnost viaku 40
cestujicimi. Spoj VLD ¢&. 43 linky 800040 pii odjezdu z Uh. Hradisté obsaditelnost 26

osob.

Zrusit vlak ¢. 4315 s odjezdem ze Starého Mésta v 16:18 hod., nahrada spoj ¢. 40 linky
800050 VLD s odj. v 16:10 hod. (aspora 5 vlakovych km). Obsazenost vlaku 45 osob. Spoj
VLD ¢. 40 linky 800050 pii pfijezdu do Uh. Hradisté¢ obsazenost 30 osob. Autobusovy
spoj by musel byt opozdén.
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Popis navrhovaného FeSeni — 4. ¢ast

Navrh zruSeni vlaku v pracovnich dnech na trati 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Vlarsky prismyk, Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice ¢. 4300 v useku Uhersky Brod —
Uherské Hradiste.

Popis konkrétniho vlaku a jeho nahrazeni:

Zrusit vlak ¢. 4300 s odjezdem z Uherského Brodu v 4:52 hod., nahrada spoj ¢. 32 linky
800100 s odjezdem v 5:03 hod. z Uh. Brodu, Zelezni¢ni stanice, (aspora 17 vlakovych km).
Obsazenost vlaku v pondéli 67 0sob, v ostatni pracovni dny pramér 40 osob. Spoj VLD
¢. 32 linky 800100 pii piijezdu do Uh. Hradisté obsazenost 20 osob.

Ke vSem navrhovanym feSenim je tfeba uvést, ze samoziejmé nebyly a nemohly byt uplné
respektovany v§echny ob&hy vlakovych souprav. Pti navrzich ruseni vlakovych spoju jsem
vychazel ze znalosti mistniho prostiedi, z jizdniho #adu CSAD UH a z jizdniho #adu CD.
Ptred zavedenim téchto, nebo i1 dalSich opatieni ve véci optimalizace, musi byt detailné
provedeny dalsi prizkumy frekvence, nebot vefejna doprava je Zzivy organismus a
frekvence cestujicich se Vv poslednich obdobich méni a jeji zmény mohou mit mnoho

davodu.

Vysledkem mnou provedeného opatieni bude ro¢ni uspora 16 570 km vlaka osobnich

a spésnych.

6.2 Navrh rozSifeni dopravni obsluZnosti do obci s nedostatecnou
obsluZnosti

V souvislosti s omezenim uréitych vlakovych spoji a tsporou finanénich prostfedki

je tieba zavést obsluznost nékterych obci s nedostatenou dopravni obsluznosti. Jak jiz

bylo popsano v kapitole 5, nékteré z obci maji nedostatecnou dopravni obsluznost

0 sobotéch a ned¢lich.
Néavrh na rozsifeni dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou:

e Obec Bfezova ma v soucasnosti v sobotu 3 spoje do Uh. Brodu, rozsifit 0 1 spoj

v sobotu dopoledne z obce do Uh. Brodu, to ptestavuje ujizdét navic 46 km,

e obec Hostéjov nema o sobotach zadné spojeni, rozsitit o minimalné 1 spoj v sobotu

z obce, to predstavuje 4 km,
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e obec Kudlovice ziidit spojeni o sobotach a nedé€lich 3 spoje v sobotu a 3 spoje

V nedéli, to predstavuje navic 24 km,

e obec Nedachlebice ziidit odpoledni spojeni zobce smér Uh. Hradisté¢ 1 spoj
Vv sobotu a 1 spoj nedéli (zde se nedaji pfesné km vycislit, Gprava by mohla
znamenat i zavedeni dal$iho autobusu do provozu — najezd napi. z Uh. Hradisté,
coz je 10 km), uprava by piedstavovala ujizdét navic cca 25 km o sobotach a 25 km

o nedé¢lich,

e obec Topolna zfidit o sobotach 2 spoje v odpolednich hodinach smér Uh. Hradisté
(bude feseno obéhem nové zavedeného autobusu spolecné S obluznosti

Nedachlebic), Gprava by ptedstavovala navic cca 20 km,

e obec Vapenice ziidit spojeni o sobotach — 2 spoje do St. Hrozenkova a to

predpoklada navic 8 km.

Zde jsou vyjmenovany pouze minimalni pozadavky na rozsitfeni dopravni obsluznosti obci,
Které nemaji zadné spojeni v n€kterych dnech nebo maji omezené mnozstvi spoji. Timto
by doslo k narlstu ujizdénych kilometri v dopravni obsluZnosti VLD, coZ znamena ro¢né

7904 km.

6.3 Spolecny tarif

Vytvofenim jednotného tarifniho systému, pifedev§sim jednotnou soustavou jizdnich
doklada spole¢nych pro vSechny druhy vefejné osobni dopravy dojde klepsi orientaci
cestujiciho ve struktufe jizdenek, cestujici bude odbavovan na jeden jizdni doklad, ktery si
zakoupi v pfedprodeji, u prvniho dopravce na pocatku cesty S piestupy nebo bude
odbavovan prostfednictvim ¢ipové karty uznavané vSemi dopravci zapojenymi v systému
(drazni dopravci, dopravei zajiStujici dopravni obsluznosti vefejnou linkovou dopravou a

dopravce provozujici MHD).

Jako prakticky ptiklad uvedu ve stru¢nosti model ,,Zlinské integrované dopravy* (dale jen

LZID").

Na tzemi mésta Zlina je zaveden model IDS tim, Ze byl vytvoten tarif ZID, coz znamena
uznavani jizdnich dokladt mezi MHD a vlaky Ceskych drah na trati ¢. 331 Otrokovice —
Vizovice. Tarif je ¢asovy a piestupni. Uzemi je rozdéleno do pasem A, B, C, D a E,
pficemz linky MHD obsluhuji pasma A, B, C a pasma D, E plati ve vlacich. V tarifu ZID
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se cestujici mohou odbavit za jednotlivé nebo ¢asové jizdné. Nevyhodou tarifniho systému

ZID je existence tarifu IDS spolu s tarifem DSZO a tarifem TR 10 dopravce Ceskych drah.

Abychom se vyhnuli nevyhod¢, kterou ma tarif ZID ve Zling, bude tieba vytvofit v izemi
regionu Uherskohradist’ska systém jednotného jizdného tak, aby cestujici platil za ujetou
vzdalenost stejnou cenu u vSech dopravet zapojenych v IDS a pfitom byly zruSeny ceniky

jednotlivych dopravcei podilejicich se na prepravnich vykonech v tomto systému.

Je tieba sjednotit rizné druhy jizdného u jednotlivych dopravcu. V této praci se zaméfim
pouze na nejvyznamngj§i dopravce v regionu tj. Ceské drahy a.s. a CSAD BUS Uherské
Hradisté a.s., jelikoz tito vykonavaji v oblasti nejvyznamnéjsi podil piepravy, tj. vice nez

90% vykond.

6.3.1 Jizdné dopravce CSAD UH

Dopravce CSAD UH ma ve vefejné linkové osobni dopravé jizdné dle pasem,

Vviz nasledujici tabulka. Pro stru¢ny piehled jsem vybral jen pasma v rozsahu do 20 km.

Pasmo (km) Cena jizdného (K<) Pasmo (km) Cena jizdného (K<)
1-4 10 11-13 21
5-7 13 14-17 25
8-10 17 18-20 29

Zdroj: Autobusové doprava - CSAD Uherské Hradisté a.s., 2011

Tab. 5. Cenik jizdného dopravce CSAD UH
Cena zakladniho jizdného v MHD Uherské Hradisté u dopravce CSAD UH je 10 K&.
Odbavovani cestujicich probihd prostfednictvim hotovosti ve vozidlech, nebo ¢ipovou

kartou verze Mifare clasic (oproti dopravci CD je to karta s mensi kapacitou). Tato karta

muze byt pfenosna karta (bez uvedeni jména) nebo nepienosna (karta na jméno).

Typy jizdenek — jednotlivé jizdné placené v hotovosti, jednotlivé jizdné placené kartou
z penézenky se slevou 5 % z ceny, jizdné s pfedvolenym tsekem cesty placené kartou se

slevou 5 % z ceny. Dale dopravce poskytuje také mésicni zakovské jizdné.

6.3.2 Jizdné dopravce CD

Dopravce CD maji dle ceniku TR 10 obyéejné jizdné dle jednotlivych kilometrt, které je

uvedeno v nize uvedené tabulce. Pro piehled uvedena pasma jen do 20 km.
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Pasmo (km) Cena jizdného (K<) Pasmo (km) Cena jizdného (K<)
1 9 11 23
2 11 12 24
3 12 13 25
4 13 14 26
5 15 15 28
6 16 16 29
7 17 17 30
8 19 18 31
9 20 19 33

10 21 20 34

Zdroj: Ceské drahy, a.s. | Ceniky jizdného, 2009

Tab. 6. Cenik TR 10 jednotlivé jizdné dopravce CD

Odbavovani cestujicich u dopravee CD probih4 prostfednictvim hotovosti na pokladnach
nebo &ipovou kartou verze MIFARE DESFire. Tato karta s nazvem ,,In-karta CD* slouzi
jako nosi¢ elektronickych aplikaci — jizdnich dokladd a slev. Miize byt pouzivana jako
elektronickd penézenka tak, Ze si cestujici pfes Cteci zafizeni u dopravce vlozi finan¢ni
hotovost. Na této kart€¢ mohou byt dale nahrany rizné typy slev jako napt. aplikace IN25 —
sleva ve vysi 25 % na jednosmérné, zpateCni a tratové jizdenky, aplikace IN50 — sleva

ve vysi 50 % na jednosmérné a zpatecni jizdenky a 25 % na tratové jizdenky.
Typy jizdenek CD:
e jednosmérna jizdenka — jizdenka pro zvoleny usek,
e zpateCni jizdenka — jizdenka pro zvoleny Usek tam a zpét (zde jiz sleva),
e tratova jizdenka - jizdenka pro opakované cesty napt. do zaméstnani, do $koly,

e sitova jizdenka — platna jeden den bez omezeni poctu najetych km.

6.3.3 Vytvoreni tarifu IDS

Tarif IDS ptedpoklada stejnou cenu za ujeté km pii jednordzové jizd€ cestujiciho u vSech
dopravcl provozujicich vetfejnou osobni dopravu v dané oblasti a nové by mél zavést
mésicni také jizdné predev§sim pro pravidelné cestujici (naptf. do zaméstnani, do Skol

apod.).

Porovnanim ceniktl dopravce CSAD UH s dopraveem CD je ziejmé, Ze dopravce CD ma

drazsi jednotlivé jizdné a z n€j poskytuje celou skdlu slev pro stalé cestujici, nicméne
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musime konstatovat, ze systém slev je malo nepiehledny a pomérné komplikovany. Proto
pro neznalého, pfipadné ndhodného cestujiciho, je pohodlnéjsi zakoupit si jednotlivé
jizdné, nebo pokud hodla cestovat v jednom dnu v aseku tam a zpét, zakoupit si tzv.
»zpatecni jizdenku* tj. obousmérna jizdenka pro cestu tam a zpét, pii némz obdrzi cestujici

5% slevu ve srovnani s nakupem dvou jednosmérnych jizdenek.
Proto je tieba vytvorit tarif IDS zcela prehledny a pro cestujiciho jasné srozumitelny.

V tomto tarifu je tfeba vytvofit pasma, Vnichz bude jizdné jednotlivé nebo casové.

Jednotlivé jizdné ve vybranych pasmech po zhodnoceni vyse uvedeného navrhuji takto:

Pasmo (km) Cena jizdného (K<) Pasmo (km) Cena jizdného (K<)
1-4 11 11-13 22
5-7 14 14-17 26
8-10 19 18-20 30

Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 7. Cenik jizdného v IDS

25

mCD

cenaK¢

m CSAD UH
m DS

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 1. Porovnani cen jizdného v pasmu 1-10 km
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Z grafu 1 mizeme vidét, ze navrzené jednotlivé jizdné v systému IDS bude pro cestujiciho
vyhodné&jsi neZ jizdné CD a to jiz od pasma 3 km.

Casové jizdné pro stalé cestujici odvodime od jizdného jednotlivého. Kategorii stalych
cestujicich bychom méli podporovat, nebot’ tato skupina do systému piinasi pravidelné
finan¢ni prostiedky. Vytvofena sleva pro stalé zakazniky vetejné osobni dopravy by méla
zabranit ubytku cestujicich ve vefejné dopravé a jejich piipadnému piechodu napft.

K individualnimu motorismu.
Ptiklad vypoctu casového jizdného:

21 cestovanych dnii x 2 cesty denné x 11 K¢ (za usek 1-4 km) = 462 K¢, z této ¢astky
navrhuji slevu ve vysi 25 %. Navrhovana sleva zohlediiuje podil cest v pracovni dny

a motivacéni slozku.

Casové jizdné (napf. mésiéni) se slevou vnové navrzeném tarifu IDS by bylo

pro cestujiciho v tseku 1-4 km 346 K¢.
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7 EKONOMICKE VYHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

V kapitole 6.1 je navrzeno zruSeni nékterych vlakovych spoji, které maji soubéh se spoji
MHD nebo VLD. Diéle je v kapitole 6.2 navrZzeno zavedeni spoji VLD do obci
s nedostatecnou dopravni obsluznosti. Pro ekonomické zhodnoceni navrhovaného feSeni
beru v avahu jednotkové néklady riznych druhii vetejné osobni dopravy dle pruméra

ve Zlinském kraji.

Niklady dle jednotlivych druhi vefejné osobni dopravy jsou:
¢ linkova osobni doprava 32 K¢/km,
e m¢éstska autobusova doprava v Uherském Hradisti 44 K¢/km,
e osobni vlak typu Regionova (814/914) 95 K¢&/km,

e spésny vlak 125 K¢/km. (Interni materidly Koordinator vetejné dopravy Zlinského

kraje s.r.0.)

7.1 ZruSeni vyjmenovanych vlakovych spoji

Pro vypocet tspor V drazni osobni dopravé uvazuji zachovéani trovné trzeb u dopravce CD
a pro vyslednou usporu bude zohlednén podil fixnich néklad ve vysi 40% koeficientem
0,6. Jedna se o naklady na dopravni cestu. (Interni materialy Koordinator vetejné dopravy

Zlinského kraje s.r.0.)

e ZruSeni jizdy osobnich vlaka v pracovnich dnech ve vysi 54 km x 95 K¢/km =
5 130 K¢ za pracovni den x 250 dnd = 1 282 500 K¢,

e ZruSeni jizdy spéSného vlaku v pracovnich dnech ve vysi 5 km x 125 K¢/km =
625 K¢ za pracovni den x 250 dnii = 156 250 K¢,

e ZrusSeni jizdy osobnich vlaki o vikendu ve vysi 35 km x 95 K¢&/km = 3325 K¢&
za vikendovy den x 52 tydnd = 172 900 K¢.

To predstavuje celkem hrubou usporu 1611 650 K¢ x koeficient 0,6 = 966 990 K¢.
Vysledna uspora omezeni jizdy vySe uvedenych vlaki predstavuje 966 990 K¢

za obdobi jednoho roku.
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7.2 Zrizeni novych spoju verejné linkové dopravy

Rozsiteni dopravni obsluznosti nékterych obcei S nedostate¢nou dopravni obsluznosti bude

predstavovat nasledujici naklady:

Z obce Biezova zavést 1 spoj o sobotach, coz piedstavuje ujizdét o 46 km navic

s naklady 32 K¢/km = 1472 K¢ za vikendovy den x 52 tydna = 76 544 K¢,

z obce Hostéjov zavést 1 spoj o sobotach, coz piedstavuje ujizdét o 4 km navic

s naklady 32 K¢/km = 128 K¢ za vikendovy den x 52 dnti = 6 656 K¢,

z obce Kudlovice zavést 3 spoje o sobotach, coz piedstavuje ujizdét o 12 km navic
s naklady 32 K¢/km = 384 K¢ za vikendovy den x 52 tydnt =19 968 K¢, a 3 spoje
o ned¢lich, coz piedstavuje ujizdét o 12 km navic s naklady 32 K¢&/km = 384 K¢
za vikendovy den x 52 tydnt = 19 968 K¢,

z obce Nedachlebice zavést 1 spoj o sobotach, coz predstavuje ujizdét o 25 km
navic s néklady 32 Ké&/km = 800 K¢ za vikendovy den x 52 tydnii = 41 600 K¢,
a 1 spoj o0 ned¢lich, coz predstavuje ujizdét 0 25 km navic s naklady 32 K¢/km =
800 K¢ za vikendovy den x 52 tydnti = 41 600 K¢,

Z obce Topolna zavést 2 spoje o sobotach, coz piedstavuje ujizdét o 20 km navic

s naklady 32 K¢/km = 640 K¢ za vikendovy den x 52 tydni = 33 280 K¢,

z obce Vapenice zavést 2 spoje o sobotach, coz predstavuje ujizdét o 8 km navic

s naklady 32 K&/km =256 K¢ za vikendovy den x 52 tydnti = 13 312 K¢.

Tyto vypocty prehledné zobrazuje nésledujici tabulka.

Obec Poégt Den Km Celkem Naklady Celkové
spoji | provozu km za rok K¢/km naklady (K<)

Bfezova 1 sobota | 46 2 392 32 76 544
Host&jov 1 sobota 4 208 32 6 656
Kudlovice 3 sobota | 12 624 32 19 968
Kudlovice 3 nedéle | 12 624 32 19 968
Nedachlebice 1 sobota | 25 1300 32 41 600
Nedachlebice 1 nedéle | 25 1300 32 41 600
Topolna 2 sobota | 20 1040 32 33280
Vapenice 2 sobota 8 416 32 13 312
Celkem 14 - 152 7904 - 252 928

Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 8. Naklady na zavedeni spojii do obci
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V predeslé casti byly vyjmenovany a podrobné¢ ekonomicky zhodnoceny navrhy
na zavedeni novych spoji, coz piedstavuje navic 7 904 ujetych km rocné vcetné km
pristavnych. Jsou to pouze minimalni navrhy na rozsifeni dopravni obsluznosti obci, které
nemaji zadné spojeni v nékterych dnech nebo maji omezené mnozstvi spoji. Takovy
nartist ujizdénych kilometr v dopravni obsluznosti VLD pii ndkladech ve vysi 32 K¢/km
a predpokladu, ze se pfipadn€¢ nepromitnou zadné zvysené trzby, ptedstavuje financni

¢astku v nakladech 252 928 K¢ ro¢né.

Na zéklad¢ ekonomického vyhodnoceni vSech nakladii na zavedeni spoju VLD a uspor —

tj. zruSeni nékterych soub&znych spoji drazni osobni dopravy — Ize prezentovat vysledné

hodnoty takto:
Véc Castka (K&)
Uspora nakladt zrusenim vlakt 966 990
Néklady na zavedeni spoju VLD 252 928
Celkova tspora za 1 rok 714 062

Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 9. Celkové ekonomické vyhodnoceni navrhu
Z vyse uvedené¢ho predpokladu je zfejmé, Ze zavedenim IDS pii zruSeni nékterych
navrzenych spoji draZni osobni dopravy a naopak rozsifenim dopravni obsluznosti obci
s nedostatecnou obsluhou dojde k tispofe 714 062 K¢ za jeden rok. Pokud pfihlédneme
k vyhodngjsi cené ¢asového jizdného v tarifu IDS pro cestujici, mize dojit k nardstu trzeb

ve vetfejné doprave z diivodu vétsiho poctu cestujicich nez doposud.
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ZAVER
Vetejna osobni doprava je neodmyslitelnou soucasti dopravni politiky statu. Jeji rozvijeni

zapracovanim urcitych standardl a jejich zavedeni do praxe je dulezitym ukolem vsech

zainteresovanych subjektu.

V této praci je provedena analyza dopravni obsluznosti regionu Uherskohradist'ska, kterou
zajistuje vefejna drazni doprava, veiejna linkova doprava a méstskd autobusova doprava.
Cilem prace bylo navrzeni feSeni integrovaného dopravniho systému ve vefejné osobni
dopravé v regionu Uherskohradist’ska. Zavedeni integrovaného dopravniho systému, jak je

popsano v praktické ¢asti této prace, vyzaduje nékolik postupnych kroki.

Prvnim krokem je provedeni omezeni soub¢&hii spojii vefejné drdzni dopravy, vetejné
linkové dopravy a méstské autobusové dopravy v tsecich Staré Mésto — Uherské Hradisté
a zpét, Staré Mésto — Kunovice, Uhersky Brod — Uherské Hradisté a Uherské Hradisté —
Bojkovice a zpét. Takové omezeni soub&hu spoji je minimalni nutnosti pro Usporu
finan¢nich prostfedki bez faktického vlivu na pohyb cestujicich v uvedenych tusecich
abez snizeni Grovné dopravni obsluznosti. Snizeni soub&hl je provedeno piedevsim
v sedlovych Casech a zasadnim zplisobem se nedotkne pohybu cestujicich Vv ¢asech
prepravni $pi¢ky. Zelezni¢ni dopravce provozujici drazni osobni dopravu, tj. CD, musi
zaCit na dopravnim trhu, Vramci systému IDS respektive v systému integrovanych
dopravnich sluZeb, spolupracovat se silniénim dopravcem provozujicim vetejnou linkovou
dopravu a méstskou autobusovou dopravu tj. CSAD UH, jak v oblasti navaznosti,
tak v oblasti tarifni. Provedenim opatfeni byla vypoctena uspora Vv nakladech ve vysi

966 990 K¢ ro¢né.

Dalsim krokem je vytvoreni standardll v dopravni obsluze mensich a koncovych obci. Toto
opatfeni povede Kk lepsimu komfortu obyvatel téchto tzemi, a tim bude odstranéna
nedostateCna obsluha o sobotdch a nedélich, a budou vytvofeny podminky pro lepsi
cestovatelnost Siroké vefejnosti. Stat, respektive kraje a obce by méli mit zdjem
na kvalitnim fungovani vetejné dopravy tak, aby nedochédzelo k dal§imu rozSifovani
individualniho motorismu a ptechodu cestujicich pouzivajicich v soucasné dob¢ vetejnou
dopravu, k individualnimu motorismu. Jedna se o vice naklady pii provozu veifejné linkové

dopravy ve vysi 252 928 K¢ ro¢né.

Poslednim opatfenim je zavedeni jednotnych jizdnich dokladii vzajemné uznatelnych

u riznych druhd dopravy a u jednotlivych dopravcu. V této praci je vtvofen tarif, ktery je
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pro cestujici prehledny, srozumitelny a cenové piijatelny. Timto muize dojit k udrzeni
cestujicich v prostiedcich vefejné osobni dopravy. Zavedeni cenové zvyhodnéného
jizdného pro skupiny obcanti, kteii doposud pravidelné vyuzivaji sluzeb této dopravy,
tj. dopravy do zaméstnani, Skol, atd. by mélo byt vyraznéjsi konkurenci individudlni
dopravé. Pokud bude zakaznikovi (cestujicimu) nabidnuta cenové vyhodnad jizdenka,
predpokladam, Zze nebude dochdzet k tak masivnimu odlivu cestujicich a jejich piechodu
Kk individualnimu motorismu jako doposud. Kazdoro¢ni ubytek cca 5 % cestujicich
z vetejné dopravy je alarmujicim jevem a je tfeba tento trend zastavit, nebo alespon

zmirnit.

Analyza dopravni obsluznosti uzemi je nezbytnou soucasti k postupnému zkvalitnéni

vetejné osobni dopravy.
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SEZNAM GRAFU

Graf 1. Porovnani cen jizdného v pasmu 1-10 km
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P Xl Obce s nizsi nabidkou spojeni o sobotach II. ¢ast

P Xl Obce s nizsi nabidkou spojeni o nedélich a statnich svatcich 1. ¢ast
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PRILOHA PI: POCET OBYVATEL UHERSKOHRADISTSKA

Obec Pocet obyvatel Obec Pocet obyvatel
Babice 1802 Ostrozska Nova Ves 3421
Béanov 2130 Osvétimany 861
Bilovce 1764 Pasovice 717
Bojkovice 4625 Pitin 951
Borsice 2 233 Podoli 881
Borsice u Blatnice 881 PoleSovice 2 007
Bfestek 798 Popovice 1033
Btezolupy 1665 Praksice 979
Biezova 1090 Rudice 454
Buchlovice 2 507 Sala§ 380
Bystiice pod Lop. 808 Slavkov 688
Castkov 387 Staré Hut¢ 131
Dolni Ném¢i 3014 Staré M¢sto 6 821
Drslavice 529 Stary Hrozenkov 922
Hluk 4 424 Strani 3618
Horni Ném¢i 859 Stiibrnice 412
Hostéjov 030 Stupava 141
Hostétin 240 Sucha Loz 1165
Hradcovice 1026 Susice 595
Husténovice 980 Svarov 250
Jalubi 1796 Sumice 1740
Jankovice 476 Topolna 1633
Knézpole 1124 Traplice 1148
Komna 578 Tucapy 236
Korytna 994 Tupesy 1108
Kostelany nad Mor. 930 Uherské Hradisté 25 393
Kosiky 424 Uhersky Brod 17 042
Kudlovice 954 Uhersky Ostroh 4 476
Kunovice 5504 Ujezdec 255
Lopenik 177 Vépenice 196
Medlovice 480 Vazany 428
Mistfice 1186 Velehrad 1316
Modra 667 Veletiny 549
Nedachlebice 826 Vliénov 3077
Nedakonice 1570 Vyskovec 150
Nezdenice 748 Zéahorovice 1067
Nivnice 3304 Zlamanec 307
Oftechov 722 Zlechov 1670
Ostrozska Lhota 1547 Zitkova 186

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD, 2011




PRILOHA P II: VOZOVY PARK DOPRAVCE CSAD UH

, y Z toho Obsaditelnost
Vyrobee | Typ autobusu Pocet nizkopodlazni sedici+stojici
Karosa |B 952 3 0 31+68
Karosa |C 934 22 0 45+35
Karosa |C 954 41 0 49+53
Karosa |C 955 1 0 51+32
Karosa |C 956 Axer 6 0 51+30
Irisbus | Crossway SFR 160 3 3 57+53
Irisbus | Crossway 14 2 38+50
Irisbus | Citelis 2 2 32+65
Irisbus | Citybus 1 1 30+69
Irisbus | Evadys 2 0 55+ 0
SOR B95 6 2 26+48
SOR B 10,5 3 3 30+62
SOR BN 10,5 5 5 30+61
SOR C95 3 3 34+28
SOR C 105 6 6 42+30
SOR CN 10,5 4 4 35+40
SOR CN 12 6 6 41+42

Zdroj: vlastni zpracovani dle internich materiala KOVED




PRILOHA P I11: SMLUVNI LINKY VLD I. CAST

Cislo Nazev linky Dopravce Pocet
spoji
800010 | Uherské Hradisté-Otechov-Tucapy CSAD UH 60
800020 | Uherské Hradisté-Osvétimany CSAD UH 57
800030 | Uherské Hradisté-Buchlovice-Stupava-Korycany CSAD UH 32
800040 | Uherské Hradisté-Tupesy-Biestek-Buchlovice CSAD UH 66
800050 | Uherské Hradisté-Modra-Velehrad-Salas CSAD UH 46
800060 | Uherské Hradisté-Jalubi-Traplice CSAD UH 52
800070 | Uherské Hradisté-Kudlovice CSAD UH 26
800080 | Uherské Hradisté-Jankovice CSAD UH 36
800090 | Uherské Hradisté-Bilovice-Vel. Ofechov-Uhersky Brod CSAD UH 40
800100 | Uherské Hradisté-Kunovice-Uhersky Brod CSAD UH 15
800110 | Uherské Hradisté-VI¢énov-Strani, Kvétna CSAD UH 45
800120 | Uheské Hradisté-Horni Némci-Borsice u Blatnice CSAD UH 60
800130 | Uherské Hradisté-HIuk-Strani, Kvétna CSAD UH 7
800140 | Uherské Hradisté-Ostrozska Lhota-HIuk-Dolni Ném¢i CSAD UH 51
800200 | Uhersky Brod-Stary Hrozenkov-Vyskovec CSAD UH 56
800210 | Uhersky Brod-Lopenik-Btezova CSAD UH 37
800220 | Uhersky Brod-Sucha Loz-Nivnice-Uhersky Brod CSAD UH 30
800230 | Uhersky Brod-Nivnice-Btezova CSAD UH 13
800240 | Uhersky Brod-Strani, Kvétna CSAD UH 37
800250 | Uhersky Brod-Horni Némci CSAD UH 44
800260 | Uhersky Brod-VI¢nov-Hluk CSAD UH 31
800270 | Uhersky Brod-Veletiny-VI¢nov CSAD UH 29
800280 | Uhersky Brod-Korytn4 CSAD UH 42
800290 | Uh. Brod, Haviice-aut. nadr.-Uh. Brod, Ujezdec CSAD UH 52
800291 | Uh. Brod, polikl.-aut. nadr.-Uh. Brod, Slovac. Strojirny CSAD UH 33
800292 | Uh. Brod, AN-sidl. Olsava-polikl.-Na Vysluni-aut.nadr. CSAD UH 9
800293 | Uh. Brod, AN-Na Vysluni-polikl.-sidl. Olsava-aut.nadr. CSAD UH 15
800300 | Uhersky Brod-Sumice-Bojkovice CSAD UH 11
800310 | Bojkovice-Nezdenice-Rudice CSAD UH 43
800320 | Bojkovice-Komiia-Vyskovec CSAD UH 43
800330 | Bojkovice-Zitkova-Véapenice CSAD UH 47
800340 | Bojkovice-Pitin-Hostétin-Sanov-Rokytnice CSAD UH 16

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho fadu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P IV: SMLUVNI LINKY VLD II. CAST

Cislo Nézev linky Dopravce Pocet
spoju

800511 | Uherské Hradisté-Topolna-Zlin CSAD UH 69
800521 | Uherské Hradisté-Biezolupy-Zlin CSAD UH 82
800531 | Uherské Hradiste-Babice-Otrokovice-Zlin CSAD UH 35
800552 | Uherské Hradisté-Uhersky Ostroh-Veseli nad Moravou CSAD UH 29
800611 | Jankovice-Otrokovice-Zlin CSAD UH 7
800631 | Praksice-Velky Ofechov-Bilovice-Otrokovice-Zlin CSAD UH 14
800700 | Uhersky Brod-Uherské Hradisté-Brno CSAD UH 26
800711 | Uhersky Brod-Velky Otfechov-Zlin CSAD UH 51
800721 | Uhersky Brod-Luhacovice-Zlin CSAD UH 14
800811 | Bojkovice-Luhacovice-Zlin CSAD UH 10
000087 | Bojkovice-Zitkova-Drietoma, Lie$na-Stary Hrozenkov CSAD UH 8
750900 | Kyjov-Kory&any-Staré Huté CSAD KY 23

666 | Kyjov-Vlkos-Zeravice-Osvétimany CSAD KY 73

932 | Veseli nad Moravou-Blatnice pod Sv. Ant.-Suchov-N. Lhota | CSAD HO 45

933 | Veseli nad Moravou-Mor. Pisek-Domanin-Syrovin-Zeravice | CSAD HO 30

934 | Veseli nad Moravou-Bzenec-Syrovin-Zeravice CSAD HO 50
820215 | Luhacovice-Zlin-Uherské Hradisté-Brno-Praha CSAD VS 5
820231 | Zlin-Uherské Hradisté-Stilky-Brno CSAD VS 22
820235 | Zlin-Uherské Hradisté-Bucovice-Slavkov u Brna-Brno CSAD VS 4
820245 | Valasské Klobouky-Luhacovice-Uh. Hradisté-Brno-Praha CSAD VS 21
820345 | Slavi¢in-Sanov-Pitin-Bojkovice CSAD VS 16
820405 | Zlin-Luhacovice-Uhersky Brod CSAD VS 26
820425 | Zlin-Luhacovice-Bojkovice CSAD VS 18
820891 | Zlin-Sarovy-Bilovice-Uherské Hradisté CSAD VS 24

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho fadu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P V: ZASTAVKY A SPOJE VLD I. CAST

Pocet spojii

Obec Pocet zastavek v pracovni den | v sobotu | v nedéli a svatek
Babice 5 72 7 9
Bilovice 6 130 20 27
Borsice 4 36 11 11
Borsice u Blat. 2 32 14 15
Brestek 4 44 15 15
Biezolupy 5 63 11 15
Buchlovice 8 61 23 25
Castkov 3 67 10 12
Hluk 5 61 8 10
Hostéjov 1 5 0 2
Husténovice 2 90 15 18
Jalubi 3 20 4 5
Jankovice 4 10 4 5
Knézpole 2 109 19 22
Kostelany n. Mor. 2 39 6 6
Kosiky 1 17 7 8
Kudlovice 3 20 0 1
Kunovice 13 222 27 31
Medlovice 1 34 10 12
Mistrice 5 116 19 22
Modra 1 21 8 8
Nedachlebice 3 42 4 4
Nedakonice 4 41 6 6
Ofechov 2 17 4 3
Ostrozska Lhota 2 27 4 4
Ostrozska N. Ves 5 95 8 8
Osvétimany 3 33 13 14
Podoli 3 51 8 10
Polesovice 5 38 6
Popovice 2 12 0 1
Salas 5 11 6 6
Staré Huté 3 23 7 6
Staré Mésto 14 338 74 93
Stiibrnice 1 32 10 10
Stupava 4 27 6 12

Zdroj: vlastni zpracovéni dle Jizdniho fadu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P VI: ZASTAVKY A SPOJE VLD II. CAST

Pocet spojil

Obec Pocet zastavek v pracovni den | v sobotu | v nedé¢li a svatek
Susice 2 29 8 10
Svarov 3 24 3 7
Topolna 1 43 5 7
Traplice 3 29 8 11
Tucapy 1 15 4 5
Tupesy 1 43 15 17
Uherské Hradisté 29 594 124 147
Uhersky Ostroh 7 58 1 0
Ujezdec 1 19 6 9
Vézany 1 34 6 6
Velehrad 6 27 12 13
Zldmanec 1 12 2 5
Zlechov 3 83 26 28

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P VII: ZASTAVKY A SPOJE VLD IIl. CAST

Pocet spojii

Obec Pocet zastavek v pracovni den | v sobotu | v nedéli a svatek
Banov 4 65 19 25
Bojkovice 15 68 20 17
Brezova 6 15 4 5
Bysttice pod Lop. 6 52 25 30
Dolni Némc¢i 5 80 17 21
Drslavice 1 35 9 9
Horni Ném¢i 5 46 11 14
Hostétin 1 16 0 2
Hradcovice 3 34 9 9
Komna 4 41 20 19
Korytna 4 27 8 8
Lopenik 5 20 7 9
Nezdenice 3 24 8 4
Nivnice 5 88 20 22
Pasovice 1 43 7 9
Pitin 2 19 1 1
Praksice 2 41 7 9
Rudice 5 11 5 3
Slavkov 2 79 19 23
Stary Hrozenkov 5 33 7 15
Strani 4 41 11 13
Sucha Loz 5 28 5 8
Sumice 4 10 0 0
Uhersky Brod 36 306 68 81
Vapenice 8 38 16 17
Veletiny 2 50 15 17
Vicnov 6 38 8 9
Vyskovec 3 12 3 5
Zahorovice 3 15 6 5
Zitkova 5 11 4 5

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P VIII: ZASTAVKY A SPOJE DRAZNI DOPRAVY I. CAST

Pocet stanic — Pocet spojli
Obec . -
zastavek v pracovni den | v sobotu | v nedéli a svatek
Babice 0 0 0 0
Bilovice 0 0 0 0
Borsice 0 0 0 0
Borsice u Blat. 0 0 0 0
Brestek 0 0 0 0
Biezolupy 0 0 0 0
Buchlovice 0 0 0 0
Castkov 0 0 0 0
Hluk 0 0 0 0
Hostéjov 0 0 0 0
Husténovice 1 30 22 19
Jalubi 0 0 0 0
Jankovice 0 0 0 0
Knézpole 0 0 0 0
Kostelany n. Mor. 1 26 16 16
Kosiky 0 0 0 0
Kudlovice 0 0 0 0
Kunovice 2 66 44 45
Medlovice 0 0 0 0
Mistiice 0 0 0 0
Modra 0 0 0 0
Nedachlebice 0 0 0 0
Nedakonice 1 26 16 16
Oftechov 0 0 0 0
Ostrozska Lhota 0 0 0 0
Ostrozska N. Ves 2 40 35 33
Osvétimany 0 0 0 0
Podoli 0 0 0 0
Polesovice 0 0 0 0
Popovice 1 37 20 21
Salas 0 0 0 0
Staré Huté 0 0 0 0
Staré Mésto 1 96 77 73
Stiibrnice 0 0 0 0
Stupava 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovéni dle Regionalniho jizdniho #adu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.




PRILOHA P IX: ZASTAVKY A SPOJE DRAZNI DOPRAVY II. CAST

Obec

Pocet stanic —

Pocet spojii

zastavek v pracovni den | v sobotu | v nedéli a svatek
Susice 0 0 0 0
Svarov 0 0 0 0
Topolna 0 0 0 0
Traplice 0 0 0 0
Tucapy 0 0 0 0
Tupesy 0 0 0 0
Uherské Hradisté 2 89 62 62
Uhersky Ostroh 1 40 35 33
Ujezdec 0 0 0 0
Vézany 0 0 0 0
Velehrad 0 0 0 0
Zlamanec 0 0 0 0
Zlechov 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovani dle Regionalniho jizdniho #adu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.




PRILOHA P X: ZASTAVKY A SPOJE DRAZNI DOPRAVY III. CAST

Obec

Pocet stanic —

Pocet spojii

zastavek v pracovni den | vsobotu | v nedélia svatek
Banov 0 0 0 0
Bojkovice 2 32 19 18
Brezova 0 0 0 0
Bysttice pod Lop. 0 0 0 0
Dolni Némc¢i 0 0 0 0
Drslavice 0 0 0 0
Horni Némc¢i 0 0 0 0
Hostétin 1 23 16 16
Hradcovice 1 37 20 21
Komna 0 0 0 0
Korytna 0 0 0 0
Lopenik 0 0 0 0
Nezdenice 1 37 20 21
Nivnice 0 0 0 0
Pasovice 0 0 0 0
Pitin 1 24 16 16
Praksice 0 0 0 0
Rudice 0 0 0 0
Slavkov 0 0 0 0
Stary Hrozenkov 0 0 0 0
Strani 0 0 0 0
Sucha Loz 0 0 0 0
Sumice 1 37 20 21
Uhersky Brod 3 60 43 42
Vapenice 0 0 0 0
Veletiny 0 0 0 0
Vicnov 0 0 0 0
Vyskovec 0 0 0 0
Zahorovice 1 37 20 21
Zitkova 0 0 0 0

Zdroj: vlastni zpracovéani dle Regionalniho jizdniho #adu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.




PRILOHA P XI: OBCE S NIZSI NABIDKOU SPOJENI O SOBOTACH
I. CAST

Odjezd Cas . . . , Cas
se ZaJs tavky | odjezdu Linka | Spoj Konec¢na zastavka piijezdu
04:46 | 800210 10 | Uhersky Brod, aut. nadr. 05:31
5 , 11:09 | 800230 16 | Strani, Kvétna 11:27
Brezova - .
12:06 | 800210 28 | Uhersky Brod, aut. nadr. 12:52
18:22 | 800210 40 | Uhersky Brod, aut. nadr. 18:58
Hostéjov nejede - - - -
05:10 | 800060 12 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:32
Talubi 07:45 | 800060 126 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 08:05
13:05 | 800060 36 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 13:22
17:35 | 800060 54 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:49
05:05 | 800080 6 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:41
Jankovice 07:00 | 800080 10 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 07:40
10:20 | 800080 14 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 11:00
16:40 | 800080 26 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:22
Kudlovice nejede - - - -
05:50 | 800090 8 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 06:18
Nedachlebice 08:13 | 800090 11 | Velky Ofechov, aut. st. 08:42
10:15 | 800090 14 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 10:40
11:32 | 800090 17 | Zlamanec 11:45
05:07 | 800010 10 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:39
Otechov 07:00 | 800010 24 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 07:36
12:43 | 800010 7 | Tucapy 12:51
17:00 | 800010 72 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:39
05:14 | 800010 10 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:39
06:45 | 800010 15 | Ofechov 06:58
Polegovice 07:08 | 800010 24 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 07:36
12:36 | 800010 7 | Tucapy 12:51
17:08 | 800010 72 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:39
19:43 | 800010 81 | Ofechov 19:58

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH



PRILOHA P XII: OBCE S NIZSi NABIDKOU SPOJENI
O SOBOTACH II. CAST

Odjezd Cas . . . , Cas
se Zajs tavky | odjezdu Linka | Spoj Konec¢na zastavka piijezdu
05:38 | 800310 4 | Nezdenice, Zel. st. 05:48
06:12 | 800310 12 | Bojkovice, Zel. st. 06:35
Rudice 10:38 | 800310 30 Nezdenice, Zel. st. 10:48
11:27 | 800310 34 | Bojkovice, zel. st. 11:40
17:24 | 800310 44 | Bojkovice, zel. st. 17:40
05:13 | 800210 10 | Uhersky Brod, aut. nadr. 05:31
08:37 | 800210 11 Biezova, OlSovec 09:16
Sucha Loz 15:08 | 800210 27 Biezova, Olsovec 15:40
17:43 | 800200 35 |Stary Hrozenkov, Obecni Gfad 18:14
20:00 | 800210 45 Biezova, Olsovec 20:34
05:35 | 800090 8 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 06:18
Svarov 08:18 | 800090 11 | Velky Ofechov, aut. st. 08:42
11:37 | 800090 17 | Zlamanec 11:45
06:06 | 800511 15 | Otrokovice, zel. st. 06:26
07:03 | 800511 16 Uherské Hradisté, aut. nadr. 07:28
Topolna 08:10 | 800511 31 |Zlin, aut. nadr. 08:49
09:53 | 800511 30 Uherské Hradisté, aut. nadr. 10:15
11:35 | 800511 36 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 11:58
05:00 | 800010 10 Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:39
Tucapy 06:52 | 800010 15 | Otfechov-ptestup Uh. Hradisté 06:58
16:50 | 800010 68 | Ofechov-piestup Uh. Hradisté 16:58
19:50 | 800010 81 |Oftechov 19:58
Vapenice nejede - - - -
08:10 | 800320 14 | Bojkovice, u lékarny 08:45
Vyskovec 12:05 | 800320 12 | Komna, to¢na 12:23
15:50 | 800320 34 | Bojkovice, zel. st. 16:15
, 05:38 | 800090 8 Uherské Hradisté, aut. nadr. 06:18
Zlamanec ——
08:21 | 800090 11 | Velky Ofechov, aut. st. 08:42
05:40 | 800330 20 | Bojkovice, zel. st. 06:06
., , 09:58 | 800330 28 | Bojkovice, zel. st. 10:21
Zitkova NP
16:15 | 800330 58 | Bojkovice, zel. st. 16:35
18:10 | 800330 60 Bojkovice, zel. st. 18:34

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P XII1: OBCE S NIZSI NABIDKOU SPOJENI
O NEDELICH A STATNICH SVATCICH 1. CAST

Odjezd Cas . . ., , Cas
se zai tavky | odjezdu Linka | Spoj Konec¢na zastavka piijezdu

04:46 | 800210 10 | Uhersky Brod, aut. nadr. 05:31

11:09 | 800230 16 | Strani, Kvétna 11:27

Bfezova 12:06 | 800210 24 | Uhersky Brod, aut. nadr. 12:52

15:43 | 800210 34 | Uhersky Brod, aut. nadr. 16:30

18:11 | 800210 42 | Uhersky Brod, aut. nadr. 18:58

.. 07:43 | 800020 15 | Osvétimany 07:53
Hostéjov - P .

09:00 | 800020 32 | Uherské Hradi$te, aut. nadr. 09:33

05:10 | 800060 12 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:32

07:45 | 800060 | 126 |Uherské Hradisté, aut .nadr. 08:05

Jalubi 10:10 | 800060 21 |Traplice 10:15

13:05 | 800060 36 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 13:22

17:35 | 800060 | 150 |Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:57

05:05 | 800080 6 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:41

07:00 | 800080 10 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 07:40

Jankovice 10:20 | 800080 14 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 11:00

12:55 | 800080 18 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 13:35

16:40 | 800080 26 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 17:22

Kudlovice 07:00 | 800700 28 |Babice, posta 07:05

05:50 | 800090 8 | Uherské Hradi$té, aut. nadr. 06:18

Nedachlebice 08:13 | 800090 11 | Velky Ofechov, aut.st. 08:42

12:39 | 800090 18 | Uherské Hradist¢, aut. nadr. 13:05

16:52 | 800090 41 |Zlamanec 17:08

05:07 | 800010 10 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:39

Ofechov 12:45 | 800010 46 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 13:31

17:00 | 800010 72 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:39

05:14 | 800010 10 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 05:39

07:46 | 800010 11 | Ofechov 08:02

Poleiovice 13:01 | 800010 46 | Uherské Hradi$té, aut. nadr. 13:31

16:41 | 800010 67 |Ofechov 16:59

17:08 | 800010 72 | Uherské Hradiste, aut. nadr. 17:39

19:43 | 800010 81 |Oftechov 19:58

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P XIV: OBCE S NIZSi NABIDKOU SPOJENI
O NEDELICH A STATNICH SVATCICH II. CAST

Odjezd Cas . . . , Cas
se zai tavky | odjezdu Linka | Spoj Konec¢na zastavka piijezdu

10:38 | 800310 30 | Nezdenice, zel. st. 10:48

Rudice 11:27 | 800310 34 | Bojkovice, zel. st. 11:40

16:35 | 800310 46 Bojkovice, Zel. st. 17:01

05:43 | 800090 8 Uherské Hradi$te€, aut. nadr. 06:18

08:18 | 800090 11 | Velky Oftechov, aut. st. 08:42

Svarov 10:18 | 800521 32 | Bfezolupy, skola 10:25

12:27 | 800090 18 Uherské Hradi$te, aut. nadr. 13:05

17:14 | 800521 60 Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:50

05:00 | 800010 10 Uherské Hradisté, aut. nadr. 05:39

07:54 | 800010 11 | Otfechov 08:02

Tucapy 12:53 | 800010 46 | Uherské Hradisté, aut. nadr. 13:31

16:50 | 800010 67 | Ofechov-piestup Uh. Hradiste 16:59

19:50 | 800010 81 |Oftechov 19:58

L. 09:44 | 800330 32 |Zitkova, Obecni tiad 10:05
Vapenice o - —

11:58 | 800330 38 Zitkova, Obecni urad 12:15

09:30 | 800200 50 | Uhersky Brod, aut. nadr. 10:18

Vykovee 12:05 | 800320 12 Komna, to¢na 12:23

12:45 | 800200 38 | Stary Hrozenkov, Obecni turad 12:55

15:50 | 800320 34 | Bojkovice, Zel. st. 16:15

05:38 | 800090 8 Uherské Hradisté, aut. nadr. 06:18

08:21 | 800090 11 | Velky Ofechov, aut. st. 08:42

Zlamanec 10:15 | 800521 32 | Btezolupy, skola 10:25

12:22 | 800090 18 Uherské Hradisté, aut. nadr. 13:05

17:10 | 800521 60 Uherské Hradisté, aut. nadr. 17:50

08:56 | 800330 30 | Bojkovice, zel. st. 09:19

10:05 | 800330 17 | Stary Hrozenkov, Obecni ufad 10:20

Zitkova 12:15 | 800330 27 | Stary Hrozenkov, Obecni urad 12:30

16:15 | 800330 58 | Bojkovice, Zel. st. 16:35

18:10 | 800330 60 |Bojkovice, zel. st. 18:34

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho #adu 2011-2012 okresu Uh. Hradisté, CSAD UH




PRILOHA P XV: SOUBEHY VEREJNE DOPRAVY I. CAST

Smér Staré Mésto - Uherské Hradiste (odjezd v hod.)

v pracovni dny Vv sobotu v nedéli a ve statni svatek
Vlak MHD Vlak MHD a VLD Vlak MHD a VLD
04:33 - - - - -
05:03 05:15 - - - -
05:33 05:30 05:33 05:23a05:24 - -
06:05 06:15 06:05 - - -
06:34 06:30 06:34 - 06:34 -
06:59 06:40 - - - -
07:30 07:15 07:30 07:19 07:30 07:19
08:07 07:45 08:07 07:55 08:07 07:55
08:33 08:15 - - 08:33 -
08:59 08:45 08:59 09:25 08:59 09:25
09:47 09:45 - - - -
10:07 10:15 10:07 - 10:07 -
10:33 10:45 10:33 - 10:33 -
10:59 11:15 10:59 11:00 10:59 11:00
11:47 - - - - -
12:18 - 12:10 - 12:18 -
12:33 12:30a12:45 | 12:33 - 12:33 -
13:36 13:10 - - - -
14:07 13:50 14:07 - 14:07 -
14:33 14:15 14:33 - 14:33 -
14:59 14:50 a15:05 14:59 15:01 14:59 15:01
15:47 15:30 - - - -
16:18 16:10 16:18 16:10 16:18 16:10
16:33 16:45 16:33 - 16:33 -
16:59 17:00 16:59 - 16:59 -
17:33 17:10 - - - -
18:07 17:47 - - 18:07 18:18
18:34 18:15a18:50 | 18:34 18:27 18:34 18:27
19:00 19:15 19:00 - 19:00 -
20:10 - 20:07 - 20:10 -
20:24 - 20:45 - 20:24 -
21:59 22:15 21:40 - 20:45 -

- - - - 21:59 -

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho fadu 2011-2012 okresu Uh

Regionalniho jizdniho #adu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.

. Hradisté, CSAD UH,




PRILOHA P XVI: SOUBEHY VEREJNE DOPRAVY II. CAST

Smér Uherské Hradisté - Staré Mésto (odjezd v hod.)

v pracovni dny Vv sobotu v nedéli a ve statni svatek
Vlak MHD Vlak MHD a VLD Vlak MHD a VLD
04:54 04:47 04:54 - - -
05:18 05:15 05:18 - - -
05:51 05:45 05:51 - - -
06:18 06:00 2 06:15 | 06:21 - - -
07:08 07:00 06:41 06:30 06:41 06:30
07:15 07:30 07:08 - 07:08 07:05
07:47 08:00 07:47 07:25a07:40 07:47 07:25
08:15 08:30 - - - -
08:51 - - - - -
09:22 - 09:22 - 09:22 09:20
09:32 09:30 09:32 - 09:32 -
10:22 10:30 - - - -
10:51 11:00 10:51 10:36 10:51 10:36
11:21 - 11:21 - 11:21 -
11:32 11:30 11:32 - 11:32 -
12:07 12:30 - - - -
13:21 13:00a13:30 | 13:21 - 13:21 -
13:47 14:00 13:47 13:45 13:47 13:40a13:45
14:17 14:30 a 14:35 - - - -
14:51 15:05 14:51 - 14:51 -
15:21 15:15 15:21 - 15:21 -
15:32 15:40 15:32 15:45 15:32 15:45
16:07 15:55 - - - -
16:41 16:30 - - - -
16:51 17:00 16:51 - 16:51 -
17:21 17:30 17:21 17:22 17:21 17:22
17:47 18:00 17:47 - 17:47 -
18:27 18:30 18:27 - 18:27 -
18:52 19:00 18:52 - 18:52 -
19:27 - 19:27 19:15a19:20 19:27 19:15a19:20
21:26 21:40 21:26 - 21:26 -

Zdroj: vlastni zpracovani dle Jizdniho fadu 2011-2012 okresu Uh
Regionalniho jizdniho fadu 2011/2012 Ceské drahy, a.s.

. Hradisté, CSAD UH,




