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ABSTRAKT

Predmétem mé bakalarské préace na téma , Logistické zabezpeteni humanitérni pomoci do
zahrani¢i* je seznameni se s touto problematikou. V dnednim globanim svéte, kdy je svét
»jedna velka vesnice" propojena riznymi formami elektronické komunikace, staci jeden klik
a béhem vtefiny miZzeme doletét az na krgj svéta za pomoci online pienosu. VétSina z nés
tak trochu zapomina na druhé lidi, v dnesni dobé uz neni ,,in“ pomahat druhému, natoz né-
koho zachranit, mozna je to dané postupnym vyvojem této spolecnosti. Nékdy zapominame,
jak se mame my v naSi zemi ¢i spole¢nosti dobie, i prestoze vétSina z nas, ¢asto i ja nadéa
vam, jak se mame zle, jak je vechno drahé, jaka je u nas hospodéiska krize, ale pritom kaz-
dou vterinu nékde ve svéte, a je to Subsaharska Afrika, Asie, Blizky Vychod, umird néko-
lik lidi na primitivni nemoci, na které jsou Iéky, ¢i na nedostatek potravin. Proto jsem s zvo-
lil toto téma, abych lidem ukézal na ,nereSitelné’ problémy, které jsou v téchto zemich.
Vim, Ze jeden ¢lovék sdm nic nezmiiZze, ade treba s tuto praci precte nékdo, a uz budeme
dva, atieba se nam podati néco zmenit nebo nékoho zachranit.

Cilem mé bakalérskeé préace je v teoreticke ¢asti se pokusit 0 stru¢né sezndmeni s postupnym
vyvojem logistiky. Pokusim se zde nastinit i historii neziskovych organizaci v naSi spolec-
nosti béhem uplynulych 20 let, seznameni se sjgjich ¢innosti, pro predstavu zde uvedu, i
sjakym rozpocétem musgji tyto neziskové organizace pracovat. PoukdZi také na moZnosti
piepravy materidlu do zahranici, a to jak leteckou, Zelezniéni, silni¢ni ¢i kombinovanou do-
pravou. V praktické ¢asti ukazi na konkrétni ¢innost neziskové organizace Omega plus,
ktera zgjig’uje humanitarni pomoc, a pokusim se zde analyzovat jei ¢innost a také ngjit
moznosti Uspory v nakladech pii preprave, protoze pro tuto spolecnost je ,kazda koruna

velice dalezita".

Kli¢cova dova

Logistické zabezpeceni, doprava, neziskové organizace, analyza financnich néklada


http://www.fineprint.cz
http://www.fineprint.cz

ABSTRACT

The subject of this Bachelor thesis with topic “Logistic support of humanitarian aid to for-
eign countries’ is to familiarize with this problematic. In today’s global world, where the
world is “one big village” linked by various forms of electronic communication, just one
click is enough to reach on the edge of the world in one second via online transmission.
Most of us have forgotten a bit on the other people. Nowadays it is not cool to help the
others anymore, let alone to save someone's life, which might be the gradual development
of our society. Sometimes, we forget what we have in our country or society, even though
most of us keeps complaining, even | often do, how badly we are doing and how everything
is expensive, what economic crisis this is, while every second somewhere in the world, if it
is Sub-Saharan Africa, Asia, The Middle East, people are dying of primitive diseases for
which there is medicine or food shortages. That’s why | chose this topic to point out these
“unsolvable’ problems that are in those countries. | know that one man alone cannot do
anything, but maybe someone will read this thesis and then it is going to be the two of us
and maybe we will be able to make a change or to save somebody.

The aim of my Bachelor thesis is in theoretical part try to briefly introduce to the gradual
development of logistics. | will try to outline the history of the non-profit organizations in
our society over past 20 years, familiarizing with their activities, to make an image | will
show the budget that such non-profit organizations have to deal with. | will also point at the
possibilities of material transport abroad as well by air, rail, road or combined transport. In
the practical part | will point the specific activity of the non-profit organization, Omega that
provides humanitarian assistance and | will try to analyze its activities and also find options

of savings in transport costs, because for this organization is “each crown very important”.

Keywords:

Logistical assistance, transport, non-profit organization, analysis of financial costs
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UvoD

V dnedni dob¢ v celé nasSi spolecnosti, ktera je velice uspéchana a ndro¢na na ,, psychiku*
kazdého z nés, ¢lovék zapomina nékdy i sam na sebe, proto se nemohu divit, Ze se lidé ne-
snaZi naslouchat jeden druhému, jejich problémim a nékdy i nemaji ¢as s druhého vyslech-
nout. V dnedni uspéchané dobé neni hlavnim cilem ¢lovéka pomoc druhému, nybrZ uspoko-
jeni svych potieb. Kazdy z nas potiebuje mit svij IPHONE, IPAD a nginovéjsi znackové
obleceni, jezdit autem, pomalu i na toaletu, ale piitom si neuvédomujeme, jak je kazdy z nés
diky tomu povrchni. VétSinou s, pouze nanéco hrajeme*, pro¢ musime mit IPHONE, kdyz
s klidn¢ mohu koupit levngjsi verzi mobilniho telefonu, ktery mi spini Gplné stejny Gcel. Je
to pouze modni styl doby, jenZ je neliprosny a velice kruty. Zapadni civilizace urcuje pro
moji generaci Uplné jiné hodnoty, nez které méli moji rodice ¢i prarodic¢e. Byli vychovavani
k tomu pomahat druhému ¢lovéku, snazit se mu naslouchat a ne jenom uspokojovat své
potieby.

Touto praci chci ukézat, Ze mnohdy staci i malo k tomu, aby ¢lovék pomohl i nékomu dru-
hému. DuleZzité je pouze nad ur¢itymi vécmi premySet a uvédomit si, odkud kupujeme dany
vyrobek, naptiklad IPHONE se vyrébi v Cinské lidové republice, ale nikdo z nés o tom ne-
chce ani dy&et, za jakych podminek v této zemi délnici pracuji, jakou maji mzdu, aco s za
své tézce vydeélané penize mohou koupit.

Vibec s neuvédomujeme, kolik lidi ve svété nema dostatek pitné vody nebo potravin, at’ uz
jeto z jakéhokoliv davodu. My na naSem kontinentu s zajdeme do Kauflandu, Lidlu ¢i jiné-
ho hypermarketu a jdeme s nakoupit, pak s tdivem poslouchame lidi, jak nadavaji, jak je
v&echno drahé, ae skoro nikdo z nich s neuvédomuje, Zze musime byt radi, Ze mame tu
moznost s do toho hypermarketu zajit a nakoupit si, co by za to dali lidé v Subsaharské
Africe s zgjit nakoupit ¢erstvé pecivo..., a proto s tuto otdzku hodné ¢asto pokladam a
vazim s toho, Ze Ziji v Evropé a mohu si rano zgjit pro éerstvé pecivo, nebo v pripadé, Ze
mne néco boli, tak s mohu zgjit k doktorovi pro 1éky...

Musime s uvédomit, kolik stovek miliona lidi v nékterych zemich Asie, Afriky musi vyjit
denn¢ s jednim dolarem, to je dvacet korun, a co v dnedni dobé pii kazdodennich zvy3uiji-
cich se cenach potravin s za to tito lidé mohou koupit. Z mého pohledu v horizontu péar let
bude daleko vice valek z davodt zvy3ujici se chudoby, nedostatku potravin, ¢isté vody. Za
vSechno budeme jednou nést ndsledky. Lidé se budou bouiit, budou utikat za lepSim Zivo-

tem do Evropy, Severni Ameriky, v minulém roce jsme to uz mohli vidét pti zvySujicim se
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napéti v Londyné nebo pii nepokojich v Severni Africe. | v takovém Londyné je obrovska
chudoba, ¢asem i zde bude muset spolecnost vozit dodévky surovin humanitéarni pomoci.
Podle nezavidych studii Zije i v Severni Americe 30 % lidi pod hranici chudoby. Tyto po-
znatky musi naSe spolecnost brét vazne, protoZe se stéle zvy3uji ceny ropy, potravin, vody a
tim se také bude zvySovat napéti ve svété. Po humanitarni pomoci bude proto ¢im dal vétsi
poptavka.

Cilem bakaléiské prace je v teoretické ¢asti nastinit pojem logistika, jeji klicové pojmy
v dopravni logistice, protoze v dalSi teoretické ¢ésti bude predstavena preprava, jak
z globalniho, tak narodniho hlediska. Déle zde pouk&Zi na socidni ekonomiku a jeji pojmy.
Pokusim se ukézat historii neziskovych organizaci a predstavit Charitu Ceska republika,
kter& globdn¢ spolupracuje s Charitami ve svété, a poukézat na jgi financni prostiedky, se
kterymi ro¢né operuje, a kolik vynaloZi prostiedkt do sluzeb. V zavéru se pokusim pouké
zat na novéa ohniska napéti ve svété; meél jsem moznost osobné nav&tivit nékteré z uvede-
nych zemi. V praktické ¢asti v ivodu predstavim obcanské sdruzeni Omega plus a zamétim
se na jgi projekt “Obvazy pro malomocné v Africe a Asii“ a budu zde porovnavat néklady
mezi dvéma nejvétSimi spedi¢nimi firmami a Ceskou potou, a. s., kterou vyuziva obcanské
sdruzeni. Dde se zamgtim na projekt “Dejte ndm nepotiebné véci a pomiazete
i nékomu jinému“, kde se budu snazit porovnat naklady dvou dopravci, ktefi nabizeji své

sduzby.
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|. TEORETICKA CAST
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1 LOGISTIKA

Logistika - Co s pod timto pojmem kazdy z nés predstavi? — Kazdy z nds ma jiny nézor, ae
pojem logistika mé& urcitou formulaci. MtuZeme najit mnoho definic, které vysvétluji pojem
logistika. Jednoduchou formulaci Ize konstatovat, Ze logistika znamena pohyb zboZi ¢i ma-
teridlu z mista odchodu do mista spotieby. Mezi témito misty vznika informacni tok.
Slogistikou se mizeme setkat ve vSech komponentech obéhového procesu. MiZeme se
stimto pojmem setkat hlavné v dopravé, v distribuci, skladovani, manipulaci s materidlem,

pii fizeni zasob.

1.1 Prvni naznaky logistiky ve spole¢nosti

Prvni ndznaky logistiky se ukazuji uz v dobach davno minulych; souvisgji se vznikem valek.
Ve vélecnych dobéch je potieba prepravovat materid na dané misto, pirepravujeme velké
mnozstvi vojéka. V novodobé historii se tento termin zatal vyvijet po druhé svétové véce.
Nejvetsi rozmach zacinal ve Spojenych stétech americkych v poloving 60. let minulého
stoleti. V této dob¢ zagingji problémy srostoucimi naklady na prepravu, snazime se nacha
zet lepSi a ekonomictéjsi trasy pro zasobovéni, spravné rozloZzeni skladi, stémito problémy
se naSe spolecnost setkaa jiz behem vaecnych konflikti, takto nam vznikla podnikova lo-
gistika.

Pro¢ vlastné vyuzivame logistiku? Poznatki, jeZ prispély k proniknuti logistiky do spoleg-
nosti je mnoho, ae as nejduleZitéjsi skutecnosti jsou stéle se zlepdujici vyrobni a stim sou-
visgjici distribu¢ni procesy. DuleZité bylo vyuZivat veskeré vyrobni a distribucni kapacity
tak, abychom zgjistili navaznost vSech vyrobnich procesi ve spravném poiadi, k tomu jsme
vyuZili spravné rozloZeni skladovych center a tim souvisgjici sniZeni financnich prostiedki

na prepraveé zasob.

Z geografického hlediska a po padu zelezné opony vyznam logistiky raketové narostl, pro-
toZe na nové otevienych trzich bylo potieba vybudovat novou infrastrukturu, jak pro pre-
pravu materidlu, tak pro vyrobni sklady ¢i vyrobni podniky. Kazda zem¢ mé jiny réz a jiny
charakter, ve vétding pripadi velké logistické spolecnosti postupem ¢asu gednotili logistiku
do jednotlivé vnitropodnikové strategie. Pro dobry rozvoj logistiky na daném trhu jsou du-

lezité informagni zdroje a G¢innost téchto zdroji roste se stéle rychlgji rozvijgjicim se trhem.
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1.2 Hlavni cil logistiky

Hlavnim cilem logistiky je hledani novych poznatki a raznych cest k co ngjvétsimu zefek-
tivnéni vyroby, jak dospét co k nejlepSim ekonomickym cislam, vyuZivat nové technolo-
gické postupy, ae hlavnim cilem logistiky je doprava, pieprava materidlu nebo zbozi. Ngj-
dulezitéjSim ukolem logistiky je udélat spravnou strategii a vyuzit spravny pohyb materidlu,
Z minima vytézZit maximum pii prepraveé, ato co s ngnizsimi néklady za piepravu. Logistika
mé v nékterych spole¢nostech velky vliv na chod celé spole¢nosti, a nejedné se pouze o
teoretickou ¢ast, jde také o propojeni logistiky s praktickym vyuzitim spolecnosti, coZ se
také projevuje na vSech Urovnich vedeni organizace, od taktického, strategického ¢i opera-

tivniho tizeni procesa.

Nemizeme kazdy novy pristup do spolecnosti hned nazvat logistickym; proto, aby mohl
novy piistup dostat tento pojem, musi byt spinény urcité skutec¢nosti: ngjdulezitéjsi je z&
kaznik, ten se stdva rozhodujicim ¢lankem celého fetézu, na jeho potieby se musi pruzné
reagovat a podle toho musi byt také dodavka velice rychle prizpisobena. Zakaznik je
z hlediska pohybu zboZi a materidlu aZ na poslednim misté, ale z hlediska informacniho po-
hybu je zékladnim ¢lankem, a proto je na prvnim misté. Déle je potieba sem zahrnout veske-
ré ¢lanky celého retézu, které se stargji 0 pohyb energie, zbozi, materidlu, odpada ¢i infor-
maci. VétSinou se podnik zamétruje na uréitou findini produkci, ktera déle jde ke spotiebite-
lam natrh, je to jakys kolob¢h materidlu a vyroby, pii némz jsou sledovany procesy spojené
se zakézkou. Déle je potieba eSit konecnou produkci, je potieba vyiesit problémy tykajici
se manipulace, pravdu, spravné uskladnéni a zabaleni materidlu. Nesmime zapominat na to,
Ze je potreba navazat na celkovou optimalizaci a spravnou koordinaci veskerych hmotnych
a nehmotnych procesi, které piedchazeji predani konecného materidlu zékaznikovi.

V piipadg, Ze jsou tyto skutecnosti propojeny, miZzeme tyto pristupy nazvat logistickymi.

1.3 Kli¢ové pojmy dopravni logistiky

Doprava je odvétvi narodniho hospodarstvi, které zaji&uje a uskutecriuje premisfovani
osob a veci. V uZSim pojeti se jedna o pohyb dopravnich prostredkii po dopravnich cestach
(infrastrukture). (Drahotsky, Rezni¢ek, 2003, s. 6)

Do pojmt dopravni logistiky patti pojmy jako je dopravni soustava, mobilita, dopravni poli-
tika, mobilita.
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Dopravni soustava — jedné se o0 soustavu v3ech druht dopravy, kterda umoziuje kvalitativni
a kvantitativni uspokojeni prepravovanych osob, dobré a kvalitni prepraveni daného materi-
du. Ve vétding stétu ji tvori vereina osobni ¢i nékladni doprava, spadaji zde obory jako je
Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckd, vodni doprava a spadé zde i méstska hromadné doprava a take ji
tvori i nevefgina doprava, se kterou nemame dost moznosti ani zku3enosti se setkat, jako je

zavodni doprava ¢i klasicky motorismus kazdého z néas.

Dopravni politika — jednd se o spoletenskou ¢innost, jeZ nam ukazuje moznosti rozvoje
dopravy, tak i ¢astecné odkryva prostiedky a néstroje, kterymi maji byt dané vysledky dosa-
Zeny. Tvrdi se, Ze dopravni politika ma svou vlastni teorii, kterd m& pomoci k utvoreni
spravnych cilt a prostiedkii. Definice dopravni politiky byva ¢asto charakterizovana takto:
Satni dopravni politika je cilevedomé prisobeni na usporadani a rozvoj dopravniho systé-
mu. Dopravni systém je systémem prostredki a ¢innosti vSech druhi dopravy v daném
Uzemnim celku ve vazbé na ostatni oblasti Zivota spolecnosti, odvetvim narodniho hospo-
dérstvi a obyvatelstva. Dopravni systém je koordinované rozvijen. (Drahotsky, Reznicek,
2003, s. 6)

Mezi nejduleZitéjSi néstroje, kterymi maZe vldda ovliviiovat ekonomickou prosperitu dané
zemé surcitym, at’ uz kladnym ¢i zapornym dopadem na dopravni systémy, je daiova po-
vinnost, urcita regulace ¢i zasahy vliddy, které popudi obyvatele a ti nevytvari ekonomickou
aktivitu, urcité viadni vydaje, jeZ nam pomohou snizit prepravni naklady. Vlada mize paso-
bit na dopravni politiku jak z hlediska makroekonomickych zamer, tak i z hlediska mikroe-

konomickych podnétti na dany problém.

Mobilita— obecn¢ s pod timto pojmem kazdy z nas piedstavi pohyblivost. Jedna se o uspo-
kojeni potieb zékaznika, jak z hlediska zmény polohy osob, materidlu za predpokladu re-
spektovani podminek vytvoienych okolim, vétSinou se jedna o dodrZovéni zakonu daného
statu.

Udrzitelna mobilita — jedn& se o stav, pri kterém sei pii rastu poptavky snazime udrzet sa-
motné fungovani dopravniho systému, a zéroven nedochazi ke Skodlivému pisobeni na

okolni prostiedi.
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1.4 Funkce dopravy v logistice

Doprava je soucésti lidské cinnosti, ktera se snazi pomoci v uspokojovani potieb lidi a po-
tiebnych statkt. Podle hlediska hmotnych statki se jedna o urcité faze reprodukeniho pro-

cesu:
- doprava ve sfée obé¢hu — nutna pieprava materidlu k ukonéeni ekonomického obéhu
- doprava ve sfée vyroby — snazi se uspokojit potieby, které vyvolaa technologie vyroby

- doprava ve sfée spotieby — snazi se dosahnout uspokojeni potieby vyrobki, které se do-
staly jiz do spotieby

Muzeme se setkat stim, Ze nabidku poskytované logistické kapacity ovliviuji faktory, ja-
kymi jsou: kapacita dopravnich prostredkt, soulad piepravnich uzla a efektivni vyuziti pre-
pravnich prostiedki, schopnost stabilniho vyuZziti spravnych dopravnich cest a dopravnich
uzla. Méli bychom vzit v Gvahu, Ze vzniklym produktem dopravy nevytvéiime hmotné stat-
ky, ale nehmotny uzitecny efekt premisténi, proto je ¢asteénou podminkou efektivnosti do-
pravy piedpoklad, Ze premisténim materidlu bude jeho uzitnd hodnota spotrebovana.

DuleZité je v dopravni logistice také to, co budeme piepravovat a jaké ma piepravovany
naéklad vlastnosti.
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2 SOCIALNi EKONOMIKA

Termin socialni ekonomika se poprvé objevuje ve Francii v roce 1830 a je spojen se jmé-
nem Charlese Dunoyera. Viyznam pojmu byl v dobe svého vzniku chgpan v SirSim sova
smyslu, nez v soucasné dobe. Za soucast socialni ekonomiky byla moznost povazovat jaky-
koli ekonomicky jev se socialni dimenz, ¢i jakykoli socialni jev sekonomickou dimenzi.
(Dohnalova, Praga, 2011, s. 22)

S pojmem socidni ekonomika jsme se mohli setkat jiZ v obdobi pred naSim letopoctem,
spociva ve sdruzovani lidi jako celku, kdy lidé s navzéjem vice poméhali. V dnedni dobe se
lidé také sdruzuji do ur¢itych celki, jako jsou satelitni mésta pro bohaté, kde je vsechno
ohrani¢eno a vstup je pouze pies ochranku, nebo jsou naopak vytvérena uréita ghetta, ve

kterych Ziji bezdomovci ¢i lidé bez zakladniho vzdélani a urgitych socidnich navyka.

Vétdinou je socidni ekonomika nedilnou soucésti aktudni ekonomické ¢i politicke situace.
Novodoby pojem socidni ekonomiky se zaca rozvijet se vznikem demokratickénho sdruzo-
vani ¢i spolupréce. U nés se stimto pojmem mizeme setkévat aZ po roce 1989. V dnedni
dob¢ se snazi socidni stat uspokoijit potreby lidi, ktefi nemaji Zadné moznosti preZiti a vetsi-
nou Ziji ze dne na den, nemaji také Zadné financni rezervy. Socidni ekonomika mé mnoho
definic, ale nej¢astéji se miZzeme setkavat s definicemi subjekti, které do ni spadaji. Rozlisu-

jeme dva pristupy socidlni ekonomiky:

Normativni pristupy — jedna se o subjekty socidni ekonomiky, které spolupracuji podle

stejnych principi bez ohledu na pravni nebo institucionalni formy.

Pravné ingtitucionalni pristupy — takto oznacujeme subjekty socidni ekonomiky, které
spolupracuji podle pravnich ¢i ingtituciondlnich forem, pod jejichz hlavickou pasobi, vétSi-

nou se zde jedna o razné nadace, asociace, druzstva, vzgjemné prospésné spolecnosti.

Slozky socidni ekonomiky a vereiného sektoru maji ¢tyti zékladni znaky: vétSinou jsou
formalné organizované, samospravné, dobrovolné a soukromé. Odlisnymi znaky téchto so-
Zek jsou u socidni ekonomiky mame jasné dano, jestli jde o ¢innost pro lidi, ur¢itou sku-
pinu lidi, u ob¢anského sektoru neni piesné stanoven hlavni G¢el. Dalsi duleZitym znakem,
ktery odliSuje verejny sektor od sociani ekonomiky, je naklddani se ziskem spolecnosti, u
ob¢anského sektoru je prisné zakazano rozdélovat zisk mezi ¢leny, v piipadé socidni eko-

nomiky je to piipustné. Dale maZzeme vidét rozdilnost u demokratického fizeni organizace,
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jeZz musi byt u subjekti socidni ekonomiky, u ob¢anského sektoru neni podminéno vedeni

spolecnosti.

S pojmem socidni podnik a socidni podnikani se mizeme setkavat hlavné v zahranici
v prabéhu 90. let 20. stoleti. Ve Spojenych statech americkych se stémito pojmy maZeme
setkavat dennodenné, jednd se zde o vyzkouSeni novych metod. Metodu my3Senkového
proudu, ktery se snaZi zajistit financni piijmy vlastnimi ptijmy (jedné se zde o komeréni vyu-
Ziti danych spolecnosti a z jgjich zisku, se zgjist'uje potrebné financovani spolecnosti a vétsi-
na pifjma proudi na dobroc¢inné Ucely). Druhy my3enkovy proud cili na zlepSeni socidnich
inovaci (cilem je udélat sociani podnikani a podnikatele novodobymi inovétory, ktefi délgji
zésadni zmény ve spolednosti, vétSinou prichazeji s novymi hybridy z nésledujicich oblasti
jako je lepsi kvalita duzeb, nové metody vyroby, nové trhy, suzby).

Socidni podnik ma zakladnim pilitem dva druhy Kritérii:

Sociélni hledisko — hlavni a z&ladnim cilem je prospét spolecnosti nebo urcité skuping lidi.
Smyslem je podporovat socidlni zodpovédnost na mistni rovni. Nejdulezitéjsi mySenkou
takového podniku je utvéret aktivity, které miZe spolecnost adekvatné vyuzit. Dalsi doz-
kou, pro¢ miaze vzniknout socidni podnik, je skupinovainiciativa. Prevédzné se jedné o akti-
vity ob¢ani, ktefi maji n¢jakou potiz nebo Umys na zlepSeni v daném misté. Vétdinou tako-
vy podnik vede zvoleny jednotlivy ob¢an. Pravo rozhodovat v socidnim podniku by nemélo
byt zavidé na vyS, kterou dany subjekt vioZil, mélo by zde platit pravidio: Jeden hlas pro
jednoho ¢lena. Dal&im cilem je spolupréace s klienty. Casem miizeme vyuzivat ndpady klien-
ta, kteri nam poméhaji. Nékdy se socidlni podniky (vétSinou se jedna o druZstva) neridi za&-

kazem prerozdélovani zisku, v neékterych zemich se zisk prerozdéluje mezi ¢leny druZstva.

Ekonomické hledisko — podnik zaméieny na ekonomickeé riziko, prevazné se jedna o pod-
niky, ve kterych vedeni velice ¢asto riskuje, jgich financni Zivotaschopnost zavisi na jejich
¢lenech; minimani podil placené préce, ¢asto se zde jedna o kombinaci dobrovolnické pra
ce, nékdy i ¢astecné zaplacené; vysoky stupen autonomie, podniky jsou zakladany lidmi a
jsou organizovany pomoci plani, nékdy mohou byt zavidé i na dotacich a posednim hledis-
kem je vyroba zboZi a poskytovani duzeb, cilem takto zalozenych socianich podniki, pro-
dukujicich vyrobky nebo sluzby; ekonomicka ¢innost je nejdaleZitéjSim divodem existence

takovychto podniki.
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3 NEZISKOVE ORGANIZACE V CESKE REPUBLICE

Neziskové organizace jsou v dnedni dobé chapany a oznacovany jako organizace, které ne-
vytvargi zisk. V urcitych pripadech v3ak zisk vytvéret mohou, ale v daném obdobi jgf musi

vloZit zase zpét a pouZit k rozvoji organizace a naplnéni jegjich cila.

V minulosti jsme mohli na naSem Gzemi vidét mnoho sdruZeni, ob¢anskych iniciativ, které
usilovaly o pomoc lidem. V prib¢hu 19. stoleti vznikla fada spolku, sdruzeni, které se snaZi-
ly podporovat, vzdélavani, védu, kulturu a nékteré zistaly aZz do dnedni doby, jako je napii-

klad Sokol. V obdobi totalitni viady byla moznost sdruzovéani potlacovana.

Charitativni a spolkova ¢innost byla upravena jiZ v roce 1867 tiSskym z&konem. Po vzniku
Ceskoslovenské republiky se dostalo na trh nékolik organizaci, které se snazily utvéiet inici-
ativu na podporu zdravotni ¢i socidni péce, vzniklo mnoho charitativnich spolku. V této
dobe tyto dobrovolné neziskové organizace byly ziizovany na zékladé spolkového prava a
délily se do mnoha organizacnich forem. Vzniklo nam mnoho nérodnich, obecnich, soukro-
mych, ndboZenskych spolki aZz po nejdalezitejsi spolky, které byly polooficiani a mely
mnoho moznosti pro rast. Pro predstavu zde uvadim Ceskoslovensky cerveny kiiz. Tyto
organizace byly dobie strukturovany a mély bohatou ¢lenskou zakladnu, kterou s budovaly
od malych organizaci po vétsSi pobocky az po narodni Ustredi. Stimto se miZzeme setkat |
v dnedni dobe, napiiklad u Skautu nebo Orlu. V obdobi po hospodéaiské krizi se mnoho

téchto spolki snaZilo poméhat chudym spoluobéanim a mladezi.

Po roce 1930 bylo na tGizemi Ceskoslovenské republiky vedeno ve statistikéch pies 5 140
spolki a 1 540 Gstava a zarizeni, které spadaly do soukromych neziskovych organizaci.

Celkove se tyto organizace podilely na 26 % veskeré sociani pé&te u nas.

Velkerd tato cinnost byla zruinovana po piichodu vojéki Wehrmachtu v roce 1939.
V obdobi protektordtu veskera dobrovolna ¢innost byla regulovéna a kontrolovana pod
Narodnim souru¢enstvim pro mladez v ramci Kuratoria. Navézat na dobrovolnickou ¢innost
v predvalecném rozsahu se nepodatilo ani po skonceni valky, protoze jiz v roce 1948 piiSla
do vedeni stétu Komunisticka strana Ceskoslovenska a veskera ¢innost byla znovu zredu-
kovéna a nésiiné preruSena. Byla podiizena stranickému vedeni. Neziskové organizace
v této dobe¢ byly zruSeny a misto nich byly ziizeny statni a rozpoctové a prispévkové organi-
zace. Organizace, které se v této dob¢ vénovaly kulture, sportu a mladezi, se staly dobro-

volnymi spolecenskymi organizacemi v ramci tzv. Nérodni fronty (obdoba protektoréniho
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Narodniho souru¢enstvi). Do vedeni se dostaly piisusné vybory komunistické strany. Aby
vedeni bylo dokonalé, bylo nutné, aby kazdy piedseda spolecenské organizace byl ¢lenem
Komunistické strany Ceskoslovenska. Tim byla zajigténa tplna kontrola toho, co se v dané
organizaci déje ajestli v ni ngjsou néjaké protikomunisticke ,, Zivly”.

| prestoZe tato doba byla pro mnoho lidi tézkd, vzniklo zde mnoho sdruZeni nebo organiza-
ci, které nespadaly pod stétni aparét. Po roce 1989 se v Ceskoslovensku zaéalo znovu nava-

zovat na ob¢anskda sdruzeni zakladana pired druhou svétovou vakou.
K zékladnim typtim neziskovych organizaci v dnedni dobé v Ceské republice Fadime:

obéanska sdruZeni — jsou jedny z nejrozSiienéjSich a jsou registrovana podle zékona ¢.
83/1990 Sh. o sdruzovéani ob¢ant

nadace a nadaé¢ni fondy — s prvnimi registracemi jsme se mohli setkat v roce 1997, ato
podle z&kona ¢. 227/1997 Sh. o nadacich a nadacnich fondech; u nadace je povinnost vloZit

do fondu miniméaln¢

obecné prospésdné spoleénosti — jsou registrovany podle zakona ¢. 248/1995 Sb. 0 obecné

prospésnych spole¢nostech

cirkevni préavnické osoby — prvni registrované cirkevni pravnické osoby byly podle zékona
¢. 3/2002 Sh. o cirkvich a ndboZenskych spolecnostech

Neziskové organizace v Ceské republice maji veliky rozsah své ptisobnosti. Zamgiuji se na
mnoho ¢innosti. Vét&inou se s nimi mizeme setkat v piipadech, kdy se snazi ob¢ané nahra-
dit statni apardt. Mohou se zabyvat raznymi aktivitami, jeZ podporuji rizné détské organi-
zace, vyuZiti jgich volno-¢asovych aktivit, mohou se vyskytnout i protirasistické neziskové
organizace, které maji za nédedek zgjistit klid v neklidnych ¢astech republiky, mohou se
zabyvat ¢i poskytovat asistencni luzby pro télesné postizené lidi, v nékterych piipadech se

tyto spolecnosti snazZi zgjistit humanitarni pomoc v pripadé néjaké vetsi Zivelné pohromy.

Neziskové organizace pasobi v oblasti vyzkumu a vzdélavani, pii ochrané lidskych prav,
zgjis’uji ekologickou vychovu a zvI&&té zdravotni a socidni ¢innost. Kazda neziskova orga-
nizace by meéla mit svou vizi, co chce udélat, ¢eho chce doséhnout. Dalsi duleZitou soZkou,
kterd by méla neziskova organizace mit, co je jgjim posanim, pro¢ byla viastné zaloZena, co

bude piredpokladanym uZitkem.
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3.1 Finanéni, materialni ainfor maéni toky jmenovanych or ganizaci

Mezi negjzndméjsi organizace, které poskytuji humanitéarni pomoc, jak ekonomického, tak
socidniho charakteru, patii Charita Ceské republiky, ADRA a Clovek v tisni.

Charita Ceska republika

Slovo charita znamena milosrdna laska. Jedné se o0 nejvétsi stétni neziskovou humanitérni
organizaci v Ceské republice, jez poskytuje pomoc socidné zdravotnich sluzeb v CR. Pocé
tek charitni ¢innosti u nés se datuje od zagétku 20. stoleti. Mezi hlavni ¢innosti Charity CR
patii pomoc lidem v nouzi v Ceské republice, i kdyZ v poslednim desetileti se snazi tato or-
ganizace poméhat i v rozvojovych zemich Tietiho svéta. Na humanitérni pomoc, ktera je
koordinovéana do zahranici, se tato organizace za¢ala zam¢rovat v roce 1995. V roce 2000
vzniklo oddéleni humanitarni a rozvojove pomoci.

Charita CR mé& moznost vyuziti koordinace humanitarni pomoci spolu s dal$imi 162 narod-
nimi charitami sdruzenymi do Caritas Internationalis, které se zamétuje na prirodni a krizo-
vé situace. Jednotlivé diecézni Charity se snaZi zapojit do konkrétnich projekta, jeZ maji
pomoci lidem v nouzi.

Charita m& mnoho dlouhodobych projekta v uréitych regionech, napt. v Gruzii, na Kavka
zu, v Indonésii nebo v Mongolsku. Snazi se také o zjisténi potieb lidi v jinych zemich astim
souvisgjici moznosti pomoci; jedna se napt. 0 Barmu, Kambodzu. V nékterych pripadech,
kdy? je potieba, je Charita ochotna okamZzité podat humanitarni pomoc, ato ze zasob, které
mé ve svych skladech. V minulych letech jsme to mohli vidét napt. pii povodnich
v Pakistanu, Polsku, Slovensku nebo po zemétreseni na Haiti.

Z prévniho hlediska je Charita Ceska republika pravnickou osobou dle Kodexu kanonického
prava. Je nedilnou soucasti fimskokatolické cirkve registrované v Ceské republice podle
zékona ¢. 3/2002 Sb., od niZz odvozuje svou pravni subjektivitu, a evidované podle zdkona
3/2002 sh.

Charita v Ceské republice ma celkem dvé arcidiecézni a Sest diecéznich charit. VSech devét
¢lend sdruZeni ma vlastni pravni subjektivitu. V cele kazdé z deviti charit stoji feditel.
V roce 2010 Charita Ceska republika mela celkovy objem nakladi vice nez 120 miliond
korun. Dodo k navy3eni nakladu oproti minulému roku zhruba o 10 miliond korun. Tyto
zvy3ené néklady byly nartstajicimi cenami humanitarni pomoci navy3eny o nemalé ¢astky,

které byly vloZeny do oprav a UdrZzby majetku. Ve jmenovaném roce vzrostly néklady na
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piepravu materiau i na UdrZzbu majetku, ktery se nachézi na jednotlivych misich. Za duzby
dala Charita skoro 70 miliona korun. Velky vliv na zvyZeni uzeb melo zvydeni cen Ceské
podty, a. s. V daném roce se vlivem vétSi konkurence podatilo sniZit i ndklady na letenky do
jednotlivych misijnich oblasti. Celkové néklady na letenky doséhly necelych 1,5 milionu ko-
run. Dalsi vétsi poloZkou, kterd meéla velky vliv na zvySeni nakladi, bylo uvedeni nového
softwaru a otevieni novych webovych stranek Charity Ceska republika. Celkova vyde né-

kladti na softwarové duzby dosahla ¢astky 3,4 milionu korun.

K velkému navy3eni nékladti dodlo také v oblasti realizovanych projekti a suzeb, které
sdanymi projekty nedilné souvisgji. Tyto naklady byly zvySeny zhruba o 6,1 milionu korun
na celkovych 33 miliona korun. Dal§i doZkou, ktera tyto naklady velice ovliviiuje, jsou n&
klady spojené s dopravou materialu na misto, u nakoupeného materidlu se také zvysily n&

klady na celkovych 13 milioni korun.

Mzdové néklady charitnich zaméstnanct, kteri pracuji v Ceské republice, byly snizeny na
konecnych 12 miliona korun. Celkem bylo vyplaceno na mzdach pro vSechny zaméstnance,

ktefi pracuji mimo tzemi Ceské republiky, vice nez 22 milioni korun.

Charita neZije jenom z prispévki, ale ma také mnoho projekti, které ji vynasgji penize. Cel-
kové Charita Ceska republika za rok 2010 vydglala 121 302 000 K¢&. Po odesteni nékladii
spojenych sjgji ¢innosti jsme dodli k zavéru, Ze vydedkem hospodaieni je zisk, ato ve vys
20 000 korun. Zde mazeme vidét, Ze Charita CR pracuje tak, jak ma, neni to spolegnost,

kterd se snazi vytvaret co ngjvetsi zisky, ale snazi se penize rozdélovat na potiebna mista.
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4 PREPRAVA HUMANITARNI POMOCI

V dnedni dobé¢ mame mnoho moznosti k prepravé materidlu. Musime s uvédomit, Ze kazdy
popiipadé viakovou dopravu, vétSi mezinarodni letisté, jeZz se nachazeji vétSinou v okruhu
fadt 100 km od sebe.

V nékterych africkych zemich i stdtech Asie musegji lidé k prepravé vody, jidla ¢i materiau
pouZzivat vliastni nohy nebo staré voziky, jez ¢lovek tlaci pied sebou. | v dnedni dobg je pro
nékteré lidi v téchto zemich moznost vidét osobni automobil, viak ¢i letadlo neopakovatel-

nou udalosti. | proto se stava, Ze lidé s otevienymi Usty hledi na Evropana, jenZz mu piivéZi
potiebny material nebo jidlo.

V piipadé pirepravy materidu po Evropé vyuzivame silni¢ni nebo Zelezni¢éni dopravu. Jestli-
Ze budeme prepravovat humanitarni pomoc do zemi Afrického rohu (Somésko, Etiopie)

nebo Asie, budeme muset vyuzit bud’ ndmorni nebo leteckou dopravu, ato hlavné z davoda

nedostatecné Zelezni¢ni infrastruktury.

4.1 Déleni dopravy

Dopravu miazeme zabezpecovat riaznymi druhy dopravy a miazeme k tomu vyuZzit také mno-
ho subjektu, které jsou nékdy navzgem hodné propojeny. Mazeme vyuzit néjakou dopravni

firmu, jez ndm dany vyrobek nebo materid piepravi na dané misto, kam chceme.

Dopravu rozdélujeme podle n¢kolika ¢innosti.
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Tabulka ¢. 1 — Clenéni dopravy podle ¢innosti (vlastni zpracovani)

dopravniho prostiedku na leteckou, vodni (vnitrozemskou nebo n&
morni), Zelezni¢ni (kolgjovou), silniéni, kombi-
novanou (integrovanou), nekonvencni (paso-

vou, potrubni)

pravidelnosti na nepravidelnou a pravidelnou

obsluhovaného Uzemi na mezin&rodni a vnitrostatni

vztahu dopravce a piepravce | naverginou, individudini a neverejnou

piremistovani objektu na nékladni nebo osobni

mista jejich provozovani na vnitini (vnitropodnikovou) a vngjsi (mimo-
podnikovou)

velikosti zésilky na kusovou a celokusovou

hromadnosti na hromadnou a nehromadnou

prostiedi, ve kterém je reali- | na vodni, pozemni, podzemni, vzdusnou nebo

Zovana kosmickou

Silni¢éni doprava

Ma mnoho vyhod, které poskytuje kazdému z nés a kazdy z nés se s ni mizZe setkavat. Hoj-
né se automobilova doprava zatala rozvijet s postupnym automobilovym boomem na zacét-
ku 20. let 20. stoleti. Jgi ngdulezitéjsi vyhodou je piesna rychlost dodavky daného materia
lu na dané misto. Jgji dalsi dilezitou dozkou je spolehlivost, moZznost volby jiného druhu
vozidla v pripadé, Ze na dané misto nemiZeme potiebovany materia dopravit. Silni¢ni do-
prava ma vsak i své proti; nemizeme pirepravit vétsi mnozstvi materidu, nedostatecné vyu-
Ziti nakladnich vlaku, velkym nedostatkem jsou vyfukoveé zplodiny, v piipadé zimniho poca-
si §patnd dostupnost do horskych oblasti, zvy3ujici se ceny nafty a ropy, které se potom
promitnou do koncové ceny, kde se odrazi také zvy3ujici se ceny mytného a dani¢nich po-
platka. S vysokou automobilovou prepravou rostou také neustalé problémy, jako je neustalé

budovani  dopravni infrastruktury a postupnd Udrzba danic a  dinic.
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Zelezniéni doprava

Predstavuje jednu z ngekologictéjSich moznosti piepravy velkého mnozstvi materidu na
del§i vzddenosti. Jiz v 19. stoleti jsme mohli vidét ve Spojenych statech americkych rychlost
my3eni daného obyvatelstva, jeZz budovalo dopravni koridory z vychodu USA na zapadni
pobiezi USA, i proto je Zeleznice fazena mezi staré dopravni obory. V prabéhu doby se
stavala Zelezni¢éni doprava jednou z ngirychlgji rostoucich moznosti prepravy materidu na
dané misto, a to i piesto, Ze v raném stadiu jezdily viaky jenom par desitek kilometra
v hoding. Ve vétdiné piipadi méla Zeleznice za nadedek prudky rozvoj daného regionu.
V navaznosti na zelezni¢ni sit’ vznikaly tovarny a skladovaci haly. S postupujicim vyvojem
hréla Zeleznice i nemnoho dileZitych rozhodnuti ve valecnych konfliktech. Vétdinou Zelez-
nice zgjistovala logistickou podporu. Postupem ¢asu a vznikajici konkurenci v podobé au-
tomobilové dopravy a Spatnym rozhodnutim vlad prochazi Zelezni¢ni doprava v poslednich

desitkéch let Spatnym obdobim.

Vyhody Zelezni¢éni piepravy jsou velké, pro predstavu pii delSi piepravé materidu mame
snizujici se prepravni néklady, v pripadé vétSich mést je rychlgjsi moznost piepravy a do-
stupnosti materidlu, vétSinou je zajisténa dobra infrastruktura. Je zde niZsi nehodovost opro-
ti silni¢ni doprave, ale opakem proti silni¢ni doprave je vétsi moznost krédeze materidu i
piepravovaného nakladu na nédraZich, protoZe uhlidat vétsi mnozstvi piepravovaného ma-
teridlu se jednoduSe neda. V nekterych oblastech svéta je Spatnd Zelezniéni infrastruktura,
nemiZeme prepravit dany materid i do nejpodednéjsiho mista stétu, musime vyuzit pre-
kladku a dany materidl prevést jinou formou dopravy. Zelezniéni doprava je nyni velice
koncentrovana v nékolika regionech, jako je Evropa, Severni Amerika, jihovychodni Asie,
Austrdlie, Jihoafricka republika a jgi sousedi stéty, velice rychle se rozviji Zelezni¢ni dopra-

vav Brazilii.

Zelezni¢ni sit’ je rozlidena podle hustoty koleji na:

a) velmi hustou — Evropa, Amerika

b) ¥idSi sit’ — miaZzeme ji vidét na Sibifi nebo v Severni Kanadé, kde je mala hustota zalidnéni
c) fidkd a mélo vykonna sit’ — setkavame se s ni v fadé zemi tietiho svéta, vétSinou zde slou-
Zi jako doprava z vnitrozemskych oblasti k pristavnim meéstam

Dalsi ¢leneéni Zeleznice miZe byt podle uréitych rysi
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Tabulka¢. 2 - Clenéni Zeleznice podle uritych rysi (viastni zpracovani)

Integrace

Traté, které nejsou propojeny s hlavnim uz-
lem, jsou spojeny do souvidlé sité a zeleznic-
ni sit’ navazuje na ostatni sité. Stimto rysem
dopravy se miZeme setkavat i u nas pii vy-

budovani novych koridori ajejich propojeni.

I ntenzifikace

Vznikem novych Zelezni¢nich siti nabyva
vétSi hustota prepravy a zvy3uje se pocet
novych uzli. Nejvice se stimto rysem mua-

zeme setkat v Cinské lidové republice.

L okalizovana spojeni

VétSinou jsou traté propojeny
s ngivyznamnéjSimi uzly - propojeni vodnich
cest a silnic. Prevazné se jedna o zeme tieti-

ho svéta.

Sdekce

V podstaté se jednd o ruSeni mao vyuzZiva-
nych trati a soustiedéni se na hlavni tahy.
Selekci vidime negj¢astéji ve Spojenych sté&

tech americkych.

V soucasné dob¢ se mnoho trati uzavira a rusi v ekonomicky vyspélych statech, jako jsou

Spojené stéty americké. VIna Zelezni¢niho boomu se piresouva do noveé vznikgjicich arychle

rostoucich ekonomik svéta. Je prokézano, Ze svétove Zeleznice jsou vyuzivany pouze ze 40

% své piepravni kapacity.

Dal§i rozdily zemi Zeleznicemi a stim souvisgjici prekladkou materidlu je rozchod kolgji.

Zelezni¢ni dopravu rozdélujeme na tii druhy rozchodu koleji.
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Tabulka ¢. 3 — Rozdeleni Zelezni¢ni dopravy podle rozchodu koleji (vlastni zpracovani)

Normani {1435 mm Je vyuzivan u 60 % vSech Zelezni¢nich siti svéta. Je roz-

iten v CLR, Evropé a Americe.

Siroky Vicenez 1435 mm | Vétdinou je maji zemé byvalého SSSR, hojné je rozSiren

v Jizni Americe.

/////

Uzky Méné nez 1435 mm | Tyto traté se dokézi prizptsobit okolnimu terénu, veéts-

nou se vyuzivaji v horskych oblastech.

L etecka doprava

V dnesnim globdnim a rychle se rozvijgjicim svété je leteckd doprava povaZzovana za jednu
z ngrychlgji rostoucich pieprav jak osob, tak materidlu. Jgji ngjvétsi rozmach, co se tyka
prepravy materidu, zacina na konci 80. let 20. stoleti, kdy se zacina propadat Vychodni
blok a je vysokéa poptavka po luxusnim materidlu ze Zapadni Evropy. Proto vznikgji rizné
piepravni spolecnosti, jez ndm béhem 24 hodin dodaji poZadovany material na dané misto, a

tento narust letecké prepravy pretrvava az do dnednich dn.

Nejdalezitejsi vyhodou letecké dopravy je vysoka rychlost dodéavaného materidlu. Prepra-
vovany materid neni vystavovan velkym néraztim, jako v piipadé silni¢ni nebo Zelezni¢ni
dopravy, nevznikaji ndm takové Skody. VétSinou nemusime vynakladat velké Usili na balen.
Leteck& doprava mé také radu velkych nevyhod, o kterych ¢loveék v dnedni dobé moc ne-
chce dy3et. K tém nejvétSim patii extrémni exhalace oxida do ovzdusi, vysoké naklady na
piepravu materidu, zvydujici se ceny leteckého paliva, letadlo je omezeno kapacitou pre-
pravy, v piipadé Spatného pocasi nemoznost prepravy materidlu na dané misto. Je duleZité,
aby byla vybudovana dobra letidtni infrastruktura, i kdyZ ve vétding zemi Z&padni Evropy se

s ni setkavame, tak u nekterych letis v Evropé dopravni infrastruktura chybi.
Leteckou dopravu miZzeme charakterizovat podle jeji ¢innosti do tii oblasti.

1. Vojenské letectvi — v dnedni dobé se s nim mizeme setkat skoro denné ve zpravach, kdy
vidime zabéry z Afghanisténu ¢i Iraku, jak vojaci pirepravuji dany materid na misto uréeni

nebo vyuzivaji k prepravé materidu letecké helikoptéry.
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2. VSeobecné letectvi — stietavame se s nim pii kazdodenni ¢innosti, napi. v Iété vidime,
préSkovani poli, nebo pti raznych volno-¢asovych aktivitach, jako je sportovni I1éténi. Jedna
se 0 provozovani soukromych stroja, jez s maze koupit kazdy z nas, pokud k tomu mé

dostatecny prisun kapitdlu a patti¢né letecké opravnéni.

3. Komeréni letectvi — je ngrozSirengjsi, jak u nés, tak v zahranic¢i - akazdy z nds s nim méa
jak dobré, tak Spatné zkuSenosti. VétSinou se jedna o provozovani letecké ¢innosti uréitou

leteckou spolecnosti za U¢elem pirepravy materialu ¢i osob na dané misto.

Aby nebylo na letecké dénici tolik nehod a problémd, vzniklo mnoho instituci, které byly a
jsou podporovéany vliddami. Mezi nejznamgjsi patii ICAO (International Civil Aviation Or-
ganisation), jedna se organizaci, jeZ je obdobna mezindrodni organizaci OSN. Jgji snahou je
zgjigtit technickou a kaZzdodenni bezpecnost v mezinarodni letecké doprave. Dalsi vyznamna
organizace je IATA (International Air Transport Association), jedné se 0 nevladni organiza-
ci v letectvi, ktera sdruzuje letecké prepravce. V dnedni dobé¢ majiz 270 ¢lent, kteri zgjist'u-

ji skoro 95 % pravidelné letecké mezinarodni prepravy.

Dalsi trady v Evropé jsou Evropskéa agentura pro bezpecnost letectvi, Asociace evropskych

leteckych spole¢nosti, Evropska konference civilniho letectvi, Eurocontrol.
Rozdgleni letist

Velkéa letisté jako ve Frankfurtu nad Mohanem, Londyng, Parizi nebo New Y orku piedsta-
vuji velky dopravni uzel, kterym projde ro¢né velké mnoZstvi materiau a cestujicich. Vykon
takového letisté |ze srovnavat, jak podle poctu odletd nebo pristani, nebo podle poctu pre-
pravy materialu a odbavenych cestujicich.

Mezinarodni letisté - huby — jedné se o veliky letistni komplex, ve kterém je veSkera infra-
struktura, jako je napojeni na dani¢ni sit’, piimé vliakové spojeni, kompletni parkovani, skla-
dovaci haly pro prepravovany materid. Jedna se o leti&té s prepravni kapacitou nad 25 mili-
oni cestujicich ro¢né. Tato letisté jsou veétSinou pirepravnimi uzly dané zemé a daného kon-

tinentu.

Mezinarodni letisté¢ — k tomuto letigti od roku 2005 patii i Praha. Prepravni kapacita ma
dosahovat 10 az 25 miliont odbavenych cestujicich ro¢né. Prevazné tato letisté vyznamné
napomahaji pii budovani okolniho regionu. Ve vétaing piipada je zde dobréa dopravni do-

stupnost a kompletni infrastruktura.
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Regiondlni letidt¢ — jedna se o stiedné velkd letidte, na kterd je navazano blizké okoli. Vétsi-
nou zde létaji nizko-nakladové letecké spolecnosti, protoze jsou zde malé letistni poplatky.
Prevazné zde neni doreSena infrastruktura a v blizkosti nejsou Zadné skladovaci prostory a

haly. Prepravni kapacita je od 5 n¢kdy i od 10 miliona cestujicich rocné.

Lokalni leti&té — jedna se vétSinou o mala lokalni letiste s prepravni kapacitou do 5 milioni

osob. Vétdinou se stémito letisti setkédvame u dovolenkovych destinaci.
Vodni doprava

Vodni alodni doprava je jedna z nejstarSich druht piepravy. UZ od dob Egyptské fiSe vidi-
me, jak dokéazali otroci prepravovat dany materid na misto za pomoci lodi. Vodni doprava
je jedna z nejekologicétéjSich druht piepravy, pokud neni néjaka prirodni katastrofa nebo
lidsk& chyba, nemelo by dojit k havérii. Diky lodni dopravé se maze prepravit velké mnoz-
stvi stanoveného materidu na uréené misto. Bohuzel v pripadé piepravy lodi je dlouha doba
¢ekani na dany materid. Vyhodou lodni dopravy je menSi pocet lidi X mnoZstvi piepravova
ného materidlu. Pri vétSi hustoté ricni sit¢ by se dand zemé mela snazit, aby mohla vyuzivat

veSkerych svych prostiedkn k vodni doprave.

Vodni dopravu miaZeme délit na namorni nebo vnitrozemskou. Vnitrozemské doprava maze
piepravovat materid bud’ na prirozené vodni cesty, vétSinou se jedna o velké feky nebo

umeélé (jedna se vétSinou o praplavy).
Vnitrozemské vodni sité rozlisujeme na:

a) splavné — jedna se o tok, na kterém mizeme provozovat velkou plavbu vnitrozemskymi
plavidly. Tyto splavné reky délime dale na ndrodni (tecou na Uzemi daného st&tu — u nés to
je napt. Berounka) nebo mezinarodni (zde plati mezinarodni prévni rezim plavby, jedna se

napt. o Dunaj, Labe)

b) nesplavné — zde se bavime o tocich, které ngjsou splavné pro velka plavidla, i prestoze

Ize na nich vidét sportovni ¢luny

NejniZsi tridy (tj. tFidy I, 11 alll) Klasifikuji vodni cesty mistniho vyznamu. Jegjich paramet-
ry nejsou v souladu s principy mezinarodniho klasifikachiho principu a nemaji celoevrop-
sky charakter. Jgjich parametry vychazeji zrozmeru plavidla typickych pro prisusny regi-
on, proto jsou tyto vodni cesty posuzovany oddélené na Uzemi zapadni a vychodni Evropy.

Dalsi rozSiovani techto vodnich cest se nepredpoklada. (Zeleny, 2007, s. 216)
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Vodni cesty mezindrodniho vyznamu tedy zagingji na stupnici 1V. tridy. Nejvétsi tridou je

VII., kterou zastupuiji tla¢né soupravy nebo ndmotni lodg.
V Evropské unii neni vodni doprava zpoplatnéna, jedinou vyjimkou jsou plavebni komory.
Kombinovana doprava

Je nedilnou dloZzkou kazdého stétu. Je hojné vyuZivana v kombinaci slodni dopravou pii
piepravé lodnich kontejnerti ze zaoceanskych lodi. VétSinou je vyuZivana v kombinaci sil-

ni¢ni a zelezniéni dopravy. Je vétSinou napojena na lodni pristavy v Zapadni Evropg.

4.2 Globalni preprava

Globalni pieprava je v této dobé hojné vyuzivana. VétSina ekonomik je na sebe napojena.
V pripadé preruSeni vyroby nebo néjaké Zivelné pohromy jsme schopni zgjistit potiebnou
dodavku v radech ne¢kolika hodin. Mohli jsme to vidét napriklad pfi povodnich u nés
v Ceské republice, kdy dody dodavky néhradnich dila pii vytopeni pomocného zévodu
Skoda auto, a. s., a v fadech nekolika hodin byla zgji&éna nova dodavka néhradnich dil.
To samé miuzeme vidét v piipadé Zivelnych katastrof, jako jsou napriklad zemétieseni, kdy
Vv pripadé, Ze zasazeny stat chce naS podporu, tak ¢eska vidda okamZité pripravi viadni spe-
cid a na dané misto odléta urcity tym lidi. Globani preprava je nedilnou soucésti kazdého
Znés.

V dnedni dob¢ se otevirgji nové trhy a firmy musgji pruzné reagovat a pirepravit uréeny ma-
terid na dané misto, proto voli bud” externi firmy nebo vybuduji svoji novou filidku na sta-
noveném misté. Kazdé misto ma jinou kulturu ¢i demograficky vyvoj, proto musime zvolit

v piipadé globani piepravy spravny druh dopravniho prostiedku.

4.3 Pireprava v Ceské republice

Silniéni pireprava

Budovani silnic zatalo v byvalém Ceskoslovensku s prichodem automobilového pramysiu
na pocétku 20. stoleti. | prestoZze mame jednu z negjvétSich hustot silni¢ni sité v Evropé - na

1 kn? predstavuje 0,7 km - neni den, aby se u nés ,nestda’ nejdaleZitéjsi tepna - délnice
D1.
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Silni¢ni ndkladni doprava prepravuje nejvice zboZi a materidlu. Na naSem Uzemi je registro-
vano pres 650 000 nékladnich vozidel, jez douzi k piepravé materidlu ¢i osob. V soucasné
dobg je v Ceské republice pies 55 752 km silnic. Z toho pripada 733,9 km na dalnice, které
jsou pro nékladni automobilovou dopravu zpoplatnény mytnym systémem. Mytny systém se
vztahuje i na rychlostni silnice, proto se miZzeme setkdvat stim, Ze nakladni automobilova
doprava vyuZiva neplacenych Useki silnic k tomu, aby byly néklady co nginiZsi. Poplatkem
za uzZivani se rozumi urcité ¢astka, ktera se plati za opravnéni vyuzivat vozidiem po uréitou
dobu zpoplatnéné pozemni komunikace. Silni¢ni doprava u nés je vhodna k piepravé mate-
ridlu nakratSi a stiedné dlouhé vzdalenosti. NaSe silni¢ni sit’ diky své hustoté je hojné vyuzi-
vana v logistické siti. Diky silni¢ni dopravé mize dopravce uspokojit kazdého potenciond-
niho klienta. V piipadé prepravy materidlu na delSi vzdalenosti se prepravci nevyplati vyuZit
silni¢ni dopravu, davodu je u nas nékolik, myto, ale dde je to enormné vysoka cena nafty a
benzinu a neustdlé kolony a také havarie osobnich automobili, jez zablokuji dopravu.
V tuto chvili chybi jedté jedna nahradni spojnice, kterd by umoznovala prepravu materiau

z Cech naMoravu. Moznost vyuZiti je pouze dalnici D1.

| prestoZe projekty a penize z Evropské unie na dostavbu rychlosilnice z Mohelnice do
Hradce Krélové jsou stdle k dispozici, presto se tento projekt nerealizuje. V nasedujicich 10
letech m& hlavni uzel dénice D1 prochazet opravami a roz&tovanim. Mydim g, Ze tuto
z&éZ nezvladne a vétSina dopravet bude vyuzivat jinou formu piepravy materidu.
Zelezniéni pieprava

Zelezni¢ni doprava a preprava je v Ceské republice hojné rozsirena. Pocétky Zeleznieni sité
u nas sahaji do zacéka 20. stoleti. Postupem ¢asu vznikaly dopravni uzly a Kkoridory.
V soucasné dob¢ meii Zeleznicni sit’ 9 441 km, z toho je 1 870 km dvoukolgnych trati a
elektrifikovanych trati mame 2 670 km. V¢étSina naSich Zeleznic je norméné rozchodnych
rozméry 1 435 mm, Uzkorozchodnych trati srozmery 760 mm je u nds 97 km. Jedna se o
tra’ s ozubnicovym Usekem je mezi Tanvaldem a Harrachovem. Zelezni¢ni doprava je u nés
druhou nejrozSirengjsi - po silniéni doprave, i prestoZze mame hustou Zeleznicni sit’, tak na
kladni doprava dosahuje malych ziski. Dominantni firmou na trhu je CD Cargo, a. s.
Zeleznici u nés vyuzivame k prepravé vétdiho mnozstvi materidu, jako je uhli ze severni
Moravy a severnich Cech, nebo ji hojné vyuzivaji automobilky (Skoda Auto, TPCA). Zelez-

ni¢ni doprava je u nés optiméni, protoZze méme dostatek vlecek, kdy miZzeme materid pie-
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pravit z vlecky na vlecku. V nekterych pripadech musime vyuZit silniéni dopravu, jeZ pie-
pravu materidu vyrazné prodrazuje. Problémem u nasi Zeleznice je zastaralost vozového
parku, nepravidelné jizdy nakladnich vlaki. Z toho vyplyva nemoznost doruceni dodavky
v ¢as na dané misto. Tuto Situaci se dréhy snaZi zlepSit zavadénim rychlych nékladnich via-
kt. V soucasné dob¢ miazeme vidét u osobni dopravy na Zeleznici  otevieni trhu pro konku-
renci (Student Agency, a. S.) aceny se sniZuji, zlepSeni dopravy. V piipadé ztraty monopo-
lu CD Carga, a. s., na nékladni piepravu po Zeleznici vidim budoucnost a zlepeni kvality
piepravy materidu a zlepSeni duzeb.

L etecka preprava

Pocétky letecké dopravy v Ceské republice sahaji do 20. let 20. stoleti. V Ceské republice je
vice nez 90 letis&’ v souladu se zékonem o civilnim letectvi. V tomto poétu jsou zarazeny
jak mezinarodni leti&té verginé ¢i neverging, tak i letecké aerokluby, které nemaji zpevnéné

vzletové a pristavaci dréhy, ae letadla pristévaji pouze na zelené louce.

NejvyznamngjSim letistém u nas je leti&té Praha — Ruzyné, kde je provozovana vétSina le-
tecké prepravy v Ceské republice. Jedna se o ngjvétsi letidte ve Stredni a Vychodni Evrope.
Dasimi mezinarodnimi letidti, ktera prijimaji charterové lety, jsou Ostrava — MoSnov, Kar-
lovy Vary — OlSova Vrata a Brno — Turany. Spolecnosti tato letidte vyuZivaji z divodu sni-
Zeni nakladi. Tato letis&té maji byt v dalSich letech nedilnou soucésti danych kraji a region.

U nds mame celkem 19 mezinarodnich letist. Tato letisté se ddle déli na:

vergina - prijimaji viechna letadla v mezich své technicke zpasobilosti (Praha— Ruzyng,
Brno - Turany, Karlovy Vary — OlSova Vrata, Ostrava— Mo3nov, Pardubice, Klatovy, Ku-

novice, Mnichovo Hradi&é, Olomouc)

neveregina - prijimaji letadla na zékladé piredchozi dohody s provozovatelem letisté (Prerov,
Vodochody, Plzen — Ling, Hradec Krdové, Hosin, BeneSov, Otrokovice, Roudnice, Vysoké
Myto, Praha— Letiany)

K tomu, aby u nés nevzniklo zadné letecké netésti, je ztizen Utad pro civilni letectvi, jehoz
nadiizenym organem je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Utad je rozdélen na &ést

letovou, provozni a technickou.
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L odni preprava

S prvnimi zé&znamy o lodni ,fi¢ni“ prepravé se setkdvamev 10. stoleti. Za viddy Karla 1V.
dodo k rozvoji ticni dopravy. Tento ¢esky panovnik vidél moznost uplatnéni Vitavy jako
idedlniho prostiedku pro piepravu materidlu. Bohuzel az do zacatku 19. stoleti je u nas ficni
doprava ojedinéla. V tomto obdobi zatind zlom a doprava zatina mit dennodenni charakter.
Za fiéni dopravu vdécime parnikim a paroplavbé. Je dobré, Ze s lidé oblibili tuto moznost
prepravy.

NejdulezitejSimi Ficnimi toky u nés jsou feky Labe a Vitava, které tvoii hlavni dopravni
tepnu a zéroven i napojeni na moie. V dnedni dobé mizeme u nés vyuZivat pouze 663,6 km
vodnich cest. Pro velkou plavbu, pokud neni obdobi sucha nebo obdobi po povodnich, mi-
Zeme po vodeé prepravit materid na celkovych 315.2 km fi¢ni sité. Vodni cesta, ktera vede
po dolnim a stiednim Labi, ma délku 222,5 km, dde maZzeme vyuZit napojeni na VItavu, kde
k vyuZiti douzi 91,5 km a jedté miZzeme ujet 1,2 km po Berounce. Ve vétding ostatnich
vodnich cest se jedna o nepropojené Useky vodnich doki, které jsou ve vétSing pripadi vyu-

Zivany pro prileZitostnou nebo vyletni dopravu.

V dnedni dob¢ u nés vidime hodné nedostatka v lodni pieprave, i piestoZe se jedna o jednu
z ngjekologic¢téjSich druha prepravy. Jako nejvétsi nedostatky lodni dopravy u nas povazuii
Spatnou prijezdnost Labe, Vlitavy, Moravy, nedokon¢eni plavebnich komor, nedostatecné
Upravy toka a nedisledné vybudovani novych piehradnich nédrzi.

Jiz krd Karel 1V. chtél propojit Dunagj — Odru — Labe, ale i po vice nez 700 letech je jeho
projekt v nedohlednu, ato i piesto, Ze je soucésti Evropské dohody o vnitrozemskych vod-
nich cestéch AGN.

Ingtituce, jez maji dozorovy charakter nafticni dopravé, jsou: Reditelstvi vodnich cest Ceské

republiky, Ceska plavebni a vodocestné sdruzeni, Mezindrodni plavebni sdruzeni
AIPCN/PIANC, Cesky lodni a pramyslovy registr, Stétni plavebni sprava.

K ombinovana pieprava

V Ceské republice se s kombinovanou prepravou mazeme setkavat skoro denng. Vét&i roz-
mach této dopravy nastal po roce 1989. Vyuziti této prepravy vidime u nékolika spolecnos-
ti, napiiklad Ceskapodta, a. s., jez vyuzivak prepravé zésilek jak zelezni¢ni, tak i automo-
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bilovou dopravu. Ale vétSinou se stouto dopravou setkévame pri piepravé namoinich kon-
tejnera.

V sougasné dobé najdeme v Ceské republice nekolik vyznamnych termindlt. Mezi ngjvetsi
provozovatele patii spolecnost METRANS, které patii dva termindly v Praze, po jednom
v Plzni a Zling. Termindl v Praze - Uhtinévsi ma kapacitu 25 000 TEU. Natomto terminalu
se da vyuzit uskladnéni prazdnych kontejnera v depu SDM, kde kapacita dosahuje 10 000
TEU a 15 000 TEU na zelezni¢nim pirekladi&ti. Celkova pirekladkova kapacita tohoto termi-
ndlu ¢ini 500 000 TEU ro¢né aje vyuzZivana v soucasné dobé pouze z 67 %. Podobnou ka-

pacitou disponuje termind ve Zling.
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5 NOVA OHNISKA NAPETI VE SVETE

Svét v dnedni podobe, jak ho zname, je Uplng jiny, nez jaky byval na za¢atku minulého stole-
ti. | prestoze zde v minulosti bylo mnoho vaek (prvni a druh& svétova vélka), vzdycky se
ekonomika z vdecnych hriz vzpamatovala. Lidstvo se presto nepoucilo. Po ukonceni téch-
to konflikti se nam rozhotelo mnoho dalSich nepokoji, at” se jednalo o naboZenské nepoko-
je anebo o nepokoje, které byly vyvolany z divodu mocenskych. Na za¢atku nového milénia

nédm zacalanovavaka- , valka proti terorismu”, kteratrvajiz 10 let a potad neni u konce.

Jedné se o0 pouhou vaku, ve které jde o ropu? Nad touto otédzkou bylo vedeno mnoho fam,
které se urcité mohly opirat o realné zéklady. Dnesni doba je velice Spatna, na svété je velky

pocet chudych lidi, je zde vysoké procento nezamestnanych lidi, ktefi se boui.

Novodobou valkou, kterou s jiZ ja pamatuji, byla valka v byvalé Jugodavii. MuZeme s po-
loZit otézku, zda se jednalo pouze o lokalni konflikt ¢i konflikt ndboZensky? Ur¢ité je v tom
od kazdé ¢asti néco. Jugodéavie se zataa rozpadat s koncem SSSR. Zacalo vrazdéni a mu-
¢eni lidi, nevinné ¢istky a genocida. Jugoslavie byla svazova republika a bohuzel kazdy stat
se chtél osamostatnit a podle toho to taky dopadlio. Pokud byla Jugoslavie spolecnym fede-
rativnim stétem, meély vSechny svazové republiky rovnocenny pristup k Jaderskému mofi,
kterého také hojn¢ vyuZivaly. MoZnost etnické valky mezi narody je na Balkanském polo-

ostrové velkd, staci malé ohnisko a mame zde novou humanitarni krizi v Evropé.

V prabehu 90. let nebyla jenom ndboZenska vélka v byvalé Jugodavii. Mnoho regiondnich
konflikta, jez s vyZédaly mnoho stovek lidskych Zivota, bylo také v zemich byvalého Sovét-
ského svazu. Mezi jednou z nejvice vdecnych zon v novodobém Rusku miiZzeme povaZzovat
valku v Cedensku, kde bylo pobyto mnoho Zen, déti. Na tomto pripadé vidime, Ze ruska
vl&da bojuje proti ,terorismu“, a oplatkou ndm vznikaji protiitoky, jakymi byly napriklad
utok na Moskevské divadlo ¢i Bedlanskou Skolu. Dalsi z fad valecnych konfliktd, jez s vy-
Z&dal odchod mnoha tisica lidi ze svych domova a tim zpasobenou humanitarni krizi, byla
valka v Gruzii, kdy ruska vlidda poméhala k osvobozeni Abchézii a Jizni Osetii nad viadou
Gruzie. Podle mého nézoru tento konflikt mohl vyvolat daleko vétsi valku, protoZe Gruzie
byla moc prozapadni.

Dalsi mozné konflikty a stim moZnou hrozbou pro lidi mazZe byt boj v Dagestanu ¢i Azer-
bajdzanu, protoZze se jedna o velice vyznamné strategické pozice, o které by Rusko

v piipadé mocenského vlivu piidlo.
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Z dalSich novodobych konflikta, které jsem mél moznost osobné zazit, je nekonecny spor o
vl&du nad Blizkym vychodem. VétSinou se jedné o spor mezi ,stétem” Palestina a | zraelem,
do kterého v dnedni dobé spadéa jesté Iran, ktery se snazi vytvorit s ,,jadernou zbrain®, i kdyz
tvrdi, Ze jadro m& byt vyuZito pro jaderné reaktory v jadernych komplexech. V piipadé Gto-
ku lzragle na irdnsk& jaderna zatizeni by tento Utok vyvolal dalekosahlejSi protittok, ktery
by se dotknul kaZzdého z nas. Jednalo by se 0 zvySeni cen ropy, zastaveni morskych tras, jez
vedou k Suezskému praplavu, tim se zvy3uji ceny piepravy zbozi z Asie. Ale hlavni dusle-
dek, ktery by vyvolal tento vojensky akt, by byl v toténi vélce proti statu lzrael, ktery méa
pouhych 8,5 milionu obyvatdl, i kdyZ kazdy z ob¢ani tohoto st&tu ma za sebou armadni
vycvik. Ackoli je bezpecnost ve stétu Izrael na Spickoveé Urovni, urcité by se podatilo tero-
ristickym skupindm jako Fatah, Hizbalah gj. posilat teroristy ¢i vysilat rakety, které by vyvo-
laly daleko vétsi nevoli, ajednalo by se o valku devastujici s mnoha lidskymi Zivoty a zaso-
bovéani stétu lzrael by bylo mozno pouze letecky ¢i po moti. Osobné jsem zazil pri prajezdu
|zraelem pouze jeden raketovy Utok, a to kdyz vypdlili Palestinci z pasma Gazy rakety na
&olni autobus a zranili pti ném pér lidi, protiitokem izraelské letectvo bombardovalo pas-
mo Gazy. Pxi bliZzSim poznani statu Palestina méte moZnost vidét, Ze obyvatelé tohoto Uzemi
stale uznévaji jako svij vzor dnesjiz zemielého Jasira Arafata, ktery byl terorista

Na Blizkém vychod¢ nebude nikdy klid, protoze se zde vzdy ngjdou skupiny lidi, jez budou
kych taborech a diky riaznym blok&dam se jim nedostava lékarské pomoci a v nékterych
piipadech tito lidé maji i nedostatek jidla. Nenavist téchto narodu je zde jiz od pradavna a

jen tak lehce nezmizi.

Dalsi zemi, jeZ se dotyka Stiedniho vychodu, je Irék, jenzZ je jiz pies deset let okupovan
americkymi jednotkami, které nejely poméhat, ale 8y bojovat o ropu. Drive, kdyZ ovladal
Irék Zeleznou rukou Sadam Husajn, zemielo hodn¢é Kurdd, protoze Sadam Husajn je velice
nesnésel, ale podle statistik za jeho vliady zemielo urcité méne lidi neZz za okupace americ-
kou armédou. Ackoli Ameri¢ané maji v této zemi rozmistény své vojenské jednotky, presto
ji nemaji pod svou kontrolou. Bohuzel tuto skutecnost nechce nikdo pfiznat, protoze zde
probiha , ob¢anska véka“ mezi ndbozenskymi mendinami. Sitové bojuji proti Sunitam, do
toho bojuiji jesté Kurdové, jez se chtéji odpoutat od Iracke republiky. Jedné se o geopolitic-
ky problém, jenZ neni pouze v Iréku. V této zemi jde z hlediska humanitarni pomoci hlavné

0 nedostatek potravin, zemé se snaZi kompenzovat tuto pomoc zvySenymi dodavkami ropy.
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Snad v této zemi bude po odchodu spojeneckych vojsk klid a mir a lidé této zemé budou

moci navézat na svou velmi bohatou historii a vytéZit z ni maximum.

Dalsi zemi, kterou zde musim uvést alespon ¢astecné, je Afghanistén, kde jiz od roku 2001
vedou Spojené staty americké valku proti terorismu. Tato zemé je velice zbidatend,
v minulosti zde vedl vaku Sovétsky svaz, poté piiSlo k vladé teroristické hnuti Taliban,
které vyprovokovalo vaku, ktera zde probihd do dneSnich dni. V této zemi jde také o vliv
kmenovych hnuti, jeZ maji dané regiony rozdéleny. NejvétSim problémem této zemé je jgi
velik& chudoba zptsobena dlouholetymi valkami. Lidé se snaZi zde vydélavat penize vétS-
nou na makovych polich, jgichz produkty maji za nésledek velké socidni problémy u nés
v Evropé. Tato zemé znovu upadé pod viddu hnuti Taliban, které zde asi v budoucnu znovu
zvitézi. Potravinova pomoc nebo pomoc stavéni Skolek, riznych ¢isticek odpadnich vod, jez
davaji préci mistnim lidem, pajde v nive, a mistni, ktefi se treba snazi ngjit s vhodnou préa

ci, se vréti znovu k péstovani makovych poli.

K dal§im zemim, které maji mnohaleté problémy spise v dusledku obrovskych veder ¢i pii-
rodnich katastrof jakymi jsou hurikény a nic¢ivé povodng, patti Africky roh. Somalsko nema
od 90. let Zadnou stabilni viadu. Na jeho Uzemi a v jeho blizkém okoli operuje obrovské
mnoZstvi pirata, ktefi unasegji zapadni lodé a chtéji za né penize. O ¢em se viak nemluvi, je
obrovsky nedostatek potravin zpasobeny dlouhodobou netrodou, nedostatek vody a hlavné
nedostatecna zdravotnick& pomoc. Bohuzel zem¢ Afrického rohu nemaji Zadné moznogti
nerostnych surovin, jez by mohly vyvazet, ¢imz by ¢astecné , nateklo” velké mnozZstvi penéz
do této zbidacené ekonomiky. Je zde také kmenovy vliv a vliv teroristické skupiny Al-
Kaida. Umira zde nejvice déti na svété a pii pohledu na zbidacené lidi, ¢lovek nekdy snii to,

co nemarad avaZi s kazdého kousku jidla

Nesmime zapomenout ani na zemi, kterd byla v minulych letech postizena nicivymi zemgtie-
senimi a obrovskymi povodnémi. Touto zemi je Pakistan. V minulych letech vedl Pakistan
valecny spor sIndii o Uzemi Kadmiru. U téchto zemi bylo i velké riziko poufZiti jadernych
zbrani, protoze maji ve svém vojenském arzendlu tyto nicivé strely. Je zde demarkacni ¢ara,
jez ob¢ zeme rozdélila, jenZe postupem ¢asu se na této demarkacni ¢éie stalo nékolik kon-
flikta, které maji za nadedek vaecny stav do dneSnich dni. V tuto chvili se musi Pakistan
vyporédat s nedostatkem potravin v postizenych lokalitach. Je zde velky vliv armédy, ktera

v&ak dobie koordinuje potravinovou a lékarskou pomoc.
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V prabéhu desetileti budeme moci byt svédky dalSich konflikta, jak regiondlniho charakteru,
tak mezinarodniho. Tyto konflikty budou vyvolany Cinskou lidovou republikou a nebo
budou soucasti této zeme. | prestoZe ¢inska ekonomika roste raketovym tempem, tak se zde
prohlubuje velky rozdil mezi chudymi a bohatymi. Lidé na vesnici musgji vyjit s par dolary
na den av jihozapadni Ciné roste extrémné vysoka poptéavka po vem drahém. Je zde rychle
rostouci inflace, kterd bude mit za nédsledek regiondni konflikty, v minulych letech to bylo
potlageni nepokoji Ujgurd, které vidda CLR potlagila silou. Komunisticka Cina méi mnoho
problémi z hlediska ekologické obrovské povodné hurikény a tajfuny, jez ohrozuji tuto
zemi, a maji za nasledek extrémni piesidlovani obyvatelstva a tim i souvisgjici potieba hu-

manitarni pomoci.

Sousedni zemi, ktera hrani¢i s Cinskou lidovou republikou, Ruskou federaci a Korejskou
republikou, je Korgjska lidové demokratické republika. O této zemi se moc nevi. Je to
zemé naprosto izolovana od okolniho svéta, ktera, nemé Zadné problémy*“. Ale cely svét vi,
Zev KLDR je diky obrovskym n¢kolikaletym zgplavam velky nedostatek potravin. Z vlastni
zkuSenosti, kdy jsem mél moznost osobné tuto zemi nav&ivit, vim, Ze v této zemi je i nedo-
statecna Iékairskd pomoc, ato i pro Evropana. Je zde vysoke riziko valecného konfliktu se

sousedni Korejskou republikou, ato od roku 1953.

Chci zde zminit i africké konflikty, které maji mezinarodni rozsah. VétSinou se VACI
v byvalych belgickych, francouzskych ¢i anglickych koloniich. V nedavné historii jsme mohli
byt svédky nekolika vaecnych konflikta, které se tykaly etnického vyznani. V roce 1994
jsme mohli dedovat valku ve Rwandé, ktera si vyzadala milion lidskych Zivott béhem 100
dni. Zde se jednalo o vyvrazd’ovani obyvatelstva a potravinova pomoc do této zem¢ ne-
mohla byt zasldna, protoZe se zde obétmi stalo i nekolik vojaka modrych prileb. V prabehu
¢asu zde bylo dopraveno velké mnozstvi Iékarské péce a také obrovské mnoZstvi pomoci

potravinoveé.

V poslednim roce jsme mohli zaznamenat pad nékolika reZzima v Africe: Egypt, Tunisko,
AlZirsko, Syrie. Jednalo se 0 ohniska napéti zpisobena dlouholetou viddou jednoho jediné-
ho prezidenta ¢i diktatora. V nekterych zemich nésili jesté pokracuje. Zahynulo zde mnoho
civilisti. Diky pomoci NATO a Evropské unie se tyto zemé pomalu ,,osvobodily, ale pie-

chod k demokracii je stal mnoho lidskych Zivotu.
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Dalsi zemé, ve kterych bojuji urcité mistni skupiny obyvatel o ,,svoji samostatnost a nezavis-
lost na daném sté&tu”, jsou: Filipiny, Sri Lanka, Indonésie, Barma, Thajsko, Niger, Kongo,
Etiopie, Sudan, Uganda, PobieZi Slonoviny, Burundi. Ve vétsiné piipadi se jedna o zemé
jihovychodni Asie a Afriky.

V dnedni dobé nejsou jenom problémy valecného razu nebo etnickych probléma. Jsou zde
také problémy, se kterymi méme moZnost se setkavat i my, a to diky ménicimu se klimatu.
Proto vznikaji rozsahlé povodné na velkych Gzemich, které by tu nikdo necekal. MuZeme
vidét také velka obdobi destt, kterd stiidaji obdobi sucha, a proto v nasedujicich letech
bude potieba zgjistovat potravinou pomoc i do zemi, které byly diive nezavisé na potravi-

nové pomoci.
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6 SHRNUTI TEORETICKYCH POZNATKU

V teoretické ¢asti bakaldrske préace jsem se snaZil nastinit problematiku logistiky a jeji Uplny
postupny vyvoj. SnaZil jsem se ukézat nazorné vyuziti logistiky v praktickém Zivoté. Zame-

fil jsem se hlavné na klicové pojmy dopravni logistiky ak jejimu spravnému fungovani.

V dali ¢ésti prace jsem se zamétil na problematiku socialni ekonomiky, kterd bude mit
v budoucnu daleko vétSi propojeni s globdlni ekonomikou, a penize vynakladané pro tyto
organizace budou tvorit nemalé ¢astky, protoze se socidni ekonomikou se kazdy z nés se-

tkava dennodenng.

V problematice neziskového sektoru jsem nastinil pasobnost téchto organizaci v Ceské
republice a zamétil jsem se na nejvéts neziskovou organizaci v Ceské republice, kterou je
Charita Ceska republika. S touto organizaci budeme moci navézat v praktické ¢asti na uzsi
spolupréci, jak po strance realizace novych projektu, tak také moznosti vyuziti jejich do-

pravnich prostredka nebo nasmlouvanych prepravci.

V piedposedni ¢asti své teoretické ¢asti jsem se zaméfil na problematiku dopravy jako cel-
ku, jak z globdlniho, tak celosténiho hlediska. SnaZil jsem se nastinit moznosti dopravy, a
to jak leteckou, Zelezni¢ni, silnicni, namorni ¢i lodni. Z téchto poznatki se pokusim
v praktické ¢asti vyuZit moZnosti prepravy, které umozni zlevnéni piepravy.

V posledni ¢asti jsem se zamétil na nova ohniska napéti ve svété. Uvedl jsem v ni ohniska
napéti, kterd byla zpisobena jak vaecnymi konflikty nebo piirodnimi Zivly, tak jak s je pa-
matuji od 90. letech 20. stoleti aZ po soucasnost.
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Il. PRAKTICKA CAST
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7 OBCANSKE SDRUZENI OMEGA PLUS

Obc¢anské sdruzeni Omega plus je dobrovolnym, neziskovym, nevladnim sdruzenim fyzic-
kych a pravnickych osob vzniklym podle z&kona ¢. 83/1990 Sh. o sdruZovani ob¢ani. Sdru-
Zeni je pravnickou osobou podle ¢eského prava a vyviji humanitéarné charitativni a osvétove
vzdélavaci ¢innost.

Oficidni nazev, se kterym se miZzeme setkévat a pod kterym toto sdruzeni mizeme ngjit, je
Obg¢anské sdruZeni Omega plus. Domovskou z&kladnou této organizace je mésto Kyjov a
sidli na ulici Svatoborska 27. Sdruzeni ptisobi v Kyjové a v ngjbliz§im okoli; ¢asto se vSak
sjeho ¢innosti maZzeme setkat i ve spolupraci s nékterymi jinymi neziskovymi organizacemi
na Uzemi Moravy, nékdy i dale.

Hlavni ¢innosti sdruzeni Omega plus je dobrovolna pomoc socidlné a zdravotné potiebnym
jednotlivym ob¢anam, rodinam, ingtitucim, a to v duchu mordnich a duchovnich zasad.
Forma ¢innosti je pievazné humanitarni:

a) zgji%uje provoz sbérného, tiidiciho a vydeniho stiediska hmotné humanitarni pomoci

(pouzité oSaceni, obuv, hracky, ndbytek a dalSi véci osobni potieby)

b) pomaha poradensky, hmotn¢ a fyzicky jednotliveim a rodinam socidlng, zdravotné a ji-
nak potiebnym

c) poméha Ustavim sociani péce, domovam dachodci, uprchlickym taboram, domovim
pro matky v tisni, azylovym domam, misijnim aktivitam, hospicim

d) je v kontaktu sorgany statni spravy v sociani oblasti a singtitucemi, které zgjist'uji po-
moc do zahrani¢i (Charita, Diakonie, ADRA, Cerveny kiiz, Clovek v tisni ajiné)

€) provozuje humanitéarni sklad

f) podili se podpirné na osvétoveé kulturnich a vzdélavacich akcich obsahové souvisgicich
spodanim sdruzeni, hlavné ve smysluplném vyuzZivani volného ¢asu mladeze a seniora

v Kyjové a okoli
g) provadi okrajové a obcasné aktivity za Ucelem ziskani finan¢nich prostiedki na kryti
provoznich nakladi

h) podili se na ziizeni a provozu klubu seniori v centru Kyjova ve spolupraci s meéstskym

Ufadem a jinymi organizacemi, které projevi o tuto ¢innost zgem
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Sdruzeni Omega plus vzniklo na zékladé zékona o registracich na Ministerstvu vnitra Ceské
republiky. Registrace byla provedena dne 3. 4. 2002. Pripravny vybor sdruZeni byl povinen
provest veskeré dalsi ukony tykajici se vzniku sdruZeni. Stanovy sdruZeni Omega plus byly
schvdleny pripravnym vyborem 15. 2. 2002 a nésledné byly schvaleny ustavujici ¢lenskou
schiizi svolanou pripravnym vyborem podle stanov. Eventuani zménu stanov schvaluje
¢lenské schiize. V pripadé zmény stanov je vybor povinen do 30 dni zadat nové stanovy
k registraci na Ministerstvo vnitra Ceské republiky.

7.1 Kdo miize byt ¢lenem obéanského sdruzeni Omega plus

a) ¢lenem ob¢anského sdruzeni mize byt kazda fyzicka osoba starsi 18 let nebo také prév-
nick& osoba respektujici stanovy a cile sdruzeni a ostatni dokumenty, které byly pfijaty or-
gany sdruzeni

b) kazdé ¢lenstvi je dobrovolné

c) ¢len sdruzeni ma préavo volit a byt volen do organa sdruZeni

d) noveého ¢lena piijima vybor na zékladé piihlasky atakeé ho eviduje

€) kazdy z radnych ¢leni ma prévo Ucastnit se aktivit provozovanych a potradanych sdruze-
nim

f) pokud né&jaky ¢len porusi predpisy sdruZeni miaze byt ze sdruZeni vylou¢en rozhodnutim
vyboru, ato pisemné; pokud s timto rozhodnutim vylou¢eny ¢len nesouhlasi, mize se odvo-
lat ke ¢lenské schuzi

g) ¢lenoveé jsou povinni dbét dobré povésti sdruzeni a dle svych moZnosti a schopnosti pii-

spivat k napliovani cili a Uc¢elu sdruZeni, k némuz bylo sdruZeni ztizeno

7.2 Organy sdruzeni

Zakladnim organem sdruZeni je ¢lenskéa schiize, ddle vybor a kontrolor.

Clenska schiize je ngjvysim organem sdruZeni a tvofi ji v&chni ¢lenové sdruzeni. Kona se
ngiméné jednou roéné a svolava ji vybor. Clenska schiize je usnédenischopna pii Géasti nad-
poloviéni vétsiny ¢lent a k platnosti usneseni je tieba nadpoloviéni vétsSiny piitomnych ¢le-

na. Pri rovnosti hlasi rozhoduje hlas predsedy.
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Vybor je vykonnym organem sdruzeni, je ngiméng ¢tyiclenny a schézi se podle potieby.
Clenové vyboru jsou voleni na &lenské schiizi. Vybor tvoii predseda, mistopiedseda, po-
kladnik a ¢lenové. Predseda nebo mistopiedseda jsou opravnéni jednat jménem sdruzeni.
Ostatni ¢lenové sdruZeni jsou opravnéni jednat pouze na zékladé pisemného povéreni jme-
novanych. Vybor je usnaSenischopny za pritomnosti nadpoloviéni vétsiny ¢lena ak platnosti
usneseni je tieba souhlasu nadpoloviéni vétSiny ¢lena vyboru. Z jednani vyboru se potizuje

pisemny zapis podepsany pritomnymi ¢leny.

Kontrolor plni funkci pribézného dedovani hospodareni sdruzeni vedeného v pokladnim
deniku pokladnikem a rovnéz dba na dodrZovéani stanov. V pripadé nesrovnalosti neprodle-

né pisemné o tomto informuje vybor. Kontrolor je zvan na jednani vyboru.

Do zvoleni tadnych organi sdruZeni zastupuje sdruZeni pripravny vybor, ktery nejpozdgji
do tfi mésicii ode dne vzniku (registrace) svola schizi ¢lent k volbé radnych organi sdru-
Zeni.

7.3 Hospodaieni ob¢anského sdruzeni Omega plus

SdruzZeni U¢tuje v soustavé jednoduchého Ucetnictvi sro¢ni uzavérkou, kterou zpracovava
pokladnik. Po ovéieni ro¢ni finan¢ni uzavérky kontrolorem ji predava vyboru aten ji pred-
kl&da ke schvaleni vyro¢ni schizi.

a) Piijmy

- dobrovolné finanéni prispévky a dary ¢leni ajinych ob¢ani nebo pravnickych osob

- kazdy prijem je doloZen ptijmovym dokladem nebo darovaci listinou

- granty na konkrétni projekty

- vytézky obc¢anskych aktivit pro vergjnost

b) Vydaje

- vydaje uréené na provoz stiediska sdruZeni:

a) kryti dopravy humanitarnich véci

b) poplatky spojené s podtovnym

c) poplatky zatelefonni duzby, topeni, osvétleni, drobnou Udrzbu, ngemné
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Vekerd zasadni ujednani a pokladni operace se zatim provadi pisemng, to je ru¢né nebo na
psacim stroji.
Hospodateni sdruzeni podiéha kontrole Finan¢niho Uradu a v pripadé ziskanych granti také

kontrole finangniho oddéleni darce.

7.4 Zanik sdr uzeni

Sdruzeni maze zaniknout ze zékonnych duvoda podle § 12 zékona ¢is. 83/1990 Sh. nebo
zpusobem dobrovolného rozpusténi nebo souceni sjinym sdruzenim, o kterém rozhodne
¢lenska schuze. V pripadé, Ze se jedna o zanik sdruZeni, rozhoduje organ, ktery rozhodl o
zaniku sdruzeni; rozhodne také o vyporadani jeho majetku v piipadé zaniku bez pravniho
nastupce.
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8 PROJEKT OBVAZY PRO MALOMOCNE V AFRICE A ASII

Cilem tohoto projektu je posilat za pomoci Ceské podty, a. S., nebo jinych prepravnich spo-
lecnosti do africkych nebo asijskych zemi obvazy pro malomocné, které byly vyrobeny na
tzemi Ceské republiky. | kdyZ se jedna pouze o obvazy, v danych zemich jsou velkou vzéc-

nosti ai takova mala drobnost jako jsou pravé obvazy, mize pomoci mnoha lidem.

Obvazy jsou ru¢né pleteny za pomoci predem nakresleného letaku (snéhurka — bavinéna
piize) — 5x. Tyto obvazy plete na naSem Uzemi vice nez 700 pletaiek. Jsou to vétSinou dob-
rovolnice, které tyto obvazy pletou ru¢né. Jedna se pievazné o seniorky v doméacnostech, v
domovech dichodci a také zeny umisténé v Zenskych véznicich. Zeny tyto obvazy pletou
na 163 mistech v celé Ceské republice, de prevazné na Moravé a ve Slezsku. Bavinénou
prizi odebira sdruZeni z textilky v Litvinové. Bavinéna prize je zasilana do Kyjova, kde s ji
pletarky vyzvedavaji, popiipadé ji sdruZeni zasila na misto pleteni, kde za pomoci letaka
pletaiky pletou obvazy. Po jgich upleteni je pletarky dovezou nebo podou zpét nebo do
ob¢anského sdruzeni Omega plus v Kyjoveé, kde jsou obvazy zabaleny do papirovych karto-
na a tak jsou pripraveny k odesani do zemi, kam jsou uréeny. VSechna expedi¢ni préce je
vykondvana zdarma. Lidé, ktefi se na ni podilgji, ji délaji velmi radi, protoze vedi, Ze

prindsi druhym lidem uZitek.

Pevné papirové kartony jsou rozdéleny do oddéleni, do nichZ se vejde néco kolem 330 ob-
vazi, které jsou rozdéleny do PE s&cki, kazdy po 14 kusech. AZ jsou kartony piipraveny,
jsou pak nasledné zapaskovany a odvezeny na podtu, kde jsou vyplnény zahraniéni pravod-

ky a zasilky jsou odesldny na misto urceni.

Celkoveé je do celého projektu zapojeno 30 mist, ale z divodu finanénich moZnosti jsou
zatim zasilky zasilany pouze na 27 mist. V3echna mista v Africe a Asii jsou priloZzena

v nadedujicich tabulkéach, ato véetné provincii.
Mista, do kterych sejiZ obvazy neposilaji:

a) Angola— provincie KUANDA

b) Ghana— provincie ACCRA

c) India- provincie CALKUTTA, MIDNAPORE
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8.1 Mista uréeni projektu leprosalie v Africe a Asii neboli obvazy pro ma-

lomocné

Mista, do kterych se posilgji obvazy pro malomocné, jsou prevedeny do tabulky, ktera je
soucésti prilohy (Priloha ¢. I). Za pomoci téchto tabulek maZeme udélat rychlou analyzu

prepravnich néklada, které jsme vynaloZili za baliky.

V dalSich ptilohéch je srovnéni ndkladi s naSimi piepravnimi spolecnostmi, které zgjidt'uji

rychlou dopravu materidlovych balikt na misto.

V prilozenych tabulkéach a také v tabulkach koncovych porovnavam néklady na balikovou
dopravu se spole¢nostmi Ceska podta, a. s., DHL a UPS.

8.2 Naklady na projekt v roce 2010

Veskeré ukony spojené s projektem jsou hrazeny hotové. Naklady na projekt byly v roce
2010 nadledujici.

Celkove bylo odedlano 67 balika.
Naklady na postovné ¢inily 97 933 K¢.

Cena za bavinu byla v celkové vys 76 801,98 K¢; celkové bylo nakoupeno 6 dodavek bavl-
néné prize od firmy Schoeller - Textil Litvinov.

Dary v roce 2010 - diky, kterym mohla byt realizovana preprava balik:
Jihomoravsky kraj: 15 147 K¢

Olomoucky kraj: 5 848 K¢

Zlinsky kraj: 10 654 K¢

Arcidiecézni charita Olomouc: 53 416 K¢

Diecézni charita Ostrava— Opava: 13 740 K¢
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Naklady na ndkup bavinéné p¥ize v roce 2010

Tabulka ¢. 4 — Néklady na ndkup bavinéné ptize v roce 2010 (vlastni zpracovani)

Nakup Hmotnost v kg Cena Zpusob
materialu za dodavky néhrady
1 24. 2. 2010 258,55 18 491,49 K¢ | DCH Hradec
Krélove
2. 24. 2. 2010 258,22 18 491,49 K¢ | DCH Brno
3. 21.9. 2010 126,80 9 976,20 K¢ | Zlinsky kraj
4. 21.9. 2010 126,80 9 890,40 K¢ | Olomoucky kraj
5, 21.9.2010 127,90 9890,40 K¢& | Mésto Kyjov
6. 21.9.2010 129,00 10 062 K¢& | Mé&sto Kyjov
Celkem 1 027,60 76 801,98 K¢ | V&e uhrazeno od
darct

Veskerd doprava spojena s prevozem materidlu je neziskova a neni hrazena nikym a niko-

mu, v3e je dobrovolné.

Rozpocitané celkové néklady na prepravu materidu v roce 2010 jsou uvedeny v priloze ¢.

II. (K prepravé baliki byla vyuzivana Ceska podta, a. s.)

8.3 Naklady na projekt v roce 2011 do konce ¢ervna
V roce 2011 bylo do konce ¢ervna odeslano 55 balikd.

Ve skladé bylo nachysténo jiz 48 balika, na které se v pribéhu nésedujiciho pololeti roku
2010 hledaly penize. Za po&tovné Omega plus vydala do konce ¢ervna 2011 celkem 87 745
K¢, ato byly baliky posilany ekonomickou ttidou, nikoli leteckou; v praméru se cena jedno
baliku pohybuje v ¢astce okolo 1 600 K¢. Finanéni naklady na dosavadni postovné - do
konce ¢ervna 2010 byly kryty z granta kraja Jihomoravského, Zlinského a Olomouckého a
menSich ¢astek také z mésta Kyjov a 11 obci z jeho okoli (Krajské Urady prispivaly ¢astkami
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od 15 000 do 20 000 K¢.). Mensi obce davaly ¢astky od 500 — 2 000 K¢&. Samotné mésto

Kyjov darovalo 5 000 K¢&. Nejlevnéjsi postovné je v soucasné dob¢ do Indie.
Celkoveé bylo odeslano 55 balika.
Naklady na postovné cinily 87 745 K¢.

Cena za bavinu byla v celkové vys 19 780,80 K¢; celkoveé byly nakoupeny 2 dodavky bavl-
néné prize od firmy Schoeller - Textil Litvinov.

Dary v roce 2011 - diky, kterym mohla byt realizovana preprava balik:
Jihomoravsky kraj: 15 147 K¢

Olomoucky kraj: 20 000 K¢ (Priloha¢. VI.)

Zlinsky kraj: 15 780 K¢

Arcidiecézni charita Olomouc: 12 527 K¢

Diecézni charita Ostrava— Opava: 6 484 K¢

Mensi obce a mésto Kyjov: 17 807 K¢

Naklady na ndkup bavinéné prize do konce ¢ervna 2011

Tabulka ¢. 5 — Néklady na ndkup bavinéné ptize do konce ¢ervna 2011 (vlastni zpracovéani)

Nakup Hmotnost v kg Cena Zpusob
materialu za dodavky nahrady
1. 20. 3. 2011 126,80 9 890,40 K& | DCH Brno
2. 20. 3. 2011 127,90 9 890,40 K¢ | DCH Brno
Celkem 257,40 19 780,80 K¢ | VSe uhrazeno od
darct

Rozpocitané celkové néklady na piepravu materidu do konce ¢ervna 2011 jsou uvedené

v priloze ¢. 111. (K prepravé baliki byla vyuzivana Ceska podta, a. s.)
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8.4 Analyza projektu obvazy pro malomocnév Africe a Asii
Rok 2010
Tabulka ¢. 6 — Rok 2010 (vlastni zpracovéni)
Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)
Nigérie 158, 60 14 527,- Indie 153,33 13 338,-
Tanzanie 182,27 16 857,- Nepal 50,98 7 494, -
SierraLeone 38,4 5722,-
Zambie 122,53 17 999,-
Uganda 54,11 7 949,-
Kamerun 27,69 4 089,-
Libérie 26,61 3861,-
Botswana 65,80 6 097,-
Celkem 676,01 77 101,- 204,31 20 832,-

V roce 2010 bylo odedano témeéi 676 kg humanitarni pomoci do zemi v Africe pii celko-
vych nékladech bezmda 77 000 K¢, oproti tomu do Asie bylo odedano 205 kg humanitéarni
pomoci za necelych 21 000 K¢.

V piipadé, Ze by byl veskery materid, ktery byl odeslan do Afriky, zasdn pouze do Asie,
souhrnna ¢éstka by vy3plhala na celkovou sumu témeét 69 000 K¢, coZ znamend, Ze by byly

uSetieny financni prostiedky jesté minimalné na dalsi 4 velké zasilky.
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Rok 2011 - k 31. ¢ervnu
Tabulka ¢. 7 — Rok 2011 — k 30. ¢ervnu 2011 (vlastni zpracovani)
Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)
Nigérie 104,60 10 448,- Indie 101,71 8892,
Tanzanie 87,32 8 229,- Nepal 14,240 2101-
Sierra Leone 27,97 4 089,-
Zambie 127,32 17 199,-
Uganda 74,35 11 014,-
Kamerun 76,36 11 239,-
Libérie 37,70 9368, -
Ghana 22,68 3 406,-
Etiopie 11,500 1 760,-
Celkem 569,80 76752,- 115,95 10993, -

Na konci ¢ervna 2011 statistiky ukazuji, Ze bylo odesdno bezmala 570 kg humanitarni po-
moci do zemi v Africe pii nékladech skoro 77 000 K¢; oproti tomu bylo posano 116 kg

humanitarni pomoci do Asie za necelych 11 000 K¢.

Vydedky ukazuji, Ze by bylo vyhodnéjsi odedani veSkerého materidlu (ktery byl odesdan do
africkych stétt), pouze do Indie a Nepdu, ¢imz bychom dodi ke konecné ¢éstce 54 000
K¢, atim bychom dostali moZznost k odedléni dalSich 13 velkych zésilek.

Vyuzivame ekonomickou tfidu, a proto jsou néklady na prepravu tak nizké. V nékterych
jmenovanych zemich jsou vSak ob¢anské valky a jiné nepokoje ¢i boje 0 moc nebo nerostné
bohatstvi, a proto neni zgji&éno, Ze se potreny material dostane na uréené misto. |
v piipadé, Ze se materid na dané misto dostane, ¢asto vznikaji problémy s dodanim zasilky.
V mnohych zemich je nutno dévat vysoké Uplatky i na postach, a ¢asto se proto stava, Zze

balik neni dodan na spréavnou adresu a nékdy se i vréti zpst do Ceské republiky. Ve vétding
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piipadi se balik dostane na misto do 20 dni od podani, i proto jsou tak nizké néklady pou-

ze v konecné ¢astce 87 745 Ke.
ROK 2012 u Ceské podty, a. s., p¥i vyuZiti ekonomické cesty

Tabulka &. 8 — Rok 2012 u Ceské podty, a. s., pri vyuziti ekonomické cesty (vlastni zpraco-
véani) k tomu jeste prilohalV.

Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)

Nigérie 104,60 9594,- Indie 101,71 8892,-

Tanzanie 87,32 8 229,- Nepal 14,240 2101-
SierraLeone 27,97 4 089,-
Zambie 127,32 18 850, -
Uganda 74,35 11 014,-
Kamerun 76,36 11 242,-
Libérie 37,70 9 368,-
Ghana 22,68 3 406,-
Etiopie 11,500 1 760,-

Celkem 569,80 77 552,- 115,95 10 993,-

Z analyzy vidime, Ze prepravni ndklady ekonomickou tridou nam vzrostly oproti minulému
roku v africkych zemich o 800 K¢ a vramci Asie nedodo k Zadnému zvySeni cen, takZe
celkové vynaloZené naklady cini 88 545 K¢. VétSina jmenovanych zemi v Africe spada do
skupiny 10, krom¢ Nigérie a Tanzanie (ty jsou ve skupiné 9). V Asii se miZzeme setkat s
tim, Ze Indie spada do skupiny 8, a proto jsou zde prepravni néklady o par korun nizsi. Ne-
pal je zarazen do skupiny 10. V piipadé, Ze vyuZijeme ekonomickou cestu, tak musime po-
Citat, stim, Ze prepravovana zasilka na dané misto nebude podana v fadech dnd, ale tydna.
Tato doprava trva nékdy i jeden mésic, protoze je vyuZivana ndmorni, zelezni¢ni a silni¢ni

doprava.
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ROK 2012 u Ceské podty, a. s., pii vyuZiti prioritni cesty

Tabulka ¢. 9 — Rok 2012 u Ceské podty, a. s., pii vyuZiti prioritni cesty (vlastni zpracovani)

k tomu je&té priloha V.

Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)

Nigérie 104,60 18 687,- Indie 101,71 18 393,-

Tanzanie 87,32 28 740,- Nepal 14,240 4 635,-
SierraLeone 27,97 7 499,-
Zambie 127,32 40 647 -
Uganda 74,35 23 817,-
Kamerun 76,36 24 388,-
Libérie 37,70 20 322,-
Ghana 22,68 4 083,-
Etiopie 11,500 2115,-

Celkem 569,80 170 298,- 115,95 23082,-

V pripad¢, Ze v letodnim roce (2012) se rozhodneme pro prioritni cestu, zjistime, Ze néklady
na prepravu v ramci Afriky narostou do vySe 170 000 K¢ a v ramci Asie na ¢éstku 24 000
K¢ pti odedani stejného mnoZstvi materiau.

V pripadé vyuZiti prioritni cesty mame oznaceni zemi jiné. U prioritnich balikt spadaji zeme¢
v Africe do kategorie 56 — 59. Z toho je rozloZeni zemi rovnomérné. Indie spada do katego-

rie 56, oproti tomu sousedni Nepd uz do skupiny 59.

Celkové néklady narostly pii pouziti produktu Ceské podty, a s., a jeji sluzby prioritni
cesta na castku 193 380 K¢ a délka dodani se zkrétila na necelych 5 aZ 6 dni od podani

zé&silky.
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Rok 2012 v pripadé spole¢nosti DHL
Tabulka ¢. 10 — Rok 2012 v piipadé spole¢nosti DHL (vlastni zpracovani)
Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)
Nigérie 104,60 66 165,- Indie 101,71 55 885,-
Tanzanie 87,32 75 145, - Nepal 14,240 15 565,-
Sierra Leone 27,97 30 505,-
Zambie 127,32 101 965,-
Uganda 74,35 67 945,-
Kamerun 76,36 67 945,-
Libérie 37,70 39 145,-
Ghana 22,68 21 445, -
Etiopie 11,500 14 965, -
Celkem 569,80 485 225,- 115,95 71 450,-

U spolecnosti DHL méme navybér z nékolika sluzeb, ae pri této analyze budeme vyuZzi-
vat jgi klasickou expresni duzbu, kde baliky, které jsou uréené pro Afriku, jsou doruceny
na misto ve vétsiné pripadt od 2 do 3 dnu. V pripadé Libérie tato preprava miZe trvat az 5
dni. Tento problém je zpasoben §patnou politickou situaci v uvedené zemi. NelkratSi dobu
na pirepravu baliku mame v piipadé Nigérie, kdy by méla byt zasilka doru¢ena na misto ur-
¢eni za 2 dny. V piipadé Asie je situace obdobng; baliky do Indie prijdou v fadech 2-3 dn,
do Nepalu to trva presné 3 dny. VétSina zemi v Africe spada do zény 10, jenom zemg jako
je Nigérie, Ghana a Etiopie spadaji do zény 9, tak jako Nepd. V pripadé Indie se jedna o
z6nu 8. V pripadé spolecnosti DHL je vyhodné podat v3echen materid v jednom meésici
v jednom baliku, protoZe tim mame moZnost uSetieni naklada. Z Gdaja v tabulce vidime, Ze
odedani balikti do dané zem¢ v ramci jedné velké dodévky vychazi daleko levngji nez za-

silani malych balika.
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Jako priklad zde uvadim nasledujici skutecnosti, které jsem propogcital ze zdrojt dané spo-

le¢nosti.

Kdybychom posilali vSechny baliky do Nigérie na 8 jmenovanych mist stalo by nésto 126
920 K¢, de jestlize baliky poSeme v jedné velké zasilce na dané misto, tak nas pieprava
tohoto materidlu vyjde na 66 165 K¢, coZ je Uspora 60 755 K¢, kterou miazZzeme vyuZzit

v nadedujicim roce.

Jestlize poSeme 2 baliky do Ghany, vyjdou nas celkové na 29 330 K¢, ale v pripadé, Ze je
poSeme v celku vyjdou nés 21 445 K¢, a Uspora nam déla 7 885 K.

V pripadé, Ze poSeme zésilky do Kamerunu a nepoSeme je v jedné velké zésiice, tak nas
veSkeré naklady vyjdou na 114 030 K¢, ae v pripadé, Ze se rozhodneme vyuZit jedné velké
palety, tak nas bude celkova zasilka stat 67 945 K¢, ¢ili 0 46 085 K¢ levngji.

V pripad¢é asijského kontinentu a nédzorném piikladu na Indii, miZzeme vidét, Ze celkove
néklady nam vyjdou na 108 280 K¢, ale v pripadé, Ze vyuzZijeme moznost podat zasilky na
jedno dané misto v jedné dané paleté vyjde nés tato zasilka na 55 885 K¢ a naSe Uspora by
¢inila52 395 K¢.

V pripad¢, Ze by ob¢anské sdruZzeni Omega plus meélo neomezené financni moznosti a mohlo
s vybrat spedi¢ni firmu DHL, urcité bych doporucoval vyuzivat pii prepraveé baliku, moz-
nost vyuZziti zasilani baliku na jedné paleté, protoZe sniZeni prepravnich nékladu je zde velice

enormni, nékdy i vice jak o polovinu.

Celkové néklady by tedy byly v pripadé vyuziti DHL byly ve vys 556 675 K¢.
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Rok 2012 v pripadé spole¢nosti UPS
Tabulka ¢. 11 — Rok 2012 v piipadé spolecnosti UPS (vlastni zpracovani)
Afrika Ase
Stéat Vaha (kg) Cena (K¢) Stéat Vaha (kg) Cena (K¢)
Nigérie 104,60 72 440, Indie 101,71 56 542,-
Tanzanie 87,32 78 354,- Nepal 14,240 16 109,-
Sierra Leone 27,97 31 406,-
Zambie 127,32 98 475,-
Uganda 74,35 68 452,-
Kamerun 76,36 68 216,-
Libérie 37,70 40 208,-
Ghana 22,68 22 108,-
Etiopie 11,500 15 307,-
Celkem 569,80 494 966,- 115,95 72 651,-

Pri pouZiti luzeb spolecnosti UPS vyuzivame jgi klasickou dovazkovou sluzbu, kde baliky,

které jsou urcené pro Afriku, jsou doruc¢eny na misto ve vétsing pripada do 3 dni. Nejkratsi

dobu na prepravu baliku potiebujeme v pripadé Etiopie, kdy by mel byt balik na misté urce-

ni za 2 dny. V piipadé Asie je to podobné, baliky do Indie jsou doruc¢eny do 2 dni, do Ne-

palu to trva o den déle. VétSina zemi v Africe spada do mezindrodni zony 10, jenom zemé

jako je Nigérie a Etiopie spadaji do zény 9. V piipadé Indie se jedna o z6nu 9 a Nepdlu o

z6nu 10. V piipadé spolecnosti UPS je vyhodné podat veSkery materid na dané misto

Vv jeden den, protoZe tim mame mozZnost u3etiit ndklady a nemusime k tomu vyuZivat ani

mnozstevni slevu.

Vekeré néklady na prepravu 685,75 kg materidlu by byly v piipadé vyuziti UPS v celkové
Céstce 567 617 Ke.



http://www.fineprint.cz
http://www.fineprint.cz

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 57

Celkové naklady a spravné vybrani vhodného prepravce

Tabulka ¢. 12 — Celkové néklady a sprévné vybrani vhodného prepravce (vlastni zpracové-
ni)

Nazev prepravce Celkem Doba dodani

Afrika Ase
Ceska podta, a. s, 88 545,-| Rédové tydny (ma- | Rédové tydny (ma-
ekonomické cesta ximélné 1 mesic) ximélné 1 mesic)
Ceska podta, a. s, 193 380,- 5—6 dni 5—6 dni

prioritni cesta

DHL 556 675,-| 2-3 dny (u jednoho 2-3dny
statu 5 dni)
UPS 567 617,- Do 3 dni Do 3 dni

Z celkové analyzy vyplyva, Ze v pripadé, kdyz vyuzivame prepravu materidu, ktery neni
potieba dostat na misto uréeni a nepodiéha rychlému doruceni, vychézi nam Ceskéa podta, a.
S., jako ngivyhodnéjsi dopravce, ato jak v pripadé jegjiho produktu, pod ndzvem ekonomicka
cesta, z ¢ehoz vyplyva, Ze je tento produkt pripraven na co ngnizsi cenu, protoZe se
k prepravé vyuziva lodni doprava, Zelezni¢ni a silni¢éni, ale vyhodny je pro nés i produkt
prioritni cesta, kde vidime navy3eni cen o vice jak 100 procent oproti ekonomické cesté.
Obganské sdruzeni Omega plus spravné vyuziva sluzeb Ceské podty, a. s., jako narodniho

piepravce, protoze je pro nés ekonomicky nejvyhodnéjsi.

Spole¢nosti DHL a UPS vyuzivaji mezindrodniho pisobeni natrhu, a proto je vyhodné vyu-
Zivat jgjich duzeb v pripadé, Ze médme moznost vyuZit vySSich finanénich naklada na ukor
¢asu. V piipadé srovnéni téchto dvou spolecnosti v celkovych nékladech jsou rozdily nepa-
trné v ra&dech 1 000 K¢&. Je pouze na zvézeni, kterému piepravci dame moznost prepravit

nés materid.
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9 PROJEKT “DEJTE NAM NEPOTREBNE VECI A POMUZETE
| NEKOMU JINEM U“

Jedné se o projekt, na kterém spolupracuje Diecézni charita Brno spolu s obéanskym sdru-
Zeni Omega plus. Jsou zde vyuzivany dlouhodobé kontakty s charitami na Ukrgjiné a noveé
takéi v Bélorusku.

V ob¢anském sdruzeni Omega plus v Kyjové se nachazi sbérny dvar nepotiebnych véci,
které mohou jesté nékomu v jinych ¢astech svéta pomoci. Jedna se o hmotnou humanitarni

pomoc. V soucasné dobé se vybira:

a) obleceni raznych velikosti a pro lidi rizného stari; pokud je v dobrém stavu, tak se roz-

t¥idi a pode na potiebné misto

b) laZkoviny, nekdy se zde miaZzeme setkat i s celou nepouZivanou posteli
C) stary ndbytek, ktery jiZz nikdo nepotiebuje

d) hracky

€) stara elektrotechnika, kterou uz nikdo nepouziva, ae je jedte funkeni
f) détské kocarky

g) ostatni potiebné véci, které by mohly lidem v nouzi jesté pomoci

Zhruba kazdy rok je vypravena ngjaka véts dodavka hmotné humanitéarni pomoci. Casto-
krét byvaji z Omegy plus v Kyjové odesilany také zésilky pro potiebné lidi v ramci Ceské
republiky (napt. do skladu humanitarni pomoci ve Frydlantu nad Ostravici) nebo i Sloven-
ské republiky, vétSinou do centrdiniho skladu humanitarni pomoci v TrebiSoveé). Zde se jed-

na o rychlou hmotnou pomoc, jez vychézi z aktudlnich skladovych zasob.

V roce 2010 bylo na Ukrgjinu vyvezeno za pomoci nasmlouvanych piepravca celkem 15
tun materidlu, ktery byl odvéZzen béhem roku celkem trikrét. Vezl jg vSak pokazdé stejny
piepravce, jenZ k tomuto Ucelu meél potiebnou skiiiovou Avii. V tomto roce kyjovska
Omega plus vypravila i nadmérny naklad humanitéarni pomoci, ke kterému potiebovala se-
hnat velky kamion. Jednalo se o dodavku 500 Zidli a 250 Skolnich lavic, které “vyhazovala*
jako jiz nepotiebné Zakladni skola Maxe Svabinského v Kyjové. Ke koupi nového 3kolniho
nébytku dostala finan¢ni podporu od mésta a castecné také od Evropské unie, a proto se

feditelstvi Skoly rozhodlo, Ze staré Skolni lavice a Zidle nabidne mistnimu ob¢anskému sdru-
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Zeni Omega plus, aby je zadao na Ukrgjinu. Celé akce se svelkym zgmem ujala mistni
Charita v Tjativu. Neni bez zgjimavosti pripomenout, Ze soucésti této velké zasilky bylo

také nekolik stovek kusi seSiti, propisovacek a véci potrebnych ke Skolnimu vyuzivani.

9.1 Naklady na prepravu skolnich zidli a stola do Charity v Tja¢ivu na
Ukrajiné

Velkym problémem pro tuto velkou akci bylo ziskani finan¢niho grantu na prepravu materi-
alu. Ob¢anské sdruzeni Omega plus v Kyjove se obrétilo s prosbou o poskytnuti financnich
prostiedka k zajisténi celé akce na Kragjské Urady ve Zling, v Brné a v Olomouci. Potiebnou
¢astku, tj. 20.000 K¢, na prepravu materidu uhradil ihomoravsky kraj.

Naklad na Ukrajinu vezl automobil znacky Mercedes Benz Actros, typ 1840. Celkova véha
tohoto kamionu byla 28 tun, z toho samotny néklad vazil 24 tun. Ve3keré naleZitosti, které
jsou spojeny s dopravou takového mnoZzstvi materidlu, byly veelku bez problému vytize-
ny. K cestovnim dokladam pattily:

a) darovaci smlouva

b) dodaci list

c) faktury

d) piesné zvazeni celého nakladu

Do cestovnich zdznamt byla uvedena véha ndkladu na 23 tun, jenZe pii kontrole na hrani-
cich mezi Slovenskem a Ukrajinou bylo pri vaZeni nakladu zji&téno, Ze materidl mé celkove
24 tun. Kvili této “nepresnosti“ musely byt viechny Zidle i lavice vyskladany na hrani¢ni
piekladisté, kde byl veSkery prevaZzeny material nové zaevidovan a pak znovu zvézen. Vy-
chézelo se ze skutecnosti, Ze ndklad ma 24 tun, proto zbyla jedna tuna zboZi neproSa pies

hrani¢ni prechod, a proto musela dva meésice zistat v mistnim celnim skladu.

Po prijezdu na misto ur¢eni v Tjivu byly veSkeré potiebné doklady dodatecné vyiizeny
Uiedniky mistni charity. Problém vSak byl v tom, Ze se zase muselo ¢ekat nékolik tydna, az

mistni charita sezene ndhradni kamion k prepravé zbylého materidlu z hrani¢niho skladu.

Prevoz nékladu zgjisovala firma Borovec, s. r. 0., kterd se zabyva mezinarodni a nérodni
piepravou. Davodem, pro¢ byla zvolena pravé tato firma, spoc¢iva v tom, Ze u této firmy
nebyl problém ukladani materidlu do palet. Materid naskladali dobrovolnici u ob¢anského
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sdruzeni Omega plus do pripraveného kamionu, ¢imz se také snizily naklady za préci za-

meéstnanci prekladky.

Obrézek ¢. 1 — Nékladni automobil znacky Mercedes Benz Actros, typ 1840 (CSAD Kyjov)

Na obrézku vidime moznost rozloZeni materidlu v daném kamionu. Do Gtrob tohoto kamio-
nu se vejde 33 europalet a celkova skladnost je 93 m®. Pramérna spotieba kamionu Merce-
des Benz Actros, typ 1840 je uvadéna néco okolo 28 litra nafty na 100 km pii plném vyti-

Zeni. Jedna se o jeden z nejusporngjSich kamioni na trhu.

Trasa humanitarni pomoci z Kyjova do ukrgjinského Tjacivu vedla pres Bratisavu, Gyor,
Budapest’, Nyiregyhézu aZ na Zakarpatskou Ukrgjinu a hrani¢ni piechod Beregsurany a pak
dale do me¢sta Tjciv.

Celkova délkatrasy byla 719 km a cesta trvala ¢istého ¢asu skoro 9 hodin.

Diky dobré spolupréci sfirmou Borovec, s. r. 0., obéanské sdruZeni Omega plus nadale
spolupracuje stouto spolecnosti a vyuziva i jegjich menSich vozidel k piepravé potiebné hu-

manitéarni pomoci v ramci Ceské nebo Slovenské republiky.

9.2 Analyza pirepravy skolnich zidli a stola do Charity v Tjaé¢ivu na Ukra-
jiné

Z divodi moznosti vyuZiti jiného zptisobu piepravy pripada v Gvahu jesté vyuZiti kombino-
vané dopravy a objednani piepravniho kontgjneru nebo celého vagonu u CD Cargo, ae
z davodi prekladky na jiny druh koleji na Ukrajing a celkovym vysokym nakladim se od
tohoto zpasobu prepravy ustoupilo, ale kdyby se materid prepravoval za pomoci Zeleznice,

tak by se vybiralo as mezi dvéma trasami:
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a) Kyjov, Moravsky Pisek, Prerov, Valasské Mezitici, Horni Lideg, Ptchov, Zilina, Poprad,
KoSce, Cierna nad Tisou (piekladi&ts) — celkova délka této trasy je 635 km po normédnim

rozchodu koleji

b) Kyjov, Brno, Bieclav, K(ty, Bratisava, Zvolen, KoSice, Cierna nad Tisou (prekladidte) —
celkova délkatrasy je 678 km po normanim rozchodu koleji

Pres Ukrgjinu uz vede pouze jedna trasa, ato pies Uzhorod, Mukatevo, Khust, coz je 105
km. V prekladidti v Khustu by se materid musel prekladat a poslednich 20 km by byl dopra-

ven automobilovou dopravou.

Trasa dopravy pres zeleznici by byla vyhodngjsi ve varianté a), protoZe tato trasa ma piimy

koridor aZ do KoSic aje 0 43 km krat§i.

P porovnani silniéni a Zelezni¢ni dopravy, vidime, Ze cesta ndkladnim automobilem ma
celkovou délku ve vy 719 km, oproti tomu vlakova cesta v kratSi varianté ¢ini 740 km.
Délka silni¢ni a zelezni¢ni pirepravy je skoro stejnd, rozhoduiji zde pouze piepravni néklady,
které jsou v pripadé pouZiti viakoveé prepravy dvojnasobné.

9.3 Nova spolupréace s Charitou v Minsku v Bélor usku

Novym projektem, pii kterém bude moznost vyuzit novych kontaktt a piepravnich tras, je
dlouhodobé spoluprace s Charitou Minsk v Bélorusku.

Charita v Minsku mé zgem zejména o tyto véci humanitarni pomoci:
a) détské hracky

b) stary a nepotiebny ndbytek

c) hygienické prostredky

d) luzkoviny

€) obleceni

f) starou elektrotechniku, kterd jesté funguje

V letodnim roce by melo byt odvezeno do Minsku asi okolo 30 tun materidu, ktery je jiz
nachystén ve skladovacich prostorach organizace Omega plus v Kyjové a Charity sv. Anez-
ky Otrokovice. Je vSak potieba z diavodu vyklizeni skladovacich prostort v co nekratsi

dob¢ odvézt potiebnou zasilku. V soucasné dobe je zde ngjvétsi problém finanéni stranka
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akce, protoze na danou pirepravu nejsou penize. Mélo by se jednat znovu asi 0 grant ve vyS

25 000 K¢, najehoz schvaeni se teprve ¢eka

9.4 Analyticka ¢ast piepravy materialu do Béloruska

V analytické ¢asti této prace se zametim na vybér nejlepSiho prepravee pro prevoz materia
lu, i piestoZe jsme byli spokojeni s dopravcem, ktery zgjistoval dopravu humanitérni pomoci

na Ukrajinu.

Trasa by m¢la vést pres Kyjov, Otrokovice dale na Ostravu smérem k Polsku. Jako nejvy-
hodngjsi cesta pires Polskou republiku se jevi projet mésta Kielce, Radom, nasledné na hra-
ni¢ni prechod Terespol a dél do konecného mista urc¢eni, kterym je hlavni mésto Béloruska,
Minsk. Pri pocitani nejvhodngjSi  varianty cesty vychdzi cesta na konecnych
1 100 km pri celkové dobé 16 hodin ¢isté jizdy.

K vyuZiti prepravy vyuZijeme znovu spolecnost Borovec, s. r. 0., ktera ndm znovu poskytne
na piepravu kamion znacky Mercedes Benz Actros, typ 1840 (viz obrézek ¢. 1) a konku-
rencni firmou bude prepravni spolecnost Holub, s. r. 0., kterd ndm poskytne kamion znacky
Liaz 18.33 sprivésem, jenz je sice 20 let stary, ale na piepravu materidlu do vychodnich
zemi je moZnd vice vhodnéjSi nez drahy novy Merces Benz Actros. V minulosti jsme se
mohli setkévat s ¢astym pirepadavanim na odpocivadlech v rizikovych zemich byvalého vy-
chodniho bloku.

34 Europalet

Obrézek ¢. 2 — Nékladni automobil znacky Liaz 18.33 s privésem (CSAD Kyjov)

Na obrazku ¢. 2 vidime moznost rozloZeni materidlu v daném kamionu a jeho privésu. Do
Gtrob tohoto kamionu se vejde 34 europalet a celkova nakladka je ve vyd 81 m’. Pramérna

spotieba vozu Liaz 18.33 je uvadéna néco okolo 35 litrt nafty na 100 km.
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Tabulka ¢. 13 — Porovnéni nékladnich automobila (vlastni zpracovéani)

Pramérna spotieba | Délkatrasy Palivova nadrz
Mercedes Benz 28 litrd na 100 km 2x1100=2200km | 700 litra
Liaz 35 litrd na 100 km 2x 1100 =2200km | 400 litra

Rychlou analyzou vidime, Zze Mercedes Benz Actros, typ 1840 by mél ujet poZzadovanou
trasu (bez zastaveni) na naftu; poZadovany dojezd ma az do vySe 2 500 km. V piipadé au-
tomobilu znatky Liaz 18.33 vidime, Ze automobil na jednu nédrz ujede asi 1140 km a poté
bude muset znovu ¢erpat naftu. Cena nafty neustdle stoupa, porad se pohybuje okolo 37 K¢

zal litr.

Pri prepocteni vidime, Ze automobil znacky Mercedes Benz by mel spotiebovat celkove 616
litra nafty a melo by to prepravni spolecnost stat 22 792 Ké. U automobilu znacky Liaz se
néklady na naftu vySplhaji do vySe 30 118 K¢.

Zavérem tohoto srovnani jsem zjigtil, Ze néklady pouze na naftu se lisi skoro o 7 000 K¢, a
to ngjsou jedté celkové néklady. Proto je mé doporuceni zastat i nadale u spolecnosti Boro-
VEC, S. I. 0., protozZe by se mohly celkové néklady vejit do 25 000 K¢, do kterych se potie-

bujeme vejit, maximalné by mohly nartist o jednotky tisic.
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10 SROVNANI SLUZEB CHARITY A OBCANSKEHO SDRUZENI
OMEGA PLUS

Ob¢anské sdruzeni Omega plus

Vyhody:

a) sidlo a skladigt¢ humanitarni pomoci v centru mésta Kyjova

b) rychlé zgji&éni potiebné pomoci

c) okamzita pomoc ¢lovéku, ktery si pro pomoc piijde

d) pomoc zdravotné postizenym lidem

€) zgji&teéni kulturniho déni v meésté Kyjov

f) pomoc domovu seniort v mésté Kyjov

g) diky tomu, Ze se jedna o malé ob¢anské sdruzeni, je zde zgji&én rodinny pristup k oso-

bam potiebnym pomoci
h) spolupréce s détskym domovem v Kyjové

ch) ob¢anské sdruZeni mé moznost vyuZzivat dobrych kontakta na razné firmy v daném regi-

onu
Nevyhody:

a) prostory v centru mésta nejsou nejnovéjsi, je potiebna jegjich rekonstrukce
b) skladovaci prostory jsou ve $patném technickém stavu

¢) nedostacuji finan¢ni prispévky od meést a Krajskych Uiradt

d) nemoznost republikové pasobnosti

€) maly pocet terénnich pracovniki

f) zvy&ujici se ndklady na dopravu materidu

g) zvydujici se ceny energii

h) mal&informovanost o ob¢anském sdruzeni Omega plus

ch) nedostatecné softwarova vybavenost

i) nemoznost uspokojit vsechny lidi
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Charita Ceska republika
Vyhody:
a) vétsSi moznost pomoci pro velky pocet lidi

b) diky tomu, Ze se jedna o nejvéts neziskovou humanitérni organizaci v Ceské republice,

ma velkou vyhodu v ziskéni potiebného kapitalu

€) moznost vyslani terénnich pracovnikt do postiZzenych oblasti
d) pokryti po celé Ceské republice

€) dlouhodobé spoluprace se zahrani¢nimi Charitami

f) velké mnozstvi skladovacich prostori pro potiebnou pomoc
g) dobréainformovanost o organizaci

h) moZnost zaméstnani pracovnikt na trvaly pracovni pomer
ch) spoluprace se stiednimi Skolami

i) zgji&eni informaci na internetovych strankéch

Nevyhody:

a) diky velkému poétu pracovniki narist nakladia na zamestnance
b) zvyaujici se ceny letenek do rizikovych oblasti

c) velké mnoZstvi budov s velkymi ngmy

d) diky médiim Spatna reputace, protoze kazdy tyden nds média informuji o starych lidech,

ktefi byli vykradeni tzv. zaméstnanci Charity (zlodgj se vydaval za charitniho zaméstnance)
€) vétsi mnozstvi informaci, proto je duleZité zkvalitnovat informacni toky

f) diky globdnimu rozsahu pisobnosti nemoznost védét o kazdém problému
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11 NAVRH NA ZLEPSENI LOGISTICKYCH SYSTEMU
HUMANITARNI POMOCI V ORGANIZACICH OMEGA PLUS
A CHARITA
Pri zpracovavani této bakaléiské prace v praktické ¢asti jsem daval jiz nékolik doporuceni
na zlepSeni a zkvalitnen.
U projektu “Obvazy pro malomocné v Africe a Asii* jsem pii statistickém zkoumani a poci-
tani dospél k zavéram, Ze dosavadni vyuzivani kvalit Ceské podty, a s., a jgich duzby
ekonomicka cesta, jsou z hlediska prepravnich ndkladt pro obéanské sdruzeni dostacujici.

Kdyby se rozhodlo o vyuzivani jiné spolegnosti nez je Ceska podta, a. s., tak by nam naklady
rychle 8ly vzhiru, a to v r&dech 10 000 K¢ v piipadé vyuZiti prioritni cesty, a u dvou vel-
kych hr&gét natrhu - DHL a UPS - by se tyto néklady zvySily v nékterych piipadech i o sta-
tisice korun, které jsou vykoupeny kvalitnimi sluzbami a urychlenim dopravy humanitérnich
balikti na misto. Tuto sluzbu spole¢nost nemusi vyuZivat, protoZe obvazy se nemohou “zka-

zit", mohou je pouze napadnout néjaci Skudci pii preprave.

U projektu “Dejte nam nepotiebné véci a pomizete i nékomu jinému*, na kterém spolupra-
cuje Diecézni charita Brno, Charita Ukrgjina a Charita Bélorusko, jsem se snazil zamgfit na
jiz redlizovany projekt prevozu humanitarnich véci ,Skolnich Zidli a stola do Charity
v Tjativu na Ukrgjing" a srovnat ho s prepravou materidlu po Zeleznici. Po delSim zkouméni
a spravném propocitani jsem dosel k zavéru, Ze bylo vyhodné vyuZit prepravu materidlu po
silnici. V pripade, Ze bychom tento materid prevazeli po Zeleznici, vznikaly by ndm pouze
veliké komplikace, jako je preklddka materidu na slovensko-ukrajinské hranici z divodu
jinych kolgji, a zésilka by nebyla dodana az na misto urceni. Proto je dobré v dalSich letech i
nadale materid piepravovat za pomoci silni¢ni dopravy. U nové chystaného projektu pievo-
zu humanitérnich véci, které jsou ve skladovacich prostorach v Kyjové a v Charité sv.
Anezky v Otrokovicich, jsem se zametil na srovnani nabidek dvou prepravci. Po nastudo-
véani prepravnich tras a informacich o nékladnich automobilech, které by mély tuto piepravu
realizovat, jsem do3el k zavéru, Ze pro ob¢anské sdruzeni bude vyhodnéjsi vyuzit znovu

piepravee, se kterym maji dlouhodobou dobrou zkuSenost.
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ZAVER

Bakalarska prace ,Logistické zabezpeceni humanitarni pomoci do zahrani¢i® se sklada
z teoretické a praktické ¢ésti. V teoretické ¢asti jsem se zamgtil na klicové pojmy, jako je
pojem logistika a jgi prvni objevy v naSi spolecnosti a urceni jegiho hlavniho cile.
V dopravni logistice jsem se zaméfil na klicové pojmy v této oblasti a jgi funkce. V dalsi
¢asti maj okruh spadal do socidni ekonomiky a jejiho propojeni na neziskové organizace v
Ceské republice, kde jsem poukazoval na Charitu Ceska republika a jeji veskeré toky, které
dobie funguji v rdmci organizace. U piepravy humanitarni pomoci jsem poukézal na déleni
dopravy v ramci moznosti na trhu, a to jak v rémci svéta, tak i Ceské republiky. Zavérem
v teoretické ¢asti upozoriuji na nova ohniska napéti ve svété a na mozné dopady, téchto
problémi. Pri zpracovani teoretickeé ¢asti bakalarské prace jsem vychazel z odborné literatu-

ry av nékterych ¢éstech i z vlastnich zkuSenosti.

V praktické ¢asti jsem se zamétil na dva projekty: “Projekt obvazy pro malomocné v Africe
aAsi a“Dejte nam nepotiebné véci a pomiZete i nékomu jinému®. V pripadé prvniho pro-
jektu jsem vychézel z Udaju z minulych let a snazil jsem se ukézat, jak velka finan¢ni ¢astka
by vyda na piepravu humanitérnich balikti v pripadé vyuziti suzeb Ceské podty, a. s, a
jgjich dvou produktovych sluZeb, a dalSich dvou velkych hrasa natrhu, kterymi jsou spolec-
nosti DHL a UPS. Také jsem zjistoval expedi¢ni dobu dodani potiebného materidlu na mis-
to uréeni. Vychézel jsem z informacnich brozur danych spolecnosti, ve kterych jsem si po-
Zadované informace naSel a dale postupné propocitaval. V mém doporuceni pro vybrani
spréavného prepravee zistava Ceska podta, a. s., ajegji produkt — ekonomickéa pieprava. Tato
sduZba je pro dané ob¢anské sdruzeni nejvyhodnéjsi z hlediska nékladti na dopravu.

U druhého projektu jsem se zaméfil na piepravu Skolnich Zidli a stolt do Charity v Tjaivu
na Ukrajing, kam byl materid prepravovan za pomoci dopravni spole¢nosti, ktera vyuZila
silniéni dopravu. Pri rozboru vSech dostupnych informaci, kdy jsem mél moznost porovna
vat piepravu daného materidlu po Zeleznici, dospél jsem k zavéru, Ze v tomto piipadé by
vyuZiti Zelezni¢ni prepravy bylo velmi narocné, a to zduavodu piekladky materidlu
z norméniho rozchodu kolgji na Sroky rozchod kolgji. Déle by se muselo vyuzit kombino-
vané piepravy. V uvedeném piipadé by naklady vzrostly pies poZzadovany limit. Mé dopo-
ruceni je, aby ob¢anské sdruzeni Omega plusi nadde vyuZzivalo silni¢ni piepravu k cestdm

do Charity v Tjacivu na Ukrgjing.
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V nové pripravovaném projektu na piepravu humanitarnino materidu do Béloruska, jsem
porovnéval moznosti nabidky dvou prepravnich spolecnosti, které mi poskytly informace o
nabidce vozového parku, a za pomoci dostupnych geografickych informaci jsem vybral nej-
vhodnéjsi prepravu do Minska. Pri srovnani obou automobili jsem dospél k zavéru, ze i
nadale je vhodné vyuzivat duzeb piepravce, se kterym mame jiz zkuSenosti z predchoziho
transportu humanitarni pomoci. V tomto piipadé pro mé doporuceni rozhodly znovu nékla-
dy na dopravu, které byly pri vyuZiti druhého prepravce vySSi 0 nékolik tisic korun, a navic

by se nevedly do poZadovaného limitu.

Domnivam se, Ze cil mé bakaléiské prace byl spinén, a to na zékladé téchto skutecnosti:
Mél jsem moznost seznamit se s problematikou v socidlnim sektoru, ziskat nové informace
o mdo zndmych projektech, které poméhgji lidem, poznat nové moZnosti v prepravé a
v nepodledni fadé také navazat osobni kontakty s lidmi, ktefi humanitarni pomoc zabezpe-

CUji.
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PRILOHA PI: MISTO PROJEKTU LEPROSALIE V AFRICE AASII
NEBOL| OBVAZY PRO MALOMOCNE

Projekt Leprosalie v Africe a Asii nebali obvazy pro malomocné

Afrika Asie
Stét Provincie Stat Provincie
EBONYI| STATE JHARKHAND
Nigérie AGBOR Indie CALKUTTA
ONITSHA KOLKATA
MTWARA BENAULIM-SELECTO
Tanzanie SHIRATI CALKUTTA,
MIDNAPORE
TARIME Nepal SURKHET
ACCRA Bonosa
Ghana ACCRA
Etiopie KAFFA
KAOMA
LUSAKA
Zambie KASEMPA
KAFUE
SierraLeone FREETOWN
KIBOGA
Uganda JNJA
BULUBA
KUMBA
Kamerun KUMBA BRAUCH
YAGOUA
MONROVIA - WELFARE
Libérie MONROVIA
Angola KUANDA
Burundi BUNUNBURA
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PRILOHA P Il. STATISTIKA ZA ROK 2010 (CESKA POSTA, a. s)

Statistika naklada na zasilky za rok 2010

Afrika Ase
Stat Provincie Véha Cena |Stét Provincie Véha Cena
(kg) (Ke) (kg) (Ke)
EBONYI| STATE | 13,180 1233,- JHARKHAND | 11,850 1 039,-
Nigérie 13,030 | 1233- 12,610 | 1097,
12,970 1166,- 12,470 1097,-
14,200 | 1299,- 11,970 | 1039,
13,990 |1233- Indie 12,070 | 1097,-
12,780 1097,-
13,530 | 1155,
14,440 1213,-
11,660 | 1039,
14,080 1213,-
AGBOR 11,630 | 1099, CALKUTTA (12,450 |1097,-
13,760 |1233- 13,420 | 1155,-
12,710 1166,-
12,520 1166,-
13,250 |1233-
13,730 | 1233-
13,630 |1233-
ONITSHA KOLKATA
MTWARA BENAULIM -

SELECTO
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Tanzanie SHIRATI 14,140 1299,- CALKUTTA,
11,880 |1099,- MIDNAPORE
13,180 |1233-
13,230 | 1233-
11,330 | 1099,-
14,190 1 299,-
12,730 1 166,-
12,820 1 166,-
13,280 |1233-
TARIME 14,030 |1299,- Nepal SURKHET 11,940 | 1760,-
11,630 |1099,- 14,840 |2101,-
13,180 |1233- 13,200 |1987,-
12,980 |1166,- 11,000 |1646,-
13,670 | 1233-
ACCRA Bonosa
Ghana ACCRA
Etiopie KAFFA
Sierra FREETOWN 12,060 1874,-
L eone 12,600 1874,-
13,740 1974,-
Burundi BUNUNBURA
KAOMA 15,090 2215,-
13,110 1987.-
Zambie 13,910 |1987,-
12,790 1874,-
13,480 |1987,-
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LUSAKA 14,780 2101,-
13,070 | 1987,
KASEMPA 12,750 1874,-
13,550 | 1987,
KAFUE
KIBOGA 14,600 2101,-
Uganda 13,040 |1987,-
JNJA 13,520 1987,-
12,950 1874,-
BULUBA
KUMBA 15,530 2 215,-
Kamerun KUMBA 12,160 1874,-
BRAUCH
YAGOUA
MONROVIA- |12,870 1874,-
Libérie WELFARE
MONROVIA 13,740 1987.-
Angola KUANDA
Botswana 13,270 | 1233-
12,300 | 1166,
13,210 1233,-
14,480 1 299,-
12,540 | 1166,



http://www.fineprint.cz
http://www.fineprint.cz

PRILOHA P 11l. STATISTIKA DO KONCE CERVNA 2011 (CESKA
POSTA, a. s)

Statistika naklada na zasilky do konce éervna 2011

Afrika Asie
Stat Provincie Vaha Cena |Stét Provincie Vaha Cena
(kg) (K&) (kg) (K&)
EBONY| STATE | 14,770 |1 299,- JHARKHAND 13,660 |1 155,-
Nigérie 12,750 |1 266,- 11,760 |1 039,-
12,110 |1166,- 14,050 |1213-
AGBOR 13,190 |1987,- CALKUTTA |12430 |1097,-
12,910 |1166,- Indie 11,270 | 1039,-
13920 1155,
ONITSHA 11,770 | 1099,- KOLKATA [12530 |[1097,-
14,880 |1299,-
12,220 | 1166,-
MTWARA 12,230 |1166,- BENAULIM - 12,090 |1097,-
Tanzanie SELECTO
SHIRATI 13,310 |1233- CALKUTTA,
12,520 | 1166,- MIDNAPORE
12,440 |1166,-
TARIME 12,230 | 1166,- Nepél SURKHET 14,240 |2101,-
12,420 | 1166,-
12,170 | 1166,-
ACCRA Bonosa | 10,740 |1646,-
Ghana ACCRA 11,940 | 1760,-
Etiopie KAFFA 11,500 |1 760,-
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Sierra FREETOWN 15,010 2 215,-
L eone 12,960 1874,-
Burundi BUNUNBURA
KAOMA 12,610 1874,-
11,940 1 760,-
Zambie 12,980 1874,-
LUSAKA 13,450 1987.-
12,330 1877,-
11,540 | 1760,
KASEMPA 13,860 1987.-
13,620 | 1087,
11,770 1 760,-
KAFUE 13,220 1233,-
KIBOGA 13,800 1987,-
Uganda 11,980 |1760,-
JNJA 12,490 1874,-
13,930 | 1987,
10,200 | 1646,
BULUBA 11,950 1 760,-
KUMBA 12,910 1871,-
Kamerun 12,690 |1874,-
13,700 | 1987,
13,700 | 1987,
KUMBA 11,360 1 760,-
BRAUCH
YAGOUA 12,000 1 760,-
MONROVIA - |11,870 1 760,-
Libérie WELFARE 13,690 |1987,-
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MONROVIA

14,410
11,850

11,440

2101,-
1760,-

1760,-

Angola

KUANDA
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PRILOHA P IV. STATISTIKA DO KONCE CERVNA 2011 (CESKA
POSTA, a. s.) zasilky ekonomickou cestou

Statistika nakladi na zasilky v roce 2012

Afrika Asie
Stat Provincie Vaha Cena |Stat Provincie Vaha Cena
(kg) (K&) (ko) (K&)
EBONY| STATE | 14,770 |1 299,- JHARKHAND 13,660 |1 155,-
Nigérie 12,750 |1 166,- 11,760 |1 039,-
12,110 |1166,- 14,050 |1213--
AGBOR 13,190 [1233- CALKUTTA |12,430 |1097,-
12,910 |1166,- Indie 11,270 | 1039,-
13920 1155,
ONITSHA 11,770 | 1099,- KOLKATA [12530 |[1097,-
14,880 |1299,-
12,220 | 1166,-
MTWARA 12,230 |1166,- BENAULIM - 12,090 |1097,-
Tanzanie SELECTO
SHIRATI 13,310 |1233- CALKUTTA,
12,520 | 1166,- MIDNAPORE
12,440 |1166,-
TARIME 12,230 | 1166,- Nepél SURKHET 14,240 |2101,-
12,420 | 1166,-
12,170 | 1166,-
ACCRA Bonosa | 10,740 |1646,-
Ghana ACCRA 11,940 |1760,-
Etiopie KAFFA 11,500 |1 760,-
Serra FREETOWN 15,010 |2215,-
Leone 12,960 |1874,-
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Burundi BUNUNBURA

KAOMA 12,610 1874,-
11,940 1 760,-
Zambie 12,980 1874,-
LUSAKA 13,450 1987.-
12,330 1874,-
11,540 | 1760,
KASEMPA 13,860 1987.-
13,620 | 1987,
11,770 1 760,-
KAFUE 13,220 1987.-
KIBOGA 13,800 1987,-
Uganda 11,980 |1 760,-
JNJA 12,490 1874,-
13,930 | 1987,
10,200 | 1646,
BULUBA 11,950 1 760,-
KUMBA 12,910 1874,-
Kamerun 12,690 |1874,-
13,700 | 1987,
13,700 | 1987,
KUMBA 11,360 1 760,-

BRAUCH
YAGOUA 12,000 1 760,-
MONROVIA - |11,870 1 760,-
Libérie WELFARE 13,690 |1987,-
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MONROVIA

14,410
11,850

11,440

2101,-
1760,-

1760,-

Angola

KUANDA
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PRILOHA P V. STATISTIKA DO KONCE CERVNA 2011 (CESKA
POSTA a. s.) zasilky prioritni cestou

Statistika nakladi na zasilky v roce 2012

Afrika Asie
Stat Provincie Vaha Cena |Stat Provincie Vaha Cena
(kg) (K&) (ko) (K&)
EBONY| STATE | 14,770 | 2557,- JHARKHAND | 13,660 |2410,-
Nigérie 12,750 | 2262,- 11,760 | 2115,-
12,110 |2262,- 14,050 |2557,-
AGBOR 13,190 |2410,- CALKUTTA |12430 |2262,-
12,910 |2262,. Indie 11,270 | 2115,-
13,920 |2410,-
ONITSHA 11,770 | 2115,- KOLKATA 12,530 |2262-
14,880 |2557,-
12,220 |2262,-
MTWARA 12,230 |4 065,- BENAULIM — | 12,090 |2 262,-
Tanzanie SELECTO
SHIRATI 13,310 |4 350,- CALKUTTA,
12,520 |4 065,- MIDNAPORE
12,440 |4 065,-
TARIME 12,230 |4065,- | Nepal SURKHET 14,240 |4 635,-
12,420 |4 065,-
12,170 |4 065,-
ACCRA Bonosa | 10,740 |1968,-
Ghana ACCRA 11,940 |2115,-
Etiopie KAFFA 11,500 |2115,-
Serra FREETOWN |15,010 |4 100,-
Leone 12,960 |3399,-
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Burundi BUNUNBURA

KAOMA 12,610 |4 065,-
11,940 |3779,-
Zambie 12,980 |4 065,-
LUSAKA 13,450 |4 350,-
12,330 |4 065,-
11,540 |3779,-
KASEMPA 13,860 |4 350,-
13,620 |4 350,-
11,770 |3779,-
KAFUE 13,220 |4 350,-
KIBOGA 13,800 |4 350,-
Uganda 11,980 |3 779,-
JNJA 12,490 |4 065,-
13,930 |4 350,-
10,200 |3494,-
BULUBA 11,950 |3779,-
KUMBA 12,910 |4 065,-
Kamerun 12,690 |4 065,-
13,700 |4 350,-
13,700 |4 350,-
KUMBA 11,360 |3779,-

BRAUCH
YAGOUA 12,000 |3779,-
MONROVIA - |11,870 |3 779,
Libérie WELFARE 13,690 |4 350,-
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MONROVIA

14,410
11,850

11,440

4 635,-
3779,-

3779,-

Angola

KUANDA
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PRILOHA PVI. ODPOVEDI NA ZADOST O GRANT NA PROJEKT
LEPROSALIE V AFRICE AASII NEBOLI OBVAZY PRO
MALOMOCNE

VaZeny pane inzenyre,

na zékladé Vasi Zadosti o finanéni pomoc ze strany Olomouckéhokraje a dle nasi telefonické domluvy
Vam v pfiloze této zpravy posilam formular Zadosti na pfispévek z rozpoctu Olomouckeho kraje do
vyse 25 tis. K&, v&etné pravidel pro jeho vyplnéni.

Pokud se rozhodnete zadost podat, prosim poslete vypinény formuléf zadosti co nejdiive zpét na maji
e-mailovou adresu, tak aby Vas$e zadost mohla byt projednana na schiizi Rady Olomouckého kraje
dne 4.11.tr.

Vypinény formular Zadosti opatfeny podpisem a pfipadné razitkem Vasi organizace, zadlete prosim
postou na niZze uvedenou adresu Krajského tfadu Olomouckého kraje na jméno naméstka hejtmana
RNDr. lvana Kosatika.

O pfidéleni piispévku do vyse 25 000 K& rozhodne Rada Olomouckého kraje.
V pfipadé potreby mé prosim kontaktujte na nize uvedenych tel. Cislech.

S pozdravem

Ing. Pavia Kaldbova
asistentka naméstka hejtmana RNDr. Ivana Kosatika

Olomoucky kraj
Jeremenkova 40a

779 11 Olomouc
Tel:5385 508 841
mobil:724 062 415
www. kr-olomoucky.cz
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KRALOVEHRADECKY KRAJ
Be. Lubomir Frane
hejtman Kralovéhradeckého kraje

Hradec Kralové 4. duben 2011
4219/KH/2011

VazZeny pane,
svym dopisem jste pozadal Radu Krélovéhradeckého kraje o poskytnuti finan¢niho
piispévku na vydaje spojené s ruénim pletenim obvazi pro malomocné v Africe a Indie.

Vazim si Va8 &nnosti, Va§ napad ocefiji a nepochybuji o finanéni naro€nosti jeho
provedeni. BohuZel Vam v3ak musim oznamit, Ze Rada Kralovéhradeckého kraje v souCasne
dobé omezila poskytovani finanénich dart.

Toto opatfeni reaguje na stile se snizujici objem financi, které stat poskytuje kraji.
Penize - uréené plivodné na dary kraje - nyni tvofi rezervu, kterd by mohla byt pouZita pouze
na fedeni zvla§te zavaZnych situaci.

Rada Kralovéhradeckého kraje tedy v této souvislosti rozhodla na své schiizi dne
28. brezna 2011, Ze Vasi Zadosti neni moZné v soucasné dobé vyhovet.

Pfeji Vam mnoho uspéchil ve Vasi &innosti a lituji, Ze Vam nemohu podat pfiznivé)si
Zpravu.

S pozdravem

Viézeny pan

Ing. Vladimir Vyleta
Omega plus
Svatoborska 27

697 01 Kyjov

Pivovarské namésti 1245, 500 02 Hradec Kralové, tel.: 495 817 222, fax: 495 817 221
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