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ABSTRAKT

Predkladana prace se zabyva problematikiapavy nebezgmych latek v silninim pro-
vozu, posouzenim moznych rizik &dn havarii vozidel pepravujici nebezgeé latky a
¢innosti slozek Integrovaného zachranného systédie (en 1ZS) pi spol&ném zasahu u
téchto havarii. Teoretickdast je ¥novana analyze soasné platné legislativy upravujici
piepravu nebezgaych latek, vysstleni zakladnich pojiin strutné charakteristice vozidel
véetre jejich ozn&eni a popisu moznych rizikigprepravie nebezpénych latek. Prakticka
¢ast je zar'ena na analyzu a vyhodnoceni dopravnich nehod elpziéle seznamujge-
n&e s hlavni Ulohou slozek IZSispole&ném zasahu vifpad havarie vozidla spojené s
unikem latky do okoli, na kterou navazuje fiktiyitipadova studie havarie cisternového
vozidla, situovana do konkrétniho mista a grafickgizorgna pomoci simulace v progra-
mu TEREX, na niZ jefedstavena konkrétdinnost jednotlivych slozek 1ZS. ZamySlenym
cilem prace bylo zejména poukazat na problemailkicsi prepravy nebezgaych latek,
vyhodnotit moZna rizika a problémy, se kterymi bynsohli zasahujici sloZky I1ZS na ngist
zasahu havarie vozidla setkat, a navrhnout moZzatierp k eliminaci rizik a optimalizaci

ginnosti slozek IZS na mistzasahu.

Kli¢ova slova: Dohoda ADR, nebezpé latky, havarie, IZS ipprava



ABSTRACT

The submitted dissertation discusses the problenaditiransportation of dangerous sub-
stances by road. It analyzes the possible riskscandges of accidents of vehicles transport-
ing dangerous substances, and the steps takerebgtdgrated rescue network (hereafter
as the 1ZS) when intervening during these causalififhe theoretical part is dedicated to
the analysis of the current valid legislation conagy the transportation of dangerous sub-
stances, explanation of the basic terminology,fltéscription of the types of vehicles as
well as their specifications and possible risks mvtransporting dangerous substances. The
practical part aims to analyze and assess roadeatsi of vehicles, to introduce readers to
the principle tasks of the IZS when providing aididg a causality of a vehicle when this
includes the escape of this substance into thesgthese. Following on from this is a fic-
tive case study of an accident involving a vehisigjated at a specific place and graphical-
ly represented via a simulation in the program TER®&here the specific actions of the
individual sectors of the IZS is indicated. Theemded outcome of this work is principally
to draw attention to the problematic of transpa@rtifangerous substances by road, to assess
the possible risks and problems encountered byZiBet the site of an accident involving
a vehicle, and to suggest possible measures tmpkemented in order to eliminate risk

and optimize the work of the IZS during an interveam

Keywords: ADR agreement, dangerous substancesleatciZS, transportation
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UvoD

Prepra¥ nebezpénych latek je v satasné dob pravem ¥novana znénd pozornost. Jeji
podil se na celkovém objemiepravy zbozi stale zvySuje. Mezi hlavrivddy mizeme
zaradit skuteénost stale se zrychlujiciho tempa technického gakroozvoje pimyslu a
dopravy, coZ ma za nasledek stale se zvysujiciaplpta vyuzivaniiznych druli nebez-

pesnych latek.

V Ceské republice dochazi kgpraw nebezpeénych latek nejastji po pozemnich komu-
nikacich, picemz nejvice vyskytujici setgpravovanou latkou jsou pohonné hmoty.
S rostouci pepravou Vv silninim provozu jsou spojena mnoha rizika navzdory b&rpst-

nim predpigim a opatenim, kterym je tento Z3ob dopravy paidkzen.

Nasledky nedodrzeni bezjpmstnich pedpidi, selhani lidského faktoru jakoZz i jiné ne-
predvidatelné okolnosti, mohou miti fnavariich vozidel fepravujicich nebezpeé latky
zavazné dopady na zdravi, Zivoty¢ahi, zvirat a zfisobit zn&né ekologické Skody. Pro-
blémem v této oblasti je fakt, Ze se nedaidvidat a neni tak mozné zpracovat konkrétni
plan opaiteni na ochranu obyvatelstva a Zivotniho geatit O to vic je dlezité, aby byly
vSechny osoby, které se setkavaji s nehegmei latkami obezndmeny s tim, jaka rizika
hrozi, jak s nebezpaymi latkami nakladat a jak se zachovat, kdyz déjtevarii spojené

S Unikem &chto latek.

Nezastupitelnou ulohu maji pré&sglozky IZS, které zasahuji na ngistavarie, kde provadi
zachranné a likvidai prace. V danémijpad je nutné, aby byly pro tutdinnostiradre
proskoleny, vycwieny a vybaveny ochrannymi prostky proti @inkam nebezpénych

latek. Dalezitym aspektem je i vzdjemna komunikace mezigédrymi ¢leny slozek I1ZS.

Duvod vykeru tématu bakat&ké prace byl pro mne jednoduchy. Od roku 2006 jpim
sludnikem bezgmostniho sbord’eské republiky, kdy jsem sluzebmarazen u sluzby po-
fadkové policie na Obvodnim otldni PolicieCeské republiky ve &sts Bysttice pod Hos-
tynem, ges které projizdi kazdy dergékolik cisternovych nakladnich vozidetgpravuji-
cich wtSinou ropné latky podle Evropské dohody o meziddrsilniéni piepra¥ nebez-
pecnych \&ci. Z tohoto dvodu je Zejmé, Ze jako policista mohu zasahovathavariich
téchto vozidel a samotné zpracovani bakské prace bude proda mé kolegy finosem
v oblasti lepsi informovanosti a p@momi o gepra¥ nebezpénych latek ¥etne mozného

postupu spokného zasahu na mistech havarii.
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Cilem prace je poukazat na problematikagsavy nebezgaych latek v silninim provo-
zu. Na zéklad ziskanych poznatkpii studiu pravnich fedpisi, materidlu a vyhodnoce-
nim statistik nehodovosti vozidel, vypracovéaippadovou studii havarie cisterny s Unikem
nebezpeéné latky, rozebrat s@innost slozek 1ZS i spol&ném zasahu a likvidaci havérie,
vyhodnotit mozné problémy, se kterymi by se molbgley IZS na mist zasahu setkat a
navrhnout mozna opa&ni k eliminaci rizik pi prepra¥ nebezpeénych latek a optimalizaci

éinnosti slozek IZS.

Omezujici podminky bakaigké prace jsou zvoleny k vymezeni pojmu havériegiyg a
¢innosti slozek IZS na mistzasahu. Pro tytocély je pojmem havérie cisterny mysSleno
havarie cisternového nakladniho vozidla. Baksda prace je ip vypracovani pipadové
studie zamrena pedevsSim n&innost slozek IZS na mistzasahu, ficemZz neobsahuje

posouzeni nasledikiniku nebezpaeé latky na okoli.
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1 PREDPISY UPRAVUJICIi PREPRAVOU NEBEZPECNYCH VECI

Preprava nebezgaych \&ci je svym obsahem rozsahlé a zavazné téma, ldergraveno

fadou vnitrostatnich a mezinarodnidiegpisi.

1.1 Mezinarodni predpisy upravujici pirepravu nebezpénych véci

Predpisy upravujici fepravu nebezgaych \&ci vychazeji ze Vzorovychiedpigi OSN
(tzv. Orange book), které jsou pravidehovelizovany, a vychazi ve fosndoporueni pro

jednotlivé dopravni obory, mezi které fiat
- Silni¢ni preprava nebezpaych &ci

ADR (European Agreement concerning the Internatiormati@ge of Dangerous Goods by

Road) - Evropska dohoda o mezinarodiippaw nebezpénych \&ci.
- Zeleznini preprava nebezpaych wci

RID (Reglement international concernant le transped oharchandies dangereuses par

chemins de fer) Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu nebezgeého zbozi.
- Letecké peprava nebezgaych &ci

ICAO Technické pokyny, AITA DGR (Technical Instructions for the Safe Transport of
dangerous Goods by Air) - Technickéegpisy pro bezpmou gepravu nebezgaych.
(Dangerous Goods Regulationge&pisy pro pepravu nebezgeaych \&ci, vydavané Aso-
ciaci mezinarodnich leteckych dopraaITA).

- Namani preprava nebezgaych \&ci

IMDG Code (International Maritime Dangerous Goods Code) ziki&odni namimi kod

pro p'epravu nebezgaych \&ci.

- Ri¢ni preprava nebezpaych wci

ADNR (Accord Europeén relativ au transport internatiates marchandises dangereuses

par navigation du Rhin) — Dohoda tepraw nebezpéného zbozi po Rynu.

1.2 Evropska legislativa v oblasti grepravy nebezpénych véci

Nize uvedené sémnice pati mezi zakladni prameny evropskeé legislativy v sblgepravy

nebezpénych \&ci.
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Smérnice Rady ¢. 96/35/ES,0 jmenovani a odborné igobilosti bezpénostnich poradc

pro p'epravu nebezg@eaych \&ci po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodni@stach.

Smérnice Rady ¢. 94/55/ES,0 sblizovani pravnichipdpisi ¢lenskych stét tykajicich se

silni¢ni prepravy nebezgaych &ci, s ohledemifzptisobeni se technickému pokroku.

Smérnice Rady ¢. 95/50/ES,0 jednotném postupuripkontrolach pi piepra¥ nebezpé-

nych &ci po silnici

Smérnice Evropského parlamentu a Rady¢. 98/91/ESo motorovych vozidlech a jejich
piipojnych vozidlech wenych pro silnini pirepravu nebezgaych &ci a o zdng snmeérni-
cec. 70/156/EHS o schvalovani typu motorovych vozalgtjich gipojnych vozidel, kde
je jejich cilem nutna plna harmonizace technickgoliadavk na vozidla utena pro sil-

ni¢ni prepravu nebezgaych \&ci.

Smérnice EP a Rady 2000/18/EHSze dne 17. dubna 2000 o minimélnich poZadavcich na
zkousky bezp#ostnich poradc pro geepravu nebezgaych \&ci po silnici, Zeleznici a

vhitrozemskych vodnich cestach.

Smérnice komise 2003/28/ESe dne 7. dubna 2003, kterou sétpdé rizpasobuje tech-
nickému pokroku sirnice Rady 94/55/ES o sblizovani pravnid¢kdpigi ¢lenskych statu
tykajicich se silnini prepravy nebezgaych \&ci.

1.3 Piedpisy pro vnitrostatni piepravu nebezpénych véci

s

Mezi nejdileZitjSi pravni normy pro iepravu nebezpaych wci vCeské republice je

nutno uvést.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o sildni dopravé — Jedna se o jeden z ndgFit¢jSich legislativ-
nich pramedf, prostednictvim jehoz ustanoveni doslo itepzeti shodnych podminek pro
piepravu nebezgaych \&ci, jaké uvadi Dohoda ADR. Zakladnim ustanover§ @2, ve
které je uvedena skuteost, Ze silnini prepravou lze fepravovat pouze nebezme \&ci,
upravené mezinarodni smlouvou, kterogska republika vazana. Takovou smlouvou je

praw mySlena Dohoda ADR.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o sildhim provozu na pozemnich komunikacich- V tomto
zakorg jsou upravena prava a povinnostagtniki provozu na pozemnich komunikacich,

pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upm@yizeni provozu na pozemnich ko-
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munikacich fidi¢ska opravani, fidicské pfikazy a vymezuje sobnost a pravomoc orga-

nu statni spravy a Polictéeské republiky vedcech provozu na pozemnich komunikacich.
DalSi gedpisy souvisejici s problematikotepravy nebezgaych \&ci:

- Zakon ¢&. 56/2001 Sh o podminkach provozu vozidel na pozemnich kokasni

cich, v plathném zmi,
- Z&kon ¢. 200/1990 Sh o prestupcich, v platném ni,
- Z&kon ¢. 133/1985 Sh o pozarni ochran v plathém zani,

- Z&kon &. 238/2005 Sh o Haskském zachranném sbotieské republiky a o zéng

n¢kterych zakon, v plathém zani,

- Z&kon &. 239/2000 Sh o Integrovaném zachranném systému a éngmekterych

zakoru, v platném zani,

- Zakon ¢&. 240/2000 Sh o krizovémiizeni a o zréné nekterych zakof, v platném
zreni,
- Zakon €. 273/2008 Sh o Policiiceské republiky, v platném &ni

- Zé&kon ¢&. 350/2011 Sh o chemickych latkach a chemickychésich a o zriné

nekterych zakon (chemicky zakon), v platném &mi,

- Vyhlaska ¢. 522/2006 Sh o statnim odborném dozoru a kontrolach v &iihdo-

praw, v platném zani,

- Vyhlaska ¢. 283/2009 Sh kterou se rni vyhlaSka Ministerstva dopravy a sfpdj
341/2002 Sh., o schvalovani technickéisgbilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platzéeni,

- VyhlaSka ¢. 389/2008 Sh kterou se rni vyhlaskas. 232/2004 Sb., kterou se pro-
vadji neéktera ustanoveni zakona o chemickych latkach a whgoh pipravcich a
o zmen¢ neékterych zakoi, tykajici se klasifikace, baleni a oZzoaani nebezpe

nych chemickych latek a chemickyctigravki, v platném zani,

- VyhlaSka ¢. 281/2007 Sh kterou se @ni vyhlaSka Ministerstva dopravy a sfpdj
478/2000 Sh., kterou se provadi zakon o &inidopra¥, ve zréni vyhlaskye¢.
55/2003 Sb., v platném &mi.
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1.4 Dohoda ADR

Silni¢ni preprava nebezBaych latek a $ci je upravena v Evropské doloa mezinarodni
piepra¥ nebezpénych \&ci - European Agreement concerning the InternatiQaariage
of Dangerous Goods by Road (dale jen Dohoda ADRYAkvznikla v Zeneyroku 1957,
byla sjednana v ramci Evropské hosps#é komise Organizace spojenych nérah &e-
lem sjednoceni postim snizeni rizik  prepra¥ nebezpé&nych \&ci po silnici, a vstoupi-
la v platnost v roce 1968.eska republika stadi mezicleny Dohody ADR od svého vzni-
ku v roce 1993, jakoZto nastupce po byvaESR, ktera se stala jeji¥tenem v roce 1986.
Z tohoto ¢lenstvi pro nasyplynula povinnost aplikovat podminky pro sini prepravu
nebezpeénych ci, pledepsané Dohodou ADR, do vnitrostatni legislatbof, bylo @ing-
no pijetim zakonat. 111/1994 Sh. o silani dopra¥, v platném z#ni, jak bylo uvedeno
vyse. Uplné zéni Dohody ADR bez jejich rozsahlych dvotilph (A, B) bylo zvéejréno
ve Shirce zakanv ¢astce 13. ze dne tervence 198%. 64 jako vyhlaSka Ministerstva
zahranénich \&ci o Evropské doha@do mezinarodni igpra¥ nebezpénych ci (ADR).
Dohoda ADR, je kazdé dva roky aktualizovana, jelikieprava nebezgaych \&ci vyza-
duje stale zdokonalovanigapidi, vzhledem ke své zavaznosti. Posledni aktualipage
b¢hla dne 1. ledna 2013, kdy kompletngahpiiloh A a B dohody ADR se vSemi zma-
mi a dophky, bylo uvéejréno v anglickém origindlu a jehéeském pekladu ve Sbirce

mezinarodnich smluastce 5, jako sdeni Ministerstva zahraémich wci 8/2013 Sb.
V souwasné dobmé Dohoda ADR jiz 4€lenskych stat, mezi kter&adime:

Albanie, Andorra, Azerbajdzan, Belgie¢lBrusko, Bosna a Hercegovina, Bulharskes-
ka republika,Cerna Hora, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Gliske, Island, Irsko,
Italie, Kazachstan, Kypr, Lichtenstejnsko, LitvagtySsko, Lucembursko, Marsko, Mal-
ta, Makedonie, Maroko, Moldavskoghecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko,
Rakousko, Rumunsko, RuskBgecko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi ¥elk
Britanie a Severniho Irska, Srbsko, Sfsko, Svédsko, Svycarsko, Tunisko, Turecko a

Ukrajina.

Samotna Dohoda ADR nenfils obsahla, jelikoz &Sina gedpigi tykajicich se fepravy
nebezpeénych \&ci v silniéni doprav je uvedena v jejich dvou rozsahlycihilphach A a B,
které jsou rozéleny do deviticasti a tytocasti jsou déle rozideny na jednotlivé kapitoly.

Ptiloha A je tvdenacastmi 1 — 7 ailoha B je tvédenacastmi 8 — 9.
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Priloha A Dohody ADR - VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nepes

nych latek a predmétia

Cast 1— VSeobecna ustanoveni

Cast 2— Klasifikace

- Cast 3— Vyjmenovani nebezpeych \ci, zvlaStni ustanoveni o Wt z platnosti

pro omezena mnozstvi
- Céast 4— Ustanoveni o pouZivani obal cisteren
- Céast 5— Postupy p odeslani

- Cast 6— Pozadavky na konstrukci a zkoueni dpaélkych nadob pro votnloze-

né latky, velkych obala cisteren

Cést 7— Ustanoveni o podminkachepravy, nakladky, vykladky a manipulace
Priloha B Dohody ADR - Ustanoveni o dopravnich progedcich a o ffepravé
- Céast 8— Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, pma pfivodni doklady

- Cast 9— Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel
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2 CHARAKTERISTIKA ZAKLADNICH POJM U

V této kapitole bude pojednano o zakladnich pojmé&ttré souviseji sippravou nebez-

peinych \&ci v silniéni dopra¥.

2.1 Nebezpéné kci

Dle jiz zmireného zakon&. 111/1994 Sb. o siltwi dopra¥, v platném z#éni mizeme za
nebezpeéné ci oznait latky a gredmety, které svoji povahou, vlastnostmi a stavem, mo-
hou v souvislosti s jejichippravou, ohrozit bezprost osob, zvat, wci nebo ohrozit zi-
votni prostedi. Mezi tyto vlastnosti pdtnag. toxicita, Ziravost, hitavost, vybusnost, sa-

mozapalnost, infalnostéi radioaktivita. [1]

Dohoda ADR oznéulje za nebezgeé \&ci latky a gedntty, jejichZz geprava je Dohodou
ADR zakazéana, nebo povolena pouze za podminelé Jgeu v ni uvedené. S ohledem na
jejich nebezpéné vlastnosti roztluje Dohoda ADR nebezpeé ci do finacti tid ne-

bezpénosti, které jsou nize uvedeny.

Ne¢které z uvedenychit, se dli na podtidy. Ke kazd&iselné kombinaci potity je pi-
délen symbol — znéka, ve tvarwtverce s nejmenSimi rozimy 100x100 mm, jenz je po-
staven na vrchol pod uhlem 45 °C. V nasledujicimapku je znazorn priklad bezpe-
nostniho zné&ni tidyl podle Dohody ADR. Vifloze Pl jsou pak uvedeny veSkeré bez-
peinostni znéky jednotlivych tid nebezpénych latek.

000

Obrazek 1Priklad bezpenostniho znéeni dle ADR (vybusné latky aegolnety)[1]

Trida 1 Vybusné latky aigdmty
Trida 2 Plyny
Trida 3 Horlavé kapaliny

Trida4.1  Hoflavé tuhé latky, samovainse rozkladajici latky a znecittimé tuhé vy-

busné latky

Trida4.2  Samozéapalné latky
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Trida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijejiitteve plyny
Trida 5.1 Latky podporujici hteni

Trida 5.2  Organické peroxidy

Trida6.1  Toxické latky

Trida 6.2 Infekéni latky

Trida 7 Radioaktivni latky

Trida 8 Ziravé latky

Trida 9 Jiné nebez@mé latky a pedmity

Preprava nebezgaych \ci je tedy upravena Dohodou ADR, avSakdg samotnou ie-
pravou ju nutné s nebezpgymi vécmi manipulovat (nakladka, vykladka)igemz se vy-
chazi gi nasledné kvalifikaci a Zazovani nebezgaych \&ci ze zakon&. 350/2011 Sb., o
chemickych latkach a chemickych &ich a o ziiné nekterych zékon (dale jen chemicky
zakon). Klasifikace spva v zd&azeni latky do jedné nebo vice skupin neb&zpsti.
V piipac, Ze ma latka jednu, nebo vice neb&ngeh viastnosti, je Zazena mezi nebez-
pecné latky nebo sisi, pricemz pro tyto jejich vlastnosti jsou klasifikovang dysSe uve-
denych jednotlivychitd. V okamZziku, kdy se nebezpet latky vymknou kontrole, ohroZu-
ji Zivé organismy a Zzivotni prasdi, je tato situace povazovana za havarii. Vzimede
k vySe uvedenym skutrostem, bude naddale v praci pouzivan pouze pojdrmezp&né
latky, @icemz je patrné, Ze se jedna o jednotlive, vySenawainé latky, které Dohoda

ADR ozna&uje souhrnnym pojmem nebezpé \&ci.[3] [5]

V lednu roku 2009 bylo ijato Naizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
1272/2008, tzv. ndzeni GHS (Globalni harmoniaai systém), zavajgici novy systém
znaeni chemickych latek a sisi v ramci Evropského spglenstvi. Hlavnimi zrenami je
zmena vzhledu grafického zdeni symbal nebezpeénosti, ktera je uvedena ¥ijwze PII.
Pro klasifikaci, zn&eni a baleni latek, je toto ifizeni platné od roku 2010. Pro chemické
smesi bude platné v roce 2015. V rdmci Evropskéhoespalstvi jde tak oigchodné ob-
dobi, kdy jsou platné dva vySe uvedené dokumemnty,Hové oznéeni chemickych sisi
dle na&izeni GHS vejde definitivhv platnost v roce 2015. [4]



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 20

2.2 ldentifika ¢éni ¢&islo

Identifikacni ¢islo nebezp@osti tzv. Kemlelv kdd, vyjaduje druh a charakter@pravo-
vané nebezpeé latky. Je sloZzeno ze dvou, nebictislic. Tatociselnd kombinace uvadi,
jakym zpisobem zachazet s nebespeu latkou pi jejim Uniku. V rekterych gipadech
post&uje k oznéeni nebezpmosti pouze jedn&islice, a proto se prvni d&slic doplni
nulou (nap. motorova nafta - 30). Prvni¢islic charakterizuje hlavni nebezjpedruhaci
treti charakterizuji vedlejSi nebezpelestlize jsowislice zdvojeny,i ztrojeny, jde o
stupiované nebezgé dané latky (naip benzin - 33). Je-li kombinagésel doplgna pis-
menem X, znamena to, Ze latka nebénpeeaguje s vodou. NiZe jsou uvederikiady

oznaeni pomoci tzv. Kemlerova kodu. [2]
- 2 Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci
- 3 Hoilavost kapalin (par) a plynnebo kapalin schopnych samoebu
- 4 Hoilavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnychosdmevu
- 5 Podpora hieni
- 6 Toxicita nebo nebezpkeinfekce

- 7 Radioaktivita

- 8 Ziravost
- 9 Nebezpéi prudké samovolné reakce
2.3 UN ¢islo

Spole&n¢ s vySe uvedenym Identifikaim ¢islem tvdi tzv. UN — systém. Jednd setyi-
mistné identifik&ni ¢islo prifazené nebezperé latce, nebo skupiratek, jejichz peprava
podléh&d Dohodl ADR. Jednotlivym latkdm jefffazen unikatniiselny kod, ktery latku

identifikuje.

2.4 Klasifika éni kod

Kazda nebezpma latka ma krothsvého identifikéniho ¢isla také klasifikani kod, ktery
je stanoven Dohodou ADR a je tfem p&ateini pismenem anglického nazvu. K vyiteoi

klasifikacniho kodu pispéla skut€nost, Ze vkteré nebezpmé latky mohou svymi vlast-
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nostmi obsahovat vice nebezpevyznam klasifik&niho kodu spéiva v moznosti rozt

leni nebezpinych vlastnosti latek uviiitridy a jejich spoleném baleni.
Vyznam jednotlivych pismemiptvorbe klasifikacnich kodi.

A — Dusivy P — Organicky peroxid

C — Ziravy R — Radioaktivni

D — Znecitlivena vybusné latka S- Samozapalné

F — Halavy SR — Samovoli se rozkladajici

| — Infekéni T — Jedovaty

M — Riznorodé — jina nebezpe W — Reakce s vodou vytiieharlavé plyny

O — Podporujici hieeni

2.5 Obaly, obalové skupiny

Mezi zakladni povinnosti odesilatele fiaabalit nebezpmou latku pedepsanym Zso-
bem, jak je uvedeno itoze A Dohody ADR. Obaly musi byt svoji konstrukeivné, aby
odolavaly rdagm a namahanim obvyklymébem jejich pepravy, nakladky, vykladky a
manipulace. Musi byt vyrobeny a utemy tak, aby  normalnich podminkachippravy
bylo zamezeno Uniku jejich obsahu, zejménaisietlku vibraci, zrny teploty, vihkosti
nebo tlaku. Na wSi strar obalu nesmi stavat Zzadné nebezpe latky. Pro fepravu

nebezpénych latek jsou obaly rozteny do ti obalovych skupin.

Tabulka 1:0balové skupiny nebezgych latek [6]

Obalova skupina Ozndeni skupiny Pouziti obalu
l. X Latky velmi nebezp&é
Il. Y Latky stredré nebezpéné
M. 4 Latky malo nebezpme

Jednotliva pismena oz&gi obalovou skupinu, pro kterou je obatemn.
X pro obalové skupiny 1, II, 1

Y pro obalové skupiny Il a lll
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Z pro obalovou skupinu I

Obalova skupina | jeffélena nebezgmym latkdm s nespecifikovanym bodem vzplanuti
a s teplotou zgtku varu mensi nebo rovnou 35 °C. Obalova skupijeapridéla latkam,
jez maji bod vzplanuti nizsi nez 23 °C a teplot&atka varu vyssi nez 35 °C. Latky s bo-
dem vzplanuti rovnyndi vySSim nez 23 °C a rovnyti niz§im nez 60 °C a teplotou -

ku varu vySSi nez 35°C, jsou ozoaany skupinou. IlI.

2.6 Bezpe&nostni list

Kazda chemicka latka nebo &nmusi byt vybavena bezjpmstnim listem. Bezgaostni
list je zakladnim dokumentem, ¥mzZ jsou uvedeny identifikai idaje o vyrobci nebo
dovozci, nebezpmé latce nebo sEsi a Udaje paebné pro ochranu zdraslbvéka a Zivot-
niho prostedi. Musi byt vyhotoven vi&@dnim jazyce vSech stétv nichz je latka uvésha
na trh. [6]

2.7 Bezpe&nostni poradce

Kazda spolénost zabyvajici sefppravou nebezgaych latek, nebginnostmi spojenych s
touto gepravou (baleni, nakladka, vykladka), musi mit sviéezpénostniho poradce. Jde
0 zangstnance, ktery mautezité postaveni ve spdaleosti a jehoz ukolem je zejména na-
pomahat vedeni a za@&stnandm ke snizeni moznych rizikiipprovadini vyse uvedenych
¢innosti s nebezaou latkou, dohlizet nad dodrZzovartegpisi pii samotné feprag ne-
bezpénych latek, radit svému podnikui pperacich v této oblasti d&pravit vyrani zpra-
vu o ¢innostech podniku. Pro tyto geby musi bezpmostni poradce ziskat agléeni o
odborné zpsobilosti pro pepravu nebezgaych latek po silnici, které je @eské republice

vydavano Ministerstvem dopravy. [1]
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3 VOZIDLA P REPRAVUJICI NEBEZPE CNE LATKY

Pro silnEni prepravu nebezgaych latek Ize vyuzit plachtového,igtového, nebo cister-
noveho provedeni dopravniho ptestku. PoZzadavky na dopravni presiky, jejich kon-

strukci a schvalovéni, jsou uvedenyiiigze B dohody ADR.

3.1 Oznafeni vozidel grepravujici nebezpéné latky

Pii piepra¥ nebezpenych latek v silninim provozu je dlezité, aby byla vozidla, kter4 se
na této pepraw podili, Zetelrt ozna&ena pro ostatnidgastniky provozu na pozemnich ko-
munikacich. Platna legislativy uklada povinnospl@am odpo¥dnym za pepravu, ozna-
covat @islusna vozidla, obaly, nadrze, tak, aby bylo moziie&tivre a rychle identifikovat
jejich obsah. Spote¢ se zékladnimi dokumenty gebnymi k gepra¥, musi byt vozidla
vybavena i pokyny proffpad dopravni nehody, ve kterych jsou uvedeny Gdajeznych
nebezpeich dané latky a o prvotnich opaiich pro snizeni ohrozeni ustedku dopravni
nehody (piloha P Ill). V¢lenskych statech Evropského unie jsou vozidla éavéna sou-
béZzre dvojim bezpeénostnim zn&nim. Prvnim z nich je ztani pomoci tzv. UN systému.

V piipact druném jde o zri@ni bezpénostnimi znakami dle Dohody ADR.

3.1.1 UN systém

Jde o vystraznou oranzovou tabulkdesnym oramovanim, ve tvaru obdélniku o velikosti
40 x 30 cm, v jejiz horndasti je uveden Kemler kéd a ve spodasti UN kéd. Samotna
tabulka musi odolatgsobeni pimého ohg minimalrg 15 minut. OB ¢isla jsou odd8lena
¢ernoucarou. Na cisternovych vozidlech jsou tabulky usrigtkolmo k podélné ose do-
pravni jednotky, jedna narguni, druha na zadni steaa dale na bimich stranach kazdé

komory. Umiséni musi byt retelrg viditelné. [7]
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Al em

Obrazek 2Priklad UN systému [1]

3.1.2 HAZCHEM kod

Jde o systém oztavani nebezpmych latek, uvagici zasahujicim slozkam, jaké maji

pouzit hasivo a informace o pebnych opdaenich pro ochranu nasazenych sil.
HAZCHEM kod (Hazard Chemicals) jegqalevSim ufen pro stanoveni prvotnich informa-

ci pri zasahu. TvH jej cislice, které utji, v piipads pozaru, jaké se ma pouzit hasivo, a
pismena, ktera tuji ochranu ped uniklou nebezgaou latkou. PouZziti pismene E oZoa

je nutnost zahdjeni evakuace civilnich osob z adméZoblasti nehody spojené s Unikem
nebezpéné latky. VCeské republice se tentotgmb zndeni vozidel nepouziva, je vyuzi-

van gedevsim ve Velké Britanii.

Kod Hazchem

Telefonni kontakt v pripadé
mimoradné situace

Obrézek 3Psiklad HAZCHEM kédu [8]
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3.1.3 DIAMANT systém

Systém je vyuzivan ve Spojenych statech americlyslouzi k rychlému posouzeni ne-
bezpei pti nehodach s nebezpeymi latkami. Neni tedy den k samotné identifikaci ne-
bezpeéné latky. Je postaven na z&Sade ffed zahdjenim hasebnich nebo zachrannych
praci musi byt odhadnuta situace a vyznamna nebtiepera mohou nasledrvzniknout.

K oznaeni se pouZziva etiketa ve tvattwerce postaveného na vrchol, ktery je ied do

¢ty poli, odliSujicich se barvou a vyznamem. Modréepilarakterizuje nebezfigoposko-
zeni zdravigervené nebezpépoZzaru, Zluté nebezgiespontannich reakci a bilé ozoge
dalSi specifickd nebezgie(dophkové informace). Jednotliva nebezpgsou dle intenzity

puasobeni rozélena na stuph0 — 4. Plati tedy, Z&m vySSi jecislo, tim vysSi je nebezpie

Vyznam jednotlivych poli systému DIAMANT je uvederpriloze PIV.

OHROZENI ZDRAVI

NEBEZPECNI POZARU
/ SPONTANNI REAKCE
/ SPECIFICKE NEBEZPECI

Obrazek 4Priklad znaeni DIAMANT [8]

3.2 Dopravni omezeni vozidel pepravujici nebezpé&né latky

Vozidla uskuténujici prepravu nebezgaych latek, mohou bytipprovozu na pozemnich
komunikacich omezena zejménaiha dopravnimi zngkami, mezi které pét dopravni
znaka B18 — ,Zakaz vjezdu vSech vozidgepravujici nebezgaych naklad“ zakazujici
viezd vSem vozidim, kterd pevazi vybusSniny, snadno iavy, nebo jinak nebezpey
material. Vztahuje se tedy na vSechna vozidla @@madle Dohody ADR. Druhou doprav-
ni znakou je znaka B19 — ,Zakaz vjezdu vozidelfgpravujici naklad, ktery tize zpiso-
bit netisténi vody”, ktera zakazuje vjezd voziath prepravujici ropu, nebo jiné latky, které
by mohly znéistit vodu. Tato zné&a se nevztahuje na prazdna n@stg¢na cisternova vo-
zidla. DalSim omezenim jegezdnost tunel, jelikoZz hrozi nebez@é v podok vybuchi

¢i pozaru, které by mohly narusit infrastrukturu élin DalSim rizikem by mohlo byt Unik

toxického plynu nebogkave toxické kapaliny. Tunely jsou kategorizovarnsnpeny A az
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E, kdy ozné&eni A nepedstavuje Zadné omezeni pro dopravu neldeyph latek a pisme-
no E znamena omezeni pro vSechny nelbggpkitky s vyjimkou UN 2919, UN 3291, UN
3331 a UN 3373.

3.3 Piepravni doklady

Kazdé vozidlo pepravujici nebezgeé latky, musi byt vybavenorgpravnimi doklady,
v nichZ jsou uvedeny vSechnyepravované nebez@re latky, pisemné pokyny vztahujici
se na vSechnyippravované latky, fkazy vSeclttleni osadky vozidla, osdceni o schva-
leni vozidla a ostdéeni o Skolenfidi¢e. Repravni doklady musi byt vyhotoveny ted-
nim jazyce odesilajici zena take, jestlize timto jazykem neni atggia, remcinaci fran-
couzstina, v jednom z¢hto jazyki. V pisemnych pokynech musi byt uvedeny popisy
nosti v gipact vzniku nehody, tabulka s instrukcemi pfieny osadky vozidla vijjpact

aniku nebezpié latky spoléné s popsanou vybavou pro osobni a obecnou ochfahu.
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4 RIZIKA SOUVISEJICi S P REPRAVOU NEBEZPECNYCH LATEK
V SILNI ¢NiM PROVOZU

V souvislosti se stale se rozvijejiciupryslovou vyrobou, zgenéni novych ¥deckych
metod a postupdo vyroby a s fihlédnutim k tomu, Ze naiznych pracovistich jsou stale
vice vyuzivany nové latky, na jejichz vyrobu je atipbi nebezpaych latek, nebo jsou
sami ozn&ovany jako nebezgeé, nastala pttba tyto latky pepravovat pro naslednou
vyrobu, skladovani a dal$i vyuZiti. Préepravu nebezpeaych latek je \Ceské republice
nejvice vyuzivana silani doprava, na kterou je z&fena tato bakatéka prace. ProtoZze
nehodovost v sildni dopra¥ je mnohonasolinvyssi nez u Zelezéni dopravy, roste i
riziko nehody silniniho vozidla pepravujiciho nebezpeé latky, &koliv je tento zisob
dopravy upraveiiadou mezinarodnich i vnitrostatnich pravnié¢badpigi, z nichz nejdle-
Zit¢jSi je jiz zmhovana Dohoda ADR. [9]

Mezi nefastji prepravované nebezfeé latky na Gzemteské republiky p#t LPG, ben-
zin, nafta, chlér a amoniak. Jednim ze zasadniablémi moznych rizik pi piepra¥ ne-
bezpeénych latek je skutaost, Ze pedem nelze dit, kde dojde k mozné havarii, o jakou
nebezpénou latku, ktera jeigpravovana, se v dané chvili bude jednat, ani 8kag, jaké
mnoZstvi unikne do okolRizikem v oblasti pepravy nebezgmych latek Ize oznit prav-
dépodobnost vzniku Skody, tj. ohroZeni lidského zdeavivoti, Zivotniho prostedi, majetko-
vych hodnot. Nej#tSim rizikem v této oblasti je bezpochyby rizikaigpbeni dopravni neho-
dy spojené s unikem nebezpé latky, gicemz dochazi k zavaznym ohroZzenim zdravi a Zivota

osob, majetkui zivotni prostedi.

4.1 Rizika p¥i loznich operacich

Mezi loZni operacéadime nakladku,iekladku a vykladku. #téchtocinnostech nastavaji
nebezpeéné situaci, které mohou mit za nasledek Unik nesie#platky do okoli. Mezi tyto

situace pat: [9]
- poSkozeni obaluipmanipulaci spojené s Unikem nebespe latky
- poruseni zadkazu otevirani obalu
- pouziti nevhodného obalu

- Spatné umishi nakladu na loZzné ploSe
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- Spatné upewni a zajis¢ni nakladu proti pohybu

- prekrateni celkové hmotnosti vozidla a dovoleného zatijo naprav
- pouziti nevhodného druhu vozidla

- pouziti nedostat@é dekontaminovaného vozidla

- poruseni zakazu spaélee nakladky

- nevhodné a nedostéted zajiSéni nakladu proti pohybu

- dalsi, wetre poruSeni zakazu keéeni

4.2 Rizika podle hlavniho druhu ohrozeni

- Riziko exploze— Fi tomto druhu rizika se mohou vyttei vybusné sisi vzduchu
a halavych plyni, par, mlhy nebo prachu, vznikajici v atmosféridkpodminkéach.
Nejcastji k tomuto jevu dochazi vifpact nehody vozidla, fepravujici plynné lat-

Ky a latky, které $ styku s ovzdusim vyt¥avybuSnou srs.

- Riziko uvolnéni jedovatych plynia, nebo prchavych jedovatych tekutin —
V daném pipact dochazi k uvalovani gepravovanych kapalnych a plynnych la-
tek, které mohou, zejména svoji chemickou reakmisabit poruchy funkci orga-

nismi, dostanou-li se do organi§mn dostat&ném mnozstvi.

- Riziko pozaru — Jde o nezadouci zakai, zgisobené zahenim gepravované

uniklé nebezpmé latky. [11]

4.3 Rizika dle miry zavaznosti
Jednotliva poruSeni Dohody ADR jsou rétesha dle miry zavaznosti dfi kategorii.

- Kategorie | — Existence vysokého rizika umrti, zavazného paraosoby nebo vy-
znamného poskozeni Zivotniho presli. V daném fipact se jako nejvhodjSi

opateni jevi odstaveni vozidla.
- Kategorie Il — Jde o menSi riziko por&am osoby, nebo Zivotniho prosti, nez
v pripact kategorie I. Napravna ogani Wini fidi¢ zpravidla na mist pokud je to

mozné. V op&ném gipad tak Wwini nejpozdji po ukorteni gepravy.
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- Kategorie Ill — Jedna se o nizké riziko po&an osob, nebo Zivotniho prastli.
Tato kategorie zahrnuje poruSeregpisi pii pieprav a k napravnym opinim

dochazi ¥tSinou aZz v podniku dopravce. [12]

4.4 Rizika zpasobené&finnosti ¢lovéka

Jako jeden z nejvyznar@8ich faktoti ovliviujici riziko pi prepra¥ nebezpénych latek
muzeme oznét lidsky faktor, jehoz selhani iie nastat ve vSech fazich manipulace s ne-
bezpenymi latkami, ¥etrg samotné fepravy. V €chto gipadech jde o zd&@inéni primé-
ho astnika pepravy, nebo obsluhujiciho personaltidice. Ficiny selhani lidského fak-
toru mohou nastat ipact neznalosti zakladnich pravideti pnanipulaci s nebezpeou
latkou vyplyvajici z toho, Ze osoby vykonavajitinost spojenou s manipulaci &pravou
nebezpeénych latek, nejsowadre s toutocinnosti seznameny a prosSkoleny. Dalgéipou
muzeme oznét neznalost novych poznaitku osob, které bylyadré poweny, avSak
v souladu s platnymi zasadami beapesti a ochrany zdravitigpraci, se neztastnily peri-
odického, pipadré jiného dophujiciho Skoleni. V neposlediad maze jit o gecerni
lidskych schopnosti, nedostatek znalosti a zkusgrbgasovou tisg zagicinénou okol-
nimi vlivy. Dulezitou Ulohu pi prepra¥ nebezpénych latek zaujima samotiiigic, jehoz
aktualni psychicky a zdravotni stav,ispb jizdy, dodrzovani pravidel sitmiho provozu,
véetnd dodrZzovani bezgaostnich pestavek, ma ziay vliv na kvalitu obsluhy dopravni-
ho prostedku. [13]

4.5 Rizika spojend s repravou

Nejvétsi riziko vzniku nebezp@é pri silni¢ni prepraw nebezpeénych latek pedstavuji do-
pravni nehody, spojené s Unike#ohto latek, které mohou épobit trvalé poSkozeni zdra-
vi, majetku a zivotniho prasdi. Pro dely této bakal&ské prace vychazime z definice
dopravni nehody, ktera ozhge za dopravni nehodou udalost v provozu na poidmn
komunikacich naip havarii nebo srazku, ktera se stala nebo bylaczép na pozemni ko-
munikaci a pi niz dojde k usmrceni nebo zeg osoby nebo ke Skédna majetku v imé

souvislosti provozem vozidla v pohybu. [14]

Za havarii nebezgeé latky je povazovana mirfddna udalost, kdy se nebezpé latka
ocitla mimo kontrolu v tak velkych mnoZzstvich, Zoy ohrozeni lidé, ziata a Zivotni

prostedi a je nutné provedeni zachrannych a liksndizh praci.[15]
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Mimoiadnou udalosti, Ize ozdia Skodlivé misobeni sil a jelv vyvolanych¢innosticlove-
ka, pirodnimi vlivy, a také havérie, které ohroZuji Zivedravi, majetek nebo Zivotni pro-

stredi a vyZaduji provedeni zachrannych a likérdeh praci.[16]

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze ne kazda hawérzédel gepravujicich nebezpeé
latky, bude mim#&adnou udalosti, vyZadujici provedeni zachrannytkvalacnich praci.
Jde zejména o dopravni nehody, které |Zzes$iy na mist a neniiteba nasazeni spdte/ch
sil IZS, jako je nafiklad vyjeti vozidla na krajnici spojené s poSkdperti mala dopravni
nehoda ktera Ize vgsit na mist v blokovémiizeni ze strany Polici€eské republiky (dale
jen ICR).

4.5.1 Typové plany

Zachranné slozky IZS seisveé cinnosti setkavaji s riziky nebezprg/ch latek, zejména u
nehod, kdy uniklé latky ohroZuji zdravi, Zivotyilid zviat a Zivotni prosedi. Reprava
nebezpeénych latek je specifickd zejména tim, Ze oprotirsau objektu, v&mzZ jsou
nebezpéné latky uskladény a jsou pro tyto objekty zpracovany havarijninglgde o mo-
bilni objekt, u kterého nelzegdem uéit, kde dojde k nehada s jakymi nasledky. SloZky
IZS mohou u pevnych objeknacvtit spol&ny zasah, alefppievozu nebezpaych latek
po silnici mize dojit k havarii na népdvidatelném mi&t coZz sebou nese velké riziko.
Jednotlivé slozky IZS maji na mishehody své ukoly, jenZz musi splnit. Sgolgm zasa-
hem slozek IZS je mySleno raddni kompetenci tak, aby nedochazelo mezi sloZkaBi
ke zmatkm na mist nehody. Pro tyto peeby byl vytvden Katalogovy soubor typovych
¢innosti upravujici spotaych zasah slozek ISZ u dopravni nehody, ve ktgetomvSem
problematika pepravy nebezgaych latek upravena jen okrafowesker&innost [ za-
sahu slozek IZSiptéto nehod, spaiva na veliteli zasahu, jimz j@en Haséského za-
chranného sboru (dale jen HZS¥ské republiky. V takovémiipads je pro postup HZS

vyuzivan Bojovyfad jednotek pozarni ochrany, metodicky list s éenépismene L.[17]
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5 ANALYZA STATISTIK DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL
PREPRAVUJICH NEBEZPE CNE LATKY

V této ¢asti prace jsou uvedeny statistické Udaje tykagcdopravnich nehod vozideiep
pravujici nebezpmé latky. Nize uvedené udaje uvadi celkovg¢gbadopravnich nehod
vozidel gepravujicich nebezpeée latky, rozdleni dopravnich nehod digidy nebezpe&
nosti uniklé latky a p&et dopravnich nehod dlefipiny zaviréni. Statistické Udaje

v tabulkach jsou pro lepSteghlednost dopkny grafy.

Tabulka 2:Pacet dopravnich nehod a Uik prepraw nebezpénych latek [18]

Pocet dopravnich nehod fFi pirepravé PFi nehodach pdet uniku
Rok nebezpé&nych latek nebezpénych latek

Plynnych | Kapalnych] Pevnych Celke;pm  Plynnygh  KapdingycPevnych | Celken
2003 16 118 84 218 0 7 3 10
2004 17 146 13 176 0 10 1 11
2005 15 163 31 209 2 15 3 20
2006 25 149 12 186 0 5 0 5
2007 24 131 17 172 0 9 1 10
2008 17 124 25 166 1 5 0 6
2009 14 72 5 91 1 5 1 7
2010 14 54 7 98 0 4 1 5
2011 13 80 11 104 0 4 0 4
2012 10 81 19 110 0 5 2 7

Z tabulky¢. 2 je tedy rejmé, Ze celkovy pet dopravnich nehod vozidetgpravujici ne-
bezpené latky mirg klesa. Z celkového @tu 1507 dopravnich nehod za uplynulych deset
let, doSlo v 84 fipadech k Uniku nebezfree latky. Déle je patrné, Ze n&fSi podil na ne-
hodovosti néla vozidla gepravujici kapalné latky, u kterych rasndoslo k nejvice ifipa-
dam Uniku. Pro lepSi znazami porovnani p&tu Uniku nebezpmych latek je nasledn

uveden graf.
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Graf 1:Pocet uniku nebezgaych latek v jednotlivych letech podle skupendi8] [
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V néasledujicim grafu je znazam souhrn p&tu dopravnich nehod vozidekgpravujici
nebezpeéné latky podle vinika od roku 2003 do roku 201yrZfu je jasa patrné, Ze nej-

vétSi podil na dopravnich nehodach vozidedlipednozna&né fidi¢i motorovych vozidel.

Graf 2: Souhrn pétu zavireni dopravnich nehod od r. 2003 do r. 2012 [18]
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Tabulka 3:Nejcas¥jSi priciny dopravnich nehod [18]

P¥i¢ina nehod v r. 2003 Poéet Pri¢ina nehod v r. 2004 Poéet

Ridi¢ se pli newnovaliizeni vozidla 37 | Ridi¢ se pl# newnovaliizeni vozidla 27

NedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za voz

25 Nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za 22

dlem vozidlem
Vyhybani bez dostataé ile 14 Jizda po nespravné stamozovky, 15
vjeti do protisniru
Pri¢ina nehod v r. 2005 Pocet P¥i¢ina nehod v roce 2006 Reet
NedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za vozi- 28 Ridi¢ se pl# newnovaliizeni vozidla 29
dlem
Ridi¢ se pli newnovaliizeni vozidla 26 Jizda po nespravné st¢awozovky, 21
vjeti do protisnaru
Vyhybani bez dostataé bani vile 17 Nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za 19
vozidlem
Pri¢ina nehod v r. 2007 Pdet Pri¢ina nehod v roce 2008 Reet
Ridi¢ se pli newnovaliizeni vozidla 29 | Ridi¢ se plg newnovaltizeni vozidla 29
NedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za vozi- 19 Nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za 21
dlem vozidlem
Nedani pednosti proti pikazu dopravnihg 13 Nedani fednosti i predjizcni z pru-| 13
znaseni DEJ REDNOST hu do pruhu
Pri¢ina nehod v r. 2009 Pdet Pri¢ina nehod v roce 2010 Reet
Ridi¢ se pli newnovaliizeni vozidla 11 | Ridi¢ se pl# newnovaltizeni vozidla 21

NedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za voz

10 Nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za 14

dlem vozidlem
Nedéani pednosti proti pikazu dopravnihg 6 Negizpisobeni rychlosti stavu vozovky 10
znaeni DEJ REDNOST

Pri¢ina nehod v r. 2011 Pdet Pri¢ina nehod v roce 2012 Reet
Ridi¢ se pli newnovaliizeni vozidla 22 | Ridi¢ se plg newnovaltizeni vozidla 19
NedodrZzeni bezgeé vzdalenosti za vozi- 12 Nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za 17
dlem vozidlem
Jizda po nespravné stgamozovky, vjeti 10 Vyhybani bez dostateé \ile 12

do protisngru

Na zaklad vysledki uvedenych v grafd. 2, z nichz jashivyplyva, Ze za uplynulych deset
let zavinili nejvice dopravnich nehod p&idic¢i motorovych vozidel, byla provedena ana-
lyza statistik ngjasgjSich @icin dopravnich nehod vozidetgpravujicich nebezpeé lat-
ky, uvedend v tabulcg& 3, kterd poukazuje na skatest, Ze n€&astjSi pricinou dopravni

nehody bylo to, Ze s&di¢ pIn¢ newnovalftizeni vozidla.
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Od roku 2009 jsou vederrgditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho zicéa Ceské
republiky statistiky dopravnich nehod vozidéepravujicich nebezpeé latky dle rozée-
ni jednotlivych UNcisel. V nize uvedeném grafu jsou zpracovany silatisichto vozidel
od roku 2009 do roku 2012. V grafu je znazorrsouhrn pétu dopravnich nehod,tip
nichz byly nefastji piepravovany nize uvedené nebexpe latky za uvedené obdobi,

ozna&ené dle UNisla.

Graf 3: Souhrn pétu dopravnich nehod dle U#isel v obdobi r. 2009-2012 [18]
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Z grafického znazogmi je patrné, Ze za posledni 4 roky doSlaastji k dopravnim ne-

hodam vozidel fepravujicich nebezperou latku - benzin pod oz¥eni UN¢isla 1203. Na
druhém mist jsou vozidla pepravujici paliva pro vatové motory, plynné, topné a lehké
oleje s ozn&eni UN ¢isla 1202. Teti nefastji prepravovanou nebez@eou latku spoje-
nou s dopravni nehodou jsou zaié kapalné latky s ozéeni UN ¢isla 3257, vzafi uh-
lovodiky plynné, srés zkapalina s ozn&ni UN¢isla 1965 a latka s ozéenim UN¢isla
1977 (propan).

5.1 Vyhodnoceni dopravnich nehod vozidel fepravujicich nebezpéné
latky
Na zaklad vySe uvedenych analyz statistik dopravnich nehmxidel gepravujicich ne-

bezpeéné latky lIzerici, Ze hlavni picinou zpisobeni dopravnich nehod je selhani lidského
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faktoru, tedy na prvnim misskut&nost, Ze séidi¢ pIné newnoval fizeni vozidla, poté
nedodrzeni bezpaé vzdalenosti za vozidlem a rdtgpusobeni rychlosti stavu vozovky. Je
tedy jasné, Ze se jedna zejména o nedodrzovanh®héeaznych pravnichi@dpisu ¥et-

né nedodrZzovani pravidel provozu na pozemnich konagidh.

Obrazek 5Priklad dopravni nehody vozidlagpravujici nebezgeé latky [26]

DalSimi problémy spojenymi s vyhodnocenitii¢im nehodovostidchto vozidel nizeme
oznait ty skut&nosti, Ze peprava nebezgaych latek po silnici je specifickou a na znalost
predpigi nar@&nou grepravou, a proto by i zamestnavatelé &novat nalezitou pozornost
vybéru vhodnéhaidice, ktery by mdl byt nalezit proSkolen a mit dostatek zkuSenosti. Je
nutné také poukazat na skinest, Ze spousta dopravnich nehod bylésapena Unavou
fidi¢a, ktefi nedodrzovali pditcné bezpénostni pestavky. Za uplynulych deset let je dle
statistik patrné, ze n&gstji doslo k havarii vozidla fepravujici kapalné latky, u kterych
byl rovréZz zaznamenan nejisi paiet aniku do okoli. Za uplynulé 4 roky doSlo k negi
poctu dopravnich nehod vozidetgpravujicich nebezpeou latkou s ozri@nim UN¢isla
1203 (benzin). Tato skuteost je dana i tim, Zze benzin flahezi nefastji piepravovanou

latku v Ceské republice siltini dopravou.
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Uvedené vysledky statistik dopravnich nehod byliodnocovany z databaze excelového
soubor, v 8mzZ jsou na kazdém listu uvedeny v jednotlivyéldcich a sloupcichiselné
kody. Kazdyiadek pedstavuje jednu dopravni nehodu, k niz jsou zprawpwe dvaceti
sloupcich sledované udalosti pod specifickgiselnymi kédy, charakterizujici druh sledo-
vané udalosti, getre identifikace gipadného uniku nebezf®e latky. Rikladem niize byt
¢iselny kod ve sloupci s ozéenim ,pl2“ v #mZ jsou vypsandisla v rozmezi hodnot
100-615, pestavujici jednotlivé ii¢iny dopravnich nehod, z nichz apznaeni ¢islem
,D08" zastupuje skutmost, Ze séidi¢ plné newnovaltizeni vozidla. Nazorna ukazka vy-
pracovanych statistik dopravnich nehod v excelogénboru, ¥etné vyobrazeni legendy

s¢iselnymi kddy a jejich vyznamem, je uvedenaiogeé. P V.
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6 ULOHA HLAVNICH SLOZEK 1ZS

V néasledujici kapitole bude obe&cnharakterizovana uloha a nawimnosti hlavnich slo-
Zek 1ZS pi spol&ném zasahu vifpadct havarie vozidla fepravujici nebezgeaou latku.
Uvod je oviem nutn#ci, ze kazda havarie vozidla spojena s Unikem zisdaé latky je
svym zpisobem specificka. Postup slozek 1Z% gpole&ném zasahuiptéto havarii neni
nikde konkréts uveden a opird se pouze o Katalogovy soubor tygosnosti sloZzek
IZS a Bojovytad jednotek pozarni ochrany. Samotny zasah slazg&kblude podmiin

zejména rozsahem uniku nebespe latky, jejimi charakteristickymi vlastnostmi iaiky

spojenymi s unikem do okoli.

Integrovanym zé&chrannym systémem se rozumi kooveimo postup sloZek 1ZStippti-
praw na mimdadné udalosti afpprovadni zachrannych a likvidaich praci. Koordinaci
postupu slozek 1ZSipspol&ném zasahu se rozumi koordinace zachrannych adinich
praci etne fizeni jejich sotinnosti. V teoretick&asti byl zmign pojem havarie nebez-
pecné latky, z jehoz vykladu tdeme roviz fici, Ze o mim#adné udalosti, spojené s Uni-
kem nebezpmeé latky, hovéime tehdy, vznikla z minfddnych pi¢in, ohroZuje Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni présti, a vyZaduje provedeni zachrannych a likudizh
praci. Z daného vykladu je tedkepmé, Ze slozky IZS seisvecinnosti setkavaji s nebez-
petnymi latkami zejména v okamzicich, kdy se vymykajntrole a ohroZuji zdravi a Zivo-
ty lidi, zvirat a neblaze {sobi na Zivotni prostdi. Zakladnimi slozkami 1ZS jsou HZS
CR, Jednotky pozarni ochrany (dale jen JPGhzené v plosném pokryti Gzemi, Policie

Ceské republiky (dale jen(R) a Zdravotnicka zachranna sluzba (dale jen ZAS).

Cinnost slozek 1ZS na mistzasahu spdva zejména v opsnich, smfujicich k zachrah
ohrozenych osob a snizeni naslediavarie na okoli. V ipact mimoradné udalosti je
ztizeno jedno opetai stedisko, kter&idi veSkeré zachranné akceégetné nasazeni sil a
prostedki. Do rijezdu prvni JPQ@idi sowinnost sloZzek IZS na mishavarie velitel sloz-
Ky IZS, ktera se na misto dostavila jako prvni.pffezdu JPO je velitelem zasahu velitel
jednotky pozarni ochrany nebdgigiusny funkcionA HZS s pravem igdnostniho veleni.
[19] [20]
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6.1 Uloha HZSCR

Jednim z dlezitych aspekt pii havarii cisterny s nebez§meou latkou, by rdla byt pgipra-
venost a informovanost zasahujicich slozek HZSchl€kolem pi havarii nebezp@ych
latek jsoucinnosti vedouci ke sniZzeni bezptesinich rizik a omezeni rozsahu havarie s
cilem stabilizovat situaciCinnost kazdé hasské jednotky musi byt co nejvice bezpé
pro jednotku a jejéinnosti nesmi byt vyvolana nelnosna rizika pro bkl tedy dlezité,
aby vSichni zasahujiciédeli, jaka bude jejich Uloha &nnost na mistzasahu. Dale je sa-
mozejmosti, Ze fislusna JPO, ktera neni vybavena ochrannymiigdisy a dychaci tech-
nikou, nentize zasahovatiphavarii s nebezgaymi latkami. Gilezitou Ulohu hraje wth-

to piipadech informovanost JPO je§ted samotnymifijezdem na mistu udalosticssné

a spravné fedani informaci o jaky druh udalosti se jedna, umaasahujicindlenam pie-
dem vyhodnotit mozna rizika. Tyto informace bylynbyt jednotce pedany od misthpii-
slusného opetaiho stediska. Pesto je nutné si wdomit, Ze zasahujiclenové HZS ne-
musi ed @ijezdem k mistu havériessét, o jakou latku se jedna, a proto musi této sku-
tecnosti wnovat znanou pozornost. Neni-li zji&o, o jakou nebezprou latku se jedna,

musi byt zvolen postup, jako by se jednalo o ndjhmoznou variantu. [20]

Zakladni ukoly HZS $ havarii s nebez@mou latkou

pribliZzovat se k mistu po sru wétru

- nezajizdt k bezprogedni blizkosti mista havérie

- praizkumem zjistit, zda se skudt@ jedna o havarii s nebezp®u latkou
- identifikovat unikajici latku a zjistit dalSi inforace o jejim nebezpie

- do prjezdu vozidel PR usngriiovat dopravu v okoli mista havarie

- provadt opateni k zachrah osob, poskytnout prvni pomoc, pokud na enisni

ZZS, vyprostit zraéné
- haSeni pozaru
- s ohledem na sén vétru zajistit dostatény odstup od mista havarie (minim&th00

m)
- uzawit misto havérie, @it nebezpéné a vijSi zony

- vylowcit zdroje mozné iniciace
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- pripravit zjednoduSené dekontaminace
- zabranit dalSimu Uniku nebo ro&siani nebezpmé latky

- provadt opateni na zachycenifipadré odstragni nebezpéneé latky

6.2 Uloha PCR

Prisludnici F°R po fijezdu na misto havarie vozidla spolupracuji s HZ&ZS i prova-
déni zachrannych a likvidaich praci. Hned v Gvodu je nutno uvést, Ze &t8ime pripadi

se na misto jako prvni slozka dostavi hlidkzZRP sluzby psadkové policie z fislusného
obvodniho oddeni. Hlavnim Gkolem fislusnila PCR je v tomto pipadt regulace dopra-
vy, z divodu vyloweni mozného ohrozeni dalSictagtniki silnicniho provozu, ochrany
zasahujicich slozek 1ZS a dalSichtastrenych osob. B této ¢innosti jsou opravni za-
stavovat vozidla, Upthzastavit dopravu vSech, nebo vybranych vozid&tré odklareni
dopravy jinou objizdnou trasou. JiZ v datifjezdu maji sluzebni vozidlaClR rozsvicena
vystrazna sstla modré barvy, kterd ponechavajtimnosti po celou dobu zasahu na mhist
spol&né s vozidly HZS a ZZS. Spaie¢ s HZS se podili na organizace postaveni vozidel
slozek IZS, poskytnuti prvni pomoci zegaym osobam spodeé¢ s ostatnimi slozkami 1ZS.
Pri téchto ¢innostem hlidky PR udrZuji prosednictvim radiostanic a sluZebnich mobil-
nich teleford neustale kontakt s dozdrsluzbou a opetaim stediskem, kterym jfedavaji
informace o aktudlni situace na misasahu. Préadnou dokumentaci nehody vozidliaep
pravujici nebezpmeé latky je nutny vyjezd sluzby dopravni policiégrié& na misthavarie ,
po vyloweni rizika ohroZeni Zivota a zdravi, séale sc¢innosti ostatnich sloZzek 1ZS do-
kumentuje misto havarie, shrondage poklady a dkazni prostedky potebné pro dalSi
fizeni ged spravnim orgdnem nebo proipby trestnihdizeni. Jestlize na méhavarie
vznikne podeieni ze spachani trestnétiou, dostavi se na misto Sluzba kriminalni poli-
cie a vySabvani, kterd provadi vydewvani za Gelem objaséni priciny, zjiS&ni miry a

prokazani zaviéni konkrétni osobv souvislosti s havarii vozidla. [19]

Mezi dalSi ukoly na migtzasahu pai

- poskytovani vypomociipznaseni mista zasahu (paskam), ozn&eni nebezpmé

zény
- zajiseéni varejného peadku a bezpmosti na mist zasahu

- realizace a dohled nad osobami, které vstupujstupyji z mista zasahu
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- pInéni akoly, které jim byly uloZzeny velitelem zasahu (evidemcaenych a dekon-

taminovanych osob
- Ucast identifikacedZce zrasinych nebo mrtvych osob
- na zadost velitele zasahtiyolani vrtulniku 'R
- dohled nad pstavaci plochou vrtulniku
- doprovod specialni techniky na misto udalosti

- vyzadani od spravckomunikace realizace‘gchodnych Uprav siléiniho provozu

6.3 Uloha ZZS

Hlavnim ukolem ZZS je poskytnout postizenym osolwthornou pednemocnini neod-
kladnou péi a v gripadt potreby provést transport do vhodnydizkovych zdravotnickych
zaizeni, ktera poskytujici specializovanou neméehpé&i, dle zavaznosti a charakteru
zrareni. V pripact prijezdu na misto jako prvni sloZzky I1ZS posoudi tékaka pro zasahu-
jici zdravotniky, mozny Zisob ochrany osadkyred &inky nebezpéné latky a v pipad
potreby technického zasahu (vypréadt zrargnych osob) neprodlénvyZzaduje prosgednic-
tvim oper&niho stediska ZZS pomoc od jinych slozek IZS, zejména HZ&rové jej
informuje o rozsahu, typu a zavaznosti zdravotribkgiasledi. Ridi¢ vozidla je povinen
zastavit s vozidlem se zapnutym vystraznygteimym signalem, aby byly minimalizovany
rizika ohroZzeni posadky. \iipact, Ze se osadka vozidla ZZS dostavi na misto havarie
kde jiz zasahuje vyjezd HZS, nebo se na misto dosgole&né s jednotkou HZS, pini
ukoly, které organizuje velitel zasahu, v tomtdppc tedy velitel HZS. V pipad, Ze je
vypro¥ovana osobailenové ZZS, pokud neni ohrozZena jejich bémpst a po fedcho-
zim souhlasu velitele zasahu, provadi v rdmci mstingkteré postupy fgdnemocnini
neodkladné pie, jiz @i samotném vypra®vani, kdy se jedna zejména o zastaveni krva-
ceni, zaji&ni vitalnich funkci a tiSeni bolesti. Mezi dalSiolk ZZS pati konstatovani
smrti osob, ficemz |ék# mize provést vykony spojené s ohledanéha zentelého a vy-
pinénim Listu o prohlidce zetalého, informovani €R o pacientech zeflych hem
transportu a vyZzadovani vrtulniku letecké zachrasingby pro transport do zdravotnické-
ho z&izeni. [19]
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7 PRIPADOVA STUDIE HAVARIE VOZIDLA S NEBEZPE CNOU
LATKOU

Na zéklad vysledki uvedenych statistik nehodovosti vozidéepravujicich nebezpeé
latky, bude zvolena metodika vypracovani fiktivitipadové studie havarie cisterniep
pravujici nebezpmou latku s ozngenim UNCc¢islem 1203 (benzin), situovana do konkrét-
niho mista, které je v naSerfigmE mésto Bystice pod Hostynem. Ke grafickému znéarod-
néni moznych dopadhavarie na okoli, nam poslouzi softwarovy progranieroristicky
expert (TEREX), slouziciho pro vyhodnoceni riziker§ je vyuzivan slozkami I1ZS, statni
spravy a dalSimi subjekty. Na zaktarkto studie budefiplizena nazorna ukazkannosti

sloZzek IZS pi spol&ném zasahu a zdolavani nashedtkto havarie.

7.1 Charakteristika Uzemi

Mésto Bystice pod Hostynem je centrem Podhostynského mikiameg lezici na Upati
Hostynskych vrch v nadmdské vySce 308 meir V roce 2003 se stalo p&enou obci
tietiho stups a do sotdasné doby vykonava statni spravu pro 14 obé&stdse nachazi ve
Zlinském kraji, okresu Krotitiz, v nadméské vysce m. n. m. Katastralni rozlotiai
45 441 708 h Celkovy pa@et obyvatel k 1. 1. 2018nil 8489 osob. Ve st se nachazi
pies 28 tis. m komunikaci a vedoiep & tahy na FPerov, ValaSské Me#iki, Kronmgtiz,
Vsetin a Hranice. Krajské sto Zlin je vzdaleno 30 km a okresnésto Kroneiiz 28 km.

K méstu pati i 4 mistni¢asti — Bilavsko, Hlinsko pod Hostynem, Sovadinalazi8e. Na
zatatku mesta ve sniru jizdy od nésta HoleSov, je situovan aredl firmy Kok - Interoat
nal, s. r. 0, zabyvajici se rozvozem pohonnych hanolefi, jehoZz souasti je i odstavna
plocha pro cisternova vozidla. DalSim vyznamnynmektgm v oblasti fepravy nebezpe
nych latek je areal spairostiCEPRO, a.s. nachazejici se v Loukoprvni obci za Bysi-

ci pod Hostynem, ve stru jizdy na ValaSské Meiti, plnici tlohu ochrance statnich
hmotnych rezerv pr@eskou republiku. Zéchto dvou objekt vyjizdsji kazdy den cister-
nova vozidla podilejici se n&gpraw¥ nebezpénych latek, ktera zavazeji jednotlivé benzi-
noveécerpaci stanice,iemz (i zvolenych trasach projizf ve wtSing pripadi praw pres
meésto Bystice pod Hostynem. V nasledujicim obrazku je zn&gmamapa résta Bystice

pod Hostynem s vyzianymi snéry hlavnich tah na vySe zmiovana nésta. [21]
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7.2 Hlavni slozky 1ZS

Ve mestt Bysttice pod Hostynem jsou umésly zakladny vSechrithlavnich slozek slozek
IZS, spolén¢ se zakladnou Kbtské policie Bysici pod Hostynem. DalSi sloZzkou 1ZS,
ktera se v Bysici pod Hostynem vyskytuje je vojenskérizeni 1284 — zakladna zdravot-
nického materialu, avsak tototzzeni nemize poskytnout disponibilni sily, je zde pouze

uskladrén zdravotnicky materiél s nezbytnym personalem(ghdbu a chod zakladny.

7.2.1 Hasi¢sky zachranny sborCR

Zakladnim poslanim HZS je chranit Zivoty, zdraviywditel a majetek #ied pozary
a poskytovat &innou pomoc i mimoradnych udalostech. HZS bytizen na zaklat za-
konag¢. 238/2000 Sbh. o Hasikém zachranném sbotleské republiky a o zéné ndkterych
zakori. [23]

Samotna jednotka HZS v By&ti pod Hostynem je Zazena do kategorie JPO | (jednotka
HZS s tzemni{sobnosti zpravidla do doby 20 mindfjpzdu na misto zasahu), z hlediska
ploSného pokryti jde o stupe oznagenim Il A (2 JPO do 10 min. a dalsi 1 JPO do 15 min
doby @ijezdu na misto zasahu)ii Rasahu, ktery vyZzaduje nasazesisiho p@tu hasé-

skych jednotek, jsou na pomotiplany jednotky Sboru dobrovolnych h&si(dale jen
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SDH), z&azené do kategorie JPO Ill (do 10 min. jizdy natonisisahu) z By&te pod
Hostynem, obce Chwav, Podhradni Lhota a Loukov. Zakladni¢pi stav jednotky
HZS tvai 15 @islusniki, nastupujicich do sluzby vieth sménach, picemz v kazdé sm
né musi byt pitomen gislusnik ve funkci velitele zdsahu a strojnik. Zékla HZS je situ-
ovana v centru gsta na ul. Na Kamenci v Bygti pod Hostynem, v blizkosti parkowvisti
tamniho kostela. [24] [25]

7.2.2 Policie Ceské republiky

Sidlo PolicieCR — Obvodni odéleni je situovana na Zatku nésta ve smiru jizdy od ngs-

ta HoleSov, na ul. HoleSovska. Samotné obvodnéledd organizané spada pod Krajske
teditelstvi policie Zlinského kraje, Uzemni odbooKeiiz. Sluzbu zde vykonava celkem
14 policisti, v¢etrg dvou policisti na vedoucich funkci, F@zenych v netrzitém provo-
zu. Sluzby jsou zpravidla planovany ve dilemnych hlidkach. V fgpads vzniku mimo-
fadné udalosti nebo situace, kde je nutné nasazehihe mnozstvi policigt(nag. patraci
akce), jsou jednotlivi policisté dle geby svolavani na sluzebnu pi@sinictvim mobil-
nich telefori. Fri téchto stavem je mozné vyzadat posily i od ostatmiobinich Utvail
PCR (nagr. HoleSov) nebo iimo posily z krajskéhdeditelstvi, které disponuje pohoto-
vostni jednotkou pro pi#by nasazeni&Siho p@tu sil a prostedki. [26]

7.2.3 Zdravotnicka zachrannd sluzba

Zakladna ZZS Bysice pod Hostynem je situovana na kondista snérem na obec Lou-
kov na ul. Pod Zatehem. K dispozici je zde deg@di¢t zachran#i, desefidi¢t zdravot-
nickych zachrana a dva zakladni |€éka kteri slouzi pravideld. V piipac, Ze tito dva
lékai nejsou ve sluzl jsou vyjezdoveé sanitni vozy daplvany dalSimi externimi atesto-
vanymi |ékai z nemocnice Krow¥iz. Stejré jako u slozek R a HZS jsou sluzby plano-
vany a vykonavany v négtrzitém provozu, ktery zajigji dw¢ posédky vozidel, z nichz
jedna z nich je sloZzenatilice, zachran@ a Iék#ée, druha (pevozni) je sloZzenaigdice a
z&chrante. [27]

7.3 Lokalizace mista havarie cisternového vozidla

Dne 08. dubna 2013 v délwkolo 08:00 hod. doSlo na pozemni komunikadi/438 ul.
HoleSovska v Bysici pod Hostynem, ve sénu jizdy od centra ¥sta Bystice pod Hosty-
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nem snérem na Krondtiz, k dopravni nehadcisternového vozidlaipvazejici nebezge
nou latku v dsledku pochybeniidi¢e, ktery telefonoval za jizdy a ngwoval se tak plka
fizeni vozidla, s timto vozidlem najeti pychlosti 70km/h (maximakhpovolena rychlost
v daném useku) na obrubnik podél krajnice po pstnat pozemni komunikace a prorazil
pravou pedni pneumatiku, nasledketehoz se zalekl a intuiti¢nstrhl prudcefizeni do
protisneru. Vlivem setrvénich sil a v dsledia prorazeni pravéipdni pneumatiky
tento manévr za nasledekegraceni cisterny na pravou stranu, protrzeni glésterny u
pojistnych ventili, a dochézelo tak k aniku nebegpé latky trhlinou v plasti. V danou
dobu je tedy cisternai@vracena na pravy bok térmpies celou $i pozemni komunikace a
na obou stranach po celé jeji délce s&t&yje viditelnd kaluz unikajici nebezpe latky.
Presna lokalizace havarie vozidla je vyobrazena ha nvedeném obrazku, ¥mz je také

znézorino umiséni Obvodniho odéleni RCR Bystice pod Hostynem.

\
gy

Obréazek 7Lokalizace mista havarie [22]

7.4 Prijeti oznameni a prvotni informace

Operani distojnik Integrovaného opeiho stediska 'R Zlinského kraje (dale jen OD
IOS Zlin) dne 08. dubna 2013 v 08.02 hotijia telefonické oznameni prastinictvim
linky 158 o dopravni nehe@ccisternového vozidla od pracovnika ostrahy areéiuJavo-
fica, nachazejiciho se 300 mietrd mista havarie. OD IOS Zlin ziskava prvotni inface

od oznamovatele a zaraveysila dvowlennou hlidku OO ER Bystice pod Hostynem
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k dopravni nehat] ktera gedava piibézné informace od oznamovatele. Hlidka je na&nist
havéarie pitomna téndt okamzig, jelikoZ vyjizdi z nedaleko vzdaleného obvodniluuke
leni. Prvotnim vyhodnocenim situace v d@bijezdu zji$uje, Ze doslo kigvraceni cister-
nového vozidlo fepravujici nebezgeaou latkou, ozngeného vystraznou oranzovou tabul-
kou, v jejiz hornicasti jsoucislice 33 a ve spodriasti ¢islice 1203, charakterizujiciigr
pravovanou pohonnou latku benzin. Na prvni pohdegatrné, Ze z cisterny na obou stra-
nach po celé jeji délce seétsuje viditelna kaluz unikajici nebezpe latky — benzinu.
Prvotni obhlidkou z bezpeé vzdalenosti bylo zji8ho, Zefidi¢ cisternového vozidla uvizl

v kabirg, ale je i védomi. Unikla latka z cisterny vyt¥iana vozovce kaluz nepravidelné-
ho tvaru piblizn¢ o piméru 12 meté, stale se zitSuje a unikla latka se dostava az k levé
krajnici, z nichz pomalu stéka dodo tamniho vodniho toku Byatka. Hlidce R je
jasné, ze budddba pro provathi zachrannych a likvigaich praci uzaiit celou pozemni
komunikaci a proto veSkeré zgge informace fedava prosednictvim radiového spojeni
OD IOS Zlin, ktery dale tyto informacégulava dalsim slozkam 1ZS a vedoucimu GURP
Bystiice pod Hostynem. Situace je vyhodnocena jako rfachoa udalost a je v radiovém
spojeni R naizen tzv. radiovy klid aby bylo moZzné efektévpriab&ézné vyhodnocovat

zjisténé informace a nedoslo k jejich zkresleni.

7.4.1 Charakteristika benzinu

Trida nebezpmosti: hdlava kapalina I.it, teplotni tida: T3, obalova skupina: Il, skupina
vybugnosti: 1A, teplota vzniceni: 2L, bod vzplanuti: -2@C, vyhievnost: 44 MJ.Kg,
rychlost odheivani: 0.3 m.hod, teplota heeni: 12000C, hustota: 770 kg.m , misitel-

nost s vodou: nerozpustnyi poreni vznikaji tyto zplodinyterny husty dym se specific-
kou ropnou ¥ni a s kyselou chuti s obsahem dxelisiku, kysliku, CO, COvodni pary a
volného uhliku, vhodné hasiv@zka a stedni, pary mohou vytvat halavé nebo vybusné

smesi par se vzduchem. [28]

7.5 Model havarie pomoci programu TEREX

Pro nazorné grafické vyhodnoceni havarie cistefow®zidla a mozného ohroZeni okoli,
bude vyuZzit softwarovy nastroj — program TEREX,émiz bude namodelovana popsana

piipadova studie.
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7.5.1 Program TEREX

Teroristicky expert (TEREX) je softwarovy programgvinuty spol€nosti T-Soft. Jeho
hlavnim Ukolem je co nejrychleji odhadnout nasletlkyarie spojené s Unikem nebezpe
nych chemickych latek, teroristického Gtoku s vyimii ndstrazného vybusného systému,
vojenskych utoku za vyuziti chemickych zbrani,anevit nebezpmé zény a mozny ip
sob Sfeni nebezpmé chemické latky. Lze jej vyuzit k vyhodnocenuade pro pdeby
slozek 1ZS zasahujicichfipmo na mist havarie i pro pdieby operanich stedisek. Hlavni
¢ast programu je twena osmi zakladnimi modely middminych udalosti, pokryvajicich
rizné typy havarii a teroristickych Utinkvéetrg seznamu a vlastnosti nebesapgh latek,
které se mohou objevifiptéchto udalostech. K dispozici jsou rtapodely PUFF (vyhod-
noceni jednorazového unik), PLUME (dlouhotrvajiciky), POOL-FIRE (heeni louze
kapaliny nebo vrouci kapaliny), a dalSi. Vysledgpaottt je zobrazen i s minimem zné-

mych dat, pesre tak, jak je to obvyklé v realnych situacich.

h' SESKY SLOVENSKY ENGLISH Varze 3,0.7 beta
= % Databize 30/ 772

Testovani

Tersx

HUCLEAR Expert
EIDLOGICAL
CHERITAL

Obrazek 8Uzivatelské prosgedi programu TEREX

7.5.2 Vyhodnoceni havarie

Pro vyhodnoceni havérie byl v programu TEREX vyaiddel s ozngenim PLUME, cha-
rakterizujici pomaly odpar kapaliny z louze do &hlalak jiz bylo vySe uvedendiilplizny
pramér louze uniklé nebezgaé latkycinil dle prvotnich informaci 12 meira stale se

zvétSoval. Pro namodelovani situace byly tedy zvolgty vstupni informace:
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- teplota kapaliny v louZi 20 °C

- plocha louze kapaliny 400,m

- rychlost \&tru v piizemni vrst¢ 2m/s

- SMEr vétru zapadni

- pokryti oblohy oblaky 25 %

- doba vzniku a gibéhu havarie jaro

- typ atmosférické stalosti A - konvekce
- typ povrchu ve siru Sieni latky rovina

[A] Bystiice pod Hostinem
Dalsi wisledky
bysffice pod hostynem

. Obrazky ©@2013 DigitalGlobe, GEQODIS Brno - Podminky |:i|'.|:rt|

Obrazek 9Zdéna ohrozeni unikem latky

Na vySe uvedeném obrazku je zndzamvelikost zasazeného Uzemi, vygdhcervenou
kruznici o polomdru 92 metd, ktera charakterizuje ohrozeni osob uivbiidov okennim
sklem. Dale je z obrazku patrné ohrozeni os@imym proSlehnutim oblaku do vzdalenosti
27 metf, jenz charakterizuje tmawervena kruhova vygeVelikost zasazeného Uzemi se

odviji od celkové plochy louze uniklé latkycKoli bylo na zéklad prvotnich informaci
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Zjisténo, ze piimér louze latky byl piblizné 12 metii, byly zvoleny zarrné vySSi hodnoty
pro vypaset mozného ohroZeni (406y1s ohledem na stale se rdggici louZi a maximalni

ochranu zasahuijicich slozek 1ZS.

Programem TEREX byly tedy vstupni informace vyhambmy takto:

ohrozeni osobijimym proSlehnutim oblaku (nezbytna evakuace osolzdélenos-
ti 27 m)

- ohrozZeni osob mimo budovy zavaznym péram (nutny odsun osob do vzdale-

nosti 55m)
- zavazné poskozeni budov (nezbytna evakuace osebddtenosti 40 m)

- ohrozeni osob uvriitbudov okennim sklem (dopam®na evakuace osob do vzdale-

nosti 92 m)

Pro nazornou igdstavu o tom, jak seémi (&inek havarie s néstajici vzdalenosti, nam
poslouzi nize uvedeny obrazek, vyobrazujici geafzjposkytuje interpretaci vypenych
vzdalenosti. Zalozka ohroZeni vybuchem udava jedmakzavislosti petlaku nacele tla-
kové viny na vzdalenosti a jednak vzdalenosti,chhidojde k poSkozeni budov, ohrozeni
osob a ohrozeni i®py. Vyznam jednotlivych barevnych poli v grafu ygswtlen

v prilozené legend
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Obrazek 10Graf vypatenych vzdalenosti

Pomoci programu TEREX byla namodelovana havariglsein nebezpmé latky - benzi-
nu, @i které mize dojit k proSlehnuti oblékpar a naslednému ohrozeni zejména #iot
zdravi osob. V danégei je nutné podotknout, Ze se jedna o nejhorSiandui ktera mize
na mis¢ udalosti nastat. Zpravidla j@nnost slozek IZS (zejména HZS) na mdigasahu
prioritné koordinovana zadelem vylogeni tohoto rizika. NlZeme tedyici, Ze nejast;ji
pii téchto havarii, vliivem uniklé nebezfye latky, dochazi k ohrozeni Zivotniho ptesdt
ni. Postup sloZzek IZSipspol&ném zdsahu u takto namodelované situacejif@izen

v nasledujici podkapitole.

7.6 Cinnost sloZek 1ZS (¥ spoletném zasahu

Na zaklad ziskanych prvotnich poznditlo dopravni nehadcisternového vozidla Ize usu-
zovat, Ze zdolavani nasledkavarie, ¢etrg odklizeni cisterny z pozemni komunikace a
plné zpfijezdreéni provozu, bude vyZadovat nasazeéiho pd@tu sil slozek 1ZS a trvat

delSic¢asové obdobi. JelikoZ doSlo kedani informaci mezi jednotlivymi op€rdmi ste-
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disky, dostavuje se v 08.08 hod. jako druha sldZKana misto jednotka HZS Byste pod
Hostynem, ktera byla vyslana Krajskym opgian a informanim stediskem (dale jen
KOPIS). Vzagti prijizdi v 08.10 hod. k mistu havarie sanitrizvZZS Bystice pod Hos-

tynem siidicem, zdravotnim bratrem a |&kean.

Obrazek 11llustracni znazoreéni havarie [29]

Po fijezdu jednotky HZS se stava velitel zasahu velifggzdu HZS. Rizkumem mista
udélosti byla potvrzenaripomnost zraénéhotidi¢e uvnit kabiny cisternového vozidla,
ktery je viditelr® porarén na obléeji a ma pravépodobrt zaklirtné spodni¢asti nohou
pod zdeformovanouifstrojovou deskou vozidla, ale j& pédomi, nedochazi uépk 2ad-
nému tepennému krvaceni, na dalku komunikuje a pi@mio ohroZzen na Zzivét Vzhle-
dem k tomu, Ze je nutné uzévokoli mista havérie velitel zdsahu (dale jen WHAS po-
zaduje po hlidce ER odkloreni provozu. Hlidka PR prostednictvim OD 10S Zlin zada
0 spolupraci ze strany ddtské policie Bysice pod Hostynem, jejichZ dvélenné hlidka,
na zaklad predchozi dohody, uzavira ul. HoleSovskou versnjizdy od centra BySt
pod Hostynem, ponechava sluZzebni vozidlo naokatce s ul. Rerovskou, kdy jeden
straznik odklani dopravu nd&ikovatce srrem na ul. Ferovskou a dale na zvolenou ob-
jizdnou trasu fes obce Hktomil-Lipova-Drevohostice-Hlinsko pod Hostynem a druhy
straznik zajiuje odklon vyjizdjici vozidel z vedlejSich ulic Samostatnost a Naysna

ulici Pferovskou.
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Hlidka RCR na zadost VZ odklani dopravu, kdgjizdgjici vozidla do Bystice pod Hosty-
nem sméfuje zgEt na objizdnou trasu Hlinsko pod Hostynem-Prusioenikevohostice-
Kitomil-Bystiice pod Hostynem. Narixaz VZ provadi jednotka HZS Bygte pod Hosty-
nem primarg vyprod’ovani zrasnéhoridice, gi¢emz byly u cisterny odpojeny akumulato-
ry a jako protipozarni opani byly u nehody rozmigty prenosné hasici praskové pro-
stredky a rozvinutyif proudy s gnotvornymi proudnicemi na&tkou gnu. Ve spolupraci

s hlidkou F'R byla vytgena nebezgma zona. V tomtoifipad je nutné, skoliv byla wi-
néna vyse uvedena opahi, pditat i s nejhorsi moznosti samovzniceni par ablanzinu

a proto je ze strany VZ rozhodnuto o nezbytné eaeaikosob z bezpragtdniho okoli hava-
rie, do vzdalenosti 25 métma vyklizeni osob ziflehlych budov do vzdalenosti 90 mietr
Zamezeni fistupu k okoli mistu havarie je zafib ze strany hlidky OOGR Bystice
pod Hostynem. PoZadauk VZ na evakuaci osob, vyhovuje pouze objaievdzpracuijici
firmy v blizkosti pozemni komunikace ul. HoleSovské kterém se v déthavarie nacha-
zi dva pracovnici, kié na zaklad vyzvy policisty hlidky OOP Bysice pod Hostynem
opousti dobrovolaareél sluzebnim vozidlem. Vzhledem k moznému ambbyla posad-
ka vozidla ZZS Bystce pod Hostynem ponechédna v bezpgevzdalenosti a zranému
fidi¢i vozidla byly tlumici Iéky podany proSkolenym poaoikem HZS (zdravotnik).
V 08:25 hod. dochazi k vypr@$ti zragnéhotidice cisterny, ktery byl na mispreloZzen na
nositka a poté odnese do beapEho mista, kde si jejgvzala ZZS a po provedeni prvot-
niho oSateni gevezla k dalSimu vyS&ni do nemocnice Kro#iz. Fred samotnym igvo-
zem byly ze strany VZ ziskany z nakladového lisidrpbné informace o mnozstvi a druhu
piepravované latky,detrg kontakfi na majitele spolaosti — dopravce, kdy bylo zj&to,
Ze cisterna fevazi celkem 30.000 Kg pohonné hmoty — benzinunsseni BA 95 v giti
komorach. Bhem vyprogovacich praci byla na misto vyslana jako posildkaiOO 'R
HoleSov, ktera se na misto dostavila ve 08.30 agikvzala ukony souvisejicitizenim a
odklonem dopravy od hlidky OOCR Bystice pod Hostynem, ktera byla dale tkolovana
ze strany VZ a jejiz hlavniinnost speoivala v kontrole mista zasahu, dohledem, aby se
nikdo nepiblizoval k mistu zasahu a nevstupoval do neb&mpedny a dohledem nad
verejnym pdadkem v mist zasahu.VZ progednictvim KOPIS vyZaduje na mistdijpzd
JPO Bystice pod Hostynem, obce Chwval, Podhradni Lhota a Loukov, fazenych do
plosného pokryti kraje a dale HZS HoleSov. JR{pZd¢ji na misto postugnv doke od
08:40 — 09:00 hod., jednotka HZS HoleSov na énid08.45 hod. Spotma ¢innost hasi-

skych jednotek nyni sgéova v zabraani uniku latky z cisterny a dalSiharésii do @dy a
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potoku Bysticka. K zabraani Uniku benzinu z prorazené nadrze byl pouzit kédey byl
kurtnami gipdsan pes poSkozené misto, jak je zndzom v nize uvedeném ilustiam

obrazku.

Obrézek 12llustracni zndzoréni vaku [29]

Po nafouknuti vaku nebyl unik benzinu zcela zastabgl vSak omezen a ugsmén do
nerezového Zlabu a pak sveden diprmavené nadoby. Mnozstvi uniklé latky je odhadnuto
na 700 lité benzinu Cast uniklé latky tvii louze v okoli cisternyéast je stéena v pikopu
podél cesty &ast unikla do Bysicky. Na pokyn VZ provadi HZS HoleSov rozpriesti
norné siny na Bysii¢ce, s cilem zabraniti®ni uniklé latky dal do okoli. V okoli cisterny
jsou pouzity sypké sorbentydst&né absorpci uniklého benzinu. Na misto jsou naazakl
dé¢ VZ privezeny dalSi nadoby na zadrZzeny unikajiciho berz&iné nadrze na pozarni
spor o objemu 1.000 liir V 09.20 hod. dochazi préstnictvim KOPIS k vyrozugni
dopravce s Zadosti o vyslani nahradni cisternkepoé k pecerpani zbylého benzinu, dale
nechava VZ progednictvim KOPIS vyrozugt starostu rssta Bysfice pod Hostynem a
zastupce odboru Zivotniho pridi. Majitel firmy VZ sdluje, Ze niize poslat cisternu z
Prahy, které bude na mists ¢erpadlem za 4 hodiny, coz je vzhledem k okolnostepi-
jatelné a proto je navrhnuto dat&Seni, kdy se na misto v 09.50 hod. dostavuje déahra
cisterna vyslana €epra Loukov. V 10:20 hod. se k mistu dostavujeostarngsta spolé-

n¢ se zastupci zivotniho prdsti, blizsi obhlidka mista je jim Zidodu stale probihajicich

praci hasiskych jednotek prozatim zakazéna, jsou informowamniku latky do pikopu a
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Bystiicky. V 10.40 hod. bylo zahajeno rozngist nadob v okoli havarované cisterny, dale
svodoveho Zlabu &erpadla na druhou stranu cisterny pigad Uniku pi piecerpavani.
Dale jsou rozmighy pytle se sorbentem na kriticka mista. V&okolo 11.00 hod. docha-
Zi k pospojovani a zemsni, cisterny jsou propojeny mezi sebou, ale kesk benzin fe-
cerpat. Navic hrozi zborceni plégiti pripadném podtlakovém odsavani a mohlo by dojit
k dalSimu masivnimu Uniku. Na zakta#tonzultace se VZ shoduje na jediném dalSim
mozném postupu, kterym byého byt nasilné oteteni plast. V doke od 11.20 do 12.35
hod. jsoureSeny pouze uniky latky. Od 12.50 hod. je zahajeterpavani uniklé latky

z nadob do nahradni cisterrjinnost zainteresovanych slozek 1ZS na tnista skoro 5
hodin. Hlidky 'R spoleéng s hlidkou Msstské policie datidi dopravu. ZZS jeifpravena

s vozidlem a lék@m pro pipad Ujmy na zdravi. O situaci je vyrozémvedouci UO PR
Kroméiiz, ktery poskytuje zasahujicim slozkam 1ZS strawpiti. Na mist dochézi v 13:10
hod. k re¢erpavani obsahu prvni komory cisterny distavené cisterny spaieosti Ce-
pro. Pozornost vSech haskych jednotek je zaghena na mozny vznik poZardt piecer-
pavani. V 13.25 hod. se na misto dostavuji tectspoi€nosti dopravce, ki€ jsou [re-
swedceni o tom, Ze k Uplnému oerpani obsahu havarované cisterny nedojde. V 11bd0

je odkerpano 50 % prvni komory. Vz&p se na misto dostavuje zastupce spualsti —
dopravce, ktery zjidlje, Ze pecerpavani cisterny je pomalé. Mgledku zlepSeni klimatic-
kych podminek dochazi k vyjasti oblanosti a hrozi prudké zvysSeni teploty, které by
mohlo mit za nasledek zvySeni tlaku v cistafihneZzadouci vzniceni sisi par a vzduchu
rozlitého benzinu v okoli. V 15.30 hod. je VZ a réklad dohody se zastupcem spsle
nosti, rozhodnuto o nasazeni specialigmaciho a hasiciho iZaeni Cobra, jehoz abrazi-
vem je v 16.00 hod. vytv¥en v plasti otvor k provedeni zavzdasnk snadgjSimu odter-

pavani ropné latky.
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Obrazek 13llustracni ukazka pouziti Z&zeni Cobra [29]

V plasti cisterny tak byl vytvi@n otvor o piméru 20 cm. V 17.00 hod. je rozhodnuto VZ o
odjezdu z#izeni Cobra a bylo zapato odterpavani vytvéenym otvorem. Z mista odjizdi
starosta spotmé se zastupci zivotniho praetli. V 17.30 hod. jeffstoupeno k uvdlovani
hornich vik cisterny, po jednotlivych komorach, @i k rychlejSimu otkrpavani benzi-
nu. V 18.10 hod. dochazi k vystani hlidek PR a Mestské policie spotaé secleny HZS
Bystiice pod Hostynem a HoleSov. Velitelem zasatst&va na mist Ve 20.20 hod. jsou
na mist ukonieny veSkeré&erpaci prace, proveden uklid pouzitych technickyobsted-
k. Ve 20.40 hod. je na misto prieinictvim IOS Zlin vyslana skupina dopravnich nehod
UO Krometiz, kterd po Hjezdu pdizuje na mist fotodokumentaci, provadi ohledani mista
havarie, zjiguje a zajiSuje stopy. Spokn¢ s hlidkou dopravnich nehod na mistgipdi
firma Dekonta, ktera bude pagdprovadit obnovovaci prace. Ve 21.00 hodijigdi na
misto &zka technika, jejiz pomoci je cisterna ve 22.00. hmuktavena zjp na kola. Na
mis€ jsou rovréZz piitomni zastupci zivotniho prasdi Méstského tadu Bystice pod
Hostynem. B manipulaci dochazi jen k drobnym ukawp latky. VZ rozhoduje o uvolimi
zainteresovanych jednotek JPO. Ve 23:30 hod. jedkeré pouzité a ztigténé technické
prostedky naloZzeny na valnik spole& s poSkozenou cisternou a misto zasahugdano
firmé Dekonta. Timto jsou uk@eny zachranné prace a veSkeré dalsi likinda obnovo-
vaci prace jsou v rezii spaleosti Dekonta. Provoz na pozemni komunikaci je #end8.
dubna 2013 ve 23.50 hod.
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7.7 Shrnuti informaci

Ve vySe uvedené kapitole byla popsémmost slozek IZS ifp spol&ném zasahu u zdola-
vani nasledk havarie cisterny s nebezp®u latkou. Samotné zhodnoceni veSkerych do-
padi dopravni nehody (havarie) na okoli (Zivotni predt, ekosystémy), by znamenalo
vypracovat samostatnou praci, a proto je nutné fgodot, Ze hlavnim cilemifpadove
studie bylo vytvaéit smySlenou dopravni nehodu vozidigpravujici nebezgeé latky dle
Dohody ADR situovanou do konkrétniho Uzentibfpzit ¢ten&im nazornou ukazku spo-
le¢ného zasahu slozek 1ZSi pdolavani nasledktéto havarie a poukazat na mozné pro-
blémy, se kterymi by se mohly slozky I1ZS setkatzoolavani nasledknehod vozidel fe-
pravujici nebezpmé latky. Program TEREX umoZnil vymodelovat obleigpadné evaku-
ace osob a rozptyl nebezpé latky znazorny ve tvaru kruhové vyge s vrcholem
tacového programutstava skuténost, Ze fi vytvareni model je stanovenoi@sné mnoz-
stvi unikajici nebezgaé latky, které je v praxi slozkami IZS odhadovéeo orienté&ng,
avsSak Izerici, ze vyuzitim programu TEREX je mozn#&gdpovidat a do dgité miry i na-
planovat postup sloZek IZS vipact Uniki nebezpénych latek izného mnozstvi a vlast-
nosti. Tyto informace jsou ovSem omezeny vstupmpioadminkami, majicimi vliv na &ni

havarie a jeji dopady na okoli.

Po nastudovani teoretickych informaci, vyhodnocestitistik a spokného zasahu slozek
IZS, je v z&¥ru této kapitoly nutné poukézat vhadevolenymi otdzkami, na mozné pro-
blémy, se kterymi by se slozky IZS mohly setkatmiat€ zasahu $ havarii vozidla pe-

pravujici nebezpmou latku.

- Maji moznost slozky 1ZSipspole&ném zasahu komunikovat &epavat se péebné
informace pomoci jednotného radiového spojeni?

- Kde se mohou sloZzky IZS setkat s informacemi o ne&@ych latkach?

- Na jaké urovni je slozkdm 1ZS poskytovana ochrarmi gicinkiim nebezpéné lat-
ky pii havarii vozidel, které tyto latkyrppravu;ji?

- Existuji konkrétni plany a postupy, kde by byla agitky popsan&innost sloZzek

IZS pri havarii vozidla pepravujici nebezgaou latku a jsou v této souvislosti pro-

vadna nandtova takticka cueni?
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- Mohou &astnici provozu na pozemnich komunikaci¢avazet nebezgaé latky,
aniz by &déli, Ze jde o pepravu podléhajici DohédADR?

- Jsou ze strany dopraveejakym zpisobem planovany trasy voziddiepravujicich
nebezpené latky?

- S ohledem naifiny vzniku dopravnich nehod vozidetgpravujicich nebezpeé
latky, existuji zvlastni pozadavky midice €chto vozidel, a jakasto probiha jejich

Skoleni?

- Je sodasna legislativa v oblastigpravy nebezgaych latek dostaujici?
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8 ZHODNOCENI A NAVRH OPAT RENI

Na z&klad ziskanych poznatkstudiem pravnichipdpigi, vyhodnocenim moznychigin
a rizik dopravnich nehod vozidetgpravujicich nebezpeé latky, zpracovanimifpadové
studie, ve které bylafiplizena nazorna ukazkannosti slozek IZS $ spol&ném zasahu
pii havarii cisterny s nebezgmou latkou (benzinem) a nastolenim otazek, ktepi@ao-
vavaji popsané problémy, budou tyto otdzky zodpemy spoléné s uvedenim navth
moznych opdeni k eliminaci rizik a ficin havarii vozidel gepravujicich nebezpeé latky

a optimalizace&innosti slozek 1ZS.

Z vyhodnocenych statistik dopravnich nehod vozepravujicich nebezpeé latky, je
jasre patrné, ze népsgjsi pricinou #chto nehod bylo pravselhani lidského faktoru, které
byvacasto podmi&no tim, Zeridici nedodrzuji bezpmostni pestavky a doby odg@mku.
Zamestnavatekasto tytoridice nuti v co nejkratSim terminu dopraviepravované zboZzi,
bez ohledu na bez{eost a dodrzovani prdemiiovanych bezpmostnich pestavekRi-
di¢i jsou tak pod stalym tlakem a snazi se gstrmavateli vyhost, aby nepisli o ¢ast svého
vydélku. V sowtasné dob se miZzetidicem vozidla dle Dohody ADR stat kazda osoba spl-
nujici podminkytidi¢cského opravéni pro gislusnou skupinu vozidla, rgjstji pro skupi-
nu C + E, po usfEném absolvovani psychotiest zkousky ze zakladniho kurzu gidice
vozidel gepravujici nebezgaé latky. Véem zejména spatji problém, je skuténost, Ze
dle platnych zakonnych norem se tedy teoretickyarstat takovou osobodidic¢i ve wku
21 let, ktery m& velmi malo zkuSenostizenim nakladnich vozidel i €kolika zdznamy
v karg tidice, které nasydcuji dalSimu moznému poruSovani pravidel provozyposem-
nich komunikacich. DalSim negativnim aspektem kg, fze dle platné Dohody ADR pro-
biha Skolenitidica jednou za @ let, a&koliv samotna Dohoda ADR je aktualizovana
v pravidelnych dvouletych intervalech. Zde se dorami, Ze je Spathnastavena séasna
legislativa. Jako op#ni bych navrhoval zakomponovani normy, ktera bytila ¥ko-
vou hranici prarizeni vozidel dle Dohody ADR na 30 let &ifetou praxi, a jejiz saiasti
by byla i povinnost uchaze zakladniho kurzuipdlozit vypis z evidetni karty fidice.
V piipac, Zze by se uchazedopustil za uplynulé 3 roky zavaznych dopravnitdsfupki

s bodovym ohodnocenim 5 a vice bodebylo by mu umozmo tento kurz absolvovat a
ziskat tak pa&tcné osédcéeni ktizeni vozidel pepravujicich nebezpeé latky. Sotésti
této normy by bylo nastaveno Skoléidic¢t ze sodasnych pti let na dobu dvou let, jak je

aktualizovana i Dohoda ADR. DalSim ofatim bych navrhoval zvySeni kontrol vozidel
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piepravujicich nebezpeé latky, vedouci ke zlepSeni v oblasti dodrzogedepsanych
ustanoveni provozu na pozemni komunikaci, techhicka® materialni vybaveni vozidel a
zejména dodrzovanirgstavekiidicia. Navrhované op#&tni je ovSem zavislé na finarich
prostedcich jednotlivych statnich orggncoz v sodasné dob Uspornych opéeni, neni
aplre realnée.

Pii prepra¥ nebezpénych latek za uplynulych deset let dochazelaasdji k havariim
vozidel gepravujicich kapalné latky, kde byly zaznamenanygas€jSi uniky do okoli,
zejména ropnych produktkteré gedstavuji mimo ohrozeni Zivota a zdravi osob i ¥azn
ohrozeni a Skody na Zivotnim priesti. Vozidla podilejici se nargpra¥ nebezpénych
latek jsou vybavena standardni havarijni souprastmsahujici dkolik rohozi k zamezeni
aniku latky. Mij navrh spgiva v doplini soupravy alesgioo pytel sypkéeho sorbentu o
hmotnosti 10 kg, pouzivaného jednotkami HZS, dldy¢ v piipact havarie spojené

s wtSim unikem ropnych latek, mohtas zabranit ohrozeni Zivotniho pr@sti.

Jako dalSi problém bych eéhtzminit skuténost, Ze Zadn& norma neukladé dopravci povin-
nost planovani gsnych tras vozidelippravujicich nebezpeé latky, s vyjimkou vozidel
piepravujicich vysoce nebezpe rizikové latky (vybusniny, radioaktivni odpa@poprav-

ce tuto skuténost nemusi nikomu hlasiRidi¢i téchto vozidel jsou tak omezeni pouze
dvéma dopravnimi zngkami zmihovanymi v teoretick@€asti, a pokud tyto zrdty nejsou
umisgny u cest, mohou s vozidly proji&dstedy mést, okolo zastasnych sidli§, Skolnich
zarizeni, ale i okolo vodnich tdka nadrzi, coz s sebottimaSi zn&na rizika v disledku
piipadnych dopravnich nehod. K této problematice musivrez zminit skuténost, Zze
omezujici dopravni ziani se nevztahuje na jizdu vozidel, ktera sice mgjrazdrny
obsah cisterny, ale nejsouci§téna. Mezi mnou navrhovana opexti, v €chto bodech pat-

i, na zaklad now vzniklé pravni normy, uloZit za povinnost dopragldnovat trasy vozi-
del s ohledem na kriticka mista kipact havarie vozidla, kde fize dojit k zavaznému
poskozeni zdravi, Zivota osob a Zivotniho pextita pihlédnout k tomu, aby byly v rdmci
moznosti, trasy vedeny mimo osidlena uzemi obyyvelbeargna Uzemi aiirodni pamatky
jakoz i rizikovymi tunely, kde dochazidastym dopravnim nehodam. DalSi ustanoveni
now vzniklé pravni normy by uvétb v platnost vySe uvedené dopravni &avd i pro vo-

zidla s newyiSténou cisternou.

Aby bylo mozné ze strany dopravce kontrolovat viozepravujici nebezgeaou latkou,

je mym dalSim navrhovanym opamnim, vybaveni vSeckahto vozidel GPS navigaci spo-
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le¢n¢ s detekci vzniku dopravni nehody, ktera by sl@udgjen ke kontrol&dic¢u, zda do-
drZuji bezpénosti gestavky a pedem zvolené trasy, ale takéilegné lokalizaci fipadné
dopravni nehody acasné pedani &chto informaci vyjizdjicim slozkach 1ZS na misto

zasahu.

Hustota provozu se kazdym rokentt8uje a da séici, Ze téndt kazdy z aktivnicttidica
se alespb jednou tydg na cestach setkava s vozidlemegravujicim nebezgaou latku.
Je tedy rejme, Ze kazdy #di¢u muze byt gitomen,¢i samotnym Gastnikem, dopravni
nehody vozidla fepravujici nebezgeaou latku. Z &chto divodi se domnivam, Ze by bylo
dobré ¥novat této problematicéast kurzi v autosSkolach, kde by byli budouidici se-
znameni zejména s informacemi k ozmaani €chto vozidel, vyznamy né&hstji pouziva-
nych bezpénostnich znék a vystraznych ceduli, spoig se zakladnimi informacemi jak

se zachovatipvzniku této udalosti.

Mezi dalSi problém v oblastif@pravy nebezgaych latek bych zadil fakt, Zec¢asto do-
chazi k pepra¥ nebezpénych latek, které nejsouilec uvedeny v nakladovych listech,
nebo jsou dopravci umysinuvadny jiné geepravované latky, aby nemusela byijgta
vétSi bezpenostni opaeni, ktera jsou samgmg spojena s vysSimi nezadoucimi fidan
nimi naklady. Timto je ovSem ztizen zasah slozeX i havarii €chto vozidel, jelikoz
nelze ihned wit, o jakou gepravovanou latku se vlastiednd. V danémifpad tak mo-
hou byt gepravovany izné nadoby s Ziravinami, Havymi ¢i toxickymi plyny, jejichz
unik do okoli v disledku dopravni nehody by mohl mit fatalni nasledkyzivot, zdravi
lidi a zvirat, wetre dopadh na Zivotni prosedi. Nazorna ukazka taktadgpravovaného
nékladu je uvedena Vipze P VI, kde byly v 1000 litrovych sudeckepravovany Ziravé
latky neozn&enym vozidlem, avSak s ohledem na ochranu osoliriaf zan€rné neuva-
dim dobu a misto dopravni nehody. Myslim sifi#&i téchto vozidel musi jednoztiaé
védet, Ze svym chovanim porusdpdu zakonnych norem a vystavuji tak své okoli moz-
nému nebez@é, vcetre samotnych zasahujicich slozek 1ZS. V tomtipg@c bych navrho-
val prisngjSi postihy praidice a zejména pro firmy, které spoléhaji nato, iZzeguina poku-
ta nebude tak vysoka, jak nutnd bezmstni opatni pro pepravu zarrné zatajovanych

nebezpeénych latek.
S timto problémem je spojena dalSi skntest, Zeridi¢i casto pevazeji ¥tSi mnozstvi
pohonnych hmot, ijitemz si vibec neugdomuiji, Ze by rdly mit vozidla ozn&ena dle Do-

hody ADR a pro fepravu splovat veSkeré pozadavkygetns odborré proSkolenéhdidi-
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ce. Rikladem z praxe fize byt soukromy ze&l¢lec, prepravujici tisicilitrovy sud pohon-
nych hmoté¢i chemikalii, ktery s nakladem havaruje. V&Sir¢ pripadu tentaidi¢ vibec
nevi, jak se ma zachovat a prgpadné zabrami Uniku latky do vodnich tdka kontami-
nace fidy, nema zadné prastlky. Roviz zde bych navrhoval, aliidici byli postihovani
vySSimi sankcemi a bodovym ohodnocenim@spupki.

Mrivriw s

nou latkou je provedeni jmkumu s cilem wit misto Uniku a o jakou nebezp®u latku
se jedna, coz byva zejména u pddez z chemickych havarii vyhragim kompetenci HZS,
ktery pIni ukoly vedouci ke snizeni bezptednich rizik a omezeni rozsahu havarie s ci-
lem stabilizovat situaci. EGR ma za Ukokizeni a odklaéni dopravy vetrg vySetovani
pricin vzniku havarie a ZZS zr&né osoby. Je ovSem mozné, Zetgchto havariich se na
misto jako prvni dostavi hlidkaClR ¢i dokonce ZZS. Vdchto gipadech by rdy mit
slozky 1ZS alespid zakladni povdomi o nebezpmych latkach a jejich ozgani. V této
problematice jsou nejvice erudovatienové HZS, ktd podstupuji pravidelna Skoleni
v dané oblasti a na méshavarie postupuji podle, pro tyto pelty konkrét zpracovane-
ho, Bojovéharddu jednotek pozarni ochrany, metodického listarg@ni pismene L. i#
sludnici BR se setkavaji s informacemi o nebezyyeh latkach v kurzu zakladni odborné
piipravy, ktery musi absolvovat kazdy gomastupujici policista. Je-li #@zen u sluzby
dopravni policie, z&€astiuje se kuri#z k dané problematice. \fipadt, Ze se jedna oip
slusniky sluzby piadkové policie, ki jsou ve ¥tSirg piipadi na mist zasahu jako jedna
z prvnich slozek 1ZS, je prakticky posledni mozhostyjimkou samostudia, kde se dozvi
0 nebezpénych latkach, jejich &incich a ozné&vani vozidel, pouze zakladni odborrié p
prava. Stejny problém nastava élena ZZS, ktéi absolvuji v ramci fipravy na své povo-
lani kurz, v @mz se dozvi z&kladni informace o nebéngeh latkach a ozgavani vozi-
del. Z uvedenych skutrosti jasi vyplyva, ze krom prislusniki HZS, maji ostatni slozky
IZS jen omezené moZznosti, kde se mohou informacehezpénych latkach dozsdét,
piicemz jejich ¥domosti nejsou nijak aktualizovany. S timto souvjsjich powdomi, jak
na mis¢ udalosti zasahovat. Zde nastava problém, Ze déasoné doby nebyl vypracovan
Zadny obecny metodicky navrh spiého postupu slozek 1ZSizdolavani &chto havarii.
Jak jiz bylo zmiovano, slozky 1ZS sédi Katalogovym souborem typovyafinnosti, ve

kterém je problematika zasahu u dopravni nehodbszpénou latkou zmiéna jen okra-
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jové, a samotny HZS vyuzivéaiipzdolavani &chto nehod Bojovyad jednotek pozarni

ochrany, metodicky list s ozéeni pismene L.

K témto zmiiovanym probléram bych navrhoval, aby byla provéth alespnd jednou za
dva roky pravidelna Skoleni vSech sloZek 1ZS swilgskat patbné informace k ozte-
vani vozidel pepravujici nebezgeaé latky, @¢inkaim nebezpénych latek a prvotnim opat-
fenim na mistzasahu. Dale bych navrhoval, aby byla vypracovaaka brozura ve forma-
tu papiru A5 v nichz by byl uveden metodicky possig¥ek IZS v pipact havarie vozidla

s nebezpiou latkou, najastji pouzivané UNcisla, ozn&eni ¥id nebezpénosti, wetns
grafickych znazoréni postaveni vozidel a vyigni nebezpmé zony pi piredpokladaném
aniku nebezpiné latky. Tato brozura by pak byla undfs v kazdé ze sluzebnich vozidel
slozek 1ZS. Vyjezdové vozidlo HZS bych vybavil s@deim naramkovym digitalnimip
strojem, ktery by @l na zagsti ruky umisin velitel zasahu, vémz by byla uvedena kom-
pletni databaze nebezpgch latek, ¥etns jejich projevi a &inkd. Nedilnou sotasti

v této problematice zastupuji i n&rova takticka cwieni. Domnivam se, Ze jde o velmi
efektivni zgisob odstraovani nedostatk ¢innosti slozek 1ZS v praxi. Kladnou stranku
téchto cviteni spatuji v tom, Zze si mohou jednotlivlenové IZS vyzkousSet spaley zasah

u havarii, aniz by byl ohrozZen jejich Zivot a zdralediné, co bych navrhoval, by bylo zvy-
Senicetnosti &chto cvieni a situovani havarie vozidla i déestu nést, kde by bylo pde-

ba paitat s nacvikem evakuace osob&sim nasazenim sil a préstiki slozek 1ZS.

Dulezitym faktorem, ktery je nutné zminit je ochram@sahujicich sloZzek 1ZS na ngistda-
losti. Je zcela patrné, Ze v této oblasti majigasgrevahu pislusnici HZS. Alarmujici je
ale fakt, Zeclenové ZZS a R nemaji ve sluzebnich vozidlech zékladnich peatky
osobni ochrany proffpady chemické havarie. Proto bych navrhoval, albey tato sluzebni
vozidla vybavena plastovych kufrem, émz by byly umisiny prostedky osobni ochrany,

zejména ochranna maska, ochranné bryle, rukavicebiéze a dezinféki prostedky.

P spol&ném zasahu si slozky 1ZS musi navzajaedgavat informace. Za naprosto nevy-
hovujici povazuji satasny stav radioveho spojeni slozek 1ZS. Doposudisiege jednot-
ny systém umaiujici vzajemnou komunikaci mezi viemi slozkami IZ8HZS a F'R
bylo zavedeno radiové spojeni systému PEGAS. ZZSvija/lastni systém, ktery neni se
systétmem PEGAS kompatibilni. Komunikace mezi zg$aimi slozkami musi probihat
prostednictvim operénich stedisek nebo sluzebnich mobilnich telefpooz sebouifna-

Si nezadouci nebezpé z prodleni a moznostigdani nefesnych, nebo zkreslenych in-
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formaci. DalSim problémem je existence celkegiisél tisiového volani, 150, 155, 158 a
linka 112. Jako problematické bych ozihgrave predavani informaci z linky 112 dalSim
oper&nim stediskim, kdy z vlastni zkuSenosti vim, Ze oznamenfig@to pouze ve fori
pieposlané datovésty, kterd je gkdy piliS obecna a mnohdy anigsré nelokalizuje mis-

to udalosti. Tento problém bych navrhovakesit jednotnym radiovym spojeni, které by
v doké nenasazeni spd@ieych sil a prosedki slouzilo samostatnpouze pro jednotlivé
slozky 1ZS a v pipacd nutnosti spoleného zasahu a komunikace, by pdistapouze pe-
pnuti vysil&ky na spolény kanal. DalSim krokem je vyt¥eni informa&niho systému, kte-
ry by sjednotil tisova volani, pedal potebné informace ihned vSem slozkam IZS a vylou-

¢il tak zdlouhavé fedavani informaci mezi jednotlivymi opénémi stedisky.

V souvislosti se vznikem dopravni nehody na Uz€eské republiky,  prepra & jiné
manipulaci s nebezpeymi latkami, mohou opetai a inform&ni stediska HZS vyuzit
odborné rady nebo i praktické pomodii likvidaci mimoradné situace, aby byly jeji mozné
nasledky v co neptSi mikie omezeny. Pro tyto petoy slouzi Transportni a inforrd ne-
hodovy systém (TRINS), jehoZ pomoc je mozné vyZzatpouze progednictvim operé
nich a informanich stedisek HZS. Pomoc je poskytovana na zaklamluvniho vztahu
mezi Svazem chemického tpnyslu CR a MV CR - Generalnimieditelstvim HZS.
V tomto gipac bych navrhoval, aby byl TRINS automaticky infokman systémem in-

formovan a sam poskytnutou poma@s nabidl.

Na zaklad vySe uvedenych problérje Zejmé, Ze problematikar@pravy nebezpaych
latek v silnEnim provozu je zavazné téma, kterému je nuigirovat zndnou pozornost.
Vyctem jednotlivych probléfna nastidnim odpodi na gedchozi zvolené otazky jsem se
snazil poukazat na skuteost, Ze neni tato problematika zceldeggna a ¢které pojme-
nované problémy by mohly mit zavazné nasledky maty, zdravi lidi, zufat a ohrozeni

Zivotniho prosiedi.



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 64

ZAVER

Pii prepra¥ nebezpénych latek je nutné sédit fadou mezinarodniipdpigi, z nichZz nej-
dulezitéjSi je bezpochyby Evropska dohoda o mezinarodnicsil prepra¥ nebezpénych
véci, kterd je vzhledem k nafioosti a neustalému vyvoji dané oblasti pravidédazdé dva
roky dophovana a aktualizovana. V teoretickdsti jsem se snazil poukazat na rf&gdi-

e se zakladnimi pojmy, charakterizovat orgainza technické zabez{eni gepravy spo-
le¢né s moznymi riziky, kter& mohouriptéto cinnosti nastat. | kdyZ je tato problematika
upravenaradou pravnich norem aqulpidi, zistava poslednindlankem v tomtoretzci

praw ¢lovek, na kmz zélezi, jak se vSim naloZi.

Praktickacast mé prace jeémovana problematice dopravni nehodovosti vozidepm@mvu-
jici nebezpené latky vCeské republice. Analyza byla provedena ze statisigkytnutych
Policejnim prezidienteské republiky a roztena podle nejizrgjsich hledisek. Vysledky
Ze sefidi¢ plné newnoval fizeni vozidla. Zd&chto divodu je nutné zvazit vhodny v§b
fidice, ktery bude schopen debmanipulovat s vozidlem, klasttéi diraz na odborné a
profesni kvalifikace pracovnika trvat na tom, abkdi¢i dodrzovali povinné bezgaostni

prestavky.

V dalSic¢asti mé prace se zabyvam problematikou spp@leo zasahu slozek IZ$i pavarii
vozidla gepravujici nebezgeaou latku. Snazil jsem se nastinit obecné postupkay

specifické pro danou slozku IZS.

Vypracovanim fiktivnim pipadové studie havarie vozidl#epravujici nebezgaou latku
(benzin), jsem se snazitiplizit spole&ny zasah slozek 1ZSfiedolavani této havarie. Jako
lokalizaci mista havarii jsem zé&mmé vybral teritorium Obvodniho odteni RCR Bystice
pod Hostynem, kde jsem v s@sné dob sluzebw zaazen u sluzby gadkoveé policie.
Pro grafické znazosmi a posouzeni moznych rizik jsem vypracoval modetarie pomoci
programu TEREX. Studiemig@dpigi, analyzou statistik dopravnich nehod vozidlefe-p
pravujicich nebezgeaé latky, vypracovanim fiktivniifpadové studie, s ohledem na to, Ze
pro ¢leny 1ZS, zejména pakdR a ZZS neexistuje konkrétrmetodicky postup, jak by

melo byt v €chto gipadech postupovano, a vyhodnoceni moznych prablém kterymi
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by se mohly slozky IZS na mészasahu setkat, jsem zamyslel navrhnout mozn&espat

k eliminaci rizik @i prepra¥ nebezpénych latek a optimalizacinnosti sloZek.

Téma a obsah bak#tké prace Uzce souvisi s moji profesi. Proto byfmmangrem vy-
pracovat ucelenyiphled k problematicefppravy nebezgaych latek po silnici a zdolava-
ni nasledik havarii vozidel, jenz tyto latkyippravuiji, se zasieni na slozky IZS, ktery
poslouzi k dalSimu zdokonalovani mych znalosti magaému vyuZiti v praxi. Zthto
duvodi je dilezité si uédomit, aby kazda slozka 1ZSdkla jaka je jeji uloha na mistech
havarii spojenych s Uniky nebezpgch latek. Domnivam se, Ze tato prac&enzaujmout
jednotlivé ¢leny slozek IZS ale i ostatni zainteresované osphy,rez je znalost v dané

oblasti nezbytna. Zamysleny cil prace byl $pln
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PRILOHA P I: VZORY BEZPE CNOSTNIHO ZNA CENIi DLE ADR

NEBEZPECI TRIDY 1
Vybusné latky a predméty

(€. 1)
Podtridy 1.1, 1.2a 13
Symbol {vybuchujici puma): éemny;
podklad: oranZovy; Eislice *17 v dolnim rohu

¢ o

(E.1.4) (€. 1.5) (E.1.6)
Podirida 1.4 Podtfida 1.5 Podtrida 1.6
Podklad: oranZowvy; Cislice: femé; vySka Cislic musi byt asi 30 mm a tloustka €ary asi 5 mm
{u bezpefnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm); Cislice *1” v dolnim rohu

Lo Uda; podtfidy — neudava se, je-li vybudnost vedlejim nebezpetim
Lh:laj skupiny snagenlivosti — neudéva se, je-li vybugnost vediejsim nebezpetim

NEBEZPECI TRIDY 2
Plyny
(.21 (E.2.2)
Hoflave plyny Mehoflave, netoxicke plyny
Symbol (plamen): £éemy nebo bily; Symbol (plynova lahev): temy nebo bily;
(kromé provedeni podie 522 2 1 6(d)) podkiad: zeleny; Eislice “2" v dolnim rohu

podklad: Cerveny; Cislice “2° v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 3

Hoflavé kapaliny | |

(E.2.3) (£.3)
Toxicke plyny Symbol (plamen): ey nebo bily;
Symbol (lebka na zkfiZzenych kostech): Cemy; podklad: Eerveny; Cislice *3" v dolnim rohu

podkiad: bily; islice *2" v dolnim rohu



NEBEZPECI TRIDY 4.1 NEBEZPECI TRIDY 4.2 NEBEZPECi TRIDY 4.3

Hoflave tuhé latky, samovoiné Samozapalné latky Latky, ktere ve styku s vodou vyvijeji
se rozkladajici latky a hoflavé plyny

znecitlivéné tuhé vybusné latky

(E.4.1) (€.42y (E. 4.3)
Symbal (plamen): Eemy; Symbol (plamen): ermny; Symbol (plamen): éemy nebo bily;
podklad: bily se sedmi svislymi podklad: homni polovina bila a dolni podklad: modry;
Eervenymi pruhy; polovina tervena; Eislice “4” v dolnim rohu
tislice “4" v dolnim rohu tislice “4” v dolnim rohu
NEBEZPECI TRIDY 5.1 NEBEZPECI TRIDY 5.2
Latky podporujici hofeni Organické peroxidy

5.2
(€.5.1) (£.5.2)
Symbol (plamen nad kruhem): cemny; Symbol (plamen): cerny nebo bily;
podklad: Zluty podklad: horni polovina Cervena; dolni polovina Zluta;
Cislice “5.17 v dolnim rohu tislice “5.2" v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 6.1
Toxicke latky

(E.6.1)
Symbol (lebka na zkfiZzenych kostech). temny;
podklad: bily; €islice “6" v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 6.2
Infekéni latky

(€.6.2)

V dolni poloving bezpetnostni znatky mohou byt uvedeny napisy: “INFEKENI LATKA"
a “Pfi poSkozeni nebo Uniku uvédomte neprodieng vefejné zdravotnické organy”;
Symbol (kruh, ktery je pfekryt tfemi srpky mésice) a Gdaje: ceme;
podklad: bily; Eislice “6" v dolnim rohu



NEBEZPECI TRIDY 7
Radioaktivni latky

€ 7A)
Kategorie | — BILA
Symbol zafeni (trojlistek): Cemny;
podklad: bily;
text (pfedepsany) : Cerny v doini poloviné
bezpecnostni znacky:
“RADIOACTIVE®
“CONTENTS ..”
"ACTIVITY .7,
za wyrazem “RADIOACTIVE™ nasleduje
svisly ¢erveny pruh;
tislice “7” v dolnim rohu

(. 7B) (£.7C)

Kategorie Il - ZLUTA Kategorie Il - ZLUTA
Symbol zafeni (tojlistek). emy;
podklad: homi polovina Ziuta s bilym okrajem, dolni polovina bila;
text (pfedepsany): Cemy v dolni polovingé bezpecnosini znacky:
“‘RADIOACTIVE®
“CONTENTS .."
“ACTIVITY _.7;
v terné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX"
za vyrazem “RADIOACTIVE" nasleduji
dva svislé cervené pruhy; tfi svislé Eervené pruhy;
Cislice “7" v dolnim rohu

(E. TE)

StEpne latky tidy 7
Podklad bily;
text (pfedepsany) - Eema v homi poloviné bezpetnostni znatky: “FISSILE”;
v éemé oramovaném poli v doni poloviné bezpegénostni znatky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX;
Cislice «7» v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 9
Jiné nebezpeéné latky a predméty

NEBEZPECI TRIDY 8
Ziravé latky

(. 8) £.9
Symbol (kapky padajici z jedné zkumavky na kov a z druhé zkumavky na Symbol (sedm sviszgrén pf:]uhfj v homi poloviné):
rukuy. emy; terny; podklad: bily;
Podklad: homi polovina: bild; dolni polovina: ¢ema s bilym okrajem; podtrZzena Cislice “9" v dolnim rohu
Cislice “8” v dolnim rohu



PRILOHAP II: ZM ENA OZNA CENi NEBEZPECNYCH LATEK

Staré zn&eni Nové ozn&ovaci symboly podle GHS
Symbol ;)Oz;tfcenl TEEEARE Symbol Ozna&eni nebezp@osti

Vybuchujici bomba
Pro vybusné latky/sisi a produkty obsahuiji
vybusné latky

LL42 Vybusné
poznavaci pismer
E

Plamen
Pro hdlavé plyny, aerosoly, kapaliny ne
pevné latky

. Plamen
Vg:ﬁgsa?'aé ?nenO' Pro hdalavé plyny, aerosoly, kapaliny ne
{ P P ' pevné latky

Extrémné horlavé
poznavaci pismeno:
| By

. -
2
d 3

Oxiduijici Plamen nad kruhem
| | poznavaci pismer Pro hdlavé (oxidain¢) pasobici plyny, kapali-
- 10 ny nebo pevné latky

Korozivni u¢inky

Pro latky a srisi, které na kovysobi koro-
zivre, leptaji pokozku a/nebo jsou vysoce
Skodlivé pro ¢i

Ziravé
poznavaci pismer
C

Vysoce toxickeé
poznavaci pismeno:
T+

~ I

Lebka na zkfizenych kostech
Pro vysoce toxické latky a sisi

Toxické
poznavaci pismer
Y

Lebka na zkrizenych kostech
Pro vysoce toxicke latky a sisi

Zdravi Skodlivé

poznavaci pismeno: Zadna shoda
Xn

Dréazdivé

poznavaci pismer Zadna shoda
Xi

Nebezpé&né pro
Zivotni prostiedi
poznavaci pismeno:
N

Zivotni prostiedi
Pro latky a srisi, které vyrazé nebo chronic-
Ky ohroZzuji vodni zdroje

VykFiénik
Pro latky a smési, které drazdi pokozku,ck
nebo dychaci cesty

zadna shoda

€



Nebezpé&né pro zdravi
Zadna shoda Pro karcinogenni nebo dychaci cesty senzibili-
zujici latky a smssi.

Plynové lahev

Zadna shoda Pro plyny pod tlakem



PRILOHA P lll: POKYNY PRO CLENY OSADKY VOZIDEL ADR

€innostech za obvyklych okolnosti

Dodateéna opatfeni pro éleny osadky vozidla o nebezpeénych vlastnostech nebezpeénych véci podile tfid a o

Bezpecénostni znacky a
velké bezpeénostni znacky

Charakteristiky nebezpeci

Deodateéna opatreni

(1)

(2)

(3)

Vybuine latky a predméty

Mohou mit fadu vlastnosti a Géinkd, jako jsou
hromadny vybuch; rozlet tlomkd; intenzivni ohef/tepelné
zareni; vytvareni

Chranit se, ale drZet se co

22

Jasného svétla, hlasitého hluku nebo koufe. nejdale
od oken.
; 15 16 Citlivé na otfesy a/nebo narazy a/nebo teplo.
Vybusne latky a pfedméty
Malé nebezpeti vybuchu a ohné. Chranit se.
1.4
Hoflavé plyny Nebezpetiohné.
Nebezpeti vybuchu.
Mohou byt pod tlakem. Chranit se.
Nebezpeti uduseni. Vyhybat se nizko
Mohou zpisobit popaleniny a/nebo omrzliny. poloZenym
91 Obsah miiZe pfi zahfati vybuchnout. mistdm.
Nehoflavé, netoxické plyny
Nebezpeti uduseni.
Mohou byt pod tlakem. Chranit se.
Mohou zpisobit omrzliny. Vyhybat se nizko
Obsah miZe pfi zahfati vybuchnout. poloZenym
mistam.

Toxické plyny

23

Nebezpeti otravy.

Mohou byt pod tlakem.

Mohou zpisobit popaleniny a/nebo omrzliny.
Obsah miiZe pfi zahfati vybuchnout.

Pouzit nouzovou unikovou
masku.

Chranit se.

Vyhybat se nizko
poloZzenym mistim.

Horlave kapaliny

\ 4

3

Nebezpetiohné.
Nebezpeti vybuchu.
Obsah miZe pii zahfati vybuchnout.

Chranit se.

Wyhybat se nizko
polozenym mistim.
Zabranit vniknuti unikajicich
latek do vodniho prostredi
nebo kanalizatniho
systému.

Hoflavé tuhé latky, samo-
volné se rozkladajici latky a
znecitlivéne vybusné latky

Nebezpeti ohné. Hoflavé nebo zapalné, mohou byt
zapaleny teplem, jiskrami nebo plameny.

Mohou obsahovat samovolné se rozkladajici latky, které
Jjsou nachylné k exotermickému rozkladu v pfipadé pfivodu
tepla, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny, slouceniny
téZkych kovl nebo aminy), tfeni nebo otfesu.

Toto mize vést k vyvijeni skodlivych a hoflavych plyna

Zabranit vniknuti unikajicich
latek do vodniho prostredi
nebo kanalizacniho

4.3

nebo par. systemu.
4.1 Obsah milZe pfi zahfati vybuchnout.
Samozapalne latky
S Nebezpeti samovzniceni, jsou-li kusy poskozeny, nebo
Jjejich obsah vytete nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.
4.2
Latky, které ve styku s vodou
vyvijeji hoflave plyny Nebezpeti ohné a vybuchu ve styku s vodou. Unikle latky
musi byt udrZzovany
v suchém

stavu zakrytim.




Bezpeénostni znaéky a
velké bezpeénostni znaéky

Charakteristiky nebezpeci

Dodateéna opatfeni

(1)

(2)

(3)

Latky podporujici hofeni

51

Nebezpeci vzniceni a vybuchu.

MNebezpeéi prudké reakce ve styku s hoflavymi latkami.

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi

nebo zapalnymi latkami
(napf. pilinami).

Organické peroxidy

Nebezpeci exotermického rozkladu pfi zvy3enych
teplotach, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny,
slouceniny

tézkych kovl nebo aminy), tfeni nebo otfesu.

Toto mize vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plyna
nebo par.

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi nebo zapalnymi
latkami (napf.pilinami).

MNebezpedi otravy.
Nebezpeci pro vodni prostredi a kanalizaé ni systém.

FouZit nouzovou Unikovou
masku.

6.2

Nebezpecdi infekce.
Nebezpedi pro vodni prostiedi a kanalizac ni systém.

Radioaktivni latky
% N
P BAN

7C 7D

Nebezpeci absorpce a vnéjsiho ozareni.

Omezit dobu expozice.

Stépné latky

/ E—

-

TE

Nebezpeéi jademé fetézoveé reakce.

Zirave latky

MNebezpedi popalenin.

Mohou prudce reagovat spolu vzajemné, s vodou a
s jinymi latkami.

MNebezpedi pro vodni prostiedi a kanalizac ni systém.

Zabranit vniknuti unikajicich
latek do vodniho prostiedi
nebo kanalizaéniho
systemu.

Nebezpedi popalenin.

Nebezpeti ohné.

MNebezpedi wybuchu.

MNebezpedi pro vodni prostiedi a kanalizac ni systém.

Zabranit vniknuti unikajicich
latek do vodniho prostiedi
nebo kanalizaZniho
systemu.




PRILOHA P IV: VYZNAM POLI SYSTEMU DIAMANT

Modré pole (vlevo) - nebezpeci poskozeni zdravi

Mimoridné nebezpecné! zabrinit jakémukoliv kontaktu s parami nebo
kapalinou bez specifilni ochrany.

Velice nebezpecné! Pobyt v zasajené oblasti pouze v iipiném ochranném odéva
a s dychacim pfistrojem,

Nebezpecné! Pobyt v zasafendé oblasti pouze v dychaci technice a v
jednoduchém ochranném oblekn,

Milo nebezpecné! Dychaci pfistroj doporucen,

Cervené pole inahofe) - nebezpeti pozaru

Zluté pole (vpravo) - nebezpedi spontinni reakce

bez vlastniho nebezpeci

4 | Velké nebezpeci exploze! Vytvofit bezpeénostni zonu, pfi poZdre evakuovat
ohroZenou oblast.
3 | Neberpeci vwhuchu pii pasobeni horka nebo pii velkém otiesu, pri narazu
apod.! Vytvofit bezpecnostni zonu, haSeni pouze z bezpecné vedikenosti,
2 | Moinost prudkeé chemicke reakce! zesilend bezpecnostni opatfeni. hasebni
zasah pouze z bezpecné vzdilenosii
1 | Prisilném zahiati nestabilni! Bezpecnosini opatfeni jsou numi
{} | Za normalnich podminek bez nebezpedi!
Bilé pole (dole) - dalsi nebezpedi
B | K haSeni nesmi byl pouZita voda. lze ocekdvat chemickou reakci
fi}\ P11 uniku latky hrozi nebezpedi radicaktivniho zdfeni
OXY | Litka pusobi jako silné oxidaéni ¢inidlo
COR | Velké korosivni (#iravé) Géinky
ALK | Silni zdsada
ACID | Silnd kyselina

Prizdné pole — k haSeni lze pouZit vodu
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| A 7 Je | identifikstor l¥]
[ A B |G |DIEF|G|H b o KJlLIM|N|O|P|Q|R|S|T %] vV w X X Z AA AB AC AD u
4 [identifikator !pm IDV p6 p7 p8 p12 p13a pi3bpl3c pl4 p36 pdd pdba pdbb pd7 pdBb phOb p56 p5ad

5

6 | 002100094209 1 1 3 0 4 203 0 0 | 1|10250/ 5 | 7 | 26 | 10,0/ 0B | 2 1 81

7 /002100097187 1 2 1 2 0 411 0 0 0 600 5 5 62 45 08 3 0 10 &7

8 /002100097361 1 2 1 2 0 516 0 0|90 50l.4 |5 | 62| 25 08| 3 0 m

9 | 002100087735 1 2 1 2 0 411 0 0 0 2300 5§ 6 48 100 94 2 0 81

10 002100099972 1 1 1 2 0 411 0 0|0 500 4 7 40 180 07 2 0 |10 53

11/003100091692 1 1 1 3 0 508 O 0 0 800 6 5 19 280 05 2 0 10 &

12/003100092789' 1 1 1 4 0503 0 0 0 600 5 7 43 260 08 2 0 |12 74

13/ 003100094563 1 2 1 4 0 503 0 0 1 36000 5 7 10 28005 2 g T4

14 003100095308 1 1 1 2 0 411 0 0 0 365 7 48 180 06| 2 0 21| 69

15 010040090057 1 2 1 2 0 208 0 0 0 14000 7 10 18005 3 0 |4 |50

16 010040090357 1 2 2 0 0 508 0O 0 0 800 0 7 48 180 99 2 0 20 65

17 /010106090042 1 2 1 1 0 204 0 [ 500 3 5 26 150 93 2 0 22 56

18/ 010312080264 1 2 2 0 0 511 0 0 0 12006 7 26 180 07 2 0 20 48

19 010406090184 1 2 1 4 0411 0 0 0 7001 7 62 180 07 2 0 30 &7

20 010406090458 1 1 1 3 0 516 0 0 0 1600 1 7 62 180 05 2 0 15 55

21 010606090341 1 2 1 1 0 511 0 0 0 1800 1 7 40 185 07 2 0 43 46

22 010706090299 1 3 1 4 0 503 0 0 0 1700 1 7 62 18,0 08 2 0 20 60

23 011106080209 1 1 9 0 0 510 0 0 0 3000 2 7 62 180 04 2 3 2 63

24 /011106090357 1 1 3 0 1206 0 0 2 36006 5 10 32 1 1 86

25 011106090415 1 1 9 0 0 510 0 0 0 1500 2 5 48 190 03 2 0 3 55

26 011206080202 1 1 3 0 2 508 0 0 0 130 2 7 26 180 07 1 0 15 62

27 011206090265 1 1 3 0 6 508 0 0 0 800 2 7 62 32007 2 0 20 70

25 011406080924 1 2 1 3 0 510 0 0 0 1700 1 5 13 150 01 3 0 20 67

29 011506090073 1 2 1 1 0 204 0 0 0 70 3 5 3 28 85 2 0 21 69

30 011606090485 1 1 3 0 7 516 0 0 0 3002 5 26 2959 2 0 33 58

31 020106090979 1 2 1 3 0 403 0 1 0 180 1 7 10 186 08 3 1 5 84

32 030106090410 1 1 2 0 0 504 0 0 0 58 7 6 18002 2 0 15 56

33 030406090342 1 2 1 2 0 310 0 0 1 1300 1 7 10 180 01 2 0 25 55
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47 P12 100 nezavinéna fidicem

18 |P12 201 nepfizpisobeni rychlosti hustoté provozu

43 |P12 202 nepizpiisobeni rychlosti viditelnosti

50 P12 203 nepfizpisobeni rychlosti viastn. vozidla a nakladu
81|Pt2 204 nepfizpisobeni rychlosti stavu vozaviky

52 P12 205 nepfizpisobeni rychlosti dopr.techn.stavu vozovky
53 P12 206 prekroteni predepsané rychlosti ¢ pravidly
b4 P12 207 prekroCeni rychlosti stanovené dopravni znatkou
85 P12 208 'nepfizpisobeni rychlosti bonimu, narazovému vétru
56 P12 209 jing druh nepfiméfené rychlosti

57 P12 301 pedjizdéni vpravo

58 P12 302 predjizdéni bez dostatecného boéniho odstupu

59 P12 303 pred| ni bez dostateéného rozhledu

60 P12 304 pii predj. doslo k ohroZ . protijedauciho fidice v.

61 P12 305 pfi pfedj. dolo k ohroZ. predjizdéného fidide v.

62 P12 306 pfedjizdéni ievo vozidla odboéujiciho vievo

63 P12 307 pfedj. v mistech, kde je to zakazéno dopr.znatkou
64 P12 308 pfi pred). byla prejeta podéina cara souvisla

65 P12 309 branéni v pred]

66 P12 310 prehlédnuti jiz predjizdgjicio soubézné jed. voz
67 P12 311 jiny druh nespraméha predjizdéni

68 P12 401 jizda na Genvené svétlo

69 P12 402 nedani predn. proti piikazu d.z. STUJ DEJ PREDNOST

70 P12 403 . proti pikazu d.z. DEJ PREDNOST
71 P12 404 . vozidlu pfijizdé&jicimu zprava
72 P12 405 . pri odbogovani vievo

73 P12 . tramvaji, kterd odbocuje
74 P12 . protijed voz. pii objizdéni prekazky
75 P12 Wi zafazovani do proudu jedouc voz.
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