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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva designem sportovniho vozu. Je rozd€lena na dvé casti.
Prvni teoreticka Cast se zabyva historii a vyvojem automobill, nasledné se zamétuje na

vyvoj ttistopych vozidel a piehled historickych i soucasnych druhii karoserii.
Druha prakticka ¢ast se zaméfuje na pouzité postupy pii vyvoji navrhu automobilu.

Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je navrhnout design exteriéru pro sportovni tiistopé

vozidlo firmy Kaipan.

Kli¢ova slova: Sportovni viiz, tiikolka, Kaipan, automobil

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with design of a sport car. It is divided into two parts. First, theo-
retical part deals with history and development of automobiles, then it is focused on deve-
lopment of a three-tracked vehicles and overview of historical and current bodywork types.
Second, practical part includes used procedures during development of a car design.
The main goal of this bachelor thesis is to draft an exterior design for three-tracked sport

vehicle by Kaipan company.

Keywords: Sportscar, threewheeler, Kaipan, car
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UvVOD

Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je navrhnout tfistopy sportovni dopravni prostiedek
pro spole¢nost Kaipan. V tomto segmentu neni piili§ soupeit, a tak by bylo vhodné rozsitit
nabidku timto smérem. V dnesni dob¢ jsou tfistopa vozidla vnimana spiSe jako urcity druh
vystiednosti, ovSsem snaha odlisit se neni jedinym divodem k jejich vyrob&. Ttikolova
vozidla kombinuji konstrukci automobil a motocyklt. Ve srovnani s automobilem je
ttikolka konstrukéné mnohem jednodussi a také daleko lehci, coz se pozitivné projevuje na
spotfeb¢ paliva a ovladatelnosti vozidla. V porovnani S motocyklem poskytuje tfistopy
dopravni prostfedek vétsi stabilitu a z toho vyplyvajici bezpe¢nost. Ttikolka také dava
moznost uzavieni prostoru pro posaddku a tim ji ochrénit pfed nepftizni pocasi. Vyhody a
nevyhody konstrukce tfistopého vozidla nelze s jistotou urcit, protoze se 1i$i zejména podle

zaméfeni vozu.

Pfed samotnym procesem navrhovani jsem se V teoretické Casti seznamil, jak s historii
klasickych sportovnich vozidel a tfistopych dopravnich prosttedkd, tak vyvojem karosérii

od pocatku dvacatého stoleti az do dnesnich dnd.

V praktické ¢asti prezentuji postup pouzity pii navrhovani tiikolky Kaipan.
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. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE SPORTOVNICH VOZIDEL

Za sportovni automobil 1ze oznacit v podstaté jakékoliv vozidlo, které je urceno k méteni
sil na zavodnich okruzich. Pro svou praci jsem vybral Sestndct vyznamnych sportovnich

vozu.

1.1 Jaguar XK 120

Piivodné se zakladatel Jaguaru William Lyons vénoval vyrobé motocyklovych sajdkart.
Spole¢nost se jmenovala Swallow Sidecars a byla zalozena v roce 1922. Vlastnil ji
spolecné s Williamem Walmsleyem. Roku 1927 se zacali vénovat vyrobé¢ specidlnich
karoserii na automobily Austin Seven, Morris a Standart. Prvni automobil vlastni
konstrukce sjel z vyrobni linky v Coventry v roce 1931 a byl jim SS1, vyrabény z dila
vozidel Standart Motor Company. Po valce Lyons zavrhnul pismena SS (Swallow
Sidecars) a pojmenoval svou firmu Jaguar podle jednoho ze svych piedvaleénych modeli.
Po valce byl pfedstaven na londynském autosalonu prvni z fady sportovnich vozidel Jaguar
XK120. Cislovka 120 udava schopnost vozidla vyvinout rychlost 120mil tzn. 193 km/h.
V roce 1949 dokonce dosahnul na belgické zdvodni draze Jabbeke rychlosti 212 km/h.
Automobil byl vybaven vptedu uloZenym, Sestivalcovym motorem o zdvihovém objemu
3600 cm® a dvéma vackovymi hiideli v hlavé valcii. William Lyons nebyl jen schopny
ptredseda piedstavenstva, ale dokonce si sam navrhoval design svych vyrobkt. Model
XK120 byl zaméfen piedevsim na export a to hlavné na zamotské trhy. Po roadsteru
nasledovala karoserie kabriolet, ktera pfisla na fadu roku 1951. Vyroba modelu XK 120
byla ukoncena v roce 1954, to uz Jaguar pattil mezi nejlepsi svétové vyrobce sportovnich

vozi. [1,2]

o

obr. 1-1 Jaguar XK120
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1.2 Chevrolet Corvette

Chevrolet je firma zalozena Svycarskym roddkem Lousiem Chevroletem. Tento muz ve
svych 21 letech odesel do Francie a zacal vyrabét jizdni kola. Poté se vydal na cestu do
New Yorku, kde byl zaméstnan jako automechanik Fiatu. Jeho vedouci mu ptipravil za-
vodni vozidlo. Chevrolet se velmi brzy proslavil jako schopny zdvodnik. CoZz vyustilo
v nabidku, od Williama C. Duranta zakladatele koncernu GM, zavodit za tovarni tym Bu-
ick. Poté Chevrolet se svym bratrem apomoci Duranta zafal vyrabét automobily
v nevyuzité¢ hale spolecnosti Buick, a tim zalozili vlastni automobilku Chevrolet. Prvni
vozidlo opustilo brany zavodu 12.listopadu 1911 a do konce roku 1912 se prodalo 2999
Chevrolett. Po hadce s Durantem Chevrolet prodal sviyj podil a tim se dostala automobilka
jen do vlastnictvi GM. Jednou z nejvétsSich legend sportovnich vozi je typ Corvette. Prvni
model byl odpovédi na anglické oteviené dvousedadlové vozy, které se na pocatku 50. Let
zacali objevovat na americkych silnicich ¢im dal tim Cast&ji. O design se postaral $éfdesig-
nér koncernu GM Harley Earl jeden z nejvyznamnéjSich automobilovych designért.
Vzhledem k predpokladané limitované produkci se karoserie vyrabéla z laminatu. Pod ka-
potou se skryval Sestivalcovy motor o zdvihovém objemu 3800 cm®, spfazeny
s dvoustupniovou automatickou pfevodovkou. V prvnim roce vyroby byla Corvette
k dostani pouze v bilé barve a jeji jizdni vlastnosti nebyly pfili§ piesvédéivé, coz vzbuzo-
valo ve spojitosti s rychlosti 163 km/h nedivéru v tento viiz. Mozna i proto byly jeho pro-
deje z poc¢atku katastrofalni a uvazovalo se dokonce o stazeni z prodeje. Avsak vedeni dalo
hovém objemu 4300 cm®. V roce 1956 pak pfisla na fadu pievodovka, ktera pak byla nové
manualni tfistupniova. Po téchto upravach byl viiz schopen vyvinout rychlost az 190 km/h.
Tento rok doslo i1 zasadnim zménam v designu. Do té doby spiSe neurcity profil byl vylep-
Sen tvarovanymi postrannimi dily, které se na pfani dodavaly v kontrastnim lakovéani. Na
zakéazku byla také dodavana odnimatelna stfecha a v roce 1958 byly zavedeny ¢tythranné
svétlomety. V tomto roce nahradil Harleyho Earla ve vedeni designu William Mitchell,
ktery byl vii¢i evropskym vliviim v designu vnimavéjsi nez jeho piedchidce. Jeho mistrov-
skym kouskem byla inovovana Corvette Sting Ray, ktera pfisla na svét roku 1963. Na mo-
delu Sting Ray byla jasné patrna stylova podobnost a ovlivnéni Mitchella Jaguarem typ E.
Model byl stazen z produkce roku 1967 a vyrobilo se ho na 180 000 kust. [1,2]
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obr. 1-2 Chevrolet Corvette

1.3 Mercedes-Benz 300 SL

Spole¢nost Mercedes-Benz vznikla v roce 1926 spojenim dvou spole¢nosti némeckych
automobilovych prikopnikii Gottlieba Daimlera a Karla Benze. Vytvofili tak spole¢nost
Daimler-Benz AG v dnes$ni dob¢ vice znamou pod nazvem Mercedes-Benz. V predvale¢né
dobé vyrabéla firma znamenité sportovni a osobni vozy s piepliilovanymi motory. Mezi
nejznaméjsi a zaroven nejkrasnéjsi automobily se fadi Mercedes-Benz 300 SL, ktery byl
predstaven v roce 1954. Zapsal se do d&jin automobilismu piedev§im svymi vzhlru vy-
klopnymi dveifmi vzniknuv$imi v podstaté z nouze. Tento prvek dokazal zastinit veSkeré
ostatni udaje o automobilu jako je napiiklad na tu dobu skvéla rychlost 225 km/h. Cislo
300 oznacuje tiilitrovy zdvihovy objem motoru umisténého pod ptedni kapotou a pismena
SL charakteristiku ,,super light. Vliz byl pohénén Sestivalcovym motorem se vstiikovanim
paliva od firmy Bosch a vackovym htidelem ulozeném v hlavach valcu, ktery byl prevzaty
z modelu 300S. Néekteré komponenty nevyhovovaly svou hmotnosti a tak se konstruktéfi
snazili uspofit hmotnost pouzitim lehkého, silného prostorového trubkového ramu. Reseni
vSak vyZzadovalo vést trubky v oblasti prahli velmi vysoko a to se vylucovalo s pouZitim
konvenénich dvefi. Vychodiskem ze vzniklé situace byl dokonaly napad uchytit dvefe na
podélnou osu stiechy a vyklapét je vzhliru. Oteviené dvefe pfipominaly ptaci kiidla
z ¢ehoz také wvznikla prezdivka vozidla ,Racek®. Dalsi specialita se skryvala
v dvoumistném interiéru. Tou specialitou byl vyklopny volant, ktery zajistoval pohodIné
nastupovani pro fidi¢e do stisnéného interiéru. Vyroba byla zastavena v roce 1957 a do té

doby se vyrobilo 1400 kust tohoto dokonalého automobilu. [1,2]
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obr. 1-3 Mercedes-Benz 300SL

1.4 Porsche 356 Carrera

Ferdinand Porsche se narodil 3.zafi 1875 v eské obci Vratislavice nad Nisou
(Maffersdorf) nedaleko Liberce. Po zédkladni Skole vystudoval libereckou primyslovou
Skolu a stal se klempifskym u¢ném u svého otce. Jako pocatek aktivit automobilky Porsche
lze oznacit zaloZeni konstrukéni kanceldfe v roce 1931 ve Stuttgartu. Zabyvala se
konstrukci a poradenstvim v oblasti motord a vozidel. Pracoval pro, v té dobé vehlasné,
spolecnosti mezi nez patfily Wanderer, NSU nebo Ziindapp. V roce 1939 vznikaji u
Porscheho v Zuffenhausenu tfi zdvodni vozy oznacené jako typ 64. Vozy navrzené pro
zéavod ,,Berlin-Rim*“ jsou povazovany za piedchiidce pozdéjsich sportovnich automobilt
zna¢ky Porsche. Ov§em opravdu prvnim automobilem znacky Porsche se stava roku 1948
typ 356. Model 356 byl z velké ¢asti zaloZzen na mechanickych skupinach vozidel VW.
Pohonnou jednotkou byl vzduchem chlazeny, ¢tyivalcovy motor s protilehlymi vélci o
zdvihovém objemu 1100 cm®. Jeho vykon se postupné zvySoval od pivodnich 11 kW az
po 30 kW a to pfedev§sim diky zavadéni zdokonalenych soucasti do vyroby. Nezavislé
zaveéSeni pomoci torznich ty¢i pochazelo také od VW. V roce 1956 byla predstavena
upravena verze 356A s motorem 0 zdvihovém objemu 1600 cm® Na pocest uspeéchi
znacky Porsche v zadvodech Carrera Panamericana byla silngj$i verze sériového modelu
pojmenovéna 356 Carrera. Byla vybavena motorem o zdvihovém objemu 1500 cm?, ktery
poskytoval vykon 75 kW. Tato pohonna jednotka dokazala Carreru rozjet az k maximalni
rychlosti 201 km/h. Vrcholny model se nabizel v n¢kolika karosaiskych variantdch a to

jako kupé, kabriolet a dvousedadlovy speedster, otevieny nebo s pevnou stiechou.
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Nasledujiciho roku byl zdvihovy objem zvysen na 1600 cm®. Roku 1960 nésledovala verze
Carrera 2 vybavena dvoulitrovym motorem o vykonu 97 kW a také jako prvni Porsche
kotoucovymi brzdami na vSech ctyfech kolech. Porsche 356 Carrera ukoncilo svou pout’
vroce 1965, avSak pojmenovani Carrera ziistalo navzdy vyhrazeno silngj§im modeltiim

znacky Porsche. [2,3]

obr. 1-4 Porsche 356 Carrera

15 Jaguar E-Type

Jaguar E-Type je jeden z nepozoruhodnéjSich sportovnich automobilii na svété. Zaklad
nasel v ryzim zavodnim vozu Jaguaru typu D, ktery vyhral slavny zdvod v Le Mans. Sa-
motny typ E byl pfedstaven v roce 1961 a na Zenevském autosalonu strhnul obrovskou
vinu obdivu. Pivodné mél pouze karoserii kupé s uzite¢nym oteviranim zadniho ¢ela. Ne-
dlouho po kupé prisel na trh roadster. Viz dosahoval udajné maximalni rychlosti 241
km/h, avSak to bylo tvrzeni tovarny a této rychlosti dosahovalo jen nemnoho dikladné
zkompletovanych exempléait. Typ E byl prvni Jaguar u néhoz se objevilo nezavislé zave-
Seni zadnich kol a také kotoucové brzdy na vSech ctytech kolech. Tvary typu E pochazely
z pera odbornika na aerodynamiku Malcolma Sayera. Udajné piimo nesnésel, kdyz ho ng-
kdo nazval designérem. S hrdosti prohlasoval, Ze tvary vznikly naprosto exaktni cestou a to
vypocty. Automobil byl pozitivné pfijat predevS§im v Americe, kde se nazyval XK-E. Do
Ameriky sméfovalo celych 80% produkce. Pivodné byl vybaven motorem o zdvihovém
objemu 3800 cm?, ktery byl v roce 1966 nahrazen jednotkou o objemu 4200 cm?, &imz se
zvysil tocivy moment Vv nizkych otackach, avSak maximalni rychlost zlstala totozna

S ptvodni motorizaci. Oproti pivodni verzi, ktera byla pouze dvoumistnd, dostal typ E
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téhoz roku verzi 2+2. Zadni sedadla byla vhodna maximalné pro déti, ale timto krokem
popularita typu E jest¢ vzrostla. Jaguar typ e vydrzel na trhu do roku 1975, a uz béhem

svého pusobeni se stal automobilovou legendou. [1,2]

obr. 1-5 Jaguar E-Type

1.6 AC-Cobra

Model Cobra byl zalozen na modelu AC Ace roku 1954, coz byl otevieny dvoumistny
sportovni viiz s trubkovym prostorovym ramem a nezavislym zavéSenim vSech ctyt kol.
Pivodné byl vybaven Sestivalcovymi motory o zdvihovém objemu 2000 cm®. Posledni
série vozii AC Ace byla vybavena motory o objemu 2500 cm® piivodné z Fordu Zephyr.
Poté vsak automobilku oslovil slavny americky zavodnik Caroll Shelby s myslenkou rozsi-
fit nabidku automobilky o vozidlo s osmivalcovym motorem od Fordu. Navrhnul, aby se
v Anglii montovaly vozy s fizenim na pravé strané a bez motort. Nasledné by se piepravo-
vali lodémi do Ameriky, kde se do nich namontuji motory. Navrh Shelbyho byl tovarnou
piijat a predstaveni vozu bylo ohlaSeno na podzim 1962. Po implementaci osmivalcového
motoru se vSak projevily nedostatky ptivodniho zavéSeni a tak Shelby s pfispénim automo-
bilky Ford vyvinul zdokonalenou verzi vozu Ac Cobra, kterd m¢la SirSi Sasi a na vSech
¢tyfech kolech nezavislé lichobéZznikové zaveSeni s vinutymi pruzinami. Dal§im vylepSeni
se tykalo motoru. Nyni byl automobil osazen osmivalcovou jednotkou o zdvihovém obe-

jmu 6900 cm®. V této verzi se Cobra prodavala do roku 1968. V dalich letech néasledovalo
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nékolik dalsich zmén pohonné jednotky a dil¢ich vylepsSeni. Viiz se vyrabél az do roku

2001 tedy celych 40 let. [2]

obr. 1-6 AC-Cobra

1.7 Ferrari 250 GTO

Spolec¢nost Ferrari byla zalozena v roce 1947. Jejim zakladatelem byl italsky zavodnik
Enzo Ferrari. Plivodné Ferrari zalozil v roce 1929 zévodni staj pojmenovanou Scuderia
Ferrari. Tehdy se ale spiSe soustfedil na podporu mladych nadéjnych zavodniki, kteti vét-
Sinou zéavodili na vozech znacky alfa Romeo kde byl 1 Ferrari zaméstnan. Hned pfi zaloZe-
ni dostala spole¢nost sviij symbol, vzpinajiciho se ¢erného koné v zlutém poli. Prvnim au-
tomobilem znacky Ferrari byl typ ~ 125S s dvoumistnou karoserii spider, dvanactivalco-
vym motorem o zdvihovém objemu 1497 cm® a vykonu 53kkW. Dal§im vyznamnym vo-
zem, z mnoha dokonalych, je model 250 GTO. Tento viz je jednim z nejvzacnéjSich Fer-
rari vibec. Bylo vyrobeno pouze 39 exemplaid. Viiz byl stvofen specialné pro, v roce 1962
nov¢ vzniklou kategorii, mistrovstvi svéta vozii GT. Nebyl vSak pouze zavodnim nacinim
ale byl homologovany i k provozu po pozemnich komunikacich. Dosahoval ohromujici
rychlosti 298 km/h. Viz byl navrzen Giottem Bizzarrinim, ktery zkonstruoval nejen Sasi
ale 1 krasné linie karoserie této berlinetty, coz byval a dodnes je ukol pro dvorniho névrha-
fe spolecnosti Ferrari - Pininfarinu. Vysledek snazeni byl nejen esteticky dokonaly stroj,
ale autor designu se zamé¢fil 1 na aerodynamiku vozu, ¢imz podpofil vykon motoru a diky
tomu bylo celé dilo excelentnim vozem. Ferrari 250 GTO bylo vybaveno dvanactivalco-

vym motorem o zdvihovém objemu 3000 cm?® a vykonu 220 kW. [2,4]
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obr. 1-7 Ferrari 250 GTO

1.8 Pontiac GTO

Automobilka Pontiac vznikla v roce 1926, kdy ji pfedstavil koncern General Motors na
newyorském autosalonu. Automobily mély ve znaku stylizovanou hlavu indidna a mély
zaplnit mezeru na trhu mezi nejdraz§im Chevroletem a nejlevnéj$im Buickem. Tento plan
se koncernu osvéd¢il. Pontiac s Sestivalcovym motorem a uzavienou karoserii byl v prodeji
za piiznivych 825 dolari a vprvnim roce se prodalo 76 695 kust. Jednim
z nejvyznamngjSich sportovnich Pontiacti byl model GTO. Byl to viiz, ktery patiil do éry
americkych svalnatych vozl. Vyrazng oZivil prodeje spole¢nosti na dynamicky se rozvije-
jicim se trhu 60. let. Byl tak uspé&sny, Ze se jej snazil nasledovat cely americky automobi-
lovy primysl. V lednu roku 1963 napadlo propagacniho referenta automobilky instalovat
pod kapotu modelu Tempest vidlicovy osmivalcovy motor o zdvihovém objemu 6400 cm®.
Jediny problém byl koncernovy diktat. Pontiac byl soucasti General Motors a v celém kon-
cernu byl zdkaz pouzivat pro stfedni modely, jako byl dvoudvérovy Tempest, motory se
zdvihovym objemem vétSim nez 5400 em®. A tak byl vyvoj uskuteCiiovan tajné. Zakaz
koncernového vedeni Pontiac obeSel tim, Ze vytvofil typ oznaceny GTO (Grand Turismo
Omologato), tedy silnicni verzi zdvodniho modelu Tempest Le Mans. Tento postup opsal
Pontiac u Ferrari. Typ, uvedeny na trh roku 1964, se dodaval jako dvousedadlovy otevieny
sportovni viiz, kupé s pevnou stiechou nebo kabriolet. Byl vybaven pohonnou jednotkou o
zdvihovém objemu 6400 cm®, ktera méla dvé vykonové verze. Standartni verze byla vyla-
déna na vykon 242 kW a specialni jednotka sportovnéjsi jednotka mela vykon 260 kW.

V roce 1965 bylo GTO piepracovano, dostalo dvojici svétlometii po stranach navzajem
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vertikaln¢ postavenych. Technika zlistala totoznd, jen vykon obou verzi motoru byl zvySen
na 250 a 268 kW. Pro modelovy rok 1966 byla ptfipravena zbrusu nova verze GTO, ktera
zaznamenala obrovsky uspéch. Pontiac jich prodal na 96 946 kusii za rok. Az do roku

1972, ktery byl poslednim pro modelovou fadu GTO, se technika piili§ neménila. [1,2]

obr. 1-8 Pontiac GTO

1.9 Ford GT40

Spoléenost Ford Motor Company byla zalozena Henrym Fordem 16. Cervna 1903
Vv Dearbornu, na pfedmésti Detroitu. Ford se v prvnich letech fungovani spolecnosti pro-
slavil pfedev§im zavedenim pasové vyroby. Prvnim vyznamnym modelem byl Ford T.
Velmi jednoduchy, ale spolehlivy a odolny viz. Jeho majitelé mu piezdivali ,,Plechova
Lizinka“. Spolecnost Ford méa ve své historii né¢kolik automobilovych legend. Jendou
Z nich je, stejné jako model T, Ford GT40. Tento anglo-americky model byl vytvoten spe-
cialn¢ s imyslem zvitézit ve Ctyfiadvacetihodinovém zavodé v Le Mans. Automobilka
Ford nemé¢la mnoho zkuSenosti s vyrobou zavodnich ¢i sportovnich automobild, a tak au-
tomobilka kopila prava na zavodni automobil Lola GT. Lola GT byla vybavena osmival-
covym motorem Ford o zdvihovém objemu 4200 cm®. Pohonna jednotka byla umisténa po
vzoru tehdejsich voza formule 1 az za fidice. Tato koncepce se stala zakladem pro budouci
Ford GT40. Prvni tfi vozy, které se objevily roku 1964 na okruhu v Le Mans, byly napadné
podobné svému koncepénimu piedobrazu Lole GT. Vozy byly velmi rychlé, jednomu byla
dokonce naméfena rychlost 301 km/h, ale trapila je spousta détskych nemoci a tak byl kon-
trolou nad projektem povéfen Caroll Shelby. Po nékolika tpravach bylo Sest vozl, oznaco-

vanych jako Mark II, postaveno na start Le Mans 1965. AvSak ani jeden nedojel do cile pro
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technické potize. Nasledovala dal$i masivni modifikace a roku 1966 se dostavil prvni, ale
velky uspéch. Fordy GT40 obsadily prvni tfi pti¢ky. I na pfisti rok Fordy ovladly Le Mans,
tentokrat ve verzi Mark IV, ktera byla leh¢i a tuzsi nez jeji predchudci. V roce 1965 byla
uvedena civilni verze zdvodniho vozu vybavend osmivalcovym motorem o zdvihovém
objemu 4700 cm?® a dosahovala rychlosti 257 km/h. Vyroba skongila v roce 1968 a do té
doby bylo vyrobeno 31 exemplaid. [2,5]

obr. 1-9 Ford GT40

1.10 Lamborghini Miura

Spole¢nost byla zalozena Ferruciem Lamborghinim. Lamborghini byl farmaisky syn naro-
zeny 28.6.1916 nedaleko Bologné. AvsSak vice neZ zemédé&lstvi ho zajimaly stroje a tak
vystudoval techniku. Po druhé svétové valce skupoval vyfazena vojenska vozidla a ptesta-
voval je na traktory, kterych byl v povalecné Italii nedostatek. K pocatku vyroby sportov-
nich vozidel se vaze historka. Jejim zakladem byla Lamborghiniho nespokojenost se spoj-
kou jeho vozu Ferrari a nasledny konflikt se samotnym Enzem Ferrarim. Ferrucio Lam-
borghini na zakladé tohoto sporu a piesvédceni Ze dokaze vyrabét lepsi auta nez Ferrari,
zacal s vyvojem sportovnich vozii. Prvnim vozidlem s bykem ve znaku byl model 350 GT,
ktery byl uveden na trh v roce 1963. O tii roky pozd¢ji nasledovala legenda mezi super-
sporty a zakladatel této kategorie. V roce 1966 se svétu predstavila Miura. Byla navrhnuta
vyslovné jako vyzva vici Ferrarimu a snaha prolomit jeho vysadni postaveni vyrobce nej-
lepsich italskych superautomobilti. U Miury byl oproti 350 GT, dvanactivalcovy motor o
zdvihovém objemu 3900 cm?, premistén z predku vozu doprostied. Avsak misto aby jej

Séfkonstruktér ulozil podélné, podobné jako u Fordu GT40, sméle se rozhodnul umistit jej
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napfi¢ ve stylu vozii Mini. Toto revolu¢ni dilo dostal za ukol karosovat Bertone. Tohoto
ukol se dokonale zhostil mlady designér Marcello Gandini. Automobil byl pfedstaven na
zenevském autosalonu 1966 a byl pojmenovan Miura po slavném chovateli zapasnickych
bykt Eduardu Miurovi. Ferrucio se narodil ve znameni byka a obecné tihnul k této symbo-
lice, proto ma automobilka ve znaku byka a automobily jsou nazyvany dle tohoto klice.
Vyroba Miury byla zahéjena v roce 1967. Sériova verze byla vysoka pouhych 1 041 mm a
naprosto se liSila od ostatnich vozl, dokonale vyvazenymi proporcemi a nezameénitelnou
zadi, jejiz tvarovani umoznilo novatorské umisténi pohonné jednotky. Velkym problémem
bylo teplo, které produkoval hned za posadkou ulozeny motor. A tak byla do zadi imple-
mentovana fada vodorovnych list, jednak aby byl mozny vyhled vzad a hlavné aby mélo
teplo kudy unikat. V ¢ele vozu byly vsazené dva svétlomety do néceho, co zdanlivé piipo-
minalo brvy. AvSak ve skutecnosti to byly velmi citlivé ztvarnéné ptivody chladiciho
vzduchu K pfednim brzdam. Roku 1969 byla piedstavena jesté siln€jsi Miura S S vykonem
280 kW. Po ptedstaveni konceptu modelu Countach v roce 1971 byla neuvazen¢ ukonéena
vyroba Miury. Od konce vyroby Miury nebyl dva roky ve vyrobnim programu zadny spor-
tovni automobil, protoze technické problémy s vyvojem Countache posunuli jeho vyrobu

aznarok 1974. [2,6]

obr. 1-10 Lamborghini Miura

1.11 Lamborghini Countach

Historie viz. ¢lanek o Lamborghini Miura. Lamborghini Countach byl néstupce prvni
opravdového moderniho supersportu Miury. Nahradit tak skvély automobil, jakym beze-
sporu Miura byla, by pfedstavovala pro kazdou automobilku skli¢ujici perspektivu, ale
Lamborghini nebyl zadny obycejny vyrobce. Novy supersport spatfil svétlo svéta v roce

1971 a dostal jméno Countach podle severoitalského slangového vyrazu pro nadSeni, které
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pry pronesl délnik, kdyz prvné spatfil novy viiz. Dvanactivalcovy motor uloZzeny uprostied
jako u Miury, byl zvétsen na 5000 cm®, ale na rozdil od Miury nebyl uloZen p¥i¢ng ale po-
déIn¢. O navrh designu karoserie bylo opét pozadano studio Bertone. V ramci studia byl
projekt znovu ptidélen talentovanému Marcellu Gandinimu. Byl to od vyrobce vyborny
tah. Vysledkem spoluprace bylo genialni dilo, smélé kupé klinovitého tvaru se zapustény-
mi svétlomety a vzhiru otviranymi dvéfmi. Prvni prototyp byl svétu predstaven na Zzenev-
ském autosalonu roku 1971. NadSené piijeti navstévniky piesvédCilo Ferrucia Lam-
borghiniho ze Countach je pravym ndstupcem Miury a ukoncil jeji vyrobu. Trvalo vSak
dalsi tii roky, nez vyjel z vyrobni linky prvni sériovy Countach. Diivodem byly technické
problémy se zvétSenym dvanactivalcovym motorem, ktery se béhem testovani rozpadnul, a
tak byl nahrazen pivodni pohonnou jednotkou o zdvihovém objemu 3900 cm® a vykonu
280 kW. Viz s timto motorem dosahoval rychlosti aZz 282 km/h. Prvni verze vydrzela ve
vyrobé do roku 1978 kdy byla nahrazena typem Countach S. Novy model pouzival Sirsi
kola a tak bylo nutné rozsifit blatniky, ¢imz se lehce vytratila tvarova Cistota ptivodniho
navrhu. Dal$i zvySeni vykonu na Countach ¢ekalo v roce 1982 a 1985. V roce 1982 byl
zvysSen zdvihovy objem motoru na 4700 cm® a roku 1985 dale na 5200 cm®. Na pocest 25.
Jubilea znacky Lamborghini uvedl na trh model Anniversary s upravenou karoserii. To
bylo posledni vylepSeni modelu Countach, protoze v roce 1990 byla jeho vyroba ukoncena.

Do roku 1990 bylo zkompletovano 1549 kust tohoto Gizasného supersportu. [2]

obr. 1-11 Lamborghini Countach

1.12 Porsche 911 Turbo

Porsche 911 bylo uvedeno na trh v roce 1962 a vozy této modelové fady mély maximalni
rychlost 209 km/h. Tato hodnota postupem Casu rostla, k nejvétsimu skoku doslo v roce
1974, kdy bylo ptedstaveno Porsche 911 Turbo schopné vyvinout rychlost 246 km/h. Nové

prepliiované Porsche bylo predstaveno na pafizském autosalonu. Turbo 911, vyvinuté na
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zéklad€ modelu 930, se dalo na prvni pohled rozeznat podle Sirsich kol a tomu odpovidaji-
cich rozsifenych blatnikli. DalSim specifickym prvkem bylo na zadi umisténé velké
pritlacné kiidlo. Viiz byl vybaven Sestivalcovym, pfepliiovanym motorem s protilehlymi
valci. Tato vzduchem chlazena pohonnd jednotka méla zdvihovy objem 3000 cm® a poda-
vala vykon 194 kW. V této podob¢ se vyrabél do roku 1978, kdy byl zvysen zdvihovy ob-
jem motoru na 3300 cm® a pro zvyseni efektivity piepliiovani montovan mezistupiovy
chladi¢ odzkouseny v zdvodech. Maximalni rychlost se tim zvySila na 257 km/h. Pivodné
bylo vozidlo vybaveno ¢tyfstupiiovou pievodovkou a paty stupen se objevil az v roce
1988. Tato druha generace Turba se vyrabéla do poloviny roku 1989. Tteti generace zalo-
zena na typu Carrera, se objevila na trhu v roce 1994. Novinka disponovala motorem o
zdvihovém objemu 3600 em®, jehoz sila se prendSela na vSechna Ctyfi kola. Viz byl

schopny dosahnout rychlosti 286 km/h. [2]

obr. 1-12 Porsche 911 Turbo

1.13 Lotus Esprit Turbo

Spolecnost Lotus byla zalozena v roce 1952 Colinem Chapmanem. Zabyva se predevsim
vyrobou lehkych a vykonnych sportovnich vozi. Lotus Esprit spatfil svétlo svéta v roce
1975. Esprit, vysledek skvelé spoluprace mezi zakladatelem Colinem Chapmanem a Gior-
gettem Giugiarem z turinského Italdesignu, byl ptfedstaven na londynském autosalonu.
Automobil byl piivodn€ vybaven ¢tyivalcem o zdvihovém objemu 2000 cm®a vykonu 116
kW. Tato pohonna jednotka byla uloZena uprostied a diky ni byl automobil schopen vyvi-
nout rychlost az 222 km/h. V roce 1980 pfisla prvni zména a to zvétSeni objemu motoru

na 2200 cm?®, tého roku se objevil Esprit Turbo. Jeho motor disponoval vykonem 157 kW
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a dokazal Esprit Turbo rozjet az k hranici 241 km/h. Vozidlo mélo ptebudované $asi, které
bylo pfipraveno pro pouziti osmivalcového motoru. Peter Stevens firemni designér v roce
1988 obratné¢ zmek¢il plivodni ostré Giugiarovi linie. Pozdéji roku 1993, dostal viiz novou
pfedni a zadni ¢ast. Dlouho ofekavany ttiaptllitrovy osmivalcovy motor dostal Esprit
VvV roce 1996. Tato pohonné jednotka disponovala vykonem 260 kW a dokézala viiz rozjet
na 282 km/h a zrychlit z 0 na 100km/h za pouhé 4,5 s. Soub&zné s touto verzi se vyrab¢l i
esprit se Ctyfvalcovym motorem. V roce 1998 piiSel Lotus s levnéj$i variantou nazvanou
Esprit GT. VydrZel ve vyrob& az do roku 1999. Tohoto roku se objevil 1 nejextrémné;jsi
Esprit viibec. Jednalo se o verzi odleh¢enou o 80 kg oproti zakladnimu modelu. Bylo jich

vyrobeno pouhych 50 kust. Jsou snadno rozpoznatelné podle laminatového zadniho kiidla.

[2]

obr. 1-13 Lotus Esprit Turbo

1.14 Ferrari F40

Historie spole¢nosti Ferrari viz pfedchozi ¢lanek o Ferrari 250 GTO. Na pocest Ctyficatého
vyro¢i spole¢nosti Ferrari pfedstavila autmobilka v roce 1987 model F40. Nejednalo se o
luxusni automobil, ale ¢isté Gcelové sportovni vozidlo beze vSech zbyteénosti. Ferrari F40
bylo schopné vyvinout rychlost 323 km/h a to z n& délalo nejrychlejsi sériové vyrabény
automobil té¢ doby. Ferrari F40 bylo vybaveno osmivalcovym motorem se dvéma turbod-
mychadly a 0 zdvihovém objemu 3000 cm®. Jeho vykon &inil 356 kW a byl uloZen podélng
Vv zadni ¢asti vozu. Pokud nékomu tento vykon nestacil, byla spole¢nost Ferrari ochotna za
ptiplatek dostat z osmivélce jesté o 150 kW vice. Jednim z hlavnich pozadavki pti kon-

strukci byla maximalni Gispora hmotnosti, proto se z velké ¢asti na konstrukci pouzilo ke-
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vlaru a laminatd. Tyto materidly bylo mozno pouzit predevS§im diky zkuSenostem
z formule 1. Diky maximalni snaze o Gsporu hmotnosti F40 vazilo pouhych 1100 kg. De-
sign karoserie byl svéfen dvornimu designérskému studiu Pininfarina. Podvozek nabizel tii
urovné nastaveni. Normalni, pro vysoké rychlosti, které bylo snizeno o 19 mm, a parkova-
ci, 0 19 mm zvysené. F40 se vyrabélo do roku 1992. Piivodné bylo zamysleno vyrobit jen
omezenou sérii 450 vozu, avsak diky trvale velké poptavce bylo nakonec vyrobeno 1311

vozu. [2]

obr. 1-14 Ferrari F40

1.15 McLaren F1

Spole¢nost McLaren byla zaloZzena Brucem McLarenem v poloviné Sedesatych leta a prv-
niho zavodu se zucastnil v roce 1966. Spolecnost fungovala predevsim jako zavodni stdj a
vyrobce monoposti formule 1. OvSem na pocatku 90. let hlavni konstruktér firmy Gordon
Murray, ktery uz delsi dobu choval myslenku na vyrobu silni¢niho vozu, dostal od koncer-
nu svoleni k zahéjeni vyvoje. Ve voze nebyli Zadné ptevzaté komponenty z jinych vozi,
vSe bylo nové a ve specializaci pievladla zdvodni technologie. O pohon se staral podélné
ulozeny dvanactivilec BMW o zdvihovém objemu 6000 cm®. Jeho vykon se pienasel na
zadni kola ptes Sestistupiiovou prevodovku. Vzhledem k vykonu 410 kW musel byt viz
osazen zavodnimi Ctyfpistkovymi brzdami. Design dostal na starost Peter Stevens. Jeho
acrodynamicky tvarovana karoserie kupé se dvéma vzhiru vyklapénymi dveimi dokonale
doplinovala Murrayuv technicky zaklad s motorem uprostied vozu. McLaren F1 nebyl Kkla-
sicky sportovni viiz pro dva cestujici, ale pro ti1. Ridi¢ sedél uprostfed, na Eervenou barvou

zvyraznéném sedadle, pfedsunuty pied zbyla dvé mista k sezeni. Model F1 byl pfedstaven
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v pfedvecer Velké ceny Monaka 1993, kterou mimochodem McLaren vyhral. Spole¢nost
ohlésila vyrobu omezené série 300 vozu. Pres slibné specifikace v§ak model nikdy nedosé-

hl o¢ekavané produkce a do konce vyroby v roce 1997 bylo vyrobeno jen 100 vozu. [2,7]

NetCarShow.com

obr. 1-15 McLaren F1

1.16 Bugatti Veyron 16.4

Automobilka Bugatti byla zalozena roku 1909 ve francouzském Molsheimu. Jejim zakla-
datelem byl italsky sochaf Ettore Bugatti. Od pocatku se vénovala vyrobé zavodnich auto-
mobili. Vozy Bugatti byly vyrabény ru¢né. Ettore Bugatti nahliZel na automobily piede-
v§im z umélecké stranky, ale mél zajem i o techniku a obklopoval se vybornymi konstruk-
téry. Znacka Bugatti dosdhla v€hlasu predev§im diky mnoha vitezstvim v automobilovych
zavodech. Mezi nejvyznamnéjsi automobily od Bugattiho patfil model 35C. V roce 1947

po smrti zakladatele firma zanika. Jeji obnoveni pfislo v roce 1987.

Prvnim modelem znovuobnovené automobilky byl model EB110 na kterém se podileli
Paolo Stanzani a Marcello Gandini. Dalsi etapa spole¢nosti byla nastartovana v roce 200,
kdy se stala soucasti koncernu Volkswagen, pod jehoz kiidly vzniklo jedno
z nepozoruhodnéjSich vozidel dnesni doby. Bugatti Veyron je exkluzivni supersportovni
kupé. Autorem designu je dnesni $éfdesignér Skody Jozef Kabaii. Automobil je vybaven
vzadu ulozenym Sestnactivalcovym motorem, ktery je pfepliiovan ¢tyimi turbodmychadly.
Celé¢ toto ustroji dava Veyronu vykon 1001 koni. Tato obrovska sila je pfenasena na silnici
vSemi Ctyimi koly. Tvarové kombinuje retro prvky s modernimi. Napiiklad pfedni maska

navazuje na slavné predvalecné modely. Bugatti Veyron je v soucasnosti nejrychlejSim
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sériove vyrabénym automobilem. Pivodné tato hodnota ¢inila 407 km/h, ale nyni byl pted-
staven Veyron SS s vykonem 1200 koni, ktery dosahnul rychlosti 430,98 km/h. [2]

obr. 1-16 Bugatti Veyron 16.4
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2 HISTORIE TRISTOPYCH VOZIDEL

Ttistopd vozidla stdla u zrodu automobilismu pfedev§im diky jejich technické jednodu-

chosti. V nasledujicich fadcich se sezndmim s nejvyznamnéj$imi zastupci této kategorie.

2.1 Nicolas-Joseph Cugnot

Vozidlo, které je povazovano za praotce automobilu, zkonstruoval Francouz Nicolas-
Jospeh Cugnot, bylo pohanéno parnim strojem a ptredstaveno roku 1769. Samotny Cugnot
se narodil v roce 1725. Po vypuknuti valek v Evropé nastoupil k d€lostielectvu, avsak spise
nez o valéeni se zajimal o techniku a v té¢ dobé¢ nejvétsi vynalez parni stroj. Velmi dlouhou
dobu premyslel jak parni pohon vyuZzit k dopravé délostielecké techniky na bojisté. Sviy
napad prednesl velitelim, zaujal dokonce samotného ministra valky. Cugnotovo vozidlo
bylo tiikolové konstrukce s dvéma koly vzadu a jednim vepiedu. Viuz nebyl vybaven
topeniStém, a tak se ohen pro ohfev vody v kotli rozdélaval na zemi pod parnim kotlem.
Vozidlu bez topenisté vystacila para zhruba na 10-15 minut jizdy. O dva roky pozdéji
predstavil Cugnot zdokonalenou verzi svého tahaCe, vybavenou nezbytnym topenistém.
S predstavenim vylepSené verze souvisi 1 prvni dopravni nehoda. Viz narazil do zdi,
kterou nasledné zboural. Nikomu se nic nestalo ani samotny viiz nebyl poSkozen a tak po
vyprosténi mohl pokraCovat Vv jizdé. BohuZel tato upravend verze byla posledni vladou

podporovana, coz znamenalo odliv financi a konec dalsiho vyvoje. [8]

obr. 2-1 Nicolas-Joseph Cugnot
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2.2 Karl Benz

Karl Benz si nechal patentovat prvni automobil se spalovacim motorem 29.ledna 1886,
jednalo se o tiikolku se dvéma pohanénymi koly vzadu a jednim fiditelnym kolem vptedu.
Vyhoda konstrukce tfistopého vozidla spociva v jednoduchosti konstrukce a malych
ovladacich silach. Benz se od vétSiny tehdejSich konstruktéra lisil pfistupem k stavbe
vozidla. Ostatni konstruktéfi se zamétfovali na prestavby kocar, pivodné urcenych
K tazeni kofimi, avSak Benz postavil od zakladu nové vozidlo které s ko¢ary mélo pramalo
spole¢ného. Vybavil jej jednovalcovym, kapalinou chlazenym, ¢tyfdobym motorem
s ventilovym rozvodem typu SV a vysokonapétovym zapalovanim, ktery zavésil do
trubkového rdmu v zadni ¢ésti vozidla. S touto technikou dosahoval viiz o hmotnosti 265
kg rychlosti 15km/h. VVzhledem k dobé vzniku nebyla tfikolova konstrukce nejst'astnéjsi.
Na vétsin€ cest byly vyjeté koleje od povozi, tim padem nebyl prostfedek cest rovny. A
tak tim, jak pfedni kolo kopirovalo profil cesty, pfenaselo do konstrukce vozu razy.
V disledku toho byla cesta takovym vozem nepfili§ pohodlnd, ale pfedevsim vznikalo
nezddouci namahani konstrukce, jez ustilo v Unavové posSkozeni ramu. Po nékolika
upravach se pokusil Benz sviij viz prodavat, avSak netspésné. Tato situace se zménila,
poté co se pani Benzova tajné vydala se svymi détmi na cestu za svou rodinou. Touto
V podstaté propagacni cestou, jez byla zhruba sto kilometra dlouhd, dokazala, ze automobil
je schopen piekonavat vétsi vzdalenosti a je tak obsluzné jednoduchy, Ze ho dokazi fidit 1
déti. Benz sviij prvni automobil vyrabél do roku 1893, kdy se pteorientoval na dvoustopou

koncepci. [8]

obr. 2-2 Karl Benz
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2.3 Morgan

Anglicka automobilka Morgan byla zalozena roku 1909 H.F.S. Morganem. Jeji sidlo se
nachazi v Malvern Link ve Worcestershire. Z po¢atku vyrabéla tiikolky. Uplné ta prvni
byla postavena v prvnim roce fungovani tovarny a vyuzivala motor Peugeot o vykonu 7,5
konskych sil. V prabéhu roku 1910 se rozebehla vyroba modelu Rounabout. Byl vybeveny
motorem JAP umisténym mezi pfednimi koly a pomoci fetézu pohanél zadni kolo. Roku
1912 byla predstavena dvousedadlova verze. Nejzajimavéj$im modelem znacky byl Super
sports aero, ktery drzel v t¢ dobé mnoho rychlostnich rekordd. Vyroba tiikolek znacky
Morgan byla ukonéena 29. Cervence 1952. V poslednich n&kolika letech se firma Morgan
vratila k vyrobé ttfikolového sportovniho automobilu a to prostiednictvim modelu
3wheeler. V dnesni dob¢ se nejedna o hlavni vyrobni naplii firmy, ale spiSe o stylovy viz

pro milovniky znacky Morgan a klasickych puristickych sportovnich vozidel. [9]

obr. 2-3 Morgan Rounabout

2.4 Raleigh

Spole¢nost Raleigh vznikla v roce 1887. Zacinala vyrobou bicyklii o dva roky pozdé&ji na-
sledovanou vyrobou motocykli. Prvni tfistopé vozidlo vyrobili a zacali prodavat pod na-
zvem Raleighette roku 1903. Jednalo se o konstrukci se dvéma koly vpfedu a jednim
v zadni ¢asti. Cestujici sedéli za sebou, jeden mezi piednimi koly a druhy v sedle jako na
motocyklu nad zadni napravou. Roku 1908 byla vyroba tfikolek docasné ukoncena aby
byla znovuobnovena v roce 1929. Spolecnost v roce 1935 koupil T.L.Williams a zacal vy-

rabét vozidla pod novym oznaéenim Reliant. [10]
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obr. 2-4 Raleighette

2.5 Messerschmidt

Némeckd znacka Messerschmidt se proslavila predevsim za druhé svétové valky vyrobou
stihacich letadel, ktera se stala postrachem spousty spojeneckych piloti. AvSak po valce,
v dobé¢ zakazu vyroby letadel a jiné vojenské techniky v Némecku, bylo nutné zajistit pro
tovarnu vyrobu. V té dobé se k zaméstnanciim pfidal konstruktér Fritz Fend, jenz se jiz
delsi dobu zabyval navrhem jednomistného vozidla. Pfemluvil Messerschmidta a ten zapo-
&al vyrobu malych tfikolovych vozidel. V roce 1953 byla uvedena na Zenevském autosa-
lonu dvousedadlova verze. Cestujici sed€li za sebou pod plastovou stiechou ve tvaru pii-
pominajicim kabinu letounu. Vozidlo nebylo vybaveno volantem, nybrz fiditky. Ttikolka
byla pohdnéna dvoutaktnim motorem Fichtel & Sachs o objemu 175 cm’® nahrazenym
v roce 1955 motorem o objemu 200 cm®. Némecko se mohlo mezitim vratit k vyrobé leta-
del a tak Messerschmidt prodal svou automobilku konstruktérovi Fendovi a vratil se
k vyrobé letadel. Fend poté upravil ptivodni téikolku a zacal ji vyrabét se ¢tyfmi koly. Do

té doby se prodalo zhruba 62 000 tfikolek. [1]

obr. 2-5 Messerschmidt
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2.6 BMW -lIso

Bayerischen Flugzeugwerke (Bavorské letecké zavody), které byli zalozeny v roce 1916 se
roku zménily na spolecnost Bayerischen Motoren Werke (Bavorské motorové zavody).
Spole¢nost BMW se v roce 1928 spojila s firmou Dixi z Eisenachu, kde se vyrabély licen-
¢ni anglické Austiny Seven. Modely vznikl¢ z této spoluprace byly mimotradné uspésné a
staly se zakladem pro dal$i modely BMW, ke kterym patfila 1 skvélé sportovni vozy BMW
327 a 32 8, vyrabénd pied druhou svétovou valkou. Po valce byla spolecnost BMW ve
velmi $patné situaci. ReSenim byla vyroba cenové dostupného, jednoduchého vozitka, o
ktera byl v povalecném Némecku vysoky zajem. Proto BMW odkoupilo od Renza Rivolty
licenci na vyrobu dvoumistného vozidla Isetta. BMW do nich instalovalo motory, ptivodné
motocyklové. Byly to jednovélce o zdvihovém objemu 245 cm?®. Postupem casu byla Isetta
vybavovéna vét§imi motory, nejprve o objemu 295 cm?®, pozd&ji objem narostl aZ na 697
cm®. Karoserie byla vytvoiena z trubek a tvofila prostorovy ram, na ktery byly pfimonto-
vany vngj$i panely. Do vozidla se nastupovalo vyklopenim pfedniho ¢ela. Do roku 1962

bylo vyrobeno 161 728 vozidel BMW lIsetta. [1]

obr. 2-6 BMW lsetta
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2.7 Heinkel

Ernst Heinkel byl jednim ze znamych némeckych leteckych konstruktéri a zéaroven
vyrobce, ktery je zodpovédny za vyrobu nékolika tisic bombardérii a stihacich letount. Po
druhé svétové valce se zaméfil na vyrobu skutrti, kterych béhem kratké doby vyrobil na
100 000 kusti. Prvni automobil znacky Heinkel vznikl v roce 1956 a byl velice podobny
vozidlu Isetta od BMW. Heinkel do svého vozitka pouzil jednovalcovy motor, ptivodné
zkonstruovany pro jeho skutry. Stejné€ jako u Isetty se pro nastupovani vyuzivalo pfedniho
vyklopného cela, avsak oproti Isetté zlstaval sloupek fizeni pevny, proto bylo nastupovani
koly. U ¢tytkolového vozidla, ale méla zadni kola tak maly rozchod, ze bylo ptedpisy
povazovéano za tifkolové. Ctyfkolové vozidlo nebylo vybaveno rezervnim kolem. Jeho
ulohu plnilo kterékoliv ze ¢tyf kol, protoze vozidlo bylo schopné jizdy po tiech kolech.
V roce 1958 se v Némecku rapidné snizil zajem o mala vozidla. Spole¢nost Heinkel vS§ak
nebyla schopnd déle investovat do vyvoje vétsiho vozidla a po smrti svého zakladatele byla

vyrobni prava prodana spole¢nosti Trojan z Velké Britanie. [1]

obr. 2-7 Heinkel

2.8 Reliant

Britska spolecnost byla zalozena T.Williamsem v roce 1935. Zakladatel planoval vyrobu
malych dodavkovych vozi, tento projekt se velmi osvédcil a tak roku 1952 piistoupil
k vyrobé osobnich automobild, jejichz konstrukce byla zalozena na podvozku puvodnich

dodavkovych vozl. Prvnim osobnim automobilem byl ¢tyfmistny Reliant Regal, byl
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osazen motorem o zdvihovém objemu 747cm®. Po roce 1956 se jeho karoserie zadala
vyrabét z lamindtu. Ve Velké Britanii byla vozidla Reliant Regal velmi oblibend protoze se
z nich platila snizena silni¢ni dan a k jejich tizeni stacilo fidi¢ské opravnéni na motocykl.
V roce 1973 byl nahrazen Regal novym modelem nazvanym Robin, ktery ziistal ve vyrobé
do roku 2002, s prestavkou v letech 1981 az 1989. V této dobé ho zastupoval model Rialto.
Automobilka Reliant ukonc¢ila svou ¢innost v roce 2001. Vyroba nasledovala dalsi rok ve

firm& B&N plastics, av§ak byla ukoncena pro vyrobni a finanéni problémy. [1]

obr. 2-8 Reliant Regal

2.9 Bond

Britska firma Bond je jeden z dalsich ostrovnich vyrobcu tiikolovych vozidel. Vse zacalo
roku 1949 na autosalonu spojeném s motosalonem. Vozidlo poutalo pozornost jak automo-
bilisth, tak motocyklistii. Vyhodou jako u noha tfikolek byla moZnost fizeni i s opravnénim
na motocykl. V tom ptipadé bylo jediné omezeni a to absence zpétného chodu, za ktery
byla moznost pfiplatit si, av§ak zanikla tim vyhoda fizeni s motocyklovym fidi¢skym pri-
kazem. Prvni Bondy m¢ély hlinikovou karoserii a dvoudoby motor zdvihového objemu
122cm?. Pohanéno bylo piedni kolo, které také slouzilo k fizeni vozidla. V roce 1951 byla
ttikolka inovovana. Dostala novy motor o zdvihovém objemu 200 cm?®, ktery udaval vozi-
dlu rychlost az 75km/h. Pfedni cast byla zaspicatéla a tak bylo na prvni pohled jasné vidét
ze se jedna o ttikolku, proto firma piedstavila roku 1953 novy model, ktery tvarové odpo-
vidal klasickym osobnim automobiliim, jen podbchy zlstaly zakryté a prazdné. Bondu se
nevyhnula vlna zvySovani vykonu a tak kvili pfenosu sil na silnici zménila firma koncepci

pohonu. Nyni byla pohanéna naprava zadni. V roce 1970 byl piedstaven Bond Bug. Vozi-
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dlo nemélo dvete, misto nich se vyklapéla cela piid’ spolecné s boky a to smérem dopiedu.

Bug vznikl podle navrhu Toma Karena. [1]

obr. 2-9 Bond Bug

2.10 Velorex

Ptibéh znacky Velorex zacind v roce 1938, kdy byla bratry Stranskymi, zaloZena spolec-
nost Moto Velo sport. Bratfi se zaméfili na opravy jizdnich a kol a ve volném ¢ase probihal
vyvoj prvni tiikolky. Zakladni idea byla velmi jednoducha a jasna, vytvotit vozidlo poho-
diné, levné a co nejjednodussi. Prvni funkéni zkusebni vozidlo vzniklo v roce 1943. Na
prostorovy trubkovy rdm byly pfimontovany hlinikové panely a o pohon se staral motor
CZ o zdvihovém objemu 98cm®. Vozidlo bylo nazgvano ,.kara na ose“ z &ehoZ vzniknul
nazev Os-kar. Prvni série tiikolek byla vyrobena roku 1945 v Ceské Tiebové. Zakladem
byl jako u prototypl svafovany, prostorovy, trubkovy ram. Z divodu snizeni hmotnosti
potazeny koZenkou, misto plivodné u prototypit pouzitych hlinikovych panelii. Po nutnych
upravach a ptes politické problémy zapocali bratii sériovou vyrobu. Netrvalo dlouho a
dilna bratri Stranskych byla roku 1950 pfipojena z rozhodnuti statu k vyrobnimu druzstvu
VELO Hradec Kralové. O dalsi dva roky pozdéji nosila vozidla nové pojmenovani — Velo-
rex. Rok 1954 se zapsal do historie firmy velice bolestnou udalosti. Pti zkouSce prototypu
23.ledna havaroval na zledovat¢lé cesté FrantiSek Stransky a na nasledky zranéni hlavy,
ktera pii havarii utrpél, zemftel. Jeho Bratr Mojmir byl nasledné z politickych divodi nu-
cen opustit vyrobu. V tomto roce se taky zacala montovat do vozidla pohonna jednotka o
zdvihovém objemu 350cm® misto zakladni 250cm®. Vyroba stale naristala, a tak v roce

1959 vyjizdélo z bran zavodu jiz 120 tfikolek za mésic. Vyroba byla ukoncena v roce
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1971, kdy byla ttikolka nahrazena ¢tytkolovym vozidlem, které se vSak neprosadilo. Ttiko-
lek se vyrobilo zhruba 15 300 a v dnesni dob¢ jsou vyhledavanymi veterany. [11]

obr. 2-10 Velorex

2.11 Piaggio

Piaggio je italska spolecnost vyrabéjici v soucasné dobé dva druhy tiikolek. Prvnim
z nabizenych vozidel je tfikolovy skutr MP3, ktery se konstrukci velice podoba klasickému
skutru, avsak v predni ¢asti ma dvé kola. Dle tidajii vyrobcee lze skutr pfi jizd¢ naklonit az
do uhlu 40°. Stfedni poloha je za klidu blokovana a tak neni potfeba stojanu. Vyhodou
tohoto vozidla je vyssi stabilita na nerovném nebo kluzkém povrchu a krat$i brzdna draha.
Dal8im tfikolovym modelem je typ APE. Jednd se o lehké uzZitkové vozidlo s riznymi
druhy nastaveb a dvéma koly umisténymi v zadni casti. Pohon obstarava nékolik
pohonnych jednotek od benzinovych a naftovych az po elektromotor. Vozidlo je také

vyrabéno jinde na svété, napiiklad v licenci jej vyrabi firma Bajaj ze spojenych statl. [12]

obr. 2-11 Piaggio APE
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2.12 Tuk — Tuk

Tato tiikolka patii k nejznaméjsim tiikolkam. Jeji vyroba byla zapocata v 50. Letech 20.
Stoleti v Thajsku a dodnes je ve vyrob& v Ciné a Indii. Nazev byl odvozen od typického
zvuku prvnich vozidel s dvoutaktnim motorem. V soucasné dobé¢ jsou vozidla vybavovana
motory ¢tyftaktnimi, benzinovymi, plynovymi, naftovymi a dokonce i elektromotory. Podil
v provozu, téchto nov¢jSich verzi, neni zatim velky. Pfedni ¢ast je v podstaté kompletné
ptevzata z motocyklu, motor je uchycen v ramu pod sedadlem fidi¢e a jeho energie je
pfenasena na zadni tuhou napravu odpruzenou listovymi pruzinami. Vozidlo neslouzi jen

k osobni piepravé, ale pouziva se i k mnoha prestavbam na uzitkova. [13 ]

2.13 Campagna

Vozidla kanadské spolecnosti Campagna jsou zalozena na prostorovém ramu, na ktery jsou
pfipevnény povrchové dily z laminatu. Zadni kolo je zavéSeno pomoci kyvné vidlice a je
pohanéno motorem ulozenym pted zadni nipravou. Pfedni kola jsou zavéSena pomoci
lichobéznikovych zavést. Spolecnost nabizi modely T-Rex vyrabeny od roku 1994 a V13R
z roku 2007. Modely se 1i8i pouzitou technikou a designem. Model V13R ma design ve
stylu Hot-Rod a zadni kolo je pohanéno motorem Harley-Davidson. Vozidlo je dlouhé
3530 mm a Siroké 1994 mm a vazi 475 kg. Design modelu T-Rex se o trochu vice podoba
klasickym sportovnim vozim. Existuje mnoho tvarovych uprav, které vSak postradaji
smysl pro harmonii a Cistotu tvaru. T-Rex dosahuje maximalni rychlosti 220 km/h diky

Sestistupniové prevodovce. [14]

obr. 2-12 Campagna
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2.14 Vandenbrink

Nizozemska spole¢nost Vandenbrink zapocala vyvoj svého vozidla v roce 1989 a prvni
dva prototypy se syst¢tmem DVC (Dynamic Vehicle Control) spattily svétlo svéta roku
1994. Vozidlo nazvané Carver One bylo roku 1997 schvaleno k provozu na pozemnich
komunikacich. Vozidlo pouziva koncepci pohonu zadnich kol, ktera jsou zavéSena
systtmem vzpér McPherson. Zadni néprava vcéetné motoru a pievodovky tvoii
samostatnou konstrukéni skupinu, kterd je ke karoserii otocné pfipojena. Diky tomu se
karoserie miize vzhledem k zadni napravé naklanét v rozsahu 90°. Uhel naklonu je uréovan
syst¢tmem DVC, ktery zohlediiuje natoceni volantu, rychlost a zrychleni vozidla. Piedni
kolo je letmo ulozeno prostfednictvim dvou kyvnych ramen. Vandenbrink Carver One je
pohanén turbodmychadlem piepliiovanym motorem o zdvihovém objemu 659 cm®. Diky

pétistupnové pievodovce je vozidlo vazici 643 kg schopno uhanét az 185 km/h. [15]

obr. 2-13 Vandenbrink Carver One

2.15 Peugeot 20 CUP

Timto zdafilym névrhem déava Peugeot znat svou pfedstavu o moderni konstrukci
tiistopého sportovniho vozu. Koncept Peugeot 20 CUP je prvnim pouzitim tfikolového
vozidla ke sportovnim ucelim. Viz nepiesahujici svou hmotnosti 500 kg je pohanén
Ctyfvalcovym motorem o vykonu 125 kW, ktery vzeSel ze spoluprace koncernti PSA a
BMW. Motor je situovan v piedni ¢asti a pohani predni kola. Prototyp Peugeotu 20 CUP
byl predstaven v roce 2005. [16]
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obr. 2-14 Peugeot 20 Cup

2.16 Mercedes-Benz F 300 Life Jet

Spole¢nost Mercedes-Benz predstavila na Frankfurtském autosalonu v roce 1997 koncept
ttikolového vozidla nazvany F 300 Life Jet. Vozidlo bylo pohdnéno zadnim kolem, na
které byla pfenaSena sila motoru o zdvihovém objemu 1 600 cm’. Prototyp vy¢nival nad
ostatnimi predev§im svym systémem naklanéni do zatacek, diky kterému se jizda velice
podobala jizdé na motocyklu, avSak uzaviend kabina a klimatizace posunuly cestovni
komfort na uroveil osobnich automobild. Systém naklanéni byl zalozen na snimdani
natoceni volantu, rychlosti a zrychleni. Pomoci téchto tii veli¢in volil systém ATC (Active
Tilt Control) naklon do zatdcky. Maximalni néklon byl 30°. Vozidlo bylo prvnim

kompletné vyvinutym modelem spole¢nosti Mercedes-Benz v systémech CAD. [17]

obr. 2-15 Mercedes-Benz F300 Life Jet
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2.17 Volkswagen

Automobilka Volkswagen ve své historii nékolik tiikolek ptedstavila. Prvni koncept
tiikolky Volkswagen se jmenoval Scooter a byl pfedstaven v roce 1986. Pohonna jednotka
byla umisténa pied predni napravou a pohdnéla zadni kolo. Dvete se oteviraly smérem
nahoru a byly lehce odnimatelné. Na tento koncept navazuje dalsi z prototyptl, predstaveny
v roce 2006. Jmenuje se GX3 a k jeho pohonu slouzil motor o zdvihovém objemu 1 300
cm® situovany za sedadla cestujicich, ktery prostfednictvim fetézu pohanél zadni kolo.
Jeho vykon byl 125 koni. Viuz dokazal zrychlovat z 0 na 100 km/h za 5,7 s a to predevs§im
diky nizké hmotnosti, ktera ¢inila 570 kg. Diky nizké hmotnosti byla i spotfeba piizniva.
V méstském provozu se dostala aZ na ptiznivych 5,2 1/100 km. Zakladem vozu je tuhy

prostorovy ram, na ktery jsou ptipevnény povrchové sklolaminatové dily. [18]

obr. 2-16 Volkswagen GX3
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3 ROZBOR DRUHU A VYVOJE KAROSERII

3.1 Prvni polovina dvacatého stoleti

Karoserie je prvni véc, kterou zaznamenate pii pohledu na automobil, protoze ho jistym
zpusobem definuje. Prvni vozidla vyrobena koncem devatenactého stoleti, pfipominala
spisSe kocCary nez automobily a Casto vznikaly pouhym pfiddnim motoru a ostatnich
mechanickych skupin ke koc¢aru. Na zacatku dvacatého stoleti byl zapocat vyvoj karosérii
podle urceni vozu. Na nésledujicich stranach predstavim nékolik typickych karosérii

Z pocatku dvacatého stoleti.

3.1.1 Tonneau

Tento druh karosérie byl otevieny, s dvéma fadami sedadel. K zadnim sedadliim se nastu-

povalo zadnimi dviiky. [19]

obr. 3-1 1 onneau

3.1.2 Roadster

Je druh automobilu s otevienou dvoumistnou karosérii a natahovaci latkovou stiechou.
Tato vozidla byvala vybavena piidavnymi sedadly v zadi v zavazadlovém prostoru. Tato

sedadla nebyvala vybavena Zadnou stfechou. [19]

obr. 3-2 Roadster
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3.1.3 Faeton

Jednalo se o oteviené vozidlo s jednou nebo vice fadami sedadel a jednoduchou textilni

skladaci sttechou. [19]

obr. 3-3 Faeton

3.1.4 Landaulet

Uzaviena karoserie se stahovaci textilni stfechou nad zadnimi sedadly. [19]

i {
i {f

obr. 3-4 Landaulet

3.1.5 Limuzina

Jedna se o klasicky uzavieny automobil. Typickym rysem limuziny je odd€leny prostor pro

fidice a cestujici mezisténou. [19]

LS

obr. 3-5 Limuzina
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3.1.6 Polokabriolet

Tento druh karoserie mé¢l pevné bo¢ni dily véetné okennich ramu a stahovaci stiechu. [19]

obr. 3-6 Polokabriolet

3.1.7 Pullman

Karoserie minimalné ¢tyfdvetova vybavena Sesti az osmi misty k sezeni. Provedeni Pull-

man-Cabriolet mélo ¢ast stiechy stahovaci. [19]

CG

obr. 3-7 Pullman

3.2 Druha polovina dvacatého stoleti

Po druhé svétové valce se karoserie zménili predev§im konstrukéné. Automobilky

postupné prechéazeli na celokovovou konstrukci samonosné karoserie. Nekteré historické

automobily, ale i soucasné, maji karoserii vyrobenou z plastii, laminatu nebo karbonovych

vlaken.
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3.21 Tudor

Jde o dvoudvérovou uzavienou karosérii vétSinou se dvéma fadami sedadel a stupniovitou

zadi. [20]

obr. 3-8 Tudor

3.2.2 Sedan

Karoserie sedan je vétSinou pouZzivana u vozi vysSich tfid. Sedan se nazyva ctyrdverova

karosérie, obvykle se dvéma fadami sedadel a stupnovitou zadi. [20]

obr. 3-9 Sedan
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3.2.3 Hatchback

Dvou nebo ctyfdverova karosérie se Sikmou oteviratelnou zadi, obvykle se dvéma fadami
sedadel. Casto byva viiz oznacovan jako tfi nebo pétidvérovy a zadni oteviratelnd sténa
byva oznacovana jako tieti/paté dvete nebo dvete liché. Tento druh karosérie je velmi

roz$ifen a pouziva se nejcastéji u voza nizsich trid. [20]

obr. 3-10 Hatchback

3.2.4 Kombi

Karosérie se zvétSenym prostorem pro zavazadla. Tii nebo pétidvérova karosérie byva

vybavena dvéma az tfemi fadami sedadel. Zadni jsou Casto vyjimatelna a sklopna. [20]

obr. 3-11 Kombi
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3.2.5 Liftback

Ctyidvetova karosérie se Sikmou vyklopnou zadni sténou, obvykle se dvéma fadami

sedadel. V porovnani s hatchbackem byva zad’ delsi a plynulejsi. [20]

obr. 3-12 Liftback

3.2.6 MPV (Multi Purpose Vehicle)

Obvykle se jednd o ctyfdvetovou karosérii se zvétSenym a variabilnéjSim vnitinim

prostorem. Od karosérie kombi se odliSuje pfedevsim zvySenou stiechou. [20]

obr. 3-13 MPV
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3.2.7 Kupé

Dvoudvéiova sportovni karosérie, s menSim mistem v interiéru. Mize mit jednu nebo dvé
fady sedadel, ale také uspotfddani 2+2. Kupé mlze mit splyvavou nebo stupiiovitou zad'.

[20]

obr. 3-14 Kupé

3.2.8 Kupé-kabriolet

Dvoudvéiova karosérie vybavend pevnou skladaci stfechou. Tato varianta spojuje
vlastnosti kabrioletu a uzavieného kupé. Mize byt vybaven jednou nebo dvéma fadami

sedadel, ¢asto byva v uspotadana 2+2. [20]

obr. 3-15 Kupé-kabriolet
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3.2.9 Roadster

Jedna se o pivodné dvoumistnou otevienou karosérii s jednoduchou skladaci stiechou a

bez boénich oken. Obvykle byva dvoudvérové, ovsem jsou i modely bez dveti. [20]

obr. 3-16 Roadster

3.2.10 Pick-Up

Jde o automobil s uzavienou kabinou a otevienym nakladnim prostorem. Kabina mtize byt

vybavena jednou nebo dvéma fadami sedadel. Nakladni prostor byva zakryt plachtou. [20]

obr. 3-17 Pick-up
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3.2.11 Furgon

Vozidlo s uzavienou kabinou a uzavienym, od kabiny oddélenym, prostorem pro naklad.
Kabina byva vybavena jednou nebo dvéma fadami sedadel. Prostor pro naklad je pfistupny

zadnimi a nékdy bo¢nimi dvefmi, které mohou byt posuvné. [20]

obr. 3-18 Furgon

3.2.12 Mikrobus

Jde o vozidlo pro pfevoz vice osob a byva vybaveno tfemi nebo vice fadami sedadel.

Pokud se tadi jesté mezi osobni automobily musi mit maximalné devét mist k sezeni. [20]

obr. 3-19 Mikrobus
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3.2.13 Terénni vuz

Jedna se o vozidlo ur¢ené do terénu, proto ma zvySenou svétlou vysku a casto pohon vsech
Ctyt kol. Automobil byva vybaven pro piejizdéni brodl a prudkych stoupani i klesani.
Karoserie muze byt oteviena i uzaviena. Z pocatku byly terénni vozy pro pouziti v armade¢,

pozdé¢ji se dostaly i do civilniho sektoru osobnich automobili. [20]

obr. 3-20 Terénni viz

3.2.14 Sport Utility Vehicle

Automobil urceny do lehkého terénu, ale pfedevSim na silnici. Casto byva odvozeninou od
karosérie kombi, ktera je upravena prostfednictvim zvétSeni svétlé vysky a zavedenim

pohonu vsech kol. V dnesni je tato kategorie velmi popularni.
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3.2.15 Crossover

Jde o druh karosérie, ve kterém se sdruzuji vyhody nékolika druht karosérii do jedné. Jde
naptiklad o to zkombinovat jizdni dovednosti SUV a variabilitu karoserie MPV. Obvykle

jsou ur¢eny k provozu na pozemnich komunikacich nebo v leh¢im terénu. [20]

obr. 3-22 Crossover
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II. PRAKTICKA CAST
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4 TRIKOLKA KAIPAN

V praktické c¢asti se zaméfuji na postupy pouzité pii navrhovani tiikolky Kaipan.
V pribéhu vyvoje jsem vyuzil nékolik klasickych designerskych postupt. Od reserSe a
urceni cilové skupiny pfes ureni zdrojui inspirace az po kresebné navrhy a model z hmoty

clay.

4.1 Kaipan

Spolec¢nost Kaipan byla zalozena v roce 1991 jako ryze Ceska spolecnost s cilem rozsiteni
¢eského trhu s automobily o sportovni roadster. Jako vzor poslouzil Lotus seven a z néj
vychazejici repliky Caterham. Ackoliv zamér smétoval pivodné k dovozu replik Lotusu
Seven ze zahraniCi postupné byl tento zamér prehodnocen a zménén ve vyvoj a vyrobu
vlastnich variant ptivodnich vzora. Prvni prototyp byl piedstaven na podzim roku 1992, ale
dalsich pét let trval vyvoj a jizdni zkousky. Tedy az v roce 1997 byl vyvoj dokoncen a vo-
zidlo Kaipan 47 bylo schvéaleno pro sériovou vyrobu a provoz po pozemnich komunika-
cich. Mezi lety 2001 a 2002 byl vyvijen a testovan novy typ osazeny motorem Audi 1.8
Turbo 20v. Tento viiz nahradil ptivodni model 47 a byl oznacen Kaipan 57. V roce 2003
pfislo st€hovani do novych prostor staré tovarny ve Smrzovce. Roku 2006 byl schvalen pro
provoz po pozemnich komunikacich novy model Kaipan 14. Ten byl po vice jak dvoule-
tém vyvoji predstaven vetejnosti 9.8.2006. O dva roky pozdéji byla ptedstavena verze
Kaipan 15 s motorem ze Skody Fabia 0 zdvihovém objemu 1400 cm® a vykonu 44 kW.
Rok 2009 piinesl dal§i rozsifeni typu 15 o motor o zdvihovém objemu 1400 cm® a vykonna
74 KW. Téhoz roku zapocala spolecnost Kaipan vyvoj modelu s elektrickym pohonem.. Na
tomto vozidle pracuji jak zaméstnanci Kaipanu tak studenti a profesofi z Vysoké Skoly
Banské v Ostrave. Toto vozidlo byl v roce 2010 zprovoznéno a podstoupilo jizdni zkous-
ky. Soucasné s vyvojem Cisté elektrického pohonu byl vyvinut i pohon hybridni. Hybrid
byl vybaven doplitkovym benzinovym motorem. Rok 2011 znamenal dal$i vylepSeni a
novy model oznaceny Kaipan 16, vybaveny moderni pohonnou jednotkou VW 1.2TSI 77
KW.

4.1.1 Zadani projektu

K zadani projektu doslo pfi ndvstéve tovarny ve Smrzovce. Béhem exkurze jsme mél moz-
nost seznadmit se s vyrobnimi postupy a pouzivanymi technologiemi. Spole¢nost Kaipan

vyrabi svafované prostorové ramy, které nasledné¢ osazuje laminatovou karosérii vlastni
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vyroby. Pohonnou jednotku a ostatni agregaty pouzivd ze sériové produkce koncernu
Volkswagen. Zadani projektu znélo navrhnout tiikolové sportovni vozidlo a jedinou pod-
minkou bylo umisténi kol. Dv€ vpiedu a jedno v zadni ¢asti vozidla. Tim byla jasn¢ defi-

novana koncepce, které jsem se nasledn¢ pii navrhovani drzel.

4.2 ReSerse

Reserse tiikolek dostupnych na trhu je provedena v teoretické Casti o historii tiistopych
vozidel. V dnes$ni dobé se vyvojem sportovnich tiikolek zabyva minimum spole¢nosti na-
ptiklad Campagna, ovSem vozidla této spolecnosti neptsobi esteticky dobfe. Jsou zvlastné
fluidng, neharmonicky tvarovana. Postradaji designovou Cistotu a jasnou myslenku, coz je
u spolecnosti zabyvajicich se malosériovou vyrobou v tomto odvétvi typické. Pokud se
tématu ujal napiiklad Volkswagen, dokéazal vytvofit tvarové povedené a velmi pfitazlivé
vozidlo nazvané GX3, avsak jednalo se jen o koncept. Do sériové vyroby tiikolek se zadny

z velkych koncerni nehrne. Snad v budoucnu vyuziji jednodussi konstrukce a lehkosti u

elektromobild.

4.3 Cilova skupina

Po zadéani projektu a pfed samotnym navrhovanim designu sportovni tiikolky bylo nutné
urcit cilovou skupinu. Timto urcitym zplsobem jsem si vymezil cile a sméfovani navrhu.
Za pomoci uréeni cilové skupiny a zjisténi pracovni naplng, zajmu, konickd, vzdélani a
pfijmi ¢lend této skupiny, nam vyvstanou urcité body, které se implementaci do navrhu
stanou specifickymi prvky designu. Svou cilovou skupinu jsem zacal vymyslet na zakladé
mé obliby vesmiru, letadel a fascinace v8§im co 1éta. Z toho vyplyva, Ze mij navrh jsem
zamétil smérem k letectvi. Proto jsem se rozhodnul navrhnout sportovni vozidlo pro pilota.
Jde o muze, pilota helikoptéry staré¢ho 34 let. Bydli v rodinném domku na pfedmésti a do
prace na letisté dojizdi 30 minut. V mladi miloval ¢inosti pfi kterych se mu vyplavoval
adrenalin do krve, pfedevsim vyjizd’ky na motocyklu. Ne jen na pozemnich komunikacich,
ale 1 na okruhu. OvSem v soucasné dobé¢ je Zenaty a se svou Zenou mé syna a dceru. Ze
zodpoveédnosti vici své roding prestal jezdit na motocyklu a jezdi rodinnym vozem kombi.
K jeho zalibam patii sport, cestovani, rodina, technika a l1étani. Muj navrh by mu mél pfi-
nést, béhem cesty na letisté a zpét domd, potéSeni a radost z jizdy, které zazival v mladi na
motocyklu, ovSsem s vyssi davkou bezpeci a stylu. Zaroven jsem ¢ htél  vytvotit vozidlo,

které¢ by mohl vyuzit i o vikendu k vyjizd’kdm na okruh.
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obr. 4-1 bojovy pilot

4.4 Inspirace

Zdrojt Inspirace je kolem nds nespocet. V tomto projektu jsem vyuzil jako inspira¢ni zdro-
je predevsim pfirodu a techniku. V pfirodni fi$i jsem se snazil najit rostlinu nebo Zivocicha,
ktery by byl typicky uréitym zptisobem prolinani. Slo mi pfedeviim o prolinani ploch a
objemt. Po nékolika tydnech, kdy jsem zkoumal knihy o pfirod¢ a sledoval pfirodu na
vlastni o¢i, jsem na to konecné ptisel. Mezi rostlinami jsem si vybral kukufici. Jeji listy
zakryvajici plod a jejich zplisob piekladani. To na mé zapusobilo a zplsob piekladani listl
kukufice se pro m¢ stal smérodatnym prvkem pii navrhovani. Dal$im zdrojem z pfirody
pro m¢ byl §tir. Pfedevs§im pro jeho agresivitu, kterou jsem chtél akuratnim zptisobem do
navrhu vnést. Na navrhu je pak znat inspirovani stavbou jeho téla, které se z predni Siroké
¢asti s klepety piirozen¢ zuzuje smérem vzad k prodlouZeném zadecku s jedovym ostnem.
V technice jsem se inspiroval pfedevSim proto, Ze jsem navrhoval automobil pro pilota
helikoptéry. A tak logicky mou inspiraci v technice byla helikoptéra. Snazil jsem se zkom-

binovat stavbu téla Stira a helikoptéry.

. :

BRPRNRIF Py UPRPEDI

obr. 4-2 Zdroje inspirace
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4.5 Kresebné navrhy

Po urceni cilové skupiny a zdroju inspirace pfisla faze skicovani. Skicovani je zakladni a
velmi cenénou dovednosti designéra. Ackoli v posledni dobé doslo k obrovskému rozvoji
digitalnich technologii, je volna kresba tuzkou ¢i propiskou stale tim nejpodstatnéjSim.
Pomoci skici vyjadiuje designér své myslenkové pochody, prvni napady a komunikuje
s dalsimi lidmi zainteresovanymi do névrhu vozidla. Jde o nejrychlejsi zpiisob vyjadieni,

ktery je vyuzivan daleko pied praci na pocitaci.

451 Druh karosérie

Z pocatku bylo nutné ur¢it druh karosérie. Nabizely se dvé varianty. Prvni varianta je tvo-
fena trupem, ve kterém se nachazi motor a kabina. Kola jsou mimo karoserii a jsou vyba-
vena blatniky. V tomto ptipadé byvaji svétla bud’ pfipevnéna ke karosérii, nebo jsou sou-

¢asti blatnikt. Toto feSeni je velmi blizké prvnim formulim.

obr. 4-3 Oteviena karosérie

Dalsi variantou je karosérie zakryvajici vesSkeré konstrukéni prvky automobilu. Tento

kompaktni druh karosérie plisobi robustnéji a ma blize k tvarovani klasickych automobil.

obr. 4-4 Kompaktni karosérie
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4.5.2 Vybér reSeni

Po konzultaci s vedoucim prace jsem zvolil variantu kompaktni karosérie, ktera 1épe vyho-
vuje mym pozadavkim. Pusobi dospélejsSim dojmem, vice jako automobil, a dava vice

prostoru pro vyjadieni pozadovanych emoci.

4.5.3 Kresebné navrhy siluety vozu

vvvvvv

co lidské oko vétSinou zaznamena na voze. Jde pfedevs§im o feSeni hmot a proporci, které
urcuji vlastnosti vozu. Z hlediska proporci se jedna piedev§im o pomér mezi celkovou dél-
kou vozu, velikosti rozvoru, vyskou vozu a pomér piredniho a zadniho pfevisu. VSechny
tyto rozméry jsou spolu provazany, pokud nejsou navrzeny v rovnovaze, automobil plisobi
zdeformované neharmonicky. Snazil jsem se navrhnout odlisné proporce tiikolky, nez kte-

ré jsou dnes bézné.

obr. 4-5 Prvni studie boku vozu

Na prvnich kresbéch je vidét vice tvarovych smérti. V této pocatecni fazi hledani jde o na-

prosto pfirozenou a Zadouci véc. UZ na téchto skicach lze nalézt zarodek budouciho feseni.

V druhé sérii skic jsem se snazil naznacit tvarové smétovani budouciho vozidla. Automo-
bil by mél vzbuzovat pocit ptibuznosti K letectvi. Inspiraci letectvim jsem vyjadfil tvarova-
nim zadni ¢asti, kterd ma predstavovat svislou ocasni plochu letadla. Do tohoto tvaru jsem

zakomponoval koncovou svitilnu.
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obr. 4-6 Druha série kreseb inspirovana letectvim

V této fazi jsem se hodn€ posunul smérem k vyslednému navrhu. Uz je tu celkem patrny
smér mého uvazovani. V dal$ich navrzich Slo predev§im o urcité dotazeni tvart a jejich

propojeni v jeden celek inspirovany prolindnim listi na plodu kukufice.

s gl

obr. 4-7 Vysledny navrh bo¢niho profilu
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45.4 Kresebné navrhy predni ¢asti vozu

Pfedni cast automobilu v lidech evokuje podobnost s oblicejem. Svétla jsou spojovana
S o¢ima, predni maska s Usty. A tak, jako lidé vyjadiuji pomoci mimickych svalil v obliceji
riuzné nalady a pocity, predni ¢ast automobilu vyjadiuje o jaky druh automobilu se jednd a
dava mu vyraz. Ke kazdé kategorii automobill se hodi jiné tvarovani. Méstské automobily
Casto pusobi mile a ptatelsky, manazerské sedany klidn¢ a elegantné a sportovni vozy vy-
jadfuji odhodlani a pfiméfenou agresivitu. Ve svém navrhu jsem se snazil zachytit pravé
tyto hodnoty sportovniho automobilu, aby na prvni pohled bylo zfejmé, o jaky druh vozi-

dla se jedna. Dalsim cilem byla originalita a jasné rozpoznatelnost na silnici.

p— ——

obr. 4-8 Prvni kresebné navrhy piedni ¢asti

Ptedni ¢asti jsem se snazil vtisknout ptisny, lehce agresivni a jasn€ identifikovatelny vyraz,

ovsem bez zbytecnych ptikras. Hledal jsem prisecik Cisté funkce a estetické kvality.
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obr. 4-9 Druha série kresebnych navrhi predni ¢asti

Na variantach v druhé sérii skic se navrhy li§i pfedev§im svym vyrazem, ktery je tvofen jak
zeSikmenim svétlometl, tak riiznymi velikostmi a tvary masky. Hlavni myslenkou vybrané
skici je souvisly pas svétlomett, tvotici jedine¢ny rys automobilu dale rozvijeny v nasledu-
jicich kresbach. K tomuto feSeni jsem se pfiklonil vzhledem k jeho absolutnimu nevyuzi-
vani u dne$nich sériovych vozi. Po¢itam v nich s pouzitim technologie LED trubic. Jejich
prostorovd nenarocnost, dlouhd Zivotnost a nizka spotieba energie z nich délaji ideéalni
zdroj svétla. Ze stylistického hlediska je 1ze rizné natvarovat a tak docilit jedine¢ného de-
tailu jasné prifaditelného k urcitému automobilu a vytvofit tak jakysi podpis. Tento podpis
se pak muze prolinat vSemi modelovymi fadami vyrobce a tvofit ¢ast jeho designové jazy-
ka.
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obr. 4-10 Tteti série skic ptedni ¢asti vozu

Z treti série skic je uz jasn€ vidét smér jakym jsem se vydal. Vnimani Sitky vozidla je jesté
podpoteno horizontadlnim délenim pfedni ¢asti. Maska automobilu zabird podstatnou ¢ast

Sitky a vytvari tak urcity dojem oteviené tlamy Selmy.

455 Navrh otevirani dveri

Vzhledem k tvarovani vozidla, jisté exkluzivité a sméfovani vozidla jsem zvolil otevirani

dvefti vzhiiru v ose predniho kola.
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obr. 4-11 Otevirani dvefi

4.6 Modelovani

Po skicovani pfichazi na fadu modelovani. K modelovani jsem pouZzil specidlni hmotu
clay, ktera je za tepla tvarovatelna. Za studena se odebira pomoci Skrabek, Spachtli a cidlin.
Modelovéni se pouziva pro ovéfeni navrhii vytvofenych kreslenim. Casto se stavé, Ze aZ na
prostorovém modelu se projevi nékteré vztahy mezi plochami a objemy, které nejsou na
prvni pohled ze skici rozpoznatelné. Poté se designer vraci zpét ke kresbé a sviij navrh
upravuje, aby vyhovoval poznatkim z modelu. Nové myslenky se opét pro kontrolu za-
komponuji do modelu. Pro mou kontrolu jsem pouzil model v métitku 1:10. Zakladni kost-
ru jsem sestavil z polystyrenu, na ktery jsem nasledné nanasel po vrstvach zahtaty clay.

Model vznikl ne jen ke kontrole propor¢nich vztaht ale i k uréeni umisténi kokpitu.

obr. 4-12 Podatek modelovani
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obr. 4-14 Silueta obr. 4-15 Piedni ¢ast

obr. 4-16 Padorysny pohled

Clay - hmota podobna hling pouzivana k vyrobé model karoserii
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Z bo¢niho pohledu na model je vidét proristani objemu do sebe. Tato skute¢nost bude nej-
patrnéjsi na findlnich vizualizacich. V automobilkach se modely z ,,claye* stavi v zivotnich
velikostech. Protoze jediné na modelu v méfitku 1:1 je mozné piesné posoudit tvarovani

karosérie a propor¢ni vztahy.

4.7 Vizualizace

obr. 4-17 Vizualizace bo¢niho pohledu s rozméry

obr. 4-18 Vizualizace zadni &asti
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obr. 4-19 Vizualizace piedni ¢asti s rozméry

Na vizualizaci bo¢niho pohledu je ukéazano prolnuti zakladnich hmot navrhu. Piedni, svét-
lejsi ¢ast je tvotena kabinou pro posadku, vzhiru vyklopnymi dvéimi a maskou. Pohanéna
jsou zadni kola a tak ma tfikolka nad zadnim kolem trochu vice hmoty. Pro pfenos sil na
vozovku je potfeba dostate¢na adheze a tak je potieba aby bylo zadni kolo pfitlaovano
k silnici. Pohanéno neni zadni kolo, ale zadni kola. Zadni kola maji tak maly rozchod Ze
jsou zakony povazovana za jedno. K tomuto feSeni jsem se pfiklonil predev§im
z estetickych divodu, aby na kazdé¢ stran€ byl vidét disk kola a nebyl schovany za vidlici,

Ktera se u tohoto feSeni nachazi uprostied mezi koly a tak neptisobi rusive.
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ZAVER
V této bakalaiské praci jsem se zabyval navrhem designu exteriéru sportovniho tfistopého

vozidla pro spolecnost Kaipan.

V teoretické Casti jsem se zabyval historii a soucasnosti nejprve klasickych sportovnich
automobilll a poté tiistopych vozidel. Dale jsem popsal vyvoj druhti automobilovych karo-

sérii v prib¢hu dvacatého stoleti.

Prakticka cast pak byla zamétena na ptedstaveni pouzitych postupli prace pii navrhovani
tiikolky. Vzhledem k povaze designérské prace predpokladam, ze za dal§i mésic, ktery
zbyva do obhajob, jesté navrh dozna nékolika tvarovych zmén. Tyto zmény vSak nezasah-
nou zakladni hodnoty navrhu. nybrz s nejvétsi pravdépodobnosti, zasdhnou detaily ptede-
v§im V predni ¢asti.

Diky praci na tomto projektu jsem prohloubil své znalosti v oblasti tfistopych dopavnich
prostiedkil. Dostal jsem se k designerskym postuptim, které jsem diive ve svych projektech
vyuzival minimalné¢ nebo vubec. Naptiklad modelovani pomoci hmoty clay jsem diive
posuzovani tvarl, proporci a ndvaznosti ploch neobesel. V nasledujicich mésicich budu

dale pokracovat na tomto projektu, a to na pravach designu piipadné produkéni verze.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

VW
DVC
ATC
CAD
MPV

SUv

Volkswagen

Dynamic Vehicle Control
Active Tilt Control
Computer Aided Design
Multi Purpose Vehicle

Sport Utility Vehicle
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