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ABSTRAKT

Cilem prace je vytvoieni projektu singltrekového aredlu a centra, jehoz prostifednictvim
dojde ke zvySeni turistické atraktivity a navstévnosti mésta Vsetin a jeho blizkého okoli.
V teoretické Casti jsou, na zakladé odborné literatury, objasnény zakladni pojmy z oblasti
cestovniho ruchu, cykloturistiky a analytické metody pouzité v diplomové praci. Analytic-
ka Cast se zabyva zhodnocenim soucasného stavu cestovniho ruchu a cykloturistiky
ve zkoumaném regionu. Jejim zadmérem bylo mimo jiné zjistit silné a slabé stranky a urcit
prilezitosti v oblasti turismu, pro které ma region nejlepsi predpoklady. Vysledky analyzy
poslouzi jako podklad pro vytvofeni projektu singltrekového centra, ktery bude zpracovan

v podobé¢ studie proveditelnosti, souhrnné popisujici projekt ze vSech dilezitych hledisek.

Klicova slova: cestovni ruch, cykloturistika, terénni cyklistika, singltreky, Vsetinsko, stu-

die proveditelnosti.

ABSTRACT

The thesis is focused on singletrack centre project development, as a mean to increase
number of tourist activities as well as numbers of visitors in Vsetin and its surrounded are-
as. Based on professional literature, the theoretical part clarifies the basic terms of tourist
industry, bicycle tours and used analytical methods. The analytical part evaluates the cur-
rent state of tourism and bicycle tours in the researched region. Besides other things, the
intention was to find strengths and weaknesses and determine the tourism opportunities,
which the region is best, predisposed to. The results of the analysis serve as the ground-
work for the singletrack centre development, which lays the framework for the feasibility

study, and the project’s important viewpoints summary.

Keywords: tourist activities, bicycle tours, mountain biking, singletracks, the region of

Vsetin, feasibility study.
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UvVOD

Cestovni ruch prfedstavuje jednu z nejsilnéjSich ekonomickych aktivit, se kterou je spojena
celé fada piinost. M4 dopad nejen na ekonomiku dané oblasti, ale rovnéz i na mnoho dal-
Sich lidskych ¢innosti. Stava se stale vyznamnéjsi soucasti rozvoje regionti, spotieby oby-
vatel a jejich zplisobu zivota. Vytvaii nové prilezitosti, které mohou napomoci ke zlepSeni
soucasné situace regionti a jejich obyvatel. I vzhledem k t€émto skutec¢nostem jsem se roz-

hodla vypracovat diplomovou praci zabyvajici se touto problematikou.

Hlavnim cilem mé diplomové prace je zvysit pocet navstévniki smétujicich do Vsetinskeé-
ho regionu prostiednictvim projektu zaméfeného na aktivni dovolenou. Hlavni zdmér bude
naplnén nabidkou komplexnich sluzeb pro vSechny formy cyklistiky ve mésté Vsetin
ajeho blizkém okoli. Realizaci projektu se predpokladd nastartovani cestovniho ruchu
a jeho navazujicich piinost, do kterych mizeme zaradit zvySeni zaméstnanosti, zlepSeni
zdravého zivotniho stylu obyvatel a zejména zatraktivnéni a zvySeni konkurenceschopnosti

nejen regionu, ale také celého Zlinského kraje.

Teoretickd ¢ast prace je zamétena na vysvétleni zdkladnich pojma z oblasti cestovniho
ruchu a cykloturistiky se zaméfenim na novy trend v terénni cyklistice, ktery predstavuji
singltreky. Popsany jsou rovnéz analytické metody, které budou prakticky aplikovany

v navazujicich ¢astech diplomové prace.

Analyticka ¢ast se zabyva zhodnocenim soucasného stavu turismu a cyklistiky ve zkouma-
ném regionu. Jeji vysledky poslouzi jako podklad pro projekt. Samotna projektova ¢ast se
jiz pln€ vénuje singltrekovému arealu a centru, jehoz realizaci by mél byt naplnén hlavni
cil prace. V ramci této Casti je zpracovana studie proveditelnosti, ktera popisuje projekt ze
vSech dulezitych hledisek, je nezbytnou souc¢asti investiCnich projekt a také nutnym do-

kumentem pfi zadosti o dotaci v ramci regiondlnich operacnich programii.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CESTOVNI RUCH

Cestovni ruch neboli turismus pfedstavuje jedno z nejvyznamnéjSich hospodarskych od-
vetvi, které se stalo jiz neodmyslitelnou soucésti dnesni spolecnosti. Ma priifezovy charak-
ter ovlivitujici spoustu dalSich hospodaiskych ¢innosti. Pro mnoho zemi svéta je cestovni
ruch nejvétsim zdrojem devizovych piijmi. Celkové se podili vice jak 10% na svétovém
hospodaiském vykonu a zaméstnava pres 230 mil. osob. Navic dochazi k jeho ustavicnému
obyvatel, jejich zpiisobu Zivota, rozvoje narodnich 1 svétovych ekonomik. (Ryglova, Buri-

an a Vajcnerova, 2011, s. 15)

1.1 Podstata cestovniho ruchu

Jiz od pocatku dvacatého stoleti se snazilo mnoho autorti o vymezeni cestovniho ruchu
a jeho odd¢leni od cestovani. Jelikoz turismus vzdy zahrnuje cestovani, ale cestovani neni
pokazdé cestovnim ruchem. Postupem c¢asu se zacal klast diraz i1 na ekonomické a socialni
stranky tohoto slozitého jevu. V odborné literatufe tak najdeme celou fadu definic, které
velmi Casto souvisi s tim, z jaké védni discipliny je cestovni ruch zkouman. V roce 1942
vytvorili Svycarsti profesoti Krapf a Hunziker prvni moderni definici, kterd pojima cestov-
ni ruch jako: ,,Souhrn vztahii a jevii, vznikajicich na zaklade cesty a pobytu mistné cizich
osob, pokud se pobytem nesleduje usidleni a pokud s nim neni spojena zZadna vydeélecna

c¢innost. “ (Indrova, 2007, s. 10; Vanhove, 2011, s. 1)

Na jejich praci navazal dalsi Svycarsky profesor Kaspar, ktery v roce 1989 uvedl toto vy-
mezeni: ,,Cestovni ruch je souhrn jevii a vztahu, které vyplyvaji z cestovani a pobytu osob,
pro které misto pobytu (tj. misto cestovniho ruchu) neni ani mistem trvalého bydliste ani
mistem pracovisté. “ Nasledn¢ se tato véta stala v 80. letech oficialni definici Association
of Scientific Experts in Tourism neboli Mezinarodniho sdruzeni védeckych pracovnikl

cestovniho ruchu. (Heskova, 2011, s. 8)

Z hlediska definovani turismu se stala velmi dileZitou Mezinarodni konference o statistice
cestovniho ruchu v Ottawé, ktera byla uskute¢néna roku 1991 Svétovou organizaci cestov-
niho ruchu. Diky této konferenci doslo ke sjednoceni zakladnich pojmt, dilezitych i pro
statistické sledovani, a ke vzniku definice, kterd vymezuje cestovni ruch jako: ,, Cinnost
osoby cestujici na prechodnou dobu do mista mimo jeji bézné Zivotni prostredi, a to na

dobu kratsi, nez je stanoveno, pricemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykondvani vydelec-
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né cinnosti v navstiveném misté. “ U mezinarodniho turismu se jedna o dobu nepiekracujici
jeden rok, u domaciho cestovniho ruchu pak o dobu krat$i nez Sest mésict. (Goeldner,

2009, s. 7)

V roce 2008 doslo k uptesnéni definice, v rdmci Mezinarodniho doporuceni pro statistiku
turismu, kdy jeji posledni ¢ast, za¢inajici pfi¢emz hlavni ucel jeji cesty je jiny, byla nahra-
zena: ,,Za jakymkoliv hlavnim ucelem (obchod, traveni volného casu nebo jiny osobni ucel)

v o6

jinym nez byt zaméstnan rezidentnim subjektem v navstivené zemi nebo miste. “ Jednalo se

rrrrr

2011, s. 12)

Jak jiz bylo zminéno, v odborné literatufe existuje mnoho definic, jejichz obsahova stranka
je v podstaté totozna. Vzhledem k tomuto faktu mizeme pfti jejich srovnani vyclenit nasle-

dujici charakteristické znaky cestovniho ruchu:

* turismus je zpravidla uskuteciovan ve volném cCase a cesty 1 pobyt maji nevydélec-
ny charakter,
* docasnost zmény mista trvalého bydlisté a pobytu mimo n¢;j,

* vztahy mezi lidmi, které cestovni ruch vyvolava. (Indrova, 2001, s. 11)

Z vyse uvedenych ryst vyplyva, Ze do cestovniho ruchu se nezahrnuji cesty, které se usku-
te¢iiuji v ramci mista trvalého pobytu, déale pravidelné cesty do zahrani¢i, doCasna pfiste-

hovéni za praci a dlouhodobé migrace.

1.2 Vymezeni hlavnich pojmi cestovniho ruchu

Pti realizaci cestovniho ruchu dochézi ke slouceni dvou podsystému turismu — subjektu
a objektu. Subjekt predstavuje ucastnika cestovniho ruchu, nositele poptavky a spotiebitele

produktu turismu, kterého mizeme ¢lenit nasledovné:

cey

* Staly obyvatel (resident) — osoba zijici v zemi alespon jeden rok (v domacim ces-
tovnim ruchu alespon Sest po sobé& jdoucich mésicii) pted ptijezdem do jiné zemé
na dobu kratsi jednoho roku (v domacim turismu kratsi Sesti mésicti).

* Navstévnik (visitor) — osoba cestujici do jiné zemé, nez ve které je trvale usidlena,
na dobu krats$i nez jeden rok (u doméciho turismu nez Sest mésicit), pficemz hlavni
ucel cesty je jiny nez vykonavani vydélecné ¢innosti v navstivené zemi.

* Turista (tourist) — navstévnik, ktery cestuje na dobu zahrnujici alespon jedno pie-

nocovani. D¢l se na turistu na dovolené (holiday maker) pobyvajiciho déle nez
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stanoveny pocet noci (v Ceské republice 2—3 noci) a na kratkodobé pobyvajiciho
turistu (short-term tourist) cestujiciho na krat$i dobu nez ur¢eny pocet noci.

* Vyletnik (excursionist, same-day visitor) — jednodenni navstévnik cestujici bez
pienocovani v navstiveném misté. (Palatkovd a Zichova, 2011, s. 12; Heskova,

2011, s. 11-12)

Vyse uvedené pojmy jsou shrnuty v nasledujicim obrazku (Obr. 1). Ten ukazuje ucastniky
cestovniho ruchu, ktefi jsou zahrnuti do statistiky turismu, jakoz i ty, ktefi se do ni nezapo-
¢itavaji. Schéma bylo sestaveno na zaklad¢ jiz zminované mezinarodni konference, ktera

se konala v roce 1991 v kanadské Ottawé.

Cestujici

|
I l

zahrnuti do statistiky cestovniho ruchu

l |

staly obyvatel navstévnik

nezahrnuti do statistiky cestovniho ruchu

* stali pfist€hovalci,
* docasni imigranti,

* tranzitni cestujici,
I I * mistni cestujici,
* diplomati a pfedstavitelé konzulatd,
* piislu$nici armady v zahrani¢nich
posadkach,
] ¢ utedenci,
kratkodobé * kocovnici,
pobyvajici * pracovnici v pohraniéi,
turista * studenti,
* cestujici za praci.

turista vyletnik

turista na
dovolené

Obr. 1. Struktura cestujicich podle mezindrodni konference o statistice cestovniho ru-

chu (Zdroj: Heskova, 2011, s. 12)

Objekt cestovniho ruchu je nositelem nabidky. Tvofi ho cilové misto, podniky a instituce
turismu. Tedy respektive vSe, pro co je rezident ochoten opustit své trvalé bydlisté. Cilové
misto musi mit primarni nabidku, kterda se Cleni na pfirodni a spoleCenské atraktivity.
Sekundarni nabidku, tedy moznost ubytovani, stravovéani a aktivit turismu, zabezpecuji
podniky a instituce cestovniho ruchu. V soucasné dobé¢ se pravé diky sekundéarni nabidce
rozviji vice primdrni, coz je ptresné¢ naopak, nez tomu bylo v ptfedchazejicich letech.

(Ryglové, Burian a Vajcnerova, 2011, s. 18)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 15

Ekonomické prostredi Politické prostfedi

Socidlni prostfedi I Ekologické prostiedi

Technicko-technologické prostfedi

Obr. 2. Cestovni ruch jako systéem (Zdroj: Heskova, 2011, s. 11)

Cestovni ruch ptfedstavuje velmi otevieny a dynamicky systém, ktery se vyznacuje 1 vaz-
bami ke svému okoli, které tvoii vySe uvedena vné¢jsi prostiedi. Ty sice nemaji k turismu
vyhradni vztah, ale vice ¢i méné ho ovliviiuji. Z obrazku (Obr. 2) je patrna i1 zpétna vazba,
tedy vliv cestovniho ruchu na okolni prostiedi. Sila vazby vétSinou zavisi na stupni koope-

race vSech zaucastnénych na rozvoji turismu. (Heskova, 2011, s. 14)

Velmi Casto se vyskytuji, zejména z ekonomického hlediska, pojmy ekonomika a primysl
turismu. Palatkova (2011, s. 3) jejich rozdéleni vysvétluje nasledovné: ,,Jednd se o odvet-
vové clenéni narodni ekonomiky na dva typy odvétvi v zavislosti na primych a neprimych
ekonomickych efektech turismu.‘ Primysl cestovniho ruchu zahrnuje pfima odvétvi turis-
mu jako jsou ubytovaci, stravovaci, kulturni, zabavni a dalsi sluzby, zatimco ekonomika
turismu zahrnuje jak pramysl cestovniho ruchu, tak vSechna ostatni dodavatelska odvétvi

jako jsou naptiklad marketingové, uetni, stavebni a dalsi sluzby.

Déle je dualezité objasnit pojem turistika, jelikoz byva velmi ¢asto zaménovan se slovem
cestovni ruch, respektive jeho synonymem turismus, coz je chybné. Turistika je jen jednou
z ¢innosti cestovniho ruchu, ktera souvisi s pohybovou aktivitou ucastnikii v ptirodé. Mu-
zeme zde zatadit naptiklad horskou, vodni turistiku ¢i cykloturistiku. (Ryglova, Burian

a VajCnerova, 2011, s. 19)
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1.3 Trvale udrzitelny rozvoj

O trvale udrzitelném rozvoji se v odborném tisku zacalo hovoftit v osmdesatych letech mi-
nulého stoleti. V nasledujicim obdobi se touto problematikou zacalo zabyvat mnoho od-
bornikl a publikaci, stala se soucasti dulezitych dokumenta svétovych organizaci a legisla-

tivy zemi.

Existuje celd fada definic udrzitelného rozvoje. V roce 1987 navrhla Svétova komise pro
zivotni prostiedi a rozvoj pii Organizaci spojenych narodi pod vedenim norské piedsed-
kyné¢ G. H. Brundtlandové zpravu, ktera nesla ndzev Nase spolecna budoucnost. Tato
zprava se zabyvala problematikou zivotniho prostiedi a ekologii v novém hospodaiském
rozmeéru tzv. trvale udrzitelnym rozvojem, ktery byl zde definovan jako: ,,Rozvoj, ktery
uspokojuje potreby soucasné generace, aniz by byla ohroZena schopnost budoucich gene-
raci uspokojovat své vlastni potreby. “ Podstatou udrzitelného rozvoje jsou nasledujici za-

kladni cile:

* socialni rozvoj respektujici potieby vSech,
* ucinna ochrana zivotniho prostiedi a Setrné uzivani ptirodnich zdroja,
* udrzeni vysoké a stabilni urovné ekonomického riistu a zaméstnanosti. (Minister-

stvo pro mistni rozvoj, 2007, s. 6-10)

V Ceskych podminkach definuje trvale udrzitelny rozvoj zékon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim
prostiedi, konkrétné paragraf 6, kde je tento pojem charakterizovan jako: ,,Rozvoj, ktery
soucasnym i budoucim generacim zachovava moznost uspokojovat jejich zakladni Zivotni
potieby a pritom nesnizuje rozmanitost prirody a zachovava prirozené funkce ekosysteé-

mii. “ (Cesko, 1992)

Trvale udrzitelny cestovni ruch

Trvale udrzitelny rozvoj je soucasti ndrodniho hospodarstvi a tyka se tedy i cestovniho
ruchu. Turismus nepiinasi pouze ekonomické piinosy, ale velmi Casto negativné ptisobi na
prirodni a sociokulturni prostfedi v destinaci. Déje se tak nejen pii budovani infrastruktury,

ale 1 pfi samotné realizaci turismu.

United Nations World Tourism Organization (dale jen UNWTO) definovala trvale udrzi-
telny cestovni ruch jako: ,,Proces, ktery uspokojuje potieby soucasnych turistii a hostitel-
skych regionii pri ochrané a rozsirovani prileZitosti rozvoje do budoucna. Jedna se o rizeni

vSech zdrojii tak, aby byly naplnény ekonomické, socialni a estetické potreby pri zachovani
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kulturni integrity, zakladnich ekologickych procesii, biologické diverzity a systémit podpo-
ry Zivota. “ Vychazi tedy z hlavni mySlenky, ze zdroje, at’ uz ptirodni, kulturni ¢i jiné, jsou
omezené a je potieba s nimi zachdzet optimalnim zptisobem, aby mohly byt vyuzivany

1 v budoucnosti. (Castellani a Sala, 2009, s. 15)

Podle Paskové a Zelenky (2002, s. 302) mizeme chépat udrzitelny turismus nésledovné:

,,Cestovni ruch, ktery dlouhodobé nenarusuje prirodni, kulturni a socialni prostredi.

Indrova (2008, s. 15) vymezuje udrzitelny rozvoj turismu jako: ,, Trvale udrzitelny rozvoj
cestovniho ruchu je zajistovani potreb ucastnikii cestovniho ruchu takovym zpusobem, kte-
ry pomahd k rozvoji uzemi, s prihlédnutim k Setrnému vyuzivani prirodnich a kulturnich

I3

hodnot a vede k dlouhodobé prosperité dané oblasti.

Udrzitelny cestovni ruch je postaven na tfech pilifich, kdy cilem je vyvazit ptiznivé a ne-

priznivé dopady turismu. Tti pilite udrzitelnosti zahrnuji:

* udrzitelnost zivotniho prostiedi — rozvoj cestovniho ruchu kompatibilni s ekologic-
kymi procesy, biologickou diverzitou a zdroji,

* udrzitelnost sociokulturniho prostiedi — kompatibilni s kulturou a hodnotami mist-
nich rezidentli, posileni identity komunity,

* udrzitelnost ekonomického prostiedi — rozvoj cestovniho ruchu je ekonomicky

efektivni, zdroje vyuzivany 1 budoucimi generacemi. (Palatkova, 2011, s. 147-148)
Mezi tii zakladni charakteristiky udrzitelného turismu patfi:

* kvalita — zlepSeni zazitki navstévnikt, zivota mistnich rezidentd a zachovani fyzic-
kého prostiedi destinace,

* kontinuita — pfirodnich a kulturnich zdrojt,

* vyvazenost — jednotlivych pilift udrzitelnosti a mezi potfebami poskytovateli slu-

zeb, navstévniki a obyvatel. (Palatkova, 2011, s. 148)

Trvale udrzitelny cestovni ruch piispiva k respektovani mistnich kultur a tradic, podporuje
integritu mista a zaroven zachovava mistni zdroje. Rovnéz zvyhodiiuje rezidenty tim, ze
ma pozitivni dopad na zaméstnanost a podporuje nakup lokalnich produkti. Zarovei in-

formuje a podporuje vzajemné vztahy mezi rezidenty a navstévniky.
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2 CYKLOTURISTIKA

Cyklistika a cykloturistika, pfedstavuje celosvétovy fenomén poslednich let, ktery je velmi
oblibeny 1 u nas. Kolo tak zaziva ur¢itou obnovu neboli znovuzrozeni nejen jako dopravni
prostiedek, ale 1 jako soucést zivotniho stylu. V disledku toho zacala vznikat cela fada
cyklotras a cestovni kancelaie zacaly nabizet produkty z oblasti cykloturistiky, predev§im
poznavaci zdjezdy na kolech. Navic v roce 2004 byla vladou schvélena Ndarodni strategie

rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky, ktera se rozvojem cyklistiky u nas zabyva.

2.1 Predstaveni cyklistiky

Rostouci fond volného Casu a zvySujici se zivotni Uroven ma za nasledek rozvoj volnoca-
sovych pohybovych aktivit, mezi které spada i1 cyklistika a cykloturistika. V devadesatych
letech 20. stoleti se tato aktivita zadala, ve viech svych formach, vyrazné rozvijet i v Ceské
republice. Jeji rozvoj je rovnéz umocnén vyvojem technického vybaveni, materiala a kon-

strukei jizdnich kol. Podle Mourka (2011, s. 11) miZeme obecné rozlisit cyklistiku na:

* Cyklodopravu — predstavuje jizdu smétujici do urcitého cile. Zahrnuje dojizdéni za
praci, do skol, za nadkupy ¢i kulturou s pozadavkem co nejkratSich a nenaro¢nych
tras.

* Cykloturistiku — jizda po komunikacich se zpevnénym 1 ptirodnim povrchem. Po-
zadavek atraktivniho prostfedi a bezpec¢nosti. Pfedstavuje zejména jizdu za cili mi-

mo zastavéna uzemi.

Hermova (2008, s. 8) pak cykloturistiku chape jako: ,,Formu rekreacni cyklistiky, ktera
navazuje na tradice ceského turistického hnuti, a kterd pro napliovani turistické cinnosti
vyuziva jako presunového prostredku jizdniho kola. “ Cykloturistika by tedy méla byt zalo-
zena na aktivnim pobytu v pfirod¢ prostfednictvim jizdniho kola. Riizni autofi rozdéluji
cyklistiku podle odlisnych kritérii. Napiiklad Kvasnicka (2008, s. 43) uvadi nasledujici tf1

nejoblibengjsi formy cyklistiky, které 1ze rozlisit podle jejich ucelu na tii kategorie:

* Dopravni cyklistiku — zédkladem je pfesun mezi sidly, do zaméstnani, Skol, uradd,
za zébavou Ci rekreaci. Musi umoznit rychlou, bezpecnou, fyzicky nenaro¢nou a co
mozna nejkratsi dopravu pficemz doprovodné sluzby obvykle nejsou vyzadovany.

* Cykloturistiku — podstatou je doprava mezi pfirodnimi a kulturnimi turistickymi

24
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risticky zazitek mtize byt umocnén volbou ptirodniho povrchu. Vznika potieba in-
formacnich, stravovacich a doprovodnych sluzeb podél cest.

* Terénni cyklistiku — zdkladnim principem je radost z pohybu v ptirod¢. Jsou zapo-
ttebi pestré ptirodni stezky spojujici zajimava mista, které mizou, ale nemusi byt
fyzicky naro¢né. Pozadavky na stravovaci a dal$i doprovodné sluzby ve vychozich

bodech a mistech odpocinku.

I ptesto, ze v praxi dochazi k piekryvani vyse uvedenych forem cyklistiky, podpora a in-
frastruktura by mély byt odlisné. Zakladni pozadavky jednotlivych forem cyklistiky podle

Ceské mountainbikové asociace jsou shrnuty v nasledujici tabulce (Tab. 1).

Tab. 1. Pozadavky tiech forem cyklistiky (Zdroj: Viastni zpracovani dle CeMBA,
© 2008-2009)

Pozadavek Dopravni cyklistika | Cykloturistika | Terénni cyklistika
Rychlost a efektivnost pfesunu ++ 0 —az——
Nenaro¢ny vyskovy profil trasy ++ —az+ —az——
Ptirodni povrch cesty —az0 —az++ ++
Hravost a pestrost cesty - 0az+ ++
Tradi¢ni turistické cile —-— ++ 0az+
Lesni a krajinny zazitek — —az++ ++
Fyzicka naro¢nost —— —az+ 0az++
Technika ovladani kola —-— —az+ —az++
— — vubec nevyzaduje —nevyzaduje 0 neutralni + vyzaduje + + nutné vyzaduje

Pokud vezmeme v tivahu vySe uvedené definice, tak v podstaté se mohou stat vSechny
formy cyklistiky riznymi formami cykloturistiky. Cykloturistika se tedy miize uskuteciio-
vat jak na zpevnénych, tak nezpevnénych cestach. V poslednich letech se u nas jeji podpo-
ra zamétuje predevSim na budovani asfaltovych cyklostezek, respektive na rodinnou cyk-
listiku v nendro¢né krajiné a po nenaro¢nych cestach. Do budoucna je potieba se zam¢étit
a klast diiraz na komplexni podporu cyklistiky a brat v Givahu jeji rtizné formy a odlisné
pozadavky jejich uzivateli.

behem své jizdy mijeji. Naptiklad u sousednich statti Némecko a Rakousko tvofi cyklotu-

risté 3 % ze vSech turisti a 5 % piijmi z cestovniho ruchu. Velkou vyhodou této aktivity je

1 jeji ekologicky prospéch. Navic cyklisté Castéji nez ostatni vyuzivaji pro dopravu vlak
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a cestuji z mnohem kratSich vzdalenosti, coz znamena mens$i vypousténi Skodlivin do
ovzdusi. Odhadovany obrat cyklistického priimyslu, tzn. prodej jizdnich kol a vybaveni, se
pohybuje u nas okolo 5 mld. K¢. (Mourek, 2011, s. 9-10) Odhad velikosti evropského trhu
cykloturistiky, obsahujici staty Evropské unie spolu s Norskem a Svycarskem, hovoii
02,294 mld. cykloturistickych cest ro¢né s ekonomickym piinosem kolem 43,94 mld.

EUR, pficemz tyto udaje zahrnuji domaci i zahranicni cesty.

Tab. 2. Odhad ekonomickych prinosu cykloturistiky ve vybranych zemich (Zdroj: Viastni
zpracovani dle European Cyclists 'Federation, © 2012)

Stat Jednoden- | Cesty s pie- | Ek. pFinos jed- EKk. prinos Celkovy eko-
ni cesty nocovanim | nodennich cest dalSich cest | nomicky piinos
(mil.) (mil.) (mld. EUR) (mld. EUR) (mld. EUR)

Rakousko 62 0,46 0,96 0,20 1,16
Belgie 39 0,21 0,60 0,09 0,69
Bulharsko 12 0,13 0,19 0,06 0,25
Svycarsko 55 0,42 0,85 0,18 1,03
Francie 373 4,01 5,73 1,76 7,49
CR 55 0,56 0,85 0,24 1,09
Némecko 607 4,62 9,34 2,03 11,37
Dansko 42 0,32 0,65 0,14 0,79
Estonsko 1 0,01 0,02 0,00 0,02
Spanélsko 80 0,89 1,23 0,39 1,62
Polsko 101 1,06 1,56 0,47 2,02

2.2 CyKklisticka infrastruktura

Zpocatku byly cyklotrasy v Ceské republice vétsinou vedeny po silnicich se silici automo-
bilovou dopravou. Teprve v poslednich letech se zacala situace zlepSovat diky budovani
novych siti cyklistickych tras, které navic lakaji stale vétsi skalu cyklistt. Pii jejich budo-
vani je vice dbano na bezpecnost a zdravi cyklistii, proto jsou voleny co nejméné frekven-
tované silnice, lesni cesty ¢i specialni cesty terénem. Podle Mourka (2011, s. 13—14) mi-

zeme cyklistickou infrastrukturu rozdélit do dvou zdkladnich kategorii:

* Cyklisticka stezka (cyklostezka) — pfedstavuje pozemni komunikaci nebo jeji jizdni
pas, ktery je oznaceny modrou kruhovou dopravni znackou a vyhrazeny pouze pro
jizdu na kole. Krom¢ cyklisti mohou tyto stezky vyuzivat i1 in-line bruslafi ¢i

v zimnich mésicich lyZzafi.
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* Cyklisticka trasa (cyklotrasa) — jedna se o cestu, ktera vede po silnicich, mistnich
1 ucelovych pozemnich komunikacich. Je vhodna pro cyklisty a oznacena podle za-
kona o provozu na pozemnich komunikacich znackami pro cyklisty. Jde v podstaté
0 vyznacené cesty v terénu, které mohou vést po lesnich ¢i polnich cestach, silni-

cich ¢i cyklostezkach.

K roku 2011 bylo v Ceské republice naméfeno piiblizné 1 903 km cyklostezek a komuni-
kaci vhodnych pro cyklisty. Navic jejich pocet neustale narasta i diky podpote Evropské
unie ¢i Statniho fondu dopravni infrastruktury. Cyklotrasy jsou v Ceské republice znaeny
od roku 1997 pomoci pasového znaceni. V roce 2001 k nim pfibyly 1 specidlni smérové
dopravni znacky. Oba zplsoby tak vytvareji sit’ ¢islovanych cyklotras, jejichz oficialnim

garantem je Klub ¢eskych turisti. Ten déli cyklistické trasy na:

* Cyklotrasy — vedouci po silnicich, dobrych mistnich a ucelovych komunikacich.
Jsou znaCeny smérovymi tabulemi se symbolem kola, ¢islem trasy a kilometrovou
vzdalenosti. Maji Zlutou podkladovou barvu a ¢leni se do Ctyt tiid.

* Cykloturistické trasy — vedou po horsich lesnich a polnich cestach ¢i terénem, znaci
se pasovymi znaCkami. Upozoriiovaci barva je zluta, vedouci pak cervend, modra,
zelend nebo bild. Doplnéné jsou smérovymi tabulemi. (Klub ceskych turisti,

© 2011-2013)

Krom¢ toho existuje i fada dalkovych, regionalnich ¢i mistnich cyklotras, které jsou znace-
ny pomoci jinych technik. Mezi takové patii napiiklad zelené stezky — greenways, coZ jsou
trasy vyuzivané v souladu s jejich ekologickou funkci a potencidlem pro turistiku, sport
a rekreaci. Také Ceska mountainbikova asociace (dale jen CeMBA) se snaZi prosadit spe-
cialni znaceni pro mountainbikové (dale jen MTB) cyklisty, zatim je to ale otdzka vyjed-
navani. Cyklotrasy jsou udrzovany a ziizovany pomoci finan¢nich prostiedkt kraja, pii-
padné obci nebo svazkl obci, soukromého ¢i jiného subjektu. Podle vyznamu jsou cyklot-

rasy ¢lenény na:

* dalkové, nadregionalni cyklotrasy (I. a II. tfidy) — jsou znaceny jedno ¢i dvojcifer-
nymi ¢isly, maji zpravidla rekreacné-turisticky vyznam a spojuji vzdalené cile,

* regiondlni cyklotrasy (III. a IV. tfidy) — znaceny troj Ci Ctyfcifernymi Cisly, veétsi-
nou plni funkci dopravni a rekreacni, mély by navazovat na mistni cyklotrasy,

* mistni cyklotrasy (IV. tfidy) — znaci se Ctyfcifernymi Cisly, dopravni a rekreacni

funkce. (Mourek, 2011, s. 14)
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Ceska republika se celkové pysni docela hustou siti cyklistickych tras a stezek (Tab. 3),
ovSem velmi Casto chybi jejich vzajemné propojeni. Stale vice se prosazuji trasy pro hor-
ska kola a trasy, které¢ se zamé&iuji na urcité téma, jako jsou napt. Moravské vinatské stez-
ky. Co se tyka uzkych piirodnich stezek neboli singltrekti, ty jsou u nas zatim rozvinuty
velmi slab&. Ze viech krajii Ceské republiky se v poétu cyklotras nejlépe umistil Jiho¢esky
kraj. Na posledni pozici skoncil kraj Moravskoslezsky. Zlinsky kraj se v po¢tu cyklotras

nachazi na desatém miste, celkovou osmou pozici zaujima v jejich hustoteé. (Galvasova,
2008, s. 73)

Tab. 3. Délka vsech cyklotras v jednotlivych krajich (Zdroj: Viastni zpracovani dle Mou-
rek, 2011, s. 117)

Kraj Vyznacena | Hustota Kraj Vyznacena Hustota
délka v kraji délka v kraji
celkem | (km/km?) celkem (km/km?)
(km) (km)
Jihocesky 5315 0,466 | Vysocina 2567 0,355
Jihomoravsky 4373 0,463 | Liberecky 2 469 0,746
Plzenisky 4126 0,517 | Zlinsky 2 131 0,459
Stiedocesky 3594 0,326 | Olomoucky 2 009 0,387
Pardubicky 3232 0,66 | Ustecky 1633 0,306
Kralovéhradecky 2976 0,583 | Praha 1165 2,349
Karlovarsky 2 699 0,78 | Moravskoslezsky 856 0,154
Celkova délka vyzna&enych cyklotras v Ceské republice 39 145

Pro podporu a rozvoj cykloturistiky byla v roce 2004 ptijata Narodni strategie rozvoje cyk-
listické dopravy Ceské republiky, ktera byla aktualizovana v roce 2012. Jeji zakladni vizi
je: ,,Zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, prirozenou a integralni
soucasti dopravniho systému, jejimz dusledkem by byly minimalné ctyri efekty. “ Mezi tyto

efekty patfi:

* zvySeni mobility v uzemi, efekt bezpecnosti (zabezpecuje resort dopravy),
* rozvoj cykloturistiky v uzemi (zabezpecuje resort mistniho rozvoje),
* zlepSeni lidského zdravi (zabezpecuje resort zdravotnictvi),

* ochrana Zivotniho prostiedi (zabezpecuje resort Zivotniho prostiedi). (Ministerstvo

dopravy, 2012)
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Rozvojem cyklistiky se také zabyva strategicky dokument v oblasti dopravy tzv. Dopravni
politika Ceské republiky pro léta 2005-2013. Zachycen je i v Koncepci statni politiky ces-
tovniho ruchu Ceské republiky na obdobi 2007-2013, podle které patii mezi nejdilezitéjsi
formy cestovniho ruchu, pro které ma Ceska republika nejlepsi piedpoklady a které by

mély byt rozvijeny:

*  méstsky a kulturni cestovni ruch,

* dovolena v pfirode,

* sportovni a aktivni dovolena (vCetné cykloturistiky),
* lazensky cestovni ruch,

* kongresovy a incentivni cestovni ruch. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2007, s. 22)

Financovani vystavby cyklostezek je zajisStovano zejména z prostiedkii Evropské unie,
nejvice z regionti soudrznosti, a rovnéz ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Prvnim
projektem, v oblasti cyklistickych stezek podpofenym ze strukturalnich fondu, byla viceu-
¢elova komunikace podél Tiché Orlice za 130 mil. K¢. K roku 2011 jiz bylo evidovano na
192 schvélenych projektt s cyklistickou tematikou, z nichZ celkem 142 jich bylo financo-

vano z regiont soudrznosti. (Mourek, 2011, s. 18—-19)

vvvvvv

tics II (dale jen NUTS II) Stfedni Morava, ktery nejlépe vyuziva strukturalni fondy.
Vramci prvni vyzvy v oblasti bezmotorové dopravy vroce 2007 bylo vyclenéno
510 mil. K¢ na celkem 32 cyklistickych projekti v tomto regionu. V Olomouckém a Zlin-

ském kraji tak vzniklo na 90 km novych cyklotras. (Mourek, 2011, s. 19)

Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen SFDI) poprvé financoval vystavbu cykloste-
zek v roce 2001, kdy podpofil celkem sedm akci ve vysi 12 mil. K¢. Od té¢ doby doslo ke
zvySovani podpory, kterd vyvrcholila v roce 2009. S rostouci podporou cyklistickych pro-
jektt z Evropské unie se vysSe piispévkil a pocet akci z Fondu zacala snizovat. V roce 2012
bylo podpoteno 35 akci tykajici se vystavby a udrzby stezek v celkové vysi témét 130 mil.
K¢&. SFDI sestavuje rozpocet kazdy rok, na jehoz zaklad¢ rozd€luje vydaje do jednotlivych
oblasti. (SFDI, © 2013)
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Graf 1. Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek
(Zdroj: Viastni zpracovani dle SFDI, © 2013)
Rozvoj cykloturistiky v Ceské republice podporuje rovnéz projekt s ndzvem Cyklisté vitd-
ni, ktery se zabyva celondrodnim certifikacnim systémem, ktery provétuje nabidku a vyba-
veni stravovacich a ubytovacich sluzeb, kempii a turistickych cila pro cyklisty. Tyto zafi-
zeni musi splilovat urcité minimalni standardy vybavenosti, kterou jsou srovnatelné se sys-
témy jinych evropskych zemi. Po jejich splnéni jsou zafizeni oznacena zelenobilou zndm-

kou s usmivajicim se kolem. (Cyklisté vitani, © 2005-2011)

Dal§im vyznamnym projektem v oblasti cyklistiky je projekt Cesko jede, ktery se zaméfuje
na komplexni podporu cyklistiky a dalSich sportovnich aktivit. Snazi se o poskytovani kva-
litnich informaci jak pro domaéci, tak zahrani¢ni cyklisty a podavat piehled o vSech regio-

nech v Ceské republice a jejich cyklistickych moznostech.

2.3 Terénni cyklistika

Podle Mourka (2011, s. 62—65) miizeme pod pojmem terénni cyklistika chapat veskerou
cyklistiku, ktera se uskutecnuje mimo silnice a asfaltové povrchy. Charakteristickym zna-
kem je pak hlavné zézitek z jizdy, z ovladani kola a pobytu venku. Terénni cyklistiku pak

rozdéluje do nasledujicich segmenti:
* Rodinna/odpoc¢inkova mimosilni¢ni cyklistika — vhodna pro v§echny vékové skupi-

ny cyklistll s riznymi schopnostmi a fyzickou kondici. Dochazi zde k ptrekryvani

cyklisti preferujici asfaltové stezky a téch, kteti preferuji nenaro¢né stezky na pii-
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rod¢ blizkych povrsich. Jedna se o nejpocetnéjsi segment s velkym ekonomickym
prinosem.

* Narocna terénni cyklistika — provozovana zkusenymi terénnimi cyklisty neboli bi-
kery, ktefi jezdi po vSech kategoriich lesnich cest, lesnich stezek ¢i chodnikii. Neu-
stale také stoupa poptavka po uzkych lesnich stezkach. Tento segment v soucasné
dobé v Ceské republice dominuje v disledku nedostateénych piistupnych podmi-
nek pro nenaro¢nou terénni cyklistiku. Pozadavky narocnych terénnich cyklisti
jsou tak Spatné ptisuzovany celé sféfe terénnich cyklistl, coz je ddno zejména ma-
lym porozuménim této problematiky.

* Zévodni terénni cyklistika — zahrnuje terénni cyklisty Gi€astnici se soutézi a trénuji-
ci v prirodnich podminkach. Dobfe ovladaji kolo a jsou fyzicky zdatni. Rovnéz jsou
zde zahrnuti cyklisté jezdici amatérské dalkové zavody. I tento segment vyhledava,
v navaznosti na zkusenosti ze zahranici, pfirod¢ blizké stezky pokud jim jsou na-
bidnuty.

* Rekreacni terénni cyklistika — predstavuje cyklisty, ktefi se v nezavodni podobé
veénuji terénni cyklistice, nejCastéji jednou az né€kolikrat za mésic. Zpravidla nemaji
moc dobrou télesnou kondici, ale dokédzou ovladat své kolo. Radi by vyuzivali
moznosti jezdit po specialn¢ vybudovanych jednosmérnych lesnich stezkach, jeli-
koz vétSinou nedisponuji dobrou schopnosti orientace v terénu a planovani vlast-
nich tras. Velmi radi se opakované vraceji na oblibené trasy a podnikaji ¢asté vi-
kendové pobyty v destinacich nabizejicich tyto stezky. V névaznosti na zkusSenosti
ze svéta jsou klicem k rastu poptavky a ekonomickych piinost terénni cyklistiky.

* Sjezd na horskych kolech — provozuji cyklisté ti€astnici se zdvodli na specializova-
nych kolech na naro¢nych sjezdech. Jedna se o velmi zkuSené jezdce. V dnesni do-
be se jednd o celosvétovy trend, ktery se velmi Casto provozuje v letnich mésicich
v lyzatskych arealech.

* Freeride — cyklisté provozujici tuto aktivitu jezdi po podobnych tratich jako sjezda-
1 na horskych kolech. Jednd se ovSem o méné organizovanou a formalizovanou
jizdu. Freeridovi jezdci jsou velmi zkuSeni a vyhleddvaji velmi narocné trasy
s ruznorodymi prvky, jako jsou skoky, klady apod., vétSinou na okrajich meést.

Predstavuji maly segment oddanych a zdatnych terénnich cyklistt.

Diky velké ¢lenitosti terénu, zejména v pifhraniénich oblastech, disponuje Ceska republika

dobrymi podminkami pro terénni cyklistiku. Hlavni organizaci zabyvajici se touto formou
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cyklistiky v Ceské republice je CeMBA, o.s. Jednd se o neziskovou organizaci
s celorepublikovou piisobnosti, ktera vznikla v roce 2007 a jejimZ hlavnim cilem je zastu-

povat zajmy terénnich cyklisti a podporovat ohleduplné chovani cyklistt k ptirode¢.

2.4 Singltreky

Singltreky udavaji novy smér v rekreacni cyklistice, ktery zaziva jiz n€kolik let velky roz-
mach po celém svéts. V Ceské republice se jedna o relativné novy pojem, ktery si postupné
ziskava své piiznivce. Ceska centrala cestovniho ruchu uvedla singltrek jako svétovy trend
v roce 2011, ale jiz o rok diive prob&hla u nas prvni singltrekova sezona zasluhou projektu
Singltrek pod Smrkem, jehoz partnerem byla pravé agentura CzechTourism. Oblast Fry-
dlantského vyb&zku se tak stala prvni singltrekovou destinaci v Ceské republice, ktera je

urcena pro Sirokou vetejnost. (CzechTourism, © 2010)

2.4.1 Charakteristika singltreki

Cesky nazev singltrek vznikl spojenim a fonetickym piepisem slov single a track. Pravé
anglicky mluvici zemé, zejména Spojené staty americké a pozdéji i Velka Britanie, se staly
prukopniky této formy cyklistiky. Singltreky predstavuji jednosmérné ptirodni stezky re-
spektujici soucasny trend udrzitelného rozvoje. Jsou Setrné nejen k prostiedi a terénu, ale
1 k mistnim rezidentim. Vyznacuji se vysokou odolnosti vici turistické zatézi, prirodnim

vliviim a jsou budované tak, aby vydrzely po dlouha Iéta. (CzechTourism, © 2011b)

Historicky navazuji na tradi¢ni stezky pro koné, pési turistiku a staré lovecké chodniky,
které jsou ptizptisobovany pro pozadavky terénni cyklistiky. OvSem vybudovani kvalitnich
stezek neni viibec lehké. Jde o velmi naro¢ny proces, ktery vyzaduje spolupraci s lesniky,
obcemi a rovnéz velmi detailni a promyslené planovani. Podle jednoho z nejuznavangjsSich
odbornikli v projektovani singltrekii, VelSana Daffyda Davise (2010), je zapotiebi

v procesu planovani zejména:

* stanoveni cile projektu a cilového segmentu navstévniki, jejich ocekavani a poza-
davku, kterému je podiizena nasledna realizace a rozpocet,

* prazkum lokality, zjiSténi zplisobu a intenzity vyuzivani krajiny, jeji pfistupnost,
pohyb lidi, profil a povaha terénu, prozkoumani stavajicich cest a jejich omezeni,

* jednani se vSemi zajmovymi skupinami a sestaveni ramce projektu,

* definovani nastupnich a vystupnich mist a koridorii stezek,

* sestaveni detailniho navrhu stezek, jejich linii v terénu a piedpist pro vystavbu.
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Déle je potfeba zkoumat tlouStku ptidy, nachylnost k erozim, vzdalenost mezi stromy,
srazkové poméry a fadu dalSich faktorti. Dllezité je rovnéZ nalezeni mist, kterym je potie-
ba se pii budovani stezky vyhnout z diivodu ochrany pfirody ¢i archeologickych pamatek.
Vznika tak nutnost pfizptisobovat se konkrétni lokalit¢ a ke kazdému singltreku pfistupo-

vat individualng. (Stépanek, 2010)

Na druhé strané existuji 1 spole¢né znaky, které¢ jsou pro singltreky charakteristické. Tako-
vé terénni stezky nejsou $irsi nez 1,8 m, jsou velmi pestré svym relié¢fem, ktery umociiuje
zazitek zjizdy, mély by byt mirné pfi€né odklonény (vétSinou 3-5 %) pro odtok vody
a velmi Casto ménit smér pro regulaci rychlosti. Pro udrzitelnost stezek je velmi diilezité
vyhnout se cestdm, jejichZ podélny sklon je vétsi nez 50 % sklonu spadnice, jinak by moh-
lo dojit k erozi. Daleko lepsi je vyuziti tzv. vrstevnicovych cest, které vydrzi po dlouha léta
amaji mensi dopad na krajinu. Nejvhodnéjsi je rovnéz, aby stezky byly celé v zaiezu,
tzn. vést je vykopem a neuzivat naspu. Pfi samotné realizaci je zapotiebi citlivé vycistit
koridor stezky pro zemni prace. Nasleduje manualni zacistovani, tiprava povrchu a defino-

vani stopy cesty. (Davis, 2008, s. 48)

2.4.2 Prinosy singltreki

vvvvvv

uspornost, bezpecnost, udrzitelnost, zazitek a v neposledni fad¢ rozvoj regioni pomoci

piijmu plynoucich z cestovniho ruchu.

Na rozdil od asfaltovych stezek ménicich charakter krajiny, jsou singltreky nejen trvale
udrzitelné a Setrné, ale 1 daleko levné&jsi. Jeden kilometr piirodni stezky stoji okolo
100-300 tis. korun, coz je vyrazné mén¢, nez u cyklostezek, kde toto Cislo nabyva fada
miliont. Uspornost se projevuje rovnéz v udrzbé tras a jejich pravidelném uklizeni, které je
minimalni a zmensuje tak finan¢ni vydaje obci. (Hermova, 2008, s. 35)
Vlastnosti udrzitelnych cest mizeme shrnout nasledovné:

* chrani zivotni prosttedi,

* vyzaduje minimalni udrzbu,

* vyhovuje potfebam svych uzivatelt,

* snizuje konflikty mezi rozdilnymi skupinami uzivatelt. (Hermova, 2008, s. 20)

24

zaketnych prekvapeni. Navic je vétsinou k dispozici vybér z nékolika obtiznosti, které mu-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 28

zeme piirovnat ke sjezdovému lyzovani, kde jsou sjezdovky také rozdéleny do rtznych
variant podle barev. Zvolit se da od téch nejjednodussich cest, vhodnych i pro déti, az po

trasy pro zkuSenéjsi jezdce. Singltreky rovnéz odstranuji riziko konfliktu s ostatnimi uziva-

teli, jako jsou naptiklad in-line bruslaii, kteti maji cyklostezky ve stale vétsi oblibé.

Uplné prvni singltrek u nas byl postaven v roce 2009 v Rychlebskych horach. Nésledovaly
singltreky v Jizerskych horach, které se zamétily na Sirokou vefejnost. Obé tyto oblasti se
vyznacuji odlehlosti, turisté¢ zde zavitaji jen malokdy. A pravé singltrek je chapan jako
Sance ke zvySeni cestovniho ruchu v regionu, k vystavbé turistickych sluzeb a ke snizeni
nezameéstnanosti, kterd je v téchto lokalitich znacna. Obdobné ptiklady nalezneme neje-
nom u nds, ale 1 po celém svéte. Jako ukdzku mizeme uvést singltreky ve Walesu budova-
né prave v takovychto zapadlych ¢astech. Prvni areal ve Walesu byl vybudovéan v roce
1995 v Coed-y-Brenin, jehoz navstévnici postupné vyvraceli mytus, ze terénni cyklistika je
urcend pouze pro zkusené jezdce hledajici dobrodruzstvi. Zdejsi singltreky se staly velmi
populéarni aktivitou mezi cyklisty rozdilného véku, fyzické kondice ¢i zkuSenosti. Piispély
tak k vétsimu povédomi o této oblasti a navic se rozbéhla i zdejSi doprovodna turisticka

infrastruktura. (Stépanek, 2010)

vvvvv

zlepSovani zivotniho stylu obyvatel. Dale mohou byt pfinosem pro rekreacni zazemi obci,
Skalu lesnickych sluzeb a ochranu pfirody. Umoziuji spravciim lestt harmonizovat péci
o hospodaiské a rekreacni uzivani lesnich cest a cyklistim ziskat nové, kvalitni zazitky.
Zaroven se jedna o podporu mekkého trvale udrzitelného cestovniho ruchu. (Kvasnicka,

2008, s. 42)

2.4.3 Soucasné podminky a budoucnost singltreki

V Ceské republice neni moc terénni cyklistika rozsifena. Mezi nejcastéjsi divody omezo-

vani terénni cyklistiky patii podle odborné literatury:

* negativni environmentalni dopady, pfesto ze vyzkumy ukazuji, Ze nema horsi do-
pady nez pési turistika,
* bezpecnost,

* jeji chapani jako nepatti¢né formy rekreace. (Hermova, 2008, s. 35)
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Jedno z moznych fesSeni predstavuje pravé vybudovani singltrekti, které navazuji na tradici
turistického hnuti z dob prvni republiky, kdy turisté¢ hledali zazitky zalozenych na pozna-
vani a respektu k ptirod¢. (Hermova, 2008, s. 35)

V soucasné dobé jezdi terénni cyklisté pifevazné po lesnich Ci polnich cestach, které nejsou
stavéné pro cyklisty, nybrz pro lesni hospodafstvi. Takovéto cesty byvaji velmi strmé, roz-
bité, ¢asto vyvolavaji eroze pudy a disponuji odvodiiovacimi Zlaby. Navic velmi ¢asto do-
chazi k tomu, ze cyklisté nejezdi ani po téchto cestach, ale volnym porostem, coz vyvolava
velké environmentalni Skody. Slavik (2008, s. 22-24) uvedl: ,,Podminky sice nejsou vy-
borné, ale potencidal je velky, jen je potieba ho vyuzit. Existuje totiz zatim skryta poptavka

po terénni cyklistice, kterd je timto stavem lesni infrastruktury pro rekreaci zpomalovana .

Ruizné prizkumy ukazuji, Ze cyklistika patii k nejéastéji provozovanym sportim v Ceské
republice, napt. podle SportCentral (2012) ji provozuje cca 15 % obcantl, a stdva se vice
popularngjsi aktivitou. Navic podle Asociace specializovanych prodejcti jizdnich kol Ceské
republiky se u nas ve velké vétSin€ prodavaji terénni kola a to ptiblizn€ kolem 80 %. Mezi
sveétoveé trendy ¢im dal tim vice zapada zazitkovy cestovni ruch, udrzitelny rozvoj a roste
zajem o zdravi a zlepSovani télesné kondice obyvatel. Navic 1ze predpokladat, Ze neustéalé
zvySovani cestovniho ruchu, ktery by mélo podle UNWTO v roce 2020 piekrocit hranici
1,5 mld. mezindrodnich pfijezdi, zesili tlak na rekreani vyuzivani ptirodnich lokalit
a zvysi poptavku po aktivnich pobytech v pfirodé€. Singltreky tak disponuji dobrymi vy-
hlidkami do budoucna. (Ryglovéa, Burian a Vaj¢nerova, 2011, s. 32)
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3 ANALYTICKE METODY POUZITE V PRACI

Nasledujici ¢ast teoreticky objasni analytické metody pouzité v diplomové praci. Bude
predstavena geograficka analyza, SWOT analyza a projektové fizeni. Analyzy budou dale

prakticky aplikovany v analytické 1 projektové ¢asti diplomové prace.

3.1 Geograficka analyza

Geograficka analyza ptfedstavuje Cinitele rozvoje a rozmisténi cestovniho ruchu, které se
z ekonomického 1 geografického hlediska ¢leni do tfi skupin, a to na faktory selektivni,
lokaliza¢ni a realizac¢ni. Jednotlivé predpoklady jsou popsdny nize a vychazeji prevazné

z knizni publikace od autorti Ryglova, Burian a Vaj¢nerova (2011, s. 34-39).

3.1.1 Selektivni predpoklady

Selektivni predpoklady, v nékterych ptipadech nazyvané stimulacni, maji primarni posta-
veni. Jedna se o faktory stimulujici vznik a rozvoj turismu. Urcuji, zda viibec miize cestov-
ni ruch v dané lokalité existovat a zda viibec n¢kdo oblast navstivi. Tyto pfedpoklady jsou
spojené zejména se spotiebitelskym chovanim, které ovliviiuji faktory jako motivace, uce-
ni, vnimani a postoje. Selektivni pifedpoklady se Cleni na objektivni a subjektivni. Objek-

tivni pfedpoklady se mohou dé¢lit na faktory:

* ckonomické — obsahujici naptiklad vysi redlné mzdy, sménitelnost mény, podil slu-
zeb turismu na tvorbé HDP, vydaje obyvatelstva na turismus apod.;

* politické — jedna se o zakladni politické reality jako je naptiklad mirové usporadani
svéta, vnitropolitickd situace ¢i volny pohyb osob a kapitalu;

* demografické — pfedstavuji naptiklad pocet obyvatel oblasti, jejich mobilitu, zivot-
ni troven, ekonomickou aktivitu, urbanizaci, stiedni délku zivota apod.;

* administrativni — zahrnuji zadkony, pravni piedpisy, rizné vyhlasky jako pasové, vi-
zové a celni predpisy, oCkovani apod. (Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011,

5. 37-38)

Subjektivni faktory naopak vyjadiuji psychologické pohnutky, které ovliviiuji rozhodovani
k tcasti na cestovnim ruchu. Dokézou v kratkém case zvysit ¢i snizit poptavku po dané
lokalité. Miizeme zde zahrnout obchodni praktiky ¢i oblast fizeni a managementu destina-
ce. Velmi dulezitd je reklama a propagace, zkuSenost, mondénnost a modnost ¢i renomé

destinace. (Hrala, 2001, s. 14; Ryglova, Burian a Vajcnerova, 2011, s. 39)
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3.1.2 Lokalizacni predpoklady

Lokaliza¢ni piedpoklady maji z pohledu rozvoje cestovniho ruchu druhotny vyznam. Pied-
stavuji podminky, které rozhoduji o funkénim vyuziti oblasti. Lokaliza¢ni faktory se ¢leni
na piirodni a spoleCenské atraktivity. Pfirodni podminky jsou takové, které vytvorila sama
priroda a které jsou prakticky neménné. Jedna se o jednotlivé pfirodni zvlasStnosti, které

d¢€laji danou lokalitu atraktivnéjsi pro cestovni ruch. Pfirodni atraktivity zahrnuji:

* reliéf a morfologické poméry — horizontalni morfologie, vertikélni ¢lenitost, geolo-
gie apod.;

* hydrologické poméry — podzemni a povrchové vody jako feky, mofte, jezera, umelé
vodni plochy apod.;

* klimatické poméry — podnebné pasy, sezonnost, teploty, srazky, délka slunecniho
svitu, vitr apod.;

* faunu a floru — rostlinstvo a zivoc€isstvo, narodni parky, lesni porost apod. (Hrala,

2001, s. 15-21; Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011, s. 33-34)

Ptirodni podminky dopliuji atraktivity spolecenské. Ty uspokojuji predevsim poptavku po
vzdélani, pouceni a zdbavé. Vznikly na zdklad¢ lidské Cinnosti a jsou charakteristické
svym bodovym rozmisténim. Maji tak vazbu na hustotu osidleni. Cim vysi je tedy podet

obyvatel, tim vyssi je 1 pocet téchto atraktivit. Mezi spolecenské atraktivity fadime:

* kulturné-historické pamatky — pamatky historické a umélecké hodnoty;

* kulturni zafizeni — muzea, skanzeny, galerie, knihovny, divadla apod.;

* kulturni a jiné akce — festivaly, koncerty, ndbozenské slavnosti a pouté, lidové
slavnosti, zvyky, gastronomické akce apod.;

* sportovni zafizeni a akce — olympijské hry, mistrovstvi svéta, evropska mistrovstvi,

by¢i zapasy apod. (Hrala, 2001, s. 22-26)

3.1.3 Realiza¢ni piredpoklady

Realiza¢ni faktory umoziuji dosazeni a realizaci cestovniho ruchu. Maji dominantni po-
staveni pro konecnou fazi turismu a svou kapacitou vytvaii urCity nabidkovy strop pro vy-
uziti podminek dané oblasti. Bez dostatecné kvality a kapacity sluzeb totiz neni mozné
naplno vyuzit potencialu lokality. Realizacni pfedpoklady zahrnuji materidlné-technickou
zakladnu cestovniho ruchu sestavajici se z dopravy, ubytovacich, stravovacich a dalSich

dopliikkovych sluzeb turismu. (Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011, s. 35)
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3.2 SWOT analyza

SWOT analyza vznikla v 60. a 70. letech na Stanfordové univerzité, kde byla vyvinuta
Albertem Humphreymem. Pomoci této metody mohou byt odhaleny silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby, které¢ se vazou k urCitému zdmeru, oblasti nebo projektu. Vzijemna
interakce vymezenych faktort vede k ziskani novych informaci, které umozni vyjasnit si
vlastni pozici. Pravé v oblasti cestovniho ruchu je tato metoda situacni analyzy velmi ¢asto

vyuzivana. (Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011, s. 106-107)

Podle Jakubikové (2012, s. 98) je cilem SWOT analyzy: ,,Identifikovat to, do jaké miry
Jsou soucasné strategie firmy a jeji specificka silna a slaba mista relevantni a schopna se
vyrovnat se zménami, které nastavaji v prostiedi. “ Naopak Kotler (2007, s. 97) uvadi na-
sledujici vymezeni: ,,SWOT analyza predstavuje vytah ze zjisténi internich a externich
auditii, ktery upozornuje na klicové silné a slabé stranky organizace, ale také na prilezitos-

ti a hrozby, jimz firma celi.

SWOT analyza predstavuje zejména kombinaci dvou dil¢ich analyz. Zatimco analyza SW
se zabyva vnitinim prostiedim, druha metoda OT se zaméfuje na vnéjsi prostiedi. Silné
stranky se zabyvaji faktory, které znamenaji konkuren¢ni vyhodu a utvaieji tak silnou po-
zici firmy ¢i regionu na trhu. Slabé stranky naopak poukazuji na nevyhody a na to, co se
nedé¢la dobie. Piilezitosti se orientuji na skutecnosti, které mohou zvysit spokojenost za-
kazniki, poptavku a pfinést tak organizaci uspéch. Hrozby se naopak orientuji na udélosti,
které¢ mohou spokojenost ¢i poptavku snizovat. Hlavnim cilem firmy ¢i regionu je pak sna-
zit se vymezené silné stranky podporovat, slabé stranky naopak eliminovat, piilezitosti
vyuzit, hrozby piedvidat a zabezpecit se proti nim. (Jakubikova, 2012, s. 98-99; Zelenka,
2010, s. 45)

Tato metoda umoziiuje uvédomeni si soucasné situace a vymezeni charakteristik, na které
by se m¢lo brat ohled. Na jejim zakladé dojde ke zhodnoceni vnitinich a vn¢jSich faktort
ovlivitujicich budouci tGspéch organizace. Pro sestaveni analyzy je zapotiebi kvalitnich
informacnich zdroji. Na druhé¢ strané se velmi Casto projevuje pfiliSna obecnost ¢i subjek-
tivni pohled na jednotlivé problémy, ktery mlze zpisobit jeji mensi vypovidaci schopnost.
Ale 1 tak je dulezitd zejména z hlediska uvédoméni si moznych limiti hodnoceného zdme-
ru a rozpoznani hlavnich pftilezitosti a hrozeb, které¢ mohou mit dopad na firmu, destinaci ¢i
projekt. Na zaklad¢ analyzy by mély byt nasledné ptijaty odpovidajici opatieni. (Ryglova,
Burian a Vaj¢nerova. 2011, s. 106—-107)
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3.3 Projektové Fizeni

Hlavni prvek projektového fizeni predstavuje projekt, jehoz vymezeni se mtize v riznych
literaturach liSit. Svozilova (2011, s. 22) uvadi nasledujici definici: ,,Projekt je docasné
usili vynalozené na vytvoreni unikatniho produktu, sluzby nebo urcitého vysledku.“ Pitra
(2008, s. 173) jej ve své publikaci vymezuje jako: ,,Koordinované usili skupiny lidi, které
smeéruje k vytvoreni néeceho nového, dosud neexistujicitho — ve stanoveném terminu

a s pridelenymi prostiredky.

Pro kazdy projekt je charakteristické, ze ma stanoven cil, kterého ma byt jeho realizaci
dosazeno. Projekt musi byt rovnéz Casové ohranicen, tedy mit stanoven datum zacatku
a konce, mit ramec pro erpani zdroji pro jeho realizaci. Zadouci je také vzajemné prova-
zani jednotlivych ¢innosti. Zamérem projekti je vytvoreni jedine¢ného produktu predsta-
vujici pfedmét, sluzbu ¢i jejich kombinace, ktera splni ofekavani zadavatele a ptispéje
k naplnéni cile. Usp&$né projektové fizeni pak miizeme chapat jako dosaZeni planovaného
zaméru projektu pti dodrzeni ¢asového limitu, pfedpokladanych nakladii s dosazenim za-
douciho cilového vykonu a s akceptaci zakaznika projektu. (Svozilova, 2011, s. 20-22;

Pitra, 2008, s. 173—-174)

V praxi se setkame s nejriznéjSimi podobami projektii. Miize se jednat o realizaci stavby,
vyzkumného ukolu, napsani knihy ¢i zavedeni nové technologie. Uspéch a kvalita kazdého
projektu je zavisla na aktivitach celého projektového tymu a jeho usili dosadhnout stanove-
nych cila. Pro jeho efektivitu je potfebné urcit piechodnou strukturu roli a jejich vztaht,
vymezit fidici a vykonné slozky a stanovit tak odpovédnost za dosazeni jednotlivych tko-
It. Vedenim projektového tymu byva povéren manazer projektu, ktery kontroluje, koordi-
nuje a prubézné vyhodnocuje ¢innosti za tcelem splnéni vSech stanovenych cilii a charak-
teristik projektu. Organiza¢ni struktura projektu musi byt vytvoiena pred zahajenim pro-

jektu. (Pitra, 2008, s. 174-178)

Kazdy projekt ma rovnéz svého zakaznika, ktery je jeho zadavatelem Ci investorem, pro
kterého by realizace projektu znamenala zvySeni tispéchu na trhu pomoci nové sluzby nebo
produktu. Roli zde hraje rovnéz dodavatel neboli realizétor projektu, kterym muze byt ex-
terni spoleCnost, jind organizacni jednotka zadavatele ¢i organizacni jednotka, kterd je

1 zadavatelem projektu. (Svozilova, 2011, s. 26-28)
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Projekt se béhem své existence vyviji a prochazi riznymi etapami. Fotr a Soucek (2011,

s. 23) rozd€luji nasledujici faze zivota projektu:

* predinvesti¢ni (pfedprojektova),
* investi¢ni (projektova a realizacni),
* provozni (operacni),

* ukonceni provozu a likvidace.

Predinvesti¢ni faze ma velky podil na tom, zda projekt bude uspé€sny ¢i nikoliv. V ramci
této etapy jsou zpracovany marketingové, ekonomické a technicko-technologické analyzy.
Vystupem piedinvesticni faze je rozhodnuti o realizaci ¢i zamitnuti projektu. Tato faze se

obvykle sklada ze tii dilcich casti:

* identifikace podnikatelskych pftilezitosti (Opportunity Study),
* predbézna technicko-ekonomicka studie (Pre-feasibility Study),
* provadéci technicko-ekonomickd studie neboli studie proveditelnosti (Feasibility

Study). (Fotr a Soucek, 2011, s. 26)

Studie proveditelnosti souhrnné popisuje projekt ze vSech dulezitych hledisek. Jejim hlav-
nim cilem je zhodnotit a posoudit realizovatelnost projektu a poskytnout podklady pro roz-
hodnuti. Tato studie je rovnéz povinnou soucasti zadosti o finan¢ni pomoc z regionalnich

operac¢nich programu (dale jen ROP). (Scholleova, 2009, s. 28—-29)

Zékladem pro zahajeni investi¢ni faze je vytvoieni pravniho, finan¢niho a organiza¢niho
ramce pro realizaci projektu. Investicni faze se vétSinou skldda z projekéni a realizacni
etapy. V pribéhu projekcni etapy je jest€ moznost dany projekt zastavit. Realizacni faze
neboli faze vystavby je ukoncena predanim projektu do zkuSebniho ¢i trvalého provozu.
Cela investi¢ni faze obsahuje vétsi pocet ¢innosti, které zahrnuji napiiklad zpracovani rea-
liza¢ni projektové dokumentace, samotnou realizaci vystavby, zkuSebni provoz ¢i aktuali-

zaci dokumentace a systému. (Fotr a Soucek, 2011, s. 23)

Provozni faze je spojena s provozem daného projektu. Tato etapa se zpravidla posuzuje jak
z kratkodobého, tak z dlouhodobého hlediska. Kratkodobé hledisko se zabyva uvedenim
projektu do provozu, dlouhodobé hledisko zahrnuje celkovou strategii a z ni plynouci vy-
nosy a ndklady. Soucasti etapy je 1 udrzba zatizeni. Naklady na ni se obvykle ro¢n¢ pohy-

buji kolem 2-3,5 % z celkovych potizovacich nakladi. (Fotr a Soucek, 2011, s. 37-38)

Vzorce pro hodnoceni efektivnosti investic jsou uvedené v priloze PI.
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3.4 Marketingovy vyzkum

Marketingovy vyzkum ptedstavuje proces, pii kterém dochdzi ke shromazd’ovani, analy-
zovani a vyhodnocovani dat tykajicich se urc¢it¢ho problému. Podle Kotlera (2007, s. 406)
je marketingovy vyzkum charakterizovan jako: ,, Funkce, jez propojuje spotiebitele, zdkaz-
niky a verejnost s firmou pomocit informaci, které jsou pouzivany pro identifikaci a definici
marketingovych prileZitosti a problémii, vytvareni, zlepSeni a hodnoceni marketingovych

3

aktivit, monitoring marketingového vykonu a lepsi porozumeéni marketingového procesu. ‘

Z hlediska ziskavani udaju se rozliSuje marketingovy vyzkum na dva zakladni typy a to
primarni a sekundarni. Primarni marketingovy vyzkum neboli vyzkum v terénu, se vyzna-
Cuje ziskavanim aktudlnich informaci od respondentli prostfednictvim pfimého kontaktu
s nimi €1 zprostfedkované pomoci e-mailu, telefonu, posty, webu apod. V rdmci cestovniho
ruchu se cile primarniho marketingového vyzkumu odlisuji. Zaméfuji se na potencialni
ucastniky turismu a zjiStovani jejich preferenci, spokojenosti s nabizenymi sluzbami ¢i na
jejich segmentaci, dale na konkurenceschopnost, atraktivnost a hodnotu znacky, GspéSnost
strategii apod. Mezi hlavni vyhody primarniho vyzkumu patii moznost pifesné¢ho zacileni
a konkrétnost, ¢asova aktualnost a nepfistupnost vysledkli pro konkurenci. Naopak nevy-
hodu vétSinou piedstavuje vysoka cena a ¢asova narocnost. (Zelenka, 2010, s. 29-30; Ko-

zel, 2006, s. 66—-67)

Mezi techniky primarniho marketingového vyzkumu patfi anketa, fizené rozhovory, analy-
za primarnich dat, méfeni vybranych charakteristika, vyhodnoceni uc¢innosti reklamnich
a prodejnich kampani a dotaznikové Setfeni. Dotaznikové Setifeni obsahuje soubor dopfedu
pripravenych otazek. Tyto otazky mohou byt oteviené (volna odpovéd’ respondenta), uza-
viené (vybér z nékolika variant) Ci polouzaviené (kombinace predchozich typt). Hlavnim
pozadavkem je jasnost a srozumitelnost otazek pro vSechny respondenty. Dotaznik mtize
byt distribuovan postou, elektronicky ¢i pomoci tisténych médii. Velkym nedostatkem je

vSak nizké navratnost vyplnénych dotaznikt. (Zelenka, 2010, s. 30-31; Gucik, 2011, s. 77)

Sekundarni marketingovy vyzkum je postaven na analyze jiz existujicich informaci, mezi
které¢ fadime analyzu statistickych dat, odbornych ¢lankt, publikovanych studii apod. Mezi
hlavni vyhody sekundarniho vyzkumu lze zaradit nizkou cenu a rychlou dostupnost vystu-
pt vyzkumu. Na druhé strané se vyznacuje fadou nevyhod, mezi které patii vétSinou mala
aktualnost zavér, metodika ziskavani a zpracovani podkladii nemusi byt znama ¢i jejich

struktura nemusi odpovidat potiebam firmy. (Zelenka, 2010, s. 34, Kotler, 2007, s. 409)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CESTOVNIHO RUCHU
V REGIONU

Cykloturistika je jednou z aktivit a atraktivnich soucasti cestovniho ruchu. V tvodu prak-
tické Casti tak nejprve budou shrnuty dilezité ukazatele turismu v regionu Vsetinsko a jeho
vymezeni pomoci geografické analyzy. Dalsi ¢ast prace se bude zabyvat analyzou cyklotu-
ristiky, kterd nastini strukturu a preference Ceskych cyklistl. Zhodnocena bude 1 souc¢asna

situace cykloturistiky ve zkoumaném regionu se zaméienim na terénni cyklistiku.

4.1 Vymezeni oblasti Vsetinska

Vsetin je tfetim nejvétSim méstem Zlinského kraje a hlavnim méstem stejnojmenného
okresu a narodopisné oblasti Valassko. Z hlediska bliz§tho vymezeni spada pod mikroregi-
on Valassko-Horni Vsacko, jehozZ je 1 spravnim centrem, a je soucasti NUTS II Stredni
Morava. Pro cestovni ruch je dilezit¢ zafazeni mésta do turistického regionu Vychodni
Morava a turistické oblasti Valassko. PodrobnéjSim analyzovanim regionu se zabyva na-

sledujici geografickd analyza mésta Vsetin a jeho blizkého okoli.

4.1.1 Lokalizac¢ni faktory

Region Vsetinsko se vyznacuje zejména vybornymi ptirodnimi predpoklady. Z hlediska
relié¢fu mizeme region charakterizovat jako typickou valasskou hornatou krajinu. Samotné
mésto Vsetin se rozprostira na upati Vsetinskych, Hostynskych a Vizovickych vrcha, které
s blizkymi Javorniky spadaji k flySovému pasmu VnéjSich Zapadnich Karpat. Mésto se
nachazi v nadmotské vysce 345 m nad mofem. Nejvyssi horou oblasti je Vysoka, ktera se
pysni 1 024 m nad mofem. NejvysSim mistem katastralniho izemi mésta Vsetin je vrch

Vw7

s 330 m nad mofem.

Z hlediska hydrologickych pomért se mésto nachazi v udoli feky Vsetinska Becva, ktera
prameni ve Vsetinskych vr$ich pod vrcholem Cartdk v nadmoiské vysce zhruba 910 m nad
mofem. Vsetinskd Becva méii témeét 60 km. Jeji soutok s Roznovskou Bec¢vou se nachazi
ve mesté Valasské Mezifici, odkud spolecné pokracuji pod oznacenim Becva. V regionu
najdeme 1 nékolik malo stojatych vod, jako je naptiklad zasobarna pitné vody Stanovnice,
piehrada Bystticka slouzici pro rekreacni ucely, jezero Na Stanoch ¢i n€kolik rybniki na-

chazejicich se v Semetin¢€. Cely okres Vsetin je z ditvodi malo propustnych hornin karpat-
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ského flySe chudy na podzemni vody. Rovnéz ¢etnost mineralnich vod je velmi mala. (Pfi-

roda Valasska, © 2013)

Region spada do podnebi mirného pasu mirn¢ kontinentalniho. Velky vliv na pocasi ma
nadmoiska vyska a Clenitost regionu. JelikoZ je zde cela fada vrcholl 1 udoli, je rozdilnost
v jednotlivych lokalitdch zna¢na. Horské Casti spadaji do chladné oblasti. Primérna ro¢ni
teplota se pohybuje podle nadmotské vysky od 4 °C do 7,9 °C. Pfimo ve mésté Vsetin je
prumérna roc¢ni teplota 7,7 °C. Srazky v oblasti jsou ¢etné, ovSem nejednd se o izemi nad-
mérn¢ destivé. Primérny ro¢ni uhrn srazek ¢ini 847,2 mm. K nejdestiveéjsSim mésicim patii
ty letni, zejména pak Cervenec. Jelikoz se nachazime v hornaté krajin€, disponuje region
v zim¢ Cetnou snéhovou pokryvkou. Primérny ro¢ni pocet dni se sné¢hem je ptiblizn¢ 70
dni. Primérna délka slunecniho svitu postupné nartsta. Pohybuje se kolem 1 539,2 hodin

za rok, pfi¢emz nejveétsi je v letnich mésicich. (Hvézdarna Vsetin, © 2011-2013)

Meésto Vsetin se nachazi v tésné blizkosti nasi nejvetsi chranéné krajinné oblasti (dale jen
CHKO) Beskydy. Rovnéz okolni pfiroda a zelen ve mésté je velmi zachovala. Celkova
plocha lesnich porostl ¢ini 58 %, z nichZ nejvétsi zastoupeni ma smrk, z listnatych stromt
pak buk. Hojné se vyskytuje i jedle, ktera je v ramci Ceské republiky vzacna. V celém
okrese je nejvice lesti soukromych (43 %), déle statnich (39 %) a ve vlastnictvi obci
(19 %). V okoli mésta nalezneme také Ctyti evropsky vyznamné lokality a sedm zvlast
chranénych uzemi. Oblast je velmi bohata na ochranafsky hodnotné druhy flory, naptiklad
rizné druhy orchideji, diky vysoké rozmanitosti biotopti a ¢lenitému terénu. Rovnéz fauna
je velmi bohatd. V lesich se vyskytuji typicka zvirata jako srnec, liSka, jezevec, kuna, jelen,
muflon, prase divoké, ale 1 velké Selmy jako rys ¢i medvéd. V fekach se objevuje vydra ¢i

bobr. Velmi pocetné jsou také ptaci lokality. (Ptfiroda Valasska, © 2013)

Me¢ésto Vsetin neni moc bohaté na kulturné-historické pamatky. V minulosti n¢kolikrat do-
Slo k vypéleni a celkovému zniceni mésta. NejvyznamnéjsSi dominantou je ptivodné rene-
sancni Vsetinsky zamek s vyhlidkovou vézi obklopeny zameckym parkem, ktery svou kla-
sicistni podobu ziskal v 18. stoleti. V soucasné dob¢ zde sidli Muzeum regionu Valassko.
Jednou z nejstarSich budov ve mésté jsou 1 Mastaliska, ktera v 17. stoleti slouzila jako pan-
sky Senk a hospodarské zazemi zamku. Za zminku stoji 1 Stara radnice z 18. stoleti, Nova
radnice z 19. stoleti, Obcanska zalozna se sgrafitovou vyzdobou od Mikolase Alse a dalsi
pamatky umisténé na Palackého ulici. Dale se ve mésté nachazi funkcionalisticka budova
Komerc¢ni banky, roubena chalupa se susarnou na ovoce z poloviny 19. stoleti ¢i Pamatnik

osvobozeni a hrob nezndmého vojina. (Langerova, 2006, s. 272)
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I kdyZ mésto nedisponuje mnozstvim kulturné historickych pamatek, mize se pysnit valas-
skym folklorem, lidovymi tradicemi ¢i gastronomii, které zde maji silné zazemi. Navic se
nedaleko od Vsetina nachazeji obce jako Velké Karlovice, kde je valasska kultura jeste
vice patrnd. Pfimo ve Vsetin€ se kona i fada kulturnich akci. Mezi nejvyznamnéjsi z nich
patii mezindrodni folklorni slavnosti Vsetinsky krpec, kulturné spolecenska akce Valasské
zafeni a Majales Ci jazzovy festival Josefa Audese. Navstévnost vybranych akci shrnuje

nasledujici tabulka (Tab. 4). Jedna se o odhad potadateld.

Tab. 4 Odhadovand navstévnost kulturnich akci za rok 2012 (Zdroj: Diim kultury, © 2013)

Nazev kulturni akce Trvani (dny) | Mésic konani | Pocet navstévniki (2012)
Vsetinsky krpec 4 ¢erven/Cervenec 20 000
Valasské zateni 3 zafi 12 000
Majales 1 kvéten 3 000
Jazzovy festival Josefa Audese 1 fijen 200

Prevazna vétsSina akci neni zpoplatnéna. Jejich ucastnici vSak utrati velky obnos penéz za
doprovodné sluzby, a tim dochazi k podpotre mistnich podnikateli. O komer¢ni kulturu se
ve meste stard Dum kultury Vsetin, ktery realizuje rtizna divadelni pfedstaveni, programy
pro déti, koncerty a dalsi akce. Ve mésté najdeme 1 nové zrekonstruované kino Vatra ¢i
Masarykovu vetejnou knihovnu s informa¢nim centrem. Nedaleko Vsetina se nachazi pte-

hrada Bystficka, ktera slouzi k rekrea¢nim ti¢elim, u které je situovano letni kino.

Ze sportovnich zafizeni mizu jmenovat zimni stadion, viceticelovou sportovni halu, Skate
park, méstské lazné Vsetin s krytym bazénem, toboganem, wellness a letnim koupaliStém.
V centru mésta je k dispozici 1 nékolik détskych hiist, tenisové kurty, fotbalova hiiste, fit-
ness centra, viceuCelové haly, kuZelna, bowling ¢i minigolf. V zimnich mésicich je
v provozu lyzaisky aredl Horni Jasenka Vsetin se snowparkem. Mezi vyznamné sportovni
akce patii Mezinarodni tyden turistiky na Valassku, Dny horské cyklistiky na Valassku ¢i
mezinarodni nohejbalovy turnaj Austin Cup. Kolem valaSskych kopcti se jezdi zdvody do
vrchu a velmi popularni Barum Rally a ValaSskd Rally, jejichz navstévnost je uvedena

v tabulce (Tab. 5) nize. Jedna se o odhad poradateltl akce. (Mésto Vsetin, 2011)
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Tab. 5. Navstévnost nejvyznamnéjsich sportovnich akci (Zdroj: Viastni zpracovani dle od-

hadu poradatelii)
Trvani Odhadovany pocet divaki ve vybranych letech
(dny) 2008 2009 2010 2011 2012
Barum Rally 3 205 500 265000 | 240000 | 265000 | 248 000
Valasska Rally 2 250 000 210000 | 220000 | 200 000 | 250 000

Mezi nejvyznamnéjsi ptinosy vyse zminénych akci pro region patii:

* zvySeni turistického ruchu,

* naplnéni ubytovacich zatizeni jak béhem, tak 1 vétSinou cely tyden pred akci,

* zvySeni kratkodobé zaméstnanosti,

* zlepSeni podminek pro ostatni podnikatelské subjekty (prodej obcCerstveni, suveny-

ri na akci apod.).

4.1.2 Realiza¢ni faktory

Me¢ésto Vsetin neni napojeno na zadnou dalni¢ni ¢i rychlostni komunikaci. Dostupnost més-
ta je tak feSena po silnicich prvni tfidy a to 1/69 Vsetin—Vizovice a /57 v iseku Valasské
Meziti¢i — Vsetin — Horni Lide¢. Vnitini doprava je uskute¢iiovana po mistnich komunika-
cich, které jsou mnohdy v nevyhovujicim stavu. Piepravu osob ve mésté zajistuje firma
CSAD Vsetin, a. s., kterd provozuje i pravidelnou piiméstskou a meziméstskou dopravu
ve Zlinském kraji. Krom& CSAD Vsetin, a. s., provozuje autobusové spojeni mésta i Hou-
sacar a Veolia Transport. Parkovani ve mésté je zajiSténo pomoci nékolika parkovacich

ploch, které jsou vétSinou zpoplatnény.

Lepsi spojeni nabizi zelezni¢ni doprava, kdy méstem prochazi celostatni trat’ ¢. 280 Hrani-
ce na Moravé¢ — Horni Lide¢ — Stielna — Slovensko, po niz projizdéni osobni vlaky, dalko-
vé rychliky 1 expresy ze Slovenska do Prahy, a regionalni trat’ ¢. 282 Vsetin — Velké Kar-
lovice. Mésto Vsetin nedisponuje moznosti vyuziti letecké dopravy. Nejblize je situovano
letisté LeoSe Janacka v Ostrave, které je od Vsetina vzdéaleno zhruba 60 km, a letist¢ Brno
Turany vzdalené ptiblizn¢ 125 km. M¢sto Vsetin se vyznacuje hustou siti péSich turistic-
kych a cyklistickych tras, o kterych je zminéno v dalSich castech diplomové prace. Pfimo
ve Vsetiné zacinaji tii naucné stezky — Naucna stezka okolim Vsetina, Semetinské rybniky
a Tesék. Ubytovaci a stravovaci zafizeni jsou déale popsana v kapitole 5.1.3. v ramci sluzeb

pro cykloturisty. Ve mést¢ se nachazi celkem pét bank a jedna samostatna sménarna.
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4.1.3 Selektivni faktory

K 1. 1. 2012 byl pocet obyvatel mésta Vsetin 26 976 osob. Toto Cislo se za poslednich de-
set let neustale snizuje, jak je vidét 1 z nize uvedeného grafu (Graf 2). Diivodem poklesu je
jak nizsi porodnost, tak st€hovani obyvatel do okolnich obci. I pfesto Vsetin ziistava nej-
veétsim mestem v okrese Vsetin a tietim nejvetsim méstem ve Zlinském kraji. Hustota za-
lidnéni okresu Vsetin je nejmensi v kraji, pohybuje se kolem 127 obyvatel/km®. Vsetin
disponuje migra¢nim saldem —207, tudiz je pocet vystéhovalych vyssi jak ptistéhovalych.
Co se tyka slozeni obyvatel ve mést¢, maji mirnou ptevahu zeny s 52 %, jejichZ primérny
vek €ini 43,5. Muzi zastupuji 48 % a jejich primérny vék je o néco niZsi, a to 39,9. Nejvice
jsou zastoupeny skupiny ve véku 30—40 let (15,8 %) a ve véku 55-65 let (14,7 %). V pro-
duktivnim véku, tedy od 15-64 let, se nachazi zhruba 69 % obyvatel. (CSU, © 2012a)
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Graf 2. Pocet obyvatel mésta Vsetin ve vybranych letech (Zdroj: Viastni
zpracovani dle CSU, © 2012a)
Ptiznivy ekonomicky vyvoj mé vliv na zvySovani Zivotni urovné obyvatelstva, se kterou je
spojen rust primérné hrubé mési¢ni mzdy, kterd, ve Zlinském kraji za rok 2012, ¢inila
podle CSU (© 2013b) 22 173 K¢&. Dalsim dilezitym ukazatelem je nezaméstnanost. Za rok
2012 byla mira nezamé&stnanosti v okrese Vsetin 11,95 %, coZ vysoce pievysuje celorepub-
likovy pramér. Nachazi se az na 61. misté ze 77 okresti. Dlouhodoba nezaméstnanost byla

zejména ovlivnéna rozpadem nékterych tradicnich priimyslovych a zeméd¢€lskych podniki.

Ve mésté se nachazi ptiblizn¢ 49 % ekonomicky aktivnich obyvatel. Nejvice zaméstna-

nych pracuje v prumyslu (33 %), dale v oblasti velkoobchodu, maloobchodu a opravy mo-
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torovych vozidel (9 %). V ubytovani, stravovani a pohostinstvi pracuje zhruba 3 % obyva-
tel. PoCet ekonomickych subjekt k roku 2012 Cinil v okrese 31 760, pfimo ve mésté Vse-
tin pak 6 321. Z tohoto poctu se zhruba 307 subjektli zabyva ubytovanim, stravovanim c¢i

pohostinstvim. (CSU, © 2012b)

V soucasné dob¢ se ve mésté nachazi celkem 11 matetskych Skol, z nichz dvé jsou sou-
kromé. Rovnéz se zde nachazi sedm zakladnich a osm stfednich Skol. Dvé zékladni Skoly
jsou urcené pro zdravotné postizené ¢i ze socialn¢ znevyhodnénych rodin. Mésto nedispo-
nuje zddnou vysokou Skolou, pouze jednou vyssi odbornou. Ve Vsetiné Zije piiblizné€ 11 %
obyvatel s vysokoSkolskym vzdélanim, 27 % lidi se stfednim vzdélanim s maturitou, 27 %
se vzdélanim s vyucnim listem a 14 % obyvatel se zédkladnim vzdélanim. Zbyla procenta

tvoii osoby mladsi 15 let a lidé bez vzdélani (0,3 %). (CSU, © 2011)

Hlavnim poskytovatelem zdravotni péce je Vsetinskd nemocnice, a. s., jejimz zakladatelem
je Zlinsky kraj. K dispozici mé kolem 410 lizek. Krom¢ nemocnice najdeme ve mésté
1 Polikliniku Vsetin, né¢kolik détskych, praktickych ¢i zubnich 1€kafti, rehabilitacni zatizeni

a osm lékaren.

Dalsim dutlezitym faktorem je stav zivotniho prostfedi ve mésté, jelikoz vyrazné ovliviuje
nejen kvalitu a zplisob Zivota mistnich obyvatel, ale ma vliv i na rozvoj cestovniho ruchu
regionu. Jak jiz bylo zminéno, mésto se nachazi v tésné blizkosti CHKO. Ptirodni a zivotni
prostiedi je tak velmi zachovalé. Mésto je obklopeno zalesnénymi kopci a mnoho zelené
najdeme i1 ve mésté. Mésto je zaroven od roku 2001 ¢lenem narodni sité Zdravych mést,
ktera se zaméfuje na principy trvale udrzitelného rozvoje a podporuje zdravotni styl svych
obyvatel. Z celorepublikového pohledu patii cely Zlinsky kraj mezi kraje s ¢istym ovzdu-

Sim. (M¢ésto Vsetin, 2011)

4.2 Cestovni ruch Vsetinska

Meésto Vsetin a jeho blizké okoli disponuje dobrymi pfedpoklady nejen pro jednodenni, ale
1 vicedenni turistiku, zejména pak pro pési turistiku, poznévaci cestovni ruch, zimni sporty,
cykloturistiku a samoziejm¢ mistni folklor a gastronomii. Uvedené formy turismu jsou
souc¢asnymi dominantnimi rysy celého Valasska, avSak na rozdil od oblasti Roznovska ¢i
Velkych Karlovic, nejsou piimo ve Vsetiné zatim moc vyuzivany. Blizkost téchto atraktiv-
nich oblasti mtze hrat dtlezitou roli pti rozhodovani o navstévé mésta. Vsetin je situovany

piimo na silni¢ni trase i na cyklostezce mezi témito nejvétsimi lakadly okresu.
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V soucasné dobé neni potencidl mésta dostateCné vyuzivan i piesto, ze vedeni mésta si
svou atraktivitu uvédomuje. Mezi hlavni divody mésto Vsetin uvadi zejména omezené
finan¢ni prostiedky pro cestovni ruch. Prehled vydaji z rozpo¢tu mésta na oblast cestovni-
ho ruchu uvadi nize uvedena tabulka (Tab. 6). Z celkovych vydaji mésta tvoti ptiblizné
0,19 %. I kdyz se jedna o vydaje z roku 2010, struktura a vyse polozek je v podstaté kaz-

dym rokem stejna.

Tab. 6. Vydaje na cestovni ruch mésta Vsetin v roce 2010 (Zdroj: Viastni zpracovani

dle Meésto Vsetin, 2011)

Vydaje na cestovni ruch | Castka (tis. K&) | Vydaje na cestovni ruch | Castka (tis. K&)
Propagace mésta 200 | Kulturni kalendar 25
Veletrhy a vystavy 40 | Projekt Oteviené brany 40
Potisk propagacnich 35 | Kalendaft pro ob¢any na 40
predmétti znakem rok 2012

Turistické a cykloturis- 70 | Drobné propagacni a dar- 200
tické trasy — znaceni kové predméty

Opravy naucnych stezek 30 | Tlumoceni, pieklady 30
Partnerské kontakty — 80 | Partnerské kontakty — 80
sluzby (ubyt., doprava) pohosténi

Valassko-Horni Vsacko — 30 | Valassko-Horni Vsacko — 125
propagace turismu uprava bézeckych tras

Valassko-Horni Vsacko — 25

uprava turistickych tras

Celkové vydaje na cestovni ruch 1050
Celkové vydaje mésta 557 342

V roce 2011 vydalo mésto Koncepci rozvoje cestovniho ruchu mésta Vsetin na obdobi let

2011-2015. V ramci akéniho planu byly stanoveny nésledujici ¢tyfi hlavni cile:

* propagace mesta jako destinace cestovniho ruchu véetné zaméteni na prioritni té-
mata cestovniho ruchu,

* vytvoreni zakladni infrastruktury pro podporu cestovniho ruchu a pro prioritni té-
mata,

* partnerstvi a spoluprace v cestovnim ruchu,

* podpora projektii pro rozvoj cestovniho ruchu. (Mésto Vsetin, 2011)
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Mezi prioritni témata cestovniho ruchu byly zatazeny:

* Vsetin — mésto s krasnou ptirodou a okolim vhodné pro turistiku, cykloturistiku
a zimni sporty,

* Vsetin — mésto technickych tradic a architektury,

* Vsetin — mésto Templari,

* Vsetin — mésto folkloru a valasské gastronomie,

* Vsetin — mésto fotografi. (Mésto Vsetin, 2011)

Do budoucna se chce mésto prezentovat jako: ,, Vsetin — vychozi misto pro aktivni dovole-
nou. “ Z hlediska podminek a ptedpokladi mésta je zaméteni se na aktivni turismus, podle
mého nazoru, ta spravna cesta. Pro mésto je dilezitd 1 otazka trvale udrzitelného rozvoje,
proto vydalo dokument s nazvem Strategicky plan udrzitelného rozvoje Vsetinska pro ob-
dobi 2011-2015 a zapojilo se do narodni sité Zdravych mést Ceské republiky. I na tuto
oblast by se chtélo mésto zamétovat a rozvijet se v souladu s trvale udrzitelnym rozvojem.

(Mésto Vsetin, 2011)

Navstévnost Vsetinska

Meésto Vsetin spadd do Zlinského kraje, ktery v roce 2012, ve srovnani s ostatnimi kraji
Ceské republiky, zaujimal v poétu navstévniki az desaté misto. U celkového poétu pieno-
covani pak devatou pozici. Mezi hlavni divody nizké navstévnosti patii vychodni poloha
regionu a Spatna dopravni dostupnost. V poslednich letech se velmi zlepsila propagace
kraje. Pravé cileny marketing a zlepSovani kvality infrastruktury a sluzeb cestovniho ruchu
ma za nasledek zvySovani poctu navstévniki regionu zejména z fad zahrani¢nich hostli. Na
druhé stran¢ ptsobi dopady ekonomické krize, které se sice neprojevuji v poctech navstév-
nikd, ale v délce jejich pobytu. Na zkracovani pobytu maji vliv 1 uspornd opatieni vlady

smérem k lazeniské péci hrazené ze zdravotniho pojisténi.

Ze vsech Ctyt okrest, ze kterych se Zlinsky kraj sklada, vyrazné prevysuji, co to poc¢tu na-
vstévniki v hromadnych ubytovacich zafizenich (dale jen HUZ), okresy Zlin a Vsetin.
I podle aktualizace Programu rozvoje cestovniho ruchu Zlinského kraje maji tyto dva okre-
sy, respektive oblast Valasska a LuhaCovicka nachézejici se v téchto okresech, nejvétsi

potencial pro cestovni ruch. (CzechTourism, © 2013a)

Podle agentury CzechTourism (© 2012) patfily mezi nejnavstévovangjs$i mista Zlinského

kraje vroce 2011 atraktivity uvedené v nasledujici tabulce (Tab. 7). Z okresu Vsetin se
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mezi prvnimi péti umistilo Valasské muzeum v piirodé v Roznové pod Radhostém a Mu-

zeum regionu Valassko, které se nachazi ve zkoumaném regionu.

Tab. 7. Nejnavstévovanéjsi cile Zlinského kraje v roce 2011 (Zdroj: Viastni
zpracovani dle CzechTourism, © 2012)

Poradi Turisticky cil Pocet navstévniki (tis.)
1 Z00 Zlin Lesna 503,3
2 Valasské muzeum v piirodé Roznov p. R. 278,0
3 Zamek a zahrady v Krométizi 125,2
4 Muzeum jihovychodni Moravy ve Zliné 106,4
5 Muzeum regionu Valassko ve Vseting 106,3

Okres Vsetin je druhym nejnavstévovanéjsSim okresem Zlinského kraje, ovSem s jeho hlav-
nim méstem je to uz o néco horsi. Oproti oblibenym mistim, jako naptiklad Roznov pod
Radhostém ¢i Velké Karlovice, je navstévnost velmi nizka. V roce 2011 mirné poklesl,
oproti predchéazejicimu roku, pocet turistll 1 pfenocovani. Klesajici trend je patrny od roku
2009, kdy se projevily dopady finan¢ni a ekonomické krize. Do mésta pfijelo celkem 9 142
navstévniki, ktefi realizovali 16 193 pfenocovani. V roce 2012 se piedpoklada snizeni

tohoto poctu, bohuzel za rok 2012 jesté nebyly statistiky mésta k dispozici.
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Graf 3. Navstévnost mésta Vsetin v jednotlivych letech (Zdroj: Vlastni zpraco-
vani dle CSU, © 2013c)

Zahrani¢ni navstévnici tvofili vroce 2011 v okrese 10,3 %, coz je o 3,5 % mén¢ nez

cvwr
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2011 jen 2,6 noci, zatimco ve Zlinském kraji 3,3 noci. Tento fakt je zpiisoben i tim, Ze
v okrese Vsetin se nenachazi zadné lazenské misto na rozdil od okresu Zlin, ve kterém lezi
lazn¢ Luhacovice. Pravé existence lazni velmi zvySuje primérnou dobu pobytu (jako pfi-
klad mizeme uvést Karlovarsky kraj, kde je primérna délka pobytu nejdelsi ze vSech kra-
ji, a to 6,1 noci). Mésto Vsetin je na tom s podilem cizinct 1épe, v roce 2011 ¢inil 17 %,
ale 1 tak neni Cislo 1 558 zahrani¢nich navstévnika nijak velké, stejné jako u domacich tu-
ristl. Nejvice navstévniki pfijelo ze Slovenské republiky. Primérmny pocet prfenocovani

piimo ve Vseting ¢inil v roce 2011 pouze 1,8 noci. (CzechTourism, © 2013a)
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Graf 4. SloZeni navstévnikit mésta Vsetin v jednotlivych letech (Zdroj: Viastni

zpracovani dle CSU, © 2013c)

Dlouhodobé¢ je pozorovana nejmensi navstévnost regionu v jarnich meésicich duben a kveé-
ten a na podzim v mésicich zafi, fijen a listopad. Tento stav 1ze vzhledem k velkému poctu
lyzatskych arealti nachéazejicich se v okoli Vsetina, respektive v celém mikroregionu Va-
lassko-Horni Vsacko (cca 64 % aredli Zlinského kraje), a letni turistice pfedpokladat. Me-

z1 nejCastéjsi navstévniky patii ti, ktefi cestuji za pési turistikou.
4.3 SWOT analyza regionu

Nasledujici SWOT analyza poukazuje na silné a slabé stranky regionu a stanovuje piilezi-
tosti a hrozby, které jsou z hlediska dalSiho rozvoje cestovniho ruchu dané lokality dulezi-
té. Analyza shrnuje vy$e zminéné poznatky, je tvofena pomoci dat Ceského statistického

uradu a vlastnich zkuSenosti.
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Silné stranky (Strengths)

Slabé stranky (Weaknesses)

Vysokéa kvalita zivotniho prostiedi, CHKO
Beskydy, vysoka lesnatost.

Bohaté lidové tradice a folklor Valasska, lo-
kalni produkty, gastronomie.

Silna vazba mistnich obyvatel k tizemi a jejich
pratelska povaha.

Existence cyklostezky Becvy, dobfe znace-
nych pé&Sich turistickych tras a nau¢nych ste-
zek.

Prirodni potencial pro rozvoj cestovniho
ruchu, zejména pak pro rozvej aktivniho
turismu.

Relativné nizké ceny ubytovacich a stravova-
cich sluzeb v regionu.

Kftizovatka ¢tyf pohofti.

Lyzatské arealy v okoli a pfimo ve mésté Vse-

tin, mnozstvi bézeckych tras.

Spatna dopravni dostupnost regionu, nevyho-
vujici a nekvalitni komunikace.

Vysokd mira nezaméstnanosti ve srovnani
s celorepublikovym primérem.

Poloha regionu, velkd vzdalenost od hlavniho
mesta a hranic s Némeckem.

Nizky podil poctu turistd a cizincti v hromad-
nych ubytovacich zafizenich ve mést€¢ Vsetin
a jejich kvalita.

Nedostatecny pocet a kvalita kulturnich, spor-
tovnich a zabavnich zafizeni (chybéjici alter-
nativy z divodu neptizné pocasi).

Absence cyklistickych tras v terénu vhod-
nych i pro méné zdatné jezdce.

Maly rozpocet mésta pro cestovni ruch.
Absence pamétihodnosti a architektonicky ne-

vyrazné centrum.

Prilezitosti (Opportunities)

Hrozby (Threats)

Vsetin a blizké okoli jako centrum aktivni-
ho turismu.

Vyuziti dotaci z Evropské unie pro rozvoj re-
gionu.

Kwvalitni dopravni spojeni a napojeni se na
rychlostni komunikace a mezinarodni trasy.
Zvysujici se zivotni Uroven a utraty za sluzby,
zejména v oblasti turismu.

Rozvoj potencialu a sluZeb pro vSechny
formy cykloturistiky.

Snizeni nezaméstnanosti vytvofenim novych
pracovnich pozic.

Spoluprace vetejné spravy, podnikatelského
sektoru a neziskovych organizaci.

Rostouci zajem turisti o regionalni lokality,

poznani jinych nez mainstreamovych oblasti.

Naruseni Zivotniho prostfedi navySenim poctu
navstévnikil a rozvojem turismu.

Nedostatecné mnozstvi finan¢nich prostredkt
a podpora cestovniho ruchu.

Nenaplnéni potencidlu oblasti jako turistické
destinace.

Konkurence v okoli napf. Velké Karlovice,
Roznov pod Radhostém apod.

Citlivost cestovniho ruchu na neocekavané
zvraty v ekonomice.

Riziko spojené s navratnosti kapitalu vlozené-
ho do vystavby turistické infrastruktury.
Nekoordinovana propagace regionu.
Neosloveni navstévniktl, preference zahranic-

nich destinaci pfed tuzemskymi.
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Zhodnoceni SWOT analyzy

Mezi silné stranky regionu patii vysoka kvalita zivotniho prostiedi a lesnatost. V blizkosti
mésta Vsetin se rozprostira ¢ast nasi nejveétsi chranéné krajinné oblasti CHKO Beskydy,
ktera je samoziejm¢ pozitivem, ale na druhé stran¢ se miize stat i limitujicim faktorem pii
vystavbé turistické infrastruktury. Mésto Vsetin se nachdzi na kiizovatce Ctyf pohoii —
Vsetinské vrchy, Hostynské vrchy, Vizovické vrchy a Javorniky, vytvarejici unikatni spo-
jeni a zajimavy turisticky cil pro navstévniky. Cela oblast Valasska je typicka svym folklo-
rem, dfevénymi stavbami a mistni gastronomii, ktera se muze stat velkym lakadlem pro

budouci turisty.

Pro region je rovnéz ptiznacna silna vazba mistnich obyvatel ke svému regionu a jejich
pratelska povaha, ktera mize ovlivnit navrat navstévnika do této oblasti. Vyhodou je také
existence cyklostezky Becva, dobfe znacenych pésich a nauc¢nych stezek, v zimnim obdobi
pak lyzatskych aredla a bézeckych tras. Nejsilngjsi strankou je pak potencial regionu pro
traveni aktivni dovolené, ktery znamené velkou pfilezitost do budoucna. Vyhodou jsou

1 relativné nizké ceny ubytovacich a stravovacich sluzeb i diky odlehlosti regionu.

Ze SWOT analyzy vyplyva, ze viibec nejvétsim problémem regionu a celého Zlinského
kraje je jeho Spatnd dopravni infrastruktura a zejména jeho dostupnost. Region se nachazi
na vychodé¢ republiky a je znacné vzdalen od hlavniho mésta, které je nejnavstévovangjSim
cilem v Ceské republice, a rovnéz od hranic s Némeckem, jehoZ obyvatelé patii mezi hlav-
ni svétové zdrojové trhy. Jistou vyhodu lze spatifovat jen z blizkosti hranic se Slovenskou
republikou, jejiz obyvatelé jsou nejcastéjSimi zahrani¢nimi navstévniky Vsetinska. Zapo-
ttebi je zvysit kvalitu dopravni infrastruktury a snazit se o napojeni regionu na hlavni rych-
lostni silnice a dalnice, jelikoz soucasny stav mé obrovsky vliv jak na potencidlni navstév-

niky, tak 1 na dal$i subjekty a podnikatele, ktefi by mohli ptispét k jeho rozvoji.

Dalsim problémem meésta je nedostatecny pocet a kvalita sportovnich a spolecenskych za-
fizeni, zejména jako alternativa pro ptipad neptiznivého pocasi. Slabou strankou je také
absence kulturné-historickych pamatek, kdy jedinym mistem pro navstévu zlstava Vsetin-
sky zamek s muzeem. I tato skutecnost se projevuje na nizkém podilu poctu turistt v HUZ
a celkové navstévnosti mésta. Vsetin a okoli disponuje vybornymi podminkami pro cyklo-
turistiku, na kterou by se chtélo mésto v budoucnu zaméfit a rozvijet jeji nabidku.
V soucasné dob¢ vede vétSina cyklistickych tras po asfaltovych komunikacich. Chybi tak

prirodni trasy, které by mohlo vyuzit Siroké spektrum cyklistii. Navic cykloturistika, stejné
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jako pési turistika, ma predpoklady pro prodlouzeni sezonnosti regionu a vyplnéni mésict

s nejmensi navstévnosti.

Ptilezitosti do budoucna je prezentace mésta jako centra pro aktivni turismus. Diky zdej-
Sim kopciim a ptirod¢ zde nalezneme idealni podminky pro pési turistiku, vSechny formy
cykloturistiky, v zimnich mésicich pak pro lyzaiskou turistiku. Region je tak schopen nabi-
zet celoro¢ni vyziti. V poslednich letech se objevuje rostouci zdjem obyvatel o zdravy zi-
votni styl, regionalni destinace a pobyty v piirodé. Tyto trendy mohou znamenat ptilezitos-
ti pro rozvoj cestovniho ruchu, ktery by s sebou pfinesl i rozvoj doprovodnych sluzeb tu-
rismu. Rovnéz by doslo ke sniZzeni nezaméstnanosti, ktera je v celém okrese Vsetin vysoka,
ke konci roku 2012 ¢inila 11,95 %. Dlouhodob4 nezaméstnanost byla zejména ovlivnéna
rozpadem nékterych tradi¢nich primyslovych podnikti a zemédélskych subjektii vyvolany

nizkou ziskovosti tohoto podnikani.

Rozvoj turismu s sebou pfinasi i negativni stranky, jako je moznost naruSeni Zivotniho pro-
sttedi a ni¢eni pamatek zvySenym poctem navstévnikl regionu. Hrozbu pro rozvoj turismu
predstavuje zejména nedostatecné mnozstvi financnich prostredki a Spatna propagace mes-
ta, ktera neoslovi potencialni navstévniky. Hrozbou je i konkurence v okoli, kterou pred-
stavuje zejména mésto Roznov pod Radhostém s Valasskym muzeem v pfirod¢ a obec
Velké Karlovice s mnozstvim lyzaiskych areala a lidovych staveb. Riziko piedstavuji také

neocekavané zvraty v ekonomice, které¢ maji zna¢ny vliv na navstévnost regiont.

Vsetinsko je vhodné zejména pro rozvoj malého a stfedniho podnikani, sluzeb, zeméd¢l-
stvi, lesnictvi ¢i tradi¢ni femeslné vyroby. Pomalu dochazi k postupnému zlepSovani slu-
zeb turismu, ovSem je zapotiebi zkvalitnit a posilit mensi ubytovaci a stravovaci zafizeni
a rovnéz pestrost nabidky sluzeb v cestovnim ruchu. Region disponuje potencialem, které-
ho je potieba vyuzit a zatraktivnit tak tuto lokalitu pro budouci navstévniky. NejvétSim
problémem v soucasné dob¢ je vSak nedostatek financ¢nich prostiedkti mésta, ktery tento
rozvoj zna¢n¢ limituje. Ptilezitosti tak zlstava vyuziti riznych dotaci, zejména z Evropské
unie, které uleh¢i rozpoctu meésta, jakoz 1 zlepSeni spoluprace mezi aktéry cestovniho ru-

chu.
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5 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLOTURISTIKY

Vyznamnou soucast cestovniho ruchu tvoii aktivni dovolena. Podle agentury CzechTou-
rism (© 2013) spada, v rdmci doméciho cestovniho ruchu, mezi nejoblibené;si aktivity
pravé cykloturistika spolu s poznavaci a pési turistikou, koupanim a vodnimi sporty. Cel-
kov¢ zaujimala v letni sezoné roku 2012 tteti pozici s 24 %. V zimnich mésicich se samo-
zfejmé tento podil sniZuje, ale 1 pfesto se jeji obliba pohybuje kolem 18 %. Navic je celo-
rocn¢ zaznamenavan jeji neustaly narist a je hodnocena jako soucasny trend doméaciho
cestovniho ruchu. Z hlediska sluzeb pro cykloturisty jsou nejlépe hodnoceny lokality
v Cechach jako Plzefisko a Cesky les, Sumava, Krkonose a Podkrkonosi. Mezi nejpopular-

n¢j$i produkty patii Moravské vinaiské stezky a Vlitavska stezka.

Ceska centrala cestovniho ruchu (© 2011a) rovnéZ uvedla, Ze se u nas nachazi ptiblizné pét
miliont rekreacnich cyklisti, z nichz aktivnich je pfes jeden milion. I tyto ¢isla napovidaji,
ze cykloturistika zaujimé vyznamny segment domaciho cestovniho ruchu, k jehoz zajima-
vosti prispiva i1 fakt, ze navstévnici, v rdmci aktivni dovolené, zpravidla stravi v danych
regionech vice noci a maji vyssi priimernou utratu. Obecné mezi cyklisty pfevazuji ti, kteti

jezdi po zpevnénych cestach.

K Cyklisté jezdici
10,9% vyhradné po
5,8% zpevnénych cestach
QW K Cyklisté jezdici
vyhradné po terénnich
trasach

83,3% Cyklisté jezdici nékdy
po zpevnénych, jindy

v po terénnich trasach

Graf 5. Struktura cyklistii v Ceské republice (Zdroj: Viastni
zpracovani dle CzechTourism, © 2011a)

Z vyse uvedeného grafu (Graf 5) vyplyva, ze podle pruzkumu agentury CzechTourism
(© 2011a), prevazna vétSina dotazanych cyklistd uskuteciiuje vylety ¢i vyjizd’ky po zpev-
nénych cestach. Pomérné malé procento zastupuji ti, kteti jezdi po terénnich trasach jako
jsou singltreky ¢i lesni cesty. Do jisté miry k tomu pfispivaji i podminky, které¢ v soucasné

dobé v Ceské republice panuji. V poslednich letech doslo k velkému rozmachu a vystavbé
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asfaltovych cyklostezek, které zacaly byt hojné cyklisty vyuzivany a ptispély k jesté veEtsi
popularité tohoto sportu. V Ceské republice se nachazeji prozatim pouze dvé singltrekova
centra, na rozdil od zahrani¢i, kde je terénni cyklistice vénovana daleko vEtsi pozornost

a je vnimana jako velky trend.

Tento pruzkum byl proveden agenturou STEM/MARK pomoci internetové ankety repre-
zentativniho vybéru populace v roce 2011. Tato anketa tedy nemusi byt uplné piesna, ale
dava nam aspon urcity piehled, jelikoz zadné jiné prizkumy o chovani cykloturistt a jejich

preferencich zatim v Ceské republice neexistuji.
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Graf 6. Spokojenost s terénnimi trasami v Ceské republice (Zdroj: viastni

zpracovani dle CzechTourism, © 2011a)

Graf (Graf 6) ukazuje spokojenost se sou¢asnou nabidkou tras pro terénni cyklisty. Je vi-
dét, ze pomérné velka ¢ast z nich neni se stdvajicim stavem moc spokojena. Z prvniho na-
rodniho cyklistického prizkumu rovnéz vyplynulo, Ze vétSina terénnich cyklisti by chtéla
mit k dispozici vice prirodnich stezek a cest, které jsou vyznacené, bezkonfliktni a oficial-
ni. Mezi nejobliben&;si lokality pro terénni cyklistiku patii Sumava (25,4 %), dale Beskydy
a Valassko (17,8 %), Jeseniky (17,3 %), Jizerské hory (16,7 %), Jizni Cechy (16, 3%)
a Vysoc€ina (15,3 %). V zahranici se dé€li o prvenstvi oblasti jako Lago di Garda (14,2 %),
Slovensko (12,5 %), Salzkammergut (8,6 %) a Svycarské Alpy (7,9 %).

Co se tyka sluzeb, tak u téch by nejradéji terénni cyklisté uvitali servis kol, dale cyklobus
jako pravidelnou linku, sluzby spojené s uvolnénim téla a dalsi doprovodné sluzby, ptepra-

vu zavazadel, kol a osob na objednavku. VSichni cykloturisté by rovnéz uvitali socialni
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zazemi, zabavu pro déti €i obCerstveni, jelikoz vétSina z nich se stravuje béhem jejich vyle-
tu ve stravovacich zafizenich. Je zapotiebi tedy rozvijet i doplitkovou infrastrukturu. Vét-
Sina cyklistii u nas vlastni horska kola, maji je i ti, ktefi jezdi po zpevnénych cestach. Rov-
néz prodejci kol tento stav potvrzuji, coz zvySuje potencial pro budouci vyuzivani terén-

nich stezek rezidenty. (CzechTourism, © 2011a)

5.1 Soucasny stav cykloturistiky na Vsetinsku

Vsetinsko a celé¢ Valassko je prdvem nazyvano rajem cykloturistiky. Diky idedlnim pod-
minkam v podob¢ mistni krajiny plné kopct a krasné ptirody disponuje obrovskym poten-
cidlem pro jeji rozvoj. Zdejsi hory nabizi vyborné piedpoklady pro horskou cyklistiku,
udoli jsou naopak vhodné pro pohodové vylety rodin s détmi. Region disponuje celou fa-
dou cyklistickych tras. Patetni trasu predstavuje cyklostezka Becva, ktera se tdhne kolem
stejnojmenné feky a na kterou navazuji dalsi stezky vedouci na hiebeny zdejSich vrcholt.
Na celém Valassku pak nalezneme na 700 km cyklotras, které vedou vétSinou po zpevné-

nych komunikacich.

V roce 2002 byl zvolen hlavnim rozvojovym prvkem regionu Valassko-Horni Vsacko, do
kterého spada i mésto Vsetin, cestovni ruch. O pét let pozdé€ji byl tento rozvoj zacilen na
cykloturistiku, jelikoz pfirodni atraktivity, prostfedi a lidova architektura s tradicemi
a gastronomii 1aka k jejich prozkoumani na kole. Jiz v roce 1994 bylo ve Vsetin¢ a jeho
okoli vyznac¢eno na 170 km horskych okruhii, o ¢tyfi roky pozdé€ji k nim ptibylo dalSich
148 km ve Velkych Karlovicich. V roce 2007 pak zacala ptiprava projektu cyklostezky
Becva, ktera byla oteviena o Ctyii roky pozdéji. V posledni dobé doslo rovnéz k podpote
znaceni tras pro silni¢ni kola a k postupnému naplnovani forem méstské cyklistiky. Inves-
tice do hlavnich projekt z oblasti cykloturistiky ve Vsetiné a jeho okoli jsou uvedeny

v nasledujici tabulce (Tab. 8).

Tab. 8. Investicni naklady vybranych cyklistickych projektii na Vse-

tinsku (Zdroj: vlastni zpracovani)

Projekt Investice Obdobi realizace
Cyklostezka Becva (Vsetinska cast) 167 mil. K¢ 2011
Bike park Kycerka 3,6 mil. K¢ 2012
Bike trails Valassko 4,8 mil. K¢ 2013
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Vyse uvedené projekty budou vysvétleny v nésledujicich podkapitolach. V roce 2010 se
stal mikroregion Valassko-Horni Vsacko v ramci aktivit, které jsou spojené
s cykloturistikou, tzv. Specialized bike resortem Valassko, ktery se snazi pod hlavickou
znamého vyrobce kol a podporou Ministerstva pro mistni rozvoj nabidnout cyklistickou
infrastrukturu a sluzby pro riizné typy a urovné cyklistti. Soucasti je i klasifikace cyklistic-
kych tras podle typu terénu a obtiZznosti ¢i internetové stranky www.trails.cz obsahujici
informace pro navstévniky Valasska. Jde o projekt, ktery se snazi ukazat Valassko jako
pravou cyklistickou destinaci a ktery pod sebou ukryva dalsi projekty. (Specialized bike
resort Valassko, © 2013)

5.1.1 Cyklostezka Becva

Cyklostezka Becva ma celkem 160 km a vede podél Roznovské a Vsetinské Becvy az po
soutok s fekou Moravou. Pfes 80 km se nachézi ptimo v okrese Vsetin. Cyklostezka Becva

se ¢leni celkem do tfi ¢asti:

* usek I. Vsetinska Becva (58 km, Velké Karlovice az Valasské Mezifici),
* usek II. Roznovska Becva (31 km, Horni Be¢va az Valasské Mezifici),

* usek III. Becva (70 km, Valasské Mezifici az Tovacov).

Vsetinska Cast stezky je povazovana za zéklad rozvoje cestovniho ruchu v regionu Horni
Vsacko. Investi¢ni naklady na Gisek mezi Vsetinem a Velkymi Karlovicemi ¢inily celkem
166,6 mil. K¢ na 41 km trasy. Tento projekt byl financovan z vétsi ¢asti z Regiondlniho
opera¢niho programu NUTS II Stfedni Morava (107,2 mil. K¢) a jeho cilem byla podpora
dopravni bezpeénosti a zvyseni turistické atraktivity regionu. Castka 22,6 mil. K¢ byla
ziskéna ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Zbylou ¢ast, tedy 39 mil. K¢, zaplatily

obce ze svych rozpocti.

Stezka zahrnuje celkem 28 km urenych pouze pro cyklisty, zbylé kilometry jsou
s omezenym provozem motorovych vozidel. Disponuje zpevnénym povrchem a jeji mini-
malni Sifka je tf1 metry. Cely projekt zacal v roce 2001 dohodou mezi jednotlivymi obce-

mi. (Cyklostezka Bec¢va, © 2013)

Cyklostezka Becva v soucasné dobé predstavuje vyznamny produkt cestovniho ruchu pro
celé ValasSsko, ktery je dilezity 1 z hlediska udrzitelného turismu. Ma pozitivni vliv 1 na
zdravy Zivotni styl obyvatel a 1ak4 turisty z celé Ceské republiky. Za pouhé tfi mésice pro-

vozu bylo zaznamenano na 115 tis. prijezdii, coz je obrovské ¢islo. Hned v prvnim roce
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bylo naméfeno ve Vsetin€ na 95 tis. uzivatelt, Ve Velkych Karlovicich pak 72 tis. V roce

2012 se tento pocet zdvojnasobil na 192 tis. ve Vsetin€ a 145 tisic ve Velkych Karlovicich.

Cyklostezka Becva je vhodné zejména pro nenarocné vylety a pro rodiny s détmi. Na trase
je umisténo dostate¢né mnozstvi obcCerstvovacich zafizeni, turistickych cili a mist
k odpocinku. Urcité ¢asti cyklostezky jsou hojné vyuzivany i in-line bruslafi. Navazuje na

ni mnoho cyklotras vedoucich na hiebeny zdejSich kopci.

V roce 2012 se stal hitem sezony ve své kategorii produkt s ndzvem Z hornatého Valasska
na rovinatou Jizni Moravu za pamatkami UNESCO — dalkova Bike Tour podél reky Mora-
vy, kterd je urCena pro horska i trekingova kola. Je vhodny jak pro zkusené jezdce, tak i pro
zacCateCniky ¢i pro rodinné vylety s détmi. Tento produkt spojuje jak cyklostezku Becva,

tak 1 stezku, ktera se nachazi kolem Bat’ova kanalu.

5.1.2 Terénni cyklistika na Vsetinsku

V soucasné dob¢ disponuje Vsetin a jeho okoli vice jak 350 km cyklistickych tras uréenych
pro horské kola. Jedna se o tzv. Vsetinské okruhy, které spojuji nejriznéjsi turisticky zaji-
mavé lokality. Stavajici trasy vedou nejcastéji po lesnich stezkach, péSinach, polnich nebo
lesnich zpevnénych cestach, které v tidolnich ¢astech zac¢inaji na mistnich komunikacich ¢i

na cyklostezce Becva.
Vsetin a jeho okoli ma k dispozici nasledujici cyklotrasy urc¢ené pievazné pro horska kola:

* Velké podkova — 93 km, Vsetin — Cadb — Tane¢nice — Solan — Benesky — Ttestik —
U tabuli — Lemes$na — Kasarna — Maly Javornik — Porta§ — Papajské sedlo — Makyta
— Huslenky — Usti — Vsetin.

* Mala podkova — 60 km, Novy Hrozenkov — Karolinka — Solan — Milotiov — Lésko-
vé — Trestik — U tabuli — Lemesna — Kasarna — Maly Javornik — Portas — Novy
Hrozenkov.

e Cervena trasa ¢ 6117 — 78 km, Vsetin — Chléviska — Sirakov — Vartovna — Prlov —
Batinka — Lide¢ko — Pul¢in — Zdéchov — Halenkov — Svréin — Vsetin Jasenice —
Vsetin.

* Bilé trasa ¢. 6118 — 52 km, Vsetin — JaniSovsky vrch — Semetin — Osi¢i — Host'al-
kovéa — Lazy — Jabliinka — Vesnik — Horni Jasenka — Vsetin.

* Zelena trasa €. 6119 — 37 km, Vsetin Sychrov — U Kovait — Dusna — Cab — Santov

— Bystficka — Rtizd’ka — Uhlisko — Vesnik — Horni Jasenka — Vsetin.
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* Bilé trasa ¢. 6120 — 33 km, Vsetin Ohrada — Lysny — U Krosenki — Svr¢in - Lu-
Sovka — Pta¢nice — Cab — Dusna — Vsetin Sychrov.
* Modrd trasa €. 6121 — 24 km, Vsetin — Semetin — Chléviska — JaniSovsky vrch —

Rokytnice — Vsetin. (Centrala cestovniho ruchu Vychodni Moravy, 2009, s. 48—49)

Udrzbu cyklostezky a zna¢eni Vsetinskych okruhéi mé na starost tisek cestovniho ruchu
odboru Skolstvi a kultury mésta Vsetin. Kromé téchto tras najdeme i celkem pét cyklistic-

kych okruhti v okoli Velkych Karlovic.

V roce 2012 byl otevien jedinecny zabavny aredl s nazvem Bike park Kycerka ve Velkych
Karlovicich, kde je umisténo 7,2 km cyklistickych tras. Areal, ktery v zimnich mésicich
slouzi pro sjezdové lyZovani, ma celkem tfi sjezdové traté riaznych obtiznosti pro zacatec-

niky az pro profesionaly:

* university trail — 1 333 m, pro zacatecniky a rodiny s détmi,
* hobby trail — 1 210 m, pro zkuseng&jsi cyklisty,

* profi trail — 980 m, pro zkusené jezdce.

Jedna se o trasy z kopce dolti neboli tzv. gravity traily, kdy na vychozi bod vas, v ptipadé
zajmu, vyveze vlek. V opacném piipadé¢ mizete vyuzit vystupovou trasu o délce 1 257 m.
V aredlu je umisténa i dievénd draha slozena ze zatacek a vin neboli tzv. pump track, je-
jimz principem je pumpovani na nerovnostech drahy a udrzeni tak rychlosti jizdy. (Bike

park Kycerka, © 2013)

Dobré¢ ptedpoklady pro cyklistiku doklada i cela fada cyklistickych akci, které se na Vse-
tinsku konaji. Ty maji charakter jak sportovni, tak i nesoutézni pro Sirokou vetejnost. Vel-
mi zajimavym produktem je i tzv. Valasska Bike Tour. Jedné se o nékolikadenni putovani
na horském kole po valasskych kopcich, kdy jsou tc¢astnici ubytovani v hotelich a chatach.
Nabizi n€kolik variant obtiznosti a délek s moznosti pritvodce ¢i pouze za pomoci mapy
a detailniho itinerafe. Dostanete se tak do mist, které byste sami jen tak nenasli. Ucastnici
si mohou zvolit trasu na miru podle délky, prevyseni, naro¢nosti, jak technické tak fyzicke,
¢1 tématu. Na vybér je 1 moznost nocniho piejezdu Vsetinskych vrchii ¢i Javornikti. Tento
produkt je tedy vhodny jak pro zkuSengjsi cyklisty, tak i pro zacCatecniky a déti. Zajisténo
je jak ubytovani, polopenze, ptipadné plijceni kola a souvisejici servis. (Specialized Bike

resort Valassko, © 2013)
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Ve spolupraci s CeMBA se mésto Vsetin rozhodlo poiadat seminate zabyvajici se terénni
a volnocasovou méstskou cyklistikou. V bieznu roku 2012 se uskutecnilo prvni setkéni za
ucasti odbornikti z oblasti podpory a budovani stezek v terénu nejen z regionu, ale rovnéz
z Walesu a Kanady. Erik Burgon uvedl, Zze Vsetin a jeho okoli ma velmi dobré piirodni
podminky pro budovani singltrekti, ovSem nejvétsim problémem je administrativa a kultu-
ra cyklistiky. Navic se jedna o zatim velmi mlady sport v Ceské republice, o kterém vefej-

nost ptili§ mnoho nevi.

Podminky pro terénni cyklistiku v regionu jsou tedy pomérné dobré, ovSem jeji potencial
je daleko vétsi a byla by Skoda, kdyby nebyl pIlné€ vyuzit. Toho je si védomo 1 mésto Vsetin
a dalSi zainteresovani lid¢é, jejichZ snahou je tyto trasy doplnit a zatraktivnit o nejnovéjsi
trendy, které poskytnou cyklistiim jedinecné zazitky a obohati tak nabidku terénni cyklisti-

ky v regionu. Navic by tyto trasy byly vhodné i pro mén¢ zdatné cyklisty.

5.1.3 Sluzby pro cyklisty na Vsetinsku

Vsechny formy cestovniho ruchu, tedy i cykloturistika, jsou uzce spojeny s kvalitnimi uby-
tovacimi, stravovacimi a dal$imi sluzbami, které maji velky vliv na potencialniho navstév-
nika a jeho kone¢ny vybér destinace. Jen existence cyklistickych tras mnohdy nestaci, je
zapotitebi budovat doprovodnou turistickou infrastrukturu, ktera ptispeje k jesté vétsi spo-

kojenosti jak navstévniki, tak mistnich podnikatelti a obyvatel.

Zéazemi pro cyklisty zkouma, jiz zminovana, narodni certifikace Cyklisté vitani. V celém
Zlinském kraji je takovychto ubytovacich, stravovacich zatizeni, kempt a turistickych cilt
oznaceno vice jak Sedesat. V okrese Vsetin, kde se nachdzi téméf 50 % ubytovacich kapa-

cit Zlinského kraje, je situovano 16, pievazné ubytovacich, certifikovanych zatizeni.
V mikroregionu Valassko-Horni Vsacko pak jde o nasledujici:

¢ Hotel Galik 2* — Velké Karlovice,

¢ Hotel Horal 3* — Velké Karlovice,

* Horsky hotel Hajenka 3* — Velké Karlovice,

* (Chata Backarna — Velké Karlovice,

* Horsky hotel Permonik 3* — Novy Hrozenkov,

* Restaurace Permonik — Novy Hrozenkov,

* Horsky hotel Kohutka 3* — Novy Hrozenkov,

* restaurace Kohutka — Novy Hrozenkov. (Cyklisté Vitani, © 2005-2011)
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Vsechna certifikovanéd zatizeni se nachazeji v okoli Velkych Karlovic a jsou od Vsetina
vzdalena zhruba 27 km. V samotném meésté Vsetin nenajdeme zadna certifikovana zatize-
ni. ZvySeny pocet cykloturisti by mohl tento stav zménit. V soucasné dobé jsou ve méste

situovana ubytovaci zatizeni uvedené v nasledujici tabulce (Tab. 9).

Tab. 9. Ubytovaci zarizeni ve méste Vsetin (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Ubytovaci zafizeni | Kapacita | Umisténi | Ubytovaci zafizeni | Kapacita | Umisténi
Hotel Britannia 23 lazek Centrum | Hotel Magistr 28 luzek centrum
Hotel garni Kamu 160 luzek blizkost Hotel Nova Radni- | 31 luzek blizkost

centra ce centra
Hotel Pancava 30 lazek Centrum | Hotel Vsacan 72 lazek centrum
Hotel Sport 51 lizek | okraj mésta | Hotel U Vychopiit 16 luzek | okraj mésta
Penzion Rozmaryn 12 Iizek | okraj mésta | Penzion V Hluboké | 22 lizek | okraj mésta
Penzion Minipivovar | 14 luzek blizkost KIC Vsetin 20 luzek blizkost
Valasek centra centra
Horsky hotel Vsacky | 73 luzek | okraj mésta | Hajenka Na Novém | 32 lizek | okraj mésta
Céb 3* sveété Semetin
Horskail chata Nivka | 18 lizek | okraj mésta Celkova kapacita 602 lizek
Semetin

Vsetin tedy disponuje celkovou kapacitou cca 602 luzek. Jejich kvalita vSak v n¢kterych
piipadech pokulhava. Rovnéz se zde nenachazi zafizeni pro narocnou klientelu, které by
nabizelo i sluzby spojené s uvolnéni téla a relaxaci. Takova zafizeni jsou umistény nejblize

v okoli Velkych Karlovic, kam se cyklista mize dopravit po cyklostezce Becva.

Vsetin se vyznacuje hustou siti stravovacich zatizeni. Ve spousté restauraci muzete ochut-
nat mistni speciality, ovSem chybi prava valasska koliba s vyhradné¢ mistni gastronomii,
které najdeme témet v kazdém vétSim okolnim méste €i obci.

Pro dopravu cestujicich a jejich kol slouzi v regionu tzv. Valassky cyklobus, ktery jezdi
vetSinou v mesicich kvéten az fijen kazdou sobotu a ned¢€li. Pieprava je zajiStovana pro-
stiednictvim spole¢nosti CSAD Vsetin, a. s., na trase Vsetin — Velké Karlovice pro kapaci-
tu 25 jizdnich kol. Cyklobus si je mozné i objednat pro skupiny za smluvni ceny. Kromé
toho jsou také vypravovany autobusy s nosici na jizdni kola, kde je kapacita sedm jizdnich

kol na zadi autobusu, do Beskyd ¢ Hostynskych vrchi. (CSAD Vsetin, 2012-2013)

Pteprava je zajiStovana rovnéz po Zeleznicni trati na trase Vsetin — Velké Karlovice. Pfimo

ve Vsetin€ najdeme celkem tii prodejny jizdnich kol, které zabezpecuji i jejich servis. Ve-
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fejna pjcovna kol se nachazi v informac¢nim centru, které nabizi i dalsi sluzby pro turisty

jako:

* poskytovani informaci o regionu, zafizenich a sluzbach cestovniho ruchu ve mésté
a jeho okoli, o potfadanych akcich v regionu, odjezdech vlaki, autobusi, cyklobust
¢1 skibust apod.,

 prodej vstupenek na nejriznéjsi akce po celé Ceské a Slovenské republice a ndkte-
rych stati Evropy,

* prodej propagacnich materiali, map, tisku, upominkovych predméti,

* pujcovani trekkingovych holi a kol,

* vefejny internet s moznosti tisku, wifi pfipojeni zdarma,

* kopirovani, denni tisk, turistickd znamka ¢. 411,

* family point a moznost posezeni, obCerstveni z automatu,

* vraceni knih zaptjcenych v knihovné nachazejici se o patro vySe, on-line katalog

knihovny a dalsi sluzby.

5.2 Dotaznikova Setfeni

V roce 2012 bylo méstem Vsetin provedeno dotaznikové Setieni, které oslovilo celkem 187
navstévniki mésta vSech vékovych kategorii. Tento prizkum byl zaméfen na zkoumani

budouci poptavky a zvySeni atraktivity mésta.

Bylo zjisténo, Ze 32 % z dotazovanych navstivi mésto alesponi jedenkrat do tydne a 21 %
jedenkrat za dva tydny. Cela ctvrtina dotdzanych pak pfijede do Vsetina a jeho okoli je-
denkrat za mésic. Dale bylo zjisténo, Ze 77 % respondentl nejcastéji navstévuje Vsetinsko

za ucelem cykloturistiky.

Jedna z otazek smétovala i na soucasnou sit’ a kvalitu MTB tras pro cykloturisty ve Vsetiné
a jeho blizkém okoli. V ramci tohoto dotazu uvedlo 22 % respondentii soucasnou nabidku
a kvalitu MTB tras za nedostatecnou, 48 % pak za vyhovujici. Celkem 81 % dotazovanych
pak uvedlo, ze rozsifeni a doplnéni stavajicich tras je pro zatraktivnéni oblasti Vsetinska

zlepSenim velmi piinosnym.

Dotaznik uvedeny v ptiloze PII, je orientovany na sinlgtreky. Obsahuje celkem 12 uzavie-
nych, otevienych i1 polouzavienych otazek. Dotaznikové Setieni probihalo jak osobnim

dotazovanim formou rozhovoru mezi tazatelem a respondentem, tak pomoci internetu.
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Celkem jsem oslovila 112 respondentl nejriznéjSich vékovych kategorii. Nejcastéjsi sku-
pinu tvofily osoby ve véku od 26-35 let (39 %), dale 18-25 let (20 %), 36—45 let (18 %)
a46-55 let (13 %). Nejmensi zastoupeni mély v€kové skupiny do 17 let a nad 56 let
(shodné 5 %).

Hlavnim diivodem dotazovani byla snaha zjistit jak velké je povédomi o existenci singltre-
kl a zajem o vybudovani singltrekového aredlu a centra na Vsetinsku. Dtlezité pro projekt
bylo rovnéz zjisténi, jaké sluzby by mélo singltrekové centrum poskytovat svym navstév-
nikiim. Vyhodnocené otazky tak doplituji dotaznik mésta.

Dotazovani nej€astéji provozuji cykloturistiku po cyklostezkéch a silnicich (87 %). I ptesto
celkem 92 % dotazovanych vnima terénni cyklistiku jako atraktivni a zajimavou formu

cestovniho ruchu. Nasledujici grafy shrnuji vysledky, které jsou z hlediska projektu singl-

trekového centra dulezité.

SlySeli jste uz nékdy o singltrecich ¢i singltrailech?

304 10%
ENe
\ & Ano
Jen Castecné
87%

.

Graf 7. Povedomi o existenci singltreku (Zdroj: Viastni

zpracovani)

Z vyse uvedeného grafu (Graf 7) vyplyva, ze velké mnozstvi respondentii nema ponéti
o existenci singltrekt. Pouhé 3 % vi, co se pod timto pojmem piesné skryva. Celkem 10 %
respondentll uz nékdy o téchto trasach slyselo, ale o pfesném popisu ¢i vyznamu téchto tras
prilis nevi. Zbyli dotazovani nemaji o singltrecich ponéti a nikdy tento pojem ani neslySe-
lo. Pouze dva respondenti pifimo navstivili singltrekové centrum, a to v Rychlebskych ho-

rach.
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Mél/a byste zajem o navstévu singltrekového
arealu na Vsetinsku?
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Graf 8. Prizkum zajmu o singltrekovy areal na Vse-

tinsku (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Celkem 82 % respondentli by mélo zajem o navstévu singltrekového aredlu, ktery by byl
situovana na Vsetinsku. Zapornou odpoveéd’ uvadeély predevsim starSi osoby a zeny, pfi-
¢emz nejcastéjSim divodem byl negativni postoj k terénni cyklistice, narocnost ¢i zdravot-
ni stav. Nejvice by tuto moznost vyuzili muzi ve véku do 45 let. VSichni kromé jedné oso-
by by v aredlu uvitali vybudovani zazemi pro navstévniky. Pouze jeden respondent toto
centrum povazuje za zbyte¢né. Co se tyka sluzeb centra, nejcastéji by respondenti uvitali

obcerstveni, dale socialni zazemi, servis kol a oSetfeni drobnych ran pti urazech.
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6 ZAVERY ANALYTICKE CASTI
Z analytické ¢asti vyplynuly nésledujici hlavni zavéry.
Geograficka analyza regionu (Kapitola 4.1):

* Region disponuje typickou hornatou valasskou krajinou, kterd nabizi vyborné pred-
poklady pro turistiku a cykloturistiku.

* Absence kulturné-historickych pamatek, velmi zachovald ptfiroda a vysoké lesna-
tost.

* Vysoka mira nezaméstnanosti ve srovnani s celorepublikovym primeérem.
Analyza cestovniho ruchu oblasti (Kapitola 4.2):

* Nizké navstévnost mésta Vsetin a celého Zlinského kraje, ktery se nachdzi v poctu
navstévnikd az na desatém misté ve srovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky.
Tento stav je dan zejména vychodni polohou kraje a Spatnou dopravni dostupnosti.

* Nejmensi navstévnost regionu je zaznamenavana v jarnich mésicich duben a kvéten
a v podzimnim obdobi od zaii do listopadu.

* Koncepce mésta Vsetin pro rozvoj cestovniho ruchu na obdobi let 2011-2015 ob-
sahujici prioritni t¢éma zamétené na cykloturistiku, turistiku a zimni sporty.

* Vize mésta do budoucna: ,, Vsetin — vychozi misto pro aktivni dovolenou. *

* Zaméieni mésta na otdzku trvale udrzitelného rozvoje.
Analyza cykloturistiky (Kapitola 5.1):

¢ Podle priizkumu CzechTourismu (Kapitola 5) se nachazi v Ceské republice pies pét
miliont rekreacnich cyklistii, z nichz aktivnich je vice jak jeden milion. Cykloturis-
té tak vytvareji vyznamny segment domaciho turismu.

e Vétsina cyklistd v Ceské republice vlastni horska kola.

* Celkem 72 % terénnich cyklistli neni se stavajicimi trasami v terénu spokojeno.

* Z hlediska sluzeb by vSichni cyklisté nejvice uvitali servis kol, socialni zazemi, za-
bavu pro déti €i obCerstveni podél tras.

* VétsSina tras ve zkoumaném regionu vede po asfaltovych komunikacich.
Dotaznikové Seteni (Kapitola 5.2):

* Celkem 77 % oslovenych navstévnikll (vSech v€kovych kategorii) mésta Vsetin

jezdi nejcastéji do regionu za ucelem cykloturistiky.
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* 22 % navstévnikll mésta Vsetin povazuje MTB trasy za nedostate¢né, polovina za
vyhovujici.

* Celkem 81 % dotazovanych uvedlo, Ze rozsifeni a doplnéni stavajicich tras je pro
zatraktivnéni oblasti Vsetinska zlepSenim velmi pfinosnym.

* 82 % z respondentil by mélo zdjem o navstévu singltrekového aredlu na Vsetinsku.

* Vsichni, krom¢ jednoho respondenta, by uvitalo vybudovani centra, které by slou-

zilo jako zdzemi pro navstévniky singltrekového areélu.

Zavéreéné shrnuti

Z provedenych analyz vyplynulo, Ze Vsetinsko disponuje dobrymi ptedpoklady pro traveni
aktivni dovolené. V soucasné dob¢ je vSak navstévnost regionu velmi nizka. V dalsi Casti
prace se tak budu zabyvat projektem zamétfenym na cykloturistiku, ktery by podpofil ces-
tovni ruch ve mésté Vsetin a jeho blizkém okoli. Projekt zaroven zapadne do vize mésta
domaéciho cestovniho ruchu, k jehoz zajimavosti pfispiva i fakt, Ze navstévnici, v ramci
aktivni dovolené, zpravidla stravi v danych regionech vice noci. Vzhledem ke skutec¢nosti,
ze ve zkoumaném regionu jiz existuje cyklostezka Becva, zaméfila jsem se na jinou formu

cyklistiky, ktera ptedstavuje v soucasné dob¢ celosvétovy trend.

Cely projekt je zpracovan v nasledujici kapitole (Kapitola 7).
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7 PROJEKT VYSTAVBY SINGLTREKOVEHO CENTRA

V ramci této kapitoly jsem zpracovavala jednotlivé body studie proveditelnosti, ktera se
zabyva vystavbou singltrekového aredlu a centra na Vsetinsku. Studii jsem déle doplnila
kapitolou zabyvajici se moznosti financovani projektu. V projektové Casti pouzivdm dva

pojmy, kter¢ je potieba odlisit:

* singltrekovy areal — sit’ singltrekovych stezek,

* singltrekové centrum — zazemi pro uzivatele singltrekd.

Konkrétni podoba singltrekovych stezek a jejich investi¢ni naklady byly zpracovany més-
tem Vsetin. Jedna se o velmi specifickou stavbu, kterd je ur¢ena odbornikiim. VSechny

ostatni body a cely projekt centra piedstavuji vlastni zpracovani.

7.1 Uvodni informace

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni realizovatelnosti, pfinost a rizik projektu. Studie
zahrnuje dva samostatné projekty, a to singltrekovy areal a singltrekové centrum, které
jsou vzajemné propojeny. Pro lepsi pfehlednost budou v jednotlivych bodech popisovany

zvlast.
Zakladni identifikacni udaje

Ucelem studie proveditelnosti je vybudovani singltrekového arealu a vystavba centra, které
bude poskytovat potfebné zazemi pro uzivatele nové vybudovanych tras. Hlavnim dvo-
dem tohoto projektu je vyuziti skrytého potencidlu terénni cyklistiky pro Siroky okruh cyk-

loturisti ve mésté Vsetin a jeho blizkém okoli.

Zadavatelem obou projekti je mésto Vsetin, které bude dohlizet nad jejich realizaci
a plnéni stanovenych ¢innosti a cilt. Zakladni identifika¢ni idaje zadavatele jsou uvedeny

v tabulce (Tab. 10).

Tab. 10. Zadavatel projektu (Zdroj: Viastni zpracovani)

Nazev zadavatele: Meésto Vsetin

IC: 00304450

DIC: CZ00304450

Pravni forma: Obec

Typ podniku: Velky

Oficialni adresa zadavatele: Svarov 1080, 755 01 Vsetin
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7.2 Strué¢né vyhodnoceni projektu

Stru¢né vyhodnoceni projektu je umisténo v zavére¢né kapitole (Kapitola 8) diplomové

prace.

7.3 Popis projektu a jeho etap

Predmétem projektu je vystavba singltrekového aredlu véetné centra poskytujici zazemi
pro jeho navstévniky. Projekt je financovan z rozpoc¢tu meésta s moznosti vyuziti dotaci

z Evropské unie.

7.3.1 Predstaveni projektu

Projekt obsahuje 9 km vrstevnicovych singltrekl a tfi tzv. gravity traily o celkové délce
6,7 km, které jsou charakteristické tim, ze vedou z kopce smérem dold, tim padem neni
zapotiebi vyvijet fyzickou silu a Slapat. Celkova délka nové vybudovanych terénnich tras
bude dosahovat 15,7 km. Spolu se stavajicimi lesnimi cestami nabidnou ptiblizné¢ 60 km
alternativniho jezdéni. Soucasti arealu je vybudovani centra, jehoz hlavnim zdmérem je
poskytnout potfebné zazemi uzivatelim singltrekti a piispét tak k jejich vétsi spokojenosti.
Zaroven se bude jednat o urcitou ekonomickou zakladnu, kterd bude jako jedina generovat

finan¢ni prostfedky, které mohou byt v budoucnu pouzity k udrzbé novych tras.

7.3.2 Cile projektu

Hlavnim cilem projektu je zvySeni navstévnosti a atraktivity meésta Vsetin a jeho blizkého
okoli. Projekt piispeje k rozsifeni nabidky cyklistickych sluzeb nejen pro nadSence jizdy
v terénu, ale i pro ty, ktefi chtéji zazit néco nového a dosud neméli s terénni cyklistikou
zkuSenosti. Vychazi ze skutecnosti, Ze stejné jako naptiklad lyzafi, i cyklisté maji rtiznoro-
d¢ preference a pozadavky. Snahou projektu je tedy, ve spojeni s jiz existujici infrastruktu-
rou, uspokojit vSechny skupiny cyklistli a nabidnout jim trend, ktery je v zahrani¢i velmi
populérni. Mésto Vsetin se tak stane mistem pro traveni aktivni dovolené spojujici zejména

pé&si turistiku, cykloturistiku, v zimnich mésicich pak vSechny formy lyZatské turistiky.

Cil bude naplnén realizaci projektu prostiednictvim rozsifeni jak sportovni tak nesportovni
infrastruktury. V pfipad¢ neuskutec¢néni projektu zlistane Vsetin a jeho okoli zajimavou
destinaci pro cykloturisty, avSak jeho potencidl nebude pln¢ realizovan. Pfidana hodnota
tak ziistane nevyuzita, poCet navstévnikl zliistane stejny a nedojde k realizaci a vyuziti do-

plilujicich sluzeb, jako je 1 vybudovani centra pro cyklisty.
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7.3.3 Ocekavané prinosy

Realizaci projektu dojde ke zvySeni navstévnosti regionu i mimo hlavni sezonu a ptilakani
turistd, kteti v oblasti stravi dlouhodobéjsi pobyt. Dojde tak k nastartovani cestovniho ru-

chu a navazujicich ptinosii, do kterych miizeme zatadit:

* zatraktivnéni a zvySeni konkurenceschopnosti nejen regionu, ale také celého Zlin-
ského kraje,

* zvySeni poptavky po sluzbach, které mésto a mistni podnikatelé nabizi,

* zlepSeni zdravého Zivotniho stylu obyvatel,

* zvySeni zaméstnanosti.

I presto, ze samotny projekt stezek nebude pifinaset zadné piijmy, praveé zvyseni navstév-
nosti a atraktivity regionu bude mit pozitivni vliv na ptfijmy ubytovacich, stravovacich
a dalSich zafizeni. PfedevSim majitel¢ nabizejici ubytovaci sluzby ve Vsetin€ nejsou se
soucasnou situaci spokojeni, jelikoz kapacity nejsou naplnény a po vetSinu casu zeji prazd-
notou. Singltreky navic pfedstavuji vefejnou sluzbu obyvatelim, kterou muize vyuzivat

kdokoliv bez ohledu na vék ¢i finanéni moznosti.

Soucésti arealu je 1 vybudovani sinlgtrekového centra, které poskytne potiebné zdzemi
a prispéje k veétsi spokojenosti cyklistli. Zaroven podpoii zaméstnanost v regionu, ktera se
v soucasné dob¢ pohybuje pod celorepublikovym pramérem. Predpoklada se vznik novych
pracovnich mist pfimo ve vybudovaném centru a také k nepiimému vytvoteni novych pra-

covnich pozic zejména v oblasti ubytovacich ¢i stravovacich sluzeb.

7.3.4 Metodika

Pro zpracovani projektu jsem postupovala podle metodického pokynu Osnova studie pro-
veditelnosti a analyzy nakladii a prinosit ROP Stredni Morava, ktery doporucuje pro vyho-
toveni studie dokument vydany Ministerstvem pro mistni rozvoj s nazvem Studie provedi-
telnosti od Ing. Patrika Siebera. Na zaklad¢é tohoto doporuceni jsem stanovila jednotlivé

kapitoly studie, které jsem dale zpracovavala.

7.3.5 Lokalizace projektu

Projekt je situovan na katastralnim tizemi mésta Vsetin a obce Ratibof v mistni ¢asti mésta

Semetin. V rdmci regionalnich operacnich programt spada pod ROP Stfedni Morava.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 66

Tab. 11. Lokalizace projektu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Zemg: Ceska republika
Kraj: Zlinsky kraj
Okres: Vsetin

Obec: Vsetin, Ratibor
Mistni ¢ést: Semetin

7.3.6 Etapy projektu

Etapy projektu miizeme rozdélit do tii fazi, které jsou diilezité z hlediska jeho tspésnosti.

Casovy harmonogram obsahujici jednotlivé faze je uveden v kapitole 7.12.

7.3.7 Varianty reSeni

V piipadé singltrekového aredlu se alternativni feSeni rovna nulové varianté. Nulova vari-
anta predstavuje pokracovani stavajiciho stavu, kdy v regionu existuje pln¢ funkéni systém
cyklistickych tras. Existujici systém by vSak nebyl doplnén o nové atraktivni prvky terénni

cyklistiky a nebyl by zcela vyuzit potencial oblasti. Nebyl by realizovan ani projekt centra.

Z hlediska umisténi centra se nabizi tfi mozné varianty, jejichz grafické zobrazeni se na-

chazi v ptiloze PIII. Jedna se o tyto pozemky:

* Parcela ¢. 880/3 nachazejici se na katastralnim tizemi obce Ratibot ve vlastnictvi
mésta Vsetin. Jedna se o pozemek, ktery byl diive vyuzivéan pro lesni Skolku. Jeho
celkova velikost ¢ini cca 7 ha.

* Parcela ¢. 13128 nachazejici se na katastralnim uzemi mésta Vsetin ve vlastnictvi
mésta Vsetin. Jednd se o pozemek, ktery ma status lesniho pozemku a jehoz veli-
kost je cca 1,9 ha.

* Parcela ¢. 12780 nachazejici se na katastralnim uzemi mésta Vsetin ve vlastnictvi

mésta TJ Mez Vsetin. Pozemek ma status ostatni plochy a jeho velikost je 8,9 ha.
Prvni varianta

Prvné zminovany pozemek se nachazi piimo u pfijezdové komunikace, v tésné blizkosti
cyklostezky Becva, necelych 200 m od mista, kde zaCinaji a zaroven konci singltrekové
trasy. Nejveétsim plusem tohoto pozemku je jeho vyborna poloha, ktera spojuje jak nove
vybudované singltrekové stezky, tak jiz existujici cyklostezku Becva, ktera je mezi cyklis-

ty velmi oblibena.
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Druha varianta

Druhy pozemek se nachazi na misté¢ zacatku vSech gravity traili a singltreku. Vede zde
1 stavajici asfaltova komunikace a stoji chata Nivka. Jde tedy o misto na vrcholu kopce,
kde se stietavaji vSechny stezky. V piipad¢ vybudovani centra na tomto misté by vSak do-

Slo k zacileni pouze na uzivatele singltrekt ¢i péSich turista.
Treti varianta

Posledni variantou se pak nabizi vybudovani centra v arealu koupalist¢ s kempem
v Semeting, ktery je v sou¢asné dobé mimo provoz. Zde se jednad o stavebni pozemek se
vSemi potfebnymi atributy vhodnymi pro stavbu. Odpada tak potiz s vynétim pozemku
z lesniho ptidniho fondu. Problémem vSak zistava, ze areal neni vlastnén méstem, nybrz
TJ MEZ Vsetin, ktery ho v soucasné dob¢ pronajal jinému subjektu. Mésto se jiz pokouse-
lo v minulosti tento areal odkoupit, ale vzdy bez tspéchu. Navic se aredl nenachazi v tésné

blizkosti singltreki ¢i cyklostezky, ale pfimo v obci Semetin, kam by musel cyklista dojet.

Tab. 12. Shrnuti moznych variant umisténi centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)

1. varianta 2. varianta 3. varianta
Poloha pozemku u cyklostezky Becva, | vrchol kopce kde se obec Semetin, ktera
na zacatku a zaroven | vSechny singltreky se nenachazi pfimo
konci singltrekt stietavaji na trase singltrekt
Velikost pozemku 7 ha 1,9 ha 8,9 ha
Vlastnictvi pozemku mésto Vsetin mésto Vsetin TJ MEZ Vsetin
Status pozemku lesni pozemek lesni pozemek stavebni pozemek

Po vyhodnoceni vSech znakl pozemku jsem vybrala prvni variantu. Hlavnim diivodem je
zacileni 1 na uzivatele cyklostezky Becva a prtilakani tak vétSiho mnozstvi navstévnik.
Pozemek je ve vlastnictvi mésta Vsetin. V ptfipad¢€, ze mésto je investorem, nicméné pro-
vozovatelem bude n¢kdo tfeti na zédklad¢ prondjmu, bude pronajimana pouze stavba niko-
liv pozemek. V pfipad¢, ze investorem bude organizace ziizena méstem, pozemek bude
uzivan na zaklad¢ uzaviené smlouvé o vypujcce, jejiz podstatou je to, ze je pozemek po-
skytovan druhé strané¢ zdarma. Pro vystavbu centra pocCitdm s jeho vyméfenim na ptibliz-
nou velikost 1 ha. Problémem tohoto misto je ovSem jeho vymezeni jako lesni pozemek.
Po konzultaci s pracovniky Lesy CR a piedstavitelem mésta Vsetin by nemél byt problém
pozadat o vynéti tohoto pozemku z lesniho pidniho fondu. Cena vynéti se pohybuje okolo

26 K¢ za m2.
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7.4 Analyza trhu, odhad poptavky, marketingova strategie a marketin-
govy mix

Pted samotnou realizaci projektu je potfebné provést marketingovou analyzu a stanovit

odhad poptavky po vysledcich projektu.

7.4.1 Analyza poptavky
Cilové skupiny

Mezi cilové skupiny budou patfit zejména domaci navstévnici, ale pfedpokladdm 1 ucast
turistd ze zahranici. Region lezi v blizkosti Slovenské republiky a pravée tato zemé by méla
patfit k hlavnim zahrani¢nim zdrojovym trhiim, a to zejména diky vzdalenosti a faktu, ze
obdobné sluzby v soucasné dobé v této zemi neexistuji. Mezi hlavni potencialni cilové

skupiny mtizeme zaradit:

* rezidenty z blizkého okoli, ktefi cestuji na kratSi dobu 1 v mimosezonnim obdobi,

e navitévniky ze zahrani¢i a vzdalen&jsich oblasti Ceské republiky, ktefi stravi
v regionu vice dni, a to 1 v obdobi s niz§i navstévnosti,

* cyklisty, ktefi hledaji nové moznosti, zazitky a adrenalin nebo ty, ktefi za obdob-
nymi sluzbami jezdi do zahranici,

* Sirokou vefejnost, véetné rodin s détmi ¢i seniory, kterym stezky podle obtiznosti
poskytnou nové moznosti aktivni dovolené a zatraktivni jim pobyt v regionu,

* obyvatele mésta a vSechny ostatni, ktefi necestuji se zamérem cykloturistiky, ale

rozhodnou se vyzkouset néco nového a jedine¢ného.

Cilovou skupinu mizeme shrnout do obyvatel regionu a navstévnikt, ktefi preferuji nebo
chtéji vyzkouset aktivné stravenou dovolenou v ptirodé, a to bez rozdili véku, pohlavi ¢i

finan¢nich mozZnosti.
Odhad poptavky

Odhad budouci poptavky neni jednoduchy, jelikoz se jedna o novou sluzbu, kterd neni pro-
zatim na Vsetinsku provozovana. Pomoci mésta Vsetin jsem stanovila odhad poptavky
ve vys$i 16 700 uzivatela singltrekového aredlu rocné. Toto ¢islo vychazi ze s¢itani cyklisth
jezdicich po nejvytizen¢jSich MTB trasach v regionu, které probihalo ve vSednich
1 vikendovych dnech jednotlivych mésicli. Na zaklad¢ scitani byl stanoven nésledujici od-

had poptavky.
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Tab. 13. Odhad poptavky projektu (Zdroj: Vlastni zpracovani; Mésto Vsetin)

Mésic Pocet uzivateli za den Pocet dni Pocet uzivateli za mésic

Duben 20 30 600

Kvéten 86 31 2 666
Cerven 100 30 3 000
Cervenec 108 31 3348
Srpen 108 31 3 348
Zavi 90 30 2700
Rijen 19 31 589

Listopad 15 30 450

Celkem 16 700

Jedna se pouze o odhad minimalisticky. Budouci poptavky by tedy méla byt vyssi a méla
by kazdym rokem nartstat. Dale piedpokladam, ze sezona singltrekového aredlu bude,
vzhledem k pocasi, od dubna do listopadu. Vyplni tak i mimosezonni obdobi na jafe a na
podzim. Zimni mésice pak budou vyuzivany lyzafi, pro které jsou v regionu dobré¢ pod-
minky. Nejvétsi navstévnost singltrekového aredlu se ocekava v obdobi letnich prazdnin

a také v Cervnu a v zaii. Poptavka bude velmi zavisla na pocasi v jednotlivych mésicich.

7.4.2 Analyza konkurence

Mezi nejvyznamnéjsi silné stranky projektu patii neexistence ptimé konkurence v blizkém
okoli. V souc¢asné dobé jsou v Ceské republice dva singltrekové arealy, a to v Jizerskych
a Rychlebskych horach. Singltrek pod Smrkem nabizi stezky v tthrnné délce 70 km. Tem-
po jeho rustu je obrovské. Prvni okruh méfil jen 13 km. Tento aredl je vSak zna¢né vzdalen

od singltrekového aredlu na Vsetinsku.

I ptesto, ze se Rychlebské hory nachdzeji na Moravé, a tedy relativné blizko, nelze je za
piimou konkurenci povazovat, jelikoz jsou ur¢ené pouze pro zkusSené cyklisty zvladajici
technickou jizdu v terénu. V blizkosti mésta Vsetin se nachazi hranice se Slovenskou re-
publikou, avsak v soucasné dobé€ se v této zemi obdobné arealy nevyskytuji. Jedinym po-
tencidlnim konkurentem muze byt jen Bike park Kycerka ve Velkych Karlovicich, ktery
vSak nabizi pouze sjezdové traté. Shrnuti hlavnich konkurenti je uvedeno v nasledujici

tabulce (Tab. 14).
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Tab. 14. Konkurence singltrekového arealu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Singltrek pod Smrkem Rychlebské stezky Bike park Kycerka
Poloha Jizerské hory Rychlebské hory Velké Karlovice
Vzdalenost 350 km 180 km 27 km
Trasy singltreky v thrnné dél- singltreky v thrnné sjezdové traté v délce
ce 70 km délce 60 km 7,2 km
Cilova skupina Siroka vetejnost zkuseni cyklisté zkuseni i méné zdatni
cyklisté

Singltrek pod Smrkem a Rychlebské stezky nejsou zpoplatnény. Tabulka (Tab. 15) tak

vvvvvv

jen Bike park Kycerka, ktery je zpoplatnén v ptipad¢ uziti vieku. Rok 2013 piedstavuje
hruby odhad na zaklad¢ pulky sezony, kdy napt. Rychlebské stezky zaznamenaly enormni

narast predstavujici 2x vice navstévnikli nez v minulém roce.

Tab. 15. Odhadovana navstévnost konkurence (Zdroj: Vlastni zpracovani)

2009 2010 2011 2012 2013
Singltrek pod Smrkem - 10 000 15 000 20 000 30 000
Rychlebské stezky 2 500 7 000 10 000 15 000 30 000
Bike park Kycerka - - - 2 500 2 700

Pokud vezmu v potaz mnozstvi a komplex sluzeb, ktery budou moci cyklisté vyuzit, ani
singltrekové centrum nemé v okoli konkurenci. Centru tak mohou konkurovat jen dil¢i

sluzby poskytované riznymi subjekty ve mésté Vsetin.

7.4.3 Marketingova strategie

Hlavnim poslanim projektu singltrekového areélu je sluzba vetejnosti. Poslanim centra je
zlepSeni sluzeb pro uzivatele aredlu. Marketingova strategie se zamétfuje na ziskani dosta-
te¢ného poctu uzivatell stezek a uspokojovani jejich potteb. Cilem marketingové strategie
je popsat zpusob dosazeni stanovenych cilli pro definované segmenty uzivatelt. Projekt by

mél oslovit zejména skupiny cyklistli bez rozdila véku, pohlavi ¢i financnich moznosti.
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7.4.4 Marketingovy mix

Marketingovy mix znamena spojeni ¢tyi zakladnich nastroju slouzicich pro dosazeni cili
organizace. Pro potteby cestovniho ruchu byl marketingovy mix rozsifen o dalsi nastroje —

lidé (Kapitola 7.5), spoluprace, tvorba balikti sluzeb a programa.
Produkt

Produkt ptedstavuje poskytovani komplexnich sluzeb pro terénni cyklistiku. Vystupem je
vybudovani 15,7 km singltrekti riiznych obtiznosti v Hostynskych vrsich a postaveni cen-
tra, které bude poskytovat potfebné zazemi pro navstévniky tras a piispéje tak k jejich veétsi
spokojenosti (zejména rodin s détmi). Centrum zatraktivni i sousedni cyklostezku Becva.
Vysledkem je poskytovani Sirokého spektra sluzeb jak sportovniho, tak nesportovniho cha-

rakteru. Sluzby centra zahrnuji:

* pujcovnu kol a dalsich cyklistickych potieb s moznosti online rezervace véetné je-
jich rozvozu na okolni ubytovaci zafizeni,

* servisni zazemi — cykloservis,

* poskytovani veSkerych informaci o aredlu, okolnich cyklistickych trasach a turis-
tickych atraktivitach, ubytovacich, stravovacich a dalSich sluzbach v regionu,

* socialni zazemi,

* prodej cyklistickych pravodcii, map a dalSich propagacnich materiala,

* moznost objedndni profesionalniho cyklistického priavodce, cyklistickych balicki
a dalsich nabizenych produktii v regionu,

* wifi pfipojeni,

* moznost umyti kol,

* uschovnu zavazadel,

* détské hriste,

* obcerstveni,

* oSetfeni drobnych ran pfi urazu a dalsi sluzby.

Provozni doba centra je stanovena kazdy den, tedy od pondéli do nedé€le, od dubna do lis-
topadu. Bude tak kopirovat mésice, po které¢ bude moznost vyuzivat i zdejsi singltrekové
stezky. V ptipad¢ Spatného pocasi bude centrum uzavieno. V budoucnu by mohlo byt cen-
trum doplnéno o dalsi sluzby, jako je paj¢ovani trekkingovych holi, in-line brusli a dalSich

sportovnich potieb, které by zpesttily nabidku a vyhovély 1 zdjemctim o jiné aktivity.
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Cena

Vyuzivani singltreki nebude zpoplatnéno, navstévnici tak budou moci vyuzivat stezky
bezplatné. Jedna se o sluzbu obyvateliim, ktera je ve vefejném zajmu. Cenik sluzeb singl-
trekového centra je tvoren podle konkurence. Ceny tak budou konkurenceschopné a zaro-
ven budou respektovat hodnotu vnimanou zakaznikem. Na druhé strané existuje riziko, Ze
takto stanovena cena mliZze omezovat ziskovost centra ¢i nemusi pokryt veskeré provozni
naklady. Nize uvedena tabulka (Tab. 16) uvadi primérné ceny, jelikoz se jednotlivé sluzby
odliSuji svym rozdilnym typem, dobou zaptijceni, rozsahem ¢i mnozstvim. Vyjimku tvofi

pouze myti kol, kde je cena pevné stanovena na 30 K¢ na 2,5 minuty.

Tab. 16. Prumerné ceny za poskytované sluzby (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Sluzba Primeérna cena
Obcerstvovaci sluzby 100 K¢
Pijcovna kol a dalSich cyklistickych potieb 300 K¢
Servis kol 200 K¢
Prodej cyklistickych privodci, map a dalSich materialt 50 K¢
Myti kol 30 K¢

Centrum bude vybaveno iuschovnou zavazadel, kterda bude obsahovat uzamykatelné
skiinky objemoveé vhodné pro bézné sportovni tasky ¢i batohy. Tato sluzba bude bezplatna,
stejné jako uziti socialniho zatizeni, poskytovani informaci o regionu, turistickych atrakti-
vitach, ubytovacich, stravovacich zatizenich ¢i o dalSich moznostech cyklistiky na Valas-

sku.
Misto

Singltrekovy aredl je situovan zhruba 7 km od mésta Vsetin v prostfedi méstskych lesi.
Centrum je umisténo na zacatku a zaroven konci nové vybudovanych tras u ptijezdové
komunikace. V tésné blizkosti centra se nachazi i cyklostezka Becva. Cely areal je dobie

pristupny osobnim automobilem ¢i autobusem.

Pro vétSinu poskytovanych sluzeb bude pouzivano ptimych distribu¢nich cest. Pro zpfi-
stupnéni sluzeb formou nepfimé distribuce muze centrum vyuzit spoluprace napiiklad
s informacnimi stiedisky v okoli. Centrum bude plnit i funkci zprostfedkovatele, kdy si
pies ného bude moci objednat individuélniho lektora ¢i privodce po arealu ¢i dalSich cyk-

listickych trasdch na Valassku.
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Propagace

Z analytické casti vyplynulo, ze v soucasné dob¢ vi o takovych moznostech terénni cyklis-
tiky jen hrstka lidi. Ostatni maji v povédomi, ze terénni trasy jsou urceny jen pro profesio-
naly a adrenalinové nadSence. Jen malo si je védoma, ze singltreky jsou vhodné pro vSech-
ny skupiny cyklistl, ¢i Ze viibec takové stezky existuji. Velmi dilezité je tak zajisténi kva-

litnich zdroj informaci, které¢ budou hrat rozhodujici roli pro uspéch projektu.

Mezi hlavni komunikaéni kanaly, prostiednictvim kterych by méla byt zajiSténa propagace

projektu, patii nasledujici:

* tisk — ¢lanky a pozvanky v odbornych Casopisech z oblasti cyklistiky (napt. ¢asopis
Velo) a cestovniho ruchu, v regionalnich novinach, ptilohach denika apod.,

* internet — webova stranka www.trails.cz, propagace na strankach meésta Vsetin,
Zlinského kraje, Centraly cestovniho ruchu vychodni Moravy ¢i partnerskych webt
(napt. projekt Cesko jede), na cyklistickych a sportovnich strankach, vyuziti social-
nich siti ¢i internetovych stranek regionalnich ubytovacich zatizeni apod.,

* regionalni televize (TV Beskyd),

e piimy marketing v cykloprodejnach (napi. prodejny Specialized po celé Ceské re-
publice), na cyklistickych akcich, veletrzich cestovniho ruchu, v informa¢nim cen-

tru a v dalSich regionalnich zatizenich.

Jelikoz by mél 1 tento projekt spadat pod jiz diive zminény Specialized Bike Resort Valas-
sko, bude internetova forma propagace zajisténa na strankdch www.trails.cz. Stranka bude
poskytovat informace o celém arealu, trasach, konanych akcich a souvisejicich sluzbach,
dale zde budou umistény mapy, tipy, rady, fotografie, videa, reportdze, prezentace partne-
i, webova kamera, informace o pocasi a diskuzni férum. Tato stranka jiz existuje a je fi-
nancovana z vlastnich zdroji a dotaci ze strukturdlnich fondi Evropské unie. Jeji rozpocet
se pohyboval kolem 200 tis. K. Propagace na téchto strankach bude zabezpecena zdarma

v souvislosti s reklamou firmy Specialized v singltrekovém arealu a centru.

Dalsi internetovou strankou projektu bude stranka mésta Vsetin, které ma v planu vybudo-
vat specialni portal vénovany cestovnimu ruchu mésta. Méstu se spolecné s projektovym
partnerem, slovenskym meéstem Dolny Kubin, podatilo ziskat dotaci ve vysi 430 tis. K¢
z Operaéniho programu pieshraniéni spoluprace Slovenska republika — Ceska republika
2007-2013 prostiednictvim Fondu mikroprojektii pro rozvoj v oblasti Drobna preshranic¢ni

infrastruktura cestovniho ruchu. Tento projekt nese ndzev Prijedte, u nds se neztratite
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a jeho cilem je vybudovani webového portalu, ktery bude prezentovat obé mésta jako des-
tinace cestovniho ruchu a zviditeliiovat aktivity konané na jejich izemi. Celkové naklady
na tento projekt budou ¢init 500 tis. K&, mésto se bude spolupodilet tthradou 15 %. Dokon-
¢en ma byt v zaii roku 2013. Na tomto webovém portalu bude zajisténa propagace celého
singltrekového aredlu prostfednictvim zélozky, kterd by se mu pln¢ veénovala. Vedeni

stranky bude financovano z rozpoc¢tu mésta. (Mésto Vsetin, 2013)

V ramci internetu bude reklama zajisténa i na dalSich strankéch, které se zabyvaji propaga-
ci turistickych regiont a jejich atraktivit. Jednou z nich je Centrala cestovniho ruchu,
0. p. s., ktera zajisti 1 dalS$i marketingové aktivity. Dal§imi vhodnymi adepty jsou portaly
zabyvajici se cyklistikou, zejména pak projekt Cesko jede, ktery je zaméfen na marketin-
govou podporu cykloturistiky v Ceské republice. Tato stranka vznikla pomoci zakazky
Zabezpeceni rozvoje cyklistické dopravy v Ceské republice, kterou pro Ministerstvo dopra-

vy realizuje Centrum dopravniho vyzkumu.

Dalsi formou propagace jsou tisténé letaky, které budou k dispozici jak v nové vybudova-
ném singltrekovém centru, tak v informa¢nim centru ve Vsetin€ ¢i v prodejnach znacky
Specialized. Letak bude disponovat formatem A4, piicemz bude obsahovat dva zato¢ené
sklady, bude tedy slozen ze Sesti stran. VytiStén bude na kiidovém papiru s gramazi
135 g/m? s lesklou povrchovou upravou. Podoba letdki bude plnobarevna, oboustranna.
M¢El by obsahovat veskeré informace o singltrekovém arealu vcetné jeho mapy
s vyznacenymi stezkami, jeho napojeni na cyklostezku Becva a informace o singltrekovém

centru a jeho sluzbach. Naklady na tisténé letaky jsou vycisleny nasledovné:

* graficky navrh letaku — 1 500 K¢,
e cenazalks—1,89 K¢,

e cenaza 10000 ks—18 900 K¢,

* cenas DPH (21 %) — 22 870 K&,
* celkové naklady — 24 370 K¢.

Propagace bude zabezpecena i1 na veletrzich cestovniho ruchu v ramci propagace meésta,
kterou bude zajisStovat odbor Skolstvi a kultury. Dal§imi moznostmi, zejména v prvnim
roce provozu, je reklama v ¢asopisech zabyvajici se touto problematikou ¢i v regionalnich
novinach jako jsou napiiklad Vsetinské noviny. Jedna se o ¢trnactidenik vydavany Mést-

skym ufadem ve Vseting, ktery je pravidelné distribuovan do vSech postovnich schranek na
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uzemi mésta a do okolnich obci. Rovnéz je k dispozici na méstskych internetovych stran-

kach. Veskera propagace bude zajiSténa z rozpoctu mesta Vsetin.

Vzhledem k tomu, Ze téméi vSechny vySe uvedené formy propagace jsou v souvislosti
s propagaci celého cestovniho ruchu mésta, tudiz se nejedna pouze o propagaci projektu,
budou do celkovych nakladl zahrnuty pouze tisténé letdky a nadklady na Clanky v tisku,
které¢ budou probihat v prvnich dvou letech. Tisténé letaky, vyjma prvniho roku, budou
v dalSich letech dopliovany v mensim mnozstvi (5 000 ks). Naklady centra na propagaci

nejsou vycisleny z ditvodu jeho dostatecné propagace v rdmci propagace celého areélu.

Tab. 17. Naklady na propagaci arealu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Naklady na propagaci 49 370 38 250 13 250 13 250 13 250

Spoluprace, tvorba bali¢ki a programu

Pfes centrum si bude mozné objednat nejriznéjsi sluzby, cyklistické produkty a balicky,
které¢ budou zprostiedkovavany ve spolupraci s mistnimi subjekty zabyvajici se cyklisti-
kou, jako je naptiklad Specialized Bike resort Valassko. RovnéZz navstévnik si mlze za-
koupit pobyt v destinaci a jednotlivé ¢asti celkového produktu u provozovateli. Na tvorbé
balickl sluzeb se tak podili jak mnoho organizaci, tak i samotny turista. Spoluprace bude

rozvijena i v oblasti propagace.

7.5 Management projektu a rizeni lidskych zdroju

Pro projekt je velmi diilezita spravné volba celého projektového tymu a vybér vhodné fir-
my pro jeho realizaci. Na spolupraci celého tymu je zavisly tspéch projektu a dosazeni

jeho hlavnich cili.

7.5.1 Organizacni struktura projektu

Vzhledem k tomu, Ze realizatorem, jak arealu tak centra, je mésto Vsetin, funkci kontrolni-
ho organu zabezpecuje Zastupitelstvo a Rada mésta. Tento orgdn rovnéz rozhoduje o reali-
zaci projektu a vycClenéni financnich prostfedkt v predinvesti¢ni fazi. Starostka mésta za-
stupuje funkci oficidlniho vedouciho realizacniho tymu. Vykonnym vedoucim je stanoven
mistostarosta pro oblast sportu, ktery je zodpovédny i za delegovani kol na dalsi ¢leny

projektového tymu a fidi celou jejich komunikaci.
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Za prubeh realizace projektu v investi¢ni fazi zodpovidd manazer projektu, ktery koordinu-

je a monitoruje cely projekt. Mezi €leny projektového tymu dale patii:

* vedouci pravniho oddéleni zabyvajici se ptipravou vsech potiebnych podkladi
a poskytovanim pravniho poradenstvi,

* finan¢ni manaZzer zabyvajici se vyuctovanim projektu a samotnym ucetnictvim,

* odborny technicky konzultant, ktery zajistuje podklady pro feSeni problémi a ko-
munikuje s dodavatelem,

* pracovnici Useku investic majici na starosti kvalitu dodavanych praci.

Komunikace mezi ¢leny bude zajisténa prostifednictvi schiizek, pravidelnych porad ¢i po-
moci tradi¢nich komunikacnich prostredki jako je telefon ¢i email. Zndzornéni organizacni

struktury projektu v investi¢ni fazi je uvedeno v ptiloze PIV.

Za celkovou udrzbu projektu bude zodpovidat odbor spravy a udrzby majetku, poptipadé
Technické sluzby mésta Vsetin, p. o. Propagace projektu je v kompetenci odboru skolstvi

a kultury, ktery se zabyva cestovnim ruchem a marketingovymi aktivitami.

7.5.2 Tvorba novych pracovnich mist

Singltrekovy aredl nevytvoii zddné pracovni pozice. Vznik novych pracovnich mist zabez-
peci pouze singltrekové centrum, které zaméstna minimalné tii pracovniky. Dva zamést-
nanci budou pracovat na pozici obsluhy obcerstveni a prodeji dalSich doprovodnych sluzeb
¢1 poskytovani informaci. Tito pracovnici budou pracovat na zdklad¢ uzavieni pracovni
smlouvy na dobu urcCitou. Jeden zaméstnanec bude zodpovidat za servis kol. Tento pracov-
nik bude do centra prozatim dochazet pouze v pfedem stanovené dny a hodinu. Bude mit
uzavienou dohodu o provedeni prace. Navstévnici budou mit v centru k dispozici potfebné
nafadi pro akutni opravu kola. Kazdy ze zaméstnanci bude zodpovidat rovnéz za uklid
centra. V pfipad¢ Spatného pocasi bude centrum uzavieno. Po¢et zaméstnancii se v dalSich

letech bude doplnovat podle potieby a z4jml navstévnika o jednotlivé sluzby.

Tab. 18. Mzdoveé naklady pracovnikit centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Pracovnik Mési¢ni mzda | Mzda za 7 mésici | Mzda véetné odvodu SaZ
Pracovnik A 11 000 K& 77 000 K& 103 180 K¢
Pracovnik B 11 000 K& 77 000 K& 103 180 K¢
Pracovnik C - cykloservis 5000 K¢ 35000 K¢ 35000 K¢
Celkem 241 360 K¢
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7.6 Technické a technologické FeSeni projektu

Za zpracovani technické dokumentace a dokumentace pro vybér dodavatele je zodpovédny
subdodavatel, ktery méa zkusenosti s obdobnymi projekty. U vystavby aredlu je timto tko-
lem povéiena firma Bikeparkitect, s. r. 0., kterd ma zkuSenosti s navrhovanim projektové
infrastruktury pro cyklisty. U centra bude tento subjekt vybran na zaklad¢ cenové nabidky

a doporuceni.

Tab. 19. Zhotovitel technické dokumentace arealu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Partner projektu: Bikeparkitect, s. r. o.

ICO: 27774406

Pravni forma: Spole¢nost s ruéenim omezenym

Oficialni adresa partnera: Valasska Polanka 300, 756 11 Valasska Polanka

Dodavatel zodpovédny za vystavbu aredlu, tvorbu a umisténi informacnich tabuli a znacek
1 vystavbu centra, bude zvolen na zékladé¢ vybérového fizeni v souladu se zakonem
¢. 137/2006 Sb., o veiejnych zakazkach. Jelikoz se jedna o velmi specifickou stavbu, ktera
se Tidi pfesn¢ vymezenymi podminkami, ptedpoklada se s moznou ucasti zahrani¢ni spo-
le¢nosti. Naopak u centra se nejednd o tak specifickou stavbu, takze se predpoklada ucast
firmy mistni. Vybérové tizeni bude trvat zhruba dva mésice, za které se vybere nejvhod-
n¢j$i kandidat.

Technické a technologické feseni odpovida povaze a Zivotnosti projektu. Pro projekt budou
pouzivany standardni technologie. Pro lepsi piedstavu je uveden blizsi popis singltrekové-

ho areélu a centra v ptiloze PV.
Mapa singltrekového arealu je umisténa v piiloze PVI.

Vizualizace centra v piiloze PVII a PVIIL.

7.7 Dopady projektu na Zivotni prostiredi

Singltreky jsou zaméfené na udrzitelny rozvoj, ktery byl jiz zminovany v predchazejicich
castech. Pro jeho dodrzeni bude dulezity vybér stavebni firmy, kterd bude postupovat
v ramci stanovenych pravidel a postupti, které budou eliminovat vliv na zivotni prostiedi.
Cast singltreku prochazi tzemim evropsky vyznamné lokality Semetin. V tomto misté by
méla trasa vést po stavajici lesni cest€¢ a neméla by ohrozit piiznivy stav této lokality. Na

druh¢ stran¢ bude zapotiebi disciplinovanost cyklisti a jejich jezdéni pouze po vyznace-
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nych trasdch. Tim nebude dochazet ke zbytecnému poskozovani ptirody a ruSeni zvérie,

ktera si Casem na pohyb cyklistl po stezkach zvykne.

Béhem vystavby projektu dojde ke zvySeni dopravy a vlivu na ovzdusi v lokalité souviseji-
ci s pfepravou stavebniho materialu. Jedna se vSak pouze o kratkodoby dopad, ktery by
nemé¢l mit zasadni vliv na zivotni prostiedi. Problematika likvidace odpadti bude feSena

podle povinnosti uvedenych v zdkoné ¢. 185/2001 Sb.

7.8 Zajisténi investicniho majetku

Veskery investicni majetek bude hrazen zrozpoftu mésta za moznosti piispéni dotace
z Evropské unie. Naklady vzniklé v predinvesti¢ni fazi budou hrazeny z vlastnich zdroji

a nebudou zahrnuty v Zadosti o dotaci.
Singltrekovy areal

Celkové investi¢ni ndklady arealu jsou odhadovany na pfibliznou ¢astku 4,2 mil. K¢. Nej-
vetsi nakladovou polozkou bude samotné vybudovani singltreku a tii gravity traili. Kromé
stavebnich praci je do celkové sumy zapocitano i znaceni stezek smérovymi a vystraznymi
tabulkami a dvé informacni tabule obsahujici mapu aredlu, kdy jedna z nich bude na zacat-
ku a druha v misté, kde se vSechny stezky stietavaji. Ceny jsou stanoveny na zaklad¢é od-
borného odhadu projektantii. Castka se mize po vybsrovém fizeni odliSovat s tim, Ze se
predpokladé snizeni nakladl na realizaci projektu. Investi¢ni nédklady centra jsou uvedeny

v ptiloze PIX.

Investicni naklady centra zahrnuji naklady na stavbu a pofizeni potfebného investi¢niho
majetku. Ceny za jednotlivé polozky byly uréeny na zdkladé¢ odborného odhadu a jejich

prumérnych cen. Investi¢ni naklady jsou vycisleny v nasledujici tabulce (Tab. 20).
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Tab. 20. Investicni naklady centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Investi¢ni naklady Cena véetné DPH Dopliiujici informace
Vymeéteni pozemku 268 000 K¢ | Cena za vyméfeni pozemku na ptibliznou
a jeho vynéti velikost 1 ha, vynéti pozemku z lesniho

pudniho fondu.
Pronajem pozemku 0 K¢ | Pozemek je ve vlastnictvi mésta.
Stavebni povoleni 80 000 K¢ | Vydani stavebniho povoleni a zpracovani
a projekt projektu.
Ptipojky 121 000 K¢ | Ptipojka vodovodu, kanalizace a energie.

Stavebni prace véetné
pevného vybaveni

1 185 800 K¢

Naklady na material, veskeré stavebni prace,
vybaveni pevné spojené se stavbou.

Zpevnéna plocha 242 000 K& | Stérkodrt ohrani¢ena obrubniky.

Détské hristé 152 300 K¢ | Vystavba détského hiiste.

Venkovni posezeni 69 920 K¢ | 4 x srubovy stll a lavice pevné propojeny
proti nezadouci manipulaci.

Zatizeni centra 93 000 K¢ | Zatizeni centra zahrnujici potiebné vybaveni
jako telefon, radio, notebook, vybaveni pro
servis kol, kavovar a dalsi zatizeni pro ob-
Cerstveni.

Jizdni kola a helmy 81 940 K¢ | 2 panska, 1 damské, 2 détské a 2 unisex,

7 cyklistickych helem.

Mycka na kola 5520 K¢ | Vysokotlakové zatizeni Setrné ke koltim
vcetné nasad a stojanu na kola.

Naklady celkem 2 299 480 K¢

7.9 Financni plan a analyza projektu

Pro zhodnoceni projektu je potieba vypracovat finan¢ni plan obsahujici plan nakladt, vy-

nost a cash flow. Vzhledem k tomu, Ze u singltrekového aredlu vznikaji pouze provozni

naklady na udrzbu, které jsou vycisleny ptibliznou ¢astkou 80 000 K¢ za rok, a vyse zmi-

néné naklady na propagaci, bude finan¢ni plan zpracovan pouze na singltrekové centrum.

Financni plan

Finan¢ni plan centra je rozdélen na plan nakladii, vynost a cash flow.

Plan nakladu

Centrum bude vyuZzivano v dob¢ provozu arealu od dubna do listopadu. Nejedna se tedy

o celorocni provoz. Provozni ndklady v prvnim roce jsou vycisleny v nize uvedené tabulce
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(Tab. 21). Jednotlivé polozky byly stanoveny na zékladé¢ odborného odhadu, jejich pru-

mérnych cen ¢i vzhledem k velikosti centra.

Tab. 21. Rocni provozni naklady singltrekového centra v prvnim roce provozu (Zdroj:

Viastni zpracovani)

Provozni naklady Castka Dopliiujici informace
Nakup zbozi 447 500 K¢ | Nakup obcerstveni, nahradnich dilti na kolo
a dalsiho cyklistického zbozi.
Naklady na energii 37 000 K¢ | Naklady na elektrickou energii, vodu, pfipadné
topeni.

Mzdové néaklady véetné odvodt | 241 360 K¢ | Mzdy zaméstnanci véetné povinnych odvodd.

Odpisy 33 618 K¢ | Odpisy v prvnim roce provozu centra.
Naklady na udrzbu 34 190 K¢ | Naklady na udrzbu a pfipadna poskozeni.
Ostatni naklady 10 000 K¢ | Telefon, internet, poplatky za radio, popelnice,
Cistici prostiedky apod.
Celkem 803 668 K¢
Odpisy

Do odpisovych nakladii jsou zahrnuty odpisy budovy, détského hiisté, zpevnéné plochy

a pottebnych ptipojek. Zvoleno bylo linearni odepisovani.

Tab. 22. Rocni odpisy (Zdroj: Viastni zpracovani)

Polozka Odpisova skupina | Zivotnost | Odpisovy ziklad | Hodnota odpisu
Détské hristé 5. odpisova skupina 30 let 152 300 K¢ 5179 K¢
Dievostavba 4. odpisova skupina 20 let 1 185 800 K¢ 61 069 K¢
Ptipojky 4. odpisova skupina 20 let 121 000 K¢ 6 232 K¢
Zpevnéna plocha 5. odpisova skupina 30 let 242 000 K¢ 8 228 K¢

Plan vynost

Ptredpokladané vynosy centra se odviji od poctu navstévnikl aredlu. Vyse zminény odhad
poptavky pocitd s minimalnim poctem 16 700 uzivatelid. Pokud vezmu v uvahu, Ze toto
centrum navstivi alespont 50 % z jejich celkového poctu, dojdeme k Cislu 8 350 navstévni-
kt. Primémy Cesky navstévnik denné utrati, v ramci doméciho cestovniho ruchu v letnim
obdobi, ¢astku od 200-500 K¢ (47 %) na osobu. (CzechTourism, 2013) Pokud tedy poci-

tam s nejmensi sumou 200 K¢ a navstévnici stravi v aredlu alespon ptil dne, vychazi ¢astka
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100 K¢ na den a osobu. Ostatni ceny za sluzby ptedstavuji primérné ceny odvozené od
konkurence. Samoziejmé rizné sluzby budou vyuzivany rtiznym poctem osob, tudiz se

jedna pouze o velmi piiblizny odhad, ktery je shrnut v nize uvedené tabulce (Tab. 23).

Tab. 23. Rocni provozni trzby singltrekového centra (Zdroj: Viastni zpracovani)

Sluzba Cena za sluzbu | Pocet uzivateli | Trzby celkem
Obgerstveni 100 K¢ 8350 835 000 K¢
Prodej cyklistickych privodci, map atd. 50 K¢ 90 4500 K¢
Pijcovna kol a dalSich cyklistickych potieb 300 K¢ 170 51 000 K¢
Servis kol 200 K¢ 300 60 000 K¢&
Myti kol 30 K& 1 600 48 000 K¢&
Celkem 998 500 K¢

Plan vykazi zisku a ztrat

Vykaz ziskl a ztrat ve druhém roce odrazi nariist poctu navstévnikl centra o 10 %. Toto
zvyseni o¢ekdvam u obcCerstveni, servisu a myti kol. Na druhé stran¢ ptfedpokladam zvyse-
ni energie, mezd a ostatnich nakladi. V roce 2016 piedpokladdm navySeni zminovanych

polozek opét o 10 %. Navic doslo k riistu cen vSech poskytovanych sluzeb o 3 %. Od roku

2016 jsou vSechny polozky konstantni.

Tab. 24. Plan vykazii ziskit a ztrat (Zdroj: Viastni zpracovani)

2014 2015 2016 2017 2018

Trzby — zbozi 839 500 923000 | 1045347 | 1045347 | 1045347
Trzby — sluzby 159 000 169 800 187 130 187 130 187 130
Vynosy celkem 998 500 | 1092800 | 1232477 | 1232477 | 1232477
Nékup zbozi 447 500 492 250 557 745 557 745 557 745
Spotteba energie 37 000 40 700 44 770 44 770 44 770
Mzdové naklady 241 360 265 496 292 046 292 046 292 046
Naklady na opravy a udrzbu 34190 34 190 34 190 34 190 34 190
Odpisy budovy a htisté 33618 80 708 80 708 80 708 80 708
Ostatni provozni naklady 10 000 11 000 12 100 12 100 12 100
Naklady celkem 803 668 924344 | 1021559 | 1021559 | 1021559
Hruby hospodaisky vysledek 194 832 168 456 210918 210918 210918
Daii z pfijmu 36 860 31920 39900 39900 39900
Cisty hospoda¥sky vysledek 157 972 136 536 171 018 171018 | 171 018
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Plan cash flow

Plan cash flow ukazuje ptedpokladané penézni toky ve vybranych letech, které se odviji

zejména podle velikosti zaplacené dan¢ z ptijmu.

Tab. 25. Plan cash flow (Zdroj: Vlastni zpracovani)

2013 2014 2015 2016 2017 2018
Investice -2299 480
Piijmy celkem 998 500 | 1092800 | 1232477 | 1232477 | 1232477
Vydaje celkem 803 668 924344 | 1021559 | 1021559 | 1021559
Odpisy (+) 33618 80 708 80 708 80 708 80 708
Dai (—) 36 860 31920 39900 39900
Cash flow -2299 480 | 228450 212 304 259 706 251 726 251 726

7.10 Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu

Provoz investice bude zabezpeCovat mésto Vsetin z vlastnich zdroji za moznosti ptispéni
dotace z Evropské unie. Pro vystavbu projektu se neptedpoklada, ze by si mésto vzalo
uveér, jelikoz se jedna, podle slov jeho predstavitele, o malou ¢éastku, na kterou uvér neni
potieba. V ramci finan¢ni analyzy budou pouzity standardni kriteriadlni ukazatele. Pro vy-
pocet byla pouzita diskontni mira 5 %, kterd se pouziva 1 pii hodnoceni projektl
v souvislosti s poddnim Zadosti o dotaci z ROP. Zivotnost projektu se predpoklada mini-

maln¢ 10 let.
Metoda cisté soucasné hodnoty (Net Present Value)
NPV =-406 749, 66

V piipadé neposkytnuti dotace je projekt nepftijatelny, jelikoz nezajiStuje pozadovanou
miru vynosu. V ptipad€ poskytnuti dotace alespoil ve vysi 40 % je rozdil mezi soucasnou

hodnotou pfedpokladanych pfijmt a o¢ekavanymi investicnimi vydaji 513 042 K¢.
Vnitini vynosové procento (Internal Rate of Return)
IRR =1,33 %

Aby se souCasna hodnota penéznich ptijmu investice rovnala kapitadlovym vydajim, muse-
la by byt diskontni sazba ve vysi 1,33 %. Ani toto kritérium investice nesplituje. V piipade
poskytnuti dotace alespont ve vysi 40 % c&ini hodnota vnitinitho vynosového procenta

11,94 %.
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Doba navratnosti

Pti diskontované dob¢ navratnosti se investice splati za 13 let. V ptipadé poskytnuti dotace
alespoil 40 % bude cinit doba navratnosti 7 let, coZ je kratSi doba nez stanovena zivotnost

projektu.
Index rentability
IR =0,823

Index ziskovosti je pro projekt nepfijatelny. V ptipad€ poskytnuti dotace alesponi 40 % &ini

tento relativni ukazatel 1,37.
Shrnuti vysledka

Z vyse provedenych vypocti vyplyva, ze by byl projekt, za predpokladu primérné utraty
100 K¢ na osobu a den, bez piispéni dotace nepiijatelny. V piipade, ze by denni utrata
stoupla alespon na 115 K¢, byl by projekt pii stdvajicim odhadovaném poctu navstévnika
piijatelny i bez dotace Evropské unie. Jakakoliv vyssi Castka by vysledky findlnich ukaza-

tela zlepSovala.

Tab. 26. Shrnuti vysledkii hlavnich financnich ukazatelu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Bez dotace s utratou S dotaci 40 % a utratou | Bez dotace s utratou
100 K¢/osoba/den 100 K¢&/osoba/den 115 K¢&/osoba/den
NPV —406 749, 66 K& 513 042 K¢ 76 694 K&
IRR 1,33 % 11,94 % 5,94 %
DN 13 let 7 let 10 let
IR 0,823 1,37 1,03

7.11 Rizeni rizik

Kazdy projekt je spojen s ur€itymi riziky, které mohou ohrozit jeho realizaci ¢i dosazeni
stanovenych cili. Nejlepsi variantou je pokusit se tyto rizika identifikovat jiz v pocatecni
fazi pripravy projektu a snazit se jim pfedchazet. Rizika byla hodnocena podle nésledujici

stupnice.
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Tab. 27. Stupnice miry dopadu a pravdepodobnosti vyskytu

rizika (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Hodnota Dopad Pravdépodobnost vyskytu
1 Témet neznatelny | Témeét nemozna
2 Drobny Vyjimecné mozna
3 Vyznamny BéZzn€ mozna
4 Velmi vyznamny | Pravdépodobna
5 Nepfijatelny Hranicici s jistotou

Stupeii vyznamnosti rizika Ize rozdélit do tii skupin:

*  bézny: 1-4,
* zavazny: 5-11,
e kriticky: 12-25.

vvvvvv

Tab. 28. Rizika projektu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Riziko Mira Pravdép. Stupen
dopadu vyskytu vyznamnosti

Financ¢ni rizika
Nedostatek zdroju financovani, neposkytnuti dotace 4 3 12
Zmeény v cenach stavebnich praci, materialt 3 3 9
Provozni rizika
Riziko poptavky 3 2 6
Riziko konfliktu s jinymi uZzivateli stezek 3 2 6
Dlouhodob¢ neptiznivé pocasi 4 3 12
Rist provoznich naklada 3 3 9
Nedostatek pfijmti na provoz centra 4 3 12
Pravni rizika
Poruseni pravidel pro zadavani vefejnych zakazek 3 1 3
Nedodrzeni pravnich norem CR, EU 4 1 4
Nevydani stavebniho povoleni 5 3 15
Technicka rizika
Nedostatky v projektové dokumentaci 3 2 6
Vybér nekvalitniho dodavatele 4 2 8
Nekvalitni projektovy tym 3 1 3
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Stavebni rizika

Vlivy pocasi na prubéh realizace stavby 3 3 9
Nedostate¢na koordinace stavebnich praci 3 2 6
Nedodrzeni termint 3 3 9

Finan¢ni rizika

Riziko nedostatku financ¢nich zdroji by mélo vyznamny dopad na cely projekt. Eliminace
rizika bude zabezpecena v€asnou komunikaci a jednanim s poskytovatelem dotace, predlo-
zenim co nejkvalitnéj$i zadosti o dotaci a stanovenim alternativ financovani vcetn¢ zabez-

peCeni projektu pifimo zrozpoctu mésta. Riziko nedostatku financ¢nich prostiedki

v prub¢hu projektu je snizeno vyclenénim financi na projekt jesté pied jeho realizaci.

Rozpocet vystavby aredlu a centra se odviji od cen stavebnich praci a materialt.
V piipadé prevysSeni rozpoctu by musely byt ndklady hrazeny z rozpoctu meésta (vzhledem
k dotaci by se totiz staly vydaji nezptisobilymi). Piipadné riziko bude snizeno vybérovym

fizenim, kde jedno z hlavnich kritérii hodnoceni bude cena.
Provozni rizika

Riziko poptavky je spojeno s jejim Spatnym odhadem ¢i s nedostateCnym zajmem o terénni
pravdépodobnost nizka. Stale vice se navic prosazuje trend zdravého zivotniho stylu a za-
jem o sportovni aktivity. Riziko bude eliminovédno dostate¢nou propagaci a osvétou, ze

terénni cyklistika je vhodna pro vSechny bez ohledu na jizdni schopnosti a zkuSenosti.

Singltreky budou ureny pouze pro cyklisty, ovSiem mitiZze se stat, ze nastane konflikt
s ostatnimi osobami jako jsou zejména myslivci ¢i pesi turisté. Toto riziko je snizeno sta-
novenim provozni doby arealu a dobrym znacenim, které upozoriiuje na uzivani tras cyk-
listy ¢i na ktizeni s jinymi stezkami. Jelikoz jsou singltreky outdoorova aktivita, existuje
nebezpeci Spatného pocasi, které mize mit v piipad¢ delSiho trvani vyznamny vliv na trzby

centra. Na druhé strané¢ pfi uzavieni centra nebudou vznikat mzdové naklady.

V pribéhu provozni faze projektu miize dojit k riistu provoznich nakladi. U singltrekové-
ho aredlu zavisi vySe nakladii na chovani a ohleduplnosti navstévniki ke stezkam. Riziko
bude sniZzeno stanovenim pravidel uzivani stezek a financovanim zvySenych naklad
z vlastnich zdroji mésta. Dal§Sim moznym rizikem jsou nedostatecné piijmy z provozu

centra. V tomto piipad¢ by muselo dojit k pouziti jednoho z nastroji marketingového mi-
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xu. Moznosti je do projektu zapojit i dalsi atraktivity jako je lanovy park, ze kterého by
plynuly dalsi ptijmy.

Pravni rizika

Jednim z moznych rizik je poruSeni pravidel pro zadavani vetejnych zakazek. Vzhledem
k tomu, Ze zadavatel ma bohaté zkuSenosti s provadénim vybérového fizeni, je pravdépo-
dobnost vyskytu rizika minimalni. Pfipadné riziko bude eliminovdno vybérem zkusSenych
pracovnikl zabyvajicich se touto problematikou. Riziko poruSeni ostatnich pravnich norem
Ceské republiky &i Evropské unie je snizeno zapojenim vedouciho pravniho oddéleni més-

ta do projektového tymu.

Riziko vlastnickych vztahii v pfipadé pozemkl nevznika, jelikoz jsou vSechny ve vlastnic-
tvi zadavatele. AvSak riziko nevydani stavebniho povoleni by ohrozilo cely projekt. Tomu
1ze ptedchazet zpracovanim kvalitni projektové dokumentace ¢i doloZenim, Ze projekt ne-

ma velky dopad na zZivotni prostiedi.
Technicka rizika

Jednim z rizik, které mohou nastat, je nedostatecné zpracovana projektova dokumentace,
ktera mize zpozdit pribéh celého projektu. Riziko bude snizeno volbou zpracovatele
s bohatymi zkuSenostmi a kvalitnimi podklady nutnymi k jejimu zpracovani. V piipadé

vzniku nedostatkti dojde k jejich okamzitému odstranéni.

Problém miize nastat také s vybérem nekvalitniho dodavatele. Tomuto riziku bude pied-
chazeno kladenim darazu na kvalitu uchazec¢ti a prozkoumanim jejich realizovanych pro-

jekth, referenci apod.

Nedostatecna kvalita se mlize objevit rovnéz u zvoleného projektového tymu. Vzhledem ke
skutecnosti, ze mésto a jeho pracovnici maji bohaté zkuSenosti s realizaci riznych projek-
td, je vyskyt tohoto rizika malo pravdépodobné. Ptipadné riziko je eliminovéana vybérem

¢lent tymu s bohatymi zkuSenostmi a praxi v oboru.
Stavebni rizika

Na prabéh stavby muize mit vliv pocasi, které mtze cely projekt pozdrzet. Snizeni tohoto
rizika pfedstavuje naplanovani projektu s dostateCnou dobou na jeho realizaci, kterd bude

probihat v obdobi od jara do podzimu, kter¢ je pro vystavbu stezek a centra vhodné.

Dals$im z moznych rizik je nedostatecna koordinace stavebnich praci, ktera mize zptsobit

zpozdéni projektu ¢i nekvalitné provedenou praci, ktera mize mit u singltrekti vliv na erozi
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pudy. Tento problém bude snizen kontrolou a dohledem nad pritbéhem stavebnich praci
jak samotnym vedenim dodavatele, tak i samotnym zadavatelem, ktery pro tuto ¢innost

vycleni osoby zplsobilé k tomuto dohledu.

Nedodrzeni terminti by mélo velky vliv na projekt, zejména s ohledem na poskytnuti dota-
ce, kde je presné definovan termin, do kdy ma byt projekt fyzicky ukoncen. V piipadé¢ jeho
nedodrzeni by dotace nebyla poskytnuta. AvSak vzhledem k uzavieni smlouvy o dilo by
mélo byt toto riziko nizké. Navic je v ¢asovém harmonogramu stanovena rezerva v pripadé

drobnych zpozdéni.

7.12 Harmonogram projektu

Harmonogram vystavby singltrekového aredlu je rozdélen do jednotlivych fazi, které zo-
hlednuji 1 poskytnutou dotaci z Evropské unie. Tato dotace bude v pribéhu realizace po-
skytnuta pouze ve vysi 50 %. Zbyla cast bude vyplacena az v roce 2015 podle kurzu eura
v mesici Cervenci. Do té¢ doby se tedy jednd pouze o zkuSebni provoz. Teprve od data fi-
nanc¢niho ukonceni projektu je zahdjen oficialni provoz, ktery musi byt podle ptislusné
vyzvy udrzitelny po dobu péti let. Po vyprSeni doby udrzitelnosti nastava obnova sluzeb

Vv ramci poprovozni etapy.

Tab. 29. Harmonogram vystavby arealu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Faze Zacatek Konec

Predinvesti¢ni faze

Ptipravna faze — zadani projektové dokumentace, trasovani, 07.11.2011 | 30.04.2013

jednani se stavebnim ufadem, zpracovani studie proveditelnosti

Zadost o dotaci 01.08.2012 | 04.10.2012

Vybérové tizeni na dodavatele 02.05.2013 | 30.06.2013
Investi¢ni faze

Realizace stavby projektu 01.07.2013 | 30.11.2013

Pfedani projektu 30.11.2013 | 30.11.2013
Provozni faze

Zkusebni provoz do doby ukonceni fyzické realizace projektu 01.12.2013 | 30.06.2015

Etapa do ukonceni finanéni realizace projektu do provedeni 01.07.2015 | 31.07.2015

zaveérecné platby

Provoz projektu 01.08.2015 | 01.08.2020

Udrzba projektu 01.08.2015 | 01.08.2020
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Harmonogram vystavby centra je uveden bez zohlednéni zadosti o dotaci z Evropské unie.

V piipadé poskytnuti dotace by byl jeji pribéh obdobny jako vyse uvedeny harmonogram.

Tab. 30. Harmonogram vystavby centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Faze Zacatek Konec
Piedinvesti¢ni faze
Ptipravna faze — urceni projektového tymu, zadani projektové 1.07.2012 | 30.04.2013
dokumentace, jednani se stavebnim ufadem, zpracovani studie
proveditelnosti, vypracovani podkladt pro vybér dodavatele a
realizaci stavby
Vybérové tizeni na dodavatele 2.05.2013 | 30.06.2013
Investi¢ni faze
Realizace stavby projektu 1.07.2013 4.11.2013
Predani projektu 4.11.2013 4.11.2013
Provozni faze
Provoz projektu 10. 04. 2014
Udrzba projektu 10. 04.2014

7.13 Moznosti financovani projektu

V prvni podkapitole bude uvedeno financovani arealu, které je zajisténo pomoci dotace
z ROP Stiedni Morava. Dalsi ¢ast se bude zabyvat zazemim pro cyklisty, kde se odkryva

nekolik moznosti jeho financovani.

7.13.1 Singltrekovy areal

Jelikoz ndklady na vybudovani arealu ¢ini ptiblizn€ 4,2 mil. K&, coz je ¢astka, kterou mes-
to nebylo ochotno samo financovat, pfichazelo v uvahu financovani za pfispéni dotace
z Evropské unie. Velmi dilezité je vybrat vhodnou dotaci z aktudlni nabidky pro obdobi
2007-2013. V ramci tohoto obdobi ma regionalni politika stanoveny tfi hlavni cile, z nichz
jeden, cil Konvergence, se zamé&iuje na podporu hospodaiského a socialniho rozvoje méné
vyspélych regionii. V ramci Ceské republiky spadaji pod tento cil viechny regiony soudrz-
nosti s vyjimkou hlavniho mésta Prahy. Cil Konvergence ma pro obdobi 2007-2013 pii-
praveno celkem sedm regionalnich operacnich programii, které se zamétuji na nékolik te-
matickych oblasti s cilem zvySeni konkurenceschopnosti regiont, jejich rozvoje a atraktivi-

ty pro investory.
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Meésto Vsetin spadd pod ROP NUTS II Stftedni Morava, ktery se skldda ze Zlinského
a Olomouckého kraje. V ramci tohoto programu mohou o podporu zadat kraje, obce, svaz-
ky obci, organizace zfizované nebo zakladané kraji ¢i obcemi, dale zajmova sdruzeni, ne-
statni neziskové organizace, podnikatelé¢ a dalsi subjekty. Pro program je vyclenéno cel-
kem 672,24 mil. €, a je financovan z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. ROP Stfedni

Morava se zamé&iuje na Ctyfi prioritni osy:

* Doprava,
* Integrovany rozvoj a obnova regionu,
¢ (Cestovni ruch,

* Technicka pomoc.

Z hlediska zaméteni projektu je diilezitd prioritni osa Cestovni ruch, jejimz cilem je zvySe-
ni atraktivity regionu soudrznosti Stiedni Morava pro ucely cestovniho ruchu pomoci zlep-
Seni jeho infrastruktury, sluzeb, informovanosti a propagace. Podil této prioritni osy na
ROP Stfedni Morava ¢ini 19,4 %. KaZzda prioritni osa je dale konkretizovana pomoci ob-
lasti podpory definujici typy projektli, které mohou byt podpoteny. Prioritni osa Cestovni

ruch zahrnuje nasledujici oblasti podpory:

* Integrovany rozvoj cestovniho ruchu,
* Vefejnad infrastruktura a sluzby,
* Podnikatelska infrastruktura a sluzby,

* Propagace a fizeni.

Jelikoz zadatelem dotace je mésto, mizeme projekt zaradit do oblasti podpory Veiejna
infrastruktura a sluzby, kterd se podili na prioritni ose Cestovni ruch 18 %. Hlavnim cilem
této oblasti podpory je zvySeni atraktivnosti izemi zkvalitnénim infrastruktury pro rozvoj
turismu na uzemi mimo vysokou koncentraci infrastruktury a sluzeb. Jednim ze specific-
kych cilii je rozvoj a obnova infrastruktury pro aktivni formy turismu vcetné¢ budovani
a rozvoje vybavenosti v oblasti sportu a rekreace. Zabyva se potencidlem rozvoje a budo-
vanim aktivit zvySujici atraktivitu uzemi, které povedou ke zvySeni navstévnosti, rozvoji
podnikani, privatnich investic a tvorb¢ ¢i udrzeni pracovnich pozic. (ROP Stfedni Morava,

2012)

Vyse podpory z této vyzvy mlze dosahnout az 85 % z celkovych vetfejnych zplsobilych
vydajii projektu. Predpoklada se, ze vySe poskytnuté dotace se bude pohybovat kolem
70 % z celkovych nékladii projektu, tzn. necelé 3 mil. K¢, zbytek bude hrazeno z rozpoctu
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mésta. Uhrada této ¢asti nebude pro mésto problém, jelikoZ je tato zbyla ¢astka pro rozpo-
¢et mésta mald a bude se sni vdaném roce v rozpoctu pocitat. (ROP Stftedni Morava,

2013)

7.13.2 Singltrekové centrum

U singltrekového centra se nabizi nékolik moznosti financovani. Prvni z nich je opét zaza-
dani o dotaci z ROP Stiedni Morava pomoci vyzvy v prioritni ose Cestovni ruch, oblasti
podpory Vetejna infrastruktura a sluzby. V ptipadé, Ze by se mésto Vsetin rozhodlo zafi-
zeni provozovat ve vefejném z4jmu (nejednalo by se o podnikatelskou Cinnost), vySe dota-
ce by byla az 85 %. OvSem vzhledem k tomu, ze pfedpokladam, Ze centrum generovat pfti-
jmy bude je potieba stanovit, zda projekt zaklada ¢i nezaklada vefejnou podporu. V situaci,
kdy by projekt zakladal vetejnou podporu, je jedno, jakych piijmi bude dosahovat. Vyse
dotace se vSak bude v tomto ptipad¢ liSit podle tzv. velikosti zadatele, jak je uvedeno

v tabulce (Tab. 31).

Tab. 31. Projekty zakladajici verejnou podporu (Zdroj: Vlastni zpracovani dle ROP Stired-
ni Morava, 2013b)

Podil v % dle charakteru Zadatele
Velky podnik Stiedni podnik Maly podnik
VySe dotace max. 40 max. 50 max. 60
Vlastni zdroje Zadatele min. 60 min. 50 min. 40

Uzemné samospravni celky jsou povazovany za velky podnik, takZe vyse dotace by byla
maximalné 40 %. Otazka urCeni, zda projekt zaklada ¢i nezaklada vetfejnou podporu, je

Ctyti defini¢ni znaky:

* podpora je poskytnuta z vetejnych prostredk,
* podpora zvyhodiuje urcité¢ podniky nebo urcitd odvétvi vyroby,
* podpora ovlivni obchod mezi ¢lenskymi staty (zda v dané oblasti existuje relevant-

ni trh ¢i mtZze ovlivnit obchod mezi staty). (ROP Stfedni Morava, 2009)

VétSinou jsou prvni tfi podminky splnény. Co se tyka ctvrtého bodu, tak Vsetin se nachazi

v blizkosti statni hranice se Slovenskem, takze potencialni naplnéni tohoto bodu je zde
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pravdépodobné;jsi. Projekt by nezakladal vefejnou podporu v piipadé, ze by cyklisté vyuzi-
vajici tuto infrastrukturu byli pouze z Ceské republiky, coZ je malo pravdépodobné pravé
diky blizkosti hranic a navstévam slovenskych cyklisth. V pifipadé, ze bych chtéla, aby
projekt nezakladal vefejnou podporu a uZivatelé vybudované infrastruktury by byli Cesi
1 Slovaci, dalo by se operovat naptiklad s tim, Ze dané zafizeni na Slovensku neexistuje,
takze neni komu konkurovat. V tomto ptipad¢ vSak smi projekt vykazovat piijmy pouze do

vyse provoznich vydaju.

V piipadé, ze projekt bude zacilen spiSe do podnikatelské sféry, potom je zde moznost fi-
nancovani opét v prioritni ose Cestovni ruch, ale tentokrat v oblasti podpory Podnikatelska
infrastruktura a sluzby. Minimalni vySe dotace na jeden individualni projekt v této oblasti
¢ini 2 mil. K¢, maximalni vySe dotace na jeden individualni projekt ¢ini 30 mil. K¢.

V tomto piipad¢ by byl Zadatelem podnikatelsky subjekt. (ROP Sttedni Morava, 2013a)

Pokud by se jednalo o projekt zakladajici vefejnou podporu je dotace rozdélena stejné jako
ve vySe uvedeném piipad¢ s vefejnou infrastrukturou. Z hlediska zakladani vetejné podpo-
ry se sluzby v centru odliSuji, napt. obCerstveni ¢i servis kol by byly pravdépodobné klasi-
fikovany jako vefejna podpora, naopak détské htisteé (v ptipadé€, ze by nebyly vybirany
poplatky), odpocivadlo ¢i poskytovani informaci by vetejnou podporou nebyly. Tato pro-
blematika je tedy velmi slozitd. Celkové ji mizeme shrnout tak, ze by byl projekt spise
klasifikovan jako projekt zakladajici vefejnou podporu. V ptipad¢, Ze Zadatelem bude més-
to, spada do oblasti podpory Vetejna infrastruktura a sluzby, pokud by byl zadatelem pod-
nikatelsky subjekt, pak jde o oblast podpory Podnikatelska infrastruktura a sluzby.

Dals$i moznosti je financovani ze statniho rozpoctu, konkrétné¢ z Ministerstva pro mistni
rozvoj. Jedna se o podprogram Cestovani dostupné vSem, ktery je zpracovan v ramci vice-
leté¢ho tzv. Narodniho programu podpory cestovniho ruchu 2010-2013. V ramci tohoto
programu piichazi v ivahu podporovana oblast s nazvem: ,,Rekonstrukce/vybudovani od-
pocivadel, center sluzeb pro turisty a hygienického zdazemi pro pési, cyklisty a handicapo-
vané turisty podél pésich tras, naucnych stezek, jezdeckych stezek, vodnich tras, cyklotras
pro zvySeni navstévnosti véetné marketingu vytvorenych produktii cestovniho ruchu. “ Vyse
dotace ¢ini maximalné 50 % zpusobilych vydaji z celkového rozpoctu projektu. Zbylych
50 % tvofti vlastni zdroje Zadatele. Minimalni vySe celkovych vydajt je 250 tis. K¢, maxi-
malni pak 5 mil. K¢ bez DPH. Piijemce dotace je povinen zajistit udrzitelnost projektu
minimalné tii roky od data ukonceni realizace akce. Tato dotace je uréena vyhradné pro

podnikatele, takze samotné mésto byt Zadatelem nemuze. I pfesto, Ze tento podprogram
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v letoSnim roce ve stavajici rimcové upraveé konci, praxe je takova, Ze byva v pritbéhu ro-
ku vyhlaseno jest¢ druhé kolo pfijmu zadosti, kde se rozd€luje nevycCerpana alokace.

(MMR, 2013)

V piipadé dotaci pro podnikatelské subjekty je mozné jako Zadatele uvést riizné organizace
mésta Vsetin. Z téchto organizaci piichazeji v ivahu Méstské lesy Vsetin, s.r.o. ¢i Vsetin-
ska sportovni, s.r.o. Rozhodnuti o realizaci projektu a investic, at” uz s dotaci nebo ¢isté
z vlastnich zdrojl, je ve vyhradni pravomoci zastupitelstva. Faktem je, Zze mésto by mélo
zajem a povazuje za potiebné vybudovani zazemi pro cyklisty v souvislosti s vybudovanim

singltrekového arealu.

U singltrekového centra se rovnéz otevira prostor pro sponzory, zejména z oblasti prodejct
horskych kol, kteti by zaroven poskytli kola za vyhodnou cenu k zaptjceni. Jako nejvhod-
n¢j$im varianta se nabizi sponzorstvi od firmy Specialized, jelikoz i tento projekt by mohl
byt zatazen pod diive zminovany Specialized bike resort ValaSsko. Tato firma prodava sva
kola pies prodejnu Planet Bike, ktera se nachazi piimo v centru Vsetina. Pjcovani jejich
kol by tak mohlo pftilakat mnoho z4jemcti do nedaleké prodejny. Navstévnici areélu si je-
jich kola budou moci vyzkouset pfimo na stezkach a rozhodnout se tak na zakladé¢ jizdnich
vlastnosti kola. V singltrekovém centru by byly k dispozici i katalogy a dalsi propagacni

materidly této spolec¢nosti.
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ZAVER
Hlavnim cilem diplomové prace bylo zvySeni navsStévnosti a atraktivity mésta Vsetin

a jeho blizkého okoli. Cil byl naplnén prostiednictvi projektu singltrekového aredlu a cen-

tra, které rozsiti nabidku volnoc¢asovych aktivit mésta.

V teoretické Casti diplomové prace jsem se zabyvala charakteristikou cestovniho ruchu
a cykloturistiky. Dale jsem, na zakladé odborné literatury, definovala soucasny trend te-
rénni cyklistiky — singltrek, jehoz vymezeni je pro projekt nezbytné. Analytickd ¢ast prace
se zaméfila na analyzu soucasného stavu cestovniho ruchu a cykloturistiky v regionu. Ci-
lem bylo rovnéz zjistit silné a slabé stranky a urcit ptilezitosti v oblasti cestovniho ruchu,
pro které ma region nejlepsi predpoklady. Zavéry analytické casti poskytly dilezité infor-

mace pro projekt.

Pro dosazeni hlavniho zaméru diplomové prace jsem zpracovala studii proveditelnosti,
ktera byla zaméfena nejen na vystavbu samotnych singltrekti, ale také na vybudovani za-
zemi pro jejich uzivatele, které bude slouzit jako misto pro setkdvani, nastupni a vystupni
bod plny informaci. Navic se jednd o jedinou cast aredlu generujici piijmy, které mohou
byt v budoucnu pouzity na udrzbu singltreki, které jinak nebudou zpoplatnény. Prave rea-

lizaci centra se stane singltrekovy areal kompletni.

Vypracovanim studie proveditelnosti bylo zjisténo, ze cely projekt je realizovatelny a mohl
by pomoci k dalsimu rozvoji mésta a vyssi spokojenosti navstévniki. V piipad¢ singltre-
kového centra, za predpokladu utraty 100 K¢ na osobu a den a odhadované minimalni na-
vStévnosti, by vSak byla jeho realizace bez poskytnuti dotace nepiijatelnd. Jakakoliv vyssi
Castka nez je 115 K¢ pii stejné navstévnosti by znamenala, ze projekt centra by byl pfija-
telny 1 bez dotace. Kazdy projekt je spojen s ur€itymi riziky a ani singltrekovy areal neni
vyjimkou. Po identifikovani hlavnich rizik a urceni jejich dopadu byly navrzeny feSeni pro
jejich eliminaci. Pfi dodrzeni téchto postupt by mél projekt probihat bez vyznamnych pro-

blému. Nejveétsi hrozbou zistava jen dlouhodobé neptiznivé pocasi, které nelze ovlivnit.

Singltrekovy areal je financovan za pfispéni dotace z ROP Stiedni Morava. Centrum je
mozné financovat opé€t z dotaci Evropské unie i statniho rozpoctu. V piipadé nepiid€leni
dotace by bylo financovano z rozpoctu mésta. Rovnéz se zde otevira prostor pro sponzor-
stvi. Zavérem lze fici, ze po uspéSné implementaci celého projektu ziskd mésto novy atrak-
tivni prvek a trend, ktery zapadne do vize mésta a piispéje tak k dosazeni cile, stat se ide-

alnim mistem pro traveni aktivni dovolené.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
Apod. A podobné.

Atd. A tak dale.

Cca Cirka.

C. Cislo.

CeMBA  Ceska mountainbikova asociace.

CsU Cesky statisticky tfad.

DPH Daii z ptidané hodnoty.

Ha Hektar.

HDP Hruby domaci produkt.

CHKO Chranéna krajinna oblast.

IRR Vnitini vynosové procento (Internal Rate of Return).
K¢ Korun Ceskych.

Km Kilometr.

M Metr.

Mld. Miliarda.

Mil. Milion.

MTB Horské kolo (Mountain Bike).

Napt. Naptiklad.

NPV Cista sou¢asna hodnota (Net Present Value).

NUTS Nomenklatura izemnich statistickych jednotek (Nomenclature of Units for

Territorial Statistics).
ROP Regionalni operacni program.
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury.

Tis. Tisic.
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Tzn. To znamena.
Tzv. Takzvany.
HUZ Hromadna ubytovaci zafizeni.

UNESCO Organizace spojenych narodii pro vychovu, védu a kulturu (United Nations
Educational, Scientific and Cultural Organization).
UNWTO  Svétova organizace cestovniho ruchu (United Nations World Tourism

Organization).
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PRILOHA P I: HODNOCENI EFEKTIVNOSTI INVESTIC

Pro hodnoceni efektivnosti investic se pouzivaji nasledujici metody (Scholleova, 2009,

s. 60-93):

Metoda cisté soucasné hodnoty (Net Present Value)

Jedna se o soucet soucasnych hodnot budoucich hotovostnich tokli plynoucich z investice
a investi¢nich vydaja.

CF_,
(1+k)1 (1+k)

CF, CF,
3 +...+

(1+k)"

NPV =-C, +

CF = oc¢ekéavana hodnota Cash flow v daném obdobi
k = diskontni sazba (%)
Cy = investice
n = doba Zivotnosti investice
NPV > 0 = projekt je ptijatelny
Vnitini vynosové procento (Internal Rate of Return)

Vnitini vynosové procento vyjadiuje takovou trokovou miru, pfi které se sou¢asna hodno-

ta penéznich pfijmi z investice rovna kapitdlovym vydajim.

IRR =k, + %.(kv ~k,)
NPV, - NPV,

k, = diskontni sazba pti niz je NPV kladna (NPV,)
k, = diskontni sazba pfi niZ je NPV zaporna (NPV,,

IRR >k = projekt je ptijatelny
Index rentability

Jedna se o podil Cisté soucasné hodnoty na investi¢nich vydajich. Index rentability se pou-

ziva zejména pii rozhodovani mezi vice projekty.

n CE
_ =1 (1 + k)l
C

PI

IR > 1 = projekt je ptijatelny



PRILOHA P II: DOTAZNIK

Dobry den,

chtéla bych Vés timto pozadat o vyplnéni jednoduchého dotazniku tykajici se cyk-
loturistiky se zamétfenim na cyklistiku v terénu. Vysledky budou pouzity jako podklad pro
mou diplomovou praci, jejimz cilem je vybudovani singltrekového centra. U jednotlivych
otazek zaSkrtnéte vzdy jednu nejvhodnéjsi odpoveéd a piipadné doplitte pozadovanou in-

formaci. Dotaznik je zcela anonymni.
Ptedem Vam d¢kuji za vyplnéni.

Bc. Romana Zubikova

1. Pohlavi:
L) muz L] Zena

2. Vek:
L10-17 [136-45
[118-25 [146-50
[]26-35 [J 56 avice

3. Jezdite na kole?

] ano ] ne

4. Jak cCasto jezdite na kole?

[ 1x za tyden [ 1x za 3 mésice
[ 1x za 2 tydny [ 1x za 6 m&sicu
[ 1x za mésic [ méné Casto

4. Jakou nejcastéjsi formu cyklistiky provozujete? (moznost vice odpovedi)

[ cykloturistika po cyklostezkach a silnicich [ terénni cyklistika

[ cyklistika za i¢elem dojizdéni do prace ¢i $kol [ jina forma



5. Lakala by Vas cykloturistika v terénu?
[] ano [ ne

6. Vnimate terénni cyklistiku jako atraktivni a zajimavou formu aktivniho cestovniho ru-

chu?
L] ano [J ne
7. Slyseli jste uz n¢kdy o singltrecich ¢i singltrailech?
L] ano [ ne
[ jen Castecné

Singltreky pfedstavuji jednosmérné piirodni stezky pro cyklisty respektujici soucasny
trend udrzitelného rozvoje. Stezky se vini terénem mezi stromy, nevedou pfilis dlouho
rovng, piili§ z kopce ani do kopce. Jsou budované zejména pro zazitek z jizdy na kole
v souladu s lesnim prostfedim. Predstavuji takovou zabavnou cyklostezku s ptirodnim po-

vrchem.

9. Navstivili jste uz nékdy singltrekovy aredl? V piipadé kladné odpovédi prosim uved'te

kde.

L] QN0 i, ] ne

10. M¢él/a byste zdjem o navstévu takového arealu na Vsetinsku? V ptipad¢ zaporné odpo-

vedi prosim uved'te diivod.

] ano ] mozna

11. Uvitali byste v singltrekovém aredlu centrum, které by poskytovalo zdzemi pro jeho

navstévniky? (napf. obCerstveni, servis a pujcovna kol apod.)
L] ano [ ne

12. Jaké sluzby by podle Vaseho nazoru mélo centrum poskytovat?

Dé&kuji za Vas cas.



PRILOHA P III: VARIANTY UMISTENI CENTRA
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Obr. 4. Druha varianta umisténi centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)
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PRILOHA PIV: ORGANIZACNI STRUKTURA PROJEKTU

Obr. 6. Organizacni struktura projektu (Zdroj: Viastni zpracovani dle mésta Vsetin)



PRILOHA P V: TECHNICKE A TECHNOLOGICKE RESENI
PROJEKTU

Singltrekovy areal
Konkrétni podobu singltrekovych stezek zpracovalo mésto Vsetin.

Pro uspokojeni vSech skupin cyklist budou trasy roz¢lenény podle obtiznosti do tii kate-
gorii:

* zacateCnik — pateini singltrek a jedna gravity trail,

* stfedné pokrocily — jedna gravity trail,

* profesiondl — jedna gravity trail.

Trasy budou vhodné i pro rodiny s détmi, pro které se mohou stat stezky v ptirod¢ zébav-
nymi, 1 diky odstranéni monotoénnosti, ktera je ¢asto pro rovné asfaltové cyklostezky cha-
rakteristicka. Trasovani je navrzeno po konzultaci s odborniky z Ceské mountainbikové
asociace, spravci a majiteli lesti a projektanty se zahrani¢nimi zkuSenostmi. Vybudované
stezky budou napojeny na stavajici lesni cesty a dohromady tak nabidnou ptiblizné 60 km
alternativniho jezdéni. Jejich vychozim mistem bude velmi oblibena cyklostezka Becva,
ktera pomoci orienta¢niho systému navede cyklisty z mésta ¢i jinych mist na nové trasy.
Projekt tedy bude slouzit 1 cyklistim z cyklostezky ¢i tém, ktefi budou smétovat k jinym

turistickym ciliim v okoli.

Vybudované singltreky budou tvofit okruhy, aby navstévnici meli moznost si trasu zopa-
kovat €1 se vratit zpatky na pateini trasu a vybrat si jinou. Pokud tedy cyklista vyhodnoti,
ze dany usek je nad jeho sily (napf. piejezd dievénych tsekl se spadlymi stromy), bude
mit moznost ho objet po bezpecné cesté a poté se napojit zpét na ptivodni trasu. Pateini
singltrek bude vhodny zejména pro zacateCniky. Povede po vrstevnicich, bude mit Siroky
prujezdny profil se stdlym hlinénym nebo kamennym povrchem. Nenajdeme zde Zzadné
prudké sjezdy ani piekazky. Pro orientaci na vSech trasach bude slouzit jednotny infor-

macni systém.

Velmi dilezité je, aby singltreky byly budovéany tak, aby nedochédzelo ke styku s lesni
technikou a byla zabezpecena maximalni ochrana pfirody. Postavené stezky musi rovnéz
zajistit maximalni bezpecnost svym uzivatelim. Samoziejme zadné trasy nemohou uplné
vylouc¢it riziko zranéni, ale mohou se ho snazit co nejvice eliminovat. Jak jiz bylo zminéno,

A%

cesty t€z§imi tiseky budou navrzeny tak, aby je bylo mozné objet a cyklista se tak nemusel



vracet zpét nebo sesedat z kola. Nebezpecna mista budou rovnéz vymezena a cyklista na
n¢ bude dopfedu upozornén vystraznymi znaCkami. Dilezita bude 1 samotna informova-

nost cyklistli pfed pouzitim stezek a nepiecenéni jejich vlastnich schopnosti.

Pii vystavbé arealu budou provadény nasledujici prace: zemni prace, povrchové upravy
terénu, odkopavky a prokopavky, konstrukce ze zemin, uprava podlozi, vystavba podpér-
nych zdi, sloupi a pilifti, vodorovnych nosnich konstrukei, zpevnéni plochy, dlazby komu-

nikaci, pfesun hmot, znaceni tras a umistovani informacnich tabuli. (Bikeparkitect, s. . 0.)
Singltrekové centrum

Jedna se o jednopodlazni dievostavbu se stfechou ze sbijenych vaznikii. Stény budou oblo-
zeny dfevénymi palubkami. Budova tak bude zapadat do mistni krajiny a regionu, pro néz
jsou dievéné stavby typické. Kromé samotné budovy bude postaveno i1 détské hristé. Pro
stavbu bude nejdiive potfeba vymeéfit pozemek a provést vynéti z lesniho pidniho fondu.
Nasledovat bude standardni vystavba budovy a okolni zpevnéné plochy, dovybaveni inte-

riéru a exteriéru.



PRILOHA P VI: MAPA SINGLTREKOVEHO AREALU

LEGENDA
SINGLTREK

w— GRAVITY TRAIL (A)
m—  GRAVITY TRAIL (B)

GRAVITY TRAIL (C)

Obr. 7. Mapa singltrekového arealu (Zdroj: Bikeparkitect, s. r. 0.)
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PRILOHA P VII: PLAN SINGLTREKOVEHO CENTRA
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Obr. 8. Plan singltrekového centra (Zdroj: Viastni zpracovani)



PRILOHA P VIII: VIZUALIZACE SINLGTREKOVEHO CENTRA

Obr. 9. Vizualizace singltrekového centra (Zdroj: Vlastni zpracovani)



PRILOHA P IX: INVESTICNI NAKLADY AREALU

Tab. 32. Investicni naklady arealu (Zdroj: Bikeparkitect, s. r. 0.)

Investi¢ni naklady

Cena véetné DPH

Dopliiujici informace

Stavebni prace stezek

3723 110 K¢

Zahrnujici zemni prace, povrchové upra-
vy terénu, odkopavky a prokopavky,
konstrukce ze zemin, upravu podlozi,
podpérné zdi, sloupy a pilife, vodorovné
nosné¢ konstrukce, zpevnéni plochy,
dlazby komunikaci, staveniStni pfesun
hmot atd.

Orientacni a bezpec-
nostni znaceni stezek

140 935 K¢

Smérové tabulky na dievéném podkladu
ukotveném na zeleznych profilech
s plastovymi znaCkami, vystrazné zluté
znaCeni na gravity trails upozoriiujici na
méné bezpecné useky a nastrahy (napf.
pozor skok, informace o piekazce, kiize-
ni tras, apod.). Celkem 327 znacek.

Informacni tabule

36 300 K¢

Dva mapové poutace. Jeden z nich bude
umistén ve Vseting, druhy piimo v aredlu
centra. Informacni tabule budou mit dfe-
vény ram a polep o rozmérech 1,2 m x
0,9 m.

Naklady na umisténi
znacek a tabuli

90 493 K¢

Naklady na zemni prace a dalsi doplnuji-
ci praci spojenou s umisténim informac-
nich tabuli a znacek.

Vedlejsi naklady

96 352 K¢

Souvisejici s vybudovanim, provozem
a odstranénim zafizeni staveniste.

Ostatni néklady

73 810 K¢

Predani a pfevzeti staveniSté, ochrana
stavajicich inzenyrskych siti na stavenis-
ti, bezpecnostni a hygienické opatieni,
predani a prevzeti dila, dokumentace
skutecného provedeni a publicita.

Naklady celkem

4161 000 K¢




