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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou méstské hromadné dopravy v Prerove.
dopravy, dopravni obsluznosti a dopravy jako prvku celospole¢enského systému. Praktic-
k& Cast analyzuje souCasny stav méstské hromadné dopravy v Pferové. Za pouZiti analyz
SWOT a PEST vyhodnocuje jeji pfednosti a nedostatky. Detailné popisuje jednotlivé linky
MHD s dlirazem na hodnoceni jejich efektivnosti. Zavérem tato bakalarska prace na zakla-
dé ziskanych poznatk( predklada navrhy a doporuceni vhodna pro rozvoj a zlepseni zjisté-

ného stavu

Klicova slova: doprava, efektivnost, méstskd hromadna doprava, silni¢ni doprava, doprav-

ni obsluznost, prerovsky region, integrovany dopravni systém

ABSTRACT

This bachelor work deals with the issue of urban mass transportation in Prerov. In the theo-
retical part summarizes the most important concepts of urban mass transportation as well
as transport, efficiency and industry. The practical part analyzes the current condition of
urban mass transportation services in Prerov. Using the SWOT and PEST analysis evalu-
ates its strengths and weaknesses. Every bus line is also described with emphasis on its
effectiveness. Finally, proposals are discussed and recommendations for improvement to

the condition based on gathered information.

Keywords: transport, urban mass transportation, road transport, public transport, Pferov

region, integrated transport system
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UvoD

Doprava je velmi dlleZitou Casti hospodarstvi a setkdvame se s ni v kazdodennim Zivoté.
Je to vlastné cilevédomy proces zmény mista at’ uz osob nebo véci za pouziti nejriiznéjsich
dopravnich prostfedkd ¢ metod. Castokrat si ani neuvédomujeme, jak velky dopad na nas
ma. NapFi€ spoleCnosti stale vice rostou poZzadavky na kvalitu pfepravy a infrastruktury

k tomu potrebné, coZ vSak musi byt dano do rovnovahy s udrzitelnym rozvojem.

Tato bakalarska prace se bude, jak uz z jejiho nazvu vyplyva, zabyvat efektivnosti a pro-
blematikou méstské hromadné dopravy v Prerové. Statutarni mésto Prerov je druhé nejvét-
Si v Olomouckém kraji. Dopravni situace vSeobecné je v popfedi zajmu verejnosti. Mést-
ska hromadna doprava pro$la v poslednich letech slozitym obdobim a spolu s ostatnimi
dopravnimi problémy, které s ni Gzce souvisi, tvofi velmi zajimavé téma ke zkoumani.
analyzu. Jejim pfedmétem neni zpracovani detailni analyzy vyuZiti prostfedkl s jedno-
znaCnymi zavery efektivity Ci naopak neefektivity.

b1

Téma “Analyza efektivnosti méstské hromadné dopravy v Prerové* zvolil autor proto, ne-
bot’ jej jako ob¢ana Statutarniho mésta Pferova zajima, jak hospodafi a funguje velmi dile-
zity prvek kazdodenné vyuzivany spoustou obc¢anll. Autor se domniva, Ze k vybranému
tématu neni vénovana dostateCna pozornost a existuje jen velmi méalo praci zabyvajicich se

touto problematikou.

Mésto Prerov je vyznamnou dopravni kfiZzovatkou a spadovou oblasti celého regionu. Jeho
dllezitost je dana geografickou polohou, kfizenim dllezZitych silnic a elektrifikovanych

ZelezniCnich trati, coZz vede ke kumulaci jak mistnich, tak i dojizdéjicich lidi ve mésteé.

Uspokojivy stav méstské hromadné dopravy je dilezitym prvkem v rozvoji celého mésta.

V teoretické Casti prace nejprve bude pfedstavena efektivnost, doprava, méstskd hromadna
a vibec dopravni obsluznost z celospolecenského hlediska a rozebrany jejich jednotlivé
druhy s ddrazem na potieby praktické ¢asti. Navazuje analyza soucasného stavu méstské
hromadné dopravy v Prerové, zhodnoceni jejich pfednosti a nedostatkd, pfipadné prilezi-
tosti Ci hrozeb. Zaveér préce se bude zabyvat samotnou efektivnosti méstské hromadné do-
pravy a pfinese také navrhy na zlep3eni, které pomohou k jejimu rozvoji.
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Cilem této prace je tedy podrobné seznameni s aktualnim stavem méstské hromadné do-
pravy v Pferové s akcentem na jeji efektivitu, snahou zhodnotit a upozornit na jeji pfednos-

ti a nedostatky a nastinit moznosti rozvoje tak, aby jeji vyuzivani bylo co nejefektivnéjsi.
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. TEORETICKA CAST
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1 EFEKTIVNOST

Nebo také efektivita je velmi dlleZitym dlivodem pro poskytovani vefejnych sluzeb jako
MHD soukromym dopravciim. Pravé toto by mélo vést k posileni konkurenéniho prostredi
a nasledné zvysené efektivnosti daného trhu, coz nasledné pomize ke zvyseni konkurence-
schopnosti MHD v(c¢i ostatni dopravnim systémdm. V ramci méstské hromadné dopravy je
efektivnost spojena s tim, jak vhodné jsou pfi daném pokryti mésta hromadnou dopravou
vynaloZeny prostfedky na jeji provozovani. Jakym zplsobem jednotlivé linky MHD po-
kryvaji dané Gzemi, jestli poptavka po nich nepfevysuje jejich kapacitu, nebo naopak linky

nejsou zbytecné.

Tato kapitola se bude snazit odpovédét na otazku, co se takovouto efektivnosti mysli a jak
je mozné ji mérit. Nejprve bude vysvétleno, jak pojem efektivnosti chape ekonomie a také
jeji jednotlivé druhy. Nasledné si strucné predstavime nékteré Casto pouzivané metody

analyzy efektivnosti.

1.1 Pojem efektivnost

Efektivnost je jednim ze zékladnich konceptli ekonomické teorie a jako i v jinych
oblastech Zivota, tak i tu podava informaci o tom, zda, a do jaké mire je mozné zlepsit
souCasny stav zménou chovani. Ekonomické efektivnost tedy vyjadfuje schopnost
maximalizovat Uroveni uspokojeni pfi danych zdrojich a je proto velmi dllezitym
nastrojem ekonomického rozhodovani.

Uvedeme si velmi jednoduchy pfiklad. KdyZ firma vyrébi jeden druh vystupu s pouZitim
jednoho druhu vstupu. Jeji vyrobni moZnosti jsou dané produkcni funkci (viz. Graf 1),
ktera pro kazdou Uroven vstupu znazorfiuje maximalni mozny vystup, ktery je pfi dané
technologii mozno vyrobit. Jak se firmé dafi vyrdbét tento maximalni mozna produkt
(napf. body B a C), tak je technicky efektivni (e=1). Vyroba pod produkéni funkci (napf.
bod A) je sice mozna, ale nikoliv technicky efektivni (0<e<1). Body nachazejici se na d

produkéni funkci (napf. bod D), neni mozne pfi dané technologii realizovat.
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Graf 1. Produkéni funkce v pfipadé jednoho vstupu a

vystupu

Uvedeny priklad je vSak ve své podstaté pfiliS jednoduchy pro realny svét. Firmy totiz
vyrabi vétSinou vice druhll vyrobkd (pfipadné poskytuji vice druhy sluZeb), takze
pouzivaji vice vyrobnich faktorll soucasné. Analyza efektivnosti se v tomto pripadé
komplikuje a grafické znazornéni se v teoretické roviné omezuje na pfipady dvou vstupl
¢i vystupl. Na analyzu firmy se béZné pouziva hranice vyrobnich moZnosti PPF (viz Graf
2), ktera zobrazuje vsechny dosazitelné kombinace vystupl pfi daném vstupu a
technologii a umoziuje zjistit vystupné orientovanou efektivnost vyrobené jednotky.
Technicky efektivni firmy jsou ty, které se nachazi v naSem pfipadé na bodech Ka M.
Body J a N jsou dosaZitelné, ale technicky neefektivni. Bod L, stejné jako vSechny ostatni

body nad kfivkou PPF realizovatelné nejsou.

y2/

0 yd/
Graf 2. Technicka a alokacni efektivnost v pfipadé

vyroby v pfipadé dvou vstupl
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V pfipadé vicendsobného vstupu se na analyzu vstupné orientované technické efektivnosti
pouziva kfivka, které zachytava vsechny minimalni kombinace vstup( potiebné pro
vyrobu daného vystupu pfi dané technologii (viz. Graf 3). Pro kazdou droven vystupu
existuje jina izokvanta (kfivka mnozstvi produkce). Stejné jako v pfedchazejicim pfipadé,
i tady jsou body H a F povaZované za technicky efektivni. Naopak E a | jsou pouzivany ve
vetsim mnozstvi, neZ je nutné. Bod G je, stejné jako vSechny ostatni body pod izokvantou,

pfi dané technologii nedosazitelny.

X2/

isoq(y

Xaly

Graf 3. Vstupné orientované efektivnost
Na rozdil od nejjednodusSiho typu vyroby uvedeného na zaCatku, neni mozné u firmy
s vicenasobnym vstupem nebo vystupem ztotoZznit technickou efektivnost s celkovou
ekonomickou efektivnosti. Takovato firma totiz kromé maximalizace Urovné vystupd
z dostupného mnozstvi zdrojl sleduje i jiné cile. Jednim je vyrabét tento vystup takovou
kombinaci vstupl, aby pfi danych cendch minimalizovala naklady. Druhym pak
maximalizace vynost, coZ je dosahnuti tzv. alokaéni efektivnosti.
Technicka efektivnost znamena tedy miru schopnosti zabranit ztratdm maximalizaci
vystupu pfi daném mnozstvi vstupl, pfipadné minimalizaci vstupll pfi stanoveném
mnozstvi vystupu. Jde o pFfeménu vyrobnich faktord (prace, plda, kapital) nebo
meziproduktl do vystup(l. Je dana porovnanim kombinace a mnozstvi vystupl v poméru
ke vstupdim se stejnou kompozici, avsak tvorenou “nejlepsim feSenim*.

Alokacni efektivnost méfi schopnost rozhodovaci jednotky zabranit plytvani tim, Ze

danou (poZadovanou) Uroven vystupu produkuje s minimalnimi moznymi naklady. Na
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prvni pohled by se tato definice mohla jevit jako shodna s Casti definice technické
efektivnosti, ale neni tomu tak. Je skutecné patrnad urcita shoda v definici, ovSem u
technické efektivnosti se hovofi 0 mnozstvich, zatimco zde se hovofi o nakladech.

Ekonomickéa efektivnost je souhrnna efektivnost vsech vyrobnich faktor(i, pomér mezi

hodnotou vstupu a o hodnoté vystupu. (Farrel, 1957)
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2 DOPRAVA

Doprava je dilezitou podminkou fungovani reprodukéniho procesu a proto ma v kazdém

hospodarském systému své nezastupitelné misto a ulohu.

Je zndmo, Ze ¢im zakladnéjSi pojem, tim sloZitéjsi je jeho definice. Stejné je tomu i u do-
pravy. Ta je popsatelna rliznymi slovy, v rliznych formach, nicméné definice nejzakladngj-

Si zni, Ze: ,, Doprava je cilevédomy proces zmény mista.*

Tento proces je spojen s prepravou véci nebo osob prostfednictvim dopravnich cest. Do-

pravu proto mizZeme také oznacit jako hospodarskou ¢innost nebo spoleéenskou aktivitu.

Hlavni Glohou dopravy v hospodarském systému je preprava primyslovych a zemédél-
skych vyrobk(l nebo surovin potfebnych pro jejich vyrobu. Doprava proto svou kvalitou a
rychlosti zefektiviiuje vyrobni proces. Nesmime ale zapomenout na neméné dilezitou tlo-
hu dopravy z hlediska spole¢enského systému, tedy prepravu osob v navaznosti na misto
pracovisté, rekreace Ci zabavy. Musime pamatovat i na to, Ze dobfe Fizena a organizovana

doprava plni i velmi ddlezitou Glohu obrany statu. (Pastor a Tuzar, 2007; Hittmar, 2001)

2.1 Doprava jako soucést spolecenskeho systému

Zkoumani konkrétniho vztahu mezi dopravou a spolecnosti se uskuteCruje rozborem cini-

telll, jejichZ vliv je na obé slozky markantni.

Demografické Cinitele — zejména hustota obyvatelstva a stupefi osidleni vyvolava
zvysujici se naroky na dopravu. S tim souvisejici rozvoj prmyslu, obchodu a slu-
Zeb zintenziviiuje jak osobni tak ndkladni dopravu.

Socialni Cinitele — do této skupiny patfi dynamika spoleCenskeé struktury a integra-
ce lidské spolegnosti. Ta se d& pozorovat i z historického hlediska. Cim vic se malé,
at’ uz kulturni, ekonomické, politické nebo jiné skupiny integrovaly do vétSich cel-
kd, tim vice rostly naroky na dopravu.

Ekonomické Cinitele — ekonomicka situace je rozhodujicim faktorem pfi vystavbé
a udrzbé infrastruktury. Na jedné strané je potfeba stale dohlizet na rozvoj dopravy,
ale na strané druhé se musi brat zfetel na krajinu a Zivotni prostredi.
Védecko-technické Cinitele — dopravu vtomto sméru ovliviiuje hlavné rozvoj
energetiky, od které se doprava odviji, chemizace (rostouci potrubni doprava), sta-
vebnictvi (kapacitni poZadavky zejména na nakladni dopravu), prlimysl a také sféra

spotfeby (rostouci naroky konzumni spolec¢nosti a sluzeb (pfesun pracovni sily).
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Cinitelé Zivotniho stylu — zde se odrazi vyvojové tendence ¢lovéka. Jeho potfeby
jak v soukromém, tak spoleCenském Zivoté a s tim i naroky na dopravu. (Hittmar,
2001)

2.1.1 Funkce dopravy v hospodarském systému

Funkce dopravy v hospodarstvi vyplyva predevsim z jejiho postaveni v reprodukénim pro-

cese tim, Ze plni tyto tlohy:

premistovani pracovnich prostiedkd, pfedmétll a sil v ramci vyrobniho procesu,
coz z dopravy €ini neoddélitelnou soucast samostatného vyrobniho procesu jednot-
livych odvétvi narodniho hospodarstvi,

premistovani hotovych vyrobk(l z vyrobni sféry do sféry spotfebni, coZ zaroven
pfedstavuje i zakoncéeni vyrobniho procesu vyrobku,

pfemist'ovani zbozi ve sféfe jak spoleCenské, tak osobni,

premist'ovani osob z mista bydlisté do mista jejich pracovisté (Skoly) a zpét, coz je
nutné chépat jako nevyhnutelnou podminku pro uskute¢néni vyrobniho procesu,
premistovani osob pro uspokojeni jejich individualnich potfeb a zajmid (soucdast

osobni prepravy).

Funkci dopravy v rozvoji narodniho hospodarstvi a spolecnosti mizZzeme chépat také z hle-

diska ekonomického, ¢i mimoekonomického.

Ekonomické funkce dopravy v narodnim hospodarstvi a spolecnosti se odviji od je-
jiho poslani zabezpeCit pfepravni potfeby spole¢nosti pomoci Zivé a zhmotnéné
prace (vykony, prostfedky, ndklady, investice, pracovnici atd.). Je soucasti ekono-
mické sféry stejné jako ostatni odvétvi narodniho hospodarstvi a pomaha spoluvy-
tvaret narodni dlichod. Ekonomicka funkce dopravy je tedy charakterizovana svym
podilem na souhrnnych ukazatelich narodniho hospodarstvi.

Do mimoekonomickych funkci dopravy patfi funkce politicko-spravni, kulturni
(sblizovani lidi, narod( a statd), socialni, pfi odstrafiovani nasledkd negativnich

vlivl (hlucnost, exhalace) a pri zabezpe€ovani obranné politiky statu.

Doprava samoziejmé ale plni i dalSi funkce. PfedevSim napomaha smazavat rozdily mezi

méstem a venkovem nebo pfi uskute¢iiovani mezinarodnich vztahd.

S postavenim dopravy v reprodukénim procesu narodniho hospodarstvi souvisi i jeji kvali-

tativni stranka. Kritéria kvality determinuji celkovou efektivnost dopravniho procesu a
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soucasné jsou spolurozhodujicim hlediskem pFi délbé prace a pfi pfepravé. Mezi hlavni
kritéria kvality mizeme zahrnout rychlost a spolehlivost pfepravy, bezpe¢nost dopravniho

procesu a v osobni dopravé prvky zahrnuté pod pojmem kultura cestovani. (Hittmar, 2001)

2.2 Dopravni politika

Stat, jakozto predstavitel moci ve spolecnosti, se opira ve svoji €innosti o politicka rozhod-
nuti, ktera pomoci organi statni spravy a mocenského aparatu uvadi do Zivota. Politika je
tedy soustava opatfeni a nastrojd, pomoci kterych je Fizeny, nebo z velké asti ovliviiovany
Zivot a rozvoj spolecnosti. Z hlediska dopravy je zajimava zejména narodohospodarska
politika, jejimZ cilem je zajistit celospole¢ensky rozvoj narodniho hospodarstvi.

Velmi dilezitou Glohu zde samoziejmé plni pravé dopravni politika, ktera ovliviiuje rozvoj
dopravni soustavy tak, aby mohla co mozna nejefektivnéji plnit vSechny ulohy s ni spoje-
né. Samotny stat pomoci dopravni politiky Fidi a reguluje ¢innost v dopravé s cilem zajistit
fungovani a rozvoj dopravy pokud mozno s minimalnimi Skodami a ztratami pro spolec-

nosti.

Subjekty dopravni politiky rozumime instituce, které svym postavenim systematicky pdso-
bi a ovliviuji spolecenské procesy v dopravé. Mezi takové instituce mizeme Fadit jak stat
a politické strany, tak i rlizné zajmové skupiny nebo dopravni subjekty. Dopravni politika
ale musi zaroven respektovat ulohy a cile narodniho hospodarstvi, rozvoje spolecnosti a
obranyschopnosti statu. Lze ji proto definovat jako koordinovany rozvoj jednotlivych do-
prav v ramci jednotné soustavy statu, jehoz cilem je uspokojeni pfepravnych potfeb spo-
leCnosti s maximalni spoleCenskou efektivnosti v poZadovaném cCase. (Hittmar, 2001)
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3 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Dopravni obsluznosti se podle zakona €. 194/2010 Sb. rozumi zabezpeceni dopravy po
vSechny dny v tydnu predevsim do kol a $kolskych zafizeni, k organlim verejné moci, do
zameéstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspoko-
jeni kulturnich, rekreacnich a spoleenskych potfeb, v€etné dopravy zpét, pFispivajici k

trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu.

Za dodrZeni standartu zakladni dopravni obsluznosti zodpovidaji pfedevsim kraje a obce.
Tyto orgény stanovi rozsah a zajisti jeho pokryti verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou, pfipadné jejich propoje-
nim. Kraj dale po dohodé s okolnimi kraji (pfipadné staty) zajiStuje vzajemnou synchroni-
zaci tak, aby byla dodrZena navaznost. Dopravni obsluznost neregionalniho nebo mezina-
rodniho charakteru zajistuje stat prostfednictvim Ministerstva dopravy Ceské republiky.
(Cesko, 2010)

Dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi dopravnich potfeb obcand na urcitém Gzemi ve

vefejném zgjmu.
3.1 Dopravni planovani a integrované verejné sluzby

Dopravni planovani zajistuje Ministerstvo dopravy Ceské republiky ve spolupraci s kraji
prostfednictvim planu dopravni obsluznosti daného Uzemi. Cilem dopravniho planovani je
vytvéret podminky pro efektivni, hospodarné a Gcelné zajistovani dopravni obsluznosti a
vzajemnou spolupréci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Dopravni planovani vychazi
z paternich spoji vefejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti. Plan

dopravni obsluznosti se pofizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje zejména:

popis zajistovanych verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich

predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi jejich uza-
virani

harmonogram a zpdsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci inte-

grovanych vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Integrovanymi verejnymi sluzbami se rozumi integrované verejné sluzby v prepraveé cestu-

jicich podle pfimo pouzitelného predpisu Evropskych spoleCenstvi. PoZzadavek na jednot-
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nou informacni sluzbu je spInén, pokud je zajisténo poskytovani informaci o jednotném
jizdnim Fadu a tarifu na jednom misté. Kraje a obce mohou samostatné nebo spole¢né za-
loZit pravnickou osobu pro plInéni Ukoll pfi zfizovani a organizaci integrovanych verej-
nych sluzeb v prepravé cestujicich. Organizace miZe byt povérena, aby jménem kraje nebo
obce uzavirala smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich na uréeném Gzemi a u
urcenych druh( dopravy. Majetkovou Ucast v takové organizaci mize mit pouze kraj nebo
obec. Organizace vSak nesmi provozovat vefejnou drazni osobni dopravu nebo verejnou

linkovou dopravu. (Cesko, 2010)

3.2 Vymezeni prepravnich potreb

PFi vymezeni prepravnich potieb je dlleZité nastaveni priorit zejména mezi fungovanim
verejné drazni a silni¢ni osobni dopravy a jejich vzajemnéa koordinace.
Z pohledu cestujicich se jedna predevsim o kvalitni asovou a prostorovou dostupnost spo-

j0 a to pfi co nejsrozumitelngj$im a nejdostupnéjsim cenovém tarifu, ktery motivuje k opa-

kovanému vyuziti vefejné dopravy.

V prvni fadé je nutné vymezit priority v dopravni obsluze daného Uzemi, tak aby bylo
mozno provadét koncepcni planovani verejné dopravy. Je nutné dodrzovat urcity strategic-
ky ramec, ktery se vSak miZze ménit v navaznosti na reakce priibézného vyvoje socialnich,

ekonomickych a demografickych parametr(i, a tomu odpovidajici poptavky po pfepravé.
Vymezeni principu tvorby nabidky:

Poptavkovy jizdni Fad - sledujeme poZadavky uZivatell a dopravu tvofime dle
nich.

Nabidkovy jizdni rad — za pfedpokladu, Ze nejde zohlednit a poznat vSechny po-
Zadavky na cestovani nabizime stanoveny interval spoju, ktery tvofi provazanou

nabidku spojeni i potencialnim cestujicim.

Cilem je urCeni vhodného obsluzného modu pro vSechny prepravni vztahy v Gzemi s ohle-
dem na jejich intenzitu a moznosti dopravni infrastruktury. Samotna cestovni doba je
ovlivnéna nejen cestovni rychlosti, ale také dochazkovou vzdalenosti na jednotlivé zastav-
Ky a nabizenou Cetnosti spojeni. Obecné plati, Ze modifikaci objednavky dopravy lze vy-
zdvihnout vyhody jednotlivych druhl dopravy a potlacit jejich nevyhody. (Plan dopravni

obsluznosti Olomouckeého kraje)
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3.3 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury je pravnickou osobou se sidlem v Praze spadajici pod
Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Fond vyuZiva svych pfijmd k rozvoji vystavby,
udrzby a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vod-
nich cest. Mezi pfijmy tohoto fondu patfi cely hruby vynos silni¢ni dané, podil z vynosu
spotiebni dané z mineralnich olejl, vynosy z dalnicnich poplatk(, statni a evropské pri-
spévky, nebo také privatizacni pfijmy. Letos ma fond k dispozici okolo 65 miliard korun,
coz znamena oproti roku 2012 drobny pokles. V blizké budoucnosti se uvaZuje o zruseni
tohoto fondu a transformaci majetku a pravomoci do nové vznikajici akciove spolecnosti
Reditelstvi silnic a délnic. (Cesko, 2000)
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4 CLENENI A CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO SYSTEMU

Clenéni dopravy je velmi slozité, ovlivnéné spoustou faktor( a Ize na né&j nahlizet z mnoha
pohledll. Samoziejmé, Ze tyto pohledy se Castokrat kFiZi a proto existuje fada pfechodnych

kategorii.

Podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta:

o0 Pozemni
= Silniéni
= Zelezniéni

= Nemotorova
Cyklisticka
P&si

o Vodni

* Vnitrozemska

» P¥ibfezni

= Namorni
0 Letecka
o Nekonvencni (potrubni, pasova, lanovky)

Podle pfedmétu a zplsobu dopravy:
o Nakladni
o Osobni
o0 Individualni
0 Hromadna
Podle tzemniho rozdéleni pfepravnich potieb::
0 Mistni (Méstskd)
0 Regionalni
0 Vnitrostatni
0 Mezinarodni
Dopravu Ize €lenit i dle nékolika jinych znak(l — podle prepravni vzdalenosti, dle druhu

pohonu, pohonné latky a dalSich parametr...
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4.1 Charakteristika jednotlivych doprav

Kazda z doprav ma své prednosti i nedostatky. Zakladnim pfedpokladem kazdého statu je
jejich efektivni sladéni (technické, ekonomicke). V nasledujicich podkapitolach definuiji

dopravy vyznamem duilezité pro tuto bakalarskou praci.

4.1.1 Silni¢ni doprava

Obr. 1. Silniéni a dalniéni sit CR

Silni¢ni doprava je souhrn €innosti, jimiZ se zajiStuje preprava osob, zvirat a véci zpravidla
kolovymi vozidly, jakoZ i pfemistovani samotnych vozidel. Silni¢ni doprava probihd na
dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych Gcelovych komunika-
s nejvyssi nehodovosti. Autobusy a automobily maji také znacni podil na zneCistovani
Zivotniho prostredi, proto se ve vyspélych statech prosazuji jiné druhy a to zejména hro-

madné dopravy.

Tab. 1. PoCet usmrcenych osob na silnicich (vlastni zpracovani)

rok | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
pocet umrti | 1431 | 1447 | 1382 | 1286 | 1063 | 1222 | 1076 | 901 | 802 | 707 | 678
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Silniéni preprava je pak samotny vysledek dopravnich ¢innosti, spocivajici ve vlastnim

premisténi osob, zvitat nebo véci s pouzitim dopravnich prostredkd.
Silni¢ni dopravu, ostatné jako dopravu celkové, miZzeme rozdélit podle nékolika hledisek:

Podle pfedmétu plsobeni na nakladni a osobni. Podle provozovaného Gzemi na vnit-
rostatni (vychozi misto, cilové misto a celd dopravni cesta mezi nimi lezi na Gzemi jedno-
ho statu) a mezinarodni (vychozi a cilové misto lezi na Uzemi dvou rdiznych statd, nebo
sice leZi na Uzemi téhoz statu, ale Cast jizdy se uskuteCni na Uzemi jiného). Podle provozo-
vatele na provoz pro vlastni potfebu (vlastni potfeba podnikatele pro zajisténi podnika-
telské Cinnosti — podnikatel nepodnika v oblasti silni¢ni dopravy) a provoz pro potfeby

cizi (vznikéa zavazkovy vztah mezi provozovatelem dopravy a zdkaznikem).

Individualni automobilova doprava je jednim ze symboll moderni doby a jejiho kon-
zumniho stylu Zivota. Auto jiz méa dnes témér kazda evropska rodina. Osobnimi automobi-
ly se uskute¢iuje asi 60 % veskeré dopravy. Automobil je velmi obliben kvdli své flexibi-
lité (mdzeme jim jet kdykoliv a témér kamkoliv chceme) a také diky stale vétSimu indivi-
dualismu lidi (chceme se pohybovat nezavisle na jinych a rozhodovat za sebe). Automobil
vSak ma i fadu nevyhod. Jeho provoz je relativné drahy, ma malou kapacitu a na preprave-
nou osobu spotfebovava hodné paliva. Se spalovanim paliv je navic spojena produkce
Skodlivin do ovzdusi. DalSim problémem je velkd naro¢nost automobilu na prostor, jeho
parkovani vyZzaduje velké plochy, kterych hlavné ve méstech neni nadbytek. Pocet auto-
mobilll ve svété presto neustale roste. Odhaduje se, Ze v roce 2020 pocet viech aut ve svété

vzroste ze soucasnych 700 mil na dvojnasobek.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na urcené trase
dopravni cesty, pfi kterém cestujici nastupuji a vystupuji na k tomu pfedem uréenych za-

stavkach.

Verejna linkova doprava je takova doprava, pfi které jsou prepravni sluzby nabi-
zeny podle predem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojeni pre-
pravnich potfeb. Pokud je doprava uskuteCfovana pro potfeby mésta a jeho pfi-
meéstskych Casti, jedna se o méstskou hromadnou dopravu (MHD).

Méstsk& hromadna doprava (je ji vénovana kapitola 4)

Zvlastni linkova doprava je doprava pouze uréenych skupin cestujicich s

vylouCenim ostatnich osob.
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Kyvadlova doprava je druh osobni dopravy, pfi které jsou prfedem vytvorené skupiny
cestujicich pfepravovany vice jizdami tam a zpét ze stejné vychozi do stejné cilové oblasti.

Tyto skupiny cestujicich budou pozdgji pfepraveny zpét z cilové oblasti do oblasti vychozi.

Taxisluzba je verejna silnicni doprava, kterou se zajiStuje pfeprava osob a jejich zavazadel

osobnimi vozidly s obsaditelnosti nejvySe deviti osob (vCetné Fidice).

Podily jednotlivych dopravnich systém0 na celkovém objemu prepravy véci zavisi na kon-
krétnich provoznich podminkéach. Na jedné strané plsobi objektivni podminky geografic-

N

nuje podil silni¢ni dopravy. (KFivda, Richtar a Olivkova, 2007)

Kategorie pozemnich komunikaci

Nejdfive je nutno predeslat, Ze vlastnikem dalnic a silnic 1. tfidy (vCetné rychlostnich sil-
nic) je stat a tyto komunikace spravuje RSD. Vlastnikem silnic 11. a IIl. tfidy je kraj, na
jehoz uzemi se komunikace nachézi. Vlastnikem mistnich komunikaci je dana obec. Uge-

lové komunikace spadaji do vlastnictvi pravnické Ci fyzické osoby.

Dalnice — urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu motorovymi vozidly,
ktera je budovana bez Uroviovych kfiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
avyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy. Je pristupnd pouze silni¢nim
motorovym vozidl(m, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h.

o Silnice 1. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urCena pro rychlou do-
pravu a je pristupna pouze silniénim motorovym vozidlim, jejich nejvyssi
povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h.

Silnice - verejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci.

o Silnice I. tfidy — ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu

o Silnice Il. tfidy — urCena pro dopravu mezi okresy

o Silnice Ill. tfidy — urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace
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Tab. 2. Kategorizace silni¢nich komunikaci (Reditelstvi silnic a dalnic CR,

2012)
Komunikace Odpovidajici kategorie (Sifka v metrech / rychlost v km/h)
Délnice D 27,5/120,100,80
D 26,5/120,100,80
R 27,5/120,100,80 R 26,5/120,100,80 R 24,5/120,100,80
- o R 22,5/120,100,80 R 11,5/100,80,70
Silnice I. tridy

S 24,5/100, 80 S 22,5/100, 80, 70

S 11,5/80, 70, 60 vyjimetné S 10,5aS 9,5

S 22,5/100, 80, 70 S 11,5/80, 70, 60

Silnice II. tfidy vyjimecné S 10,5/80, 70, 60 S 9,5/80, 70, 60
vyjimecné S 7,5/70, 60 50

S 11,5/80,70, 60 vyjimecné S 10,5/80, 70, 60
S 9,5/80, 70, 60 S 7,5/70, 60, 50

Silnice I1I. tfidy

4.1.2 Zelezni¢ni doprava

Nejvétsim “konkurentem® silni¢ni dopravy je doprava Zeleznicni a i proto je v této praci
zminéna. Oproti silni¢ni doprave se vyznacuje nizsi spotfebou energie na tunokilometr, coz

je dano nizkym odporem soustavy kolo — kolejnice.

Souhrn v3ech Zelezni¢nich dopravnich cest (koleji) na urCitém Uzemi nazyvame Zeleznicni
sit. Ta nemusi byt stejnoroda. Mohou ji tvofit koleje o rlizném rozchodu, mize byt elektri-
fikovana zcela, z ¢asti, ¢i neelektrizovana. V zavislosti na sklonu traté mdzou byt Useky

Zeleznicni sité adhezni nebo ozubnicove.
Stejné jako u ostatnich druhli dopravy, tak i v ramci Zeleznic rozliSujeme prepravy:

Nakladni - produkce nékladni pfepravy je tvofena pfepravou zésilek. V podstaté
prepravujeme zasilky po Zeleznici bud' jako zasilky vozové (je potfeba samostatné-
ho vozu) nebo zasilky kusového zboZi (neni zapotiebi samostatného vozu, Zelezni-
ce zasilky od odesilatel(l pfijima a prijemcim vydava). Nakladni pfeprava je zavisla
zejména na prdmyslu a téZbé surovin.

Osobni - Zabyva se prepravou cestujicich vCetné véci osobniho charakteru, které
s sebou v ramci prepravy vezou zakaznici (zavazadla). Nastup a vystup cestujicich
se v prevazné mire uskuteCnuje v Zeleznicnich stanicich. V osobni sféfe se stava
Zelezni¢ni pfeprava oproti silnicni vyhodnéjsi az od urcitého poctu kilometrl a za-
kaznikd. (Skapa, 2007)

Zelezni¢ni traté v majetku statd jsou od roku 2003 spravovany Spravou Zelezniéni doprav-

ni cesty. V posledni dobé roste v osobni sféfe Zelezni¢ni pfepravy konkurence dopravci
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jak na statem dotované, tak i nedotované traté. Zejména pak na trati Praha — Ostrava kromé
monopolniho provozovatele Ceskych drah zacali jezdit i spolecnosti Leo Express a Regio-
Jet, coZz vedlo k obrovskému poklesu cen. Spolecnost RegioJet pak také vyhrala soutéz o
dotovanou rychlikovou trat” Olomouc — Krnov — Ostrava a po vyslechnuti dubnové pred-

nasky LeoSe Novotného (majitel LEO Express) si myslim, Ze dalsi traté budou pfibyvat.
Kategorizace Zeleznicni sité

Zelezni¢ni drahy se na zakladé zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, Eleni
do jednotlivych kategorii z hlediska vyznamu, ucelu a technickych podminek, stanovenych

provéadécim predpisem. Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:

dréha celostatni - draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zeleznicni
dopraveé

dréha regiondalni - dréaha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné
Zelezni€ni dopraveé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy

vleCka - dréha, ktera slouZzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele

a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jine vlecky

specialni draha, kterd slouzi zejména k zabezpeCeni dopravni obsluznosti obce
(Cesko, 1995)

Lze konstatovat, Ze drdha celostatni je povazovana za zasadni pro dopravni obsluZnost
uzemi Ceské republiky dalkovou dopravou a rovné&z pro spojeni Ceské republiky se zahra-
nic¢im. Postupné na ni dochazi k inovacim Zelezni¢niho systému tak, aby umoznovala bez-
pecny a neprerusovany provoz vlak( dosahujicich stanovenych trovni vykonnosti. Diiraz
na rekonstrukci koridord 1. a Il. stupné zvySuje rychlostni moZznosti, ¢im se snizuje doba
pFepravy. Draha celostatni patfi do vlastnictvi Ceské republiky. Drahy regionalni dopliuji
drahu celostatni. Jsou uréeny k zajisténi dopravni obsluznosti regiond v oblastech, kde re-

gionalni doprava neni zajiStovana po draze celostatni a jejimi vlastniky jsou kraje.

4.1.3 Cyklistické doprava

vvvvvv

nejzdravéjsi pro jeho vyznavace. V této praci je zminéna proto, Ze je alternativou k mést-
ské hromadné dopravé. | proto stat klade velky diraz na rozvoj cyklistiky a cykloturistiky
jako takové. Dopravni cyklistika vSak nemé za hlavni cil zlepSeni fyzické kondice, nybrz

zajiSténi prepravy z mista na misto za urcitym Gcelem. K této dopravé je zapottebi jizdni
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kolo a je obvykle pouzivana na kratsi trasy (do 15 kilometr( jednim smérem), napriklad
pro dojizdéni do prace, nebo do Skoly. Zastanci dopravni cyklistiky opravnéné poukazuji
na jeji socialni a ekonomické vyhody, jako je kladny vliv pohybu na verejné zdravi, snize-
ni dopravnich kongesci a zne€isténi ovzdusi, €i Uspora verejného prostoru na ukor automo-
bild.
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5 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Méstskou hromadnou d pravou rozumime systém linek verejné linkové dopravy slouZici
k zajisténi dopravni obsluhy na Gzemi mésta pomoci hromadnych dopravnich prostiedkad.
Mésta mivaji vétSinou vlastni integrovany dopravni systém, ve kterém plati jednotné tarifni
a prepravni podminky a je jednotné dotovany. Do tohoto systému mlizou spadat i blizké
priméstské Gasti. Méstska hromadna doprava miiZze zahrnovat jak autobusy, tak i tramvaje

a trolejbusy, pfipadné ve vétsich méstech také metro Ci Zeleznici.

5.1 Historie MHD v CR

Vyvoj MHD na Gizemi byvalého Ceskoslovenska je znatné nerovnomérny a byl zavisly na
industrialnim rozvoji daného Gzemi. V r. 1830 se v Praze objevuje prvy omnibus, coz bylo
vozidlo taZzené konmi. Pro nedostatek cestujicich byly dvé zavedené linky postupné zruse-
ny. V r. 1860 byla omnibusova doprava opét obnovena. Vozidla méla 10 az 12 mist. V
roce 1875 byla tato doprava nahrazena konkou drahou. Prvni trat’ byla dlouha 3,5 km. Od
roku 1884 do roku 1900 byla také provozovana parni tramvajova draha. Roku 1891 preve-
dl Ing. KFiZik prvni Ceskou tramvaj, jezdici na trati dlouhé 800m. Od roku 1894 byl zave-
den parni tramvajovy provoz i v Moravské Ostravé a v KoSicich. Zde se jiz pouZivala
Zlabkova kolejnice. Roku 1895 zapocala tramvajova doprava v Bratislavé. Rozchod byl
1000 mm a pohon elektricky. V roce 1907 byla zavedena trolejbusova doprava v Popradu,
Bratislavé, Ceskych Budg&jovicich a ve Velenicich. Nedostatetné technické feeni (tratové
usporadani, kola s plnym gumovym obloZenim, zplsob odbéru proudu) bylo divodem
jejich zrudeni do roku 1914. Provozovani autobusové dopravy bylo zavedeno v r. 1908 v
Praze. Pozdéji byla zastavena pro maly vykon motoru. DalSi rozvoj této dopravy nastal az
po |. svétové valce. Rozvoj tramvajové dopravy nastava ve 20. letech, kdy opét KfiZik do-
dava vykonnéjsi tramvaje, coz zplisobuje expanzi jak v Praze, tak i v Brné. Od roku 1936
se rozviji trolejbusova doprava. Od roku 1939 je v provozu linka v Praze a pozdéji v Plzni
a Bratislavé. V roce 1944 je zprovoznéna linka ve Zliné a dale pak v Brné a Hradci Krélo-
vé. Meznikem ve vyvoji MHD jsou nové tramvaje CKD oznageni typovou Fadou T. Jejich
modifikace se pouZivaji dodnes v mnoha meéstech po celém svété. V druhé poloviné 20.
stoleti je pak MHD béZznou vybavou kazdého vétSiho mésta. Podle geografickych podmi-
nek a hustoty obyvatelstva jsou tvofeny tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou dopra-

vou (pfipadné metrem) nebo jejich kombinacemi. (DNES, 2013)
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5.2 Vyhody a nevyhody MHD

Vyhody MHD tkvi pfedevsim v niZzsi mife hluku a znecCisténi, oproti individualni automo-
bilové dopravé. Je také cenové dostupnéjsi a bez naroku na fidiCské opravnéni, proto ji
hojné vyuZzivaji studenti, ¢i lidé v dlichodovém véku. Je také bezpecngjsi. Velkou vyhodou
je mensi narocnost na prostor, coz je velmi dilezZité, protoZe vétsi mésta trpi nedostatkem
parkovacich mist zejména v centru mésta. V pfipadé hojného vyuzivani MHD mize dojit
he sniZeni dopravni kongesce, coz by mélo kladny vliv na ekologicky a zdravéjsi zptisob

Zivota ve méstech. Naopak nevyhodou je jeji vétsi Casova narocnost a dotovani z verejnych

zdrojd.

5.3 Financovani

Pro vétSinu mést nad 50 tisic obyvatel je dnes zcela kliCovym problémem méstska hro-
madna doprava. Ta je tradiCné nejveétsi zatézi pro rozpocCty meést. Podle tradi¢niho modelu
financovani cestujici pfispiva na celkové provozni ndklady MHD jen jistou Casti, zbytek se

hradi formou dotaci z méstskych rozpo¢td.

Méstskou hromadnou dopravu tedy obvykle z vétSi Casti dotuje mésto. Podle Zakona o
silni¢ni dopravé by zékladni dopravni obsluznost mél dotovat stat, méstska doprava je vsak
z tohoto pravidla vyjmuta. Dotace se ma podle Zakona o silni¢ni dopravé provadét formou
uhrady takzvané prokazatelné ztraty, do niz je zapoCitan i pfiméfeny zisk dopravce. Trzby
z jizdného obvykle pokryji Gtvrtinu aZz polovinu nakladl. Dotacni pravidla by méla byt
shodné, at je dopravce vlastnén dotujicim méstem, nebo patfi jinym vlastnikdim. V Ceské
republice ¢ini vyse dotaci typicky 60 % celkovych nakladi na danou jizdu, tedy na provoz
a potfebneé investice. Zjednodusené feCeno, pfi cené jizdenky 10 K& musi mésto ke kazde

jizdence zakoupené cestujicim, doplatit dopravci dalSich 15 K¢.

ProtoZe provozovatel regulované netrzni MHD je nucen spolupracovat se zcela trznim pro-
stfedim (podniky dodavajici paliva a energie apod.), rostou naklady na provoz MHD (vo-
zidlo/km) trzné, ale nelze na né kv(li regulovanému jizdnému stejné trzné reagovat. Proto
uz fada mést v minulych letech zaznamenala nepfijemné rozevirani nlizek mezi dotacemi a

trzbami z jizdného.

Zhruba od roku 1997 se nezanedbatelnou soucasti méstskeé hromadné dopravy v mnoha
méstech staly linky k obchodnim centrdim (Tesco, IKEA, Carrefour, Globus apod.), jejichz

provoz je obvykle pIné financovan provozovateli hypermarket(l a pro cestujici je preprava
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zdarma. Tyto linky obvykle nejsou zafazeny do béZzného zjednoduseného Cislovani mést-
skych linek a v informa&nim systému pro cestujici obvykle nefiguruje ani €islo linky pFidé-
lené v licenci, ale podle Zakona o silni¢ni dopravé jde vétSinou rovnéz o linky verejnée

meéstské autobusové dopravy. (KFivda, Richtar a Olivkova, 2007)
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6 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

V teoretické Casti bakalarské prace jsou nejprve shrnuty zakladni poznatky z teorie efek-
tivnosti, dopravy a dopravni obsluznosti. Byla popsana mimo jiné dileZitost efektivnosti
jako takové, jeji vyznam pro MHD a pro konkuren¢ni prostfedi. Byly také zminény druhy
efektivnosti, popsané pomoci prikladd a grafl. V dalsi kapitole navazuje popis dopravy
obecné, jeji ovliviujici Cinitele a také funkce, které plni. Dopravni obsluznost je definova-
na zakonem €. 194/2010 Sb. Jednotlivé kraje a obce podle néj zodpovidaji za to, aby verej-
nost méla po vSechny dny v tydnu zabezpecenou dopravu predevsim do Skol, zaméstnani,
zdravotnickych zafizeni, afadd a k uspokojeni kulturné-spolecenskych potreb. K tomu vy-
uZivaji verejnou drazni osobni dopravu a verejnou linkovou dopravu, popfipadé jejich pro-
pojeni, spadajici do integrovanych verejnych sluzeb. Dale jsou v teoreticke Casti podrobné-

ji rozebrany a roz¢lenény jednotlivé druhy doprav.

Velky prostor je vénovan méstské hromadné a takeé silni¢ni dopravé, které spolu Uzce sou-
visi. Pravé na méstskou hromadnou dopravu byl kladen diraz s ohledem na potieby prak-
ticke Casti. Je zminéna jeji historie, vyhody, nevyhody a také financovani, na kterém se

z drtivé Casti podili jednotlivd mésta na zakladé Zakona o silni¢ni dopravé.

Jako zdroje pro teoretickou €ast byly pouZity jak odborna literatura, ucebni texty a shirka
zékon(, tak i internetové zdroje, coz by dohromady mélo podat komplexni prehled nad

tématikou a vytvorit dobrou vychozi pozici pred praktickou Casti.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 STATUTARNI MESTO PREROV

Statutarni mésto Prerov je centrem prerovskeho regionu, ktery se rozklada pfimo v centru
Moravy na jihovychodé Olomouckého kraje po obou stranach feky BeCvy, ktera se na za-
padé okresu vléva do Moravy. Samotné Uzemi byvalého okresu je tvofeno prevazné rovi-
natou Hanou, ktera na vychodé postupné pfechazi v Moravskou branu obklopenou pahorky
Oderskych vrchd. Na vychodé ma okres Prerov spole¢nou hranici s okresem Novy Ji¢in z
Moravskoslezského kraje a s okresy Vsetin a Kroméfiz z kraje Zlinského. Na severu hrani-
Ci s okresem Olomouc a na zapadé s okresem Prostéjov. Jeho celkova rozloha €ini 845
km2. Na niZe uvedené tabulce miZete vidét administrativni rozdéleni prerovského okresu,
ktery se sklada z obvodd tfi mést s rozsitenou plsobnosti — Prerova, Lipniku nad Bedvou a
Hranic. Pro potfeby této prace jsem prerovsky region vymezil na Uzemi spravniho obvodu
obce s rozsitenou plsobnosti Pferov (viz obr. 2. vyznacen zelenou barvou). Zde pak kromé
Prerova maji statut mésta i Tovacov a Kojetin. Méstysem jsou pak Brodek u Pferova a

Drevohostice.

ADMINISTRATIVNI ROZDELENI OKRESU PREROV - STAV K 1.1.2008

Primémy poéet obyvatel obce = 1 300 Primérma rozioha obce (ha) = 812
MNejwatsl 1. Plerov = 47 037 Mejvatsl: 1. Plerov = 5 B48

2 Hranice = 18 415 2. Hranice = 4 579

3. Lipnik nad Bedvou = 8 397 3. Potstat=3 411
Nejmensi. 1. Dolnl Tégice = 48 Mejmensi: 1. Oldiichov = 95

2 Lhotka = 54 2. Grymaov = 104

3 Oprostovice = 100 3. Zabegtni Lhota = 146
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Obr. 2. Administrativni rozdéleni okresu Prerov
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Centrem regionu je druhé nejvétsi mésto Olomouckého kraje, statutrni mésto Prerov (46
tis obyvatel). Pravé zde sidli vSechny dulezité instituce a z velké Casti se zde odehrava i
kulturni, spoleCensky a sportovni Zivot v regionu. Meésto se sklada z tfinacti méstskych

¢asti, viz tabulka.

Tab. 3. PoCet obyvatel a rozloha jednotlivych méstskych ¢asti

Obec (Cast) | Pocet obyvatel Rozloha (ha)
Prerov | - mésto 36 399 2 156

Prerov Il — Pfedmosti 5088 418
Prerov Ill — LovésSice 504 203
Prerov IV — Kozlovice 570 216
Prerov V — Dluhonice 349 435
Prerov VI — Ujezdec 691 263
Prerov VIl — Cekyné 677 410
Prerov VIII — HencClov 568 372
Prerov IX — Lysky 220 225
Prerov X — Popovice 227 160
Prerov XI — Vinary 804 287
Prerov X1l — Zeravice 566 282
Prerov XIII — Pencice 286 399

Historie mésta se zaCala odehravat jiZz nékolik tisic let zpét, kdy méstskou Cast Pfedmosti
osidlili lovci mamutll. Rozsahlé a unikétni archeologické nalezy na tomto Uzemi velmi
proslavily cely region a maji velky podil na turistickém ruchu. Novodobgjsi dgjiny se zaCa-
ly psat zaCatkem 12. stoleti (prvni pisemna zminka o Prerové) a ve 13. stoleti byl Prerov
dokonce povysen Pfemyslem Otakarem Il. na kralovské mésto. Nejvétsi rozvoj mésta vsak
zaCal aZz po vybudovani Zelezni¢ni trati Videri - Olomouc v poloviné 19. stol, o ¢emzZ se

zminim v nésledujicich kapitolach.

Z hlediska celorepublikového patfi region do mist s vyssi nezaméstnanosti (10,26 %). Mezi
nejvétsimi zaméstnavateli jsou zejména primyslové podniky jako Meopta a Precheza,
technicky Olympus, pivovar Zubr, ¢i firma JAP zabyvajici se vyrobou schodist. Mezi nej-
navstévovangjsi sportovni akce v celém Olomouckém kraji patfi doméci utkédni HC Zubr
PFerov v druhé lize ledniho hokeje. Mezi dalsi sporty se fadi divizni fotbalovy klub 1. FC
Viktorie Pferov, nebo extraligovi hazenkafi HC Sokol Prerov. (CSU, ©2013; Profil statu-

tarniho mésta Prerova)
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Tab. 4. Uzemi mistni samospréavy obce Prerov
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8 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY V PREROVE

Statutarni mésto Prerov je velmi dilezitym ¢lankem celého regionu a pravé jeho méstska
hromadna doprava je hojné vyuzZivana nejen mistnimi, ale také lidmi z celého Sirokého

okoli, ktefi se pomoci ni pohybuji za praci, Skolou, Ci zabavou.

Pro informaci do Pferova dojizdi za praci celkem 9 796 osob, z toho 7 037 osob v ramci
okresu a 2 759 osob z jinych okresl. Nejvice osob v rdmci okresu dojizdélo do Prerova z
Lipnika nad Becvou (565), Troubek (383), Horni Mosténice (343) a Kojetina (340), mimo
okres pak nejvice z Olomouce (277) a Prostéjova (125). Podle odvétvi ekonomickych €in-
nosti dojizdélo nejvice zaméstnanych osob do prdmyslu (3 370), do odvétvi doprava a te-
lekomunikace (1 425) a do stavebnictvi (999). Pro uplnost, z Prerova vyjizdélo za praci
celkem 4 362 osob, z toho 1 703 osob v ramci okresu, 2 565 osob do jinych okresli a 94
osob do zahranici. Nejvice osob v ramci okresu vyjizdélo do Bochore (377), Lipnika nad
Becvou (167) a Hranic (147). Mimo okres pak nejvice osob z Prerova dojizdélo do Olo-
mouce (843), Prahy (388) a Brna (182). Podle odvétvi ekonomickych €innosti dojiZzdélo
nejvice zaméstnanych osob do prdmyslu (1 044), do odvétvi doprava a telekomunikace

(465) a do stavebnictvi (379). (Profil statutarnihno meésta Pferova)

MHD tedy plni nezastupitelnou ulohu z hlediska dopravni obsluznosti mésta a hlavné ve

meste.
8.1 Obecna charakteristika

Méstsk& hromadna doprava v Prerové je provozovana Dopravni a logistickou spolenosti
s.r.0., coz je vlastné Ceska dcefina firma slovenské SAD Trnava, a.s., ktera v Pferové mést-
skou hromadnou dopravu provozovala dfive, ale z dlivodd zmén v Zakoné o silniéni do-

pravé musela probéhnout transformace pravée na ¢eskou spolecnost.

Na zajisténi dopravni obsluznosti Prerova a blizkého okoli se podili kromé MHD také ve-
fejna linkova a Zelezni¢ni doprava. VSechny tyto dopravy spadaji do Integrovaného do-
pravniho systému Olomouckého kraje — IDSOK. Realizaci IDSOK doslo ke slouceni p-
vodné izolované fungujicich integrovanych systémd, které jiz na izemi Olomouckého kra-
je byly provozovany. Celému procesu pfedchazela optimalizace vefejné dopravy v jednot-
livych okresech a méstech.
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MHD v Prerové mé osm linek, které propojuji vSech tfinact méstskych pferovskych Casti
(Pferov — mésto, Pfedmosti, Lovésice, Kozlovice, Dluhonice, Ujezdec, Cekyng, Henclov,
Lysky, Popovice, Vinary, Zeravice, Penice). Mapu s pfesnym vymezenim tras linek ma-

Zeme najit v priloze €. 5. Linkam MHD je vénovana samostatna kapitola kapitola.

8.2 Silniéni komunikace

Z hlediska dopadu na rozvoj méa na prerovsky region samozfejmé nejvétsi vliv silnic¢ni do-
prava. Uzemi leZi na kfizovatce silnic 1/47 (Vy3kov — Kromé&Fiz — Pferov — Ostrava), 1/55
(Olomouc — Prerov — Uherské Hradisté — Breclav — hranice s Rakouskem), 11/150 (Skalice
nad Svitavou — Prostéjov — Pferov — Valasské Mezifici), 11/434 (BedihoSt” — Prerov - Lip-
nik nad Becvou) a 11/436 (Kojetin — Chropyné — Prerov — Doloplazy), které ji pak dale

napojuji na dalniéni sit’ Ceské republiky.

Mistni komunikace mésta Prerova zahrnuji silni¢ni sit' o celkové délce 88,50 kilometr(.
Sit" mistnich komunikaci zahrnuje i komunikace, které jsou pomérné hodné zatizené (uli-
ce nabf. E. Benese, Denisova, ¢ast ulice Gen. Stefanika). O zatiZzenych Usecich se budeme
podrobngji bavit v analyze jednotlivych linek.

Pravé dalni¢ni situace je zatim palCivym problém. Dalnice D1 neni souvisla, kon¢i nékolik
kilometr{l pfed PFerovem (u Rikovic) a doprava z ni je nucena ¢ast chybgjiciho 24 kilomet-
rového Useku jet pfimo centrem Prerova po komunikaci 1/47, tak aby se na druhé strané
regionu u Lipniku nad Becvou znovu na dalnici D1 napojila. Chybéjici Usek této dalnice je
v planu vést severozapadni ¢asti mésta (pfes mistni ¢ast Pfedmosti) a dale severné nad sta-
vajici komunikaci 1/47 aZ k obci Dolni Ujezd u Lipniku nad Be¢vou. Odklonéni dopravy
z centra mésta pomoci obchvatu (v tomto pripadé dalnice) by vyfesilo mnoho problémd,
protoZe zejména v dobé dopravni $picky je Prerov prdjezdny jen velmi pomalu. Dokondeni
dalnice by znamenalo také CasteCné presunuti dopravy z momentalné pretizeného hlavniho
tahu na Ostravu R46 do prerovského regionu, coZz by mohlo znamenat i zvySeni ekonomic-

kého potencialu.

V soucasné dobg je tésné pred realizaci Useku D1 Prerov — Lipnik, pozemky jsou vykou-
pené, je vydano stavebni povoleni, stat schvalil pfisun financi. BohuZel s tisekem Rikovice
— Prerov je to ponékud komplikovangjsi a pfedbézny termin zahajeni stavby v roce 2014 je

zatim nejisty. (Profil statutarnino mésta Pferova)
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Obr. 3. Mapka chybgjiciho Gseku D1 na Prerovsku

Parkovaci plochy

Parkovaci plochy jsou vé¢né téma nejen v Prerové. S narlstem individualni automobilové
dopravy jsou na parkovaci mista kladeny ¢im dal tim vétsi naroky. Také mésto Prerov se
potyka s jejich nedostatkem. Od 1. Cervence se zménil v Pferové systém parkovani na péti
bezplatnych parkovistich. Lidé na nich budou moci zdarma parkovat pouze po dobu dvou
hodin, pak museji parkoviité opustit. Cas, kdy pfijeli, si navoli na parkovacim kotoui,
ktery museji mit viditelné umistény na palubni desce. Pokud dvouhodinovy limit nedodrZi,

hrozi jim aZ pokuta.
Verejna parkovisté jsou situovana:

v centru “nového* mésta (ul. Cechova, Sifava, Petfivalského, Kozlovska nebo
Komenského). Tyto parkovisté jsou vyuzivany pfedevsim lidmi miFicimi za praci,
historické Casti mésta (u TyrSova mostu a u mostu Miru). Ty vyuZivaji predevsim
obyvatelé a navstévnici historické ¢asti mésta a centra,

v sidlistich (Velka DlaZzka, ul. Seifertova, U vystavisté, Dr. M. Horakové). Tyto
plochy jsou logicky vyuzivany obyvateli obytnych zon.

(Strategie dopravni obsluznosti mésta Prerova)
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Pravé vyuzivani MHD spolu s cyklistickou dopravou je nejlepsi, nejlevnéjsi a nejzdraveéjsi
variantou k individuélni automobilové dopraveé, ktera klade naroky mmj. i na zminéné par-

kovaci plochy.

8.3 Prepravni podminky
Standardy IDSOK v souvislosti s vybavenim a udrzbou zastavek predpokladaji

splnéni podminek stanovenych zakonem ¢&. 111/1994 Sb. ve znéni pozdgjSich predpist,
zédkonem 361/2000 Sh. ve znéni pozdéjsich predpist, vyhlaskou 30/2001Sb. ve znéni poz-
déjsich predpisti a normy CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

kterou se stanovi technické a stavebni feSeni zastvek verfejné dopravy.

Dopravce musi mj. zajistit:

Vyvéseni schvaleného jizdniho Fadu na oznacniku zastavky

Vyveéseni jizdniho Ffadu po celou dobu jeho platnosti

Uvedeni nazvu zastavky na oznacniku

Dopravci IDSOK jsou povinni se domluvit na vyuZiti jednoho oznacniku v ramci

jedné zastavky, pokud je to mozné z hlediska poctu spojd a poctu vyvésenych jizd-

nich rada.
Uzemi Pferova a pfiméstskych ¢asti pokryva celkem 48 zastavek MHD. Za tdrzbu prosto-
ru nové rozmisténych zastavek vcetné jejich mobiliafe odpovida firma CITY-TOOLS,
s.r.0., Brno. Za ty plvodni pak Technické sluzby mésta Pferova. Subjektim odpovédnym

za Udrzbu a obnovu zastavkovych pfistfeskl nalezi prijmy z pronajmu.

8.4 Vozovy park

Vozovy park proSel v poslednich letech rozsahlou rekonstrukci, cestujicim na linkach
MHD Prerov nyni slouzi 13 nizkopodlaznich ekologickych autobusti s pohonem na CNG,
dopliiovanych klasickymi dieselovymi karosami. Spotreba autobusli s CNG pohonem se
pohybuje okolo 35,5 kg/ 100km a naftové agregaty jsou na 33 1/100km. MHD vyuZiva dvé

odstavna parkovisté pro autobusy, jedno v ulici K Mosténici, druhé Nad Pfedmostim.
Prehled autobusl pro MHD:

IRISBUS CITELIS 12M CNG - v provozu 4 vozidla, pIlné nizkopodlazni auto-
bus pro 29 sedicich a 69 stojicich cestujicich.
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IRISBUS CITELIS 18M CNG - v provozu 1 vozidlo, je to kloubovy autobus pro
41 sedicich a 101 stojicich cestujicich.

SOR CITY NBG 12 - v provozu 7 vozidel. Celkova prepravni kapacita je 92
osob.

SOR BNG 12 - v provozu 1 vozidlo. Celkova pfepravni kapacita je 102 osob.
KAROSA B952, B932 a B732 — v provozu 7 vozidel. Celkova prepravni kapaci-
ta kolem 100 osob.

Obr. 4. NejpouZivanéjsi autobus MHD SOR CITY BNG 12 na zastavce linky €.1 — Tesco

Kazdy z autobusd by mél kromé standardniho vybaveni autobusu na verejnych spojich

obsahovat:

Elektronické odbavovaci zafizeni u fidiCe pro tisk jizdenek podle standartu IDSOK
(obchodni jméno dopravce, zénu jizdenky, druh jizdenky, vySe jizdného, datum
platnosti, ¢asovou platnost, ¢islo prikazu vydaného dopravcem u nepfenosnych
jizdenek, text ,,IDSOK* nebo logo IDSOK)

Predni smérovy elektronicky panel nebo tabule, s parametry minimalné 112x19 bo-
dd. Na vnéjsi strané panelu je zobrazeno oznadeni linky. Tato informace se cyklic-
Ky stfid4 s informaci udavajici kone€nou zastavku

Vozidla musi byt také vybaveny dvéma dvefmi, z nichZz kazdé maji na Sifku ale-

spori 740mm.
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Autobusy musi mit v blizkosti alespon jednéch pfislusnych dvefi oznaCenych pik-
togramem kocCarku prostor urCeny pro umisténi alespon jednoho détského kocarku
nebo voziku pro invalidy. V tomto pfipadé je v8ak mozno vyjednat vyjimku. Ve
vozidle musi byt vyznafena nejméné 2 sedadla pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace.

8.5 Centralni autobusové nadrazi

Ve mésté je centralni autobusové nadrazi. Nachazi se v jihozapadni zastavéné Casti mésta,
mezi ulicemi Husovou, Kraméarovou a Tovarni, vedle silnice 111/04721. V samé blizkosti je
také vlakového nadrazi. Poloha autobusového nadrazi je dle autorova nazoru velmi vhod-
na, je na néj vedena drtiva vétSina linek MHD a vSechny spoje verejné linkové dopravy.
Nédrazi proslo rozsahlou rekonstrukci a restrukturalizaci v roce 2009. Podrobny popis mU-
Zeme videét v pfiloze €. 4. Provozovatelem nadrazi je spoleCnost SAD Trnava, a.s., ktera

ma s meéstem Prerov sepsanou dlouhodobou smlouvu o najmu.

Mezi vyhody autobusového nédrazi patfi mnozstvi a spektrum linek, poloha, vazba na Ze-
leznici, dobré moZznosti pro parkovani a tschovu kol, kvalitni zazemi pro Cekajici cestujici
a existence moderniho informacniho. Nevyhodou blizkost velmi frekventované silnice

111/04721, coZ ztéZuje vyjezd autobusl a bezpecny prechod chodc.

8.6 Rozhovor

s jejimz jednatelem, panem Ing. TomaSem Bradou jsem pro potieby této prace udélal krat-

ky rozhovor.

Vlastnické pozadi firmy?

Dopravni a logisticka spole¢nost s.r.o0. je dcefinou spole¢nosti SAD Trnava a.s.

Jak dlouho provozujete MHD v Prerové?

V roce 2009 vyhréla soutéZ na provoz linek MHD Prerov i spravu autobusového
nadrazi Pferov SAD Trnava a.s. Béhem roku 2011 do$lo k vypovézeni smlouvy na
provozovani MHD ze strany dopravce a od 1. 12. 2011 zajistuje MHD Dopravni a
logisticka spoleCnost. Autobusové nadrazi je stale pod SAD Trnava a.s, jelikoZ se
jednalo o dvé rizné smlouvy navzajem nepropojené.

Kdo je vlastnikem vozoveho parku?
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NaSe spole€nost si vétSinu vozového parku pronajima. VSechny CNG autobusy
mame pronajaty od matefské spole¢nosti SAD Trnava a.s., ostatni vozidla jsou
vlastni, pfipadné pronajata od jinych dopravc.

Planujete do budoucna néjaké zmény na jednotlivych linkach?

Zmény trasovani linek a pocty spojli jsou v pIné kompetenci objednatele, tedy Sta-
tutarniho mésta Prerova. K 1. 12. 2013 se chysta optimalizace linek MHD, podle
které jiz bude provozovat MHD dopravce, ktery vzejde z vybérového fizeni. Nasi
spolecnosti kon¢i smlouva 30. 11. 2013 a v soucasnosti je jiZ vypsano vybéroveé fi-
zeni pro noveho dopravce.

Dojde v dohledné dobé k zdraZeni jizdného?

Jizdné urcuje Statutarni mésto Prerov. Dle poslednich informaci se neuvaZzuje
v blizké dobé o jeho zdrazeni.

Jaky je vyvoj poctl zakaznikU, pFipadné jejich skladba?

V poslednich letech cestujicich ubyva. Ubytek neni enormni, ale v fadu desitek let
je jiz patrny. Pfesné zatim skladbu nesledujeme. Ve vétSiné pripadd se vsak jedna o

dlchodce, poté studenty a pracujici.

8.7 Financovani méstské hromadné dopravy

Mésto kazdorocné objedndva u Dopravni a logistické spolecnosti objem dopravy v ramci
zavazku verejné sluzby. Pfedpokladané rocni naklady na provoz vykazuje dopravce v ram-
ci odborného odhadu na celé obdobi, v pribéhu roku jsou pak aktualizovany. Naklady na
MHD jsou Castecné kryty z prijm0 trzeb od cestujicich. Zbyvajici ¢astka (rozdil naklad
a trzeb) je financovana ze zdrojli mésta, které je zaroveri regulatorem ceny jizdného.

Kromé béznych provoznich ztrat jsou na Mésto prenaseny i naklady investicni.

8.7.1 Ceny jizdného

Tab. 5. Prehled jednotlivého jizdného MHD Prerov

Jednotlivé jizdne Casova platnost Dovozné
Obcanské Zlevnéné Pracovni dny | Ostatni dny Zavazadlo
10 K¢ 5 K¢ 40min 60min 5 K¢

Za zlevnéne jizdne se prepravuje druhé dité do 6 let, pokud pro néj doprovod poZaduje
samostatné misto k sezeni a kazdé dalsi dité do 6 let v doprovodu téhoz cestujiciho, déti od
6 let do dovrSeni 15. roku a pes.
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Tab. 6. Prehled ¢asoveho jizdného MHD Prerov

Pro cestujici od 6 let do 15 let

Mésicni Ctvrtletni Ctvrtletni
125 K¢ 355 K¢ 355 K¢
Pro Zaky a studenty od 15 let do 26 let

Sedmidenni Mésicni Ctvrtletni

39 K¢ 125 K¢ 355 K¢
Pro cestujici od 15 let do 65 let

Sedmidenni Mésicni Ctvrtletni

78 K¢ 250 K¢ 710 K¢
Pro cestujici od 65 let

Sedmidenni Mésicni Ctvrtletni

58 K¢ 187 K¢ 532 K¢
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9 PESTANALYZA

Tato analyza slouzi k zhodnoceni makroprostredi v dané oblasti, v tomto pfipadé Statutar-
nim méstem Prerovem, které jsou vlastné zvenci jen téZko ovlivnitelné a povazujeme je
vice-méneé za stdlé. PEST je zkratka anglickych slov Political, Economic, Social a Techno-
logical, tedy politickych, ekonomickych, socialnich a technologickych faktord.

9.1 Politické (politicko-pravni) faktory

Do této kategorie Fadim aktuélni politickou situaci v Ceské republice, Olomouckém Kraji a
ve statutarnim mésté Prerové. Posuzuji funkénost a stabilitu, legislativu dilezitou pro fese-

né téma, Clenstvi v mezinarodnich organizacich, dafnovou politiku aj.

Vlada Ceské republiky vrcholny organ vykonné moci. V soucasné dobé se Ceska repub-
lika potyka s politickou nestabilitou. Vlada po poslednich parlamentnich volbach byla
jmenovana 13. 7. 2013 byvalym prezidentem Vaclavem Klausem. Premiérem byl po celou
dobu Petr NeCas (ODS). Je stfedo-pravicova a podileji se na ni tfi politické stran: ODS,
TOP 09 a od dubna 2012 i strana LIDEM. Celila nékolika hlasovanim o jeji divéfe, ale
vzdy obstala. | presto byla spise nestabilni, se slabou ddvérou verejnosti a ¢astym strida-
nim ministrd. Ministrem financi byl Miroslav Kalousek (TOP 09) a ministrem dopravy
Zbynék Stanjura (ODS), ktery byl v pofadi ¢tvrtym ministrem tohoto rezortu za vlady Pet-
ra Necase. | to z hlediska stability, zejména v oblasti dopravy vypovidd mnohé. Nyni i diky
zésahlim nového prezidenta MiloSe Zemana bojuje o dlivéru preklenovaci Urednicka vlada
premiéra Jifiho Rusnoka, jenZ povéfil vedeni Ministerstva dopravy Zdefika Zaka. Dne 19.
12. 2012 byl jesté vladou Petra NecCase schvalen rozpocet pro rok 2013, ve kterém se pocCi-
ta s pfijmy v hodnoté 1 080 767 603 tis. KC a vydaji 1 180 767 603 tis. KC.

V zastupitelstvu Olomouckého kraje, kam Statutarni mésto Pferov spadéa a jehoz politika
ho vyrazné ovliviiuje, ziskaly vétsinu dvé strany s blizkym programem CSSD a KSCM.
Tyto dvé strany maji pohodinou vétSinu v 55 Clenném zastupitelstvu a rozdélily si také
funkce v radé. Hejtmanem je Jifi Rozbofil (CSSD) a radnim pro Gzemni planovani, regio-

nalni rozvoj, Zivotni prostfedi, zemédélstvi a majetek je Michal Symersky (KSCM).

Priméatorem statutarniho mésta PFerova je pan senator Jifi Lajtoch (CSSD). S jeho jmé-
nem se bohuZel posledni rok spojuje nékolik korupcnich afér spojenych s prerozdélovanim
verejnych zakazek na Prerovsku. | z toho ddivodu neni v o€ich verejnosti pFilis oblibenym.

Jeho 1. naméstkem je Josef KuliSek z koalicni ODS, do jehoZz kompetenci spada i doprava
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a regionalni rozvoj. Pravé koalice ODS, CSSD, TOP 09 a KDU — CSL je hybnou silou
zastupitelstva. Do opozice se postavila koalice Spolecné pro Pferov a KSCM. Zastupitel-
stvo statutdrniho meésta Prerova schvélilo dne 15.6.2012 v souladu se zakonem C.
128/2000 Sh., a se zakonem €. 250/2000 Sh., o rozpoctovych pravidlech Gzemnich roz-
poctl, rozpoCet statutarniho mésta Prerova na rok 2013, ve kterém pocita se stejnymi pfi-
jmy jako vydaji a to ve vysi 703 212 900 K¢&.

K zakonlm, dilezitym pro rozvoj Statutarniho mésta Pferova mmj. patfi:

Obchodni zakonik - Zakon ¢. 513/1991 Sb., upravuje postaveni podnikateld, ob-
chodné zavazkové vztahy a prava a povinnosti z nich vyplyvajici.

Z&akon o ochrané hospodarské soutéZe - Zakon ¢. 143/2001 Sb., Ochrana hospo-
darské soutéze na trhu vyrobk( a vykon( proti jejich omezovani, zkresleni nebo
vyluCovani, zneuZiti hospodarské soutéze, vybérova fizeni vefejnych zakazek.
Zakon o Zivotnim prostredi - Zakon ¢.17/1992 Sh., zasady ochrany Zivotniho
prostfedi a povinnosti fyzickych a pravnickych osob pfi ochrané a zlepSovéani stavu
Zivotniho prostiedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroja.

Zakon o verejnych zakazkach - Zakon €. 137/2006 Sh., Druhy a podminky pou-
Ziti zadavacich fizeni, zahajeni a priibéh zadavaciho fizeni, lh(ty, zadavaci doku-
mentace a technické podminky.

Stavebni zakon - Zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu.
Cile a Ukoly uzemniho planovani, stavby, terénni Upravy, zafizeni a udrZovaci pra-
ce.

Zivnostensky zakon - Zakon ¢&. 455/1991 Sh., Druhy Zivnosti, rozsah Zivnosten-
skeho podnikani, vznik, zména a zanik Zivnostenského opravnéni, Zivnostensky

rejstfik, Zivnostenska kontrola a pokuty.

V soucinnosti stat — kraj — obec mGzeme v nasem pripadé vidét velké nesrovnalosti zejmé-
na, co se tyGe sméru politického spektra. Zatimco vlada CR je spiSe pravicova, krajské
zastupitelstvo je vedeno zcela levicovou vétSinou. V samotném statutarnim meésté Preroveé
je rozloZeni sil také spiSe doleva, coZ se snaZi vyrovnat koali¢ni partner ODS. Dopravni
obsluznost v pferovském regionu je na statu zavisla hlavné v pfidéleni dotaci ministerstva
dopravy pro dostavbu chybéjiciho Gseku dalnice D1. Samotné méstska hromadna doprava

v Pferové a jeji financovani muize spoléhat na podporu celého zastupitelstva. Smlouvy na
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jeji provozovani jsou podepisovany na dlouhé Casové Useky a zastupitelé si uvédomuji, Ze
se jedna o velmi ddlezitou vizitku mésta a nedilnou soucast tzemniho rozvoje.
9.2 Ekonomické faktory

Obsahuje ukazatele HDP, inflace, miry nezaméstnanosti, ale i prdimérné mzdy, ¢i kupni
sily.

Statistiky hrubého domaciho produktu nejsou prilis pfiznivé. Po letech 2010 a 2011 kdy

byla spiSe vzestupna tendence, nastal v roce 2012 mirny, ale patrny a zvétsujici se pokles.

Tab. 7. Vyvoj HDP v CR 2012 (Cesky statisticky ufad)

Ctvrtleti 1. 2. 3. 4,
VYVOj -0,7% -1,0% -1,3% -1,7%
1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4, Ctvrtleti

0,00% -~ T T T ]
-0’50% _:. l

-1,00%

-1,50%

-2,00%

Graf 4. Vyvoj HDP v CR v roce 2012 (vlastni zpracovani)

Mira nezaméstnanosti v Ceské republice je kolisava, nicméné prlimér se dlouhodobé po-
hybuje kolem 9 %. Roli zde hraje i ro¢ni obdobi, napfiklad pres léto nezaméstnanost tra-
di¢né klesa. Olomoucky kraj a i Pferov jsou bohuZel, co se nezaméstnanosti tyce nadprd-
mérne.

Tab. 8. Mira nezaméstnanosti (Cesky statisticky Gfad)

rok| 2009 2010 2011 2012
Ceska republika| 9,24% 9,57% 8,62% 9,36%
Olomoucky kraj | 12,19% 12,48% 11,37% 11,86%
Prerov| 12,45% 12,95% 11,96% 12,76%
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Mira inflace vyjadfuje procentni zménu priimérné cenové hladiny za 12 poslednich mési-
cll proti primeéru 12 predchozich mésicl. Nebo také jinymi slovy miru znehodnoceni pe-
néz. V Ceské republice mizeme vidét za posledni roky jeji nardst, nejvétsi pak v roce 2012

a to o vice nez jedno procento.

Tab. 9. Mira inflace v CR (Cesky statisticky tFad)

rok| 2009 2010 2011 2012
Ceska republika| 1,0% 1,5% 1,9% 3,3%
CR

2009 2010 2011 2012
3,50%
3,00%
2,50%
2,00%
1,50%

1,00% -
0'50% _E-
0,00% -

Graf 5. Mira inflace v CR (vlastni zpracovani)

BohuZel porovnani Olomouckého kraje se zbytkem republiky vyzniva stejné jako u neza-
méstnanosti nepfiznivé. Primérna hruba meésiéni mzda v této oblasti se pohybuje pod

primérem.

Tab. 10. Primérna hruba mzda v korunach (Cesky statisticky ufad)

rok| 2009 2010 2011 2012
Ceské republika| 24441 24453 24469 25101

Celkové tedy mizeme fict, Ze Olomoucky kraj a potazmo Prerov jsou z hlediska ekono-

v

mickych faktor(i méné Uspésnéjsi nez je primeér celé republiky. Nutno v$ak podotknout, Ze

tento prlmér vyrazné kladné ovliviiuje hlavni mésto Praha.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 50

9.3 Socialné — kulturni faktory

Do téchto faktorli mGZzeme zaradit pocet obyvatel, vzdélanost, strukturu obyvatelstva dané-

ho Uzemi.

Pocet obyvatel v Ceské republice v roce 2012 mirné stoupl na 10,5 mil. a to diky vétsimu
prisunu cizincl. Déti se u nas narodilo témér stejné jako v roce 2011. V Olomouckém kraji
se ale pocet obyvatel sniZzil na 637 609, coz mlzZe byt zapFic¢inéno odlivem obyvatel za pra-
ci. Statutarni mésto Prerov ma 44 789 obyvatel, z toho 21 615 muzd a 23 174 Zen. V na-
sledujici tabulce pak mlzeme vidét vybrané ukazatele Okresu Pferov (pouze prerovsky
region Cesky statisticky Ufad neeviduje). Z téchto ukazatel( je znepokojujici Ubytek oby-
vatel. Z hlediska dopravy nas zajima narlst poGtu vozidel a to jak osobnich a nakladnich,

tak i autobusd.

Tab. 11. Vybrané ukazatele Okresu PFerov (Cesky statisticky GFad)

jednotka 2009 2010 2011 2012

Rozloha km? 845 845 845 845
Obyvatelé ve véku

0-14 let % 14,0 14,1 14,2

15 - 64 let % 70,2 69,6 68,8

65 a vice let % 15,9 16,3 17,0
Prlimérny vék roky 40,9 41,1 41,5
Narozeni osoby 1405 1415 1189 1246
Zemreli osoby 1434 1374 1376 1430
PFistéhovali osoby 1126 1144 1113 1157
Vystéhovali osoby 1495 1577 1363 1334
Shiatky 591 554 543 515
Rozvody 346 344 337 293
Pracovni sila (MPSV) osoby 69 207 69 252 67 892 68 199
Déti v matefskych Sko-
lach 0soby 4029 4 307 4411
Zéci zakladnich 3kol 0soby 10 147 9875 9 808
Lékari na 1 000 obyvatel | osoby 3,4 3,5 3,6
Vozidla (k 31. 12. 2012) 77918 79 042 80478

0sobni automobily 46 781 47 474 48 247

nakladni automobily 5598 5612 5 688

autobusy 86 90 104
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9.4 Technologické faktory

Predstavuji trendy ve vyzkumu a vyvoji, zménach technologii, dopravni, skladovaci a in-
formacni technologie. Cim v&tsi diiraz se na tyto faktory bude klast, tim lepsi budou hos-

v v,

podarské vysledky, konkurenceschopnost i kvalitngjsi pracovni prostredi.

Statutarni mésto Prerov je svou strategickou polohou ve stfedu Moravy velmi dobfe pfi-
stupny, coz zejména v minulosti nahravalo usidleni velkych podnikl v primyslovych z6-
nach okolo mésta. Dopravni dostupnost celého mésta je zajisténa i diky vyznamnému Ze-
lezniénimu uzlu. Po dokonceni chybgjiciho Useku dalnice D1 pak Prerov ziska i velmi
dobrou silni¢ni ndvaznost a moznosti pro jeho rozvoj tim porostou. | tak se v Prerové kva-
lita Zivota zvétSuje, Cemuz svédCi napriklad i narlst poctu automobild v domacnostech.

v v/

Tato skuteCnost na druhou stranu klade i vysSi naroky na infrastrukturu.

Doprava celkem a méstskd hromadna doprava obzvlast’ by ve Statutarnim mésté Prerov
méla pFispivat k dobrym podminkam pro Zivot obyvatel a k vyuZiti ekonomického potenci-
alu regionu plynouciho z tradi¢nich a nové rozvijenych tspésnych odvétvi hospodarstvi a z

polohy mésta jako prirozené dopravni kfizovatky stfedni Moravy.
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10 SWOT ANALYZA

Metoda SWOT umoziuje posoudit silné a slabé stranky a identifikovat pfipadné hrozby Ci
prileZitosti. Jeji nazev vznikl ze zkratek prvnich pismen anglickych nazvd strengths (silné
stranky), weaknesses (slabé stranky), opportunities (pFileZitosti) a threats (hrozby). Pfi této
analyze budu vychazet z jiz dfive zminénych skute¢nosti a to zejména z analyzy soucasné-

ho stavu méstské hromadné dopravy v Prerové a PEST analyzy.
Silné stranky

zrekonstruovany autobusové nadrazi
ekologické autobusy na CNG
dostupnost MHD u vétSich podnik( a sidlist’
dobra navaznost na verejnou linkovou a Zelezni¢ni dopravu
blizkost autobusového a vlakového nadrazi
rozvojoveé orientované vedeni mésta a kraje
rovinaty terén (snadny pohyb a nizsi spotieba)
Slabé stranky
Obcasné zpozdéni spojl
o dopravné pretiZzeny stfed mésta a tranzitni doprava pres centrum mésta
o komplikovany vnitfni dopravni systém mésta
Nepfili§ plynula a pohodIna cesta na nékterych Gsecich
0 nedostateCnd udrzba silnic 1., I1. a Ill. tfidy
0 neuspokojivy technicky stav mistnich komunikaci
Rada konfliktnich mist z hlediska bezpe&nosti
Systém kontroly jizdenek

Zastavka primo pred historickou budovou Méstského domu.
PFileZitosti
omezeni frekvence individualni automobilové dopravy

snizeni naklad( na MHD z rozpod¢tu mésta

vyuziti fondl EU
Hrozby

Klesajici zajem o MHD
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zestarnuti vozového parku — Spatny stav vozidel MHD
zpozdéni realizace velkych dopravnich projektd
zhrouceni dopravy ve statutarnim meésté Prerov
nedostatek financi na obnovu a spravu komunikaci

Spatné urceni priorit

10.1 Shrnuti SWOT analyzy

Je velmi pozitivni, Ze nejvice bodd je zminéno u silnych stranek. To svéd¢i o tom, Zze MHD
v Pferové je stabilizovana, moderni a mlze se t&sit solidni podpofe magistratu. Obc¢ané by
méli byt nejvice spokojeni s modernimi ekologickymi autobusy na CNG pohon, které Setfi
Zivotni prostredi a zmiriuji hluénost ve mésté. Déle je v Pferové velmi hezké autobusové
nadraZi a vybudovéana stabilizovana sit’ osmi méstskych linek, které obsluhuji vSechny po-

tfebné firmy, Skoly, instituce a centrum mésta.

Neuspokojivy je stav komunikaci a kumulace dopravy ve stfedu mésta. Tyto dvé polozky
jsou sice pfimo neovlivnitelné Dopravni a logistickou spolecnosti, ale je v zajmu meésta,
aby zajistilo co nejplynulejsi a nejpohodIngjsi prejezd ob¢anl. Hlavné vyfesenim obchvatu
pomoci dalnice D1 by se dopravni situace v centru mésta radikalné vyresila, protoze by
doslo k odklonéni tranzitni dopravy. Dal$im problém je dlleZita zastavka v centru mésta,
v samé blizkosti hlavniho namésti TGM, ktera se nachazi pred historickou budovou Mést-
skeho domu z roku 1897. Pravé otfesy a vibrace z prilehlé zastavky budovu a jeji statiku
nendvratné poSkozuji a investice do rekonstrukce by byla v fadech desitek miliond. Pro-
blematice premisténi zastavky u Méstského domu se bude autor vénovat v rozvojové Casti
prace. Nedostatky mé také kontrola jizdenek pfimo u fidice, kterou MHD v Pferové prakti-
kuje. Zejména u jizdenek koupenych na delSi ¢asova obdobi je pak nezjistitelné, jak Casto

drzitel jizdenky MHD vyuZiva.

Mezi priority by mél patfit priliv obéand do autobusi MHD tak, aby se zamezilo rlstu in-
dividualni automobilové dopravy, o jejichZ nevyhodach je v préaci jiz zminéno. Zaroven by
si provozovatel MHD nemél nechat ujit slusné pfrilezitosti, zejména pfi UcCasti evropskych
dotacich tfeba na obnovu vozoveho parku. Dotace sou poskytovany v méfitku 40% Evrop-
ske fondy, 60% provozovatel MHD. V neposledni fadé musi byt provozovatel MHD
v Pferové ostraZity, pruzné reagovat na nové problémy a dbat na mistni rozvoj a nazory

obcand.
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Mésto Prerov se jiz dlouho potyka se Spatnou dopravni situaci v centru mésta, coz pfimo
ovliviiuje i MHD. Mélo by se proto zaméfit na dokonceni velkych dopravnich projektd,
jako je dostavba dalnice D1 tak, aby odvedlo tranzitni dopravu z mésta a vytvorilo prostor
pro pohyb obcanl individualni, nebo zejména méstkou hromadnou dopravou. Soucasné

stanovit provozovateli MHD podminky dalSiho rozvoje vozového parku.
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11 ANALYZAEFEKTIVNOSTI MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

V nésledujici kapitole bude moci naleznout podrobné informace nejprve o jednotlivych
linkach, jejich vytiZzenost, mapu rozmisténi zastavek, Casové pokryti, moznosti nizkopod-
laznich spojd pro snadngjsi pohyb invalidi a dostupnost k dlilezitym a vyuzivanym objek-
tim jako jsou Skoly, dlezité firmy a obchodni, zabavni a volnocasova centra. Nalezneme
zde i informace k efektivnosti a stavu financi méstské hromadné dopravy v Prerové jako
celku. Analyza bude &erpat mimo jiné z informaci a pokladd Dopravni a logistické spole¢-
nosti Prerov a vSechna data vychazi ze spojd béhem pracovnich dni $kolniho roku, protoze
v pradzdninovém obdobi dochazi k omezeni provozu MHD. Pokud je v tabulkdch zminéna

dopravni SpicCka, jsou mysleny Casové intervaly od 5:00 do 8:00 a od 13:00 do 16:00.

11.1 Linka ¢. 1

Linka spojujici panelove sidlisté Pfedmosti s centrem Prerova, autobusovym nadrazim a s
nemocnici. Dvakrat denné v rannich hodinach zastavuje u prodejny Baumax a nékolikrat
denné zajizdi aZ do primeéstské Casti Kozlovic. Rano spolecné s linkou 2 slouzi jako svoz
pracujicich a $kolakd do mésta. Od 18.2.2013 je na této lince zfizena nova zastavka u ne-
mocnice. Pres prazdniny jezdi pouze ve vSedni dny a o vikendu ji nahrazuje linka ¢. 6. Za-
stavuje také na autobusovém nédrazi na nastupisti 2 ve sméru na Kozlovice, a na nastupisti

3 ve sméru na Pfedmosti.

Linka jezdi od 4:30 rano, kde zacina trasu v Prerové 1l — Pfedmosti, aZz do 22:20, kdy konci

na autobusovém nadrazi. Z celkovych 25 zastavek jsou Baumax a Kozlovice nepravidelné.

Tab. 12. Informace k lince €. 1

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkovéa Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve $pi¢- | mimo 8pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaZznich
(km) ce (min) |ku (min) spojli

14,90 19 51 10-15 30 80% 35%
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Obr. 5. Trasa linky €. 1

11.2 Linka €. 2

Linka spojujici autobusové nadrazi s Pfedmostim a méstskou Casti Vinary. Linka nékoli-
kréat denné zajizdi i k zdvodu Prerovské strojirny Prerov. Je také hojné vyuZivana zakazni-
ky OC Lysky s Kauflandem. Ve veCernich hodinach je tato linka jedinym moznym spoje-
nim (nepocCitame-li priméstské linky) s Pfedmostim. Autobus smér Vinary zastavuje na
autobusovém nédrazi na nastupisti 4, autobus smér Prerovske strojirny - hlavni brana na
nastupisti 8. Jezdi od 4:10 aZ do 22:58.
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Tab. 13. Informace k lince ¢. 2

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) |ku (min) spoju

15,54 13 33 10-15 55 75% 67%

11.3 Linka ¢. 3

Obr. 6. Trasa linky €. 2

Linka spojujici méstskou ¢ast Hen¢lov, autobusové nadrazi a méstské ¢asti Ujezdec a Lo-

véSice. Autobusy na této lince musi na trase mezi Pferovem a LovéSicemi zdolat podjezd
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pod Zelezni¢ni trati Pferov - Breclav, pod kterym, diky své vysce, projede pouze jeden
druh plynového autobus. Autobus smérem do LovéSic musi prejet taktéz Ctyfproudou silni-
ci smér Zlin. Pravé tady mlZe dochazet ke zpozdénim. Autobus smér LovéSice zastavuje
na autobusovém nadrazi na nastupisti 5, autobus smér Henclov na néastupisti 6. Jezdi od
4:45 az do 21:45.

Tab. 14. Informace k lince €. 3

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZzitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) | ku (min) spojli

19,22 17 27 30-45 30-45 60% 0%
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Obr. 7. Trasa linky €. 3

11.4 Linka €. 4

Okruzni linka spojujici sidlisté Kopaniny s centrem a garazemi CSAD-STS. Jako jedina
nezajizdi na autobusové nddrazi. Nékolikrat denné zajizdi k zemédélske Skole na zastavku
Kopaniny,ZTS. Autobusy na této lince obsluhuji zastavku s nejvétsim zastavkovym zali-
vem v Prerové. Jednd se o zastavku Tr.Gen.Janouska ve sméru ke hibitovu. Jezdi od 4:50

az do 22:40.
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Tab. 15. Informace k lince ¢. 4

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) |ku (min) spoju

15,85 24 33 30 30 70% 0%

Obr. 8. Trasa linky €. 4
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115 Linka¢.5

Linka Cislo 5, neboli méstsky okruh, je obCany nazyvana “ECko* a spojuje autobusové na-
drazi s centrem mésta, dale pokracuje k zavodu Meopta Prerov (nemocnice) a opét pfes
centrum dorazi na n&draZi. Autobus odjiZzdi z autobusoveho nédrazi z nastupisté 1. Jezdi od
4:30 aZ do 22:26.

Tab. 16. Informace k lince ¢. 5

Délka PocCet PocCet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) | ku (min) spojli

9,5 19 63 15 30 80% 20%
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Obr. 9. Trasa linky €. 5

11.6 Linka €. 6

Vikendova linka spojujici z €asti trasy linek €. 1, 2 a 5. Spojuje Vinary, Pfedmosti, nadraZi,
hrbitov a nemocnici. Linka 6 odjizdi z autobusového nadrazi ze stanovisté 2 smér nemoc-

nice a ze stanovisté 4 smér Vinary. Jezdi od 4:40 aZ do 22:20.
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Tab. 17. Informace k lince ¢. 6

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) |ku (min) spoju

15,56 21 21 60 60 30% 100%

Obr. 10. Trasa linky €. 6
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11.7 Linka €. 7

Vikendova linka spojujici trasy linek €. 3 a 4. Spojuje nadrazi s centrem meésta, méstskou
¢asti Ujezdec a LovéSice. Tato linka vyjizdi z aut. nadraZi do centra mésta, nasledné se na
aut.st. za chvili opét vrati a pokracuje na druhou stranu mésta. Autobusy na této lince musi
na trase mezi Pferovem a LovéSicemi zdolat podjezd pod Zeleznicni trati Pferov - Bfeclav,
pod kterym, diky své vysce, projede jen jeden druh CNG autobusu. Autobus smérem do
LovéSic musi prejet taktéZz Gtyfproudou silnici smér Zlin. Pravé tady mlze dochazet ke
zpozdénim. Z autobusového nadrazi linka 7 odjizdi z nastupisté 3 smér centrum, Kopaniny

a z nastupisté 5 smér Ujezdec, Lovésice. Jezdi od 4:40 az do 23:19.

Tab. 18. Informace k lince €. 7

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) | ku (min) spojl

17,2 39 17 60min 60min 20% 0%
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Obr. 11. Trasa linky €. 7

11.8 Linka €. 8

Nejmladsi linka celé MHD spojuje autobusové nadrazi se sidlistém Kopaniny. Svou délkou
necelych 7 kilometrd je nejkratsi linkou MHD Pferov. Linka je v provozu pouze mezi 5. az
8. hodinou ranni a pak az mezi 13. a 15. hodinou odpoledni. Autobus odjiZzdi z autobuso-

veého nédraZi z nastupisté 8.
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Tab. 19. Informace k lince ¢. 8

Délka Pocet Pocet Intervaly | Intervaly Celkova Garantovanych
trasy zastavek | spojl ve 8pi€- | mimo $pi¢- | vyuZitelnost | nizkopodlaznich
(km) ce (min) |ku (min) spoju

6,9 8 14 25-30 25-30 15% 100%

L

Obr. 12. Trasa linky €. 8
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11.9 Ekonomicka efektivnost

Smluvni dotace Statutarniho mésta Prerov na provoz MHD Ccini 25 000 000 K¢/rok. Mésto
se vSak podili na zisku i ztraté provozovatele v pIné vysi. V roce 2012 se dotace mésta na
provoz MHD Dopravni a logistické spolecnost vy3plhaly na 27 231 000 K¢. Spolecnost
vsak hospodafila se ziskem 833 000 K¢&. Na stranu piijm0 Dopravni a logistické spole¢nos-
ti pfipoCitame jesté trzby za jizdenky v hodnoté 13 989 000 a trzby za prodej zboZi 51 000.

Tab. 20. Pfijmy MHD P¥erov v roce 2011

PFijmy Céstka v K¢&

Trzby za prodané zboZi 51 000
Dotace mésta 27 231 000
Trzby za jizdenky 13989 000
Celkem 41 271 000

Tab. 21. Vydaje MHD Prerov v roce 2012

Vydaje Céstka v K&
Néaklady na prodané zbozi 20 000
Spotfeba materiélu a energie 8914 000
Sluzby 16 945 000
Osobni néklady 12 488 000
Dané a poplatky 6 000
Odpisy DHM 754 000
Nékladove Groky 19 000
Ostatni financni naklady 1213 000
Dari z pFijmU za béZnou €innost 78 000
Celkem 40 438 000

Celkové vydaje na provoz meéstské hromadné dopravy v Pferové vroce 2012 byly
40 438 000.

Z uvedenych ekonomickych Udajd vidime, Ze ekonomicka efektivnost, tedy kvantitativni
vztah mezi vstupem a vystupem je rovna 1,02, coZz znamena, Ze je firma (provozovatel
MHD) mirné efektivni. Bez poskytnutych méstskych dotaci by v3ak vztah klesnul na €islo
0,35, znacici vysokou neefektivnost. Toto je vSak béZznym jevem pfi provozovani méstské

hromadné dopravy.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 66

Tab. 22. TrZby za jizdenky dle linek

Linka €. Trzby v K¢
1 3916 920
2 1678 680
3 979 230
4 2378130
5 3497 250
6 839 340
7 419 670
8 279 780

Celkem 13989 000

Tab. 23. Pocet obslouZenych cestujicich jednotlivych linek MHD

Linka ¢.| ObslouZeni cestujici v roce 2012 Poqll na_
celkovém poctu
1 292 945 28%
2 122 888 12%
3 71 540 7%
4 173 558 17%
5 270 506 25%
6 59 904 6%
7 33778 3%
8 24 410 2%
Celkem 1 049 429

Tab. 24. Najeté kilometry jednotlivych linek MHD

Linka €. Na\’/e:gct' Izoonigtry Podil na celkovém poctu Cestujici/kilometr

1 135 706 19% 2,16

2 112 199 15% 1,10

3 95 868 13% 0,75

4 118 122 16% 1,47

5 159 762 22% 1,69

6 43 020 6% 1,39

7 42 211 6% 0,80

8 20511 3% 1,19
Celkem 727 399 1,44

vvvvvv

jsou linky €. 1 a 5. Praveé tyto dvé nesou nejvétsi podil na celkovém poctu cestujicich a
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najizdi nejvice kilometr(i. Naopak velmi malo vytiZzené jsou vikendové linky ¢. 6 a 7 a také
redukované linka €. 8.
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12 NAVRH ROZVOJE

Prerov se disponuje kvalitnim, modernim a propracovanym systémem mestské hromadné
dopravy. I ndhodny cestujici brzy porozumi jednoduchemu systému a neni problém pro ngj
dohledat si vhodny spoj v podstaté kdekoliv po mésté a jeho priméstskych ¢astech. Vozovy
park je pomérné novy, zastavky dobfe pFistupné. Jizdni Fad je propracovany a je zde kladen
dlraz na Casy, kdy je potieba posileni frekvence spoji. | pres to se autor snazil vybrat né-
kolik cenové dostupnych navrhd, kde by méstska hromadna doprava mohla doznat zlepseni

a rozvoje.

12.1 Kompletizace ekologického vozového parku

V soucasné dobé je soucasti vozového parku MHD jesté 7 naftovych autobust znacky
KAROSA B952, B932 a B732 s roky vyroby mezi 1997 a 2002. Pravé kompletni ekologi-
zace MHD by méla byt dal$im stupném, ktery pom(ze jejimu rozvoji. Vsechny tyto starsi
typy Karos maji celkovou kapacitu okolo 100 mist, Cemuz by jako plnohodnotna nahrada
staCily autobusy IRISBUS CITELIS 12M CNG s kapacitou 29 sedicich, 69 stojicich. Tyto
autobusy jsou v MHD osvédcené a zavedené, jsou pIné bezbariérové a vyhovuji vsem mo-
dernim standardlim a pozadavk(m. Cena jednoho nového vozu se pohybuje kolem 5,8 mil
KE. V pripadé nakupu sedmi, by se investice vySplhala na 40,6 mil K¢, cozZ uZ je obrovsky
zasah do rozpocCtu. Zmirnujicim opatfenim by mohlo byt vyjednani mnozstevni slevy od

prodejce a také nasledny odprodej nepotfebnych Karos.

12.2 Premisténi zastavky u Méstského domu

Ve SWOT analyze byla pravé zastavka pred historickym Méstskym domem v centru Pre-
rova zminéna jako jeden z problém0. Pravidelné zastavovani a rozjizdéni tézkych autobusi
nenavratné narusuje statiku Méstského domu. Musela byt zajiSténa také padajici omitka,
ktera ohrozovala kolemjdouci chodce. Kromé linky €. 3 zde zastavuji vSechny, cozZ z toho-
to pohledu €ini zastdvku po autobusovém nédraZi nejfrekventovangjsi. NejbliZsi zastavka
v tomto sméru pred Méstskym domem je Sifava (linky €. 4 a 5) vzdalena 700m. Pro linky
€. 1, 6 a 7 je nejblize ul. Bayerova (800m). Linka €. 2 stavi nejblize u Pivovaru (také
800m). Po Méstském domeé linky stavi bud na Nabrezi Dr. E. BeneSe (450m), nebo na
Velké dlazce (700m). Po bliz§im zvazeni a prizkumu bylo zjisténo, Ze posunuti zastavky

cca 0 250m proti sméru provozu linek na parkovisté v ulici Kratochvilova by nijak neome-
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zilo cestujici v pristupu do centra, odleh¢ilo Méstskému domu a vyvazilo vzdalenosti mezi

jednotlivymi zastavkami MHD.

Parkovisté na ulici Kratochvilova je placené a vétSinu Casu méalo vyuzivané. PFi vhodném
preskladani parkovacich “box0“, by nemuselo dojit ani k nutnému Ubytku parkovacich
mist. Zastavka by se rovnéz nachazela v Uplném centru, jehoz obsluznost by tim byla za-
chovana. Misto pro pfijiZzdéjici autobusy a zarovert minimalni omezeni provozu by se doci-
lilo rozsifenim silnice na Useku dlouhém tficet metrd, podobné jako na mnoha dalsich za-
stavkach, napf. v ul. Palackého &i Zelatovska. Pfi vypottu predpokladanych nakladd jsem
vychdazel z akci podobného rozsahu a naro€nosti uskute¢nénych v posledni dobé v Prerové

a okoli.

Tab. 25. Vypocdet nakladl na zastavku v ul. Kratochvilova

) Predpokladana
Ukon cena Poznédmky
Pozemky 0,- K¢ Vlastnictvi Mésta
Uprava terénu pro zastavku, posunuti chod-
Zemni a vykopové prace | 240 000,- K& niku, pfemisténi vefejného osvétleni

Predlazdéni chodniku | 45 000,- K¢

Vybaveni a ukotveni zastavky | 110 000,- K€ | Kryti zastavky, lavecky, informacni tabule
Upravy parkovisté | 10 000,- K& Navrh a reorganizace parkovacich mist

Nalajnovani komunikace, znacky | 20 000,- K¢

Celkem| 425 000,- K¢
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Obr. 13. Autobus linky €. 6 zastavujici na zastavce pfed Méstskym domem

Obr. 14. Prostor pro novou zastavku na ul. Kratochvilova
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12.3 Ostatni navrhy

Modernizace zastavek

Prerovska MHD se mdZze pysnit velmi vyspélym vozovym parkem a vilbec celkové vyso-
kou urovni. Nékdy vSak dojem troSku kazi nemoderni a zastaralé zastavky nachézejici se
na nékterych trasach. V jinych méstech se vystavba zastavky pohybovala podle naro¢nosti
mezi 100 — 140 tis. KC.

Reklamni kampan na propagaci MHD
PFi prlizkumu bylo zjisténo, Ze pocet cestujicich MHD v Prerové kazdoro¢né klesa.

Tab. 26. Statistika prodanych jizdenek

Rok Prodanych jizdenek
2012 1049 429
2011 1179379
2010 1243 814

Jak ukazuje statistika, je Zadouci - napf. pomoci masivnéjsi kampané, zaméfit pozornost
na zvyseni frekvence vydéle¢né ¢innych osob. U studentll a ddichodcl je procento vyuzi-
vani MHD velmi vysoké, ale pravé lidé produktivniho véku dojizdéjici za praci voli ¢asto-

krat radéji individualni automobilovou dopravu nez MHD.

Reklamni plochy na zastavkach MHD jsou ve vlastnictvi bud’ mésta, Dopravni logisticke
spolecnost nebo Technickych sluzeb mésta Prerova, coz skyta ekonomicky vyhodny bez-
platny prondjem. Ekonomicka ztrata by nastala pouze na uslych ziscich z prongjmu ,tfe-
tim“ osobam. Odborné zpracovani, tvorba plakat(, reklama v Pferovském deniku a zaraze-
ni reklamnich spotli do mistni Kabelové televize Prerov lze vygislit ¢astkou cca 0,5 mil. K&
(z toho reklamni spot 200 tis.). CoZ znamena, Ze by pfi priimérné cené jizdenky 10 K¢ (bez
slev pro studenty, ddchodce, ZTP a ¢asovych slev), musela méstska hromadna doprava

alespon zastavit rocni Ubytek cestujicich (pravé kolem 50 tis.).
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ZAVER
Tato bakalarské prace se zabyva analyzou efektivnosti méstské hromadné dopravy v Pre-
rove. V teoretické Casti byla popsana problematika a definovany pojmy efektivnosti, mést-

ské hromadné dopravy, dopravni obsluznosti a dopravy obecné s dlirazem na potieby Pre-
rova tak, aby byl pfechod do praktické ¢asti co nejplynulejsi.

V praktické Casti bylo pfedstaveno Statutarni mésto Prerov a diikladné analyzovan stavajici
stav. méstské hromadné dopravy ve sledovaném meésté. V této cCasti prace doslo
k podrobnému sezndmeni se souc¢asnymi podminkami meéstské hromadné dopravy, jejim
financovanim, vozovym parkem, sloZenim uzivatel, cenami jizdného a vysi provoznich
dotaci. Bylo zjisténo, Ze MHD je ve mésté Prerov provozovana na odpovidajici arovni.
Disponuje propracovanou siti linek spojujicich Prerov a jeho pfiméstské Casti dostateCnym
poctem spojd. Diraz je kladen na moderni a ekologicky vozovy park. Pomoci analyzy
PEST byly vyhodnoceny vice-méné neménné faktory dopadajici na Statutrni mésto Pre-
rov a to i z celorepublikového hlediska a za pouziti SWOT analyzy shrnuty nejvétsi pred-
nosti, nedostatky, ale i pfileZitosti a hrozby tykajici se méstské hromadneé dopravy v Prero-
vé. P¥i detailni analyze kazdé z osmi linek se autor zaméfil na efektivnost pokryti sledova-
ného Uzemi, dostupnost MHD ke kli¢ovym podnikdm, $koldm, centru mésté, nakupnich a
volnoCasovych center. Déle zjiStoval hustotu pokryti v navaznosti na neinkriminovangjsi
Casy provozu a také ekonomickou efektivnost jednotlivych linek, poCet obslouzenych ces-

tujicich ¢i najetych kilometrd.

V zavéru predklada autor navrhy na rozvoj a zlepsSeni stavajiciho stavu MHD s pochope-
nim pro stavajici tizivou financni situaci v hospodareni mésta Prerova. Stav pro zasadni
inovativni kroky v MHD Prerov limitujicim zplsobem komplikuji neutéSené pomeéry pfi
feSeni tranzitni dopravy mésta, zejména nedokonceny venkovni obchvat. Je proto tfeba mit
na zreteli, Ze jestlize rada mésta, zastupitelstvo Ci pFislusné organy rozhoduji o nékterém
z inovacnich krokd, ur€ité by mély dbat na to, Ze s rostouci velikosti a technologickou vy-
spélosti méstské hromadné dopravy zpravidla bude silit i tlak na vyssi dotace od mésta. Ty
se budou zvySovat rychleji nez planovany rozvoj MHD, ktera se tak z hlediska verejnych

financi mésta bude stavat méné efektivni.

Domnivam se, Ze na zakladé vyse predloZzenych poznatk{ vychazejicich z odborné literatu-
ry, statistickych Gdajd z rGznych zdrojd, autorova vlastniho zkoumani a vyhodnoceni, Ize

povazZovat provedenou analyzu efektivnosti MHD Prerov za relevantni a cil bakalé&rské
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prace za splnény. Ziskané poznatky mohou slouZit jako podklady pro hlubsi analyzu a

k vytvoreni SirSi informovanosti o0 popisované problematice.
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PRILOHA I:
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ROZMISTENI AUTOBUSOVYCH LINEK NA
AUTOBUSOVEM NADRAZI V PREROVE

smér

MHD linka £. 5 - okruh

MHD linka €. 1 - smér nemocnice
MHD linka €. 6 - smér nemocnice
MHD linka &. 3 - smér Lovésice
MHD linka €. 7 - smér Lovésice
MHD linka €. 3 - smér Henglov
MHD linka &. 7 - smér Kopaniny
MHD linka €. 2 - smér Vinary
MHD linka €. 6 - smér Vinary
MHD linka €. 1 - smér Pfedmosti
ZERAVICE

MHD linka £. 2 - smér PF. strojirny
MHD linka £. 8 - smér Kopaniny
BOCHOR

VLKOS

STRIBRNICE

DLUHONICE - CITOV - KREMAR
KROMERIZ

STAMERICE

PREROV - OLOMOUC - PROSTEJOV
bezbariérova linka

ZABESNI LHOTA

TRSICE

ZLIN, oLOMOUC

zLiN

ZLiN

JESENIK

HRANICE, OPAVA

oLomMouc

TOVACOV - LOBODICE

LIBEREC, LUHACOVICE

BENOV, LISNA

PROSTEJOV

PROSTEJOV

PROSTEJOV

VSETIN

VSETIN

BRNO, ROZNOV

LIPNANY

VELKY UJEZD, KOZLOV
PAVLOVICE

SOBECHLEBY

BYSTRICE p./H.

VSECHOVICE

LIPNIK pfes OLDRICHOV
KOSTELEC u Holeiova

LIPNIK pfes PAVLOVICE



PRILOHA II: PREHLED TRAS MHD LINEK V PREROVE

Limka 2 - Lysky, Vinary :’y = smér Hrani:ﬂulaén-& Mezlhie| smér Lipnik n.B., Hranice
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PRILOHA III: TARIFNI ZONY IDSOK

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
OLOMOUCKEHO KRAJE

Dopravei IDSOK: )
-AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY s.r.o.
-AUTOBUSY - KONECNY s.r0.

- AUTODOPRAVA Studeny s.r.o.
-AUTODOPRAVA TESAR s.r.0.

- Ceské drahy, as.

- CSAD Frydek - Mistek a.s.

- Dopravni podnik mésta Olomouce, as.

- First Transport Lines, a.s.

- OBEC PTENI

-SAD Trnava, a.s.

- Veolia Transport Morava a.s.

- VOJTILA TRANS s.1.0.

) zaame

........ 7D

——— oo inky priméstshe autobusovo dopravy

=== hrana linky méstske hromadno dopravy
— Felozniéni bral’ zafazend do IDSOK
= hranice chresu

34 Gisho zony IDSOK

200 disk telezniéni rat
1 znainsox Krajsky tifad Clomouckého kraje, Olomouc 2010
[] zina IDSCK mimo izemi Olomouckiha kraje
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