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ABSTRAKT

V této bakaldské préaci se zabyvdm  strukturou  dopravni  infrastruktury
Zlinského kraje a moznostmi jejiho feSeni cerpanim prostiedki z Evropského fondu regio-
ndniho rozvoje. V teoretické casti popisuji Zlinsky kraj, vysvétluji z&kladni pojmy
v oblasti dopravy a uvadim zé&kladni informace o Evropském fondu regiondniho rozvoje.
V praktické ¢asti analyzuji soucasny stav dopravni infrastruktury Zlinského kraje a zjiste-
ny stav je zpracovan do SWOT analyzy. Dale zji&'uji moznosti ¢erpani prostiedkt z ERDF
v letech 2007-2013. V zavéru navrhuji feSeni ¢erpani financi pro zlepSeni soucasného stavu

infrastruktury.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Evropsky fond regionaniho rozvoje, Zlin-
sky kraj, silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, letecké doprava, vodni doprava, cyklisticka

doprava

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the structure of Zlin Region traffic infrastructure and some
options for its improvement by drawing resources from European Regional Development
Fund. The theoretical section | decsribe the Zlin region, explane the basice concepts of
transport and gives some basic information about European Regional Development Fund.
In the practical section | explore the actua state of the traffic infrastructure in Zlin"s region
and my findings have been processed into a SWOT analysis. Then | find out the current
situation of drawing financial resources from ERDF in 2007-2013.. The coclusion offers

some solutions for improvement of the current state.

Keywords: transport, traffic infrastructure, European Regional Development Fund, Zlin's
region, road transport, railway traffic, air transport, water transport, cycling traffic
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UvoD

V této bakalarské préci se zabyvam dopravni infrastrukturou Zlinského kraje a jaké jsou
moznosti ¢erpani prostiedki z Evropského fondu regionaniho rozvoje nateSeni jejich pro-

bléma.

Nejprve strucné charakterizuji Zlinsky kraj z hlediska oblasti, jez maji k dopravé znacny
vliv. Dde uvadim z&kladni pojmy dopravni infrastruktury a vysvétluji pojem Evropsky
fond regionaniho rozvoje. V praktické ¢asti strucné analyzuji soucasny stav dopravni in-
frastruktury v krgji. Ve Zlinském kraji ma ngjvétsi vyznam doprava silnicni, Zzelezni¢ni a
cyklistickd, menSi vyznam ma v soucasné dob¢ doprava letecké a vodni. Nejvetsi nedostat-
ky a zaroven cile rozvoje se pokouSim formulovat ve SWOT analyze. Déle uvadim pod-
minky, jaké je nutné splnit v novém programovacim obdobi 2007-2013 pro ¢erpani financ-
nich prostiredki z ERDF. Na zakladé uvedenych poznatka se snazim navrhnout mozné ob-

lasti feSeni problémi dopravni infrastruktury Zlinského kraje.

Toto téma jsem si vybrala, jelikoZ se setkdvam kazdy den s nedostatky dopravni infrastruk-
tury Zlinského kraje pii cest¢ z Malenovic do Zlina a zpét. Zggména silni¢ni doprava je
v krgji nekvalitni a nedostate¢né. V soucasné dob¢ Evropska unie vstoupila do nového pro-
gramovaciho obdobi, proto mi ptislo zagjimavé zhodnotit, jaké problémy dopravni infra-

struktury je mozné resit za pomoci prostiedku z Evropského fondu regiondniho rozvoje.
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1 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Na Gvod nejprve struéné charakterizuji feSené Uzemi.

Zlinsky krgj vznikl k 1. lednu 2000 na zakladé zakona ¢. 347/1997 Sh., o vytvoieni vysSich

Uzemnich samospravnych celka. Vznikl sloucenim okresi Zlin, Kroméiiz, Uherské Hradis-

té aVsetin.

Poloha kraje

Zlinsky kraj lezi ve vychodni ¢asti Ceské republiky. Na jihozépadé sousedi
sJihomoravskym krajem, na severozgpadé sOlomouckym kragjem a na severovychodé
skrajem Moravskoslezskym. Vychodni hranici tvoii statni hranice se Slovenskou republi-

kou (hranice dlouha 103 km).
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Obr. 1 —Hranice Zlinského kraje [4]

Reliéf kraje
Uzemi Zlinského kraje ma ¢lenity charakter. Povodim Moravy se téhne rovinata Grodna

oblast Hana na Kroméiizsku a Slovacko na Uherskohradis’sku. Na zbylé ¢asti kraje se roz-
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kladaji pahorkatiny a pohori. Na severu to jsou Moravskoslezské Beskydy, na vychodé
Javorniky, dale smérem k jihu probihaji Bilé Karpaty. Na jih od Moravskoslezskych Bes-
kyd se rozprostira Hostynsko-V setinska hornatina a Vizovicka vrchovina. Na jihozdpadé se
nachézi Chriby. Nejveétsi fekou je Morava, k mensim tokam patii Becva, Senice, OlSava,

Vlaraci Drevnice. Celkoveé jsou v kraji piiznive klimatické podminky.

Zakladni udaje

Rozlohou 3.964 km? je Zlinsky kraj &tvrtym nejmensim krajem Ceské republiky. Pocet
obyvatel kolisa okolo hodnoty 590.700. Hustotou zalidn&ni 149 obyvatel/km? kraj vyrazng
prevy3uje republikovy prameér. V krgji se nachazi 304 obci, z nichZ je 30 mest. Negjvétsim

meéstem je krajské mésto Zlin.

Spravni ¢lenéni

Uzemi Zlinského kraje je rozdéleno do 13 spravnich obvodi obci s rozsifenou pisobnosti:
Bystiice pod Hostynem, HoleSov, Kroméiiz, Luhacovice, Otrokovice, RoZznov pod Radhos-
tém, Uherské Hradi&t¢, Uhersky Brod, Vaasské Klobouky, Vaasské Mezifici, Vizovice,
Vsetin a Zlin. Jmenované obce jsou zérovei obce s poveéienym obecnim Giadem spolu

sdalSimi 12 obcemi.

Na Uzemi Zlinského kraje existuje 24 mikroregiont, jejichZz zakladem je dobrovolndai ne-
zbytn& spolupréce obci, kterd je dana spadovosti, historickymi i soucasnymi vazbami a
spolecné reSenymi problémy.[5] Spolu s Olomouckym krajem vytvéii Zlinsky kraj Region
soudrznosti NUTS Il — Stredni Morava. Uzemi Zlinského kraje také patti do Euroregionu
Bilé Karpaty, ktery vznikl v roce 2000 za ucelem mezinarodni spoluprace na ¢eskosloven-

ské hranici.

Obyvatelstvo

K 1.1.2006 Zilo na tUzemi Zlinského kraje celkem 590.142 obyvatel, z toho 287.433 muzi a
302.709 Zen. Zlinsky kraj tak stoji uprostied v cel orepublikovém porovnéni poctu obyvatel.

NejlidnatejSi okres je Zlinsky, nggmeéne obyvatel Zije v okrese Kromgetiz.
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Populace je z velkeé ¢asti tvorena venkovskym obyvatelstvem. V kraji se nenachazi Zzadné

mesto s vice nez 100 000 obyvateli. [5]

Ekonomicka situacekraje
Zlinsko byvalo v minulosti plnym pravem povaZzovano za ekonomicky silnou oblast s vy-

raznou koncentraci velkych pramyslovych podnikt. Obuv, pneumatiky, stroje a letadla, to
byly produkty tradi¢né spojované s centrem regionu. Priblizné od poloviny 90. let se hos-
podéisky stabilni pozice Zlina a celé vychodni Moravy zacala otiésat v disledku privatiza-
ce a restrukturalizace primyslu. Negativni roli sehrdla také Spatnd dopravni obsluznost
Uzemi, odtrzeni od Slovenska, s nimZ do té doby fungovaly vyznamné obchodni vztahy, a

rovnéz rozpad vétsiny zavedenych védecko-vyzkumnych pracovist’.

Dusledkem je sou¢asné podprameérnd tvorba hrubého doméciho produktu, tiebaZe je region
nadéle vniman jako bohata a dynamické oblast v ramci Ceské republiky. [5]

Podil natvorbé HDP Ceské republiky Zlinského kraje je 4,6 %, tento podil méa stéle klesa-

jici tendenci.

Struktura pramysiu

Dosavadni pramyslovy potencid kraje je zaloZzen na existenci diive kli¢ovych strojiren-
skych vyrobnich podnika. Znatny vyznam maji zavody zpracovatelského pramysliu,
zejmeéna: obuvnického, dievozpracujiciho, koZedélného a déle chemie, gumérenstvi, potra-
vinarstvi. Ty dosud patii k prednim zasobovatelim spotiebniho zbozZi na ¢eském trhu. Ne-
maji v3ak potrebnou vykonnost - s vyjimkou téch, do nichZ vstoupil zahrani¢ni investor.

Negjvic lidi je zaméstnano v téchto oborech:

1) v pramyslu

2) ve stavebnictvi

3) v doprave, skladovéni a spojich

4) v oblasti obchodu, pohostinstvi, ubytovacich sluzeb a oprav motorovych vozidel

5) v obchodu s nemovitostmi. [5]
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Zemédélstvi

pievazné kolem toku Moravy, které nabizeji prihodné podminky pro péstovani naro¢nych

zemedglskych plodin, ovoce a zeleniny.

Druhou oblast tvori horskd, dosud téméi nedotcena, Uzemi. Horské louky a pastviny veéetné
CHKO Bilé Karpaty a Beskydy poskytuji moznosti pro specifické formy zeme¢delské pro-
dukce, napiiklad pastevectvi a dalSi aktivity, jeZz souvisi se zachovanim svébytného razu
krajiny i kultury. Jde o turisticky atraktivni projekty, které vSak dosud nejsou dostatecné
vyuzity. [5]

Cestovni ruch

V jednom regionu zde nalezneme rozmanité spektrum krajinné scenerie, folkloru, historic-
kych i technickych pamétek. Z&dna jina turisticka oblast CR nenabidne sou¢asné hory, ma-
nyristickou zahradni architekturu, 18zné nebo vinobrani.[5] Zlinsky krgj je z hlediska ces-

tovniho ruchu velmi zajimavy a ma dobré piedpoklady pro jeho rozvo;.
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2 ZAKLADNI POJMY Z OBLASTI DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

2.1 Doprava obecné

Doprava a preprava

Cilevédoma cinnost, jgiZz pomoci dochazi k premistovani osob a zboZi v prostoru. Do-
pravni infrastruktura ovliviiuje rozmisténi socioekonomickych ¢innosti. Nejrychlgji se roz-
viji v mistech koncentrace téchto ¢innosti. Prepravou oznacujeme vlastni uskutecnovani

dopravy.

Dopravni bod a dopravni sit’

Dopravni bod je misto, kde se uskuteciuje nastup nebo vystup, pripadné piestup cestuji-
cich z dopravniho prostiedku nebo misto, kde je nalozeno, pieloZzeno nebo vyloZzeno zbozi.
Dopravni sit’ vznika tak, Ze jsou jednotlivé dopravni body spojeny dopravnimi cestami,
které vzgemné propojené vytvéri dopravni sit’. Hustotu dopravni sité vypocitame podilem
poctu kilometra silnic, Zeleznic apod. k celkové ploSe Uzemi v kilometrech ¢tverecnich

nebo k celkovému poctu obyvatel.

Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznosti se rozumi zgjisténi dopravnich potieb ob¢ant na Uzemi kraje nebo

statu ve vereiném zgmu. [1]

2.2 Silni¢ni doprava
Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiZ se zgjistuje pieprava osob (linkova osobni do-
prava, kyvadlova doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (nakladni
doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po danicich, silnicich, mistnich

komunikacich a verejné pristupnych u¢elovych komunikacich a volném terénu. [1]
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Silni¢ni dopravu mizeme rozdélit na vnitrostatni silni¢ni a mezinarodni silni¢ni dopravu.

Silni¢ni dopravu tvori doprava osobni automobilova, nakladni automobilova a autobusova
(ptipadné trolejbusova ¢i tramvajova) doprava. Nejvétsi podil na celkovém objemu mé

osobni automobilova doprava.

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,

veetné pevnych zatizeni nutnych pro zgjisténi tohoto uziti ajeho bezpecnosti. [2]

Pozemni komunikace se déli takto:
a) danice,
b) silnice arychlostni komunikace,
c) mistni komunikace,

d) ucelové komunikace.

Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace, ktera je uré¢end pro rychlou dalkovou a mezistatni dopra-
vu silni¢nimi motorovymi vozidly, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd avyjezd, aktera

méa smérove oddélené jizdni pasy. Déanice se oznacuji pismenem D. Vlastnikem je stét.

Silnice

Silnice je vergin¢ pristupna pozemni komunikace ur¢ena k uziti silni¢nimi ajinymi vozidly
achodci avytvéi tzv. silniéni sit’.

Silnice rozdélujeme dle vyznamu do téchto tiid:

a) sdilnicel. tridy,

b) silnicell. téidy,
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c) silnicelll. Tridy.

Silnice I. ttidy jsou uréeny pro ddlkovou a mezistatni dopravu. Jegjich viastnikem je stat.
Silnice I. tridy vystavéna jako rychlostni silnice je uréena pro rychlou dopravu motorovych
silni¢nich vozidel. Rychlostni silnice mé obdobné stavebné technické vybaveni jako dalni-

ce aznati se pismenem R.

Pro dopravu mezi kraji a okresy slouzi silnice Il. tridy. Vlastnikem téchto silnice je kraj,

na jehoz Uzemi se silnice nachazi.

Silnice Ill. tridy jsou urceny k vzajemnému spojeni obci nebo jegich napojeni na ostatni

pozemni komunikace, rovnéz patii do vlastnictvi kraje.

Mistni komunikace

Mistni komunikace je vergin¢ pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni

dopravé na izemi obce.[2] Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obce.

Uéelova komunikace

Ucelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastniki
téchto nemovitosti s ostatnimi komunikacemi nebo k obhospodarovéni zemédélskych a

lesnich pozemki.[2]

2.3 Zelezniéni doprava
Zeleznice

Drahou Ize vymezit jako cestu, ktera je uréena k pohybu dréznich vozidel, véetné pevnych

zatizeni potiebnych pro zajisteni bezpecnosti a plynulosti drézni dopravy.

Zeleznieni dréhy se déle déli na dréhy celostétni, regiondni, vietky a specidni drahy.
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Vlecka je draha, kterd dlouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele, tedy
k soukromé Zelezni¢ni doprave. VétSinou jde o drahu spojujici Zelezniéni stanici s pramys-

lovym objektem.

Speciani drahy slouzi k zabezpeteni dopravni obsluznosti obce, napiiklad metro.[2]

2.4 Leteckadoprava

L etecka doprava

Civilnim letectvim rozumime letecké ¢innosti provozované letadly pro civilni UGcely.
L etecka doprava slouZi pievazné k piepravé osob. O nakladni letecké dopravé mluvime pri

piepravé cenného zboZzi malého objemu a vahy.

L etisté
Letisté je Uzemné vymezena a vhodnym zptisobem upravena plocha véetné souboru staveb

azarizeni letiste, trvale uréena ke vzletim a pristavani letadel .[ 3]

2.5 Vodni doprava

Vodni doprava

Vodni doprava je doprava plavbou po vodnich tocich, zejména iekach, ale i jezerech,
mofich a ocednech nebo kandlech a praplavech, a to na vodni hladiné nebo pod hladinou.

Vodni dopravu muzeme rozdélit na namorni a vnitrozemskou a dale na osobni a nakladni.

Vodni cesty

Vodnimi cestami rozumive vodni toky ajiné vodni plochy, na kterych je moZné provozovat
plavbu. Mame dvé zakladni kategorie vodnich cest: sledované vodni cesty a ostatni vodni
cesty.
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Sledované vodni cesty musi odpovidat plavebné provoznim podminkam a ¢lenime je na

vodni cesty dopravné vyznamné a na vodni cesty Ucelove.

2.6 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava slouzi pro jizdu na kole.

Cyklotrasa

Cyklotrasa piip. Cyklisticka trasa je trasa pro cyklisty, ktera spojuje mista cyklistickou do-
pravou, ato po komunikacich, jeZ jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim kole. Cyk-
lotrasy vedené po nezpevnéném povrchu oznacujeme jako cykloturistické trasy. Cyklotrasa

musi byt ozna¢ena dopravnim znacenim.

Cyklostezka

Cyklostezka neboli cyklistick stezka je komunikace nebo jgji jizdni pés vyhrazeny do-
pravni znackou pro jizdu na jizdnim kole. Cyklostezka je uréena pouze pro cyklistickou

dopravu, pripadné pro jizdu na koleckovych bruslich.

2.7 DalSi pojmy z oblasti dopravy

Kombinovan& doprava

Kombinovanou dopravu maZzeme definovat jako systém piepravy zboZi v jedné a téZe pie-
pravni jednotce nebo silni¢nim vozidle, které pri jedné jizdé vyuZije také Zelezniéni nebo
vodni dopravu. Zaklad kombinované dopravy tvori infrastruktura dopravnich cest a piekla-
di&t, dopravni prostiedky a prepravni jednotky.

Prepravni jednotky zgjist'uji bezpetnou piepravu zboZzi. Predpokladem pro fungovani kom-
binované dopravy jsou tzv. prekladisté kombinované dopravy, ktera by mela byt lokalizo-

vana v mistech styku jednotlivych druht doprav.
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I ntegrovana doprava

Integrovanou dopravou se rozumi zgji&’ovani dopravni obsluznosti uré¢itého uceleného
Uzemi verejnou dopravou zahrnujici vice druht dopravy (napi. méstska hromadna doprava,
linkova autobusova doprava, Zelezni¢ni osobni doprava a dalsi) nebo linky vice dopravca.
Predpokladem je vznik tzv. integrovaného dopravniho systému, ve kterém jsou cestujici

prepravovani podle jednotnych prepravnich podminek.
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3 EVROPSKY FOND REGIONALNIHO ROZVOJE

Evropsky fond regiondniho rozvoje je jednim ze ¢tyi Strukturdlnich fondu, jejichz spolec-
nym cilem je snizovéani rozdilu v Zivotni Urovni mezi regiony Evropské unie. Z ERDF jsou
rozdélovany financni prostredky predevsim na pinéni Cila 1 a 2 regionani a strukturani
politiky EU adéejsou z ného financovany Iniciativy spolecenstvi INTERREG a URBAN,
jakoz i inovacni opatteni.

Z&ladni posdnim ERDF je pomoc pii odstranovani regionanich nerovnosti a posilovani
rozvoje a konverze regioni. Déale podporuje stabilni a trvale udrZitelny rozvoj a vytvéreni

trvale perspektivnich pracovnich mist.

Hlavnimi oblastmi politiky ERDF jsou:
produktivni investice k vytvoreni nebo zachovani permanentnich pracovnich mist;
investice do infrastruktury:

- které v regionech ziskavgjicich podporu z Cile 1 pomahgji rastu ekonomického
potencidu, prizpasobeni strukturdnim zménam a tvorbé nebo udrZeni trvale per-
gpektivnich pracovnim mist, vcetné investic do infrastruktury piispivajici
k zaloZeni arozvoji transevropskych siti v oblasti dopravy, telekomunikaci a ener-
getické infrastruktury s cilem spojit centralni regiony Spolecenstvi se strukturdné
znevyhodnénymi regiony, jejichz zaostavani je zptsobeno geografickou (ostrovni,

vnitrozemské nebo periferni) polohou;

- které se v regionech ziskavgjicich podporu z Cili 1 a 2 nebo z Iniciativ Spolecen-
stvi tykaji diversifikace ekonomickych lokalit a praimyslovych oblasti prochazeji-
cich upadkem, obnovy v méstskych oblastech prochazejicich krizi arevitalizace a
ZlepSeni dostupnosti venkovskych oblasti a oblasti zavislych na rybolovu; pro-
stiedky do infrastruktury tam, kde je modernizace nebo regenerace infrastruktury
nezbytna pro tvorbu nebo rozvoj ekonomickych aktivit vytvargicich pracovni

mista, véetné infrastrukturniho napojeni na kterych jsou tyto aktivity zavidé;

rozvoj endogenniho potencidlu podporovanim lokaniho rozvoje a aktivit malého a

stiedniho podnikani:

- podpora sluzeb pro podniky, zvladté v oblasti managementu, marketingu a vy-

zkumu a sluzeb spolecnych pro vice podnika;
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- financovéani transferu technologii, véetné transferu informaci a sbéru informaci,
spoluprace mezi podniky a vyzkumnymi pracovisti afinancovani zavadéni inovaci

v podnicich;

- podpora piistupu podnika k Uvéram a pajckam vytvorenim prislusnych finanénich
nastroj;

- priméinvesti¢cni pomoc podnikam;

- podpora infrastruktury nezbytné pro lokalni rozvoj;

- pomoc organizacnim strukturam poskytujicim sluzby pro vytvareni novych pra-

covnich mist (nejsou financovany z Evropského socianiho fondu);

technick& pomoc.

Poslénim ERDF je odstranéni regiondlni nerovnosti ve Spolecenstvi a podpora stabilniho a

trvale udrzitelného rozvoje atrvalych pracovnich mist.[1]

Z oblasti politiky, které ERDF podporuje, je z ohledem k této praci podstatna infrastruktu-

ra transevropskeé sité (TEN) aregiondni infrastruktura.
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. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zlinég, Fakulta managementu a ekonomiky 23

4 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUK TURY
VE ZLINSKEM KRAJI

V praktické ¢asti se ngdiive zaméfim na jednotlivé druhy dopravni infrastruktury kraje, a

to zeiména dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, vodni a cyklistickou.

4.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit” Zlinského kraje tvori 2.108 km silnic 1., Il. a lll. tfidy, coZ predstavuje asi
3,8 % z celkové déky silnic na tizemi Ceské republiky. Podrobng je silniéni a délni¢ni sit’

Zlinského kraje znazornéna namapé v priloze P 1.

Hustota silnieni sits Zlinského kraje je 0,53 km/km?, coZ je 25 % pod celostatnim prime-

rem.

| pies nizkou hustotu silni¢ni sité, ktera je dana predevsim kopcovitym charakterem Gzemi,
jeli rozsah odpovidé potiebdm dopravniho napojeni a dopravni obsluhy kragje. Vyznamnym
nedostatkem a bariérou rozvoje je viak neexistence dalnice ani sit’ rychlostni komunikace,
ktera by krajem prochazela a zgji&’ovala tim jeho spojeni s ostatnimi regiony a stéty, adée
neodpovidajici parametry vybranych silnic atahi.[5]

Hustota silnic I. téidy na Gzemi kraje je 0 12,5 % vySSi nez celostétni prameér. Hustota silnic
[l. tfidy je naopak 22 % pod pramérem, u silnic I11. tiidy je hustota niZsi o plnych 30 %
nez &ini pramér za celou Ceskou republiku. NiZ&i hustotu silnic I1. alll. t¥idy |ze odtivodnit
pievaZzujicim kopcovitym charakterem Uzemi Zlinského kraje. Délky silnic podle jednotli-

vych kategorii jsou rozepsany v tabulce 1.

Tab. 1. Délka silnic Zlinského kraje podle okresii k 31.12.2005, v km [ 6]

OKRES Silnicel. téidy | Silnicell. tfidy | Silnicelll. téidy
Kromé¥iz 31 189 321
Uherské Hradisté 118 141 265
Zlin 111 84 311
Vsetin 76 160 308
Zlinsky kraj 337 574 1205
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Evropska silni¢ni sit’
Zlinskym krajem prochazi jen dv¢ silnice evropske silni¢ni sité. Jsou to silnice I. téidy 1/50
(E50) a 1/35 (E422). | kdyzZ je silnice 1/55 pro kraj vyznamna, nespliiuje podminky pro za-

fazeni do mezinéarodni silni¢ni sits.

Rychlostni silnice

V soucasné dobeé jsou dokonceny pouze nékteré useky silnic R49 a R55 (vychodni obchvat

Otrokovic), jejich vétsi ¢asti jsou rozestavény pripadné v planech.

Silnicel. tFidy

Zlinskym krajem prochazi 11 silnic I. tiidy. Na vySSi silni¢ni sit’ Zlinsky kraj napojuji silni-
ce 1/50 a 1/47. Silnice 1/47 navazuje na danici D1, kterd tak umoziuje spojeni kraje
s Brnem, hlavnim méstem Prahou, zapadem Cech apii prekroeni hranic se zapadni Evro-
pou. Silnici 1/50 protinasilnice I/55, jeZ najihu navazuje nadanici D2 ana severu narych-
lostni silnici R35. Dalnice D2 umoZznuje spojeni se Slovenskem a Mad’arskem a rychlostni
silnice R35 vede do vychodnich a severnich Cech a ddle do Némecka. Spojeni se Sloven-
skou republikou zajistuji silnice 1/57, 1/49 a 1/50. Napojeni na Moravskoslezsky kraj zajis
tuji silnice 1/55, 1/57 a 1/58, silnice I/57 vede aZ do Polska. Spojeni s Jihomoravskym kra-

jem adéle s Rakouskem a Jizni Evropou umoznuje silnice 1/55.

Silnice I. tiidy se ve Zlinském kraji potykaji s nedostatecnou Sirkou. Jedina ¢tyfproudova
silnice na Uzemi kraje je dalezita silnice 1/49 Zlin — Otrokovice. Ctyfi pruhy mav3ak pouze
v Useku Zlin — Cihelna. Usek Cihelna— Malenovice kiiZovatka nyni prochézi rekonstrukci.
Vyznamna silnice 1/55 vedouci z Olomouce, pies Prerov, Uherské Hradist¢ a Breclav az do
Rakouska méa nevyhovujici Sitku na tseku Hulin — Tlumacov — Napajedla. V tomto Useku
je vysoka intenzita dopravy, smétujici ze severu a jihu pres Otrokovice do Zlina. Rovnéz
nedostatecné parametry z hlediska Sirky ma silnice 1/50 na Useku Uhersky Brod — Banov.

Problémy s nedostatecnou Sitkou jsou také na silnici 1/57 v Usecich Bystricka — Vsetin a

VVVVV
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ostatnich silnicich v krgji, vySe jmenované jsou vSak nejvazngjsi. V nasledujici tabulce

uvadim piehled vSech silnic 1. téidy v kraji.

Tab. 2 Prehled silnic |. tFidy Zlinského kraje [5]

Oznaceni silnice Pribéh silnice

1/35 hr. Olomouckého krgje - Val. Meziti¢i - Roznov p. Radhodtém - Horni Bedva -
hr. Moravskoslezského kraje

1147 hr. Olomouckého kraje - Kroméiiz - Hulin, kiiz. s 1/55

1/49 Otrokovice - kiiZ. s1/55 - Zlin - Vizovice - Val. Polanka - ktiZ. s1/57/Horni Li-
deg , k¥iz. s1/57 - . hranice CR/SR

1/50 hr. Jihomoravského kraje - Buchlovice - St. Mésto - Uh. Hradisté - Kunovice -
Uh. Brod - Banov - st. hranice CR/SR

1/54 hr. Jihomoravského kraje - Strani - st. hranice CR/SR

1155 hr. Olomouckého kraje - Hulin - Tlumacov - Otrokovice - Napajedla - Staré Més-
to - kiiZ. s1/50/Kunovice, kiiZ. s1/50 - Uh. Ostroh - hr. Jihomoravského kragje

1/56 hr. Moravskoslezského kraje - Horni Becva, kiiz. s1/35

/57 hr. Moravskoslezského kraje - Val. Mezitici, kiiz. s1/35/Val. Mezitici, k¥iz.
s1/35 all/150 - Vsetin - Val. Klobouky - Brumov-Bylnice - st. CR/SR

1/58 Roznov p. Radhostém, kiiz. s1/35 - hr. Moravskoslezského kraje

1/69 Vsetin, kiiZ. s1/57 - Liptdl - Vizovice, kiiZ. s1/49

1/71 Uhersky Ostroh, kiiz. s1/55 - hr. Jihomoravského kraje

Silnicell. tFidy

Na Uzemi Zlinského kraje se nachazi 27 silnic Il. tridy. Silnice jsou dvouproudé, pouze
Usek silnice 11/491 Lipa— SluSovice je ¢tyiproudy. | u tohoto typu silnic je v nékterych Use-
cich nedostatecna Sitka, ktera neodpovida jeich dopravnimu zatiZeni: 11/150 Loukov — Va-
lasské Mezitici, 11/432 Hulin — HoleSov, 11/438 HoleSov — Bystiice pod Hostynem a 11/490
Zlin — Uhersky Brod. Spravu silnic |I. tridy zajisfuje prispévkova organizace Reditelstvi
silnic Zlinského kraje. V tabulce je uveden prehled silnic Il. téidy Zlinského kraje.
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Tab. 3 Prehled silnic I1. tridy Zlinského kraje [ 5]

Oznadeni silnice Pribéh silnice

hr. Olomouckého kraje - Bysttice p. H. - Val. Mezitici, kiiz. s1/35 a

11/250 /57

11/367 Krométiz, kiiz. s1/47, Kvasice - Tlumacov, kiiz. s1/55

11/422 Zlechov, kiiz. s1/50 - BorSice u Buchlovic - hr. Jihomoravského
kraje

11/426 Medlovice, kfiz. S11/422 - hr. Jihomoravského kraje

11/427 Staré Mésto, kiiZ. s1/50 - PoleSovice - hr. Jihomoravského kraje

11/428 hr. Jihomor. krgje - Morkovice-Slizany - Zdounky, kiiZ. s
11/432/Zdounky, ktiz. s11/432 - St. Mésto, kiiz. s1/50

11/429 hr. Jihomor. kraje - Kory¢any - hr. Jihomor. krgje/hr. Jihomor. kraje
- Osvétimany, kiiz. s11/422
Holelov, kfiz. s11/438 - Hulin, kiiz. s 1/55/Kroméiiz, kiiz. s11/367 -

11/432 Zdounky - Koryeany, kiiz. s11/429 alll/432/Kory&any, ktiz. s
11/429 - hr. Jihomor. kraje

11/433 hr. Olomouckeého kraje - Morkovice, kriz. s11/428/Morkovice, kfiz.
s11/428 - Strilky, kiiz. s11/432

11/435 Chropyng, kiiz. s11/436 - Kroméiiz, kiiz. s /47

11/436 hr. Olomouckého kraje - Chropyné - hr. Olomouckého kraje

11/437 hr. Olomouckého kraje - Bystiice p. H., kiiz. s11/150/Bysttice p. H.,
kiiZ. s11/150 - Ho&talkové - Jablunka, kiiZ. s1/57

11/438 hr. Olom. kraje - Vitonice - Bystfice p. H., kiiz. s 11/437/Bysttice p.
H., kiiz. s11/150 - HoleSov - Otrokovice, kiiZ. s1/55

11/439 hr. Olomouckého kraje - Kel¢ - Kunovice, kiiz. s11/150

11/481 Prostt. Betva, kfiz. s1/35 - Hutisko-Solanec - Velké Karlovice, kiiz.
s11/487
Usti u Vsetina, kiiz. s1/57 - Novy Hrozenkov - Velké Karlovice - st.

11/487 oS
hranice CR/SR

11/488 Vizoviece, kiiz. s1/49 - Loucka- Slaviéin, kiiz. s11/495

11/489 Frystak, kiiz. s11/490 - Lukov - HoStdkov4, kiiz. s11/437
hr. Olom. kraje - Holeov, kfiz. s11/438/HoleSov, kiiz. s11/438 -

11/490 Zlin, kiiz. s1/49A/Zlin, kiiZ. s1/49 - Ludkovice - Uh. Brod - Dolni
Némei, kiiz. s11/498

11/491 Fry&tak, kiiZ. s11/490 - SluSovice - Lipa, kiiZ. s1/49

11/492 Zadverice, kiiz. s1/49 - Dolni Lhota - Luhacovice - Biskupice, kfiz.
s11/490

11/493 Pozlovice, kiiz. s11/492 - Slavigin, kiiz. s11/488

11/494 Haluzice, kiiz. s11/488 - Vlachovice - Va. Klobouky, kfiz. s1/57
hr. Jihomor. kraje - Uh. Ostroh, ktiz. s1/55/Uh. Ostroh, kfiz. s1/55 -

11/495 HIuk - UH. Brod, kiiZ. s1/50/Uh. Brod, kiiZ. s1/50 - Bojkovice -
Slavi¢in - Brumov-Bylnice, kiiz. s1/57

11/496 Luhacovice, kiiz. s11/492 - Bojkovice, kiiZ.sS 11/495/Bojkovice,
kiiz. s11/495 - Komia, kiiz. s1/50

11/497 Zlin, kiiZ. s1/49 - Bfezolupy - Uh. Hradisté, kiiz. s1/50
Kunovice, kfiz. s111/05019 - Hluk, kfiz. s11/495/HIuk, kfiz. s11/495

11/498 . . .
- Dolni Ném¢i - Slavkov, kiiZ. s1/54
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Silnicelll. tFidy

Na Gzemi Zlinského kraje se nachazi 327 silnic 111. tridy. Jgjich spravu také zaji&uje Redi-
telstvi silnic Zlinského kraje.

Silniéni hraniéni prechody
Na Uzemi Zlinského kraje se nachézi Sest hrani¢nich pirechodu pouze se Slovenskou repub-

likou, ato Biezovd, Stary Hrozenkov, Stréni, Stielna, Broumov-Bylnice a NedaSova Lhota.

Nejfrekventovangjsi je hrani¢ni prechod Stary Hrozenkov.

Intenzita dopravy

NegjvysSi hodnota intenzity dopravy byla namérena ve Zliné na silnici 1/49 (28.886 vozi-
del/den) a v Uherském Hradisti (26.627 vozidel/den). Intenzitu v rozmezi 15.000-20.000
vozidel dosahuji také silnice prochézejici mésty Kroméiiz, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto
a Kunovice. Mezi nejzatizengjsi Useky patii: Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49), Buchlo-
vice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice (1/50), Valasské Mezifici —Vsetin
(1/57), Vaasske Mezitici — Roznov p. Radhostém (1/35) a Tlumacov — Otrokovice — Napa-
jedla— Staré M¢sto (1/55). Uvedena mapa zobrazuje Uroven dopravniho zatizeni Zlinského

kragje (prilohac. 2).

V souvidosti svysokou intenzitou dopravy je vyznamny problém negativniho vlivu na
Zivotni prostiedi. V oblasti hluku 65 dB se nachézi 17 % komunikaci Zlinského kraje.
Ov&em negjvice hlukové (nad 70 dB) a emisné zatiZzena silnice je 1/49 v oblasti Zlin-

Malenovice asilnice 1/55 v Useku Staré Mésto — Kunovice.

V silni¢ni dopravé je také nutné piipomenout autobusovou dopravu, ktera ma vyznamné
postaveni v rdmci dopravni obsluznosti kraje. V kraji je dostatecny pocet a dostupnost au-
tobusovych zastavek. Stélé autobusove trasy spojuji vsechny obce kraje. VétSinu regiondni
i dalkové autobusové piepravy v kraji provozuji spolegnosti CSAD Kroméiiz, CSAD
Uherské Hradi&s, CSAD Vsetin a Conner Morava. Vyznamny dopravce je také Karel
Housa— HOUSACAR adalSi dopravci ze sousednich kraju ¢i ze Slovenskeé republiky.
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V nékterych meéstech kraje je také provozovan systém mestské hromadné dopravy (MHD):
Zlin, Otrokovice, Uherské Hradisté, Staré Mésto, Kunovice, Krométiz, Vsetin a Vaasské

VVVVV

le¢nost Dopravni spolecnost Zlin — Otrokovice, s.r.o.

Ve Zlinském kraji dosud nebyl zaveden integrovany dopravni systém. Pouze mezi Zlin a
Otrokovice lze mluvit o ¢astetné integraci MHD a Zeleznice. Ve vlacich Ceskych drah
v Useku Otrokovice — ZIin — Vizovice | ze pouzit nékteré prestupni jizdenky a casové pred-

platni jizdenky dle jednotlivych pasem.

4.2 Zeezniéni doprava

Celkova délka Zelezni¢nich trati na Gzemi Zlinského kraje ¢ini 359 km, z toho celostatni
dréhy 276 km aregiondni 83 km.[7]

Zeleznieni sit’ ZIinského kraje je zndzornéna namaps v priloze ¢. 3.

Zelezniéni traté jsou dlouhodobé stabilizované, zakladni kostru tvoii péterni traté islo 330
Prerov — Bieclav a 280 Hranice na Moravé — Stielng, které jsou soucésti vyznamnych do-
pravnich koridori. Tyto hlavni Zelezni¢ni tahy jsou vzaemné propojeny v severni casti
krgje trati 303 Kojetin — Vaasské Mezifi¢i s pokratovanim zapadnim smérem na Brno a
severovychodnim smérem na Ostravu. V jiZzni ¢asti kraje tvori propojeni hlavnich Zelezni¢-
nich tahu trat’ 341 Staré Mésto — VIarsky prismyk s odpojenim traté 340 Uherské Hradi&té

—Brno.
Uvedena zakladni sit’ je doplnéna mistnimi (regiondnimi) zelezni¢nimi tratémi. Obecné
|ze konstatovat nizkou kvalitu celkovych dopravnich sluzeb, predevSim se to vztahuje na

komfort cestovani a cestovni rychlost. [7]
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[l. Zelezni¢ni koridor Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Brieclav je soucésti
panevropského multimodalniho koridoru. Modernizace Gseka tohoto koridoru byla ve Zlin-
Tiebova, jeZ tento Il. Zelezni¢ni koridor napoji na |. Zelezni¢ni koridor Décin — Praha -
Pardubice — Ceska Tiebova — Brno — Bieclav. Zlinsky kraj tak bude plné napojen na hlavni
evropske Zelezni¢ni magistraly.

Podle vykoni nékladni prepravy lze Zlinsky krg charakterizovat jako Uzemi
S nevyrovnanou piepravni ¢innosti, z celkového piepravniho vykonu piedstavuje nakladka
34,5 % avykladka 65,5 %. NejzatizengjSi ridici Zzelezni¢ni stanici je Valasské Mezitici.

Na tizemi Zlinského kraje je 120 Zeleznignich stanic a zastavek. Zelezni¢ni doprava se po-

dili nadopravni obsluze 78 me¢st a obci, coz predstavuje cca. 400 tis. obyvatel.

Prevdznéa ¢ést trati Zlinského kraje patii do obvodu Ceské dréhy, a s., Spravy dopravni
cesty Zlin. Do obvodu Spravy dopravnich cest Zlin jiZz nezasahuji traté ¢. 302 Nezamyslice

—Mozkovice a¢. 300 Brno — Prerov, které spravuje Sprava dopravni cesty Olomouc.

4.3 Leteckadoprava

Leteck& doprava ma na Uzemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. Dtive se na letecké do-
pravé podilely hlavné Batovy zavody ve Zling, nyni ma vsak letecka doprava pouze okra-
jovy vyznam. Ve Zlinském kraji se nachézi étyii civilni letisté: Kunovice, HoleSov, Otro-

e

kovice a Kroméiiz, které jsou v soukromém vlastnictvi

Kunovice

Letis&te¢ ma statut mezindrodniho verejného letisté od roku 1993, je ve viastnictvi Leteckych
zavodu a. s. Od krajského mésta je vzdaleno priblizné 30 km. Kunovické leti&té je pro krg
vyznamné z hlediska obchodniho, pramyslového i turistického. Na jedné vzletové a pristé
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vaci dréze zde mohou pristavat lehka letadla, vrtulniky, motorizovani vétroni, ale také téz-
ké transportni stroje. Souc¢asna kapacita letist¢ umoznuje 10 vzlett/pristéni za hodinu a

odbaveni 60 pasazéria za hodinu. Rozvoj tohoto letisté je pro kraj velmi Zadouci.

Otrokovice

Letisté v Otrokovicich je provozovano firmou Moravan, a.s. a ma statut mezinarodniho
nevergjného letisté. Ma jednu travnatou a jednu asfaltovou drahu 650 x 250 m. Mohou jg
vyuzivat vSechna letadla letici podle VFR (denni provoz), vrtulniky a ultralehka letadla.
Jedna se o tovarni letisté, kde 1ze provadét dopravni lety pro vlastni potiebu provozovatele

letiSté a potiebu zékaznikd, lety pro zvlastni Ucely, Skolni avycvikove lety atd. [5]

H ol eSov

Letiste je vzdaeno asi 2 km od HoleSova, jeho provozovatelem je spoletnost TTT AIR as.
M4 statut verejného mezinarodniho letidte. Letisté umoziuje prijimat letadla s maximani

kapacitou 40 cestujicich.

Kromériz

Vv~

Letisté ma stétu neverejné mezindrodni letiste a provozuje jef Aeroklub Kroméiiz. Letiste

slouZi pouze pro potiebu provozovatel .

Letecka doprava se uplatiuje pouze okragjove, je to dano blizkou polohou mezinarodnich
dopravnich leti&’ v Brné a Ostravé, které jsou od krajského mésta vzdaeny priblizné 90

km. Je zde vSak problém kvalitniho komunikacniho spojeni se Zlinskym krajem.

Na Uzemi kragje se uplatiuje také vrtulnikova doprava, predevsim jako letecky zéchranny
systém. Pro Leteckou zachrannou sluzbu je v kraji pét pristéavacich ploch v aredlu nemoc-
nic: Zlin, Uherské Hradisté, Kroméiiz, Vsetin a VaaSské Mezitici. Krag se potyka
s nedostatkem heliportt a vzletovych a ptistavacich ploch.
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4.4 Vodni doprava

Vodni dopravav kraji je pouze doplikovd, je realizovana po fece Moravé. Pravidelna plav-

ba neni v kraji provozovana.

Bativ kand je historickou vodni cestou, realizovanou v 30. letech 20. stoleti pro zvySeni
hladin spodnich vod, zavlahy a plavbu. Byl dlouhy 50 km a spojil Otrokovice s Rohatcem.
Stavba se sklada z pohyblivych jezi svysuvnymi tabulemi a zavlahovymi klapkami, pla-
vebnich komor, soustavy zavlahovych a drenéznich kanali roztrousenych po celé krgjing.
Plavebni kandl je ¢astecné veden po rece Moravé a ¢astecné noveé vykopanym umélym ko-
rytem, které se od feky oddéluje ve Spytihnévi, znovu se spoje ve Starém Mésté. Ve Vesali
kandl znovu oddéluje, ve Vnorovech se stekou unikénim zpusobem kiiZi a pokracuje az
do Rohatce.[§]

Délka Batova kandlu (od Otrokovic do Sudomgiic) je v soucasnosti priblizné 60 km.
Bat'iv kandl je v soucasnosti vyuzivan pouze jako turistick& vodni cesta. N&kladni plavba

zde nefunguije. [8]

Dasimu rozvoji brani Uplné zprovoznéni kandlu pro Ucely rekreacni plavby — vycigteéni
kanalu, zprovoznéni jeho technickych zatizeni, a nedostate¢nd infrastruktura jako napr.

pristavisté, chranéna kotvidté, socidni zarizeni atd. [7]

Dlouhodobym vyhledovym zamérem je vystavba, v trase reky Moravy, kandlu Dung —
Odra — Labe, ktery ¢éstecné prochazi také trasou Bat'ova kanalu (Otrokovice — Rohatec).
Vodni cesta sleduje trasu dileZité koridorové silnice R55 a |l. Zelezni¢niho koridoru (trat
330) ajgi stabilizace probiha v ndvaznosti na protipovodiovou ochranu. Po vodé tak jsou
spojena mesta Otrokovice a Stréznice (obec Petrov). Zaroven se zvazuji dalsi aspekty
dokoné¢eni vodni cesty a to jak smérem na jih do Hodonina, tak smérem na sever, do

Krométize. [5]
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4.5 Cyklisticka doprava

Cyklistika nabizi znacnou flexibilitu pii pohybu v méstském prostiedi, castecné iesi do-
pravni obsluhu v regionech. Béhem poslednich nekolika mao let plynule prechazi
do mestského i regiondniho planovani. Stéava se ngjzdravéjSim zpasobem dopravy a nepi-
sobi tak negativné na Zivotni prostredi. Proto vznikaji naroky uZivatelt na dopravni prostor

a odpovidgjici vybavenost.[9]

Mapa znézornuijici sit’ cyklistické dopravy Zlinského kraje je uvedenav priloze V.

Ve Zlinském kraji se nachézi tii ddlkove cyklisticke trasy:
Jantarova stezka (trasa¢. 6 Eurovélo, Roscoff - Odésa),
Moravské stezka (trasa ¢. 9 Eurovélo, Polsko — Chorvatsko),

Jihovychodni piihrani¢ni trasa (Beskydsko-K arpatska magistrala).

Mezi regiondni trasy patii:
TrasaJihlava— Cesky T&Sin

Trasa Vsetin — Velké Karlovice — Martindk

Ddle se na Uzemi Zlinského kraje nachazi celkem 51 cyklotras a cykloturistickych tras.
Jgjich sit’ je v kragji znaéné nerovnomeérné rozmisténa, coz je dano prevazné charakterem

Uzemi ataké mirou pripravenosti jednotlivych Uzemi najegjich realizaci.

Stavgjici sit’ znatenych regionanich tras je nedostatecna. Vzhledem k relativné malym
prevysenim jsou vSechny partie krgje (i vySSi polohy) dostupné pro cykloturistiku s malymi

vyjimkami. V kraji chybi soustiedéna cykloturisticka stiediskova vybavenost. [5]
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5 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO
KRAJE

V nadedujici kapitole se pokusim provést SWOT anayzu soucasného stavu dopravni in-
frastruktury Zlinského kraje. SWOT analyzu délime na vnitini avngjsi vlivy. Vnitini vlivy
predstavuji silné a slabé stranky, vnéjsi vlivy zahrnuji prileZitosti a ohroZeni rozvoje do-
pravy ve Zlinském kraji. Analyzu provedu z vySe uvedenych poznatka a z dostupnych roz-

vojovych dokumentu Zlinského kraje.

Vnit¥ni vlivy
A. Silnéstranky

Relativné dostatecna hustota silnic
Vysoka vyuzitelnost sluzeb verejné osobni dopravy (kvalitni sit MHD, Zeleznice)
Kvalitni patetni zelezni¢ni infrastruktura (koridory)
Nizka nehodovost v Zelezniéni dopravé
M odernizace zelezni¢nich trati
Vystavba obchvatu Otrokovice
Existence Bat'ova kandlu (turisticky objekt)
VyuZiti letiste v Kunovicich
Atraktivni podminky pro cyklistickou dopravu (povodi reky Moravy, Dievnice, ale
také kopcovity terén)

B. Slabé stranky

Minimalni rozsah danic a rychlostnich komunikaci na Uzemi regionu a dosud ne-

dostatecné napojeni na cel ostatni sit’

Omezené napojeni okrajovych ¢ésti regionu na dopravni systém
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Technicka zaostal ost stévajici dopravni infrastruktury

Nedostatecna Sitka nékterych dopravnich cest

Cetny vyskyt koliznich mist

Absence piel oZek, obchvati, bezpecnostnich prvka

NeSetrnost k Zivotnimu prostiedi (hlukové a emisni zatizeni)

Velmi vysokaintenzita dopravy na pritazich mést

Rostouci pocet osobnich automobila

Nedostatecnych rozsah a propojenost sité cyklistickych stezek ve vhodnych lokali-
tach

Absence komplexné pojatého integrovaného systému verejné dopravy
Nedostatecny pireshrani¢ni dopravni ruch

Technicka zaostal ost nékterych Zelezni¢nich cest

Nizky podil elektrizovanych Zelezni¢nich trati

Letisté v kraji neprovozuji pravidelnou leteckou dopravu
Nedostatecna infrastruktura pro Leteckou zachrannou sluzbu

Nedostatek prekladist’ pro kombinovanou dopravu

Vnéjsi vlivy

A. Prilezitosti
Moznost propojeni naregiondni, vnitrost&ni a mezinarodni Urovni
Znatny potencia rozvoje mezimestské a meziregional ni letecké dopravy

Odstranéni technické zaostalosti stavajici silni¢ni dopravni infrastruktury a imple-

mentace bezpecnostnich prvki

Napojeni Zlinské aglomerace na systém dalnic a rychlostnich komunikaci i meziné

rodnich tras

VyuZiti lodni dopravy pro primyslové a volnocasove ucely
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Rozvoj cyklistickych komunikaci

Integrovany systém verejnych dopravnich sluzeb

Rozvoj pieshrani¢ni dopravni infrastruktury a verejnych dopravnich sluzeb
Ziskéni penéznich dotaci ze strukturdnich fonda EU

Vystavba technickych zarizeni omezujicich negativni vliv na Zivotni prostredi a

obyvatele

B. OhroZeni
Nedojde k naplnéni predstav o zvySeni kvality systému dopravni infrastruktury
Nedojde k naplnéni predstav o vyuzivani meziméstské a meziregionani letecke do-
pravy
Lodni doprava nebude vyuzivana ani pro pramyslové, ani pro volnoc¢asove Ucely
Cyklistické komunikace ziistanou vzaemné nepropojené a nerozvinuté
Nedojde k propojeni aintegraci systému sluzeb veiejné osobni dopravy

Preshrani¢ni dopravni aktivity nebudou vyznamngji vyuzivany a neprispéji

k ekonomickému a socianimu oZiveni prihrani¢nich oblasti

Preplnéna MHD

Nadmerny hluk z dopravy pronika do obytnych zén ve méstech

Neexistujici integrovany dopravni systém muize vést ke Spatné koordinaci spoju

ZvySeni znetisténi ovzdusi vlivem zvyaujiciho se poctu motorovych vozidel
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6 STRATEGICKE DOKUMENTY ZLINSKEHO KRAJE
PRO OBDOBI 2007-2013

V letodnim roce vstoupila Evropska unie do nového programovaciho obdobi 2007-2013.
Pro Zlinsky kragj v oblasti dopravni infrastruktury jsou v tomto obdobi nejvyznamnéjsi stra-
tegické dokumenty Operacni program Doprava na léta 2007-2013 a Regionani operatni
program NUTS 2 Stredni Morava.

6.1 Operaéni program Doprava na léta 2007-2013

OP Doprava je dokumentem reagujicim na doporuceni Evropské komise (EK) predliozit
za Ceskou republiku (CR) pro obdobi 2007 — 2013 operaini program zahrnujici rozvojové
priority sektoru doprava v CR, které mohou byt spolufinancovany ze strukturélnich fondi
EU (ERDF — Evropského fondu pro regiondni rozvoj) az Fondu soudrznosti (FS).[10]

OP Doprava obsahuje Sest prioritnich os, znichz ¢tyfi budou podporovany z Fondu
soudrznosti a dvé z ERDF. Za implementaci bude odpovédné Ministerstvo dopravy. Fi-
nan¢ni podpora z ERDF a z FS pro OP Doprava bude vyZadovat spolufinancovani vybra-
nych projekti k naplnéni cili OP Doprava z verejnych zdroji CR (Stétni rozpocet, Statni
fond dopravni infrastruktury), v ur¢itém rozsahu z rozpocta krajia, mést a obci, piipadné ze

soukromych zdroji.[10]

Volbu strategie OP Doprava ovlivnily moznosti podpory a jgjich rozsah zésahu z FS a
z ERDF do oblasti doprava. Podle nafizeni (obecné, FS a ERDF) |ze podporovat:

Z Fondu soudrznosti se jedna o investice do transevropskych dopravnich siti,
zejmeéna pro prioritni projekty evropského zgmu, které jsou stanoveny rozhodnutim
¢. 1692/96/ES a rovnéz se miuze zasahovat do oblasti souvisgjicich sudrzitelnym
rozvojem, které predstavuji jasné piinosy z hlediska Zivotniho prostiedi v odvétvi
dopravy, mimo transevropské sité, do Zelezni¢ni, fi¢ni, ndmoini dopravy, systému
intermodéni dopravy a jejich vzgemne interoperability, fizeni silni¢ni, ndmorni

aletecké dopravy, ekologické méstské dopravy a verejné hromadné dopravy.

Z ERDF se jedné o prispivani nainvestice do infrastruktury predevdim na nérodni a

regiondni Urovni.
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Pro z&kladni problémy byly stanoveny specifické cile OP Doprava tak, aby bylo mozné
problémy postupné ieSit a naplnovat tak globani cil OP Doprava ZlepSeni dostupnosti
dopravou. Toho bude dosaZzeno vySe uvedenou maximalizaci a podporou silnych stranek,
minimalizaci a snahou o zmirnéni slabych stranek, podporou prilezitosti a zmirnénim

ohroZeni:
Specificky cil 1 —ZlepSeni Zzelezniéni dopravy na siti TEN-T

Specificky cil 1 bude realizovén prioritni osou Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

Specificky cil 2 —ZlepSeni silniéni dopravy na siti TEN-T

Specificky cil 2 bude realizovan prioritni osou Vystavba a modernizace dani¢ni a silni¢ni
sit¢ TEN-T

Specificky cil 3 —ZlepSeni Zelezniéni dopravy na siti mimo TEN-T

Specificky cil 3 bude realizovan prioritni osou Modernizace Zelezni¢ni sité mimo TEN-T

Specificky cil 4 —ZlepSeni dopravy nasilnicich I. tF¥idy mimo TEN-T

Specificky cil 4 bude realizovén prioritni osou Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

Specificky cil 5 — ZlepSeni méstské hromadné dopravy vystavbou metra a sys-

téma Fizeni silniéni dopravy v hl. m. Praze

Specificky cil 5 bude realizovan prioritni osou Modernizace a rozvoj prazského metra a

systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze

Specificky cil 6 — ZvySeni multimodality v ndkladni piepravé a zlepSeni vnit-

rozemské vodni dopravy
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Specificky cil 6 bude realizovan prioritni osou Podpora multimodalni nékladni piepravy a

rozvoj vnitrozemské vodni dopravy[10]

Cilém mé préace je navrhnout moznosti cerpani prostiedka z ERDF. Proto se nyni zaméiim

zeijménana prioritni osy 4 a 6, které predpokladaji spolufinancovani ze zdroji ERDF.

Projekty do vy3e celkovych nékladi 50 mil. EUR budou schvalovany v rémci Ceské repub-
liky Ridicim organem operasniho programu. Projekty nad 50 mil. EUR bude vZdy schvalo-
vat Evropska komise.[10]

Pri zafazeni oblasti podpory do jednotlivych prioritnich os byl kladen duraz na budouci
vyvazenost objemi podpory pro jednotlivé oblasti dopravy. Pro piedpokladané objemy
prostiedka EU bude nutné zgjistit dostatecné narodni spolufinancovani. [10]

6.1.1 Cileprioritni osy 4

Rekonstrukce a moder nizace na silnicich I. tFidy mimo TEN-T

Specifického cile prioritni osy bude dosaZzeno témito intervencemi:

modernizaci a odstranovanim zavad nasilnicich I. tiidy,

budovéanim obchvati a zklidinovanim dopravy v obydlené zéstavbe,

postupnou implementaci telematickych systémi nasilnicich I. tiidy,

zabezpecenim dostatecné kapacity silni¢ni infrastruktury v prihrani¢nich a citlivych
oblastech,

realizaci technickych opatieni vedoucich k minimalizaci vliva jiz dokoncenych staveb

na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a veregného zdravi a ke zvy3eni bezpecnosti,

drobnymi investicnimi akcemi na podporu bezpetnosti provozu (napi. investice
do metodicky-vycvikovych center, které by mély zgjistit jednotnou Uroven doskol ovani
fidi¢a urgitych vozidel a umoznit tim naplnit Ceské republice smérnici 2003/59/1S a
prispét tim k plnéni jak Nérodni strategie bezpetnosti silni¢niho provozu, tak i pInéni

Akéniho planu EU k bezpecnosti silni¢niho provozu).[10]
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Prijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury.
Na prioritni osu 4 je prispévek spolecenstvi 860.982.640,- EUR, mira spolufinancovani je
85 %.

6.1.2 Cileprioritni osy 6

Podpora multimodalni nakladni p¥epravy, ndkup dopravnich prostiedki pro
KD a prepravnich jednotek pro KD, moder nizace picekladist’ KD

Specifickych cila prioritni osy bude dosazeno témito intervencemi:

- podporainvestic v multimodalni prepravé

- vystavbou noveé a modernizaci stavgjici infrastruktury KD,

- podporou novych multimodal nich technologii prekladky,

- podporou vzniku VLC z verginych zdroju,

- podporou studii k podpoie multimodality v nékladni preprave,

- podporou logistiky z vereinych zdroja s pozitivnim dopadem na vySSi zapojeni Ze-

lezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravy do piepravnich retézc.

Prijemci podpory budou vlastnici/spravci infrastruktury multimodani dopravy, pravnic-
ké/fyzické osoby majici k pozemkim urécenym k zastavéni (podporovanou investici) viast-
nicka ¢i jina préva, pripadné vlastnici prekladacich mechanismi, prepravnich jednotek KD
a vlastnici/spravci VLC, vlastnici dopravnich prostredkd, vlastnici/spravci dotcené infra-

struktury vnitrozemské vodni dopravy a Reditelstvi vodnich cest.[10]
Prioritni osa 6 je poskytnut prispévek 270.676.817,- EUR, take s mirou financovani 85 %.

6.1.3 Cileprioritni osy 8

K cili 4 a 6 byli prfidany cile 7 a 8, prioritni osa 7 je financovana z FS a prirotni osa 8
Z ERDF.

Globanim cilem prioritnich os 7 a 8 je zajisténi efektivniho vyuZziti prostredka OP Dopra-

va pro naplnéni cila OP Doprava.

Podpora bude zaméiena piredevsSim na:



UTB ve Zlinég, Fakulta managementu a ekonomiky 40

zgji&eni kvalitniho fizeni, realizace a monitoringu OP Doprava véetné elektronic-
kého monitorovaciho systému

podporu absorpéni kapacity piijemca s cilem zgjistit kvalitni piipravu a implemen-
taci projekta

podporu tidicich, kontrolnich, platebnich a monitorovacich procesa
zajisteni publicity OP Doprava, napliiovani komunikacniho planu OP Doprava
zgji&teni hodnoceni OP Doprava

posilovani administrativni kapacity Ridiciho organu a pifjemei (s cilem zlepSeni

absorpeni kapacity programu a zefektivnéni implementacniho systému)

néklady spojené sdokoncenim realizace programového obdobi 2004 - 2006 a
na piipravu programoveého obdobi 2014 — 2020.

Prijemci podpory budou subjekty pirimo zapojené do implementace OP Doprava a subjekty,
které svou cinnosti prispivaji k implementaci a k napliiovani cilt OP Doprava, ato véetné

piijemci z tematickych priorit OP Doprava.

Pro prioritni osu 8 vy¢lenilo spolecenstvi z ERDF 23.784.193,- Eur.

6.2 Regionalni operacni program NUTS 2 Stiredni Morava

Regionalni operacni program pro region soudrznosti NUTS 2 Stredni Morava (ROP NUTS
2 Stiedni Morava) predstavuje klicovy strategicky programovaci dokument, vychézejici
ze sociané-ekonomickych rozvojovych priorit regionu pii realizaci projekta podporova-
nych ze strukturénich fonda EU v prabéhu programovaciho obdobi let 2007 — 2013. Kon-
cept ROP NUTS 2 Stiedni Morava respektuje legidativni i programové dokumenty EU,
upravujici ramec a obsah politiky soudrZnosti, dalSi klicoveé strategické dokumenty social-
n¢-ekonomickeého rozvoje EU, jakoz i klicové dokumenty socidniho a ekonomického roz-
voje Ceské republiky a jejich regioni. Koncept ROP NUTS 2 Stiedni Morava pak soucas-
n¢ respektuje procedury a pravidla vyuzivani prostiedkn ze strukturdnich fondia EU, stét-
niho rozpoctu Ceské republiky a ostatnich narodnich a regionalnich verejnych zdroji.[11]
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Obsahové priority ROP NUTS 2 Stredni Morava jsou v souladu se strategickymi rozvojo-

vymi dokumenty regionu, tedy zejména Programem rozvoje Uzemniho obvodu Olo-

mouckého kraje a Programem rozvoje Uzemniho obvodu Zlinského kraje, a regiondnimi

rozvojovymi dokumenty s tematickym zamétrenim. [11]

V nésledujici tabulce 4 je uvedena struktura prioritnich os ROP NUTS 2 Stredni Morava.

Tab. 4 Prioritni osy a oblasti podpory ROP NUTS 2 St7edni Morava

Prioritni osy a oblasti podpory ROP NUTS 2 Stiedni Morava

Prioritni osa 1 Do-

Prioritni osa 2 Inte-

Prioritni osa 3 Ces-

Prioritni osa 4

prava grovany rozvoj a | tovniruch Technicka pomoc
obnova regionu

11 2.1 3.1 4.1

Regiondlni dopravni | Rozvoj regionanich | Integrovany rozvoj | Implementace

infrastruktura center cestovniho ruchu

1.2 2.2 32 4.2

Vefgind doprava Rozvo] mést Vergina infrastruktura | Absorpéni kapaci-

asluzby ta

1.3 2.3 3.3

Bezmotorova dopra- | Rozvoj venkova Podnikatelska  infra-

va struktura a sluzby
2.4 34

Podpora podnikéni

Propagace aftizeni
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7 NAVRHOVANA RESENi PROBLEMU

V této posledni kapitole se s pomoci rozvojovych dokumenti pokusim nastinit problémy,

které mohou byt v krgji feSeny za pomoci finan¢nich prostiedkia z ERDF.

Pro planované dopravni projekty je nutné zpracovat vstupni analyzy prepravni frekvence,
nehodovosti, hlukové zatéZe, dotéeni prirody, mistni Setreni podnika. Pajde o naro¢né pro-
jekty, u kterych musi priprava zatit co nejdrive.

Zésadni prioritou je privedeni dalnice D1 na Uzemi kraje a moznost budovéani dalSich pa
tefnich komunikaci. Dée je nutné zachovat rozvoj regionanich cest, aby byly schopné
vstiebavat nové dopravni zétéze z nadrazené sité. Uspéch v dopravé prevazné ulehdi zatéZi

obyvatel a prirody.

Na uvedené oblasti je nutné zpracovat podrobné projekty:

DS —integrovany dopravni systém Zlinského kraje

- spolecnd a koordinovana piepravni nabidka jednotlivych druhtt dopravy a dopravca
(Zelezni¢ni osobni doprava, linkova autobusové doprava a meéstska hromadna dopra-
va);

- ZlepSeni propojeni vyznamnych center cestovniho ruchu v kraji;
- zavadéni integrovanych systému verejné dopravy ve vybranych aglomeracich;

- zgi%ovani dopravniho spojeni okrajovych a hiaie dostupnych ¢asti regiona mimo réa
mec integrovaného dopravniho systému;

- zavadeni specifického vozového parku vereiné dopravy pro rizné ucely (Skolni auto-
busy, malé autobusy, nizkopodlazni vozy apod.).

Rozvoj letecké, vodni a cyklistické dopravy

- modernizace leti&t¢ nadregiona niho vyznamu v Kunovicich;
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rozSiteni atraktivni oblasti vodnich cest véetné odstranéni diskontinuity oddélenych
Usekt vodnich cest, vytvoreni efektivni pristavni a servisni infrastruktury, vytvoreni
podminek pro SirSi rekreacni vyuzivani vodnich cest a celkové rozsireni atrakéni ob-
lasti vodni cesty;

rozvoj vodni cesty Morava veetné praplavu Otrokovice — Rohatec pro ucely rekreacni
plavby, modernizace a vystavba pristavii na vnitrozemskych vodnich cestach véetné
implementace tel ematickych systému;

budovani cyklostezek podle , planu akci* na obdobi 2007 — 13.

Podpor a kombinované dopravy

podpora rozvoje verginych logistickych center zaloZzenych na regiondnim principu
(byvalych okresi) s cilem podpofit integraci jednotlivych prepravnich proudu;

podpora kombinované dopravy nejlépe formou vybudovani logistického centrav miste
kiizeni vyznamnych dopravnich koridoru (silnice, Zeleznice);

Rozvoj audrzbasilniéni sité 1. alll. tFidy

realizace nového silni¢niho propojeni na krajskeé silni¢ni siti v navaznosti na dokonco-
vani Useku dalnic arychlostnich silnic s cilem zlepsit dostupnost ekonomickych center
kraje amist s vyznamnym rozvojovym potencidlem;

odstranéni havarijniho stavu povrchi vozovek na silnicich Il. tidy, které jsou
v souc¢asné dob¢ v celkové délce 49,3 km, a havarijni stav na silnicich IlI. tiidy
v celkové délce 202 km, coz je 50% délky souc¢asné evidovanych havarijnich Useki;

rekonstrukce nebo nova readlizace stavby mosta ve stavebnim stavu VII — havarijni (7
objekti) ave stavu VI —velmi Spatny (40 objekta);

odstranéni nebo minimalizovani stavebnich pticin nehodovosti v mistech ¢astych do-
pravnich nehod v souvislosti s prijatou Nérodni strategii BESIP.

Rozvoj nadiazené dopravni infrastruktury

D1 v pokracovani z Vyskova do Hulinaana Lipnik nad Betvou;

R 55 z Prerova pres Otrokovice do Bieclavi s poZzadavkem na piimou obsluhu pfi-
lehlého Uzemi atranzitni dopravy pro spojeni vzdalengjSich cilu v ose S/J;

R 35 v Useku Palacov - VaaSské Mezitici;
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- R 49 vedené v trase Hulin - Frystak, Stielna stétni hranice;
- obchvaty mést a obci v trase silnice 1/50;

- rozsSiteni silnice 1/49 se zamérem vytvoieni spojnice ke stétni hranici se Slovenskou
republikou a napojeni mésta Zlina prostiednictvim R 69 na silnici R 55;

- 1/35 v Useku Valasské Mezifici - Roznov pod Radhostém;

- [/57 v Useku Valasské Mezifi¢i - Vsetin - Horni Lideg;

- realizace severovychodniho a jihovychodniho obchvatu Otrokovice a odlehceni
v Roznové p. Radhostem (111/4867);

- 11/487 Usti u Vsetina - Velké Karlovice - stétni hranice se SR;

- Sil. 11/150: ktiz. se sil. 111/4389 - hranice okr. KM-VS

- Sil. 111/43810, 111/4389: Loukov — Libosvary

- Sil. 11/490: Zlin, propojeni R49 - 1/49

- Sil. 11/497: Brezolupy — Bilovice

- Sil. 11/490: HoleSov, JV obchvat

- Sil. [11/4867: Roznov pod Radhostém, Tylovice — HaZovice
- Sil. 111/36773: Kromgtiz, most ev.¢. 36773-1

- oprava nebo ndhradni vystavba mosti;

- podpora vystavby obchvati mést a obci, odstranéni nevyhovujiciho technického sta-
VU;

- obchvat ValaSského Mezifici;

- vystavba protihlukovych opatieni u stavajicich dalnic a silnic I. tridy (napt. protihlu-
kové zdi avaly, vyména oken u obytnych domi).
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ZAVER
ZlepSeni kvality a dostupnosti dopravni infrastruktury je nezbytna pro zvySeni konkurence-
schopnosti Zlinské kraje. Zlinsky kraj v této oblasti dlouho pokulhaval. V poslednich le-

tech se viak situace zacind menit k lepSimu, ale stdle neni vyhrano. Ve v3ech oblastech

dopravy je stale co dohanét.

| kdyZ to neni v ptimé kompetenci kraje nejzésadnéjsi pro krajskou infrastrukturu je prive-
deni déalnice D1 do Zlinského kraje. Ukolem krajského zastupitelstva je pritdhnout pozor-
nost viady CR k piivedeni danice arychlostni sité do kraje, zejména R49 a R55.

Cilem mé prace je zjistit, na které oblasti dopravni infrastruktury Zlinského kraje je mozné
cerpat prostiedky z ERDF.

Dalsim velkym problémem je havarijni stav povrcha silnic Il. alll. téidy, vypracovani pro-

jektu na ¢erpani prostiedkt se tady primo nabizi.

V rdmci fondu ERDF je také vhodné vypracovat projekt na ieSeni IDS Zlinského kraje.
Nektera meésta v kraji si o to piimo tikaji, napt. aglomerace Zlin — Otrokovice a prilehla
mensi mésta. Lidé bydlici jen par kilometri od Zlina jsou pomérné znevyhodnéni neexis-
tenci MHD ve svém bydligti, odr&Zi se to ngjen na cenéch jizdného, ale také na frekvento-
vanosti jednotlivych spoji.

Také nedostatecné vyuzité letisté v Kunovicich by jisté uvitalo finanéni injekci, v pripadé
Ziizeni dal§i pristavaci dréhy by se zvysila jeho kapacita a bylo by mozné ziidit pravidelné
lety.

Z oblasti cestovniho ruchu by bylo zajimavé sdedovat doplnéni chybgjici infrastruktury
v Batoveé kandlu. V kragji také chybi kvalitni sit’ cyklostezek.

Ve Zlinském kraji je spousta problémovych oblasti z hlediska dopravni infrastruktury. Aby
bylo mozné Zé&dat o jejich financni kryti z ERDF musi co negjdiive zatit naro¢na technicka

piiprava
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PRILOHA PIV: CYKLISTICKA DOPRAVA ZLINSKEHO KRAJE
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