Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje regionu
Slaviéinska

Bc. Marie Gorecka

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2014 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spravy a prava
akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni:  Marie Gorecka
Osobni ¢islo: M120704
Studijni program:  N6202 Hospodaiska politika a sprava

Studijni obor: Vefejna sprava a regionalni rozvoj
Forma studia: kombinovana
Téma prace: Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje

regionu Slavicinska

Zasady pro vypracovani:
Uvod
. Teoreticka ¢ast
o Vymezte zékladni teoretické pojmy tykajici se cyklistické dopravy.
e Vyhodnotte zpiisoby podpory a regulace cyklistické dopravy v CR.
Il. Prakticka cast
e Analyzujte souéasny stav cyklistické dopravy v feSeném dzemi.

o Navrhnéte projekt na podporu cyklistické dopravy jako faktoru rozvoje daného
regionu.

Zavér



Rozsah diplomové préce: cca70
Rozsah piiloh:

Forma zpracovani diplomové prace:  tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:

EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE. European Cycling Lexicon: more
languages, more terms, more information. 2. vyd. Bruxelles: European Economic

and Social Committee, 2010, 79 s. ISBN 978-92-830-1316-7.

EUROPEAN PARLIAMENT. The Promotion of Cycling. Bruxelles: European Parliament,
2010, 68 s. ISBN 978-92-823-3195-8.

FORET, Miroslav a Véra FORETOVA. Jak rozvijet mistni cestovni ruch. 1. vyd. Praha:
Grada, 2001, 178 s. ISBN 80-247-0207-X.

KADERABKOVA, Jaroslava et al. Uvod do regionalnich véd a vefejné spravy.

2., roz&. vyd. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2008, 455 s.

ISBN 978-80-7380-086-4.

TITTELBACHOVA, Sarka. Turismus a vefejna sprava: priniky, dysfunkce, problémy,
Sance: statni politika turismu Ceské republiky: systémovy pfistup k feSeni problémi.
1. vyd. Praha: Grada, 2011, 196 s. ISBN 978-80-247-3842-0.

Vedouci diplomové prace: JUDr. Jifi Zicha, Ph.D.
Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spravy a prava
Datum zadani diplomové prace: 17. inora 2014

Termin odevzdani diplomové prace: 2. kvétna 2014

Ve Zliné dne 17. Gnora 2014

4
/ 3

p
y e < 1 el WA, &
~ ~_ IJ.HA.— = ! ,H LS. ¢t =M ' IL;,///Z’L/%»"// /L //( ‘]/
prof. Dr. Ing. Drahomira Pavelkova = 2%, J doc. RNDr. Olgfich Hajek, Ph.D.
dékanka L / Teditel iistavu

\/



PROHLASENI AUTORA DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, Ze:

e odevzdénim diplomové préce souhlasim se zvefejnénim své préce podle zékona &. 111/1998
Sb. o vysokych skolach a 0 zméné a doplnéni dalsich zakont (zékon o vysokych Skolach),
ve znéni pozd&jsich pravnich predpist, bez ohledu na vysledek obhajoby';

e diplomové prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnim informaénim systému,

e na mou diplomovou praci se pln¢ vztahuje zikon ¢&. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zmén¢ nékterych zakoni (autorsky zikon) ve

znéni pozd&jich pravnich predpist, zejm. § 35 odst. 3%

o podle § 60° odst. 1 autorského zéikona ma UTB ve Zling pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy
o uziti $kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona;

7 zdkon & 111/1998 Sb. o vysokych skoldch a o zméné a doplnéni dalSich zdkonit (zdkon o vysokych skoldch), ve znéni pozdéjsich pravnich predpisi,
§ 47b Zverejiiovani zdvérecnych praci:
(1) Vysokd skola nevidelecné zverejimje disertacni, diplomové, bakaldiské a rigordzni price, u kterych probéhla obhajoba, véetné posudkii
P i a vysledku obhajoby prostFednictvim databdze kvalifikacnich praci, kterou spravuje. Zpiisob zverejnéni sianovi vnitini predpis
vysoké skoly.

(2) Disertacni, diplomové, bakaldiské a rigordzni price odevzdané uchazecem k obhajobé musi byt 162 nejméné pét pracovaich dnit pred
kondnim obhajoby zverejnény k nahlizeni veFejnosti v misté urceném vnitinim predpisem vysoké Skoly nebo neni-li tak urceno, v misté
pracovisié vysoké Skoly, kde se md konat obhajoba prace. Kazdy si mize ze zveejnéné prdce pofizovat na své ndklady vypisy, opisy nebo
rozmnoZeniny.

27,

(3) Plati, Ze odevzddnim price autor i se zvefejnénim své price podle tohoto zdkona, bez ohledu na vysledek obhajoby.

% sikon & 12172000 Sh. o pravu autorském, o pravech sowvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkoni (autorsky zdkon)
ve znéni pozdéjsich pravnich predpisii, § 35 odst. 3:

(3) Do prava autorského také nezasahuje Skola nebo Skolské i vzdéldvaci zarizeni, uzije-li nikoli za tcelem pFimého nebo nepFimého
hospoddrského nebo obchodniho prospéchu k vjuce nebo k viastni potiebé dilo vytvorené ikem nebo studentem ke splnéni skolnich nebo
studijnich povinnosti vyplyvajicich z jeho prdvniho vztahu ke Skole nebo Skolskému ¢i vzdélavaciho zarizeni (kolni dilo).

! zdkon ¢. 12112000 Sb. o pravu autorském, o privech sowvisejicich s pravem autorskjm a o zméné nékterych zdkoni {autorsky zdkon)
ve znéni pozdéjsich pravnich predpist, § 60 Skolni dilo:

(1) Skola nebo skolské &i vzdéldvaci zafizeni maji za obvyklych podminek prdavo na uzaveeni licencni smlouvy o uZiti skolniho dila (§ 35 odst. 3).
Odpird-li autor takového dila udélit svoleni bez vazného ditvodu, mohou se tyto osoby domdhat nahrazeni chybgjiciho projevu jeho viile 1
soudu. Ustanoveni § 35 odst. 3 ziistdva nedotceno.



o podle § 60° odst. 2 a 3 mohu uzit své dilo - diplomovou praci - nebo poskytnout licenci
k jejfmu vyuZiti jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomase Bati ve Zling,
kterd je oprdvnéna v takovém piipadé ode mne poZadovat pfiméfeny piispévek na uhradu
ndkladu, které byly Univerzitou Tomé4Se Bati ve Zlin& na vytvoteni dila vynaloZeny (az do
jejich skutecné vyse);

e pokud bylo k vypracovani diplomové prace vyuzito softwaru poskytnutého Univerzitou

Tomése Bati ve Zlin€ nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vjzkumnym téelim (4.
k nekomer¢nimu vyuziti), nelze vysledky diplomové prace vyuzit ke komerénim uéelim.

Prohlasuji, ze:
¢ jsem diplomovou préci zpracovala samostatné a pouZité informaéni zdroje jsem citovala;

o odevzdané verze diplomové price a verze elektronické nahrana do IS/STAG jsou totoZné.

VeZling 0.4 L0tk s Qoo
7

4. 3 . p: ’ ’ . vy . , vy g , e PR
zdkon ¢ 12172000 Sb. o pravu autorském, o pravech sowvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkonit (autorsky zdkon)

ve znéni pozdéjsich pravnich predpist, § 60 Skolni dilo:

(2) Nenili sjedndno jinak, mice autor Skolniho dila své dilo wit & poskyinout jinému licenci, neni-li fo v rozpory
s opravnénymi zdjmy Skoly nebo skolského ¢i vzdéldvaciho zaFizent.

(3) Skola nebo Skolské ¢i vzdéldvaci zarizent jsou oprdvnény poZadovat, aby jim awtor Skolniho dila z vydélku jim dosaiensho
v souvislosti s uZitim dila i poskytnutim licence podle odstavce 2 pimérené prispél na tihradu ndkladi, které na vytoreni dila vynalozily, a
o podle okolnosti aZ do jejich skutecné vySe; pFitom se prihlédne k vysi vidélku dosazeného Skolou nebo Skolskym ci vadéldvacim zaizenim z
uZiti skolniho dila podle odstavee 1.



ABSTRAKT

Téma diplomové prace je cyklistickd doprava v kontextu rozvoje regionu Slavic¢inska.

Teoreticka ¢ast vymezuje zakladni teoretické pojmy souvisejici s cyklistickou dopravou a
zpiisoby podpory a regulace cyklistické dopravy v Ceské republice. V praktické ¢asti je
provedena analyza soucasného stavu cyklistické dopravy v feSeném uzemi. Na provedenou
analyzu navazuje SWOT analyza, ktera hodnoti silné a slabé stranky, pfilezitosti a ohroze-
ni regionu v oblasti cyklistické dopravy. Posledni ¢asti prace je navrh projektu na podporu

cyklistické dopravy jako faktoru rozvoje daného regionu.

Kli¢ova slova: cyklisticka doprava, regionalni rozvoj, projekt, cyklostezka, mésto

ABSTRACT

The topic of the diploma thesis is cycling in the context of regional development of

Slavicin region.

The theoretical part of the thesis deals with the basic terminology related to the cycling and
ways of support and regulation of cycling in the Czech Republic. The practical part fo-
cuses on the analysis of the situation of cycling in the region. The SWOT analysis follows
and it assesses strengths, weaknesses, opportunities and threats. Finally, the thesis includes

a project for further development of cycling in the region.

Keywords: cycling, regional development, project, cycle track, town
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UvVOD

Pro svoji diplomovou praci jsem si vybrala téma Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje
regionu Slavi¢inska. Davodl pro tento vybér je nékolik. V prvé fad¢ to, ze ve Slavicing¢
bydlim a mam tudiz zajem na jeho rozvoji. Dal§im divodem je to, ze sama aktivné provo-
zuji rekreacéni cyklistiku ve mésté a jeho okoli. Jizdni kolo jako dopravni prostiedek pouzi-
vam také pro cestu do zaméstnani a na nakupy. Konecné i 1lidé v mém nejbliz§im okoli
hojné pouzivaji kolo jako dopravni prostiedek, tudiZ jsem Casto seznamovana i s jejich
nazory a postiehy. Z téchto divodil si myslim, ze ve velké ¢asti diplomové prace mizu

Cerpat z vlastnich zkuSenosti, postiehil a napada.

Teoreticka Cast je rozdélena na dvé kapitoly. Prvni kapitola obsahuje charakteristiku cyk-
listické dopravy. Jsou zde uvedeny vybrané zakladni pojmy souvisejici s cyklistickou do-
pravou, dopravni znaceni souvisejici s cyklistickou dopravou, vyhody cyklistické dopravy,
jeji problémy a nakonec také jeji vliv na regionalni rozvoj. Druha kapitola teoretické Casti
definuje zékladni legislativu souvisejici s cyklistickou dopravou, instituce zabyvajici se
cyklistickou dopravou a moznosti financovani projektt v oblasti cyklistické dopravy. Teo-
reticka ¢ast je propojena s praktickou ¢asti, fesi problematiku, ktera se nasledné v praktic-
ké ¢asti prace objevuje.

Praktickéd cast prace je tvotfena tfemi kapitolami. Prvni kapitolou je analyza soucasného
stavu cyklistické dopravy v feSeném Uzemi, €ili ve méste¢ Slavi¢in. Obsahem analyzy je
struéna charakteristika feSené¢ho uzemi, v ramci které jsou uvedeny také pfirodni a kulturni
zajimavosti ve mésté. Nasleduje analyza dokumenti mésta zabyvajicich se cyklistickou
dopravou, z nichz nejdulezitéjsi je Generel cyklistické dopravy. Poté je provedena analyza
cyklostezek a cyklotras ve méste a okoli, a také ostatnich projekta tykajicich se cyklistické
dopravy. Nasledné je proveden vlastni terénni prizkum. Zavér analyzy tvofi rozhovory
s predstaviteli méstského uiadu ve Slavi¢iné na téma budouciho rozvoje cyklistické dopra-
vy. Druhou kapitolou praktické ¢asti je SWOT analyza, v ramci které jsou shrnuty po-
znatky z analyzy feSeného tzemi. SWOT analyza definuje silné a slabé stranky mésta, pii-
leZitosti a ohrozeni, to v§e samoziejmé ve vztahu K cyklistické dopravé. Treti kapitolu tvo-
i navrh projektu na podporu cyklistické dopravy. Jedna se o projekt, jehoZ cilem je zlepSit

podminky pro cyklistiku a tim pfispét k jejimu rozvoji ve meste.
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Cilem prace je navrhnout feSeni, ktera by mohla ptispét k rozvoji cyklistické dopravy ve
mésté a méla vliv také na vSestranny rozvoj tzemi v oblasti cestovniho ruchu, Zivotniho

prostiedi ¢i bezpecnosti dopravy.

V préci je pouzita metoda sbéru dat a jejich analyzy, metoda SWOT analyzy, vlastniho

terénniho priizkumu a rozhovoru.
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. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY

Prvni ¢ast diplomové prace vymezuje teoretické pojmy tykajici se cyklistické dopravy.
V uvodu jsou zminény nékteré zékladni pojmy, které jsou v dalSich ¢astech prace pouziva-
ny. Dalsi ¢ast se tyka dopravniho znacéeni, které souvisi s cyklistickou dopravou. Na zaveér
jsou uvedeny nékteré z mnoha vyhod i problémi cyklistické dopravy a v neposledni fadé

také cyklisticka doprava v kontextu rozvoje regionu.

1.1 Zakladni pojmy souvisejici s cyklistickou dopravou

V nésledujici ¢asti diplomové prace jsou vymezeny zakladni pojmy tykajici se cyklistické

dopravy. S cyklistickou dopravou souvisi mnoho pojmt, zde jsou uvedeny pouze ty, které

vvvvvv

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava by se dala definovat jako doprava do urcitého cile uskute¢iovana na
jizdnim kole. MuzZe se jednat o kazdodenni dopravu do zamé&stnani ¢i Skoly, a také o spor-
tovné rekreacni cyklistiku. Pro kazdodenni dopravu plati pozadavek co nejkratsi trasy s CO
nejmensi ¢asovou narocnosti a bezproblémovym prijezdem kiizovatek. Sportovné rekre-
aéni cyklistiku Ize dale dé€lit na silnicni a terénni. Zvlastni kategorii cyklistické dopravy
tvori cykloturistika, ktera je provozovana mimo zastavéné tizemi na trekkingovych kolech.
Od devadesatych let minulého stoleti zaznamenala cyklistickd doprava prudky rozvoj, na
¢emz ma podil i vyvoj technického vybaveni a materialti pouzivanych pro konstrukei jizd-

niho kola. (Klub ¢eskych turistti, 2007)
Jizdni kolo

Jizdni kolo je nemotorové vozidlo, které je vyrobené za uCelem provozu na pozemnich

komunikacich pro piepravu osob. (Cesko, 2001)
Cyklostezka

Cyklostezka je znacena komunikace uréena vyhradné pro cyklisticky provoz. Je oddélena
od viech ostatnich druhii dopravy, véetné pési. Parametry cyklostezek jsou dany CSN
736110. Existuji také spolecné stezky pro chodce a cyklisty. Chodci a cyklisté se na téchto
stezkdch nesmi vzéjemné omezit ani ohrozit. Jinym ucastnikiim je pouziti této stezky zaka-

zano. (Klub Ceskych turistt, 2007)
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Cyklotrasa

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i1 u¢elovych pozemnich komu-
nikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu vhodna pro pro-
voz cyklistil a je oznacena podle Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, jeho
Provadéci vyhlaSky a pfisluSnych Technickych ptfedpisi (TP) dopravnimi znackami pro
cyklisty. Cyklistické trasy lze rozdélit do tii skupin: dalkové (nadregionalni), regionalni a
mistni. Dalkové trasy maji funkci zejména rekreacné-turistickou a mély by mit zajiSténo
ubytovani, servis, mapy a obcerstveni. Regiondlni trasy maji funkci jednak rekrea¢né-
turistickou a jednak dopravni. Je dilezité, aby regionalni trasy mély navaznost na sit’ mist-
nich tras. Mistni trasy pak plni jak dopravni, tak rekreacné-sportovni funkci. (Klub ces-

kych turisti, 2007)
Cykloturisticka trasa

Cykloturisticka trasa je dopravni cesta vedend po silnicich, mistnich i u¢elovych pozem-
nich komunikacich, ktera je z hlediska ochrany ptirody a sjizdnosti vhodna pro provoz

cyklistli a je oznacena cykloturistickymi znackami. (Klub ¢eskych turistd, 2007)
Cyklisticky pruh

Cyklisticky pruh je vodorovné vyznacen tam, kde je cyklisticka doprava vedena po komu-
nikaci spolecné s ostatni dopravou. Cyklisticky pruh je oddélen od zbytku komunikace,
muiZe se jednat napiiklad o ¢ast Sitky komunikace ¢i chodniku. Pro tento typ cyklistické
komunikace v soucasné dob¢ neexistuje vhodné svislé dopravni znaceni. (Mésto Slavicin,

2014b)

1.2 Dopravni znaceni souvisejici s cyklistickou dopravou

Ceska republika ma dobfe propracovany systém zna¢enych cyklotras. Znadeni sité &islo-
vych cyklotras je zabezpedovano Klubem &eskych turisti (KCT), ktery jej za podpory statu
a regiont 1 udrzuje. Cyklistickou trasu tvofi systém orienta¢niho smerového znaceni, jehoz
smyslem je oznaceni propojeni mezi vybranymi cili, at’ uz se jedna o dopravni ¢i rekreacni
ucel pohybu na jizdnim kole. MlzZe byt znacena témeéi v jakémkoliv prosttedi, kde je pro-
voz cyklistl dovolen, resp. kde neni zakazan, tj. na vS§ech pozemnich komunikacich i mimo
n¢ (po lesni cesté, v parku, po cyklostezce, v pési nebo obytné zoné, zklidnéné ulici, ale 1

po méstské tfid€ nebo po silnici spojujici jednotlivé sidelni celky).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 16

Legislativa upravujici znaceni cyklotras:
e Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
e Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb.
e TP 65— Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, II. vydani 2002

e TP 100 - Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, II.

vydani 2006 (Ministerstvo dopravy, 2013b)

1.2.1 Dopravni znaceni vztahujici se k cyklistické dopravé
Cyklisté

Tato znacka se uziva k upozornéni na misto, kde cyklisté pravideln€ ¢i ve vétsim mnozstvi
Umist'uje se zejména zausténim stezky pro cyklisty na komunikaci. V n¢kterych pfipadech
muze byt doplnéna o dodatkovou tabulku vyznacujici délku tseku, na kterém dochazi ke
zvySenému pohybu cyklistli, ¢i zdkazovou znacku urcujici nejvyssi dovolenou rychlost.

(Klub ¢eskych turista, 2007)

Zikaz vjezdu jizdnich kol

Znacka, ktera ptikazuje cyklistim sestoupit z jizdniho kola.
Stezka pro cyklisty, Konec stezky pro cyklisty

Znacka, ktera ptikazuje cyklistovi pouzit v daném sméru takto oznaceny pruh nebo stezku.
Druha uvedena znacka ptikazuje cyklistovi tuto stezku opustit. Stejny vyznam maji i znac-
ky Stezka pro chodce a cyklisty a Konec stezky pro chodce a cyklisty. Zde musi byt stezka
dostate¢né Sirokd, aby se cyklisté a chodci navzdjem neohrozovali. (Klub ¢eskych turisti,

2007)
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Obrazek 1 — Ptiklad dopravniho znadeni I. (Mé&sto Plzeii, 2014)

O S O

Co07a Co7b Co08a Ccosb

Stezka pro chodees Konec stezdoy pro chodce Stezka pro owkdisty Honec steziy pro euklisty
C09%a C09% C10a C10b

Stezka pro chodce a cyklisty Konet stedoy pro chodce 3 Steza pro chodee 3 cyidishy Konee stezdas pro chodee a
eyl isty cyllisty

Piikazova znacka — Cyklisto, sesedni z kola, konec tohoto pi¥ikazu

Tato znacka se umist'uje predevsim v mistech, kde stezka pro cyklisty protina jinou komu-
nikaci.

Piejezd pro cyklisty

Vyznacuje se ji plocha urcend pro piejizdéni cyklisti pies pozemni komunikaci. Prejezd
pro cyklisty se vyznacuje prednostné kolmo na osu vozovky, pouze vyjimecné Sikmo. Pfed
vjezdem na piejezd pro cyklisty se cyklista musi presvéd¢it, zda miize vozovku piejet, aniz
by ohrozil sebe i1 ostatni ti€astniky provozu. Znackou se také oznacuje ptejezd pro cyklisty
predevsim na mistech, kde by ho fidi¢ jinak neocekaval. Znacky se pouziva pro oznaceni
kazdého ptejezdu mimo obec, zpravidla k oznaceni piejezdu situovaného mimo ktizovat-

ku. Umist'uje se zpravidla bezprostiedné pied prejezdem. (Klub ¢eskych turistti, 2007)
Prostor pro cyklisty
Tam, kde je pied kiizovatkou jizdni pruh pro cyklisty, se pouzije vodorovné znaceni.

Smérové tabule pro cyklisty
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Smérové znacky pro cyklisty maji zlutou barvu a umistuji Se na samostatném sloupku.
Mohou ukazovat pfimy smér s jednim ¢i vice cily, ¢i sméry vpravo a vlevo. Tyto znacky
také ukazuji Cislo cyklotras a vzdalenost do uvedeného cile v kilometrech. Ptred kiizovat-
kou pro cyklisty se umistuje takzvana navést. Uziva se pred kiizenim vyznamnéjsich cyk-
listickych tras nebo k vyznaceni vedeni tras v nepiehledném terénu. (Klub ceskych turistt,

2007)

Obrazek 2 — Priklad dopravniho znaceni pro cyklisty I1.
(Informacni centrum Dvur Kralové, 2014)

Cykloturisticka znacka Cykloturisticka Sipka
Smérova tabule prima Smérova tabule se dvéma cily

852 52 JHLAVA | 16

dﬁ;"@ 3 STUDNICE | ¥

1]

Smérova tabule vievo Smérova tabule vpravo

352 < —p 1018

N N

Cykloturisticka smérovka Navésti pred kiiZovatkou

CYKLOTRASA KET ¢.1846

VOLYNE 20 @ 5

BAVOROV 6 tn S
STRAMBERK

1.3 Vyhody cyklistické dopravy

S rostouci oblibou cyklistické dopravy se stale vice klade diiraz na jeji vyhody. Cyklisticka
doprava ma oproti automobilové dopravé ekonomické a ekologické vyhody. V dnesni do-
bé, kdy je stale vice propagovan zdravy Zivotni styl, je zajisté vyhodou cyklistické dopravy

1jeji ptiznivy vliv na zdravi a kondici.

1.3.1 Ekonomické a ekologické vyhody cyklistické dopravy

e Primérna cena jizdniho kola je téméf tficetkrat mensi nez primérna cena automobi-

lu

e VEtsi vyuzivani cyklistické dopravy vede ke zmenSeni spotfeby pohonnych hmot
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e Cyklistick4 doprava Setii Zivotni prostfedi, neznecistuje ovzdusi

e Vybudovani nového parkovisté pro automobily predstavuje n€kolikanasobné vyssi

naklady nez instalace stojanil na kola ve méstech

e Zaparkované jizdni kolo zabere mnohem méné mista nez automobil (European

Economic and Social Committee, 2010, s. 9-11)

1.3.2 Vyhody cyklistické dopravy v oblasti lidského zdravi a kondice
e Jizda na kole pomaha udrzovat pod kontrolou télesnou hmotnost
e Cyklistika snizuje riziko vyskytu infarktu a cukrovky
e Jizda na kole poméha zabranit vysokému krevnimu tlaku

e Jizda na kole ma pozitivni vliv na psychiku, pomaha odbouravat stres (European

Parliament, 2010, s. 24)

1.4 Problémy cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava samoziejmé nepfinasi jen vyhody. Jako kazdy druh dopravy, i cyklis-
Nizozemi, nejsou v evropskych zemich stale jesté¢ vytvofeny dostate¢né podminky pro
rozvoj cyklistické dopravy. Sit’ cyklostezek neni dostateéné husta, takze cyklisté musi pou-
Zivat i silnice. Na silnicich cyklistim hrozi nebezpeci dopravni nehody s motorovym vozi-
dlem. Cyklista je oproti posadce automobilu méné chranén a pti dopravni nehod¢ mu tak
hrozi vaznéjsi zranéni. V tomto piipadé je nutné naucit se ohleduplnosti a bezpecné jizde
jak u cyklistd, tak u fidich motorovych vozidel. Velkym problémem jsou rovnéz kradeze
zaparkovanych jizdnich kol. V mnoha méstech také stale chybi dostate¢ny pocet stojanti na
kola, kde je mozno kolo uzamknout. Cyklistickd doprava ma také nevyhodu v ptipad¢ ne-
ptiznivého pocasi. Zatimco automobilem ¢i vlakem se dé jezdit 1 za desté ¢i za snéhu, jizda
na kole je povétrnostnimi podminkami zna¢né¢ omezena. Problémem cyklistické dopravy
dosud zlstava také $patna navaznost na ostatni druhy dopravy. V poslednich nékolika le-
tech sice stoupl pocet vlaki, kde se lze piepravovat s jizdnim kolem, avSak tyto moznosti

jsou stale omezené. (European Parliament, 2010, s. 26)
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1.5 CyKklisticka doprava v kontextu regionalniho rozvoje

Cyklisticka doprava vyznamné pfispiva k rozvoji cestovniho ruchu v uzemi. Podpora cyk-
listiky a cykloturistiky také umozni vznik novych pracovnich mist v riznych oblastech
souvisejicich sluzeb. Cyklisticka doprava také podpoii mistni ekonomiku a prohloubi za-
jem o jednotlivé turistické regiony. Podpora cyklistické dopravy v kone¢ném vysledku
pfinese taktéz bezpecnéjsi zivot ve méstech, efektivnéjsi méstskou mobilitu, podporu mist-
niho podnikani, zdrav¢jsi prosttedi pro obyvatele 1 navstévniky regionu, méné hluku, Cistsi
vzduch, sniZzeni negativnich vlivi na klimatické podminky, tisporu neobnovitelnych zdro-
ju, udrzitelny cestovni ruch a vefejny prostor jako misto pro setkavani lidi a jejich vzajem-

nou komunikaci. (Ministerstvo dopravy, 2014b)
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2 ZPUSOBY PODPORY A REGULACE CYKLISTICKE DOPRAVY V
CR

Nasledujici ¢ast diplomové prace vyhodnocuje zplisoby podpory a regulace cyklistické

dopravy v Ceské republice. Prvni kapitola vymezuje legislativu vztahujici se k cyklistické

dopravé. Druhé kapitola se tyka vlivu instituci na cyklistickou dopravu. Posledni kapitola

pak vyhodnocuje moznosti financovani cyklistické dopravy.

2.1 Legislativa vztahujici se k cyklistické dopravé

2.1.1 Zakony a vyhlasky

Zakladni kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich
ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivatelll a vykon
statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi spravnimi ufady lze
nalézt v zadkoné €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni. Veskeré in-
formace, co se tykaji chovani, tj. prdv a povinnosti, 1ze nalézt v zakon¢ ¢. 361/2000 Sb. ,,O
provozu na pozemnich komunikacich® v platném znéni. Dopravni znaceni v¢etné schvale-
ného zafizeni + uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich ustanovuje Vyhlaska
ministerstva dopravy a spojl €. 30/2001 Sb., v platném znéni. Dne 14. 9. 2010 vstoupila v
platnost vyhlaska Ministerstva dopravy €. 247/2010 Sb., kterd mj. zavadi nové dopravni
znacky pro cyklisty.

Jak ma vypadat jizdni kolo a co vSechno za jizdni kola povazovat Ize, to definuje zédkon ¢.
56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vy-
hlasky Ministerstva dopravy 341/2002 Sb. o schvalovani technické zptisobilosti a o tech-
nickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Pfiloha ¢. 13 vymezu-
je technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky). V obecné roviné
se musi vztahnout na vystavbu cyklistickych komunikaci 1 stavebni zdkon (183/2006 Sb.) a
vodni zdkon (150/2010 Sb., 254/2001 Sb.), podle nichZ organy statni spravy vydavaji roz-
hodnuti. V ptipad¢ stavebniho zakona se k vystavbé cyklistickych komunikaci pfistupuje
stejné jako v ptipadé jakékoliv jiné pozemni komunikace. K cyklistické dopravé se rovnéz
vztahuje Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a Zakon ¢. 289/1995 Sb., o

lesich, anebo vyhldska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani sta-
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veb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace — ¢. 398/2009 Sb. (Ministerstvo

dopravy, 2013a)

2.1.2 Technické predpisy

vvvvvv

listickou dopravou. Technické predpisy lze ¢lenit na Ceské statni normy, z nichZ nejdaleZi-
t8j$i pro cyklistickou dopravu je tato: CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

vvvvvv

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. (Ministerstvo dopravy, 2013a)

2.1.3 Metodické pokyny

Cyklistické doprave se veénuji také metodické pokyny ministerstva dopravy. Jednd se
zejména o dokumenty: Cyklistickd doprava a jeji specifické aspekty, dokumenty souvise;ji-
ci s cyklistickym smérovym orienta¢nim znacenim, parkovanim jizdnich kol (napt. doku-

ment Parkovani jizdnich kol snadno a rychle z roku 2011). (Ministerstvo dopravy, 2013a)

2.2 Instituce pusobici v oblasti cyklistické dopravy

Nasledujici kapitola se vénuje vlivu instituci na cyklistickou dopravu. Nejprve je zhodno-
cen vliv ministerstva dopravy a ministerstva pro mistni rozvoj. Nasleduji kraje, mikroregi-
ony a nevladni organizace. Nejvétsi pozornost je vénovana vlivu obci a mést, jelikoz di-

plomova prace se tyka prave cyklistické dopravy na izemi mésta.

Nezbytnym ptedpokladem pro rozvoj cyklistické dopravy je efektivni mezirezortni spolu-
prace raznych urovni vefejné spravy. Pro spolupraci pii planovani cyklistické dopravy
mezi riznymi rovnémi je nutné dobré poskytovani informaci, transparentnost a efektivita
finan¢ni stranky véci. Tato spoluprace se tyka i logistiky znac¢eni mezi Klubem ceskych
turisth a ztizovateli znacenych tras. Dale se tyka koordinace spoluprace mezi kraji a orga-
nizacemi (napft. Povodi, Lesy CR, apod.) pii feseni piipravy a realizace cyklistickych tras a
cyklostezek tykajicich se pozemkul, komunikaci ¢i objektl ve vlastnictvi téchto organizaci.
Cyklistika je prifezové téma, které zasahuje do n€kolika resortti, a to na urovni statni spra-
vy 1 mistni samospravy. V ramci ministerstev se déli do oblasti dopravni obsluhy tizemi (to
ma na starosti Ministerstvo dopravy) a oblasti cykloturistiky (to je v kompetenci Minister-

stva pro mistni rozvoj). (Ministerstvo dopravy, 2014b)
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2.2.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je kliCovym orgdnem statni spravy v oblasti cyklistické¢ dopravy.
Prostfednictvim svych vyhlasek naptiklad zavadi dopravni znaceni pro cyklisty, ¢i stano-
vuje technické podminky pro to, jak ma vypadat jizdni kolo. Krom¢ vyhlasek ministerstvo
reguluje cyklistickou dopravu 1 prostiednictvim technickych ptedpisti a metodickych po-
kyntl. Ministerstvo dopravy ma duleZitou roli v oblasti financovani cyklistické dopravy. Je
fidicim organem Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ze kterého poskytuje pii-
spevky na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek. Ministerstvo dopravy dale plni roli or-
ganu zodpovédného za tvorbu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. V ramci im-
plementace strategie poskytuje ministerstvo dopravy finan¢ni piispévky na metodickou a

koordina¢ni ¢innost. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

2.2.1.1 Portal Cyklostrategie.cz

Ministerstvo dopravy Ceské republiky dalo vzniknout portalu Cyklostrategie.cz, ktery
slouzi jako brana k informacim o cyklodopravé a cykloturistice v Ceské republice. Portal
je urcen predevsim odbornikiim, ale 1 cyklistické vetejnosti. Jeho cilem je zlepSeni podmi-
nek pro cyklisty. Tvlrci portalu vidi cyklistickou dopravu nejen jako sportovni aktivitu,
ale také jako plnohodnotnou soucast dopravy ve mésté. Cyklostrategie.cz je spole¢nym
projektem Ministerstva dopravy a Centra dopravniho vyzkumu. Je soucasti napliiovani
vladniho dokumentu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy pro 1éta 2013 — 2020,
ktery byl schvalen Vladou CR dne 22. 5. 2013. Portal slouzi jako rozcesti pro dalsich pét
¢asti: Cyklodoprava, Cykloturistika, Odborné konference, Mésta pratelska cyklistim a
Bezpecénost. (Ministerstvo dopravy, 2014a)

Cyklodoprava

Tato Cast portalu Cyklostrategie.cz je hlavni internetovou strankou pro Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy. Stranka je urcena politikiim, projektantim, Ufednikiim a
viem, ktefi cht&ji udélat ndco pro rozvoj cyklistické dopravy v CR. (Ministerstvo dopravy,
2014a)

Portal Cyklodoprava.cz obsahuje nepfeberné mnozstvi informaci o cyklistické doprave
v Ceské republice — legislativu, samotny dokument Néarodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy, informace o moznostech financovani rozvoje cyklistické dopravy, apod. Nékteré

z téchto véci budou podrobnéji rozepsany nize.
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Cykloturistika

Portal Cykloturistika je uréen vetejnosti a jeho cilem je na jednom misté propagovat na-

bidku pro cyklisty. Jeho souéasti je projekt: ,,Cesko jede®. (Ministerstvo dopravy, 2014a)
Odborné konference

Tento portdl se zabyva, tzv. cyklokonferencemi, je ur¢en odbornikiim a politiktim, ktefi se
chtéji vzdélavat v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky, nabizi terminy konferenci a pre-

zentace ke stazeni. (Ministerstvo dopravy, 2014a)
Mésta pratelska cyklistiim

Portal slouzi ke sdileni zkuSenosti a aktivit pro-cyklistickych mést, ktera jsou spojena

Vv Asociaci cyklomést. (Ministerstvo dopravy, 2014a)
Bezpecnost

Tento dopravné — bezpecnostni portal obsahuje informace o bezpe¢ném chovani a provozu

nejen na kole. Funguje ve spolupraci s organizaci Besip. (Ministerstvo dopravy, 2014a)

2.2.1.2 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Dokument byl schvalen na zaklad¢ usneseni vlady ¢. 382 o Narodni strategii rozvoje cyk-
listické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013 az 2020 ze dne 22. kvétna 2013. Strategie
ve své prvni Casti stanovuje globalni a strategické cile v oblasti cyklistické dopravy. Ve
druhé ¢asti dokument definuje podklady a vychodiska, ze kterych vychazi. Jedna se napfti-
klad o dokument Cyklostrategie 2004 — 2011, ¢i o strategicky nadfazené dokumenty. Dalsi
Cast strategie stanovuje specifické cile, popisuje soucasny stav a doporuceni. Tato ¢ast se
zabyva zejména financovanim cyklistické dopravy v CR, zvySovanim bezpe&nosti cyklist,
legislativé, podporou budovani nové navazujici cykloturistické infrastruktury. Obsahuje
rovnéz statistiky tykajici se nehodovosti cyklistl ¢i kradezi jizdnich kol. Stézejni casti do-
kumentu je stanoveni specifickych cilii a opatieni. Specifické cile jsou celkem 4, a to: Za-
jisténi financovani cyklistické infrastruktury, ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy,
Realizace projektu cyklistické akademie a Realizace narodniho produktu Cesko jede. Ke
splnéni téchto specifickych cili jsou v dokumentu stanovena opatieni, definovany zodpo-
védné organy a stanoveny terminy. Strategie se rovnéz zabyva nastroji realizace cyklostra-
tegie. Zde jsou definovany pravni nastroje, ekonomické nastroje, financovani cyklistické

dopravy, organizaéni a marketingové nastroje. (Ministerstvo dopravy, 2014b)
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Soucasti dokumentu je také definovani strategickych cilti na mistni trovni. Tyto cile vy-
chézi z toho, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji zejména mésta,
obce a mikroregiony. Mezi cile patii zejména: vytvoieni podminek pro rozvoj cyklistické
dopravy v daném uzemi, tj. budovani cyklostezek, zajistit jejich bezbariérovost a bezpec-
nost, vytvofit zazemi pro cyklisty, zefektivnit propagaci cyklistické dopravy, apod. (Minis-

terstvo dopravy, 2014b)

Obecn¢ lze tvrdit, ze strategické cile definované pro mistni uroven jsou uspeésné napliova-
ny. Mésta a obce se aktivn¢ zapojuji do budovani novych cyklistickych tras, propagace
cyklistické dopravy pofadanim nejriznéjsich akcei, apod. V feSeném uzemi, kterym je més-
to Slavicin, naptiklad béhem nékolika poslednich let doslo k vyznamnému nartistu poctu
cyklostezek a akci poradanych pro cyklisty, které maji za cil zpopularizovat jizdni kolo

jako rovnocenny dopravni prostiedek, coz odpovida cilim definovanym ve Strategii.

2.2.2 Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo pro mistni rozvoj ma v kompetenci rozvoj cykloturistiky v ramci cestovniho
ruchu. V dokumentu Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na roky 2014 — 2020
je zmingna rostouci popularita cykloturistiky jako soucasti cestovniho ruchu. Cykloturisti-
ka je zminéna v cili 1 Zkvalitnéni nabidky cestovniho ruchu, konkrétné v opatieni 1.2:
Vystavba a modernizace zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu. Zde je
zdtraznéna nutnost podpory infrastruktury pro rozvoj nemotorové dopravy. (Ministerstvo

pro mistni rozvoj, 2014)

2.2.3 Kraje

Orgény kraje mohou ve své samostatné piisobnosti ovliviiovat cyklistickou dopravu v ram-
ci programil rozvoje kraje a koncepce rozvoje turismu. V ramci téchto dokumentti kraj
vytvaii systém pro podporu realizace jednotlivych priorit a opatfeni, mezi kterymi miize

byt zahrnuta i podpora rozvoje cyklistické dopravy. (Tittelbachova, 2011, s. 59)

Cyklistickd doprava v téchto dokumentech byva zpravidla zahrnuta v analyze v oblasti
cestovniho ruchu a rekreace ve vztahu k rozvojovym moznostem regionu. Zaroven muize
byt zahrnuta pod analyzu dopravy a dopravni infrastruktury. Rozvoj cyklistické dopravy je
Casto zahrnut téz do strategickych cilli a priorit rozvoje regionu a objevit se téz v katalogu

projektd na podporu rozvoje daného regionu. (Kadetabkova, 2008, s. 185)
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2.2.3.1 Priiklad Zlinského kraje

Odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi Rady Zlinského kraje vydalo dokument Koncep-
ce rozvoje cyklodopravy na tizemi Zlinského kraje, ktery navazuje na Generel dopravy
Zlinského kraje. Dopliiuje a podrobné rozvadi problematiku cyklistické dopravy na tizemi
kraje. Sklada se ze dvou zakladnich ¢asti - analytické a ndvrhové. Je doplnén 0 pasport

cyklistickych tras na tzemi kraje a o mapové piilohy. (Zlinsky kraj, 2012a)

2.2.4 Obce

Obce v ramci své samostatné pisobnosti vykonavaji ¢innosti v oblasti turismu, do né&jz 1ze
zahrnout i cyklistickou dopravu. Konkrétné obce podporuji infrastrukturu turismu — ¢ili
vystavbu cyklostezek a cyklotras na svém uzemi a to tak, Ze se ve velké vétSin€ piipada
podili na jejim financovani. Do ¢innosti obci v této oblasti rovnéz spada propagace cyklis-
tické dopravy, poskytovani informaci navstévnikim. Rozvoj cyklistické dopravy byva u
obci zminén také v jejich strategickych a koncep¢nich dokumentech. (Tittelbachova, 2011,

S. 61)

Nedilnou soucasti ¢innosti obci v ramci rozvoje cyklistické dopravy je jeji propagace a
naldkani navstévniki, ktefi mohou pfinést zvyseni cestovniho ruchu v dané obci. Mésta a
obce neexistuji ve vzduchoprazdnu, nachéazeji se v konkurencnim prostiedi, soupeti o na-
vstévniky (turisty) s dalSimi obcemi ¢i mésty. Z tohoto diivodu je propagace aktivit v ramci
cyklistické dopravy dulezita. Mize se jednat zejména o poradani nejriznéjSich akci, jako
naptiklad cyklistickych zdvoda pro déti i dospélé, naucné cyklovylety, apod. (Foret, 2001,
s. 91)

2.2.4.1 Generel cyklistické dopravy

Predevsim v méstském prostiedi je potfeba planovat a realizovat sité patetnich a mistnich
cyklokomunikaci slouzici riznym uZivatelskym skupindm na zaklad¢€ generelii cyklistické
dopravy v obcich. Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho platného
uzemniho planu a zohlednit pfipravovany tzemni plan. Vytvaii nezavazny oborovy pod-
klad pro tzemni studii, zménu platného uzemniho planu, resp. novy uzemni plan. Zavaz-
nym uzemné planovacim podkladem se stdva az po svém projednani a registrovani. Za-
kladnim cilem generelu cyklistické dopravy je vymezeni podminek pro optimalni fungo-

vani cyklistické dopravy ve mésté a urCuje potiebu investic pro podporu jizdy na kole.
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Hlavnim cilem generelu je nabidnout cyklistim ve mést€ infrastrukturu, ktera zvysi uziva-
telské standardy pro jizdu na kole a povede k dal§imu ristu uzivani jizdniho kola v ramci

prepravy po mésté. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

2.2.4.2  Uzemni planovini, vykupy pozemkii

Kazdé mésto musi mit zpracovany uzemni plan, ktery by mél fesit i cyklistickou dopravu.
Uzemni planovani musi nabidnout rychlé a bezpeéné cesty pro jizdni kola, bez zbyteénych
objizd€k a bariér v§eho druhu. Je nutné dosdhnout toho, aby cyklodoprava byla konkuren-
ceschopna a bezpe¢na. Cile izemniho planu, ktery musi byt propojen se strategickym pla-

nem meésta, mohou byt nasledujici:
e snizeni dopravni potfeby pomoci zkraceni délky cest — pfiblizit zdroje a cile dopra-
vy
e diky kratSim vzdalenostem nahradit cesty automobily dochazkou a jizdou na kole
e vytvoreni atraktivnich tras pro chiizi a jizdu na kole (Ministerstvo dopravy, 2013c)

Po schvaleni izemniho planu obce zacinaji jednat s vlastniky pozemkd, ptes které je za-
kreslena nova cyklostezka, o vykupu téchto pozemkii. Zde vS§ak mohou nastat problémy,
jednak ohledné ceny pozemku, jejiz stanoveni zavisi na lokalité, kde se pozemek nachazi,
respektive na tom, pod které katastralni izemi obec spada a jaky pocet obyvatel dana obec
ma. Problém miize byt také v osobé vlastnika pozemku, ktery muze mit trvalé¢ bydlisté
kdekoliv v republice, i mimo ni. Je tak velice slozité¢ tohoto ¢loveka dohledat a jednat
s nim o odkupu pozemku. Je rovnéz tézké v piiméfené 1hiité potiebny pozemek vyvlastnit,
nebot’ se nedafi dorucovat rozhodnuti a tudiz eventudlné rozhodnuti spravniho organu ne-
muZe nabyt pravni moci. Nejvyznamnéj$im piinosem by bylo pfijeti zdkona o vykupovani

pozemkii. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2005)

V roce 2012 vlada schvalila navrh zakona, kterym se méni zakon ¢. ¢. 184/2006 Sb., o od-
néti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni).
Navrh vychazi vstiic pozadavku na Uspory penéz pii vykupovani pozemka pod stavbami
ve vefejném zdjmu. Novela je namifena proti spekulantim, ktefi se naptiklad dozvédi o
uzemnim planu, nakoupi pozemky a pak spekuluji o vysi ceny. (Ministerstvo pro mistni

rozvoj, 2012)
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2.2.5 Mikroregiony a MAS

Mikroregiony a MAS maji spole¢né s mésty a obcemi odpovédnost za budovani cyklistic-
ké infrastruktury a s tim spojené naplinovani strategickych cilti na mistni urovni. Mikrore-
giony a MAS mohou také spolupracovat se zastupci soukromého sektoru. I diky této spo-
lupraci mize 1épe dochazet ke komplexnimu rozvoji cyklistické dopravy na uzemi celého
mikroregionu, a to zejména z financ¢nich divodi. Diky existenci mikroregionti mohou byt
realizovany i projekty, které by naptiklad jedna obec nebyla schopna sama financovat.

(Ministerstvo dopravy, 2014b)

2.2.6 Nevladni organizace

Dtlezitou roli v oblasti podpory cyklistické dopravy plni krom¢ organti vetfejné spravy
také nevladni organizace — riizna ob&anska sdruZeni ¢i soukromopravni osoby. Casto vzni-
kaji ve méstech a svoji ¢innosti prosazuji napiiklad lepsi podminky pro cyklisty v daném
meésté a jejich vetsi bezpecnost. Tyto organizace pusobi na mistni politiky, mohou jim
predkladat své studie, napady, ¢i navrhy na rozvoj cyklistické dopravy. Nevladni organiza-
ce se vSak mohou zabyvat také specifickymi druhy cyklistické dopravy, naptiklad terénni
horskou cyklistikou. Cilem vSech organizaci je propagace cyklistické dopravy a populari-

zace jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prostredku.

2.2.6.1 Asociace mést pro cyklisty

Asociace mést pro cyklisty nebo také Asociace cyklomést je celostatni, dobrovolnou, ne-
politickou a nevladni organizaci, zaloZenou jako zajmové sdruZeni pravnickych osob. Cle-
ny Asociace jsou obce, mésta a svazky obci. Asociace je partnerem pro vladni i parlament-
ni politickou reprezentaci. Podili se na pfipraveé a tvorbé navrhi legislativnich i nelegisla-
tivnich opatfeni tykajicich se oblasti méstské mobility, zejména cyklistické dopravy. Cin-
nost Asociace je zalozena predevsim na aktivité starostli, primatorti a ¢lenti zastupitelstev
obci a mést, ktefi se nad rdmec svych povinnosti vénuji i obecnym problémiim spojenych s
cyklistickou dopravou. V soucasné ma Asociace celkem 38 ¢lent, a to jak mést, tak obci ¢i

jejich svazkl. (Asociace cyklomést, 2014)
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2.2.6.2 Automat

Sdruzeni Automat podporuje vetfejnou, pesi a cyklistickou dopravu v ramci prosazovani
lepsiho prostredi pro zivot v hlavnim mésté Praze. Iniciativa Automat vznikla v roce 2003
jako neformalni platforma, ktera se v roce 2007 transformovala do ob¢anského sdruzeni.
Poslanim sdruzeni je podpora rozvoje bezmotorové dopravy a zlepSeni sluzeb méstské
hromadné dopravy. Automat spolupracuje s komunalnimi politiky, dopravnimi odborniky,
architekty, neziskovymi organizacemi, vyzkumniky, umélci, atd. Z pozice nezavislého
dohlizitele a navrhovatele se sdruzeni vénuje rozvoji infrastruktury pro cyklistickou do-
pravu, prosazuje konkrétni opatieni pro zvyseni bezpeénosti cyklistické dopravy. Ugastni
se jednani prazského zastupitelstva, zpracovava vlastni odborné studie a vznasi ptipomin-

Ky k rozpo¢tu mésta. (Automat, 2014)

2.2.6.3 CeMBA

CeMBA — Ceska mountainbaikova organizace je neziskové organizace, ktera sdruzuje vy-
znavace jizdy na horskych kolech. Aktivné se podili na udrzovani idealnich podminek pro
tuto ¢innost v Ceské republice, pfi¢emz piinasi prospéch Siroké vefejnosti. CeMBA bojuje
za udrzeni stavajiciho stavu a prostfednictvim dobrovolnikli se snazi o to, aby jizda na hor-
ském kole i nadéle piinasela radost §iroké skuping uZivateli cest a stezek. Cinnost organi-
zace je zalozena na kvalifikovaném a odborném pfistupu a klade diraz na zodpovédné a
ohleduplné chovani k ptirodé, lidem 1 majetku. Mezi cile organizace patii napiiklad snaha
o zménu vnimani pohybu terénnich cyklistii v pfirodé, mapovani tras pro terénni cyklisti-
ku, aktivni vystupovani proti moznému zhorSovani podminek pro terénni cyklisty, apod.

(CeMBA, 2014)

2.2.6.4 NakKole

Obcanské sdruzeni NaKole se zamétuje na rekreacni cyklistiku a cykloturistiku, stejné
jako na pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku ve méstech. Sdruzeni provadi
testovani jizdnich kol a elektrokol, zastfeSuje projekt: ,,Nakupuj na kole*, a spolupracuje
také na obsahu portalu Narodni cyklostrategie. Na svych internetovych strankach zvetejiu-

je informace o akcich, zajezdech a novinkach v cyklistické dopravé. (NaKole, 2014)
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2.3 Moznosti financovani projekti tykajicich se cyklistické dopravy

Nasledujici kapitola se vénuje moznostem financovani projekt v oblasti cyklistické do-
pravy, zejména budovani novych cyklostezek ¢i poradani akci propagujicich cyklistickou
dopravu v daném tzemi. Moznosti financovani je celd fada, zde jsou uvedeny pouze ty,
které se nasledné objevuji v praktické &asti prace, tedy OP Preshrani¢ni spoluprace Ceska
republika — Slovensko, Fond mikroprojektd, Statni fond dopravni infrastruktury a je také

zminéno financovani z krajskych a obecnich rozpocti.

2.3.1 Prostiredky Evropské Unie

Jak jiz bylo fec¢eno vySe, v nasledujici ¢asti prace jsou uvedeny pouze ty moznosti finan-
covani, které se tykaji uzemi feSené¢ho v ramci praktické Casti prace. Mésto Slavicin spada
pod OP Pieshrani¢ni spoluprace CR — SR, z toho diivodu je zde tento opera¢ni program
uveden. Projekty tykajici se cyklistické dopravy mohou byt financovany samoziejmé také
V ramci jinych operac¢nich programi, napiiklad ROP Stfedni Morava, Integrovany regio-

nalni opera¢ni program, apod.

2.3.1.1 OP Pieshranié¢ni spoluprice CR — SR

OP je financovan z prostfedkit ERDF a spada pod Cil 3 programovaciho obdobi 2007 —
2013 — Evropska uzemni spoluprace. Cilem je podpora spolecenského a kulturniho rozvo-
je, dostupnosti uzemi a zlepSeni zivotniho prostiedi v ¢esko — slovenském pohranici. Prvni
prioritni osou je Podpora spole¢enského a kulturniho a hospodaiského rozvoje regionu a
spoluprace. V ramci této prioritni osy je podporovan napiiklad rozvoj kultury, pieshranic-
niho cestovniho ruchu, a také financovany mensi investi¢ni projekty. Druhou prioritni osou
je pak Rozvoj dostupnosti izemi a zlepSeni zivotniho prostiedi. V ramci této prioritni osy
je podporovan rozvoj dopravy v uzemi, zlepSeni dopravni a komunikacni infrastruktury a
ochrana zivotniho prostiedi. Zadatelem o dotaci z OP mize byt obec, sdruzeni obci, kraje,
organizace zalozené krajem, obci nebo statem, nestatni neziskové organizace, apod. Pro-
jekty musi byt realizovany na uzemi Trenéianského, Zilinského a Trnavského kraje na
Slovensku a Jihomoravského, Zlinského a Moravskoslezského v Ceské republice. V oblas-
ti cyklistické dopravy muize byt v ramci tohoto opera¢niho programu vybudovana nova

cyklostezka. Dilezité vsak je, aby se na jeji vystavbé podilely subjekty z obou statli, napfi-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 31

klad musi spole¢né projekt pfipravit, provadét ¢i financovat. Nutny je také prokazatelny

pfinos realizace projektu pro ob¢€ strany. (Strukturdlni fondy, 2014b)

2.3.1.2 Fond mikroprojektit

V ramci Iniciativy Spolecenstvi INTERREG IIIA je realizovan i tzv. Fond mikroprojektu,
ktery je kompaktni soucasti Iniciativy Spolecenstvi INTERREG IIIA a ktery navazuje na
uspeésny program pieshrani¢ni spoluprace CBC Phare - Spole¢ny fond malych projekti.
Fond mikroprojektt je flexibilni nastroj, jehoz cilem je podporovat piimou pteshranicni
spolupraci v regionech. Orientuje se pifedev§sim na mékké projekty (neinvesti¢niho charak-
teru) - preshranic¢ni setkavani, sportovni turnaje, vymény mladeze atd. Spravcem Fondu
mikroprojektii byl ur€en Region Bil¢ Karpaty a Administratorem - Regionalni rozvojova
agentura Vychodni Moravy. Vhodnymi zadateli jsou mésta a obce (svazky obci), kraje,
organizace ziizené nebo zalozené kraji ¢i obcemi, nestatni neziskové organizace, zajmova
sdruzeni pravnickych osob, hospodaiské a agrarni komory, organizace ziizené nebo zalo-
zené staitem. Fond mikroprojektti bude realizovan na stejném Uzemi jako cely Program
Iniciativy Spole¢enstvi INTERREG IIIA Ceské republika - Slovenska republika, tj. na
uzemi kraji: Jihomoravského, Zlinského a Moravskoslezského. Minimalni piispévek z
ERDF je 1000 EUR, maximalni pfispévek z ERDF na projekt je 15 000 EUR, také v tomto
ptipadé bude dotace z ERDF tvofit maximalné 75% veskerych zpusobilych vydaji projek-
tu. Kone¢ny uzivatel bude muset zajistit cely podil spolufinancovani, nebot’ v rdmci Fondu
mikroprojektii nebudou poskytovany dotace ze statniho rozpoctu. V ramci cyklistické do-
pravy mohou byt z Fondu mikroprojekti financovany naptiklad spole¢né cyklovyjizdky

déti ze zakladnich Skol partnerskych obci v piihrani¢ni oblasti. (Strukturalni fondy, 20144a)

2.3.2 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) je zfizen na zakladé zdkona ¢. 104/2000 Sb. ze
dne 4. dubna 2000. Ugelem SFDI je rozvoj, vystavba, Gidrzba a modernizace silnic a dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé vlastniho financovani
vystavby a udrzby SFDI dale poskytuje pfispévky na prizkumné a projektové prace, stu-
dijni a expertni ¢innosti zaméfené na dopravni infrastrukturu. Mezi pfijmy Fondu patii i
pievody vynost silni¢ni dané, ptevody podilu z vynosu spotiebni dan¢ z uhlovodikovych
paliv a maziv a pfevody vynosl z poplatkli za pouziti vybranych druhii dalnic. Timto zpa-

sobem je zajisténo, ze ¢ast vynost, které¢ doprava produkuje, se do dopravy vraci. Prispév-
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ky Evropské komise, poskytované prostiednictvim ptislusSnych Evropskych fondu, poply-
nou rovnéz do SFDI. Organem SFDI je deviti¢lenny vybor v ¢ele s ministrem dopravy a
ostatnimi Cleny jmenovanymi vladou na funk¢ni obdobi Ctyt let. (Statni fond dopravni in-

frastruktury, 2014a)

Ministerstvo dopravy v ramci SFDI stanovuje pravidla pro poskytovani pfispévka na vy-
stavbu a udrzovani cyklistickych stezek pro rok jednotlivé roky. Pravidla stanovuji napfi-
klad vécnou orientaci akci, maximalni vysi pfispévku, ptijemce ptispévku, nalezitosti za-
dosti o piispévek, ¢i Casovy harmonogram schvalovani zadosti, apod. Podle téchto pravidel
1ze ze SFDI financovat pouze vystavbu ¢i udrzbu cyklistickych stezek, a to do maximalni
vyse 85% celkovych uznatelnych nakladd. Na internetovych strankach SFDI jsou téz zve-
fejilovany zadosti, pro které bylo schvaleno poskytnuti pfispévku. (Statni fond dopravni

infrastruktury, 2014b)

7y __wvr

2.3.2.1 Pravidla pro poskytnuti prispévku ze SFDI pro rok 2014

Nasledujici ¢ast bude podrobnéji vénovana pravidlim pro poskytnuti piispévka na vystav-
bu a udrzbu cyklistickych stezek pro rok 2014, a to z divodu, Ze financovani projektu uve-
deného v navrhové Casti prace se dle téchto pravidel fidi. Pravidla maji celkem 10 bodt,

podle kterych se musi zadatelé¢ o ptispévek fidit. (Statni fond dopravni infrastruktury,

2014b)
Vécna orientace akei

Finanéni piispévek lze poskytnou pouze na vystavbu a udrzbu cyklistické stezky. Dle pra-
videl se cyklistickou stezkou rozumi komunikace splitujici zdkonem dané podminky (napf.
znaceni, technické parametry, apod.) Vystavbou cyklostezky se dle pravidel rozumi reali-
zace nové cyklistické stezky Ci piestavba stavajici cyklistické stezky spoCivajici ve staveb-
nich upravach. Udrzbou se rozumi rozsahlejsi prace, diky kterym je cyklostezka udrzovana

VvV provozn¢ a technicky vyhovujicim stavu. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2014b)
Vyse prispévku a procento spoluui¢asti pro kazdou vybranou akci

Maximalni vySe pfispévku ¢ini 85% celkovych uznatelnych nékladd. Limitni vySe pfi-
spévku pro jednoho zadatele na vice akei ¢ini 20 mil. K&. Prostfedky poskytnuté ze SFDI
nelze kombinovat s prostiedky strukturalnich fondt EU. Pravidla urcuji, jaké naklady

nejsou uznatelné, Cili na jaké polozky neni mozné ptispévek pouzit. Jedna se napt. o: ve-
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fejné osvétleni, odpocivaci plochy, oploceni, osdzeni vegetaci, apod. (Statni fond dopravni

infrastruktury, 2014b)
Piijemce prispévku
Ptijemcem ptispévku dle Pravidel mize byt obec, jeji organiza¢ni slozka nebo ptispévkova
organizace zfizena obci, pfipadné svazek obci. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2014b)
Podminky pro poskytnuti prispévku
Pravidla urcuji podrobné podminky, které musi Zadatel o ptispévek splnit. Ptiklady podmi-
nek:

e na poskytnuti pfispévku neni pravni narok,

e SFDI uzavira s pfijemcem piispévku Smlouvu o poskytnuti ptispévku,

e piispévek je tcelovy a jeho poskytnuti je vazano jen na financovani akce, na kterou

byl poskytnut,
e pouziti poskytnutého prispévku podléha kontrole ze strany SFDI,
e 7adatel o prispévek musi prokéazat schopnost spolufinancovat akci,

e piijemce pfispévku je povinen v informacnich a propagacnich materidlech uvadét

logo SFDI,

e piijemce ptispévku bude realizovat akci v souladu s projektovou dokumentaci
schvalenou ve stavebnim fizeni a pfedloZenou v ramci Zadosti o poskytnuti pfi-

spévku. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2014b)
Nalezitosti Zadosti
Pravidla stanovuji povinnost zadatele predlozit Zadost o ptispévek pisemné v listinné for-
mé v terminu stanoveném pravidly a je nutné mit Zaddost podepsanou opravnénou osobou.
Pravidla dale urcuji nutné nalezitosti zadosti, jako je napt.: privodni list, doklad o vlastnic-
tvi nemovitosti, stavebni povoleni, projektovd dokumentace, rozpocet stavebnich praci

akce, stanoviska a vyjadieni dal$ich dotenych subjektt (napf. Povodi) apod. (Statni fond

dopravni infrastruktury, 2014b)
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Specifické nalezitosti Zadosti

V této casti se Pravidla stanovuji, co musi byt zpracovano pro prezentaci dané akce. Jedna
se o kratkou DVD prezentaci zdméru zadatele o piispévek, pisemny popis zdméru zadatele
o prispévek a situacni mapu celkové trasy cyklostezky v méfitku 1:25 000 s legendou. U
kazdého z jednotlivych bodu pak pravidla stanovuji podrobnéjsi nalezitosti, napt. délku a
obsah DVD prezentace, ¢i obsah textového dokumentu. Pravidla jasné natizuji, ze ke dni
podani musi zadost o ptispeévek obsahovat vSechny uvedené nalezitosti. (Statni fond do-

pravni infrastruktury, 2014b)
Vybér akce

V tomto bod¢ pravidla stanovuji kritéria, podle kterych je Hodnotitelskou komisi provadén
vybér akci pro poskytnuti ptispévku. Jednotlivym kritériim je pridélena vaha. Nejveétsi
vahu maji bezpecnosti kritéria — 40%. V ramci bezpecnostnich kritérii se naptiklad hodnoti
nehodovost na souvisejicich usecich dopravni infrastruktury ¢i zdiivodnéni bezpecné cesty
(cesta do skol, do prace, apod.). 30% vahu maji ekonomicka a koncep¢ni kritéria. V ramci
ekonomickych kritérii je hodnocena finan¢ni naro¢nost uznatelnych nakladi. Koncepéni
kritéria pak hodnoti napt. navaznost nové cyklostezky na jiz stavajici ¢i predchozi zkuse-
nosti zadatele se stavbou cyklostezek. Pravidla také stanovuji, co Ize povazovat za kon-
cepcni dokument — napf. izemni plan obce ¢i generel cyklistické dopravy v obci. (Statni

fond dopravni infrastruktury, 2014b)
Podani Zadosti o prispévek
Pravidla v tomto bod¢é uvadéji, v jaké form¢ a komu ma byt zadost o ptispévek dorucena.

Casovy harmonogram podani Zadosti o pFispévek, evidence, vyhodnoceni a schvalo-
vani Zadosti

Pro podani Zadosti o ptispévek pro rok 2014 pravidla stanovuji termin do 10. ledna 2014.
Rozhodujicim kritériem je datum poStovniho razitka ze dne pfedani Zadosti k pieprave.
Z4dosti podané po stanoveném terminu nebudou posuzovany a budou vraceny zadateli.
V obdobi leden — biezen 2014 probiha zasedani Hodnotitelské komise, evidence a vyhod-
nocovani zadosti z hlediska jejich uplnosti a vécné spravnosti. Schvaleni ptispévka Vybo-
rem SFDI je stanoveno na duben 2014, pfi¢emz informace o jeho usneseni budou zvetej-

nény na internetovych strankach do 10 dnti od zasedani. Na internetu tedy bude zvetejnén
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seznam uspéSnych zadatell, kterym byl poskytnut ptispévek. (Statni fond dopravni infra-

struktury, 2014b)
Zxctovani prispévku
Ptijemce je povinen provést k 31. 12. 2014 zuctovani poskytnutého piispévku. Pokud pfi-

jemce piispévek do konce roku 2014 nevycerpa, nema pravni narok na prevod téchto ne-

vycerpanych ptispévkl do roku 2015. (Statni fond dopravni infrastruktury, 2014b)

2.3.3 Kraje

V ramci rozpoctovych moznosti kraje musi byt postupné realizovany dlouhodob¢ deklaro-
vané zaméry a cile stanovené v ndvaznosti na Narodni strategii cyklistické dopravy. Za
timto ucelem je nutné, aby zastupitelstvo kraje schvalilo dota¢ni politiku cyklistické do-
pravy. Pridélovani finanénich prostfedkii by mélo byt rozdéleno do dvou oblasti. Prvni
oblasti jsou akce spojené s projekcni ptipravou (studie cyklistické dopravy v regionech,
s¢itani cyklistické dopravy, vyhodnoceni nehodovosti, ptiprava projektii staveb, cyklotu-
ristického znaceni, aj.). Druhou oblasti jsou vlastni investi¢ni akce v oblasti cyklistické
dopravy. Pted vlastni realizaci je nutno zohlednit vyznam stavby z krajského pohledu a
finan¢ni moznosti Zadatele. Velmi potiebna se jevi rovnéz i tzv. grantova politika pro nej-
lepsi projekty z oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky, pfi¢emz se vzdy nemusi jednat
pouze o tvrdé projekty. Konkrétné Zlinsky kraj poskytuje finance ze svého Fondu mladeze
a sportu na nejrizngjsi akce tykajici se cyklistické dopravy, jako naptiklad cyklistické za-
vody pro déti, apod. (Zlinsky kraj, 2012b)

2.3.4 Obecni rozpocet

Vzhledem k omezenym rozpocétim mést a obci je dulezité, aby obce investovaly veskeré
dostupné finance co nejefektivnéji. Pfi rozhodovani o opattenich pro zkvalitnéni cyklistic-
ké infrastruktury je vhodné zvazit nizkondkladova opatieni jako alternativu k cenové na-
meéna parkovaciho pruhu na cyklopruh pomoci namalovanych piktogramti a pruht. Je
vhodné zajistit rozpocet pro cyklistickou dopravu, ktery umozni realizovat mensi projekty,
opatfeni a vefejné kampané. VéEtsi projekty by mély byt financovany ze souhrnného roz-
poctu pro realizaci opatieni z oblasti infrastruktury. Cilem podpory cyklistické dopravy by

totiz mélo byt i to, aby kazdé planovani infrastruktury zahrnovalo i zajmy a potfeby cyklis-
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ti. Dals$i mozZnosti, jak maze obec ziskat prostfedky na financovani cyklistické dopravy, je
napiiklad vyuziti jinych ptijmi. Naptiklad vynosy z poplatkll za vjezd automobilt do cent-
ra mésta mohou byt vyuzity na financovani cyklistické dopravy. Z finan¢niho hlediska je
pro obce téz vyhodna spoluprace s jinymi spravnimi jednotkami (obcemi, regiony). Diky
takové spolupraci mohou byt uskutecnény projekty, které by jedna obec nedokazala sama
financovat. V neposledni fadé mohou byt zdrojem financi také soukromi investofi. Jedna
se naptiklad o zaji$téni parkovacich zafizeni pro jizdni kola u nakupnich center. (Minister-

stvo dopravy, 2011)
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY
V RESENEM UZEMI

Nasledujici ¢ast diplomové prace se zaméti na analyzu soucasného stavu cyklistické do-
pravy Vv feSeném uzemi — €ili ve mésté Slavicin a jeho okoli. V tvodu jsou zminény doku-
menty meésta, které se zabyvaji cyklistickou dopravou nebo s ni souvisi. Poté nasleduje
analyza cyklostezek a cyklotras, které se na uzemi mésta nachazi. Nakonec budou zminény
nékteré nejnovéjsi akce a projekty mésta, které souvisi s cyklistickou dopravou ve mésté.
Posledni ¢asti analyzy bude vlastni terénni prizkum a rozhovor s ptedstavitelem mésta o

budoucim rozvoji cyklistické dopravy.

3.1 Charakteristika reSeného uzemi

3.1.1 Zakladni informace o FeSeném uzemi

Mgsto Slavicin lezi ve Zlinském kraji, asi 35 km jihovychodné od krajského mésta a zhru-
ba 20 km zapadné od hranic se Slovenskou republikou. V soucasné dobé ma, spolu
S mistnimi ¢astmi Hradek na Vlarské draze, Divnice a NevSova necelych 7000 obyvatel.
Meésto je obklopeno pohofimi Vizovické Vrchy a Bilé Karpaty, zapadné do Slavic¢inska
zasahuje Luhacovické zalesi se znamymi laznémi Luhacovice. Mésto je soucasti mikrore-
giont Luhacovické zalesi, Jizni ValaSsko a MAS Luhacovické zalesi, o. p. s. Méstsky urad
Slavi¢in plni funkci povéfeného obecniho ufadu pro okolni obce. V Cele mésta je starosta

Ing. Jaroslav Koncicky. (Mésto Slavi¢in, 2014b)

3.1.2 Cestovni ruch — prirodni a kulturni zajimavosti

Meésto Slavicin a jeho okoli miize svym navstévnikiim nabidnout zejména dobré klimatické
podminky a nadhernou pfirodu tvofenou smisenymi lesy, loukami a pastvinami. Slavicin je
soucasti CHKO Bilé Karpaty, jejimz nejcennéjSim dédictvim je predevsim velké mnozstvi
vzacnych rostlin, napf. orchideji. V lesich mize navstévnik spatfit zejména srn¢i zvet, ¢i

nejruznéjsi druhy ptactva.

Mezi nejzajimavéjsi mista ve mésté patii bezesporu obnoveny Piveckuv lesopark. V ném
se nachazi mnozstvi hernich prvkt pro déti, ptirodni jezirko, ¢i difevéné sochy, které jsou
dilem mistnich umélct. Nejnovéjsi atrakei v PiveCkove lesoparku je kamennd zficenina

hradu, ktera slouZi jako odpoc¢inkové misto pro déti i dospélé.
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Mezi hlavni historické a kulturni pamatky ve mésté patii barokni zdmek a ptilehly zamec-
ky park v anglickém stylu, v némz nachazi htisté pro déti, altanek, volejbalové hiiste, re-
konstruované letni kino a kuzelna. Vyznamnou pamaétkou je také barokni kostel sv. Vojté-
cha, kaple panny Marie, socha sv. Jana Nepomuckého a velké mnozstvi mensich sakral-
nich pamatek (napf. bozi muka). Na mistnim hibitove je také pomnik 28 americkych letct,
kteti zahynuli pfi letecké bitvé nad Slavi¢inem v roce 1944. Navstévnici mésta mohou na-
vstivit také Méstské muzeum, kde jsou vystaveny predmeéty mapujici historii Slavic¢ina a
okoli od pravéku az po 20. stoleti. Mésto Slavicin turistim nabizi také moznost sportovni-
ho vyziti, v Iét€¢ napt. na méstském koupalisti, ¢i viceuCelovém hiisti na sidlisti Vlara, a
také moznost navstivit n€kterou z naucnych stezek, napf. nauc¢na stezka kolem rybnika

nazvana Stojata voda.

Navstévnici mésta mohou vyuzit sluzeb nékterého z mnoha stravovacich zatizeni. Horsi
situace je bohuzel v moznosti ubytovani. Doneddvna hostim slouzil Hotel Slavican, ten
vSak v soucasné dob¢ neni v provozu, a je zde moznost ubytovani pouze v jednom sou-

kromém apartménu U Vincouri. (Mésto Slavicin, 2014b)

3.2 Dokumenty mésta souvisejici s cyklistickou dopravou

3.2.1 Generel cyklistické dopravy mésta Slavicina

Dokument s nazvem Generel cyklistické dopravy mésta Slavi¢in byl schvalen zastupitel-
stvem Vv roce 2009. Posledni aktualizace probehla v prosinci roku 2013. Generel ma dveé
¢asti — analytickou a nadvrhovou. Analytickd Cast obsahuje profil mésta, analyzu dopravni
infrastruktury, ktera se zabyva zna¢enim cyklotras, a SWOT analyzu ve vztahu k cyklistic-
ké dopravé. Navrhova cast dokumentu obsahuje strategickou vizi a prioritni oblasti rozvoje
mésta v oblasti cykloturistiky, strategické cile a jejich implementace. Podle vize je mésto
Slavicin: ,, Atraktivni, prosperujici, trvale harmonicky fungujici mésto, které poskytuje
dobré podminky pro cykloturistiku pro zivot mistnich obyvatel i navstévnikit mésta*. Glo-
balni cil je dle Generelu nasledujici: ,, Maximalni vyuziti a zkvalitnéni stavajici sité cyk-
lotras. Pri vystavbé novych usekii zaméreni se na nové trendy cyklotras a pozadavky cyklo-
turistii“. Posledni ¢ast dokumentu stanovuje priority v oblasti rozvoje cykloturistiky ve
mésté, rekapituluje realizované akce v minulych letech, a nakonec navrhuje nové cyklotu-

ristické trasy. Prioritami v oblasti cyklistické dopravy jsou dle dokumentu:
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1.) Rozvoj cykloturistiky jako rovnocenného prostifedku dopravni obsluhy tzemi — tato

prioritni oblast vychdzi z toho, Ze cyklisticka doprava by méla byt nedilnou soucas-
ti dopravniho systému. Klade si za cil vybudovani husté sit¢ bezpecnych cykloste-
zek vcetné souvisejici infrastruktury. Dal§im cilem je zvysit zdjem o bezpecnost
cyklista v souvislosti s cyklodopravou. K tomu patii napiiklad vyzvy
k ohleduplnosti a lepsimu chovani v§ech Gcastnikd dopravy, ¢i kampané za noSeni

cyklistickych pitileb, apod.

2.) Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu — druha prioritni oblast si klade za

cil rozvijet cyklistiku tak, aby mohla byt kli¢em k udrzitelnému rozvoji cestovniho
ruchu v daném regionu. Je nutné rozvijet potencial cyklistické dopravy, ktery spo-
¢ivad v obohacovani turisti zazitky bez zbyte¢né ekologické i finan¢ni zatéze a
moznosti dostat se i do mist, kde neni mozné dostat se motorovou dopravou. Cilem
je podporovat cyklistiku tak, aby mohla zajistit pracovni mista v riznych oblastech

sluzeb okolo ni, ¢imz by doslo ke zvySeni zaméstnanosti v regionu.

3.) Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi — posledni prio-

ritni oblast uvedena v generelu v prvé fad¢é vyzdvihuje to, ze cyklisticka doprava,
na rozdil od automobilové, neznecistuje ovzdusi. ZvysSovani podilu cyklistické do-
pravy ma piiznivy vliv také na nepifimé snizovani hluku v Gizemi. V ramci priority
jsou vSak zminény také negativni vlivy cyklistické dopravy, zejména v terénu miize
dojit naptiklad k ni¢eni chranénych rostlin, ¢i zptisobovani pliidni eroze. Prioritni
oblast si klade za cil pii konkrétnich zamérech na podporu cyklistiky brat v ivahu
také tyto negativni vlivy.

Soucasti generelu je také dotaznikové Setfeni tykajici se cyklistické dopravy. Z n€j vyply-

nulo, Ze prevazna ¢ast obyvatel pouziva kolo jako prostfedek pro rekreacni a kondi¢ni uce-

ly a je pro budovani sité cyklostezek ve mésté. (Mé&sto Slavicin, 2014b)

3.2.2 Uzemni plan

Zastupitelstvo mésta v zafi loniského roku schvalilo ndvrh nového tizemniho planu. V fese-
ni tohoto tzemniho planu jsou v katastralnim tizemi Hradek na Vlarské draze a Divnice

vymezeny plochy pro vystavbu novych usekil cyklostezky. (Mésto Slavi¢in, 2008)
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3.2.3 Strategicky plan rozvoje

Meésto Slaviéin v ramci své samostatné ptisobnosti vytvorilo sviij Strategicky plan rozvoje
na roky 2011 — 2013. V tomto dokumentu byla cyklisticka doprava zminéna Vv ramci Prio-
rity 4: Cestovni ruch. Cilem priority bylo zejména vyuziti zvy$ené¢ho zajmu o nové pro-
dukty cestovniho ruchu, jako je naptiklad pravé cyklistika a cykloturistika. V této souvis-
losti si mésto stanovilo za cil budovani dalsich komunikaci pro cyklisty — cyklotrasy a cyk-
lostezky. Vzhledem k tomu, Ze nové cyklostezky byly v daném obdobi skute¢né vybudo-

vany, da se fict, ze se podafilo tento cil naplnit. (Mésto Slavi¢in, 2012c¢)

3.3 Cyklostezky a cyklotrasy ve Slavic¢iné a okoli

3.3.1 Cyklostezky

V poslednich péti letech doslo ve méste k vybudovani né€kolika novych cyklostezek. Kon-
krétné se jedna o cyklostezky: Divnice — primyslovy areal, Slavicin — Hradek, Slavi¢in —

ulice Luhacovska a Slavi¢in — NevSova — Luhacovice.

3.3.1.1 Cyklostezka Divnice

Cyklostezka Divnice byla dokonéena v roce 2012. Diky ni byla propojena mistni ¢ast Div-
nice s prumyslovym arealem, ve kterém se nachazi stfedni skola a firmy. Hlavnim dtvo-
dem pro vybudovani této cyklostezky bylo zejména zajisténi bezpe¢ného pohybu cyklisti,
ktefi tak jiz nemusi do prace & $koly jezdit po silnici. Cast cyklostezky kopiruje vodni tok
potoka Riky. Po 250 metrech se od Riky odkloni a kopiruje Zelezniéni trat’. Délka cyklos-
tezky Cini asi 1210 m a je Siroka 2,5 m. Povrch je asfaltovy. Vystavba cyklostezky byla
financovana z prostfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury a ze zdroji mésta. Nasle-
dujici tabulka zobrazuje prehled financovani vystavby této cyklostezky. (Mésto Slavicin,

2012a)

Tabulka 1 — Financovani cyklostezky Divnice. (Mésto Slavi¢in, 2012a)

Celkové naklady 6 638 993 K¢
Vlastni zdroje 3014 993 K¢
Celkové uznatelné naklady 5575637 K&

Z toho dotace 3624 000 Ké
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3.3.1.2 Cyklostezka Hradek

Cyklostezka Slavi¢in — Hradek byla postavena v roce 2010. Jejim vybudovanim doslo
K propojeni Slavi¢ina s mistni ¢asti Hradek na Vlarské draze, ¢imz byl zajistén odklon po-
hybu cyklistt mimo hlavni silnici. Cyklostezka ve vétSin€ své trasy kopiruje vodni tok
potoku Rika. Jeji povrch je asfaltovy, délka je 782,22 m a §itka 3 m. Financovani bylo za-
jisténo diky dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a za ptispéni z vlastnich zdro-

Vv

2010b)

Tabulka 2 — Financovani cyklostezky Hradek. (Mé&sto Slavi¢in, 2010b)

Celkové naklady 5 595 433 Ké
Vlastni zdroje 1 795 433K¢
Dotace 3 800 000 K¢&

3.3.1.3 Cyklostezka ulice Luhacovska

Vystavba cyklostezky vedouci ulici Luhacovskd probéhla v roce 2010. Jedna se o cyklos-
tezku s obousmérnym provozem ve spolecném pasu pro chodce a cyklisty. Cyklostezka
zaina ve stfedu mésta a vede podél hlavni silnice II. tf., €. 493, kon¢i u tenisovych kurt
na vyjezdu z mésta smérem na Petrtivku. Povrch je dlazdicovy, cyklostezka je preruSovana
silnici a nachazi se zde jeden dievény most pies potok Riku. Cyklostezka je dlouhd 760 m
a Siroka 2,5 m. Projekt byl financovan ze Stitniho fondu dopravni infrastruktury a
z vlastnich zdroji mésta. Nasledujici tabulka zobrazuje naklady na vystavbu cyklostezky.

(Mésto Slavicin, 2010c¢)

Tabulka 3 — Financovani cyklostezky Luhacovska. (Mésto Slavi¢in, 2010¢)

Celkové naklady 5836 356 K¢

Dotace 2 826 000 K¢&

Vlastni zdroje 3 010 356 K&
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3.3.1.4 Cyklostezka Slavicin — Nev§ova — Luhacovice

Cyklostezka Slavi¢in — NevSova — Luhacovice byla vybudovana v roce mezi 1éty 2008 -
2010. Projekt byl realizovan v ramci pteshrani¢ni spoluprace z OP Pieshrani¢ni spoluprace
Ceska republika — Slovenska republika. Cilem tohoto projektu je napojeni Slavi¢ina na
lazeniské mésto Luhacovice na strané jedné a smétfovani cyklistli ze Slovenské republiky na
stran¢ druhé. Mésto Slavicin na projektu spolupracovalo s partnerskym meéstem Dubnica
nad Vahom. Celkova délka cyklostezky je 5,4 km. Povrch cyklostezky je asfaltovy. (Mésto
Slavicin, 2010a)

Tabulka 4 — Financovani cyklostezky Slavi¢in — NevSova — LuhaCovice
(Mésto Slavicin, 2010a)

Celkové naklady 9376 108 K¢
Dotace 7 885 121 K&
Vlastni zdroje 1490 987 K&

3.3.2 Cyklotrasy na Slavi¢insku

Uzemi mésta a jeho bezprostiedniho okoli protinaji cyklotrasy rtizného vyznamu: statni a
mezinarodni trasy, mistni trasy Zlinského kraje, méstské okruhy a mistni spojovaci okruhy.

Jejich znaceni se barevné rozliSuje tak, jak je uvedeno nize.
Statni a mezinarodni trasy
e Trasa ¢. 46: jihovychodni pfihrani¢ni trasa - Cesky T¢€Sin, Vsetin, Slavicin, Breclav.

e Trasa &. 49: Napojovaci trasa na trasu &. 46 - Pitin, Rokytnice, Stitna-Popov, Bru-

mov-Bylnice, NedaSova Lhota, hranice.
Mistni trasy Zlinského kraje - barva modra

e Trasa ¢. 5054: Slavi¢in, namésti Mezi Senky, Rudimov, Luhacovice, Provodov,

Zlin

e Trasa ¢. 5058: Slavi¢in - Hradek, kiizovatka u Hostince U Zemankd, Divnice, Vla-

chovice, Vlachova Lhota, Val. Klobouky

Méstské okruhy - Zluta barva
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Jizni okruh: Horni namésti, pravy bieh Riky az do Hradku, silnice smér Bojkovice,

za Hradkem odboc¢ka na letisté nad &tvrti Sabatec, Horni namésti.

Severni okruh: Od radnice, ulici Skolni kolem stadionu, lavka pies Lipovsky potok,
vyslapanym chodnikem k horni ¢asti hibitova, polni cestou ke konci spodni Casti
zahradkaiské kolonie, vySlapanym chodnikem k hrazi rybnika Slavik 2, pies hraz
podél rybnika Slavik 1 k hokejbalovému hiisti, ulicemi U Rybnika, Skolni, Nad
Ov¢irnou ve ctvrti Vlara, ulici Pod KasStany nad aredlem vyzkumného ustavu, vy-
Slapanym chodnikem za kotelnou a nad ¢tvrti Malé Pole az na ulici Druzstevni, uli-
ci Dlouhou pod vyzkumnym tstavem k hasi¢ské zbrojnici, ulici Hasi¢skou k radni-
ci.

Velky slaviCinsky okruh - fialova barva: Parkovisté hibitov Slavi¢in, k zahradkai-
ské kolonii po méstském severnim okruhu az k hokejbalovému hfisti ve ¢tvrti Vl1a-
ra, ulici Na Zastavce, smérem k Vlarskym strojirnam do Bohuslavic, za Bohuslavi-
cemi kratkym polnim usekem kolem feky Vlara ke kfizovatce nad Jestfabim, napo-
jeni na mezinarodni cyklotrasu ¢. 49 do Rokytnice, od kiizovatky na Kfizném (kfi-
zovatka k Sanovu) smér Hradek, napojeni na mezinarodni cyklotrasu ¢&. 46, za ze-
lezni¢nim piejezdem nad Hradkem odboc¢ka na polni cestu k letisti ke &tvrti Saba-
tec, polni a lesni cestou k silnici na Rudimov, smér Slavi¢in napojeni na mistni tra-
su 5054, na ktizovatce smér Petriivka s odbockou do Nevsové, v NevSové se napo-
juje na mistni trasu ¢. 1 smér LukSin, kolem firmy PRABOS, ulici Kratkou k par-

kovisti u hrbitova.

Mistni spojovaci trasy - oranZova barva

Trasa €. 1: Slavicin, ulici K parku do NevSové, horni ¢ast obce, napojeni na cerve-
nou turistickou znacku, smér Petriivka, za Petrivkou odboceni smér pramen Alois-

ka v Luhacovicich.

Trasa €. 2: Od radnice ve Slavi¢ing, ulici K Hajenkdm, lesni cestou pies Stary H4j,

napojeni na mezindrodni cyklotrasu ¢. 46 za Lipovou smér Haluzice ( cca 800 m).

Trasa €. 3: Vodojem nad c¢tvrti Vlara, polni cestou po hiebenu k lesiku na ctvrti

Malé¢ Pole, veptin v Divnicich, napojeni na mistni cyklotrasu ¢. 5058.
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e Trasa ¢. 4: Hradek ulici Ke SnoZku pod viaduktem, polni cestou pies kopec, vedle
televizniho ptevadéce k horni ¢asti Rokytnice, polni cestou, z¢asti panelovou, do

Sanova.

e Trasa ¢. 5: Hradek, kiizovatka na Divnice (od trasy €. 5058), pies zelezni¢ni pie-
jezd nad Hradkem, smér Rokytnice, na kopci odbocit vlevo na polni hiebenovou

cestu na Bohuslavice.

e Trasa €. 6: tato trasa spojuje hiebenovou polni cestou trasu ¢. 4 a 5 nad Hradkem.

(Mésto Slavicin, 2009a)

3.3.3 Navrhy novych cykloturistickych tras

Navrhy novych cykloturistickych tras jsou soucasti Generelu cyklistické dopravy mésta

Slavicina. Jedna se o nasledujici trasy:

3.3.3.1 Slavi¢in — Divnice — Bohuslavice nad VIaii — Jesti-abi — Stitnd nad VIdi — Po-

pov

Soucasti tohoto projektu je jiz vybudovana cyklostezka z Divnic do arealu byvalych vlar-
skych strojiren. Dalsi useky cyklotrasy fesi kazda obec samostatné na svém katastralnim
uzemi. Datum predpokladané realizace: 2015 — 2016. V soucasné dob¢ je zpracovan pro-
jekt pro uzemni feSeni a vyftizuji se majetkopravni vztahy. Celkova délka cyklotrasy by
méla byt 15,2 km, v katastru mésta Slavi¢in cca 4,8 km. Siika cyklotrasy by méla byt 3 m.
Tato cyklotrasa by se méla napojit na jiz vybudovanou trasu Slavi¢in — Nevsova - Luhaco-

vice. Napojeni je mozné pfes mésto po mistnich komunikacich. (Mésto Slavi¢in, 2014b)

3.3.3.2 Slavi¢in — Hrddek na Vldrské drize — Sanov — Hornd Sti¢a (SR)

Cyklotrasa povede pies mistni ¢ast Hradek na Vlarské draze, a dale ptes katastralni izemi
obce Rokytnice smérem k obci Sanov. Predpokladany termin realizace je v letech 2015 —
2016. V soucasné dob¢ se pfipravuje investicni zamér. Celkova délka cyklotrasy by méla
byt cca 13 km, délka v katastru mésta Slavicin bude cca 1,5 km. Cyklotrasa bude Siroka 3
m. Obec Sanov jiz v roce 2006 realizovala v ramci vyzvy INTERREG IIIA projekt ,,.Cyk-
loturisticka trasa Sanov — Horna Sti¢a“. Mésto Slavi¢in v ramci tohoto projektu zrealizova-

lo jiz vySe zminénou Cyklostezku Slavi¢in — Hradek o délce 760 m a kratky usek cyklotra-
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sy (délka 93m) v ramci projektu ,,Do mésta 1 z mésta, pro cyklistu cesta®, o némz bude

zminka nize. (Mé&sto Slavicin, 2014b)

3.3.3.3 Slavicin — Sabatec — \Vasilsko — vodni ndadrf Kolela¢ — Bojkovice

Navrhovana cyklotrasa povede mimo silni¢ni provoz, po lesnich a polnich cestdch a po
silnicich IV. t¥idy. Stavajici komunikace budou opatieny asfaltovym postiikem nebo asfal-
tobetonovym krytem, oznaCeny cykloturistickymi znackami a vybaveny odpocivadly
s informa¢nimi tabulemi. Termin pfedpokladané realizace je stanoven na rok 2016. Projekt
je v soucasné dobé v piipravné fazi, pfipravuje se investi¢ni zamér. Pfedpokladana délka
cyklotrasy je cca 7,1 km, na katastru mésta Slavi¢in to je cca 2 km. Sitka cyklotrasy bude
opét 3 m. Vroce 2010 jiz probéhla rekonstrukce lesni cesty Kolela¢ - Vasilsko.
V budoucnu by se tato cyklotrasa mohla napojit na planovanou vyznamnou regionalni cyk-
lotrasu Staré Huté — Buchlov — Buchlovice — Velehrad - Uherské Hradisté — Uhersky Brod
— Bojkovice — Pitin, ktera je zahrnuta v Koncepci rozvoje cyklodopravy na tizemi Zlinské-

ho kraje. (M¢&sto Slavi¢in, 2014b)

3.3.3.4 Slavicin — cyklostezka Pod Kastany

Cyklostezka Pod Kastany si klade za cil propojeni sidlist¢ Malé Pole se sidlistém Vlara ve
Slavi¢ing. Cilem je zajistit bezpecny provoz cyklisti mezi témito nejobydlenéj$imi ¢astmi
meésta mimo hlavni silnici. Cyklostezka bude oznacena ptislusnymi znackami pro cyklisty.
V soucasné dobé se zpracovava zadost o dotaci a vyfizuje se stavebni povoleni. Vystavba
cyklostezky se planuje na letosni rok, ptipadné na pfisti rok. Délka této cyklostezky bude
250 m a Siroka bude 2,5 m. Cyklostezka bude napojena na ostatni cyklostezky ve mésté, a
to jak ve sméru na NevSovou a Luhacovice, tak ve sméru na Hradek. (Mésto Slavicin,

2014b)

3.3.4 Slavi¢inské cyklotrasy v ramci mikroregionu a MAS

Meésto Slavicin je soucasti mikroregionti Luhacovické zalesi, Jizni Valassko a MAS Luha-
Covické zalesi, o. p. s. V oblasti cyklistické dopravy byl v ramci téchto mikroregionti a
MAS vydan dokument s ndzvem Cykloprivodce Luhacovskym zalesim, ve kterém jsou
popsany ruzné cyklistické trasy v oblasti spolu s mapami. Mésto Slavicin je soucasti okru-

hu nazvaného Jizni toulky Luhacovskym zalesim. Tento okruh zacina v Luhacovicich,
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pokraduje pies obec Kladna-Zilin, dale pfes Rudimov az do Slavié¢ina. Zde priivodce upo-
zorfuje na zajimava mista ve mésté, napt. Pivecklv lesopark ¢i barokni zdmek. S vyuzitim
cyklotrasy Slavicin — NevSova — Luhacovice, se pak cyklisté dopravi kolem pirehrady zpét

do Luhacovic. (Luhacovskeé zélesi, 2014)

3.4 Akce a projekty souvisejici s cyklistickou dopravou

V nasledujici Casti prace jsou zminény dalsi projekty a akce, které se tykaji cyklistické
dopravy ve mésté a blizkém okoli. Jednd se naptiklad o cyklistické vyjizd’ky pro déti

Z mistnich Skol ¢i budovani zdzemi pro cyklisty.

3.4.1 Do mésta i z mésta, pro cyklistu cesta

Hlavnim cilem mikroprojektu byla spoluprace mésta Slavicin a slovenské partnerské obce
Horna Suca v oblasti cestovniho ruchu. Zamfen byl konkrétné na podporu infrastruktury
cyklotras. V ramci projektu byla vybudovana 93 m dlouha cyklotrasa, ktera propojuje cyk-
lostezku Slavic¢in — Hradek se silnici v mistni ¢asti Hradek na Vlarské draze. Toto propoje-
ni je oznaéeno smérovnikem. Jedna se o ast Giseku z planované cyklotrasy Slaviéin - Sa-
nov — Horna Stca, diky které by se v budoucnu dalo piejet ze Slavicina ptes hranice aZ na
Slovensko. Projekt byl spolufinancovan z dotaci EU, konkrétné z Fondu mikroprojekta.
Dne 2. kvétna 2013 byla realizace projektu zahajena predanim stavenisté. Na zaklade
usneseni Rady mésta Slavicin byla zadana vefejna zakdzka na stavebni prace na akci ,,Do
meésta 1 z mésta, pro cyklistu cesta* uchaze¢i EUROVIA CS, a.s., zavod Zlin za cenu ob-
vyklou ve vysi 429 941,- K¢ bez DPH. Smlouva urovala dokonceni stavby v Cervenci
2013. Dne 10. 6. 2013 se uskutec¢nil kontrolni den za ucasti zastupct partnerské obce, do-
davatele, projektanta a zastupci investora. Dne 4. 7. 2013 se konal kontrolni den za ucasti
zastupcu partnerské obce, dodavatele, projektanta a zastupcii investora. Poté byl novy usek

cyklotrasy slavnostné otevien.

Dne 12. 9. 2013 se v ramci mikroprojektu uskutecnila planovana cyklovyjizdka déti z
mistnich zakladnich $kol spole¢né s détmi z Horné Stice. Ugastnici spoleéné vyrazili po
nové cyklostezce z Divnic. U nové vybudovaného useku cyklotrasy pan starosta fekl par
slov k otevieni nového useku cyklotrasy Slavi¢in - Sanov - Horna Suca a poté cesta pokra-

covala do Piveckova lesoparku. Po malém obcerstveni a oddychu déti zamiftily ke studance
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Tatarce, kterd je zndma mistni povésti. Na zpatecni cesté jesté déti navstivily slavicinské

muzeum a stejnou trasou se vratily zpét do Hradku. (Mésto Slavicin, 2014a)

3.4.2 Pé&SKky nebo na kole, zvladne to i batole

Hlavnim cilem projektu je spolupradce mésta Slavic¢in a obce Horné Srnie v oblasti cestov-
niho ruchu se zaméfenim na infrastrukturu cyklotras, posileni trvale udrzitelného rozvoje

pfeshrani¢niho uzemi a zlepSeni urovné vybavenosti tizemi.

Zamérem projektu je vyznacit 2,6 km dlouhou cyklotrasu méstem Slavi¢in, kterd povede
pfimo stfedem mésta mimo komunikaci I. tfidy kolem informacéniho centra, v blizkosti
muzea a kolem dalsich atraktivit. Dale bude rekonstruovan propustek pies Riku, ktery je
dnes ve stavu neumoziujici vedeni cyklotrasy a ktery umozni pfimé napojeni mezi Slavi-
¢inem a cyklotrasou smétujici ptimo na Slovensko. Trasa vedena méstem bude poukazovat
na riizné zajimavé atraktivity, bude vybavena mobilidfem. Vybudovany tsek cyklotrasy
bude tvofit turisticky zajimavy celek, ktery doplni vydani cyklomapy Slavi¢inska s vyzna-
¢enim moznych cest na Slovensko. Tento mikroprojekt je spolufinancovan Evropskou unii,
z prostiedkli Fondu mikroprojektt spravovaného Regionem Bilé Karpaty. Dne 20. 3. 2012
byla usnesenim Rady mésta Slavi€in zadana zakazka na stavebni prace na akci ,,PESky ne-
bo na kole, zvladne to i batole* za cenu obvyklou ve vysi 668 878,- K& uchazeci
EUROVIA CS, a.s., zavod Zlin. Realizace byla zahajena pifedanim stavenist¢ v dubnu
2012 a dle smlouvy méla byt ukoncena v srpnu 2012. Dne 25. 5. 2012 se konal kontrolni
den za ucasti zastupcti partnera z obce Horné Srnie. Dne 24. 7. 2012 probéhl kontrolni den

za Ucasti zastupce partnerské obce, dodavatele, projektanta a investora.

V patek 14. 9. 2012 se konala spole¢na cyklovyjizd’ka, ktera byla jednou z aktivit projektu.
Vyjizd’ky se zacastnilo celkem 33 déti, z toho 15 zaka Zakladné Skoly s mateiskou skolou
Véclava Mitucha v Horném Srni a 18 zakd ze Zakladni Skoly Slavi¢in — Malé Pole. Sesli
jsme se na zacatku cyklostezky v Hradku, kde se déti dozvédély néco o projektu a o néplni
celého dne. Nasledné se vydaly na Horni namésti do muzea. Déti absolvovaly prohlidku
muzea, pfednasku o historii, ale tfeba také o bezpecnosti jizdy na kole. (Mésto Slavicin,

2012b)
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3.4.3 Bezpecnostni stojany na kola

V roce 2010 byl za finan¢ni podpory Zlinského kraje realizovan projekt s nazvem: Bez-
pecnostni stojany na kola. Cilovou skupinou jsou obyvatelé mésta Slavi¢in vyuzivajici
kola jako dopravniho prostfedku a cyklisté projizd¢jici Slavi¢inem. Stojany byly umistény
v centru mésta, a to zejména u obchodd, radnice a Skol. Potieba zajistit bezpe¢né parkova-
ni pro jizdni kola a ochranit tak jejich majitele pfed ptipadnou kradezi vznikla s tehdy nové
vybudovanou cyklostezkou Slavi¢in - cyklostezka ulice Luhacovské a cyklotrasou Slavi¢in
- NevSova - Luhacovice. V nasledujici tabulce je uvedeno financovani projektu. (M¢sto

Slavicin, 2010d)

Tabulka 5 — Financovani projektu Bezpe¢nostni stojany na kola.
(Mésto Slavi¢in, 2010d)

Celkové naklady 102 966 K¢
Dotace ze Zlinského kraje 80 000 K¢&
Vlastni zdroje 22 966 K¢

3.4.4 Slavic¢insky bajkap

Slavi¢insky bajkap je kazdoro¢né poradany zavod v terénni cyklistice, uréeny zejména pro
déti a mladez. Trasa zavodu je vedena terénem v okoli zameckého parku, rybnika ¢i Pi-
veckova lesoparku, kde byva vyuzita i cyklotrasa do NevSové. Akce je kazdorocné podpo-
fena dotacemi, v roce 2012 ptispél Zlinsky kraj dotaci ve vysi 4000 K¢ a naptiklad v roce
2011 poskytla dotaci 10000 K¢ Nadace — Déti-Kultura-Sport. Zavodu se zacastiuji nejen
mistni cyklisté, ale také jezdci z profesiondlnich klubd z okolnich i vzdalenéjSich mést,
napf. ze Vsetina, ¢imZ se zvySuje povédomi o mésté a jeho moznostech v oblasti cyklistic-

ké dopravy. (Mésto Slavi¢in, 2014b)

3.5 Vlastni terénni prizkum

Soucasti diplomové prace je 1 vlastni terénni prizkum, v rdmci kterého jsem na kole proje-
la cyklostezky ve Slavi¢in€. U kazdé z nich zhodnotim jeji kladné a zaporné stranky, cel-

kovy dojem, pfipadné€ uvedu, co by se dle mého nazoru dalo zlepsit.

3.5.1 Cyklostezka Slavi¢in — Hradek

Kladné stranky



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 50

e Cyklostezka odvadi cyklisty mimo frekventovanou hlavni silnici, ¢imZ se zvySuje

jejich bezpecnost.
e Pevny asfaltovy povrch cyklostezky.
e Cyklostezka je vybavena dostate¢nym pocétem lavicek a odpadkovych kost.
Zaporné stranky
e Po cyklostezce se voln¢ pohybuje dribez ze sousednich pozemkd, hrozi kolize.
e Cyklostezka neni osvétlend, za tmy tedy musi cyklisté jet po hlavni silnici.

Celkovy dojem z cyklostezky Slavi¢in — Hradek je dobry, je hojné vyuzivana nejen cyklis-
ty, ale i chodci a in-line bruslafi, coz obcas zptsobuje nebezpecné situace. Toto vSak neni

problém cyklostezky jako takové, zalezi pouze na ohleduplnosti lidi.

Obrazek 3 — Cyklostezka Slavi¢in — Hradek
(Mésto Slavicin, 2010b)

3.5.2 Cyklostezka Divnice

Kladné stranky
e Cyklostezka umoziuje bezpecny pohyb cyklistli mimo hlavni silnice.
e Pevny asfaltovy povrch cyklostezky.

e Cyklostezka je osvétlena vefejnym osvétlenim, cyklisté se na ni tedy mohou bez

potizi pohybovat i za tmy.

Zaporné stranky
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e Cyklostezka je prerusena kolejemi. Je zde sice umisténo zpomalovaci zafizeni,
avSak toto bylo jiz néckolikrat rozbito, a proto hrozila kolize cyklistl
S projizdéjicimi vlaky.

e Cyklostezka je rovnéz preruSena polni cestou, po které jezdi zeméd¢€lské stroje. Po-

vrch cyklostezky je tak v nékterych mistech zna¢né znecistény.

e Chybi vybaveni lavickami ¢i odpadkovymi kosi. Po celé délce cyklostezky jsem

objevila pouze jednu lavicku.

Celkovy dojem z cyklostezky je spise dobry. Pravidelni uzivatelé jisté oceni to, ze diky ni
mohou objet pomérn¢ dlouhé a prudké kopce, kdyz se chtéji dostat do arealu byvalych

Vlarskych strojiren.

Obrazek 4 — Cyklostezka Divnice (Mésto Slaviéin, 2012a)

3.5.3 Cyklostezka Luhacdovska ulice

Kladné stranky
e Cyklostezka umoziiuje bezpecny pohyb cyklist mimo frekventovanou hlavni silni-
ci.
e Cyklostezka je osvétlena vefejnym osvétlenim, umoziiuje tak pohyb i za tmy ¢i sni-
zené viditelnosti.

Zaporné stranky
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e Cyklostezka slouzi i jako chodnik pro chodce, dochéazi zde tedy ¢asto k nebezpec-

nym situacim.

e Cyklostezka je prerusovana silnicemi vedoucimi do okolnich ulic i vjezdy k rodin-
nym domim. Lidé zde Casto nechavaji stat sva auta a prijezd cyklista je kompliko-

vany.

Celkovy dojem z této cyklostezky je bohuzel spiSe $patny. Vzhledem k tomu, Ze je neusta-
le prerusovana vjezdy do ulic a do dvori, stojicimi auty, je jizda po ni znacné slozita.
Osobné bych ji ani cyklostezkou nenazyvala, je to opravdu spiSe chodnik. Navic je izka,
cyklista a napiiklad maminka s ko¢arkem zde nemaji Sanci se bezpecné vyhnout. Nesmy-
sIné je 1 mnozstvi dopravnich znacek, které se na cyklostezce nachazi. Diky tomu vzrostly

1 naklady na jeji vybudovani.

Obrazek 5 — Cyklostezka ulice Luhacovska
(Mésto Slavicin, 2010c)

3.5.4 Cyklostezka Slavi¢in — NevSova — Luhacovice
Kladné stranky
e Cyklostezka umozituje pohyb cyklisth mimo hlavni silnici.

e Cyklostezka vede kolem turisticky atraktivnich mist, jako je naptiklad Piveckuv le-

sopark, ¢i studanka Tatarka v NevSové a umoziiuje tak jejich navstévu.

e Pevny asfaltovy povrch cyklostezky.
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e Vybavenost odpo¢inkovymi misty S pfistiesky, informaéni tabule s mapami a zaji-
mavostmi dané lokality.
Zaporné stranky
e Naro¢néjsi terén.
e Po cyklostezce mohou projizdét i motorova vozidla (samoziejmé s povolenim).

vewr

opravdu strma stoupani (klesani), ale vzhledem ke kopcovitosti zdejsi krajiny se s tim musi
pocitat. Cyklostezka kon¢i nad Pozlovickou pfehradou, bohuzel k ni je vSak nutny ptejezd

po frekventované hlavni silnici.

Obrazek 6 — Cyklostezka Slavi¢in — Nevsova — Luhacovice
Mésto Slavicin, 2010a

3.5.,5 Zazemi pro cyklisty, propagace cyklistické dopravy

Kromé cyklostezek je pro rozvoj cyklistické dopravy v daném tzemi dulezité také zazemi
pro cyklisty, moznost ve mésté kolo zaparkovat, bezpeéné uzamknout. Mésto Slavicin je
vV tomto ohledu na dobré cesté. Pied vetejnymi budovami, napt. radnice, obchody, Skoly,
jsou nainstalovany stojany na kola, kde Ize kolo zaparkovat a zamknout. Téchto stojanti je
zde podle mého nazoru dostateény pocet, vétSinou jsou také v dobrém stavu. K tomu jisté
prispél 1 projekt Bezpecnostni stojany na kola, ktery byl realizovan v roce 2010 a je o ném
blizs§i zminka v predchozi kapitole. Cyklisté maji k dispozici dostate¢ny pocet lavi¢ek pro
odpocinek, avSak podle mého nézoru chybi pfistiesky, které by slouzily cyklistim jako
ukryt v ptipad€ neptiznivého pocasi. Tyto jsou pouze na cyklostezce Slavicin — NevSova —

Luhacovice, na ostatnich cyklostezkach nejsou zadné.
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Propagace cyklistické dopravy ve mésté podle mého nazoru pon¢kud zaostava. Poiadaji se
sice cyklovylety pro déti z mistnich zakladnich skol, avSak pro rozvoj tizemi by bylo dobré

tyto aktivity rozsifit mezi Sirsi vetfejnost.

3.6 Vyjadreni predstavitelit méstského uradu o budoucim vyvoji cyklis-
tické dopravy ve mésté Slavicin

Pro ucely této Casti diplomové prace jsem pozadala starostu mésta Slavic¢in pana Ing. Jaro-
slava Koncického a projektovou manazerku, pani Ing. Janu Kudelkovou o poskytnuti in-
formaci ohledné budouciho vyvoje cyklistické dopravy ve Slavi¢in€. Pro své dotazy jsem
vychézela ze skutecnosti, které mé nejvic zaujaly na zaklad¢ Generelu, vlastniho terénniho
prizkumu a ¢lankt na webovych strankdch mésta. V prvé fadé mé zajimal soucasny stav
vystavby cyklostezky mezi Hradkem a Divnicemi, kterd je v Generelu zminéna jako sou-
&ast budouci cyklotrasy vedouci déle smérem na Bohuslavice nad VIaii a Stitnou nad Vla-
fi. Déle jsem se zajimala o projekt cyklostezky Pod Kastany, kterou mésto dle Generelu
planuje postavit mezi 1éty 2014 — 2015. Posledni moje dotazy se tykaly cyklistické mapy, o

které jsem se docetla na webovych strankach mésta.

3.6.1 Cyklostezka Hradek - Divnice

V soucasné dob¢ je v oblasti cyklistické dopravy ve Slavi¢iné nejvétsim problémem nena-
vazujici sit’ cyklostezek, konkrétné chybéjici ¢ast mezi Hradkem na Vlarské draze a Divni-
cemi. V tomto useku musi cyklisté, ktefi chtéji z cyklostezky Slavi¢in — Hradek pokracovat
do Divnic smérem na taméjsi cyklostezku, jet po hlavni silnici, kde jsou vystaveni nebez-
peci stfetu s motorovymi vozidly. To jsem si sama vyzkousSela i v rdmci terénniho prazku-
mu. Na hlavni silnici je opravdu silny provoz, cesta je navic ve Spatném technickém stavu
a cyklisté se musi potykat se dvéma kiizovatkami, na jedné z nich musi odbocovat doleva,

coz nahrava nebezpecnym situacim, coz mizu potvrdit z vlastni zkuSenosti.

Ohledné dobudovani cyklostezky mezi Hradkem a Divnicemi jsou od obcant ¢asto vzna-
Seny dotazy na vedeni mésta V ramci rubriky Otdzky a odpovédi na internetovych stran-
kach mésta. Podle vyjadfeni starosty mésta, pana Ing. Konc¢ického z Cervence lofiského
roku, je stav véci nasledujici: ,,Na trase cyklostezky z Hrdadku od Divnic je shoda
S osadnim vyborem v Hradku, trasa je zakreslena v navrhu uzemniho planu mésta Slavicin.

Nicméné trasa je jedna véc a realizace véc druha. Po schvaleni uzemniho planu miizeme
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zacit se zamerovanim a vykupy pozemku. Pokud se podari pozemky vykoupit, pak projekto-
va dokumentace, uzemni a stavebni 7vizeni a snaha sehnat penize na realizaci. Pokud se
Vam to zda ponékud dlouhé, tak to opravdu dlouhé je. Proto s realizaci v letech 2013-2014
nepocitame, to se stihnout neda. Na pripravé budeme pracovat - dulezity bude, jak uz jsem

rekl, dalsi krok a tim je jednani s viastniky pozemkii.

V zéti loniského roku byl izemni plan schvalen a trasa planované cyklostezky v ném byla
zakreslena, coz je zminéno jiz v predchozi ¢asti diplomové prace. Poté tedy zacalo vyjed-

navani s vlastniky pozemk.

Pana starostu jsem v inoru navstivila za Gcelem zjisténi, v jakém stavu je v soucasné dobé
jednani s vlastniky pozemkd, které bylo zahajeno po schvaleni izemniho planu, ve kterém
je trasa planované cyklostezky zakreslena. Dle jeho vyjadieni probihd v soucasné dobé
jednani s vlastniky pozemk v katastru mistni ¢asti Divnice o sméné pozemkd, jehoz cilem
je, aby mésto nemuselo pozemky vykupovat. Mésto o¢ekava vyjadieni na podzim letosni-
ho roku. Pokud by jednani o sméné nebyla uspé$na, muselo by mésto ptistoupit k vykupu
pozemkil. Pan starosta Koncicky na zavér podotkl, Ze v nejblizsi dobé urcité cyklostezka

realizovana nebude a pro mésto to neni v soucasné dob¢ priorita.

3.6.2 Cyklisticka mapa Slavicin a okoli

Cyklisticka mapa Slavi¢ina a okoli byla vyddna v rdmci projektu: ,,PéSky nebo na kole,
zvladne to i batole®. Zminku o cyklistické mapé jsem zaznamenala pii proc¢itani informaci
o tomto projektu. Zeptala jsem se tedy projektové manazerky na podrobnosti. Projektova
manazerka mi jednu mapu vénovala a fekla mi k ni par informaci. Cyklomapa vznikla ve
spolupréaci se slovenskym partnerem, obci Horné Srnie. Jeji vydani bylo spolufinancovano
u OP Pieshrani¢ni spoluprace Ceska republika — Slovenské republika, konkrétné z Fondu
mikroprojektii. Cyklistickd mapa na jedné stran¢ nabizi mapu mésta Slavi¢in v méfitku
1:15000. V této mape jsou vyznaceny cyklostezky prochazejici méstem a nékteré turisticky
zajimavé objekty ve mésté. Konkrétné je to budova Méstského uradu, Piveckiv lesopark,
Informacni centrum, Méstské muzeum, zamek, budova Horakovy vily, ve které sidli Mést-
skéa knihovna, kostel sv. Vojtécha a rybnik Slavik. Na mapé¢ jsou také vyznacena parkovis-
té, restaurace, posta, nemocnice a jiné verejné budovy. Druhd strana Cyklomapy zobrazuje
v méfitku 1:75000 oblast slavi¢inska, luhacovicka, bojkovicka a valasskokloboucka, a tak-

téz iizemi Slovenska okolo obce Horné Srnie. V této mapé jsou vyznaceny cyklotrasy pro-
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chazejici celym tizemim, a to vCetné jejich Cislovani. Kromé téchto cyklotras lze v mapé
nalézt také doporucené trasy pro cyklisty, tj. ty, které nejsou znacené, €ili se jedna napft. o
polni ¢i lesni cesty. Vedle toho jsou v mapé vyznaceny také znaCené turistické trasy, pii-
rodni zajimavosti, pamatky, informacéni centra a ostatni vefejné budovy ve méstech. Gra-
ficka podoba cyklistické mapy je podle mého nazoru zdarena, vysvétlivky a znacky jsou
prehledné a jasné. Z vyjadieni projektové manazerky vyplynulo, Ze tato cyklistickd mapa
je obyvateliim i navstévnikim mésta k dispozici v méstském informacnim centru ve Slavi-
¢in¢é. Na mij dotaz, zda je ¢i bude pfistupna také na internetovych strankdch mésta, mi
projektova manazerka odpovédéla, ze zatim je mapa dostupna pouze ve fyzické podobg.
Podle mého nazoru by vSak bylo vhodné tuto mapu propagovat a prezentovat i na interne-
tovych strankach, protoze za soucasného stavu o jeji existenci nema piipadny navstévnik

mésta pfedem tuseni.

3.6.3 Cyklostezka Pod KaStany

Na zaklad¢ informaci z Generelu jsem se dotdzala projektové manazerky, v jakém stavu je
Vv soucasné dobé¢ projekt vystavby cyklostezky Pod Kastany. Bylo mi sd€leno, ze 10. ledna
2014 byla podana projektova Zzadost o dotaci ze SFDI. Zda bude ¢i nebude dotace poskyt-
nuta, se bude védét nejdiive pravdépodobné v dubnu ¢i kvétnu tohoto roku. Pokud mésto
dotaci na projekt neziskd, cyklostezka se realizovat nebude viibec, pokud ano, zacne se
s vystavbou pravdépodobné co nejdiive, nejspise jiz v pribehu tohoto roku. Zajimavosti je,
7e by se mé€lo jednat o cyklostezku ur¢enou pouze pro cyklisty, nikoliv pro chodce a cyk-
listy. Ucelem je odvést cyklisty z frekventované ulice Dlouha a tim zvysit jejich bezped-

nost.
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4 SWOT ANALYZA

V nésledujici ¢asti diplomové prace jsou shrnuty poznatky z analyzy stavu cyklistické do-

pravy Vv feseném uzemi. Na zaklad¢ této analyzy jsou stanoveny silné a slabé stranky, pii-

lezitosti a ohrozeni.

4.1 Vnitini vlivy

411

4.1.2

Silné stranky
Aktivni ptistup k budovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu.
Vystavba novych cyklostezek ve mésté a okoli.

Dobry technicky stav cyklostezek.

Slabé stranky
Nedostatecna propagace cyklistické dopravy ve méste.

Nedokoncend sit’” cyklostezek, zejména chybéjici ¢ast mezi Hradkem na Vlarské

draze a Divnicemi.

Nevybavenost n¢kterych cyklostezek dopliikovym inventatem (lavicky, odpadkové

kose, vefejné osvétleni).

4.2 Vnéjsi vlivy

421

4.2.2

Prilezitosti
Blizkost lazenského mésta Luhacovice, spojeni s nim diky cyklostezce.

Moznost Cerpat financni prostiedky z evropskych a statnich dotaci na rozvoj cyklis-

tické infrastruktury.

Dobr¢ klimatické a ptirodni podminky pro rozvoj cyklistické dopravy.

Ohrozeni

Neposkytnuti dotaci z prosttedktt EU a jinych fondi na dobudovani sité cykloste-

zek.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 58

e Majetkopravni spory s vlastniky pozemkii vhodnych pro budovéni cyklistické in-
frastruktury.

e Nezijem cyklistl z okoli o navstévu meésta.
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5 NAVRH PROJEKTU ,,CYKLOSTEZKA POD KASTANY*

Navrh projektu na podporu cyklistické dopravy ve mésté vychazi ze skutecné planovaného
projektu vybudovani cyklostezky Pod Kastany. Veskeré podklady o technickych paramet-
rech cyklostezky, mapku, o casovém harmonogramu a vy¢isleni ndkladt, mi pro tcely této
diplomové prace poskytla projektovd manazerka z méstského ufadu ve Slavi¢ing. Na za-
klad¢ téchto faktickych informaci budou nasledné¢ uvedeny mozné pozitivni dopady i moz-
né problémy, které mize dle mého nazoru projekt pro mésto piinést. Na zavér je vse dopl-
néno o navrhy dalSich moznych opatteni, ktera mohou vést k dalSimu rozvoji cyklistické
dopravy Vv feseném uzemi. Tyto navrhy vychazi zejména z vlastnich postiehi, ziskanych
b&hem zpracovavani diplomové prace a souvisi také s projektem cyklostezky Pod Kastany.
Jedna se o vyhodnoceni veskerych ziskanych informaci, které je doplnéno o napady, co by
se dalo jesté udélat v oblasti rozvoje cyklistické dopravy. U veskerych opatieni jsem brala

také v uvahu to, co bych sama, jakozto aktivni cyklistka, uvitala, poptipad¢ zménila.
5.1 Zakladni informace o projektu

5.1.1 Struény popis, zdiivodnéni potiebnosti projektu

Cyklostezka Pod Kastany by po svém dokonceni méla spojit dvé nejvice osidlené ¢asti
Slavicina, a to sidlist¢ Vlara a sidlisté Malé Pole. Hlavnim diivodem pro realizaci cyklos-
tezky je zajiSténi bezpeéného pohybu cyklisti mimo silnici 11/494 a mistni komunikaci
Vv ulici Dlouha. V ptipadé¢ funkéniho vyuZiti cyklostezky Pod Kastany se jedné predevsim o
usnadnéni a zajisténi bezpecné cesty do prace ¢i do Skoly. Vybudovanim cyklostezky do-

jde k oddéleni cyklistické a automobilové dopravy.

Cyklisticka stezka o celkové délce 170,81 m a Sifce 2,5 m bude kopirovat areal VVojenské-
ho technického ustavu. Cyklostezka bude oznacena pfislusnymi dopravnimi znackami pro
cyklostezky, a to konkrétné témito znackami: stezka pro cyklisty C8a, konec stezky pro
cyklisty C8b. Konstrukci cyklostezky bude tvofit zamkova betonova dlazba o tloustce 80

mm, podsyp z drceného kameniva a $térkova drt’.
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5.1.2 Navaznost na dalsi projekty

Cyklostezka Pod Kastany bude napojena na ostatni jiz existujici cyklostezky a cyklotrasy
ve mésté. Smérem na Luhacovice to bude na cyklostezku Slavi¢in — NevSova - Luhacovi-

ce. Smérem na Slovensko pak na cyklostezku Slavi¢in — Hradek.

5.2 Uzemni vymezeni

Na nasledujicim obrazku je ¢ernou barvou zakreslen navrh trasy planované cyklostezky
Pod Kastany. Cyklostezka kopiruje areal vojenského vyzkumného tstavu a probih4 rovno-

bézné s ulici Dlouha.

Obrazek 7 — Uzemni vymezeni cyklostezky Pod Kastany

5.3 Harmonogram projektu

V nésledujici tabulce je uveden Casovy harmonogram piipravy a realizace projektu v pii-

padé schvaleni dotace ze SFDI.
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Tabulka 6 — Casovy harmonogram projektu cyklostezky

listopad 2012 — prosinec 2013 pfiprava projektu

zafi 2013 — leden 2014 vyfizovani stavebniho povoleni

prosinec 2013 — leden 2014 zpracovani zadosti o dotaci

leden 2014 podani zadosti o dotaci na Statni fond dopravni infrastruktury
kvéten 2014 - Cerven 2014 podpis smlouvy se SFDI

srpen 2014 — fijen 2014 realizace projektu

listopad 2014 kolaudace cyklostezky

prosinec 2014 — kvéten 2015 zavérecné vyuctovani projektu

V obdobi od listopadu 2012 az prosince 2013 probihala piiprava projektu, soucasné s vyfi-
zovanim stavebniho povoleni. Po této fazi nasledovalo zpracovéani zadosti o dotaci. Zadost
o0 dotaci musela dle Pravidel pro poskytnuti ptispévku ze SFDI podana nejpozdéji do 10.
ledna 2014, coz se podafilo dodrzet. Rozhodnuti o poskytnuti dotace bude zndmé v pribé-
hu dubna letosniho roku. Pokud bude dotace poskytnuta, mélo by v pritbéhu kvétna a Cerv-
na 2014 dojit k podpisu smlouvy se SFDI. V obdobi od srpna do fijna 2014 se piedpoklada
samotnd realizace projektu, tzn. vybér zhotovitele, stavba cyklostezky, umisténi dopravni-
ho znaceni. Pokud vse ptijde podle planu, mohla by v listopadu letosniho roku prob&hnout
kolaudace cyklostezky. Zavérecné vyuactovani projektu by pak probéhlo v obdobi prosinec
2014 — kvéten 2015. Jak jiz bylo feCeno, uvedeny harmonogram projektu pocita

s poskytnutim dotace, pokud by dotace poskytnuta nebyla, projekt se realizovat nebude.

5.4 Financovani

Projekt je z 85 % nakladi financovan z prostiedktt SFDI. Zbyvajici naklady budou uhraze-

ny z rozpoctu mésta Slavicin.

V nésledujici tabulce jsou konkrétn€ vycisleny néklady. Celkové naklady na projekt jsou
odhadovany néco malo pies 2 mil. K¢, z toho uznatelné naklady ¢ini cca 1,3 mil. K¢. Fi-
nan¢ni piispévek ze SFDI je vy¢islen na ¢astku cca 1,1 mil. K& Mésto Slavi¢in na vystav-

bu cyklostezky ze svého rozpoctu vycleni 927 548 K¢.
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Tabulka 7 — Naklady na projekt cyklostezky Pod Kastany

Naklady Ké
Celkové naklady 2057 271
Celkové uznatelné naklady 1329 086
SFDI — finanéni pfispévek 1129 723
mésto Slavicin 927 548

5.5 Prinosy projektu pro mésto Slavicin

Projekt ptinese pozitivni dopady pro meésto, a to zejména Vv nasledujicich oblastech: ces-

tovni ruch, bezpe¢nost dopravy, kvalita zivota obyvatel a zivotni prostiedi. VSechny nize

zminéné piinosy samoziejmé nastanou pouze v piipadé, ze lidé budou ochotni vybudova-

nou infrastrukturu pro jizdu na kole vyuzivat.

551

5.5.2

5.5.3

Cestovni ruch

Vybudovanim cyklostezky se propoji sit’ soucasnych cyklostezek a cyklotras ve

Slavi¢ing, ¢imz se zvysi atraktivita cyklistické dopravy ve méste.

Propagace cyklistické dopravy ve mésté jakozto komplexniho propojeného celku

ma vetsi Sanci naldkat navstévniky.

Bezpecnost dopravy

Cyklostezka odvede cyklisty z frekventované silnice v ulici Dlouhd, ¢imz se zvysi
jejich bezpecnost. Snizi se riziko kolize s motorovymi vozidly zejména na kiiZo-

vatce ulic Dlouha a K. Vystr¢ila (frekventovana silnice II. tfidy ¢. 494).

Zivotni prostiredi

Diky existenci cyklostezky daji lidé pfi cesté na nakupy ¢i do prace a Skoly pred-
nost jizdnimu kolu pfed automobilem, ¢imz se podstatné snizi znec€isSténi ovzdusi

ve meste.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 63

5.5.4 Kbyvalita Zivota obyvatel regionu

e Zvysujici se pouzivani jizdniho kola jakozto dopravniho prostiedku na ukor auto-
mobilli muze pfinést také snizeni problému s nedostatkem parkovacich mist, ktery

je ve meésté neustaly a dlouho feseny.

e ZvySené pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prosttedku miiZze také pfinést po-
zitivni dopady na lidské zdravi a psychiku. Jizda na kole sebou pfinese zlepSeni

kondice, muze slouzit také jako prevence obezity, zejména u déti a mladistvych.

5.6 Mozné problémy projektu

Projekt vystavby cyklostezky samoziejmé neznamena jenom pozitivni piinosy. Stejn¢ jako
u vseho, i zde existuji mozné problémy, které se mohou naskytnout. Prvni problém osobné
vidim v tom, ze bude velice t€zké kontrolovat, zda je cyklostezka vyuzivana pouze cyklis-
ty. JelikoZ se ma jednat o stezku pouze pro cyklisty, neméli by se na ni pohybovat chodci.
Dle mého nazoru a vlastnich zkuSenosti bude velice t€zké toto néjakym zplsobem zajistit.
V soucasné dob¢ slouzi trasa planované cyklostezky jako velice oblibeny a frekventovany
chodnik pro lidi pohybujici se mezi sidliSti. Misto jsem navstivila a béhem mé kratké, né-
kolikaminutové navstévy zde prosla asi desitka lidi, vétSinou déti vracejicich se ze Skoly.
Lidé jsou tedy zvykli tudy chodit, a je otazkou, do jaké miry budou chodci respektovat
dopravni znaceni, ze se jedna o stezku pouze pro cyklisty. V budoucnu tak mize dochazet
k nebezpeci kolize mezi chodci a cyklisty, tak, jako tomu je dosud na vSech mnou navsti-

venych cyklostezkach, které jsou navic oznaceny jako stezky pro chodce a cyklisty.

Dalsi problém muliZe nastat pfi tom, jak budou cyklisté opoustet cyklostezku ve sméru na
sidlist¢ Vlara. Vyjezd z cyklostezky by mél ustit pfimo na frekventovanou hlavni silnici,
navic v tésné blizkosti nepfehledné kiiZovatky. Tato situace bude jisté vyfeSena dopravnim
zna¢enim upozorhujicim fidi¢e na moznost vyjizdé€jicich cyklistd, podle mého nézoru by
ale nebylo od véci umistit v tomto misté osvétleny piejezd pro cyklisty, tak, aby mohli dale

bezpecné pokracovat smérem na sidlisté Vlara.
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5.7 Navrhy dalSich moZnych opati‘eni vedoucich k rozvoji regionu

5.7.1 Vytvoreni komplexni sité cyklostezek a cyklotras

K tomu, aby cyklostezka splnila el a pfinesla vySe zminéné pozitivni dopady na rozvoj
regionu je vSak potieba ji zasadit do celkové sité cyklostezek a cyklotras ve mésté. Vybu-
dovani samotné, 170 m dlouhé cyklostezky podle mého nazoru zadné vétsi pozitiva pro
rozvoj regionu nepiinese. V budoucnu by v pfipad¢ vybudovani cyklostezky Hradek —
Divnice bylo dobré napojit na ni cyklostezku Pod Kastany, aby vznikla propojena sit’. Dal-
§i moznosti je cyklostezku Pod Kastany napojit na ucelovou komunikaci vedouci smérem
k lokalit¢ Hajenky, kde by se cyklisté mohli vydat dale smérem na Lipovou nebo smérem
na Divnice, kde maji moznost napojeni na cyklostezku Divnice — Vlarské strojirny. V sou-
casné dobé¢ je vyhledové planovano nékolik novych cyklotras, které jsou zminény
vV Generelu cyklistické dopravy, avSak prozatim se tyto plany pohybuji pouze v teoretické
roving. Uskalim pro realizaci planti jsou zajisté finance a také majetkové spory s vlastniky

pozemki.

5.7.2 Propagace

Vsechny tyto moznosti by bylo vhodné propagovat zejména na internetovych strankach
mésta, ptipadné v cyklistické mapé. Vhodna by mohla byt také prehledné brozura, kterd by
byla dostupna jednak v tisténé podobé, i elektronicky na internetovych strankach mésta.
Vytvofeni ucelené sité tras (i s vyuzitim polnich a lesnich cest) by jisté ptildkalo ptipadné
navstévniky vice, nez nekolik samostatnych, nenavazujicich cyklostezek. Rovnéz mistni
obyvatelé, kteti denné jezdi do prace ¢i do skoly, by diky celistvé siti cyklistickych tras
dali ptednost jizdnimu kolu pied osobnim automobilem, coz by mélo pozitivni dopad na
zivotni prostfedi. Doslo by také k presunu cyklisti ze silnic na cyklostezky, ¢imz by se

zvysila také bezpecnost dopravy.

5.7.3 Dobudovani zizemi pro cyklisty

Dalsim opatfenim, které by pfineslo pozitivni dopady na rozvoj regionu v souvislosti
s cyklistickou dopravou, je vytvoreni lepSiho zédzemi pro cyklisty. Z vlastni zkuSenosti
mohu konstatovat, Ze chybi naptiklad zastfeSena odpocinkova mista u cyklostezek. Ta se

nachazi pouze na cyklostezce Slavi¢in — NevSova — LuhaCovice. Nebylo by vSak od véci
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alespon po jednom takovém zastieSeném odpocivadle postavit i na cyklostezkach Slavicin
— Hradek a Divnice — Vlarské strojirny. Odpocivadla by cyklistiim slouzila jako pfistiesek
Vv ptipad¢€ nepiiznivého pocasi, 1 jako misto na odpocinek, ¢i misto pro napldnovani dalsi
cesty. Nedostatkem je dle mého nazoru také chybéjici osvétleni frekventované cyklostezky
Slavi¢in — Hradek, které by umoziovalo bezpeény pohyb cyklisti také ve vecernich hodi-

nach. To samé plati také u cyklostezky Pod Kastany.

5.7.4 Informacni tabule

Dalsim opatfenim vedoucim k rozvoji regionu je umistit u cyklostezek informacni tabule,
na kterych by se navstévnici dozvédéli o zajimavostech, které mohou ve Slavi¢iné navsti-
vit napt. méstské muzeum. Rovnéz by zde bylo vhodné dat informace o stravovacich zafi-
zenich ve mésté, ve kterych se mohou navstévnici obcCerstvit, ¢i informace o moznostech
kulturniho a sportovniho vyZiti, napt. v letnich mésicich navstéva méstského koupalisté,
minigolfu, kuzelny, kulturnich akci, apod. VSe vyse uvedené by podle mého nazoru mélo
pozitivni dopady na cestovni ruch ve mésté€, s ¢imz souvisi naptiklad moZnost zamé&stnat
vice mistnich lidi ve sluzbach s cestovnim ruchem spojenych. V soucasné dobé nejsou
takovéto informacni tabule (s vyjimkou cyklostezky Slavicin — NevSova — Luhacovice), u
zadné z cyklostezek. Obzvlasté¢ vhodné by podle mého nazoru bylo umisténi takovéto in-
formac¢ni tabule u cyklostezky Divnice — Vlarské strojirny, tedy jesté pied vjezdem do sa-

motného mésta.

5.7.5 Spoluprace v ramci mikroregiont

Jak jiz vyplynulo v oblasti pfilezitosti v ramci SWOT analyzy, mésto Slavi¢in mize tézit
Z blizkosti lazni Luhacovice a zapojeni mésta do mikroregionit LuhacCovické Zalesi a Jizni
Valassko. Jak jiz bylo zminéno v analytické Casti prace, Slavi¢in je zminén v ramci doku-
mentu propagujiciho cyklotrasy v mikroregionu, coz mizu byt dobrym opatfenim, jak do-
stat mé&sto do poveédomi §ir§iho okruhu navstévniki, zejména lazenskych hosti. Diky cyk-
lostezce Slavi¢in — Nevsova — Luhacovice maji cyklisté mifici z Luhacovic moznost poho-
ding dojet do Slavi¢ina a zde pokraCovat dale po nékteré z mistnich cyklostezek. Na miste
je proto dle mého nazoru pokracovat v propagaci, moznosti by mohlo byt naptiklad i poté-
dani organizovanych vyleti pro navstévniky lazni, jejichz cilem by bylo po cyklostezce
dojet z Luhacovic do Slavi¢ina, zde navstivit napf. Pive¢kav lesopark, muzeum, ¢i nékteré

ze sportovist (minigolf, kuzelnu, koupalisté, apod.). V programu by také mohl byt obéd v
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nekteré z mistnich restauraci. Tyto vylety by mohly byt organizovany v ramci mikroregio-
nu, ktery by na jejich zajisténi mohl pozadat o ptispévek z evropskych fondi. Akce tohoto
typu by bezesporu mohly byt pfinosem pro cestovni ruch regionu Slavi¢inska. V tomto
ptipadé vSak opét predstavuji urcité tiskali podle mého ndzoru zejména financovani a or-

ganizace takovychto akei.

Obrazek 8 — Soucasna podoba planované trasy cyklostezky
Pod Kastany. Vlastni fotografie. Biezen 2014.

o oSS
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ZAVER

Teoreticka Cast prace se zabyvala charakteristikou cyklistické dopravy, tj. zakladnich
pojmil, dopravniho znaceni, €1 instituci majicich vliv na cyklistickou dopravu. V praktické
Casti byla provedena analyza soucasného stavu cyklistické dopravy na tzemi mésta Slavi-
¢in, ktera byla doplnéna o vlastni terénni pruizkum. Poznatky z analyzy byly nasledné shr-
nuty pomoci SWOT analyzy, pfiCemz byly stanoveny silné a slabé stranky, ptilezitosti a

ohrozeni souvisejici s cyklistickou dopravou.

Cilem préace bylo navrhnout feseni, kterd by mohla ptispéet k rozvoji cyklistické dopravy ve
mesté a méla vliv také na vSestranny rozvoj uzemi v oblasti cestovniho ruchu, Zivotniho
prostiedi ¢i bezpecnosti dopravy. Navrzena feSeni vychazi z projektu vybudovani cyklos-
tezky Pod Kastany. Tento projekt je skute¢né planovany, v souc¢asné dobé se ¢eka na vyja-

dieni SFDI o poskytnuti piispévku.

Bude-1i projekt realizovan, pfinese pozitivni dopady pro mésto Slavi¢in v oblasti cestovni-
ho ruchu, bezpecnosti dopravy, kvality zivota obyvatel a zivotniho prostiedi. Vybudova-
nim cyklostezky se propoji sit’ soucasnych cyklostezek a cyklotras ve Slavicin€. Propagace
cyklistické dopravy ve mésté jakozto komplexniho propojeného celku ma pak vétsi Sanci
nalékat navs§tévniky, coz muze ptispét k rozvoji cestovniho ruchu ve mésté. V oblasti bez-
pecnosti dopravy se jedna zejména o odvedeni cyklisti z frekventovanych silnic, ¢imz do-
jde ke zvyseni jejich bezpecnosti. V oblasti kvality Zivota obyvatel se jednd zejména o
pozitivni dopady cyklistiky na lidské zdravi, a také na zlepSeni parkovaci situace, kterd je
ve mésté kriticka. S tim souvisi také ptfinosy projektu pro zivotni prostredi, pokud lidé pti
dojizdéni do prace pouziji misto automobilu jizdni kolo, nepochybné dojde ke zlepSeni
Cistoty ovzdusi. Pozitivni dopady na vSechny vySe zminéné oblasti vSak nova cyklostezka

prinese pouze za predpokladu, Ze ji budou obyvatelé mésta ochotni vyuzivat.

K rozvoji regionu Slavi¢inska je vSak kromé samotné vystavby cyklostezky potieba ucinit
rovnéz dalsi opatieni. Jednd se zejména o zasazeni cyklostezky do komplexni sité cyklis-
tickych tras ve mésté a okoli, kterd by nasledné mela byt vhodnymi zptsoby propagovana
tak, aby prilakala potencialni navstévniky. S tim souvisi také dobudovani zazemi a potieb-
né infrastruktury u cyklostezek, napft. lavicky, pfisttesky, osvétleni, apod. Soucasti by mély
byt také informacni tabule, které by cyklisty seznamily se zajimavostmi ve mésté a okoli.

Dtlezitym opatfenim je také spoluprace v ramci mikroregiond, jejichz je mésto Slavicin
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soucasti. Diky ni by doslo k rozsiteni okruhu potencidlnich navstévnikii, coz by znamenalo

pfinos pro cyklistickou dopravu a cestovni ruch ve méste.

Projekt cyklostezky sebou kromé pozitivnich dopadl pifinasi také mozné problémy. Jedna
se zejména o nebezpedi kolize cyklisti s chodci na cyklostezce. Dalsim problémem by
mohl byt také vyjezd cyklistti na hlavni silnici pii opousténi cyklostezky. Tento problém
by bylo vhodné fesit pomoci osvétleného piejezdu pro cyklisty a dostate¢ného dopravniho
znaceni upozornujiciho fidice motorovych vozidel na mozny pohyb cyklistti. V obou pfi-
padech vsak plati, Ze vSe bude zaleZet na ohleduplnosti a slusném chovani vSech tc¢astniki

provozu.

Meésto Slavicin a jeho okoli mé diky dobrym pfirodnim podminkam velky potencial pro
rozvoj cyklistické dopravy. V poslednich letech rovnéz doslo k intenzivnimu budovani
cyklistické infrastruktury, byly postaveny nové cyklostezky a mésto uspotradalo také n¢ko-
lik neinvesti¢nich akci a projekti na podporu cyklistické dopravy. Pokud v tomto trendu
bude mésto nadale pokra¢ovat, ma velkou Sanci stat se oblibenym cilem milovnikl cyklis-
tiky, coz by pfineslo pozitivni dopady na jeho rozvoj v mnoha oblastech. K tomuto rozvoji

by zajist¢ mohla dopomoct i opatieni navrzena v této diplomové praci.
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CHKO  Chranéna krajinné oblast

EU Evropska unie.

ERDF  Evropsky fond regionalniho rozvoje
MAS  Mistni ak¢ni skupina

OP Operacni program.

ROP Regionalni operacni program.

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury.
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