Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje uzemi
mésta Brna

Bc. Martin Kolengik, DiS.

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2014 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zling
Fakulta managementu a ekonomiky
Ustav regionalniho rozvoje, verejné spravy a prava
akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni:  Martin Kolencik, DiS.

Osobni ¢islo: M12421

Studijni program:  N6202 Hospodafska politika a sprava

Studijni obor: Vefejna sprava a regionalni rozvoj

Forma studia: kombinovana

Téma prace: Cyklisticka doprava v kontextu rozvoje tizemi
mésta Brna

Zasady pro vypracovani:
Uvod
l. Teoreticka cast

o Na zakladé dostupnych literarnich zdroji zpracuijte resersi k problematice
cyklistické dopravy.

e Vlymezte institucionalni a pravni ramec cyklistické dopravy v CR.
Il. Prakticka cast

e Provedte analyzu stavu cyklistické infrastruktury ve mésté Brné.

e Zhodnotte pfistup vedeni mésta ke strategii rozvoje cyklistiky.

o Vytvorte navrh na zlep3eni stavu cyklistické dopravy ve mésté Brne.

Lavér



Rozsah diplomové prace: cca 70
Rozsah piiloh:
Forma zpracovani diplomové préce: tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:

CLARKE, Andy. Smart Cycling. 1. vyd. Champaign: Human Kinetics, 2011,155 s,

ISBN 978-0-7360-8717-9.
LANDA, Pavel a Jitka LISKOVA. Rekreaéni cyklistika. 1. vyd. Praha: GRADA, 2004, 96 s,

ISBN 80-247-0726-8.
PUCHER, John a Ralph BUEHLER. City Cycling. 1. vyd. Massachusetts: Massachusetts
Institut of Technology, 2012, 394s. ISBN 978-0-262-51781-2.
SEKERA, Jii a Ondfej VOJTECHOVSKY. Cyklistika. 1. vyd. Praha, GRADA, 2011,184 s.

ISBN 978-80-247-2911-4.
SIDWELLS, Chris. Velka kniha o cyklistice. 1. vyd. London: SLOVART, 2003, 242 s.

ISBN 80-7209-585-4.

Vedouci diplomové prace: JUDr. Jiii Zicha, Ph.D.

Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spravy a prava
Datum zadani diplomové prace: 17. Gnora 2014
Termin odevzdani diplomové prace: 2. kvétna 2014

Ve Zliné dne 17. Gnora 2014

| BB S/

doc. RNDr. Oldfich Hajek, Ph.D.

prof. Dr. Ing. Drahomira Pavelkova |
\ reditel tistavu

dékanka



PROHLASENI AUTORA
DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, ze:

e odevzdanim diplomové préce souhlasim se zvefejnénim své prace podle z3 ¢
; podle zakona ¢. 111/1998
Sb. 0 vysokych koldch a 0 zméné a doplnéni dalsich zakont (zakon o vysokych Skolach)
ve znéni pozdgjsich pravnich predpisi, bez ohledll
na vysledek obhajoby":

o diplomové prace bude ulozena v elektronické podobé v univerzitnim informacnim systému

e na mou diplqmgvou praci se plné vztahuje zékon ¢. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o
pravech souvisejicich s pravem autorskym a 0 zmén¢ nékterych zakonii (autorsky zakon) ve
znéni pozdgjsich pravnich piedpisi, zejm. § 35 odst. 3%

. pod[e § 60° odst. 1 autorského zakona ma UTB ve Zliné pravo na uzavieni licencni smlouvy
o uziti ¥kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona;

1 gkon ¢ 111/1998 Sb. o vysokych skoldch a o zméné a doplnéni dalSich zakon (zakon o vysokych skoldch), ve znéni pozdéjSich pravnich predpist,
§ 47b Zverejiiavani zavérecnych praci:

(1) Vysoka skola nevydélecné zverejnuje disertacni, diplomové, bakaldFské a rigorézni prace, u kterych probéhla obhajoba, véetné posudki
i vnitini predpis

oponentit a vysledku obhajoby prostrednictvim databaze kvalifikacnich praci, kterou spravuje Zpuisob zverejnéni stanav
vysoké Skoly.

(2) Disertacni, diplomové, bakalafské a rigorézni prdce odevzdané uchazecem k obhajobé musi byt téz nejméné pét pracovnich dnit pred
kondnim obhajoby zverejnény k nahlizeni verejnosii v misté uréeném vnitrnim predpisem vysoké skoly nebo neni-li tak urceno, v misté
pracovisté vysoké skoly, kde se ma konat obhajoba prace. Kazdy si mize ze zveFejnéné prdce poFizovat na své naklady vypisy. opisy nebo
rozmnozeniny.

(3) Plati, ze odevzdanim prace autor souhlasi se zverejnénim své prdce podle tohoto zdkona, bez ohledu na vysledek obhajoby

? Z4kon & 121/2000 Sb. o prdvu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkomi (autorsky zdakon)
ve znéni pozdéjsich pravnich predpisil, § 35 odst 3
~délavaci zafizeni. uzije-li nikoli za ucelem pFimého nebo neprimého

-asahuje $kola nebo Skolské ¢éi .
e nebo k viastni potrebé dilo vytvorené sdkem nebo studentem ke splnéni skolnich nebo
=tahu ke $kole nebo skolskému ¢i vzdélavaciho zarizeni (Skolni dilo)

(3) Do prava autorského také ne.
hospodadského nebo obchodniho prospéchu k vyuc
studifnich povinnosti wplyvajicich z jeho pravniho v

£ zdkon ¢ 12172000 Sb. o prévu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkoni (autorsky zdkon)

ve znéni pozdéjsich pravnich predpist, § 60 Skolni dilo

za obvyklych podminek pravo na uzavieni licencni smlouvy o uziti skolniho dila (§ 35 odst. 3)

domdhat nahrazeni chybéjictho projevu jeho vile u

(1) Skola nebo skolské Ci vzdéldvaci zaFizeni maji
ného divodu, mohou se tyto 0soby

QOdpird-li autor (akového dila udélit svoleni bez vaz
soudu. Ustanoveni § 35 odst. 3 ziistdva nedotcéeno



e podle § 60" odst. 2 a 3 mohu uzit své dilo — diplomovou préaci - nebo poskytnout licenci
k jejimu vyuziti jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomade Bati ve Zliné
kterd je opravnéna v takovém piipadé ode mne poZzadovat pfiméfeny piispévek na Ghradu
nakladu, které byly Univerzitou Tomase Bati ve Zliné na vytvofeni dila vynaloZeny (az do

jejich skutecné vyse):

. polfud l?ylo k vypracovani bakalaiské/diplomové prace vyuZzito softwaru poskytnutého
Umyerzxtou' Tomase Bati ve Zlin¢ nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim
a vyzkumnym ucelim (tj. k nekomerénimu vyuziti), nelze vysledky bakalafské/diplomové
prace vyuzit ke komer¢nim Gcelum.

Prohlasuji, ze:
e jsem diplomovou préaci zpracoval samostatné€ a pouZité informacni zdroje jsem citoval;

e odevzdana  verze  diplomové  prace a  verze  elektronicki  nahrana
do IS/STAG jsou totozné.

Ve Zlin¢ 29. 4. 2014

zdakon & 121/2000 Sh. o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zdkoni (autorsky zdkon)

ve znéni pozdéjsich pravnich predpisi, § 60 Skolni dilo:

mize autor Skolniho dila své dilo uzit ¢ poskytnout jinému licenci, neni-li to v rozporu

(2) Neni-li sjednano jinak,
nebo Skolského ¢i vzdélavaciho zarizeni

s opravnénymi zajmy Skoly
adovat, aby jim autor Skolniho dila = wdélku jim dosazeného
né prispél na uhradu nakladi, které na vytvoreni dila vynalozily. a
lku dosazeného Skolou nebo skolskym ¢i vzdélavacim zafizenim =

(3) Skola nebo Skolské ¢i vzdélavaci zafizeni jsou opravnény poz
v souvislosti s uzitim dila éi poskytnutim licence podle odstavce 2 primére
to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse,

wéitl kolniho dila podle odstavee |

pritom se prihlédne k vysi vydé

o



ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je analyza a zhodnoceni urovné cyklistické dopravy ve mésté
Brné. V teoretické Casti je uveden piehled poznatkd spojenych s problematickou cyklistic-
ké dopravy, nejduilezitéjsi instituce pro cyklistickou dopravu a pravni ramec. Prakticka ¢ast
je zaméfena na analyzu stavu cyklistické infrastruktury ve mésté, jeji podpory ze strany
radnice a dopIlnéna o SWOT analyzu, ktera je podkladem navrhové Casti. Zavér prace ob-
sahuje projektovou cast, kterd obsahuje navrh doporuceni vedouci ke zlepSeni stavajiciho

stavu.

Kli¢ova slova: Kolo, Doprava, Cyklisticka doprava, Cyklostezka, Mésto

ABSTRACT

The main goal of this dissertation is an analysis and appraisal of bicycle traffic in Brno
city. In the theoretical part we can find the overview of my finding regarding cycle fraffic,
the most important institutions for cycle traffic and the legal framework. The practical part
is focused on the analysis of actual situation of bicycle infrastructure in the city, on the
municipal authority support and it’s accompanied by a SWOT analysis, which is the main
basis of my proposed final part. In closing | described the project part, which incl. specific

recommendations for major improvement of present situation.

Keywords: Bike, Traffic, Cycle traffic, Bicycle path, City
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UvVOD

Cyklisticka doprava je oznacovana v oboru dopravy za fenomén poslednich let. Vzhledem
K neustale zvySujicimu se zivotnimu tempu ve prospéch pracovniho vytizeni hleda kazdy
ruzné druhy relaxace a odpocinku. Cyklistika je moderni trend piedevSim proto, ze je
mozné spojit relaxaci s dopravou do zaméstnani. Ovsem velmi vyznamné roste i podil cyk-

loturistiky jako moznosti traveni volného ¢asu mimo zaméstnani.

Tento trend se projevuje v Ceské republice uZ od roku 1990 s rozvojem cyklistické techni-
ky jako takové a predevsim jeji dostupnosti. Za poslednich 25 let vyrazné ptibylo uzivateli
cyklistické dopravy, bohuzel stejné tak jako uzivatelll automobilu. Pfirozené na to musi
meésta a kraje reagovat, aby byla pro cyklisty vytvofend pifimo uvérna infrastruktura, ktera
do roku 1990 budovana nebyla. Kazdé mésto k této otazce ovSem piistupuje odlisné. Je
vSak jasné, Ze do budoucna se této otazce bude muset vénovat vyrazné vice pozornosti.
Celosvétove roste tlak na ochranu ptirody, ekologii a celkové zlepSovani Zivotniho pro-
sttedi. ZvySeni podilu cyklistické dopravy je jasnym cilem mnoha instituci, vzhledem
K neustale rostoucimu poctu osobnich automobilt. Nejen to, ale i podpora volnoc¢asovych
aktivit, cile aby lidé aktivné odpocivali a byli schopni podavat v praci optimalni vykon,

bere v tivahu ¢im dal vice zaméstnavatelu.

Cilem prace je analyza pravé cyklistické dopravy na tizemi statutdrniho mésta Brna a to
predevsim, jakym zpisobem je mésto vybaveno pro tuto dopravu, jak pfistupuje vedeni
mésta k rozvoji tohoto odvétvi dopravy a jaké jsou hlavni problémy a piekazky v rozvoji
cyklistické dopravy. Soucasti prace je projektova ¢ast, kterd se ma zabyvat celkovym nebo

¢astecnym narovnanim stavu, ktery Vyplyva z analytické ¢asti.

Analytickd cast je soustfedéna na hlubsi analyzu aktudlni situace cyklistické dopravy ve
mésté Brné, tedy na délku cyklostezek, jejich vzajemné napojeni, kvalitu a prijezdnost,
dale pak plan budovani novych projektti a zhodnoceni stavajicich staveb. Krom toho se
vénuje také historii cyklistiky ve mésté Brné. Dalsi ¢ast pak vymezuje plany a pfistupy
magistratu mésta Brna k této problematice vyjadieny studiem dokumentl s fizenym rozho-
vorem se zastupcem této instituce. Vyhodnocenim analytické Casti je pak spojeno se

SWOT analyzou, ktera shrnuje situaci ve méste.

Teoretické poznatky souvisejici pfimo s praktickou ¢asti jsou uvedeny v prvni ¢asti prace,

kde jsou vymezeny zakladni druhy dopravy a jejich ndvaznost na dopravu cyklistickou,
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vymezuje zakladni pravni a institucionalni rdmec k této problematice a dotyka se i otazky

bezpecnosti cyklistické dopravy.

Celkova prace pracuje s hypotézou, ze cyklisticka doprava ve mést¢ Brné ma znacna ome-

zeni v rozvoji a celkovy stav je neuspokojivy.
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. TEORETICKA CAST
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1 CHARAKTERISTIKA A CLENENI DOPRAVY

1.1 Doprava

Doprava je dulezitou soucasti kazdého hospodaistvi. Slouzi k ptepravé osob a nakladu a je
spojujicim clankem vSech slozek narodniho hospodarstvi. Je dilezitym prvkem evropské
integrace (volny pohyb osob, zbozi a kapitalu). Brike (1999, s. 4) uvadi, ze doprava nejcas-
t&ji chapéana jako organizované premisténi véci nebo osob prostiednictvim dopravnich pro-
sttedkli po dopravnich cestach. Doprava se dé€li podle toho, co piepravuje - 0Sobni a na-
kladni doprava. Dale se ¢leni podle toho, jakych dopravnich cest je zvoleno - silni¢ni, ze-

lezni¢ni, fi¢ni, (ndmotni), letecka, potrubni.

Dopravni prostfedky jsou definovany jako soubor pohyblivych zatizeni (napf. Lodé¢, auta,

kola apod.) jimiz se uskuteciiuje vlastni pieprava.

Dopravni cesty zahrnuji veskery vzdusny prostor, hladiny fek, ocednt a jezer, pevninsky

prostor. Uméle vytvoiené cesty jsou napf. silnice, Zeleznice apod. (Brike, 1999, s. 4)

Doprava je vnimana jako samostatné odvétvi hospodaistvi, které je pfimo spjaté s oblasti
cestovniho ruchu a z toho pohledu doprava zajistuje styk mezi nastupnim mistem tc¢astni-
ka a cilovou oblasti. Rozhoduje o vyuziti daného regionu. Pravé i trendy v cestovnim ruchu
velmi ¢asto kladou diiraz na tzv. ,,zelené* cestovani, nebo nékdy zminéné Setrné cestovani.
Tedy velkou roli hraje v rozvoji cyklistiky jako volnocasové aktivity a dalSich Setrnych

zpusobu dopravy.

Doprava ve vSech svych fazich je povazovana za zékladni podminku realizace aktivit
V cestovnim ruchu.

Je velmi dulezité také rozliSovat rozdily mezi dopravou a pfepravou, pfic¢emz pieprava je

vlastné pfemisténi, pii vyuziti dopravy. (Ryglova et al., 2011, s. 36, 64)
1.2 Cyklisticka doprava

1.2.1 Historie cyklistické dopravy

Vznik a historie cyklistické dopravy je nepochybné uzce spjato s vynalezem kola jako ta-
kového. Stejné tak jako neni znamo, kdo je za faktickym vynalezem jizdniho kola, nelze
pfesné¢ dohledat, kdo je vynalezcem kola jako takového. Nékteré prameny uvadi vynalez

kola z dob Mezopotamie, kdy byl vytvofen tzv. hrnéifsky kruh, na jehoz zakladech se dale
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stavélo pii objevovani kola jako takového. Poprvé si nechal patentovat piistroj s dievénou
konstrukei pevnym kolem vzadu a fiditelnym kolem vptedu baron Karl Friedrich Drais von
Sauerbronn z Némecka. Nasledovalo nékolik dalSich obdobnych vynalezii, konstrukci a
predchtdct klasického jizdniho kola nazyvanych jako tzv. ,kostitfasy*. Zde se jest¢ neda
hovofit o vynalezu kola, protoze zde byl ptistroj uvadén v pohyb prostfednictvim odraze-
nim nohou od zemé¢. SkuteCnym pokrokem a prvnim typickym rysem kola byl az vynalez
pedalu. Kovar Kirkpatrick Macmillan vynalezl roku 1839 pfistroj, jehoz zadni kolo poha-

nély Slapky, avsak ty se ukazaly jako neefektivni.

Obrovsky zlom v cyklistice znamenal vynalez velocipedu, ktery vynalezl patfizsky karosar
Pierre Michaux roku 1861. Pfipojil kliky a pedaly k pfednimu kolu - kostitfasu a na svété
byl velociped. Tento popularni vynélez znamenal, Ze se v evropskych méstech béhem krat-
ké doby objevily stovky velocipedd. Prvni zavod velocipedli se uskutecnil roku 1869
v Parc de St-Cloud v Patizi. Zavody se stavaly stale popularnéjsi a nékteré se dokonce jez-
di dodnes.

Zéavody velocipedu davali motivaci k dal$imu pokroku. Jednotlivé tymy mezi s sebou za-
vodily a snazily se vyvinout co nejrychlejsi stroj. To vedlo k nartstu velikosti pfedniho
kola. A tak vznikla kola s obrovskym pfednim a malickym zadnim kolem. Jezdec sed¢l
pfimo nad velkym kolem. Toto kolo bylo velmi nestabilnim a dochéazelo k ¢astym padim a
zranénim. Tato nehodovost vedla k dal§imu vyvoji v roce 1888, kdy Anglican John Kemp
Starley uvedl na trh tzv. kolo Rover. Na rozdil od vysokych kol s primérem kola 1,2 — 1,5

metru se kolo Rover pysnilo primérem 76 cm. Kolo se pak dalo 1épe zvladnout.

V roce 1903 usporadal ve Francii redaktor jednoho z ¢asopist zavod okolo Francie, za
ucelem reklamy svého Casopisu. Tak v podstaté vznikl slavny zavod Tour de France, ktery

byl dlouhy 2428 kilometri.

Rozvoj kola zbrzdila prvni svétova valka a vyvoj po ni. Na kole se pievazela na bojisti
munice a po prvni svétové valce doSlo k omezeni ndkupu kol v disledku vynalezu auto-
mobilu a tim i pohodIngjsiho piesunu na delsi vzdalenosti. (Sidwells et al, 2004, s. 10 —
13.) (Clarke, 2011, s. 2-5)

1.2.2 Cyklisticka doprava ve 21. stoleti

Cyklisticka doprava, n¢kdy také nazyvana jako cykloturistika je fenoménem a oblibenou

aktivitou poslednich let nejen v Ceské republice, ale v podstaté po celém svéts. Velky vy-
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znam, je cykloturistice pfikladdm pfedevsim kvuli jeji ekologické strance. Za poslednich
20 let se cykloturistika vyznamnym zptisobem rozrostla, a to ptedev§im hustotou cyklotras.
Ceska republika ma z Evropskych zemi jednu z nejvétsich hustot cyklotras. Bohuzel asi jen
3% jsou vedeny po stezkach, kam smi jen cyklisti. Z nejvétsi ¢asti vedou po silnicich mist-
niho vyznamu. Pochopiteln¢ je disledkem zvySené nebezpeci pro cyklisty a dochézi tak
k Castym stfetim s jinymi dopravnimi prostiedky. Oproti turistickym trasam, kdy jejich
znadeni ma v gesci KCT, tak ke znaceni cyklotras nema povéfeni zadny vrcholny organ,
nékteré cyklotrasy jsou viak KCT znadeny, predevsim ty, které vedou v terénu anebo jsou
soucasti turistické trasy. Ostatni trasy vznikaji na popud raznych lokélnich projektt a tak i
disledkem byva nesouroda navaznost na pateini trasy. Casto jsou cyklostezky znadeny
odnikud nikam, maji lokalni vyznam a pak byva ¢asto problém s jejich strategickym vyuzi-

tim.

Hlavnim pramenem pro cyklodopravu je tzv. narodni strategie cyklistické dopravy, ktera
byla novelizovana a schvalena v minulém roce do roku 2020. Jednim z jejich cili je prave

logické znaceni cyklotras, tedy znaceni by mélo ze strategie vychazet.

Dal$im problémem cyklotras byva ¢asto nesourody povrch. Na jedné trase se stfida povrch
asfaltovy, zpevnény 1 zcela nezpevnény. Problémem pro cyklisty v takovém piipad¢é byva
pocasi, kdy je problém projet urcitou €ast trasy napt. za desté Ci silného vétu. Tyto trasy
jsou pak vylougeny napt. pro rodiny s détmi a v tomto ohledu ma CR jesté velky kus prace

pted sebou. (Ryglova et al., 2011, s. 71, 72)

1.2.3 Cyklistika ve méstech

S dlirazem na ekologii je v modernim svété¢ méstska cyklistika stale popularnéjsi. Jeji role
neustale roste. Ridi¢i vi, Ze pohyb autem po velkych méstech se s rozvojem automobilové-
Vlady a mistni zastupitelstva se snazi na tuto situaci reagovat a budovat podminky zajist'u-
jici rozvoj cyklistické dopravy. Buduji se dopravni pruhy pro cyklisty, piejezdy, semafory,
cyklistické rampy, hfisté¢ a dalsi. Velkym hitem je pfedevS§im v metropolitnich méstech
zapadni Evropy jako napt. Kodan, Amsterdam, Stockholm, ptijcovna kol. Oficidlni nazev

je ,,Bikesharing®, ktery vznikl v Sedesatych letech v Amsterodamu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 16

1.2.4 Bikesharing

Slovo Bikesharing, jako cizi slovo se da pielozit voln¢ jako sdileni kol nebo spiSe vefejna
pujcovna kol. Funguje to tak, ze jsou kola rozmisténa po mésté a jsou k dispozici pro snad-
nou a rychlou vypljc¢ku komukoliv. Stanice pro vyzvednuti kola a jejich vraceni, jsou hus-
té rozmistnény po mésté, zpravidla od centra k okraji. Ceny a podminky vyptjcky se lisi

meésto od mésta. Rychlé jizda (do cca 30 minut az 3 hodin) je vétSinou zdarma.

Obr. 1. - Bikesharing — Zdroj: (Centrum dopravniho vyzkumu, 2013)

V soucasnosti systém vybudovani pajéovny kol fesi i velkda mésta v CR. K boomu v oblasti
bikesharingu doslo v n&kterych &astech Evropy od roku 2006. Napi. Spanélsko a Francie

ma sluzbu ptj¢ovny kol téméf v kazdém vétsim méste. (Pucher et. al, 2012, s. 183 - 190)

Dokonal4d mobilita kola, jej pfedurcuje k rozvoji dalSich odvétvi. Napt. zachranati byvaji
kolikrat v kratSich vzdalenostech na kole rychleji nez automobilem. Objevuji se kuryrni
sluzby na kole. Tato logistika byva levnéjsi a rychlejsi. Vznikaji také nejriznéjsi méstské
programy pro cyklisty, tedy pfedevsim déti, ale i pro dospé€lé, jak se chovat v Silni¢nim

provozu, jak dat pozor na bezpe¢nost atd. (Sidwells et al, 2004, s. 16, 17)
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1.2.5 Druhy cyklistické dopravy
1) Dopravni — pieprava k urcitému cili.

Jedna se o kazdodenni nebo i narazovou dopravu z jednoho mista do druhého za pravidel-
nym ucelem. V podstaté se jedna o prepravu do zaméstnani, do Skoly ¢i za jinou obcan-
skou vybavenosti. Vyzaduje si co nejkratsi spojeni obou bodi, tedy nastupniho a cilového
a na cyklistu klade znalost terénu a mistniho provozu na pozemnich komunikacich. Tito
cyklisté vétsinou jezdi samostatnd. Casteéné zde odpada i zavislost na pocasi. Toto je jeden
z trendd, ktery je podporovdn i1 mnoha zdjmovymi organizacemi napi. projekt
www.dopracenakole.net. Ma za cil, znormalizovat jizdu do zamé&stnani na kole a vyhleda-

vat cyklistickou dopravu jako alternativu k béznym zptsobum dopravy.
2) Turisticko-rekreaéni — Cil je samotna jizda na kole.

Jedna se o z4jmovou ¢innost. Primarni cil jsou vyjizd’ky mimo zastavéna tizemi a oblasti,
spiSe do pfirodnich oblasti. Nejsou to vzdy zcela planované trasy, neni tieba bézné dodrzo-
vat trasu, ale jsou mozné drobné zajizd’ky. VéEtSinou jsou spojené s navstévou néjakého
zajimavého mista, at’ uz pfirodniho nebo kulturné historického. Predstaviteli turisticko-
rekreacni dopravy jsou rodiny s détmi, vikendovi cyklisté nebo zajmové cykloturistické
skupiny. Tato forma cyklistické dopravy je zavisla na pfiznivém pocasi. Jezdi se samostat-

n¢ nebo 1 v skupinéch.
3) Sportovni — Jizda na kole je vyuzivana ke zvySovani sportovni vykonnosti.

K tomuto druhu se vyuZziva pfedev§im motoristické komunikace, kde jsou schopni cyklisté
dosahovat vyrazné vyssich rychlosti jak v terénech, (obvykle i 50 km/h). Dal§i moznosti
jsou specidlni cyklistické drahy, at’ uZ venkovni ¢i halové. Ty pak pojimaji nejen rychlostni

cyklistiku, ale i druhy cyklistiky jako bikros, freestyle a dalsi. (Cyklistika Krnov, 2005)

1.2.6 Cyklotrasa, cyklostezka a cykloturisticka trasa

Cyklotrasa — mtze vést po silnicich, dalSich drobnych mistnich Gcelovych komunikacich
nebo komunikacich z nezpevnéného povrchu. MlzZe se jednat 1 o rtizné polni a turistické
cesty. Jedna se o trasy zna¢ené a toto znaceni je podobné jako u znaceni silnic pro motoro-

va vozidla.

Zakladni cyklo-znacky se pouzivaji tfi:


http://www.dopracenakole.net/
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1) Navest pred kiizovatkou
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Obr. 2. — Navést pred kiizovat-
kou - Zdroj: (Urbania, 2010)

2) Smérova tabule

NYMBURK 112
TRUNOV 39

Obr. 3. — Smérova tabule - Zdroj: (Urbania, 2010)

3) Smérova tabulka

= 5

VO

Obr. 4 — Smérova tabulka

- Zdroj: (Urbania, 2010)
Vsechny tii tabulky zobrazuje a spojuje symbol kola, u smérovych tabuli se naléza jesté
udaj o kilometrech, které zbyvaji k dosazeni urcitého cile. Najdeme je v podstaté jako u

klasickych dopravnich znacek pted kiizovatkou nebo u odbocovani. Znacky maji informa-

tivni charakter. (Urbania, 2010)
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Cyklostezka — jedna se o organiza¢né vyssi formu pohybu cyklisti. Jsou zde jednoznacné
vymezené prostory, které jsou vodorovné a svisle dopravné znaeny a jejich uzivatelim
deklaruji, ze se jimi musi fidit, respektovat je a dodrzovat piesné stanovena pravidla. Tyto
cyklostezky jsou vzdy znaceny a organizovany od svého zacatku az do konce a jsou zcela a
vyhradné uréeny pro pohyb cyklistd. V ptipad€, ze soub&zné s touto cyklostezkou vede
silnice, je cyklista povinen pouzit vzdy cyklostezku. Co se tykd povrchu, tak je vétSinou
zpevnény, tedy asfalt a dlazba a minimalni Sitka je 2 metry. U cyklostezky plati, ze ji mize
vyuzivat i chodec nebo jezdec na in-line bruslich s tim, Ze pro néj plati stejna pravidla jako

pro cyklistu. Pochopitelné je dalezita ohleduplnost, vzhledem ke smisenému pohybu.

Cykloturisticka trasa - jedna se o trasy, které vedou terénem a ptirodou vétSinou hor§im
terénem, tedy polni cesty, lesni cesty a dalsi. Tyto trasy jsou pfedevsim dostupné pro cyk-
listy vybavené horskymi koly. Znaceni je v podstaté¢ obdobné jak u turistického znaceni,
akorat krajni pasy nejsou bilé, ale zluté a prostiedni jsou standardné barveny ¢ervené, mod-
fe zelené nebo bile. Oproti turistickym trasdm se umist'uji po delSich intervalech, jak u pési

turistiky. Tyto trasy spravuje a vyznacuje klub ¢eskych turista.

Obr. 5. - Cykloturistic-
kd znacka - Zdroj:
(KCT, 2014)

Mezi dal§imi znackami pro cyklisty patii napf. svislé znaceni cyklopruhii:

Obr. 6. - Oznaceni za¢atku a
konce cykopruhu - Zdroj:
(Urbania, 2010)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 20

Jedna se o vyhrazeny prostor uréeny hlavné cyklistim a cilem je zvySeni ochrany a bez-
pecnosti pii prijezdu hlavnim dopravnim prostorem. Je vyhrazen vodorovnym a svislym

znaCenim. Zpravidla byva Cervené podbarveny a ma vétSinou minimalné Im S$itku.

Dalsi znackou, ktera ma za cil naznacit ucastnikim silni¢niho provozu stopu cyklistl, kte-
rou se pohybuji, je tzv. piktogramovy koridor pro cyklisty. Znaci se vodorovnym znace-
nim. Toto dopravni znaceni jen udava stopu, nevyplyva z né¢j zadné dalsi povinnosti. Tato
znacka se vyuzivd primarné¢ v husté zastavbé, kde nelze vybudovat cyklopruhy. Je také

moznym zna¢enim v jednosmérnych ulicich. (Cyklistika Krnov, 2005)

Obr. 7. — Piktogra-
movy koridor pro
cyklisty - Zdroj:
(MDCR, 2014)

Obr. 8. — Stezka pro cyklisty
- Zdroj: (MDCR, 2014)

Stezka pro cyklisty udava, kde zacina cyklostezka a cervené pieskrtnuta ji ukoncuje.

Ptistup v jednotlivych krajich k vystavbé cyklostezek je rozdilny. Jednoznacné nejvyssi

podil a nejvétsi mnozstvi profinancovanych prostiedkli do cyklistické doprav ma Stiedo-
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cesky kraj a Hlavni mésto Praha. Velmi dobré umistnéni mé Zlinsky kraj, ktery vzhledem
ke své velikosti zaujima 4. misto. Jihomoravsky kraj s krajskym méstem Brnem ma Sestou
pozici. Na druhé stran¢ spektra, tedy spiSe horsi stav cyklistické infrastruktury maji kraje

Karlovarsky, Vyso¢ina a Liberecky. (NaKole.cz, 2011)

Tab. 1 — Délka cyklostezek v jednotlivych krajich
v km (vlastni zpracovani) — Zdroj: (Centrum do-

pravniho vyzkumu, 2011)

Hlavni mésto PRAHA 224300
Stredocesky kraj 215631
Moravskoslezsky kraj 181164
Zlinsky kraj 175438
Olomoucky kraj 171290
Jihomoravsky kraj 161638
Pardubicky kraj 143736
Kralovéhradecky kraj 139768
Plzerisky kraj 119556
Jihocesky kraj 105878
Ustecky kraj 96651
Karlovarsky kraj 75867
Kraj Vysocina 47883
Liberecky kraj 44277

Vyvoj délky cyklostezek v jednotlivych
krajich v roce 2011 v km.
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Obr. 9. — Grafické znarodnéni dle zdroje tabulky — (vlastni zpracovani) - Zdroj: (Cent-
rum dopravniho vyzkumu, 2011)
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1.2.7 EuroVelo

EuroVelo je 14 déalkovych mezindrodnich cyklotras, které v celkové délce presahuji 70
tisic km. EuroVelo propojuje vSechny evropské zemé. Historie spada do poloviny 90 let,
kdy Evropska cyklistickd federace piipravila navrh projektu, ktery byl velmi ambiciozni,
ale realny. Cilem bylo vytvofreni sit¢ evropskych cyklotras, kterd bude v kazdé zemi Evro-
py zékladnim stavebnim kamenem a patefi pro rozvoj evropské cykloturistiky, na které

budou plynné navazovat narodni cykloturistické trasy.

Cely projekt je jiz v realizaci vice jak 20 let a za tu dobu se Evropskeé cyklistické federaci
za podpory riznych partner ze vSech zemi, véetné ceské Nadace Partnerstvi a nemalého
ptispéni Evropské unie, podafilo velkou ¢ast cyklotras navrhnout a vyznacit. Tento projekt
zahrnuje 1 navazujici aspekty silni¢ni dopravy — cestovni rekreaci, plynulost provozu vcet-
né jeho bezpec¢nosti, ochranu Zivotniho prostiedi, ale i mistni rozvoj regionalni infrastruk-
tury, no a v neposledni fadé¢ také podporu kultury. Diky tomuto oficidlni projektu jsou pro
mnohé podnikatele podél tras velkou vyzvou nové podnikatelské piilezitosti. Sit’ je totiz
navrzena tak, aby vedle podél co nejvétsiho mnozstvi historickych a pfirodnich pamatek
celosvétové vyhleddvané a uznavané. CR se miZe pysnit hned &tyfmi trasami
EUROVELO —4,7,9, a 13. Trasa ¢. 4 a 9 prochazi méstem Brnem v Jihomoravském kraji a
jejich soucasti jsou dvé nejvyznamnéjsi pateini cyklostezky, které méstem vedou. (Nadace

Partnerstvi, 2014)
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Obr. 10. — Mapa Evropské sit¢ EUROVELO — Zdroj: (Nadace Partnerstvi, 2014)
1.3 DalSi druhy dopravy a jejich vliv na dopravu cyklistickou

1.3.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava se fadi mezi tzv. kolejové druhy dopravy. Nejvétsim provozovatelem
v CR je spole¢nost Ceské drahy, a.s. V poslednich letech vznikaji, pfedeviim na trase Ost-
rava — Praha, ale i1 na ostatnich regiondlnich tratich, soukromé subjekty neboli soukromi
dopravci. Zelezniéni doprava se vyuziva predevsim v nakladni dopravé, v osobni dopravé
nepatii mezi druhy dopravy prvni volby pfedevsim diky vysokym cendm piepravy a také
Spatné mobilit€ (ne vSude vlak zajizdi) a pfipadna organizace nadrazi a piestupy jsou vét-

Sinou velmi komplikované. Ale mezi vyhody miZeme zminit pravé jeji hromadnost, doka-
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ze prepravit naraz velké mnozstvi lidi, dale pak jeji nezavislost na pfirodnich jevech a v
nékterych zapadnich zemich je také obvykly vysoky komfort, coz se o Ceské republice
moc fici neda.

Urcitou atmosféru dodava zelezni¢ni dopravé mimotradné historické spoje a linky, tedy
jizdy parnimi vlaky a historickymi vozy. Piesto ma zelezni¢ni doprava velmi vysoky po-
tencial do budoucna. Vysokorychlostni drahy, nékteré vlaky jsou schopné jet i 250 — 500
km/h. Tyto vlaky se pak stavaji i konkurenci letecké dopravy, avSak téchto koridori je za-
tim velmi malo. Velkou vyhodou ma byt pro tyto vlaky moZnost zajizdéni do center.
V ramci cyklistické dopravy slouzi v CR vlaky jako jeden z kombinaci smiené dopravy.
Predevsim pro turisty, ktefi se potiebuji dostat do lokality cyklostezek nebo k néjakému
ptirodnimu cily, voli vlak jako vhodny dopravni prostfedek. Pro ty, kteti voli cestu do pra-
ce na kole nebo cestu z prace, je také jednim z dopravnich prostiedkd, ktery slouzi pro ces-

tu tam ¢i zpét.

VétSina regionalnich vlaki je vybavena vymezenym prostorem pro piepravu jizdniho kola
a i jednotlivi dopravci maji tuto skutecnost ve svych jizdnich fadech vyznacenu. Nekteré
linky pfedevSim na delSi trasy vyuZivaji specidlnich vagont, jen k pfepravé kol. A za né
v dobé¢ piepravy odpovida zaméstnanec piepravni spole¢nost, v ostatnich ptipadech za kolo

odpovida jeho vlastnik. (Ryglova et al., 2011, s. 65 - 71)

1.3.2 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je v naSich podminkéch i vSeobecné nejvice vyuZzivanou dopravou. Mize
probihat ve dvou formach, jako individualni doprava nebo jako doprava autokarova. Diky
Castému vyuZiti se jednd o cenové pomérné dostupnou dopravu i diky konkurenénimu trhu.
Velkou vyhodou je také mobilita, vzhledem k husté siti silnic riznych tfid a kategorii, je
tedy mozné se dostat v podstaté kamkoliv. Nevyhodou miize byt zévislost na pocasi a v
poslednich letech také hustotou silni¢niho provozu, havariemi atd. Oproti vlakové doprave
je pravé nevyhodou 1 jeji kapacita. Autobusova kapacita je v priméru kolem 45 mist. V
cestovnim ruchu postupné nahrazuje silni¢ni dopravu leteckd doprava. Autobusova dopra-
va je bud’ pravidelnd, nebo nepravidelna. Oproti Zeleznici je zde pomémné vysoky pocet
soukromych subjektil, resp. dopravcil. Pied 25 lety to byl pouze jediny dopravce CSAD,
ktery se rozpadl na mensi firmy nebo 1 vznikly nezavisle na ném nové. Nepravidelnd do-

prava je organizovana prave riiznymi cestovnimi kancelafemi, Skolami, podniky atd. Mo-
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dernim trendem je integrace dopravy. Integrovana doprava zajistuje kombinaci spoju

S pouzitim vétSinou zeleznicni a silni¢ni dopravy (MHD, autobusové linky).

Autobusové linky zac¢inaji byt 1 k cyklistliim otevieni. Dopravci si velmi zacinaji uvédomo-
vat kupni silu praveé rostouciho poctu cyklistii. Vznikaji rizné regionalni cyklistické spoje
a linky. Pfedevsim do riznych pftirodnich oblasti, kam je obtizné se dostat jakymkoliv ji-
nym zpusobem nez p&Sky ¢i na kole. Velky ,,boom* v oblasti cestovniho ruchu zazivaji
cyklistické zajezdy do zahranici. Alpské oblasti, horské cykloturistika nebo jen klidné ro-
dinné cyklostezky podél evropskych tfek jsou velkym lakadlem posledni doby piedev§im
pro ty, ktefi chtéji svoji dovolenou stravit aktivnim zptisobem. (Ryglova et al., 2011, s. 65 -

71)

1.3.3 Letecka doprava

Jednoznacné se jednd o nejdynamictéjsi a nejrychleji se rozvijejici oblast oboru dopravy.
Denng vzlétaji a ptistavaji desitky, mozna stovky tisic spoju a jejich pocet a podil v odvétvi
dopravy neustale roste. Co do kapacity se miize s dneSnimi velikostmi letadel rovnat zelez-
ni¢ni dopravé. Vyhodna je pro pfepravu na stfedni az velké vzdalenosti. Jedna se o ptepra-
vu za praci i dovolenou. Oproti roku 2000 by se do roku 2020 mél pocet cestujicich zdvoj-
nasobit. Na rozvoj letecké dopravy je vazano spoustu dalSich odvétvi a obort, které piina-

Seji zaméstnanost a rozvoj.

D4 se fict, Ze dnes leteckd doprava nahrazuje vSechny druhy dopravy, kde je doba pozemni
prepravy piesahujici 3 a vice hodin. V kombinaci s cyklistickou dopravou asi moc spolec-
nych prvkl mit nebude. Jeji vyuZiti je spiSe pro piepravu kol na delsi vzdalenosti za uce-
lem aktivni rekreace a to pfedevSim pro cyklisty, ktefi jsou striktné zvykli na své vlastni

kolo. (Ryglova et al., 2011, $.65 - 71)

1.3.4 Vodni doprava

Vodni doprava patii mezi nejstar$i velmi popularni zplisoby dopravy, dnes predevsim
Vv cestovnim ruchu. Nejzndméj$i osobni lodni doprava je doprava trajektova (slouzi k pie-
praveé osob, vozidel a zboZi na jedné trase). Funguje pro turisty, tak pro mistni obyvatele.
Obvykle funguje tam, kde se da obtizn¢ dojet automobilovou dopravou po zemi nebo kde
je tteba se dopravit na néjaky ostrov ¢i odlehlou pevninu. Hitem poslednich let v lodni do-
prave je predevsim vyuziti pronajatych plachetnic s kapitinem. Tyto pfedevSim vicedenni

pobyty na mofi jsou dostupné nejblize u Jaderského mote.
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Nejvetsi vyuziti je ale v ramcei vodni dopravy dnes v oblasti ndkladni dopravy. Pieprava

obrovskych kontejnert, tézkych nakladi, pfeprava nerostnych surovin zaocednska doprava

a dalsi hmotna pteprava je nejlevnéjsi a ve velkych objemech 1 nejrychle;jsi.

V ramci osobni lodni dopravy, se doprava déli na:

Rekrea¢ni plavidla — déli se n¢kolik druhii: tedy motorové pramy a ¢luny — tedy
individualni plavidla, na kterych nelze nocovat. Z pravidla se jedna o lod¢, které se
daji vyptijcit na omezenou dobu a vyskytuji se predevsim V rekreacnich centrech a
oblastech ptehrad, jezer a dal$i. Hausbot, je obytné soukromé plavidlo s omeze-
nym pohybem na vodni cesté. A v neposledni fadé obytné lodé¢, které se pohybuji
Krajinou v ramci zajmového tizemi — vyuziti v cestovnim ruchu.

Vyletni lodé — plavidla s vyrazné vyssi kapacitou prepravy osob. Jedna se o desit-
ky 1 stovky pasazérii. Slouzi priméarné€ k pravidelné ¢i nepravidelné dopravé v ram-
ci zdjmového uzemi. Typickym piikladem jsou napf. parniky na Brnénské nebo
Orlické prehradé. Velkou vyhodou je to, ze sluzba je dostupnéd vysokému mnozstvi
zakazniki za relativné nizkou cenu.

Kajutové lodé — primarné slouzi a jsou uzpusobena k pfenocovani, avsak s kapa-
citou desitkach az stovkach pasazéri. Mize se vyskytovat v fi¢ni i zamotské po-
dobé. Napft. okruzni cesty Karibikem nebo cestou vodni Drazd’any — Praha. Na této
lodi pak zdkaznici travi vétSinou hlavni ¢ast dovolené, protoze tyto lodi nabizi
kompletni servis od restauraci, kadefniki, bazénl az k volno¢asovym aktivitam.

Dalo by se fict, Ze jsou v podstaté takova zabavni centra na vodg.

Vodni doprava ma i v kontextu cyklistické dopravy velky vyznam. Pfedev§im v ramci

rekreaéni plavby. V Ceské republice je takovym dilem napf. Bat'tiv kanal. Postavil jej,

jak nazev tika, primyslnik Bat’a pro pfepravu surovin (zejména z Hodonina do Otro-

kovic) do vlastnich zavoda. Toto vodni dilo diky $patné udrzbé, bylo v obdobi 60. Let

uzavieno. Vodni jezy zchatraly, hraze se rozpadly a vodni cesta vyschla. Pfilehlé obce

a misti sdruzeni koncem 90 let iniciovali obnovu tohoto vodniho dila, které dnes slouzi

predevsim pro rozvoj cestovniho ruchu v této oblasti. Nejen toto dilo ale i mnoho dal-

Sich pomahé cyklistim pfevod a piekondni Casti trati, které nejsou na kole sjizdné.

Typickym ptikladem je jiz zminovana Brnénska piehrada, kdy je moZznost dojet na

konec¢nou stanici ve Veverské BitySce a vratit se s kolem zpét chatovou oblasti do Br-

na. (Ryglova et al., 2011, s.65 - 71)
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2 INSTITUCE A PRAVNI RAMEC V S CYKLISTICKE DOPRAVE

Pro fadné zabezpeceni cyklistické dopravy je nutné vymezeni pravniho ramce, tedy soulad

s legislativou.

2.1 Pravni ramec

Prvotni legislativni dokument je zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve zn¢-
ni pozd¢jsich predpist, ktery upravuje zakladni kategorizaci pozemnich komunikaci, pod-
minky uzivani, jejich ochranu, vystavbu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komuni-
kaci a jejich uzivatell a pfedevSim vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
ptisluSnymi spravnimi aiady.

Co se tyka chovani cyklistii, tedy prava a povinnosti pfi jizdé na kole, upravuje zakon ¢.

361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist.

Neméné¢ dilezitym zédkonem je vlastni dopravni znaeni a Gipravu fizeni na pozemnich ko-
munikacich. V tomto piipad¢ se jedna o vyhlasku ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001

Sb. Nové dopravni znaceni pro cyklisty upravuje od roku 2010 vyhlaska 247/2010 Sb.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve
znéni vyhlagky Ministerstva dopravy 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a
o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, pak upravuje, co
lze povaZovat za jizdni kolo a jak ma jizdni kolo vlastné vypadat. (Ptiloha ¢. 13 vymezuje

technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky).

Dalsi zakony, které tzce souvisi s cyklistikou je stavebni zakon €. 183/2006 Sb., ve znéni
pozdéjsich piedpist, a vodni zakon ¢. 254/2001 Sb., ve znéni pozdgjsich predpisi, které
pojimaji vystavbu cyklistickych komunikaci a podle nichZ organy vefejné spravy rozhodu-
ji. V ramci stavebniho zdkona se pifi vystavbé postupuje stejné jako u jakékoliv jiné po-
zemni komunikace.

V ramci ochrany krajiny a pfirody je dulezity zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny, ve znéni pozd¢&jSich predpist, dale pak zakon 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni

pozdgjsich predpist. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2013 - c)


http://doprava.praha-mesto.cz/%28ksp3gq45xq1e2im134pee345%29/zdroj.aspx?typ=2&Id=71138&sh=-1412359208#technicke_pozadavky
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2.2 Bezpecnost cyklistické dopravy

Bezpecnost, to je problém, ktery cyklistickou dopravu v dnesni dob¢ znacné determinuje.
Rostouci pocet cyklistli a nepfimo umérné rostouci vystavba cyklistickych stezek bezpec-
nost pro cyklisty nezvysuje. Pfitom zahrani¢ni analyzy a zkuSenosti ukazuji, ze ¢im vice je
ze infrastruktura neni dokonald, voli cyklisté alternativni dopravni prostfedky pro urcité
typy piepravy. Je potieba tedy dalsi znané investice mést, aby se rozsitovali fady cyklisti
a omezovaly se fatdlni dopravni nehody. Nejen CR, ale v podstaté cely cyklisticky svét
potfebuju urcitou kulturu, ktera bude respektovat bezpecnou piepravu kazdého jednotlivce

na kole.

Bezpecnost se zvysuje 1 bez investic, a to neptfimym tlakem, kdy fidi¢i musi davat pii zvy-

Seném provozu cyklistl vétsi pozor a tim se snizuje nehodovost.

Bohuzel absolutni pocet usmrcenych cyklistli ma sice klesajici tendenci, ale jejich pocet je
vzhledem k celkovému poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach stale velmi vyso-
ky a to ve srovndni s evropskym primérem. Tedy nejen zkvalitnéni infrastruktury, ale

vSech aspektl bezpecnosti je vyzvou do budoucna.

V CR je konkrétné dilezité, aby viichni uéastnici dopravniho provozu akceptovali a hlav-
né dodrzovali dopravni pfedpisy a to i1 v€etné cyklistl pochopitelné. Nesmyslné mnoho
urazll prameni napf. z neznalosti ¢i nepochopeni ,,absolutni* pfednosti na pfechodech, kte-
ra se tyka nejen chodct, ale cyklistd. Na druhou stranu je smutné, Ze nékteti chodce i cyk-
listé si na pfechodu poc€inaji, jako by méli zajisténou nesmrtelnost. Navazani o¢niho kon-
taktu s fidi¢i n€kteti viibec nerespektuji a v nejméné vhodné situaci vejdou nebo vjedou na

wrwe

rychlosti. (Centrum dopravniho vyzkumu, © 2013 - a)
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(Centrum dopravniho vyzkumu, © 2013)
Pfirozenym posilenim bezpecnosti je vychova, tedy dopravni vychova, kdy je tfeba od ut-
1ého ve&ku, kdy zacinaji malé déti a mladeZ jezdit na kole, osvojit v téchto détech zakladni
dopravni navyky. U déti je jizdni kolo velmi oblibené, protoze poskytuje a rozSituje

V ramci jejich moZnosti samostatny akéni radius, pro jejich pohyb.

Jednofazova dopravni vychova na dopravnim hfisti je ale velmi slabou pfipravou na pohyb
V béZném provozu. Do tohoto procesu musi byt vyrazné vice vtaZeni rodice, ucitelé a dalsi
vzdélavaci prvky ve formovani dopravniho chépani jedince. Pfedev§im rodi¢e musi jit dé-
tem piikladem. V dne$nim provozu je velmi velkym rizikem jizda bez pfilby, ktera ovSem
pro dospélého neni povinna, avSak pro dité jako piiklad by rozhodné¢ méla byt rodicem

pofizena a vyuZivana.

Nejen bezpecnost pro cyklisty znamend vyuka v mladém véku, avSak soustavné vzdélavani
a sledovani vSech dopravnich zmén v kazdém véku je nezbytné pro plynuly a bezpecny
pohyb v dopravnim provozu. Pfi nejmensim by mél kazdy cyklista znat zakladnich 10 bo-
di pro bezpecnost cyklisty a také 10 bodl pro chovani na cyklostezce. (Centrum dopravni-
ho vyzkumu, © 2013)
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2.2.1

O N o O

10.

2.2.2

10 bodt pro bezpe¢nost cyklistii:

,»Predstih zelené pro cyklisty na svétlech. (tedy, aby zelena pro cyklistu svitila diiv,
nez naskoci zelend pro auta)

Blikajici zluta na trasach s velkym provozem nakladni dopravy, aby se upozornilo
na kiizujici cyklisty. (obdoba naseho blikajiciho oranzového chodce na semaforu s
odbocenim doprava)

Ptedsunuté cyklisticka stopcara, resp. prostor pro cyklisty

»Propusti" pro cyklisty, rozsifené pruhy pro zastaveni a odboc¢eni cyklistil, aby bylo
mozné se postavit s kolem viditelné pro fidice ndkladni dopravy.

Znaceni Sirokymi pruhy k lep$imu rozpoznéni prejezdi pro cyklisty

Zakaz zastaveni u kiiZovatek, aby se umoznila viditelnost ptejizdéjicich cyklista.
Vyznaceni pruhti pro cyklisty pruht.

Propojeni mezer v siti cyklistické infrastruktury a vyznaceni cyklotras smérovym
orientaénim znacenim.

Vybaveni nakladnich aut oblouky proti moznosti podjeti a zvlastnimi zrcatky a vi-
deokamerami k vykryti "mrtvého" Ghlu.

Zesilena dopravni a dopravni dohled.* (Centrum dopravniho vyzkumu, © 2013 - b)

10 pravidel pro chovani na cyklostezce

,»Ohled na ostatni u€astniky provozu cyklostezky — uc¢astnik se musi neustale cho-
vat tak, aby neohroZoval, nebo nepoSkozoval né¢koho jiného.

Smér pohybu — vSichni Gcastnici provozu cyklostezky jsou povinni se pohybovat
po pravém okraji a vzdy za sebou! Pouze pfi snizeném provozu je mozné se pohy-
bovat ve dvojicich vedle sebe.

Pouzivani bezpecnostnich pomticek — vSichni uc€astnici, ktefi vyuzivaji cyklostezku
ke sportovnim aktivitdm, jsou povinni pouzivat helmu a dalSich ochrannych pomu-
cek dle uvazeni.

Zvladnuti rychlosti a zplisobu jizdy - u€astnik musi jezdit s pfiméfenym odstupem a
s ohledem na vzdalenost, na kterou vidi. Svou rychlost a svlij zptisob jizdy musi
pfizplsobit svému uméni tak, aby neohroZoval ostatni G€astniky provozu cyklos-
tezky.

Zakaz alkoholu - tcastnici pod vlivem alkoholickych napoji, jsou povinni opustit

provoz cyklostezky.
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6.

10.

Predjizdéni — predjizdét se mize vzdy pouze zleva! Je nutné poskytnout predjizdé-
nému dostatek prostoru, aby nebyl ohrozen. Je mozné upozornit ptedjizdéného zvo-
lanim: ,,zleva“.

Vjizdéni a rozjizdéni — kazdy ucastnik, ktery chce vjet na cyklostezku, nebo se chce
po zastaveni opét rozjet, se musi rozhlédnout kolem sebe a presvédcit se, Ze to mu-
Ze ucinit bez nebezpeci pro sebe a ostatni.

Zastaveni — kazdy ucastnik se musi vyhybat tomu, aby se zbyte¢n¢ na cyklostezce
zdrzoval a omezoval tak plynuly provoz cyklostezky. V ptipadé padu, ¢i zranéni
musi misto uvolnit co nejrychleji.

Chovani pfi trazech — pii urazech je kazdy ucastnik provozu cyklostezky povinen
poskytnout prvni pomoc a ptivolat v ptipad€ nutnosti zachrannou sluzbu.

Povinnost prokazani se — Kazdy ucastnik, nebo svédek, at’ odpovédny nebo ne, je

povinen v piipad¢ urazu prokéazat své osobni tidaje.*

V ramci celkové bezpecCnosti je tfeba pochopitelné€ i zvySovat neustdle vyrobni bezpec-

nostni prvky kol ve spolupraci s vyrobci. (Landa et al., 2004, s.88)

2.2.3

Cyklisticka vystroj

K bezpecnosti patii 1 bezpecna vystroj cyklisty. V dnesni dobé¢ je velké mnoZstvi funkéniho

obleceni pro cyklistiku v riznych stupnich kvality a k tomu odpovidajici cena. K bezpec-

nosti vSak patii vhodné obleCeni do kazdého pocasi. Pokud se cyklista neciti v rdmci své

jizdy komfortné, sniZuje se pak koncentrace cyklisty a miiZze to vést k riznym neocekéava-

nym situacim, ktera pak mohou vyustit i v kolizi.

Vhodné obleceni na riizné teplotni rozmezi:

1.

Teplota nad 25 °C — kratky dres, idedln¢ s co nejdelsim zipem, cyklistické krat’a-
sy.

Teplota 20-25 °C — kratky dres, krat'asy, pfi studen€jsim vétru neuskodi pod dres
tenky funk¢ni natélnik, tzv. ,,propocovak®. Zvlast’ na horach je vhodné mit v kapse
vestu do sjezdi nebo pro ptipad vétru ¢i ochlazeni.

Teplota 15-20 °C — dlouhé tenké navleky na ruce i nohy, poptipadé dres s kratkym
rukavem, nakolenky maji jen pochybnou funkci, protoze i kdyz chrani kolena, po-

nechdvaji napospas povétii achilovku a skrti krevni obéh v podkolenni jamce.

vvvvv
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Vesta nebo plasténka v kapse do sjezdli nebo pro piipad vétru ¢i ochlazeni. Tenka
¢epice pod helmu nebo alespon celenka.

4. Teplota 10-15 °C - silny dlouhy dres, silné dlouhé navleky, tenké prstové rukavi-
ce, tenké navleky na boty, pod dres jesté druhy tenky nebo vhodné funkéni triko s

5. Teplota 5-10 °C — membranovy dres, dlouhé cyklistické kalhoty (,,Capaky*), silné
neoprenové navleky na boty, silné rukavice, dostatek vrstev pod svrchni obleceni.
Dlouhym sjezdiim se radéji vyhnout. Silnd ¢epice pod helmu, nejlépe s membra-
nou.

6. Teplota menSi nez 5 °C — specidlni zimni vybava. Pokud neméme opravdu dobré
obleceni a jsme nachylnéjsi k vir6zam, je vhodné zvazit, zda nelze tréninkové dav-
ky splnit jinak. Kromé& celkového prochladnuti tu hraje roli i silné ochlazeni dycha-
cich cest usilovnou ventilaci, proto jsou na misté jen nizké tréninkové intenzity.
Vyjimkou je samoziejmé cyklokros, ten ovSem vyzaduje né€kolikaletou adaptaci,

nehled€ na to, Ze ho rozhodné netoleruje kazdy.

Urcité ale Zadny cyklista z bezpecnostniho hlediska nesmi zapomenout na dalsi vybavu
jako je helma, popft. chranice, dal§i moznosti jsou cyklistické boty (tretry) s nacvaknu-

tim do $lapatek (tzv. SPD) a dalsi. (Sekera et al., 2008, s. 24)

2.3 Zivotni prostiedi a cyklistika

Jizdni kolo chipané jako dopravni prosttedek v provozu neemituje Skodliviny. ZneciSténi
emisemi z individualni motorové dopravy pfitom od devadesatych let neustile razantné
stoupd. Na druhé strané zvySeni podilu cyklistické dopravy zase nepiimo snizuje hluk v
uzemi.

Vyjimkou je asi cyklosport v terénu (cyklotrial, horska kola v rekreacni cyklistice mimo sit
zpevnénych cest — 0ff -road) muze na nevhodnych mistech, zejména chranéna uzemi, zpi-
sobovat problémy, které spocivaji v narusovani klidového rezimu téchto chranénych tizemi
pfirody, niceni stanovist chranénych druhu rostlin, hnizdist chranénych druhu zivocichd,

narusovani vegeta¢niho Krytu a zptisobovani pudni eroze.

Jak jiz bylo uvedeno, tak obliba cyklistiky a to pfedevSim cykloturistiky jako rekreacni
ginnosti v poslednich letech a desetiletich znaéné stoupé a to nejen v Ceské republice a

takika po celém svété. Velkym motorem tohoto rastu se stal vyndlez horského kola, diky
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kterému se mohou cyklisté dostat do oblasti, kam se silnicnim kolem neni mozné dojet.
Zptistupnilos e znacné ¢ast nezpevnénych cest v krajin€é. Misto dfivéjsiho trendu procha-
zek a chiize, se voli nyni projizd’ka. Motiv je jasny, jedna se o dynamictéjsi pohyb a ¢lovek
zdola delsi vzdalenosti jak péSky. S timto rustem je spojeno i do zna¢né miry zhorSeni Zi-
votniho prostfedi a pfirody. Tento negativni vliv je zaznamenava hlavné v chranénych

uzemich, kam se dfiv cyklisté nedostali.
Nejvyznamnéjsi vlivy patii predevsim:
e NaruSovani povrchu cest, které pak vedou k erozi.
¢ Rozsifovani cest.
e Poskozovani vegetace.
¢ RusSeni zZivocichi.
Bohuzel neexistuje dostate¢né mnozstvi relevantnich priazkumi, které by tyto jevy potvr-
zovali nebo naopak vyvraceli. Diky tomu vznika spoustu kolikrat nesmyslnych restrikci

vuci cyklistim, které jsou vydavany na zakladé néjaké subjektivniho hodnoceni a na dru-

hou stranu tam, kde tyto restrikce jsou potieba, tak chybi.

Funkce a vyznam rekreacni cyklistiky bude v budoucnu nadéle rist na svém vyznamu a to
piedevsim v lokalitach vétSich mést u atraktivnich ptirodnich oblasti. Pfinasi to s sebou na
jedné strané zisky z podnikatelskych aktivit, které rostou v souvislosti s budovanim novych
cyklotras, ale na druhé strané se jisté projevi tlak na piirodu. Je jasné, Ze ncktera mista
nejsou piipravena na rostouci népor cykloturistiky. Je tedy vZdy na mistnich organizacich,
jakym zplsobem piipadné cyklistickou dopravu upravi, zda bude né€kde zakdzana nebo

odvedena jinym smérem, aby neporusovala ptirodni paméatky.

Je nutné vSak vzdy posoudit kazdy dil¢i ptipad samostatné a podle urCitych podminek.

(Marion a Wimpey, 2008)

2.4 Nejvyznamnéjsi instituce spojené s cyklistickou dopravou

Tak jako vSechny odvétvi dopravy a odvétvi narodniho hospodaistvi mé i cyklisticka do-
prava své vrcholné a vyznamné instituce, které zajist'uji az uz rozvoj, dohled ¢i regulaci
daného odvétvi. Z pravidla se rozdé€luji na statni a soukromé, kdy statnimi (vefejnymi) jsou
oznacovany organy, které zfizuje stat nebo jiné organizace vetejné spravy. Pfi ¢emz sou-
kromymi jsou oznacCovany instituce zfizované fyzickymi osobami (obcanské sdruzeni)

nebo pravnickymi osobami, at’ uz za ucelem zisku nebo organizace neziskové.
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24.1

1)

2)

3)

4)

5)

Statni (vefejné) a samospravné organizace

Ministerstvo dopravy CR — Ministerstvo dopravy (déle jen ,,MDCR®) je vrchol-
nym organem v ramci koordinace dopravy na tizemi CR. V &ele s ministrem dopra-
vy urcuje pro jednotlivé druhy dopravy jejich strategii a cile do dalSich let. Jako
primarni instituce dohlizi na rozvoj vSech dopravnich koridor v souladu se strate-
gii rozvoje dopravy. V ramci cyklistické dopravy vypracovava cyklistickou strate-
gii — aktualné pro roky 2014 — 2020. Tato strategie byla vypracovana ve spolupraci
s dal§imi organizacemi napf. centrem dopravniho vyzkumu. (MDCR, 2014)
Centrum dopravniho vyzkumu — je jednim z provozovateld webu Cyklodopra-
va.cz spoleéné s MDCR. Cilem je zlepsit podminky pro cyklistickou dopravu na-
pti¢ celou republikou. Jednd se o vefejnou vyzkumnou instituci zaloZenou roku
1992 a jednd se zarovenl o jedinou védecko-vyzkumnou platformu spadajici pod
MDCR. (Centrum dopravniho vyzkumu, © 2014)

Obce a mésta CR - Na arovni samospravnych celkd je rozvoj cyklistické dopravy
organizovan a realizovan prostfednictvim samospravnych orgént obci a kraji a
jsou realizovany pievazné z vlastnich rozpocti.

Ceska centrala cestovniho ruchu — CzechTourism - Agentura CzechTourism je
statni piispévkovou organizaci, spadajici pod Ministerstvo pro mistni rozvoj CR.
Hlavnim tkolem je propagace CR v zahrani¢i. Mé nasledujici tikoly:

1. Koordinace ¢innosti v oblasti cestovniho ruchu

2. Destina¢ni marketing

3. Medialni prezentace CR, odvétvi cestovniho ruchu i agentury CzechTourism

4. Informacni podpora cestovniho ruchu

5. Vyzkumné a vzdélavaci ¢innosti

6. Ekonomické a administrativni zajisténi chodu agentury
(Czechtourism, © 2005-2013)

Besip — je hlavni koordina¢ni subjekt bezpeénosti silniéniho provozu v CR, déle se
oznacuje jako expertni orgdn v oblasti pisobeni na lidského Cinitele, samostatné
oddéleni Ministerstva dopravy CR. Hlavnim cilem je prevence bezpe&nosti na po-
zemnich komunikacich, publikacni ¢innosti a realizace dopravni vychovy, celostat-

nich bezpec¢nostnich kampani a dalsi. (Besip, © 2012)


http://www.cyklodoprava.cz/
http://www.cyklodoprava.cz/
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2.4.2

Nestatni organizace

V ramci statnich (vefejnych) organti by se dalo uvést mnoho dalsich, napt. Statni fond do-

pravni infrastruktury, ministerstvo pro mistni rozvoj a jiné. Dllezité jsou i nestatni projekty

vvvvvv

sdruzeni a jinych je v CR obrovské mnozstvi.

1)

2)

3)

Cesko jede - Cesko jede, je projekt, ktery zahrnuje komplexni podporu pro cyklo-
turistiku a mnoho dalich sporti v CR. Hlavnim cilem je zejména poskytnout pie-
hledné a kvalitni informace ¢eskym a zahrani¢nim cyklistiim o moznostech cyklis-
tiky ve viech regionech CR. (CESKOJEDE.cz, © 2011)

Klub ¢eskych turistii — Jedna se o hlavni organizaci, kterd ma na starosti prede-
v§im znaceni a UdrZbu turistického znaceni. V jeho organizaci shromaZzd’uje ¢leny,
kteti své volnogasové aktivity vénuji praci pro rozvoj turistiky v CR. Souéasti je i
napf. znaceni cyklistickych tras.

Brno na kole, 0.s. — Toto ob¢anské sdruzeni je v praci uvedeno predevsim proto,
ze se jednd v Brn€ o nejvyznamné;jsi sdruZeni, které ma za cil propagaci environ-
mentalné Setrnych zpiisobli dopravy v Brné¢, pfedevsim cyklistiky. Vzniklo v roce
2009 a navazuje na usili dalsich klubi a hnuti. Mezi nejdtlezitéjsi aktivity sdruzeni
patfi:

Sdruzovani obcanti S hlub§im zdjmem o méstskou cyklistiku.

Zastupovani zajml ob¢anli a prosazovani jejich poZadavky vic¢i méstu, méstskym
¢astem, krajskym a statnim organiim.

A také spolupréace S jinymi organizacemi na rozvoji cyklistické, hromadné a pési

dopravy. (Brno na kole, o.s., © 2009 — 2014)
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II. PRAKTICKA CAST
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3 INFRASTRUKTURA CYKLISTIKY VE MESTE BRNE

3.1 Statutarni mésto Brno

Diplomova préace se zabyva cyklistickou dopravou a jejim vlivem na rozvoj izemi meésta

Brna. Proto je nutné i pfedstavit stru¢né statutarni mesto Brno.

Brno se jednozna¢né oznacuje jako jadro a centrum jizni Moravy a zaroven je i jednim ze
tiinacti krajskych mést, se sidlem Jihomoravského kraje. Jedna se o druhé nejvétsi mésto
Ceské republiky s témé&i 400 000 obyvateli rozkladajicim se na soutoku fek Svratky a Svi-
tavy. Brno je poloZeno v nadmoiské vysce 190 az 479m s rozlohou 230,22 km?. Reliéf

mésta je znané rozmanity. Stfidaji se zde roviny 1 strméjsi stoupani.
Z celostatniho pohledu je Brno oznacovano jako:

e Centrum soudni moci Ceské republiky. Se sidlem Ustavniho soudu, Nejvyssiho
soudu, Nejvyssiho spravniho soudu a Nejvyssiho statni ho zastupitelstvi je geogra-
ficky oddélena moc soudni od moci zakonodarné a vykonné, ktera patii svym sid-
lem do hlavniho mésta, Prahy. Brno je zaroven sidlem vetejného ochrance prav —
ombudsmana. Dal3i instituce, které maji sidlo pravé v Brng, jsou napt. Utad pro
ochranu hospodaiské soutéze, Ufad pro mezinarodnépravni ochranu déti, Statni
zem&dglskd a potravinaiska inspekce, Ustiedni kontrolni a zkuSebni ustav zemé&dgl-
sky, Ustav pro statni kontrolu veterinarnich biopreparatii a lé¢iv, Vinaisky fond
a nekteré profesni komory.

e Univerzitni centrum. V Brn¢ pisobi jedna statni univerzita — Univerzita obrany,
pét vefejnych vysokych kol se sedmadvaceti fakultami a Sest soukromych vyso-
kych skol.

e Nejen s poctem 80 tisic studentl je Brno také oznacovano za centrum védy, vy-
zkumu a inovaci. Oznaceni si ziskava také diky sidlim mnoha vyznamnych nad-
narodnich korporaci, jako jsou IBM, Vodafone a dalsi. Technologicky park vysta-
vény prave pro tyto firmy déla z Brna také mésto IT firem.

e Veletrzni mésto. Diky idealni poloze, Siroké Skale ubytovacich zafizeni je Brno ta-
ké pasovano jako hlavni mésto veletrhii. V nddherném a rozsdhlém arealu brnén-
ského vystavi§té poradaji Veletrhy Brno, a.s. vice nez padesat veletrht v mnoha

raznych oborech, od strojirenstvi a stavebnictvi pfes modu az k cestovani.
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e Mésto motoristického sportu. Na brnénském Automotodromu se kazdorocné ko-
na velka cena silni¢nich motocyklt. ,,Tradice Masarykova okruhu saha az do roku
1930, kdy byla vybudovéna pfirodni trat’ vedena po silnicich na okraji rozristajici-
ho se Brna. Od roku 1965 je Masarykav okruh tradi¢nim hostitelem nejprestiznéj-
Siho motocyklového Sampionatu na svété — Grand Prix silni¢nich motocykli.
Soucasny Masarykiav okruh vznikl v letech 1985-1987 a je $pickovou zavodni trati
splitujici nejpiisnéjsi kritéria pro pofadani prestiznich svétovych motoristickych za-
vodi.*

e Mésto kultury. V Brn¢ plisobi fada divadel, muzei, galerii, klubii, tedy tento titul
mu pravem nalezi. Dtlezitou zminkou je i kazdoro¢ni kulturni festival ,,Brno mésto
uprostied Evropy* s pfehlidkou ohnostrojt IGNIS BRUNENSIS, ktery se z velké

¢asti rozléva nad hladinou Brnénské prehrady.

Partnerskymi mésty Brna jsou némecké mésto Lipsko a Stuttgart, polska Poznan, litev-
sky Kaunas, ruska Voronéz, rakouska mésta Viden a St. Polten, nizozemsky Utrecht, fran-
couzské Rennes, anglicky Leeds, ukrajinsky Charkov a Dallas ve Spojenych statech ame-

rickych. V Brné plisobi dva generalni konzulaty a sedm honorarnich konzulata.

V ramci turistiky a z pohledu cestovniho ruchu je Brno a okoli vyhledavanou lokalitou.
Svou polohou maji z Brna turisté blizko do nedalekého Moravského krasu, ktery se rozkla-
dé asi 30 km od Brna, dale pak za zminku stoji vinatska turistiky na jiho-vychod od Brna
az k Palavskym vrchiim s umélymi vodnimi nadrzemi takika na hranici s Rakouskem. Za
zminku stoji také kulturné-historické cile nejen ve mésté Brné, ale 1 v jeho okoli jako napf.
hrad Spilberk, hrad Pernstejn, hrad Buchlov a mnoho dal$ich. Nejvétsim centrem pro od-
pocinek a sportovni aktivity je vSak v Brné povaZovana Brnénskéa piehrada, v Brné Casto
oznacovana pod nazvem PRIGL. (Statutarni mésto, © 2014), (Automotodrom Brno, ©
2013)

3.2 Historie cyklistiky ve mésté Brné

O Brné se nedd v podstaté hovotit jako o mésté s velkou historii cyklistické dopravy. Do
roku 1990 prameny ml¢i. Mésto Brno bere jako historii cyklistické dopravy od roku 1992
nasledovné: ,,V Brné bylo s realizaci cyklotras zapoc¢ato v roce 1992. Byl vybudovan, re-
spektive vyznacen prvni tisek Komin/Sokolovna — Bystre pfistavisté. Aby se predeslo cha-
otické vystavbé navzdjem nepropojenych usekii, byla nasledné zpracovana studie cyklis-

tickych tras na uzemi celého Brna. Vysledkem byla pomérné husté sit’ cyklotras, ktera rov-
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nomérn¢ pokryvala uzemi celého mésta a jako celek byla v roce 1994 schvalena jako

smérna ¢ast uizemniho planu mésta Brna.

V roce 2006 byla potfizena nova studie, ktera zmapovala stavajici sit’ cyklokomunikaci
a predevsim provéfila nové moznosti vedeni cyklokomunikaci. (Statutarni mésto, ©

2014b)

Pres vySe uvedené se da fict, ze zasadnim zlomem v oblasti cyklistické dopravy byl az rok
2010, kdy byl vytvoten tzv. ,,Generel cyklistické dopravy*, ktery analyzuje skutecny stav

cyklistickych tras a navrhuje feSeni s cilovym stavem v roce 2030.

3.2.1 Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné

Generel cyklistické dopravy definuje dlouhodoby plan, ktery vytvaii logicky ramec pro
smysluplné investovani a iniciativy na podporu cyklistické dopravy. Je schvalen dle zako-
na 183/2006 Sb., stavebni zdkon, ve znéni pozd&jsich ptedpist a je podkladem pro izemni
planovani. Priméarni a hlavnim cilem navrzenych opatfeni je snaha o co nejvétsi zvyseni
podilu dopravni prace ve prospéch cyklistické dopravy. Ale nejen to. Cely proces, ktery
generel zpracovava, ma zajistit postupné zkvalithovani podminek pro jizdu na kole méstem

a tim pfispét také k obnoveé obytné funkce mésta.

Generel je komplexni dokument, identifikuje sedm hlavnich sméra, kde je prostor ke zlep-
Seni. Jedna se tedy o nutnost synchronizovat v§echny hlavni sméry, protoze pouze synergie
téchto opatieni povede k tspéchu. V zadném piipadé se nejedna o néjaka izolovana dilci
opatfeni. Jednim z hlavnich nedostatkii cyklotras na uzemi mésta je celistvost tras, navaz-
nost a souvislost. To je také jednim ze zékladnich pilitt generelu, premisa vytvofeni sou-
vislé sité cyklistickych tras zajist'ujicich plosnou obsluhu izemi. Ta by méla byt klasifiko-
vana podle skuteénych potieb cyklistt. Podle Klasifikace celé sité, se stanovi priority pro
nejblizsi obdobi, které vsak budou zohlednovat finanéni moznosti mésta. Nasledné se vy-

tvoii akéni plan, jehoZ podkladem bude pravé zminéna klasifikace.

Jako dalsi oblasti se zabyva generel zvySenim prichodnosti a plynulosti cyklistické dopra-
vy a také na zvySeni bezpecnost, zlepSeni moznosti parkovani, pijCovny kol, spravou a
udrzbou sité cyklotras, véetné komunikaci po kterych cyklistické trasy vedou a v nepo-

sledni fad¢ diillezitou oblasti a to informovani a dialogem s vefejnosti.
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Hlavnim tkolem generelu je vSak zajistit fungovani celoméstského systému. Kazdd mést-
ska ¢ast ma své vlastni lokalni potieby a mistni vztahy. Ty jsou do generelu zapracovany,

ale jejich napliiovani je pln¢ v kompetenci méstskych casti.

Cely systém by m¢l byt postaven na koridorech, na dopravnich koridorech a rekreac¢nich

koridorech tak, aby vyhovoval Sirokému spektru obyvatel mésta.
e Dopravni koridory:

Jako dopravni koridor je oznafen systém feSeni, ktery spojuje hlavni obytné oblasti
s nejdulezitéjSim cily ve mésté tou nejkratsi moznou cestou. Vyuziti by mélo byt nale-
zeno v hlavnich sbémych komunikacich jako je Stefinikova, Minska, Merhautova atd.
Jsou to dopravni koridory, které slouzi k méstské i individualni automobilové dopravé.
Systém ma tyto koridory udélat ekologi¢téjsimi. Dnes$ni stav je zna¢né¢ limitovan mirou
bezpecni, protoze neni vSude efektivni znaceni, neni nadvaznost a dalsi potfebné bez-

pecné prvky. K napravé ma piispét levné a rychlé provedeni jako napf.

- Cyklopruh
- Viceucelovy pruh
- Cyklopiktogram

- Prostor pro cyklisty v kiizovatkach

Tedy ptedevsim se jedna o vodorovné dopravni znaceni, které bude upozoriiovat na
vyskyt cyklistl a stavét je do role stejného ucastnika dopravniho provozu se stejnymi

pravy, jako maji ostatni U€astnici silni¢éniho provozu.

Jak bylo uvedeno, tak potfeby kazdého cyklisty jsou jiné. Ne kazdy cyklista se vyda na
rusné ulice a kiiZovatky mésta. Pro rodice s détmi, seniory a dalsi je tfeba upravit sit
tak, aby vyhovovala i jim, tedy budovani cyklistickych tras 1 v méné ru$nych ulickéch
tak, aby se dopravili i tito cyklisté na pozadované misto. Muzou to byt také parky, le-

soparky, polni cesty a jiné.
e Rekreacni koridory

U rekrea¢nich koridor neni na prvnim misté rychla doprava na co nejkratsi vzdalenost
nimi nebo kulturné-historickymi cily. Tato se jevi jako nejoptimalnéjsi dvé pateini tra-
sy podél ek a rozvoj sité z téchto tras smérem do centra a do oblasti venkova s napoje-

nim na mezinarodni trasy. Pokud se sit’ optimalné rozroste, bude atrakci nejen pro cyk-
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listy ale in-line bruslafe a nejen z Brna, ale i z jinych mést. Stejné tak, jak se potradaji
zéjezdy do Vidné a Bratislavy, se mize cestovni ruch posunout v téchto stopach i do

Brna. (Statutarni mésto, © 2014c)

3.3 Analyza cyklostezek a cyklotras ve mésté Brné

Brnénska sit’ cyklotras je zaloZzena na dvou zékladnich stavebnich kamenech a to jsou trasy
podél fek Svratky a Svitavy, které dopliuji trasy: Studentska, Starobrnénska a Primyslova.

Ty vSak nejsou jesté zcela dostavény nebo se s jejich vystavbou teprve zacina.

3.3.1 Cyklotrasa Svitavska

»Irasa podél Svitavy je az na malé useky sjizdnd, na rozdil od Svratecké trasy ale jen pro-
vizorn¢ aobtizné. Na severu navazuje naoblast Moravského krasu, na jihu
na vybudovanou trasu Brno - Viden. Prochazi primyslovou oblasti mésta.” (Statutarni
mésto Brno, 2014Db)

o N
Hivanovice “#y

" )

Obr. 12. - Mapa cyklostezky 5 — Zdroj: (Brno na kole o.s., ©
2009 — 2014b)


http://www.brnonakole.cz/jak-zmenit-brno/co-buduje-radnice/
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,Je soucasti systému Eurovelo ¢. 9 a mezinarodniho tahu Krakov — Viden. V systému na-
rodnich cyklotras je nazyvana téz Jantarova. Na trasu ¢. 1 navazuje v prostoru Komarova.
Prochazi prtimyslovou oblasti mésta podél feky Svitavy. Na severu napojuje meésto

na rekreaéni oblast Moravského krasu.

V ramci ROP Jihovychod byla vybudovéana nova cyklostezka Brno, Obtfany — Bilovice nad
Svitavou, na kterou praveé navazuje tato zminéna cyklostezka pod Cislem 5. Od soutoku na
ulici KasStanova, az k na hranice mésta Brna ulici Babickou je cyklostezka dlouhd 12,84
km. Komentai magistratu k této cyklostezce je celkem vystizny. Cyklista si v rdmei této
trasy zkusi vSechny druhy povrchi od zpevnénych hlinénych cest, piejezdl pres silnici,
zpevnéné Sotolinové cesty az po asfaltovou cyklostezku. Trasa, kterd je fazena v systému
EUROVELO vs$ak ma fadu chyb. Po té, co si cyklista uziva takika 4 km krasné cyklos-
tezky z Bilovic, se po dojezdu do Brna musi probrat mezi chodniky a pies ptechody pro
chodce az na zpevnénou Sotolinovou cast, kterd vede do Maloméfic. Zde si vSak cyklista
vyrazné nepomtize, a musi zdolat az k malométickému mostu ¢ast trasy po hlinéném po-
vrchu. Ten je pfitom v dobé destl takika nesjizdny a cyklista musi objizdét po silnici
mistni zastavby. Malométicemi se cyklista opét proplétd mezi mistni zastavbou a sidlistém
po silnici. Na koci zacina pramyslova ¢ast vedouci az k ulici Cejl. Odtud kromé n¢kolika
prejezdl pres hlavni silnice, které byvaji ¢asto pro cyklisty komplikované, vede asfaltova
cyklostezka az k soutoku s fekou Svratkou. Bohuzel tato ¢ast, je obyvana velmi ¢asto soci-
aln¢ slabym obyvatelstvem a tim padem doprovazena zvySenou kriminalitou, coZ pro né-
které cyklisty determinuje vyjiZd'ky v odpolednich a vecernich hodinach. Velkym nedo-
statkem této trasy je pravé zminény problém s piejezdy hlavni silnice. Kdy cyklista musi
zdolat hned né€kolik za sebou. V tomto sméru je tieba zlepSeni a vybavit tyto prejezdy bud’
néjakym nadjezdem pro cyklisty, nebo prejezdem pro cyklisty, ktery by mél byt svételné

fizeny. (Statutarni mésto Brno, 2014b)

3.3.2 Cyklotrasa Svratecka

Jedna se o trasu podél feky Svratky, ktera na jihu navazuje na trasu Brno - Viden v ramci

soutoku s fekou Svitavou a na severu se protina s trasami okolo Brnénské ptehrady.

,Je nesmirn¢ zajimava jak z pohledu rekreac¢niho cyklisty, tak i z pohledu toho, kdo pouzi-
va kolo k pravidelnym cestdm do prace. Vybudované tseky ve mésté tvotily podil Ceské
strany pii zadosti o piispévek PHARE. Trasa je de facto vybudovana, chybéjici useky

a useky které je nutno opravit tvofi mensinu.* (Magistrat mésta Brna, 2014)
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,»Vyznamna mezinarodni trasa. Je soucasti systému Eurovelo ¢. 4. Navazuje na stezku Br-
no - Viden v prostoru soutoku fek Svratky a Svitavy. Soubézn¢ s fekou Svratkou prochazi
ptirodné zajimavym tzemim mésta az k Brnénské piehrad¢. Tvoii pateini trasu méstského

systému ve sméru jih — severozapad.

Obr. 13. - Mapa cyklostezky 1 — Zdroj: (Brno na kole o. s., © 2009 —
2014b)

Tato trasa je oproti Svitavské stezce pro cyklisty ptivetivejsi. Od Brnénské prehrady az
Kk v podstaté soutoku se Svitavou je vystavéna asfaltova cyklostezka. Misty je cyklostezka
vedena po silnici, nebo chodniku, avSak jedna se o velmi drobné casti, které nesly fesit
jinym zptisobem. Nevyhodou je, ze je misty velmi Uzka, coz piedevsim v useku mezi ulici
Her$pickou az k ulici Ripské a z druhé strany &ast, ktera vede méstskou &asti Komin,
Jundrov a Pisarky, pisobi problémy v synchronizaci jizdy mezi in-line bruslafi, cyklisty a
chodci. Tato cyklostezka je totiz velmi Casto vyuzivana i maminkami s détmi v kocarcich,
coz byva n¢kdy pomérné nebezpecné. Trasa je vyuzivana predevSim k rekreacni doprave.

Cyklisté se po ni dostavaji k tpati brnénské prehrady, odkud z pravidla pokracuji po jiz
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turistickych ¢i polnich cestach v okoli piehrady. Na dalsi sit’ cyklostezek navazuji az po

projeti téchto polnich cest. (Statutarni mésto Brno, 2014b)

3.3.3 Cyklotrasa Starobrnénska

Tato trasa se ve své délce 18,04 km sklada z Kohoutovické radialy, Centralni vychodo-

zapadni trasy a Podolské radialy.

V zapadni casti bylo zapocato vystavbou a bylo by proto ucelné dovést trasu minimalné
do centra mésta. Studijné byla provéfena az do oblasti Mendlova namésti. V cesté ji vSak
lezi zemné nedoteSené prostory vlastniho Mendlova ndmésti a Pekaiské na jedné strané
a prostor CD centra a Nova méstska tiida na stran¢ druhé. Jedna se vSak o nesmirn¢ dulezi-
ty koridor, ktery do budoucna propoji mésto zédpadni a vychodni ¢ast mésta. Napojeni vy-
chodniho sektoru mésta se jevi jako stézejni. Soucasné dobé¢ se jevi jako nejlepsi propojeni
podél drazniho télesa sndvaznosti nalavku Kolisté. Napojeni Slavkovského bojiste
po télese staré LiSenské trati se jevi smérové a sklonové nejvhodnéjsi. Trasa je planovéana

na 14,07 km. (Statutarni mésto Brno, 2014b)

3.3.4 Cyklotrasa Studentska

Jak uz sam nazev napovidé, tak trasa spojuje dva velmi vyznamné studentské arealy

ve mesté — Palackého vrch a Kampus ve Starém Liskovci.

Pivodn¢ byla trasa tvofena Studentskou radidlou, Centradlni severojizni trasou
a Bohunickou radidlou. Na severu prochazi soubézné s ulici Chodskou, resp. Botanickou
a tvoii radidlni napojeni studentského arealu na Palackého vrchu. V centralni ¢asti mésta
prochazi parky Kolisté a pfednadrazim prostorem (Centralni severojizni tangenta). Na ulici
Nové Sady navazuje Bohunicka radiala. Ta vytvari napojeni na nové budovany areal Kam-
pusu. Realizovany je pouze severni Cast celé trasy, centralni a jizni useky byly pouze stu-

dijn€ provetovany. (Statutarni mesto Brno, 2014b)

3.3.5 Cyklotrasa Priumyslova

Jedna se o trasu vedouci primyslovou casti mésta a trasa by do budoucna méla spojit

Svratku se Svitavou v severni ¢asti mésta, coz v soucasné dob¢€ velmi chybi.
,»Je sloZzena z piivodniho Severniho propojeni pracovnich pfilezitosti a Vychodniho propo-
jeni pracovnich piilezitosti. Jak uz jeji ndzev napovidd, je vedena izemim, které nabizi

pracovni pftilezitosti (Technologicky park, byvala Kralovopolskd strojirna, Hady, Zetor,
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Cernovické terasy). K dne$nimu dni funguje jen jeji ¢ast mezi ulici Horovou a Palackého.®

(Statutarni mésto Brno, 2014b)
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Obr. 14. - Mapa budouci trasa ,,Pramyslova‘“ — Zdroj: (Brno na kole o.s., © 2009
—2014b)

Tato velmi dulezita spojnice, ktera je ve vystavbé a v soucasnosti je v provozu jen urcita
¢ast. Cela cyklotrasa je do budoucna velmi dulezita pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy ve
mesté Brn€. Na jeji trase se naléza, jak napovida saim néazev velka ¢ast primyslovych area-
14, které zaméstnavaji vyznamnou ¢ast Brna. Hlavni problémem této spojnice je husta za-

stavba a nepfiznivy reliéf. (Statutarni mésto Brno, 2014b)

3.3.6 DalSi cyklistické stavby ve mésté

Prestoze sit’ cyklotras je stidle nedostatecnd, pokrok je za poslednich 10 let urcité vidét.
Mimo uvedené patetni cyklostezky, které jsou vystavény nebo se jejich vystavba chysta,
ma jiz Brno zrekonstruovéano i podle generelu cyklistické dopravy né€kolik ulic, které jiz

zahrnuji 1 cyklisticky pruh.

Co jiz bylo postaveno za pruhy:
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» Cyklopruh z Nového liskovce vedouci pres Pisarky az k Medlovu namésti (soucasti
budouci trasy — Studentskd). Zahrnuje i cyklisticky pfistup ke Kampusu Masaryko-
Vi univerzity.

» Cyklopruh ulici Reneskou z ustiedniho hibitova na ulici Nové sady, ktery se lomi
s cyklostezkou Svrateckd ma byt v budoucnu napojen az na ulici Husovu k Mend-
lovu namésti.

> Cyklopruh rekonstruované ¢asti ulice Husova k ulici Ceska.

» Cyklopruhy Kounicova, ktera je soucasti mistni sité¢ napojen v ulici Hrnéifska, a

vede az ke Kralovopolskému tunelu.

Dale jsou znaceny jest¢ nekteré cyklopruhy, které maji minimalni vyznam, protoze nena-

vazuji a ani v budoucnu nemaji navazovat na zddnou pateini cyklotrasu.

V soucasné dobé¢ je provadéna rekonstrukce ulice Milady Hordkové, ktera bude také zre-

konstruovana na zakladé predlohy Generelu cyklistické dopravy.
Mezi ptipravované a zvazované projekty jsou:

» Pruhy v ulici Libusina tfida, Libusino udoli

Cyklostezka Krematorni

Lavka ptes feku Svratku v lokalité¢ Hnévkovskeho

Stavba cyklostezky soubé&zna s trasou ¢. 1 v useku Sokolova — Vomackova
Stavba cyklostezky OISi — Vachlatska a Olsi — Babicka

vV V V V V

Rekonstrukcee inz. siti v ulicich Udolni, Horova, Minska, Bratislavska, Vevefi, kde
by méli také byt zahrnuty cyklopruhy.

» Posledni zminiovanou je velice dulezita rekonstrukce cyklostezky na hrad Veveti
s predpokladanym rozpoctem 68,5 mld. CZK — pouze ve stadiu ptiprav. (Brno na
kole 0. s., © 2009 - 2014)

3.4 Délba prepravni prace

Zékladnim rozvojovym kamenem cyklistické dopravy a podilu jejiho vyuziti je volba kola,
jako primarniho dopravniho prostfedku do zaméstnani, popf. jeho kombinace s dalSimi
prostiedky. Z predchozi analyzy hlavnich cyklotras po mésté Brn€ vyplyva, Ze zdzemi pro
cyklistickou dopravu neni viibec optimalni a to pifedevsim diky nevystavéné cyklostezce,
~Priamyslova“, kterd ma spojovat stézejni zaméstnavatele a umoznit dostat se vyrazné 1épe

K primyslovym aredlim pomoci dvou patefnich cyklostezek nebo diky dil¢im cyklos-
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tezkam vedoucich po mésté Brné. Chybi i dostavéni dalSich ¢asti patefnich cyklostezek

.Starobrnénska“ a ,,Studentska“.

Ve mésté Brné bylo provedeno jiz nékolik vyzkumd, které se zaméetovali na dotazy sméetu-
jici k zaméstnancim firem, jaké dopravni prostfedky pro dopravu do zaméstnani pouzivaji
a jaké vidi rizika u zmény na jiny dopravni prostiedek. Jednu z velmi serioznich vyzkum-
nych zprav, provedla nadace partnerstvi spole¢n¢ s CTP Brno, ktera provozuje technolo-
gicky park, ktery by mél v budoucnu stat v blizkosti pravé cyklostezky Primyslova. V pii-
loZzeném grafu je uvedeno, jaky zplsob dopravy jednotlivi zaméstnanci voli pfi cesté do
prace. Vyzkumu se ztcastnilo celkem 1339 zaméstnancti formou elektronického dotazova-

ni ze spolecnosti sidlicich v arealu CTP Brno.

Nejvyssi podil zaujima automobil 40% a 33% MHD. Vyznamnym poctem je jeste¢ 10%
podil lidi, kteti chodi do prace pésky. BohuZel pouze 4% vyuzivaji k dopravé do zamést-

nani kolo.
PRIMARNI ZPUSOB DOPRAVY
auto DO/ZE ZAMESTNANI
(spolucestujici kolo_____ . vlak
) 1%
4%, ] motocykl/mo
ped
kombinace 1%
vice druht
dopravy
7%
N=1339

Obr. 15. — Vystup z vyzkumu CTP Brno — podil vyuziti jednotlivych dopravnich prostied-
kit do zaméstnani. - Zdroj: (Nadace partnerstvi, 2013)
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4% ucast cyklistické dopravy je pomérné nizkd hodnota. V ramci tohoto vyzkumu byly
nasledné respondenti dotazovani (ti ktefi nevyuzivaji kolo nebo nechodi pésky), zda by za
urcitych podminek byly schopni do zaméstnani dojizdét na kole, tedy zda by byly ochotni
zménit zptisob dopravy, pokud by se splnili jejich podminky pro zménu. Tohoto dotazova-
ni se zucastnilo celkem 486 respondentd, ktefi by byli ochotni zménit zpiisob dopravy.
Cilem bylo zjistit, jaké tedy podminky jsou nutné pro to, aby byli ochotni dojizdét za praci

na kole.

PODMINKY PRI JEJICHZ SPLNENI BY
RESPONDENTI UVAZOVALI O ZMENE
ZPUSOBU DOPRAVY
AUTO >>> KOLO

M vysSi bezpec€nost provozu na trase

M lepsi propojenost komunikaci pro
cyklisty (cyklostezky,cyklopruhy

apod.)
i zlepSeni moZnosti osprchovat se na

pracovisti

M zkvalitnéni prostor pro prevlékani na
pracovisti a jejich vybaveni

M zajisténi bezpecného parkovani kol v
arealu pracovisté

N=486 M lepsi informace a mapy pro cyklisty
dostupné na pracovisti

Obr. 16. - Vystup z vyzkumu CTP Brno — ochota zaméstnanct ke zméné dopravniho pro-

sttedku pfi splnéni urcitych podminek. - Zdroj: (Nadace partnerstvi, 2013)

Nejveétsi podil tedy 24% se neciti na trase zcela bezpecné. A 22% si pieje lepsi propojenost
komunikaci pro cyklisty. Tyto dvé odpovédi s sebou vzajemné uzce souvisi, protoze tam

kde je dominantni typ komunikaci pro cyklistickou dopravu silnice, je logické, ze v ramci
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ranniho provozu do prace nebude ochoten cyklista vyjet, protoze rizika jsou pfili§ velka,
hlavné v oblasti, kde do urcité lokality na ur¢itou hodinu se sjizdi vétSina pracovni kapaci-
ty podniku. Rizika jsou dana pfedevs$im ze strany automobilt, kdy pfi ranni spolutcasti
vyuziti silnice mohou byt fidi¢i osliiovani rannim sluncem, které v kontrastu s cyklistou
muze byt pfi¢inou vazného zranéni. Pokud tedy nebude po celé délce oddéleny pruh nebo
trasa pro cyklisty a automobily, tak nelze ocekavat zlepsSeni a narist cyklistiky jako do-

pravniho prostiedku do zaméstnani.

20% respondentli by uvitalo zlepSeni moznosti osprchovani se a dalSich 20% by uvitalo
zkvalitnéni prostor pro prevlékani a 10% by potfebovalo zajistit zabezpecené parkovani
kol. Jedna se tedy v tomto pfipadé o technické vybaveni podniki. K t€émto inovacim by
jednotlivé spole¢nosti piistoupili za predpokladu navratu investice. Tedy, Ze by se pii vy-
budovani technického zdzemi, dokézalo vybudovat také to hlavni a to vybudovani pfistu-

povych cyklostezek k zaméstnavateli. (Nadace partnerstvi, 2013)

Obdobny prizkum provadél i magistrat mésta Brna jako podklad pro zapracovani strategie
pro Brno. Opét se jedna o delbu piepravni prace. Jedna se o porovnani dvou vyzkumu

z roku 2010 a 2012, tedy 2 roky od sebe vzdalené.

Vyvoj délby prepravni prace ve mésté Brné
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Obr. 17. — Vyvoj délby ptepravni prace z vyzkumu mésta Brna ve spolupraci s firmou
PPM FACTUM. Zdroj: (Statutarni mésto Brno, 2014d)
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V roce 2010 dosahl podil cyklistické piepravy pouhé 1%, ovsem v roce 2012 vychazi podil
v souladu s vyzkumem pro CTP. V roce 2010 bylo osloveno 828 respondentd, v roce 2012
jich bylo 817. Z vyzkumu vyplyva, ze je jednoznaéné nejoblibenéjsi doprava — vefejna
hromadna doprava. Jeji podil sice klesa, na ukor dopravy automobilové. Klesa i podil oby-

vatel Brna a okoli, kteti chodi do prace pesky.

Z uvedenych zavért vyzkumu vyplyva, ze prekazky jsou tedy dvojiho charakteru. Na stra-
n¢ infrastruktury, kdy ¢ast uvazovaného vzorku by bylo ochotno piestoupit z béznych do-
pravnich prosttedkt VHD a Automobil na kolo, kdy by byla vybudovéna zakladni doprav-
ni sit’ cyklostezek pro bezpecny pohyb po mésté. Druhé ¢ast bez ohledu na bezpe¢nost ma
probléme jesté se zabezpecenim socialnich zatfizeni pro zaméstnance, Saten, sprch, kde by

se mohli zaméstnanci po piijezdu osprchovat a ptevléknout. (Statutarni mésto Brno,

2014d)
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4 PRISTUP MAGISTRATU MESTA BRNO K ROZVOJI
CYKLISTICKE DOPRAVY

Magistrat mésta Brno je vrcholnym orgdnem statutarniho mésta a rozhoduje celkové o in-
vesticich a vystavbé komplexni infrastruktury. Na jeho bedrech leZi dalsi vyvoj nejen cyk-

listické dopravy, ale komplexni infrastruktury ve mesté Brné.

,Pres relativné nepfiznivé terénni podminky je cyklistickd doprava vzhledem k nizkym
prostorovym naroklim a velké Setrnosti vici zivotnimu prostedi vyhledové dalSim silnym

prvkem mobility v Brn¢.

Z hlediska efektivity a bezpecnosti cyklistické dopravy je nutnym piedpokladem vybudo-
vani alesponn zakladni cyklistické sit¢ na uzemi mésta. Pro celkové podchyceni rozvoje
cyklistické dopravy byl zpracovan “Generel cyklistické dopravy na tizemi mésta Brna” s
akénim planem na obdobi 2010 az 2012. Jeho tkolem je zajistit koncepéni planovani cyk-

lotras na izemi mésta a navrhnout pro n¢€ vychozi opatieni.

Z n¢j vyplyva, ze vice nez 70 % obyvatel mésta Brna (cca 270 tis.) potiebuje k dosazeni
cile své cesty mén¢ nez 7 km. U vétSiny téchto cest je tedy mozné jako alternativu auto-

mobilu pouzit p&si chiizi nebo prave jizdu na kole.

Lze konstatovat, Ze délka cyklostezek v Brné kazdoro¢né roste. Tempo rustu vSak neni
vysoké, zejména vzhledem k majetkovym problémim pfi stavbach a také kvili vysoké
finan¢ni naroc¢nosti investic. Lze proto predpokladat, ze bude v dalsich letech rist zejména
pocet cykloopatieni v hlavnim dopravnim prostoru, ktera jsou do mésta vhodnéjsi a také

nejsou tolik ekonomicky naro¢nd.* (Statutdrni mésto Brno, 2014d)

4.1 Rozbor strategie cyklistické dopravy

V roce 2012 byla aktualizovana strategie pro Brno. V samotné strategil, je odkaz na cyklis-
ktery zhodnocuje, ze cyklisticka doprava je velmi dulezitym prvkem mobility ve mésté do
budoucna, vzhledem k nizkym prostorovym narokim a velké Setrnosti k Zivotnimu pro-
stiedni. Cilem je aby co nejvétsi mnoZstvi obyvatel, ktefi se prepravuji do zaméstnani do 5

km od domu, uzivali kolo jako dopravni prostiedek nad rdmec rekreaéni cyklistiky.

Zminéna je nutnost vybudovani zékladni sité cyklistickych tras na izemi mésta, jako nutny

predpoklad pro dalsi rozvoj a pro realizaci rozvoje cyklodopravy a jako odvétvi dopravy
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do zaméstnani. Nasleduje shrnuti v historickém kontextu, ze v Brné jsou stezky stavény a
budovany od roku 1992, soucasna celkova délka je kolem cca 30 km. Jejich soucasnou
hlavni nevyhodou uvadi strategie tu, ze jsou aktualni podminky fragmentovany do 4 oblas-

ti, které nejsou nijak propojeny, a tedy prodluzuji vyrazné dopravni dostupnost cila.

Jako omezeni uvadi oficidlni dokument slozitosti pfi vykupu pozemki, dale také financni

stranka a v neposledni fad¢ kompletaci a koordinaci s ostatnimi druhy dopravy ve mésté.

Z tohoto dokumentu se tedy da ud¢€lat zavér, ze Magistrat mésta Brna je piipraven k vyraz-
nému rozvoji cyklistické dopravy ve mésté, avSak bere v potaz administrativni a finan¢ni
prekazky, které brzdi tento rozvoj. Zaroven piiznava, ze sit’ cyklotras ve mésté je v soucas-

né dobé vic jak nedostate¢nd. (Statutarni mésto, © 2014¢)

4.1.1 Hlavni sméry dalSiho rozvoje cyklistické dopravy

Dalsi rozvojové plany jsou definovany nejen ve strategii, kde jsou v podstaté obecné in-
formace, ale dal$i rozvoj vyplyva pfedev§im ze zminovaného generelu cyklistické dopravy,
ktery oblasti definuje asi takto:

vvvvvv

cili ve mésté. Podle toho se pak rozd€luje charakter Gipravy tras na stavebni nebo
nestavebni. Jedna se o selektivni pfistup, kde je mozné postupovat v rozvoji tras
rychle a kde je tfeba urcité piipravy na vSech trovnich projektu.

2. Prichodnost — Cyklista se potiebuje pohybovat pruzné, rychle a plynule. Plan se
soustfedi na pfednostni upravu pro cyklisty v kiizovatkéach, které se nachazi na
cyklistl po méste.

3. Parkovani a pujcovny kol — O tomto tématu pojednava i oblast teoretické ¢asti —
Bikesharing. Cilem je vybudovani sit¢ pijcoven, které zrychli pohyb piedevsim na
kratSich trasach mésta. Nejen vSak ptj¢ovnam, ale ve mésté je zoufale malo parko-
vacich ploch, i zde je cilem rozsifit sit’ moznosti ischovny kol, piedev§im v centru
mésta.

4. Bezpecfnost — Otazka, ktera je podstatna pro vSechny cyklisty a vyplyva i z pri-
zkumt délby pfepravni prace. Je nutné si pfiznat, Ze cyklisté jsou jednou ze skupin
nejvic ohroZenych mezi uZivateli silnic a tras. Cilem je nejen zdokonalovat sité

cyklotras, ale organizovat bezpe¢nostni vzdélavani a to nejen pro Skolaky a mladez.
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Cilem neni jen Skoleni, ale pochopiteln¢ i restrikce a zavedeni opatieni ze strany
uradi k posilovani bezpecnosti.

5. Vice druhu dopravy — svoboda volby — Otazka svobody volby druhii dopravy a
volba dopravniho prostiedku je zakladni premisou. V kombinaci s méstskou a pfi-
méstskou dopravou je napi. planem vytvoreni podminek pro vyuziti kombinace do-
pravnich prostfedkd — kola s dalsim prostredkem.

6. Sprava a udrzba — Neopomenutelnou ¢asti po vybudovani tras je jejich udrzba.
Tim, Ze cyklisté vyuzivaji predev§im krajni Casti silnic a tras znamena to, Ze jsou
nachylngjsi ke kvalité povrchu a pfipadnym vadam vozovky. V tomto sméru je tie-
ba opravdu brat vyznam udrzby cyklotras vazné.

7. Otevrenost, dialog, informovanost — Zplsob a ochota, jak mésto komunikuje
s cyklistickou vetejnosti je znamkou, jakou prioritu dava této formé dopravy. Pro-
pagace, loga, znaceni, vyuziti hromadné dopravy, budovani tras, komunikace

s obyvateli je soucasti vstiicné politiky, kterou by mésto mélo poskytovat.

Generel cyklistické dopravy jako jediny tedy uvadi zékladni prvky a teze, kterymi by se

mésto v nasledujicim obdobi mélo vydavat. (Statutarni mésto, © 2014c)

4.2 Rizeny rozhovor se zastupcem magistratu mésta Brno

Jednou strankou jsou oficialni dostupné zdroje jako strategie, generel, atd., které¢ uvadi
zakladni teze a mista rozvoje. Ovéfeni téchto dokumentt a celkovy realny pohled poskytl
osobni rozhovor se zastupcem magistratu mésta Brna z oblasti rozvoje dopravy, ktery se
uskutecnil 27. 2. 2014. Vzhledem k tomu, Ze oblast cyklistické dopravy je ¢asto ze stran
riznych organizaci oteviené kritizovana a magistrat se stava terCem cCastych vytek ze stra-
ny cyklistické vefejnosti a rozhovor mél byt otevieny, je zastupce Gfadu nekonkretizovan.

Rozhovor trval ptiblizné 1,5 hodiny a vysly z né¢ho hlavni teze:
Jak vnima magistrat mésta Brna rozvoj cyklistické dopravy?

Pokusy o budovani cyklostezek jsou zde jiz od 90 let, kdy se zacala intenzivné projevovat
potieba budovani cyklostezek a cyklotras predevsim s masivnim ,,boomem* cyklistiky ve
mésté. PfedevSim zacali vznikat rizné z4jmové organizace, které magistrat nutili vénovat
se této problematice. Nejen to tedy, zacal se zvySovat podil cyklistl a 1 znacné vzrostl po-
dil automobilii za 25 let a to evokovalo nutnost zacit oddélovat cyklisty z bézné¢ho provo-

Zu. Zacalo se s Vvystavbou cyklistické infrastruktury. Byly vytipovany lokality vhodné
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k vybudovani cyklotras. VSeobecné $lo vsak o projekty, které byly organizovany jednotli-
vymi méstskymi ¢astmi, a dochazelo k tomu, Ze cyklostezky vedli od ktizovatky ke kiizo-
vatce, prosté odnikud nikam. Pokud se nékde ziizovala nova cyklostezka, nebo pruh pro
cyklisty, tak vzdy z toho divodu, Ze dany starosta byl zrovna naklonén k rozvoji dopravy.
Vznikaly tedy cyklostezky tam, kde to jednotliva politicka sila umoznila a ne tam kde to
bylo ucelné. Zlomovym dokumentem byl tzv. generel cyklistické dopravy pro Brno, ktery
dava cyklodopravu do néjakého souhrnného kontextu. Diva se na ni komplexné, aby na
sebe jednotlivé projekty navazovali a nedochézelo pravé k tomu, Ze jsou nékteré cyklos-
tezky budovany nesmysIn€, nemaji zadnou navaznost a jsou délany Gcelové pro né&jaky
prospéch. Resi i dali otdzky nejen vystavbu, ale i jakym smérem se chce mésto vydavat
dal a jaké hodnoty chce dal vyznavat. Takze na otazku jak magistrat vnima otazku, je od-
poved ta, Ze ji vnimd velmi intenzivng, avSak na strané magistratu jsou také urcité piekdz-

ky, které je tfeba zdolat.

KdyzZ se pozastavime, nad dokumentem Generel cyklistické dopravy, da se Fict, Ze je

dokumentem revoluéni?

V podstaté ano, je to vlastné prvni komplexni dokument, ktery takto na cyklistickou do-
pravu pohlizi. Velmi pozitivnim je, Ze upravuje vSechny druhy budovani cyklotras. Tedy
pocita s budovanim cyklostezek, cyklopruhti i S pouze vodorovnym zna¢enim tedy cyklo-
koridory a jejich vzajemné propojeni. Netesi vSak strategii, pfesny plan vystavby. Jako
dokument je nenarokovy, tedy nezavazuje magistrat k nicemu, udava jen smér, jakym se

chce ubirat.
Bere tedy magistrat v potaz tento generel pfi jednotlivych opravach?

Ano, kazda navrhovana rekonstrukce silnice ve mésté Brné prochazi pies odbor dopravy,
kde se zhodnoti, zda je do rekonstrukce zakomponovan piistup k cyklistické dopravé dle
generelu, tedy zda ji fesi a jakym zpisobem. Pokud odbor shled4a chyby a ma né&jaké pfi-
pominky, podava navrh na zménu projektu. Tedy rekonstrukce napt. ulice Husovy, Mend-
lova namésti a nyni tfeba 1 pfipravovand rekonstrukce ulice Milady Horakové ma pied se-
bou také vybudovani cyklopruhil. JizZ n€kolik dokumentl bylo ze strany odboru strategie
pfipominkovano a nasledné zapracovano do dokumentace tak, aby generelu odpovidal,

avsak je to pofad jen doporuceni.
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Byly zminény prekazky. Jaké jsou hlavni prekazky Vv rozvoji cyklistické dopravy na
uzemi mésta Brna a jak se s nimi magistrat vyporadava? Jedna se o finan¢ni prekaz-

Ky nebo regulatorni, napi. izemni plan a dalsi?

Tak ptekéazek je pochopitelné nékolik a samotny rozvoj vazne na kombinaci vSech dohro-
mady. Prvni problematickou piekazkou je ochota. Je to hodné o pfistupu jednotlivych sta-
rosti méstskych casti, zda chtéji budovat cyklistickou infrastrukturu nebo nechtéji. Na
uzemi mésta v podstaté neexistuje vrcholny organ, ktery by vylozené fesil jen cyklistickou
dopravu a m¢l v globalu posledni slovo. TakZe problém je ¢aste¢né instituciondlniho cha-
rakteru. Neni, kdo by o tom realné rozhodl, takZe si o tom rozhodne nakonec méstska Cast,

ktera ma opravu nebo vystavbu na starosti.

Dal$im problematickym faktorem je reliéf mésta, ktery je pomérné hodné €lenity, coz o
sobé vypovida i rozdil v nadmoiské vySce. Tedy napt. kdyz se bude stavét cyklopruh
z Mendlova namésti na Husovu, ktery povede ptes ulici Pekarska, tak pak si kazdy pro-
mysli, zda je prave tato investice vhodna diky strmému stoupani, tedy zda by zde jezdilo
takové mnozstvi cyklistd, aby mél smysl tento pruh stavét. Takze reliéf je v mnoha ohle-
dech pro jednotlivé méstské casti také problém. V navaznosti na reliéf je také problém za-
komponovat do nékterych rekonstrukci pravé zminované cyklopruhy, protoZe napt. za-
stavba na starém mésté je n€kdy velmi blizko u sebe a neni zde tedy misto, kde pruh vy-

¢lenit.
Co ty zminované finan¢ni prekazky?

Finance jsou problém vzdy, ale v kontextu rozvoje Brna to neni nejvetsi problém ve stavbé
cyklostezek. Pokud jsou dostate¢né finan¢ni zdroje, je vZdy snadnéjsi investice. Na druhé
stran¢ je to ale také o té politické vuli. Je to spis§ o tom pfistupu jednotlivych starostl. Spis
nez s financemi je kolikrat problém i s vykupy pozemki. My tady v CR neumime moc
fesit tyto pripady a kolikrat kdyZ se déla projekt cyklostezky, tak se jen hledi na to, aby
pozemky byly ve vlastnictvi mésta, jako by to bylo jediné feSeni. Pak to byva Casto tak, ze
nektefi majitelé zcela odmitaji kousek cesty prodat a tim padem magistrat odmitne cyklos-
tezku postavit. Pfitom jsou alternativy jako dohoda nebo né&jaky prondjem, ktery
Vv zapadnich zemich naprosto bézn¢ funguje. Napf. na 20 let, na které je cyklostezka kon-
struovana, je smlouva s majitelem, Ze na ¢asti pozemku strpi cyklisty, at’ uz za finan¢ni
kompenzaci nebo za jiny motiv. A vime, ze majitelé pozemkl napt. prondjem akceptuji,

ale nechté&ji prosté prode;.
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CyKklisticka doprava je hodné o ekologii, aby se Brnu ulevilo v této oblasti, muselo by
se zvySit procento lidi, ktefi budou cyklistickou dopravu primarné vyuZivat jako do-

pravu do zaméstnani. Jak se na tuto problematiku diva magistrat?

Je to pravda, pokud se budeme bavit o cyklistické dopravé do zaméstnani, musime brat
Vv uvahu, Ze to neni jen o tom postavit cyklostezky, ale zaroven i piesvédcit firmy, aby pro
své zaméstnance vytvoftili zdzemi. Nikdo nepojede do prace bez toho, aby se mél kde ospr-
chovat a to je také jedna z piekazek. AvSak si myslim, ze Brno je také mésto mnoha IT
firem a také pfedev$im univerzitni mésto. V rdmeci technologického parku se o néco tako-
vého pokousi. Byl tam proveden integrovany plan mobility S podporou nadace partnerstvi.

Bohuzel néco takového nema viibec zpracovano mésto Brno.

Integrované plany mobility si jednotlivd mésta bézné zpracovavaji, uvazuje Brno o

nécem podobném?

Prozatim nebylo néco takového zpracovani, ale ano integrovany plan mobility je jednim
Z plant, ktery ma odbor dopravy v planu vypracovat. Piedevs§im diky novému programo-
vacimu obdobi, kde se planuje podpora ekologické dopravy. Tedy praveé prodlouzeni né-
kterych trati tramvajové dopravy a také pochopitelné investice do cyklostezek. Jedna se o
komplexni pojeti dopravy a v podstaté plan, ktery by mél byt jiz zavazny, ktery usek bude

pro kterou dopravu prioritizovan.

V planu mésta je i renovace cyklostezky pro prijezd k hradu Veveri po pravém bie-
hu prehrady smérem od hraze. V rozpoctu je projekt za 68 milionii. Bude realizovan

nebo je to predvolebni gesto?

Ptfedvolebni gesto to rozhodné neni, ten plan je tu jiz snad od roku 2006 mozna 1 diiv. Ta
cesta je velmi Casto opravovana a bylo by tfeba tam vybudovat redlnou cyklostezku. O
tomto projektu se realné jedna, ale nikdo nevi zatim v jaké podob¢. Kazdopadné fesit se to
musi, ptredev§im kvili bezpecnosti. Kazdorocné tam zasahuje zachranna sluzba nékolikrat
za rok a oni nejsou schopni se ke skalni tirovni dostat. Re$eni je celkova oprava a srovnani
terénu, uvazovalo se 1 o ur€ité lavce nad hladinou piehrady, avSak toto by bylo pravdépo-
dobné velmi finan¢né nékladné. Realizace tohoto projektu by mohla zacit uz v pfiStim ro-
ce. Cilem je pak komplexni cyklostezka okolo brnénské ptehrady, ktera by zacinala a kon-
¢ila na upati Svratecké cyklostezky pted najezdem na silnici ve sméru k Veverské Bitysce.

Ovsem kazdym rok je tento projekt odkladan.
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Co povaZuje magistrat za dileZité v provedeni cyklistické dopravy v nasledujicim

obdobi?

Tak je to piedevsim hladké provedeni rekonstrukci ulic Milady Horakové, Horova a Min-
ska, dale rozvoj dalSich ¢asti planovanych cyklostezek, které nejsou vybudovany, piede-
v§im spojnici mezi Svrateckou a Svitavskou cyklotrasou v hornich ¢astech, dale vybudo-
vani siti pij¢oven kol po méste, coz je zase spojeno s absurdnim zdkazem vjezdu cyklistil
na namésti Svobody. Pak urCité zminéna realizace cyklostezky kolem brnénské piehrady,
coz by mélo umoznit dal§imu rozvoji turistiky. Vé&tim, ze pokud bude zpracovéan integro-
vany plan mobility, zvysi se efektivita vystavby dopravni infrastruktury celkové ve vSech

odvétvich dopravy.

(Statutarni mésto Brno, 2014)
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5 SWOT ANALYZA CYKLISTICKE DOPRAVY NA UZEMI MESTA
BRNA

5.1 Silné stranky

>

Dv¢ hlavni pateini cyklostezky, na kterych je mozné stavét dalsi rozvoj sité cyk-
lotras.

Dobré zdzemi pro cyklistiky na téchto trasach — dostatek moznosti obCerstveni, ser-
visy a dobré znacenti tras.

Generel cyklistické dopravy zahrnujici vyvoj budovani cyklistické infrastruktury.
Moznosti vyuziti stavajicich starych polnich a lesnich cest pro vystavbu novych

tras predevsim na okraji Brna.

5.2 Slabé stranky

Spise laxni podpora a pfistup ze strany magistratu a jejich zastupcu.

Neexistence zadného zavazného dokumentu s terminy pro rozvoj cyklistické do-
pravy vcetné neexistence vrcholného organu odpovédného za cyklistickou dopravu.
Velmi slaba sit’ cyklotras Vv centru mésta — cyklostezky vedouci od kiizovatky ke
ktizovatce, odnikud nikam.

Chybi ptj¢ovny kol.

Nekteré hlavni cyklistické Giseky jsou misty v havarijnim stavu a pro cyklisty ne-

bezpecné a tézko piistupné.

5.3 Prilezitosti

>

Velké podpora ze strany zdjmovych cyklistickych organizaci pro propagaci a roz-
voj cykloturistiky.

Podpora cyklistiky jako formy piepravy do zaméstnani — rozvoj ekologie, diky fir-
mam ve mésté.

Moznost ¢erpani dalsich dotaci z EU i v programovacim obdobi 2014 — 2020.
ZlepSeni cyklistické dopravy jako motiv pro zvySeni Grovné Zivotniho prostiedi a
posileni ekologie v celé republice.

Moznost vstupu novych podnikatelskych subjektii do mésta diky rozsitovani infra-

struktury ve mé&sté.
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5.4 Ohrozeni

» Zmeéna celkové politické situace — zména piistupu k narodni cyklostrategii. V pii-
pad¢ vymeény politické garnitury, je mozné, ze bude zménén pristup a investice bu-
dou smétovat do jinych oblasti.

» Legislativni omezeni: napf. zakonna regulace urCitych tzemi smérem k ochrané
Krajiny — nemoznost vystavby.

» Moznost zvySeni poctu cyklisti mimo mésto Brno, pokud nebude optimalni piistup
na cyklostezky po Brné — cyklisté diky Spatné infrastruktute mohou vyuzivat mi-

mobrnénské trasy a S tim i spojené sluzby.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 60

6 NAVRHY NA ZLEPSENI STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY
VEDOUCI K ROZVOJI MESTA

6.1 Zavéry z analytické Casti jsou nasledujici:

Z dostupnych analyz, které byly pfedmétem piedchozich bodt, vyplyvaji tyto zavéry: Brno
ma problém ve dvou urovnich. Jednak v Grovni koncep¢ni, tak v urovni realné stavu.
V dobrém stavu jsou dvé patetrni stezky okolo Brna, jak jiz bylo uvedeno. Brnu vSak chybi
celkova koncepce pojeti dopravy. Neni vymezen zadny vrcholny organ, ktery by se mohl
k cyklistické dopravé vyjadfovat, krom generelu cyklistické dopravy neni vypracovana
zadni koncepéni strategie napii¢ vSemi druhy dopravy po mésté Brné. To je tedy spis cel-
kova koncepcni zalezitost. Tedy prvnim doporucenim je jisté vypracovani komplexniho
terminovaného dokumentu. Druhou véci je, Ze Brno by mélo mit komplexni pateini cyk-
lostezky tak, aby bylo i optimalni napojeni na mimobrnénské cyklostezky. Z toho dtvodu
je prioritni oprava useku znac¢né frekventované cyklostezky od hraze Brnénské prehrady
k hradu Veveti. Sit’ cyklostezek je netplna, pateini trasy funguji predevs§im pro cykloturis-
tiku. Nejsou dobudovany ¢asti prejezdil pies pateini kiizovatky, pfedev§im na trase Svitav-
ska. Trasa Primyslova, kterd by méla spojovat, v ur€ity spojenec tfech patetnich tras, neni
dobudovana, v provozu je pouze ¢ast. Vyznacené cyklistické pruhy jsou ve mésté vybudo-
vany dle toho, jak se to kde hodi, nikoliv tam, kde by to bylo ucelné nebo tak, aby tvoftili
néjaky logicky celek. V ramci vystavby novych tras nejsou zpracovany vyzkumné zpravy,
které by urCovali optimalni rozloZeni novych cyklotras. VétSina z nich vSak je lokalnich
napt. uvedeny CTP technologicky park. Mésto ma zpracovany také urcité analyzy, avSak k

rozvoji cyklistické dopravy se jimi netidi.
Druhym doporucenim je postupné vybudovani navazujicich tras na vnitini sit’.

Ttetim doporucenim je vybudovani sit’ bikesharingu, tedy pljcoven kol, kterd by méla
slouzit na ptepravu kratSich vzdalenosti po mésté a tim pfispét k uvolnéni jinych druht

dopravy.

Ctvrtym doporuceni jsou mimo budovani novych tras revitalizace stavajicich tras vedou-

cich ke zvyseni bezpecnosti cyklistu.
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6.2 Navrh projektu na vystavbu cyklostezky v arealu Brnénské pi-ehra-
dy

Projekt, stejn¢ tak jako predchozi zavéry a navrhy, je navazan na vystup zavéra ze SWOT
analyzy cyklistické dopravy mésta Brna. Projekt je navrzen tak, jak by ho mohl navrhnout
magistrat mésta Brna. Dlivod vybéru tohoto projektu je takovy, ze Brno potiebuje mit
kompletni vybudovanou patet, na kterou budou navazovat nejen dalsi cyklostezky na tze-
mi mésta Brna, ale na kterou budou navazovat i dalsi regionalni cyklotrasy tak, aby se dalo
Brno v nékolika letech oznacit za mésto vstficné k cyklistické dopravé a dokazalo plnit
funkci napf. tranzitnitho mésta z jedné ¢asti jihomoravského kraje do casti jiné. Dal§im
divodem je, Ze tento projekt je dlouhodobé evidovan v rozvojovych planech mésta v ob-

lasti cyklistické dopravy. Brnénska piehrada je nejvyhledavangjsi cyklisticky cil v Brné.
Zakladni informace o projektu

Tab. 2. — Zakladni informace o projektu (Vlastni zpracovani)
Nézev projektu: Cyklostezka Brno Hrazni - Hrad Veveti
Zadavatel projektu: Magistrat mésta Brno

Misto realizace projektu: Jihomoravsky kraj - Brno - Brnénska piehrada

Pozemkova tprava: Pozemky Lesy CR, Povodi moravy, mésto Brno
Strategicky cil: Rozvoj cyklistické dopravy ve mésté Brné

Cil projektu: Revitalizace a rozsiteni cyklostezky

Cilova skupina: Obyvatelé méesta Brna a ptilehlého okoli, turisté

Termin realizace projektu: 2015 - 2017
Odhadované naklady: 55 mil. CZK

Zpusob financovani: Rozpoc¢et MM Brno, OP v prog. Obdobi 2014-2020
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6.2.1 Popis situace

Svratecka cyklostezka, kterd je v ramci evropského systému EUROVELO na trase €. 4 (v
Brn¢ znacena trasa €. 1.), se u hraze brnénské piehrady staci smérem doleva a pokracuje po
velmi frekventované silnici II. Tridy ¢. 384 do obce Veverska BitySka. Terén silnice je
znaén€ nerovnomeérny, velmi Casto se stfidaji mensi prevyseni, ktera konci horizonty, za
které neni dobfe vidét a je tedy Casto ohrozena bezpecnost cyklisti. Silnice pfitom neni
dostate¢n¢ Sirokd, aby zde mohl byt vyhrazen pruh pro cyklisty nebo dostatecné Siroka
krajnice. Tato trase je velmi ziidka vyuzivana. Jezdi po ni spiSe dalkovi cyklisté na silni¢-
nich kolech. Silnice je pfedevsim v letnich mésicich zna¢né frekventovanad i vzhledem
Kk pravidelnym spojim MHD. K rekreacnim G¢elim je vyuzita prava strana brnénské pre-
hrady smérem od hraze. Tato trasa vede smérem od hraze ulici ,,Hrazni“, déle ptes letni
centrum ,,Sokolské koupaliste*“ az k mistni chatové osadé, odkud pokracuje do lesniho
useku, ktery vede po pevné asfaltové trase a konci asi 200 m pied zastavkou ,,Cyklisticka*,
ktera slouzi v letnich mésicich pro zastavku parniki. K této zastavce vede zpevnéna cyk-
lostezka (Sotolinovy povrch), ktery dokaze slouzit i ve $patném pocasi jako pevny povrch
pro piipadny odjezd pomoci alternativni dopravy (automobil, mensi pfepravni mikrobus).
Trasa byla vystavéna pro dopravni obsluhy chatové osady a ndsledné lesnim porostem pro-
tazena pro potieby spole¢nosti Lesy CR k udrzbé lesniho porostu. Zaroven slouzila Povodi
Moravy ke snadngj$imu pfistupu k biehim brnénské piehrady. Na konec asfaltové cesty
navazuje lesni péSina, kterd po asi 300 metrech, vede po skalnim Giseku do kopce azZ k tpati
PP Junacka louka. Zde se rozdéluje na dvé cesty. Jedna se staci doleva, ktera vede lesnim
porostem po hranici Junacké louky a druha vede rovné pies Cast lesa kousek ptes Junackou

louku az ke kempu Zouvalka.
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Obr. 18. — Vyznacené sméry vedeni cyklostezky Eurovelo a smér vyuzivané cyklostezky. -
Zdroj: (Brno na kole o. s., © 2009 — 2014b)

Cyklisté zpravidla vyuzivaji levé cesty, kterd vede po hranici PP Junacka louka a sjizdi
strmym klesdnim aZ k ldvce u Hradu Veveti. Nejrizikovéjsi Cast je vyznacena na obrazku
¢. 3, kterd vede od zastavky Cyklistickd az k lavce u hradu Veveti a poslednich cca 100 m
patii k extrémné nebezpe¢nému klesajicimu terénu bez zabran az k hladin€ piehrady.
V soucasnosti je stezka uzivana jak turisty, tak cyklisty. Cesta je kamenit4 az hlinén4, ptes
skladni prirvy jsou vedeny dfevéné lavky a zebticky. 200 m trasy jsou skalni strmé scho-
dy, které se za urcitych podminek sjet daji, ale vétSina cyklistd zde z kola sléza, vzhledem

k velkému nebezpeci padu az k vodni plose nebo piimo do pichradni nadrze.

Cilem investice je srovnani terénu a vybudovani funkéni cyklostezky mezi lavkou hradem
Veveii a zastdvkou Cyklistickd. Renovace trasy by méla byt v délce cca 800 m od lavky
Veveii za hranici ptirodni pamatky Junacka louka, az k rozcestniku ,,nad Zouvalkou®, zde
se bude postupné svazovat k zastavce cyklisticka. Rekonstrukce trasy musi zahrnout moz-

nosti smiSené¢ho provozu, tedy turistické, tak pesi.
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sstivka CHKLISTICKA
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Obr. 19. — Vyznacéené vedeni renovovaného useku. Zdroj: (Brno na kole o.s., © 2009 —
2014b)

6.2.2 Zduvodnéni investicniho zaméru

e Prvnim divodem je ochrana pfirodni pamatky Junacka louka, pod ochranou
NATURA 2000. Soucasny pohyb cyklistl, turistd rizného v€ku a rizného vyba-
veni zplsobuje naruSovani této piirodni ochrany. Pfedevsim proto, ze nékteti cyk-
listé ptejizdi pravé pies toto uzemi vySlapanou cestou. Diky tomu, Ze je zde cesta
velmi 0zkéd a dochazi k vyhybani cyklistli a turistll, rozSifuje se zasah do tohoto
chranéného izemi. Jundckd louka je chranéna piedevsim pro vyskyt dennich moty-
It a hofce kiiznatého. Vybudovani této cyklostezky za hranici pfirodni pamatky
bude znamenat mensi zasahy do krajiny v budoucnu ze stran turistt i cyklista.

e Druhym divodem jsou Casté zasahy zdravotnické sluzby. Ptikry srdz tycici se nad
hladinou pfehrady s pfevySenim 50 — 100 m vyplnény ostrymi skalnimi utvary se
stal nékterym cyklistim i osudnymi. Bohuzel je lokalita velmi Spatné piistupna, je
zde mozny pouze zasah ze zemé, tedy pripadny zasah musi byt z pozice zdravotni-
kil bez pomoci vodnich plavidel a vrtulnikll. V souc¢asné dobé zdravotnici veskeré
zranéni musi piepravit az k zastadvce Cyklistickd, kde mlZe zranéného naloZit sa-
nitni viz.

e Tretim diivodem je zvySeni prijezdnosti a zpfistupnéni dalsi ¢asti bezpecné trati

pro cyklisty a posileni navstévnosti hradu Veveti a pamatkam a cyklotrasam za Ve-
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verskou BitySku a dal, navazani na dalsi cyklotrasy a odvedeni cyklisti z centra

Brna.

6.2.3 ReSeni situace

Vytvoreni pevného cyklistického koridoru od lavky Vevefi smérem k rozcestniku Zouval-

ka.

1) Rozsifeni stavajici trati alespon na 2,5 metru, kde se bude dat pohodiné vyhnout.
V obou stranach zamezit opusténi stezky, aby nebyl vice naruSovéan raz ptirodni
pamatky. Cestu zpevnit pevnym povrchem, aby nedochdzelo k erozim pudy.

2) Kiritické klesani od rozcesti Zouvalka az k zastavce cyklisticka srovnat. V misté ne-
rovnosti zasypat materidlem. V mistech kde bude mozné stezku rozsifit a nejobtiz-
néjs$i mista zajistit Zeleznymi rampami zapusténych do skal ohranicené zdbradlim
po celé délce stezky. Stezka by méla byt Sirokd min. 2 metry v nejuzSich mistech,

tak aby se dalo relativné pohodIn¢ vyhnout.

Vsechny tyto zasahy budou respektovat umisténi v lokalité pod ochranou NATURA
2000 — smérnice 92/43 EHS a zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
Vsechny kroky uZ ve fazi stavebnich pfiprav, projektové dokumentace bude konzulto-

véano s prislusnymi odbory, predevsim odborem Zivotniho prosttedi KU JmK.

6.2.4 Finan¢ni proveditelnost
Projekt by mél stat kolem 55 milionti korun v¢etné vytvoreni projektové dokumentace.

Zdroje:

Investice bude hrazena z rozpoctu magistratu mésta Brna, kde se s ni pocita od roku 2006.
Dalsim zdrojem by méla byt dotace z fondit EU v ramci programovaciho obdobi 2014-
2020, kde jsou opét prislibeny finan¢ni prostiedky pro podporu cyklistické dopravy. Presné

podminky a moZnost ziskani dotace by méla byt znama v prib¢hu roku 2014.

Projekt nebude generovat zadny zisk a vynos, pocita se s dodatecnymi naklady na tdrzbu

do 25 tisic / rok.

Blizsi rozklad je uveden v tabulce Tab. 3., kde jsou uvedeny jednotlivé predpokladané po-

lozky za vystavbu.
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6.2.5 Rozpocet

Tab. 3. - Polozkovy rozpocet stavby v tis. CZK (Vlastni zpracovani)

Projektovéa dokumentace: 1.000
Investi¢ni néklady pro ptipravu zabezpeceni stavby: 5.000
Stavebni prace: 45.000
Znaceni cyklostezky: 500
Vybudovani odpocivadla u zastavky Cyklisticka s poseze-

. , < 1.000
nim, stolem, odpadkovym kosSem:
Informacni tabule k cyklostezce a ptirodni pamatce: 500
Rezerva: 2.000
Celkem: 55.000

6.2.6 Harmonogram ¢innosti
Datum zahajeni stavby: 1.1.2015
Datum ukonceni stavby: 31.7.2015

Délka projektu: 31 mésicu
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Tab. 4. — Harmonogram praci a ¢innosti (Vlastni zpracovani)

ROK 2015

Planovana ¢innost

Vytvofeni komise a tymu projektu

Vypracovani projektové dokumentace

Vypracovani zadosti o dotaci a podani zadosti

Vybérové tizeni - dodavatel stavby

Schvaleni dotace

Stavebni povoleni

Realizace stavby

Znaceni trasy

Ukonceni a otevieni cyklostezky

ROK 2016

Planovana ¢innost 1(2|3|4|5|6|7|8|9|10|11 |12

Vytvoreni komise a tymu projektu

Vypracovani projektové dokumentace

Vypracovani zadosti o dotaci

Vybérové tizeni - dodavatel stavby

Schvaleni dotace

Stavebni povoleni

Realizace stavby

Znaceni trasy

Ukonceni a otevieni cyklostezky

ROK 2017

Planovana ¢innost 1/2|3|4|5/6|7|8|9(10|11/|12

Vytvoreni komise a tymu projektu

Vypracovani projektové dokumentace

Vypracovani zadosti o dotaci

Vybérové tizeni - dodavatel stavby

Schvaleni dotace

Stavebni povoleni

Realizace stavby

Znaceni trasy

Ukonceni a otevieni cyklostezky
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ZAVER
Hlavnim cilem této diplomové prace byla analyza aktualniho stavu cyklistické dopravy na

uzemi mésta Brna, na jejim zakladé¢ vymezeny moznosti zlepSeni stavu a navrzen projekt

vedouci k dal§imu rozvoji cyklistické dopravy a souvislosti s tim mésta.

Teoreticka Cast prace obsahuje zakladni pojmy tykajici se cyklistické dopravy, historie
cyklistiky a propojeni s ostatnimi druhy dopravy. Dale je vymezen zakladni pravni ramec
pro cyklistickou dopravu v Ceské republice doplnény o nejdilezit&jsi statni i nestatni insti-
tuce, které maji s cyklistickou dopravou souvislost. V neposledni fad¢ je také uvedena ob-

last bezpec¢nosti cyklisti a pasobnost cyklisticky na Zivotni prostfedni a ekologii.

Prakticka ¢ast se zabyva jiz samotnou analyzou cyklistické dopravy na uzemi mésta Brna.
Na uvod je uvedeno strucné predstaveni mésta vcetné historického pfistupu k cyklistické
dopravé s naslednou analyzou jednotlivych cyklotras a cyklostezek na izemi mésta véetné
doplikovych cyklistickych staveb, v¢etné informaci o délbé piepravni prace, ktera vyme-
zuje podil vyuziti riznych dopravnich prostfedki do zaméstnani. Dalsi ¢ast je vénovéana
ptistupu vedeni mésta ke zkoumané oblasti, konkrétné analyze zpracovanych strategickych
dokumentd mésta doplnéné o fizeny rozhovor ke strategii, vedeny autorem prace se za-
méstnancem magistratu mésta Brna. Celou praktickou ¢ast uzavira SWOT analyza stavu,
ktera je podkladem pro vlastni vystup a doporuceni s aplikovanym projektem cyklostezky,

Ktery zahrnuje ¢aste¢ny navrh zlepseni stavu.

CasteCné zlepSeni stavu je navrzeno z divodu, ze celkové narovnani stavu vzhledem
k provedené analyze, neni v ur¢itém cCasovém horizontu mozny. Sit' cyklotras na tuzemi
mesta je totiz velmi nedostate¢na. Tuto hypotézu potvrzuje analyza cyklotras z dostupnych

zdroju v praktické ¢asti 1 vystupy z fizeného rozhovoru se zastupcem magistratu mésta.

Ptesto, Ze se situace v Brné€ v poslednich letech znacné¢ zlepSila, ma Brno jesté znacné re-
zervy. Primarni problém je, nenavazujici sit’ cyklistickych tras. Na izemi mésta jsou patei-
ni trasy vedouci podél ek Svratky a Svitavy a pak né€kolik cyklistickych staveb vedoucich
piimo zastavbou. Problémem je vSak zminovana navaznost, diky tomu se také nedati dlou-
hodobé¢ zvysSovat podil cyklistli, ktefi by byli ochotni volit kolo jako primarni dopravni
prostiedek do zaméstnani. Tento problém je spjaty predevsim S otdzkou bezpec€nosti, pro-
toze cyklisté jsou nuceni k vyuziti hlavnich silni¢nich tahli bez vyznaceného prostoru pro

cyklisty, coz byva v n€kterych tsecich zna¢n€ nebezpecné.
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Celkové vsak ma Brno i1 koncep¢ni problém v otdzce rozvoje cyklistické dopravy. Ve més-
té neni stanoven zadny vrcholny organ s odpovédnosti za rozvoj cyklistické dopravy. To
ma za dusledek, Ze jednotlivé méstské casti buduji ptipadné trasy pro cyklisty tam, kde je
to pro n¢ vyhodné, nikoliv tam, kde je to ucelné. Existuji urcité predstavy, kde ma vést
patetni sit’ cyklotras, avSak tato strategie neni dosud zcela napliiovana. Brno mé zpracova-
nu strategii rozvoje, kde je soucasti i cyklisticka doprava, dale ma zpracovany tzv. generel
cyklistické¢ dopravy, kde je uvedena vize a zakladni ptedstavy o rozSifovani cyklistické
dopravy, avSak zadny z téchto dokumentli neni nijak zavazny a nijak terminov¢ ohranice-
ny. Brnu by velmi pomohl zpracovani integrovaného planu mobility, ktery si nechévaji
dnes bézn¢ zpracovavat vyznamni zaméstnavatelé. Ten pohlizi na dopravu z komplexniho
pohledu a napf. u cyklistické dopravy pak stanovuje priority vystavby dle dané¢ho vyzkumu

a stanovuje kazdému odvétvi dopravy svou dilezitou roli ve stanovené oblasti.

Vzhledem ke zjisténému stavu byl navrzen projekt revitalizace cyklostezky okolo Brnén-
ské prehrady, ktery je v planu vystavby i rozpoctu mésta jiz n€kolik let zahrnut, avSak do-
sud nebyl uskute¢nén. Jeji zprovoznéni nejen snizi naklady na zasahy ZZS, ktera je sem
kazdoro¢né nékolikrat vysilana, ale pomuze i k pohodIngjsimu prijezdu do mésta Brna
S ptistupem na dal$i lokalni cyklotrasy. Z toho divodu je tato trasa a jeji revitalizace vy-

brana do projektové ¢asti prace.

Navrhovana opatieni stav celkové nenarovnava, ale celkovy stav zlepsuje. Celkové hodno-
ceni by se dalo vymezit tak, Ze mésto Brno v budovani cyklistické dopravy trochu zaspalo,
avSak v poslednich letech ztratu dohéni. Pokud budou ve mésté€ zpracovany dokumenty a
vize se zavaznymi terminy, bude ochota a daslednost v Cerpani dotaci v ramci podpory
ekologické dopravy, a predevSim pokud bude politicka vile, pak se mize Brno stat

Vv nasledujicim desetileti, jednim z Evropsky cyklisticky vyznamnych mé&st.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
BVV Brnénské veletrhy a vystaviste

CM Centimetr

CTP Cesky technologicky park

CzZK Ceska koruna - ména

CR Ceska republika

EHS Evropské hospodaiské spolecenstvi
EU Evropské unie

JMK Jihomoravsky kraj

KCT Klub ¢eskych turistl

KM/H  Kilometr za hodinu

KU Katastralni tzemi

MDCR  Ministerstvo dopravy

MHD  M¢stska hromadna doprava

MM Magistrat mésta ...

MMR  Ministerstvo pro mistni rozvoj

OP Operacni program

O.S. Obcanské sdruzeni

PP Ptirodni pamatka

VHD  Vefejnd hromadné doprava
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