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ABSTRAKT

Ve své diplomové praci se zaobiram problematikou kradenych vozidel s ohledem na
preventivni praktiky pfi jejich ochrané. Poukazuji na identifika¢ni znaky motorovych vozidel,
moznosti jejich zmén a odhalovani téchto pozmeénénych identifikatorti. Prace popisuje
problematiku otevienych hrani¢nich prechodu v ramci Evropské unie a mezistatni spolupraci
v ramci odhalovani kradezi. Cést prace se také vénuje zkoumani moznosti médii ve spolupréci

S vefejnosti.

Kli¢ova slova:

Kradez, motorové vozidlo, prevence, Evropska unie, Schengensky prostor

ABSTRACT

In my thesis | treat the problem of stolen vehicles with regard to preventive practices in
their protection. | refer to identifiable features in motor vehicles, the possibility of
detecting these changes and altered identifiers. This work describes the issue of open
border crossing in the European Union and international cooperation in the framework of
detecting theft. Part of the work is also dedicated to exploring the possibilities of media in

conjunction with the public.
Keywords:

Theft, Motor Vehicle, Prevention, European Union, Schengen Area
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UvVOD

Motorova vozidla jsou dnes soucasti bézného zivota kazdého cloveéka. Kazdy
Clovek v civilizovaném svéte prichdzi béhem svych béznych dennich Cinnosti do styku
s dopravnimi prosttedky. Motorova vozidla se svou uzite¢nosti bezesporu zaslouzila
0 rozvoj spolecnosti a usnadnéni prace avsak vzhledem K jejich masovému rozsifeni se
stavaji motorova vozidla také teréem pachani trestnych ¢int. Spole¢né s automobilismem,
jak je mozné nazyvat celé¢ odvétvi kolem motorovych vozidel, se stale Castéji setkdvame

také s pojmem autokriminalita.

Stejné jako Vjinych oblastech tak i v oblasti motorovych vozidel dochazi
K poCetnym kradezim samotny vozidel, pfisluSenstvi a jejich soucastek. I pies neustale
klesajici trend kradezi motorovych vozidel, jsou Cisla stile alarmujici a je nutné neustale
vytvaret aktivity, které by témto situacim ptedchazeli. Prevence je zdkladnim kamenem
vSech ¢innosti, vzdy je lepsi provést predbézna opatfeni proti zmirnéni nebo zamezeni
jakékoliv situace, nez pozdégji fesit vzniklé nasledky. Z toho pohledu se bezpecnostni
sloZky snazi neustdle vytvaiet preventivni akce a motivovat vetejnost k vlastni ochran¢.
Nikdo nemiize nikomu ptikéazat, aby si své vozidlo chranil. Ochrana vozidla zalezi ¢isté na
jeho vlastnikovi. Je nutné si vSak uvédomit, ze v dobé kdy kradeze motorovych vozidel
jsou bézné v kazdodennim zivoté je se nad moznosti ochrany alesponi zamyslet. Existuje
mnoho preventivnich doporuceni, které jsou zameéteny piedev§im na chovani vlastnika
vozidla, tyto opatieni jsou financné nenaro¢né, jelikoz se jedna piedevSim o dodrzovani
bezpecnostnich zasad. Dale jsou zde pak moznosti dodate¢nych bezpecnostnich systému,
které dopliuji zakladni prvky ochrany vozidla, jako jsou pfidavné zamky. Doplikoveé
bezpecnosti prvky jsou spojeny s dal§imi investicemi, coz muze nékteré majitele od jejich
pofizeni odrazovat. Je nutné si vSak uvédomit, Ze naklady spojené s timto pofizenim

nebudou z daleka odpovidat vynaloZzenym nakladim pfi odcizeni vozidla.

Kradeze vozidel jsou v soucasné dobé¢ piedevsim Cinnosti organizovanych skupin,
které pracuji jako dobie fungujici firmy. Davno se jiz auta nekradou pouze pro zabavu
a zvyseni ega. Automobilova kriminalita je v souCasné dob¢ spiSe o businessu. Vzhledem
k tomu, ze je stale vice globalizovana a nezastavuje se pouze na hranicich jednotlivych
statl, je nezbytné, aby se ufinné vymahani pradva nezastavilo pouze na hranicich stat
a jurisdikci. Otevienim hrani¢nich piechodti v ramci Evropské unie nepfineslo pouze volny
pohyb osob, ale také volny pohyb zboZi. Vzhledem ke zruSeni hrani¢nich kontrol je

potifeba tyto ukony nahradit jinymi funkénimi prvky, tak aby byla zachovana prava
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svobodného pohybu, ale zaroven nedoslo k naruseni bezpecnosti. Je tedy nutné vyzadovat
spolupraci jednotlivych clenskych zemi, kterda muze byt skute¢nym piinosem v boji
s ur¢itymi druhy hrozeb, jenz vyzaduje vysokou troven koordinované ¢innosti. Spoluprace
Vv boji proti témto kriminalnim jevim zahrnuje pfedevSim systematickou vyménu
informaci, rozsahlé vyuzivani agentur Evropské unie, vySetfovacich ndstroji a systémil,

které jsou za timto ucelem vytvareny.

Dilezitost spoluprace na mezindrodni Grovni je nezpochybnitelna. Neni mozné
vSak opominat také spolupraci statnich organu a vefejnosti, tyto subjekty jsou prvnimi,
ktefi se v ptipad¢ kradeze dostavaji do feSeni pii vzniklé situaci. Jak jiz bylo feceno
dalezitd je predevsim prevence a informovanost, ob¢ tyto véci jsou spojeny se schopnosti
pfenaSet informace. Timto na scénu vstupuji média, kterd maji tu moc S§ifit informace

k lidem a ptipadné je pozitivné ¢i negativné ovliviiovat.
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. TEORETICKA CAST
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1 KRADEZE MOTOROVYCH VOZIDEL

Kradeze motorovych vozidel je mozné stile za jednu z nejvétSich oblasti trestné
¢innosti nejen u nas ale také ve vétsiné evropskych stati. Davno jsou zapomenuty casy,
kdy se kradla vozidla po kusech a za Gcelem pobaveni ¢i jinych povyrazeni. Dnesni trh
S kradenymi vozidly davno pifesahl hranice stati a jedna se predevSim o precizné
organizované skupiny zameétujici se na urCité typy vozidel podle aktualnich pozadavkl
¢erného trhu. Internacionalizace této ¢innosti dosahla velmi vysoké urovné. Kradena
vozidla jsou vétsinou kradena na zakazku a jsou urcena predevsim k exportu do jiného
statu nebo k rozebrani na soucastky. Kradena vozidla jsou vyvazena piedevsim do zemi
vychodni Evropy, neni vSak Zadnou vyjimkou, kdy kradena vozidla putuji na trhy na

sttednim vychodé¢.

Metody pachani kradezi vozidel jsou velmi rozmanité. Pachatelé jsou pii jejich volbé
ovlivnéni fadou okolnosti, zejména znaCkou vozidla, zabezpecenim, ale také naptiklad
doplitkovym technickym vybavenim. Poslednim dulezitym faktorem jsou také praktickymi
zkuSenostmi €1 znalostmi pachatel kradezi. Jak jiz bylo feceno vétSina kradezi je
provadéna organizovanymi skupinami, se zaméfenim pravé na tuto ¢innost. Technicka
vyspélost a znalost systémui pachateld je na velmi vysoké turovni, ne-li srovnatelna
S vybavenim autorizovanych servisu. Obecné je moZzno konstatovat, ze se snizuje pocet

kradezi, pti kterych dochdzi k viditelnému poSkozeni vozidla.

Pocetnou skupinu kradenych vozidel tvofi v dnesSni dobé 1 leasingové nebo uvérové
podvody. Ty jsou pachany pifimo wuzivateli vozidel, Casto v souéinnosti pravé S
organizovanou skupinou. Za auto zaplati zakladni leasingovou ¢i uv€rovou splatku,
pfevezmou ho, vyvezou a nahlési jako odcizené. Jde o vysoce latentni trestnou ¢innost,
pachanou jak ob&any CR, tak i cizinci. Stoupa také pocet kradezi vozidel, ve kterych je
vyzadovéano takzvané "vypalné". Kromé vyvozu mimo tzemi CR je &ast odcizenych
vozidel rozebirdana na soucastky, které¢ jsou poté prodany piimo nebo prostfednictvim

vrakovist’. [1] [2]

Vzhledem k tomu, ze vétSina kradenych vozidel konc¢i za hranicemi statu, ve kterém
byly ukradeny, pachatel¢ museli vymyslet zpisob, jakym tyto auta dostat ven za hranice.
Do jist¢ miry pro né bylo jistym ulehéenim zruSeni hrani¢nich kontrol pfi vstupu
jednotlivych zemi do Schengenského prostoru. Z toho divodu bylo nutné piijmout

bezpecnostni opatieni, kterd by ¢astecné nahrazovala ptivodni systém hrani¢nich kontrol,
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ale nebyla vici ucastnikim omezujici. V ramci spoluprace bylo mezi jednotlivymi staty
vytvofeno nékolik spoleénych informacénich systému, které se zabyvaji problematikou

kradezi nejen motorovych vozidel. [1] [2]

Pokud se zamé&fime na samotny transport odcizenych vozidel je mozno délit na pievozy:
e Po vlastni ose
a) béznymi dopravnimi cestami, vozidla jsou vétSinou opatteny faleSnymi doklady,
zaroven muzou byt pozménény pivodni identifika¢ni znaky vozidla.
b) nasilné piechody a ptejezdy tzv. "zelené hranice". Pfevoz ptes hranice mimo vyhrazené
hrani¢ni pfechody
e Na privésech ¢i nakladovych plochach

Vozidla jsou vétSinou pfevazena bez statni poznavaci znacky, ¢astym jevem miize byt
vydavani vozidla za havarované ¢i poSkozené - prelepené okenni vyplné, pficemz skla

JSOU pouze stazena.
e V kontejnerech (kamiony, vlaky, lod¢)

Jedna se o skryty zpiisob, bézné vyuzivany i u jinych druht trestné Cinnosti. Je vyuziva
zejména u vozidel vysSich cenovych kategorii. V kontejneru je deklarovano rtizné zbozi

kusového charakteru, hmotnost byva dovazovana rtizné.
e Rozebrani vozidla na soucastky

Kradené¢ vozidlo je z ¢asti rozebrano na jednotlivé dily a vyvezeno po Castech za

hranice, kde dochazi k jeho opétovnému slozeni. [3]

Nejvice vyuzivany zplisob piepravy odcizenych vozidel je po vlastni ose najatymi fidici.

Pokud mluvime o nejvice vyuzivanych smérech vyvozi odcizenych vozidel z tzemi
CR, nelze je piesné kvantifikovat. K nejvice pouZivanym patii v dnesni dobé& cesta
severovychodni - do Polska a dale pak do byvalych stati SSSR (Bélorusko, Litvu,
Ukrajinu, Rusko). V dalsim pfipadé mozné vyznacit uvazovat cestu vychodni - na

Slovensko a odtud na Ukrajinu nebo do Polska.
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K méné frekventovana pak patii cesta jihovychodni - na Slovensko dale Mad’arsko,
Rumunsko, staty byvalé Jugoslavie ¢i Bulharsko. Tyto trasy jsou vyuzivany zejména pro
piepravu po "vlastni ose". V poslednich letech jsou zaznamenéavany také informace 0
dalSich cestach, a to cestach sméfujicich do severskych stata (Dansko, Finsko), jedna se

vSak o mén¢ vyuzivané cilové destinace. [1] [3]

1.1 Postaveni Interpolu k problematice kradenych vozidel

Kriminalita v oblasti motorovych vozidel (krddeze vozidel, nezdkonny obchod
s vozidly, padélani dokumentl) zacislo nejvétsi rozmach zejména v 90. letech. Zlocinci
vyuzili pfedev§im stoupajici zivotni urovné celé spoleCnosti (mnozstvim uZzivanych
vozidel), a také pravé moznost volného piihraniéniho pohybu, ktery vedl k volné&jsim
pravidlim pfi ptfihraniénim styku pro bézné obcany. Z hlediska bezpecnosti je tak
povazovana za nutnost tvorba jednotnych dokumentt k vozidlim co do formy, obsahu a
pravniho vyznamu. Jasnym cilem je co nejrychlejsi prosazeni v ramci Evropské unie. Na
narodni Grovni pak jde o zvySeni bezpe¢nosti osvédCeni o registraci vozidla (technicky
prikaz vozidla) proti padélani. Dalsi nedilnou soucasti komplexni informacni Cinnosti,
kterd povede k vétsi uspésnosti v ramci odhalovani odcizenych vozidel je spoluprace statni
organu se soukromymi subjekty, jako jsou pojistovny a jiné. Napiiklad Ceska kancelaf
pojistitelii chce oznamit dopravnim inspektoratim veskera zcela zniena vozidla, jen tak
budou moci dopravni inspektoraty odhalit manipulaci s vozidly. Vzhledem Kk neustale
zvySujicimu se poc¢tu Skodnich udalosti v oblasti pojistnych podvodu je také vyznamnym
pozadavkem vyS$§i mira obezfetnosti a provéfovani pravé ze strany pojisStoven. Jiz
v soucasné dobé je vidét, Ze se nckteré spolecnosti snazi branit proti aktualnimu trendu
pojistnych podvodl a poskytuji u kradezi zdnovnich vozidel plné Skodni plnéni pouze v
pripad¢, kdy je vozidlo vybaveno nékterym z moznych preventivnich prvki zabezpeceni
Dalsi dilezitou soucasti celkové prevence a ochrany proti krddeZim motorovych vozidel je
mimo jiné také komunikace s vefejnosti Z tohoto pohledu musi byt neustale vefejné
opakovano, jasn¢ definovano a dirazné trestnépravné posuzovdno a odsuzovano
protipravni jednani. Dale také neustdld komunikace preventivnich opatieni a navadéni

k vlastni odpovédnosti a opatrnosti. [4]
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1.2 Pracovni metody organizovanych skupin

Z hlediska metod, které ke své Cinnosti vyuzivaji organizované skupiny pii kradezich
motorovych vozidel, tyto postupy muzeme shrnout do nckolika fazi. VeSkera prace
organizovanych skupin je Gzce provazéna s béznymi profesemi, ve kterych ziskaji kontakty
a nasledné je vyuzivaji, Mezi dulezité kontakty patii napiiklad prodejci vozidel a osoby
na vrakovistich, lidé pracujicich na dopravnich inspektoratech, které mohou napomahat pfi
legalizaci odcizenych vozidel. Lidé stémito kontakty spolupracuji pravé se siti lidi
zapojenych do padé€lani, paSovani a jinych, pficemz Casto operuji v ramci legalni obchodni

spole¢nosti.

Pocet osob zabyvajicich se majetkovou trestnou Cinnosti — krddezemi vozidel, je
zavisly na poZadavcich trhu. Celd organizace je sloZena z n€kolika urovni, které vzajemné
presné spolupracuji. Prvotnim ¢lankem v fetézci jsou tipafi, jejichz hlavnim tkolem je
vyhledat odcizené vozidlo podle zadéani. Profesional je schopen vloupat se do vozidla

skoro kazdé znacky a vyjet s nim béhem deseti sekund.

Ihned po kradezZi je vozidlo ptedano kuryrovi. Kuryii pak odcizena vozidla velmi
rychle ptepravuji za hranice, mnohdy dfive, nez je vozidlo hlaseno jako kradené. Vozidlu
jsou vytvoreny fiktivni doklady, které znemoziiuji okamZitou a snadnou identifikaci

odcizeného vozidla. [5]

Mimo samotné obchodovani s celymi vozidly se V poslednich letech dostava do
popredi také €ily obchod s ndhradnimi dily jednotlivych vozidel na zaklad¢ stale rostouci
poptavky hlavné z rozvojovych zemi napt. po motorech z ndkladnich aut. Mezi dal$i ¢asti
vozidel, které patii k velmi zadanému zboZi na Cerném trhu, fadime také svétlomety,
autoradia a dal$i jednoduse odcizitelné dily motorovych vozidel Tento trend je v prvé fade

pozorovan ve Velké Britanii, nejsou ho ale usetfeny ani jiné staty EU. [1] [6]

Vzhledem k neustale zvysujicimu trendu nadstandardnich prvkl zabezpeceni vozidel
pfichazeji pachatelé stale s novymi druhy kradezi, jednim z nich mtzZe byt také pronajmuti
vozidla legitimni cestou, napfiklad za pomoci odcizenych ¢i podvodné ziskanych
kreditnich karet s umyslem dopravit ho za hranice. Tento zplisob je relativné jednoduchy a
poskytuje pachatelim relativné dlouhou dobu pro kradez, ktera je dana prodlevou nez
postiZzena osoba nahlasi kradeZz. Z tohoto ptikladu vyplyva, ze kradeZe motorovych vozidel

nejsou spojena pouze s vozidly, ale zasahuji také do ostatnich obrt trestné Cinnosti.
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Dalsi metodou je ziskani vozidla prostfednictvim ptedstirané kradeze, neboli spachani
pojistného podvodu, kdy je vozidlo odcizeno a na pojistovné je pozadovana nédhrada
Skody. Tato forma kradeze vyzaduje soucinnost majitele nebo drzitele vozidla s

pachatelem a vétSinou piinasi zisk pro obé strany. [1]

1.3 Patraci moznosti v ramci Evropské unie

V ramci spoluprace a zkvalitnéni ochrany v ramci Evropské unie vzniklo né€kolik
systémt, jejichz hlavni naplni je poskytovat snadno dostupné a ptehledné informace o
jednotlivych trestnych Cinnostech vSem ucastnikiim zapojenym do téchto programi. V
prvni fadé muZzeme jmenovat Schengensky informaéni systém (SIS). Ten obsahuje patraci
evidenci motorovych vozidel z nasledujicich stath: Belgie, Francie, Lucemburska,
Nizozemi, gpanélska, Portugalska, Itélie, Recka, Rakouska a Némecka. Patraci evidence
SIS umoznuje rychlé dotazovani a zadavani v ucelené databazi, kterd je dostupna vSem
policejnim slozkdm v ramci celého Gizemi zGcastnénych statd. Jednim z dal$i systém byl
generalnim sekretariatem Interpolu vyvinut centrdlni databdzovy systém odcizenych
vozidel ASF (Automatic Search Facility). V experimentalnim rezimu byly do toho systému

vloZeny informace z databazi Slovenska, Svédska, Lucemburska a Ruska. [7] [8]

Jako jeden z dalsich systému je mozné povazovat EUCARIS. Oproti dvéma diive
uvedenym systémim neni tato databaze prvoplanové evidenci patraci. Systém vznikl z
iniciativy nizozemského ministerstva dopravy. Jednd se o datovou sit na on-line bazi.
Cilem této databaze je ziskat veSkeré potfebné informace pred prvotnim piihlaSenim
vozidla do provozu v jiném staté, tzn. jednoznacné identifikovat vozidlo pomoci cisla
podvozku (VIN) ptfed provedenim Ukonu statni spravy, pficemz jsou mj. indikovany také
informace o eventualnim odcizeni atd. Do systému se v prvni fazi zapojily staty Beneluxu,
dale Velka Britanie a Litva. Dalsi evropské zemé se postupné piidruzuji. Do budoucna si
tento projekt klade dalsi cile jako proveéfovani technické zpusobilosti vozidel,

rozpoznavani odcizenych dokumentd, provéfovani pojistnych smluv apod. [9]

Prevence a ucinny boj s kriminalitou v oblasti motorovych vozidel, a to nejen s
individudlni a lokalné¢ omezenou, ale také s mezinarodni a organizovanou, neni a nemuze
byt jen zalezitosti statnich organu, zejména represivnich organi. Vzhledem Kk postaveni své
¢innosti maji na tomto poli vyznamnou a nezastupitelnou tlohu také organizace nestatni
povahy jako pojistovny, leasingové spolecnosti, autoptijcovny, dopravci, vyrobci vozidel,

bezpecnostnich systému a zafizeni, autoservisy a dalsi. [7] [8]
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1.4 Priklady kooperace statnich a nestatnich subjekti

1. Némecké pojistovny maji pro feSeni situaci s kradenymi vozidly specialni organizaci,
Svaz Skodnich pojistitelti (VdS), kterda mé jako jediny nestatni subjekt piimy piistup
do policejni patraci evidence motorovych vozidel.

2. Sdruzeni $védskych pojistoven spoleéné zalozilo a provozuje akciovou spolecnost
zabyvajici se investigativni problematikou motorovych vozidel a tizce spolupracujici s
policejnimi a celnimi orgéany.

3. V USA pracuje jako neziskova organizace National Insurance Crime Bureau
dohledéavajici odcizend vozidla pro pojistovny v USA. Ma pfistup ke vSem
informacim, co se ty¢e ¢isel podvozki, odcizenych vozidel a registrace, je schopna

4. Nizozemské pojistovny, leasingové spolecnosti a firmy pronajimajici vozidla spole¢né
vyvinuly registr pohfeSovanych vozidel. Ten je v zékladnim pfistupovém opravnéni
propojen s centralnim registrem vozidel (Vermiste Auto Register - VAR), ktery
zaroven obsahuje 1 patraci evidenci. Ta miize byt formou prvotniho signalu o odcizeni
vozidla pifimo dopliiovana z registru VAR. Do tohoto registru mtze kradez vozidla
nahlésit poskozeny telefonicky, coz znamend, ze béhem nékolika minut po zjisténi

kradeze je vozidlo signalizovano jako odcizené. [10]

Mimo vySe zminénych systému existuje také dalsi databazovy systém OCIS
propojujici dovozce, prodejce, opravce vozidel, pojistovny, leasingové spolecnosti a dalsi,
v némz je vedena evidence ke kazdému vozidlu zadaném v registru. Do registru mohou byt
zadavany napiiklad udaje o opravach, technickych kontrolach, havariich apod. Kromé
Ceské Republiky jsou do aktivit systému OCIS jiz dnes zapojeny Némecko, Rakousko,
§Vycarsk0, Italie, Francie, Belgie, Dansko, Finsko, Svédsko, Nizozemi, Slovensko, Polsko,
Madarsko, Portugalsko, Spanélsko, Velka Britanie, USA a Kanada. Jak je mozné vidét,

nejedna se pouze o systém Evropského rozsahu. [11]

Jak je moZné pozorovat, snaha vytvafet bezpecné prostiedi ke snizeni poctu kradezi
motorovych vozidel a zvySeni objasnénosti v této problematice vede snahou vytvaret
neustale sofistikovanéj$i opatfeni v legislativni, organizacni 1 fidici oblasti, jakoz 1 v

materialnim vybaveni pracovnikut policie feSicich danou problematiku. [11]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 18

1.5 Statistiky kradezi motorovych vozidel

Navzdory statistickym udajim, které jasn¢ naznacuji klesajici trend v kradezich
motorovych vozidel je tato ¢innost neustdle povazovana za jednu z vaznéjSich trestnych
¢innosti, co se tykd do velikosti zptisobené Skody. I pies to, Ze Cisla odcizenych vozidel
kazdoro¢né klesaji, objasnénost kradezi se pohybuje spise konstantné. Objasnit jakoukoliv
trestnou ¢innost ziistava stale stejné obtizné. Napiiklad za rok 2012 bylo v Ceské republice
odcizeno vice nez deset tisic vozidel, coZz po pievedeni do ¢asové osy predstavuje téméf
jedno odcizené vozidlo za hodinu a celkova Skoda se vySplhala témét na jeden a pul

miliardy ¢eskych korun. Svého ptivodniho majitele se poté dockalo ¢tyfi tisice vozidel. [1]

Dvoustopych Jednostopych Sls Soucastek
> 5 Véci z ,
motorovych motorovych automobilii motorovych
vozidel vozidel vozidel

Zjisténo

kradezi

2003 24174 1157 65 877
2004 23133 1097 59 459 6 344
2005 21980 1060 51624 6 620
2006 20 175 821 48 747 6 267
2007 19501 828 51516 5829
2008 18 011 782 49 430 6 450
2009 13954 816 46 613 7099
2010 12 349 760 39 455 8 794
2011 11 647 746 33230 9967
2012 10 403 724 28 751 9577
Tabulka 1. Statistika odcizenych vozidel v Ceské Republice [1]

Zvyse uvedené tabulky muzeme jednoduSe vycist snizujici se trend kradezi
motorovych vozidel. V ptipad¢ jednostopych motorovych vozidel, je jasny také patrny
pokles, ovSem neni tak vyrazny jako v ptipadé€ vozidel dvoustopych. Pokud srovname cisla
reflektujici hodnoty odcizenych véci z automobildi, vidime vice nez polovicéni pokles oproti
neustalou preventivni politikou, kterd je sméfovana k jednotlivym uzivatelim motorovych
vozidel. T pfes to, ze v dnes$ni vysp€lé dobé lidé vyuzivaji neustale vice elektroniky a

drazsich véci, kradeze v tomto segmentu klesaji. Jedinym velmi znepokojujicim ukazatel
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Vv této tabulce jsou hodnoty odcizenych souéastek motorovych vozidel, které za poslednich
deset let stouply téméf o jednu tretinu. Tento fakt jasné potvrzuje tvrzeni, kdy
organizované skupiny nezaméfuji pouze na krddeze samotnych motorovych vozidel, ale
také pfimo na jejich jednotlivé soucastky, které se v poslednich letech stavaji jednim
s pilifa tohoto ¢erného obchodu. I z toho diivodu je nutné pti zabezpeceni vozidla myslet

na jeho komplexni ochranu spole¢né s jeho souc¢astmi. [1]

Dbjasnénc Dve Op4 ednostops : 0

% 0zIdla 0zIdla 0zlde 0zlde
00 15% 35% 10% 12%
004 15% 25% 9% 13%
00 16% 28% 9% 14%
006 14% 25% 9% 13%
00 14% 26% 8% 10%
008 15% 26% 7% 9%
009 16% 22% 8% 10%
010 15% 17% 8% 9%
0 17% 16% 7% 10%
0 16% 20% 8% 10%

Tabulka 2. Objasnénost kradezi motorovych vozidel [1]

Jak jiz bylo feCeno v zacatku této kapitoly, i pres stale klesajici se trendy V poctu
kradezi motorovych vozidel objasnénost jednotlivych trestnych ¢inl se béhem poslednich
let drzi na konstantni hlading. Tento skutecnost méa na svédomi piedevsim fakt, kdy ubylo
samotnych kradezi. Ubylo ovSem ptedev§im, které nebyly pachany profesiondln¢ a
primarn¢ za Gcelem zisku, nybrz kradezi, kdy pfi kterych slo spiSe o zkousSku dovednosti
jednotlived, ktefi si chtéli ovéfit své zkuSenosti, pfipadné se predvést nebo uspokojit
potiebu povyraZeni a vozidlo nasledné odstavili nékde v okoli.

Rizikovost kradeze pii pofizovani motorového vozidla ovliviiuje také fakt, o jakou
znacku vozidla se jedna. Z nize uvedené statistiky vyplyva, kterd vozidla jsou nejcastéjSim

ter¢em zlod&ju. [1]
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typ 2011 2012

Skoda 4 092 3926
VW 698 584
Ford 542 560
Renault 500 431
Peugeot 279 326
Mercedes 199 239
Fiat 204 234
Opel 235 228
BMW 213 226
AUDI 276 215
SEAT 165 151
Citroen 139 151

Tabulka 3. Odcizena vozidla podle typu [1]

K odcizeni dochézi predevsim u téch typl vozidel, které jsou nejcastéji v provozu a
u kterych je nejvétsi poptavka po ndhradnich dilech. Naopak bézné typy vozidel japonské a
korejské vyroby a vozidla méné rozSitenych tovarnich znacek, napiiklad americké vozy,

jsou dle statistickych ptehledii odcizovany nejméné.

V souvislosti se zvySujicim se prodejem korejskych a japonskych vozidel v poslednich
letech lze ale predpokladat, ze jak bude vozovy park starnout, bude se zvySovat také
poptavka po nahradnich dilech téchto vozl, coz mize vést ke zvySeni kradezi vozidel

uvedenych koncernovych znacek. [1]

Pocet motorovych vozidel dvoustopych
odvolanych z patrani v %

Tabulka 4. Dohledanda vozidla [1]
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Posledni tabulka zobrazuje kazdoroéné zvysujici se pocet nalezenych vozidel, ktera
jsou uspésné vracena zpét ke svym majitelim. Zvlastni vykyv v roce 2007 je zpiisoben

revizi dat pii ptipojeni Ceské Republiky do Schengenského informaéniho systému. [1]

Kradeze motorovych vozidel dvoustopych v CR
rok 2012 ve srovnani s rokem 2011

Sh

[Rok 2011)

Obrdzek 1. Cetnost kradezi v jednotlivych regionech [1]
Z mapy kradezi, kterd je sestavena zékladu poctu odcizenych vozidel v ramci
jednotlivych regionil je ziejmé, ze velka ¢ast kradezi je pachdna predevs§im ve stfednich a
severnich Cechéach a také na severni Moravé.

Ke kradezim motorovych vozidel dochazi ptedevsim v nasledujicich exponovanych

oblastech:

e méstské aglomerace — sidliste,

e vetsi parkoviSté u supermarkett, hotelovych zatizeni apod.,

e rekreacni oblasti (napft. lyzatska centra, okoli turistickych cilii, koupalisté...),
e bocni ulicky s nedostate¢nym osvétlenim,

e mista s malou frekvenci pohybu osob ¢i vozidel. [8]
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1.6 Mozné pri¢iny poklesu kradezi motorovych vozidel

K hlavni pfi¢inam snizujiciho trendu kradezi motorovych vozidel patii predevSim
lepsi zabezpeceni vozidel a vyssi naroky na pachatele trestné Cinnosti, pachatelé museji
prokazovat stale vétsi zrucnost a znalost modernich zabezpeCovacich systému. Neustala
snaha o vytvoreni nepiiznivych podminek pro pachani trestné ¢innosti na urcitém uzemi
nebo pro legalizaci odcizenych vozidel, zejména: intenzivnéjsi policejni ¢innost véetné
mezinarodni policejni spoluprace (napf. mezinarodni vySetfovaci tymy), vyména dat
mezi staty (naptiklad Schengensky informacéni systém), vnitrostatni vyména dat mezi
subjekty vefejného ¢i privatniho sektoru, instalace kamerovych systémt v urcité
lokalité, intenzivnéj$i kontrolni Cinnost (eviden¢ni kontrola, administrativni kontrola,

kontrola provozoven, kde se naklada s autovraky), ptisnéjsi legislativa a dalsi faktory.

Nasycena poptavka po ojetych vozidlech a sniZeni trzni ceny novych vozidel, nizsi
odbyt pro odcizena vozidla; poptavka po levnych nahradnich dilech v8ak neklesa - podle
kvalifikovaného odhadu ceskych kriminalistd je minimalné 60 — 70 % odcizenych
vozidel demontovdno na nahradni dily, ¢ast je zlegalizovana k dalSimu provozu
S vyuzitim padélanych ¢i pozménénych dokladli a zmény nebo vymény identifikacnich
znakl vozidla. Pfiblizn€ 10 - 20 % odcizenych vozidel je nasledné urceno pro export
(vozidla sméfuji zejména na Ukrajinu do Ruska pies sousedni Polsko) v téchto

piipadech jde zejména o vozidla luxusnich znacek. [5] [8] [12]

Jednim z dalSich faktort stojicich za poklesem poctu kradezi motorovych vozidel je
také predev§im skuteGnost, Ze Vsouvislosti se vstupem Ceské republiky do
Schengenského prostoru se stale vétsi pocet organizovanych skupin pachateli zamétuje
na kradeze luxusnich vozidel v zahrani¢i predeviim v Némecku a Rakousku. Ceska
republika je vnimdna jako zemé, kam jsou vozidla odcizena v zahrani¢i dovaZena za
ucelem legalizace. Toto tvrzeni potvrzuji mimo jiné i prvni vysledky z kontrolni akce
,Cistka®, ktera je jednou z mnoha akci pofadanou statnimi orginy za ucelem snizeni
krimindlni trestné Cinnosti v oblasti krddezi motorovych vozidel. Tento fakt ma za
nasledek 1 koncentraci zahrani¢nich pachatell organizované trestné ¢innosti, predevsim
ze zemi byvalého Sovétského svazu, Polska, Slovenska a balkanskych zemi na uzemi
Ceské republiky. To, Ze se organizované skupiny pachateltl z Ceské republiky zamé&iuji
na kradeze vozidel v okolnich zemich EU, negativnd ovliviiuje i postaveni CR

v mezinarodnich vztazich. [5] [8] [12]
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2 SCHENGENSKY PROSTOR

Pocatky Schengenské spoluprace se datuji do roku 1984, zakladem se stala tzv.
Saarbiickenskda dohoda sjednana mezi Spolkovou republikou Némecko a Francii. Cilem
této dohody bylo postupné ruSeni kontrol na vnitinich hranicich mezi témito staty za
ucelem volného pohybu zbozi a zaroven také volného pohybu osob. Prvni Schengenska
dohoda byla podepsana 14. Cervna 1985, po jednani o obdobnych opatienich se zemémi
Beneluxu. Hlavnim divodem k uzavieni téchto smluv byla mySlenka vytvofeni ,,oteviené
Evropy“ ve smyslu geograficky a fyzicky hmatatelného prvku. Z pohledu nazvoslovi je
vV dnesni dob& bézn¢ pouzivano zkracujicich pojmu jako Schengen, staty Schengenu,
Schengensky prostor, které jsou v rdmci Evropské unie standardné pouzivany v odbornych
1 politickych textech. Schengensky prostor popisuje pravni nastroj, ktery umoziuje volny
pohyb 0sob a zbozi pres vnitini hranice i¢astnik Schengenu. Tato volnost pohybu s sebou
prinasi samoziejm¢ maximalni volnost obyvatelim ¢lenskych statu z pohledu cestovani a
komfortu ziti, nicméné s bezpecnostniho hlediska mtze predstavovat nemalou kriminalni
hrozbu. Z tohoto pohledu bylo nutné pfijeti takovych spoleéenskych opatieni, které by

zabranovala ohrozeni vnitini bezpe¢nosti jednotlivych ¢lenskych stati.

Z pohledu ¢asové osy je dalsim velkym milnikem v rozvoji Schengenského prostoru
rok 1990, kdy doslo k podpisu tzv. Schengenské provadéci tumluvy, tento dokument zcela
zasadnim zpisobem definuje podminky a zaruky, které umoznuji bezpe¢né zavedeni bez
hrani¢nich kontrol do bézné praxe. Z bezpecnostniho hlediska maji ptijatd opatfeni snizit
moznosti zneuzivani svobody pohybu ke kriminalnim aktivitdm. Schengenska provadéci
umluva popisuje mimo jiné problematiku pifekraCovani vnitinich a wvnéjSich hranic,
vizovou povinnost, policejni spolupréci, pravni pomoc v pravnich vécech a ustanoveni

ohledné fungovani Schengenského informacniho systému.

Za jednu z poslednich zasadnich etap Schengenu miZzeme povazovat dobu od roku
1999, kdy vesla v platnost tzv. Amsterodamska smlouva. Do roku 1999 byla Schengenska
problematika feSena dfive popsanymi dohodami, které byly postaveny na bazi
mezinarodnich smluv. S podpisem Amsterodamské spoluprace doslo k zaclenéni
Schengenu piimo do ramce Evropské unie, coz ptineslo z pravniho a provadéciho hlediska

posun systému na kvalitativné vyssi stupen. [7] [13] [14]
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Hlavnim cilem celého systému je tedy zruSeni kontrol osob a zbozi na vnéjSich
hranicich vcetné¢ piistavi a letiSt, posileni kontrol na vnéjSich hranicich, zlepSeni
organizace a vys$i schopnost spoluprace mezi jednotlivymi sloZkami na poli bezpecnostni,
soudni, celni a dalSich organt Cc¢lenskych stati. Jednim z bezpecnostnich prvka
podporujicich naplnéni téchto cilti bylo zfizeni Schengenského informacniho systému jako
spolecného péatraciho a informaéniho systému pro potieby potirdni zavazné trestné

¢innosti. [7] [14] [15]

2.1 Clenské staty Schengenu

Schengensky prostor se v soucasné dob¢ sklada z 26 stat, které jsou ¢leny Evropské
unie. Ctyt ¢lenskych zemi, které nejsou éleny Evropské unie (Norsko, Island, Svycarsko,
Lichtenstejnsko) a dvou ¢lenti ze zemi mimo EU (Island a Norsko). Island a Norsko jsou
soucasti Severské pasové unie a jsou oficidln€é klasifikovany, jako staty spojené
se Schengenskou aktivitou Evropské unie. Schengensky prostor zahrnuje také tfi evropské
mikrostaty Monako, San Marino a Vatikén, které udrZuji oteviené nebo ¢aste€né oteviené
hranice s ostatnimi ¢lenskymi staty Schengenského prostoru. Irsko a Velka Britanie nejsou
staty pIlné zapojeny do Schnegenu, v tomto piipadé se jedna pouze o ¢astecnou spolupraci
a to voblasti bezpeCnosti a justice, zatimco hrani¢ni a celni kontroly si tyto staty

ponechaly.

Zbyvajici Ctyfi clenské staty Evropské unie Bulharsko, Chorvatsko, Kypr a
Rumunsko, jsou povinny se pfipojit K Schengenskému prostoru. V soucasnosti vSak tyto
staty nespliiuji stanovené pozadavky pro bezproblémové zaclenéni a fungovani a to
zejména v té€chto oblastech: vzdus$né hranice, vizova povinnost, policejni spoluprace a

ochrana osobnich udaju. [14]
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Obrdzek 2. Schengensky prostor [14]

2.2 Ceska republika a Schengen

Dne 21. prosince 2007 se Ceska republika pfipojila k Schengenskému prostoru. Ve
stejny den doslo také ke zruSeni hrani¢nich kontrol. Od prosince 2007 se Ceska republika
plné podili na Schengenské spolupraci. Rozsifeni Schengenského prostoru v roce 2007 Ize
chapat jako symbolicky konec pomysiného rozdéleni Evropy na "Zapad" a "Vychod ", a to
znamena, ze lidé mohou piekracovat pozemni hranice bez povinnosti pfedlozit doklad

totoznosti, na byvalé hranici - ptechodech.

Skute¢nost, 7e¢ Ceska republika je Glenskym statem Schengenského prostoru
znamend v praxi zruSeni hrani¢nich kontrol na pozemnich hranicich, toto je jedna z
nejviditelnéjSich zmeén, ve stinu otevieni hranic doslo k riznym kompenzacnim opatienim

zahrnujicich Sirokou spolupraci vsech c¢lenskych stati v mnoha aspektech, jako je
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napiiklad nastaveni spoleného vizového rezimu, zlepSeni koordinace mezi
bezpe¢nostnimi slozkami, celni a soudni spoluprace. Dale byla také ptijata dodatecna

opatieni pro boj s problémy, jako je terorismus a organizovany zlo¢in. [7]

2.3 Schengensky hrani¢ni kodex

Hrani¢ni kodex je pravnim piedpisem, ktery byl pfijat v roce 2006 a stanovuje pravidla pro
piihrani¢ni pohyb osob. Hlavnim ucelem piedpisu, je definice ostrahy hranic, které se
Z bezpecnostniho hlediska déli na tii ¢asti, kterymi jsou ochrana proti nedovolenému
piekraCovani hranic, zamezeni moznosti pfihrani¢ni trestné Cinnosti a pfijmout opatieni

proti osobam, které piekrocily hranice nezakonné. [7]
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3 PREVENCE PRI KRADEZICH MOTOROVYCH VOZIDEL

Prevenci v ramci jakékoliv trestné ¢innosti mizeme definovat jako veSkeré aktivity,
které¢ jsou vyvijeny statnimi, vefejnopravnimi i soukromymi subjekty, jejichz cilem je
snizeni a potirani krimindlnich jevii. Cilem preventivnich opatfeni je zaméfeni na
ovliviiovani vyskytu moznych pfilezitosti k pachadni trestné Cinnosti, zaméfeni na mozné
pachatele a mimo jiné také zvySovani faktického pocitu bezpeci ve spole¢nosti. Pravé v
oblasti majetkové a ndasilné kriminality je zaznamendvan nejvétsi ucinek v ramci

vyvijenych preventivnich opatieni ze vsech trestnych aktivit.

Prevence kriminality pfedstavuje pfedev§im soubor nerepresivnich opatieni, jedna se
tedy o0 veskeré aktivity, které jsou vyvijené statnimi, vefejnopravnimi i soukromopravnimi
subjekty sméfujici k predchdzeni pachani kriminality a snizovani obav zni. Mezi
preventivni opatfeni miizeme zatadit napiiklad opatfeni, jejichz cilem ¢i disledkem je
zmenSovani rozsahu a zavaznosti kriminality a jejich nasledki, at’ jiz prostfednictvim
omezeni kriminogennich pfilezitosti, nebo plisobenim na potencialni pachatele a obéti
trestnych ¢inl. Jednd se pfedevSim o opatfeni priméarni prevence, Situacni prevence a
terciarni prevence, véetné informovani vefejnosti o moznostech ochrany pted trestnou
¢innosti a pomoci tém, ktefi se stali obét'mi trestnych ¢inti. Prevence kriminality uzce
nejriznéjsi formy zavislosti.

K zékladnim preventivnim opatfenim v boji proti kradeZzim motorovych vozidel, patii
zabezpecovaci zafizeni vozidel, at’ uz se jedna o ty, které svym pusobenim brani aktivni
zpiisobem, nebo pasivnim kam fadime takzvané pokradezové systémy. U téchto systému
mluvime jiZ o prevenci, kterd je iniciovdna samotnym vlastnikem vozidla. Dale miZeme
hovofit o prevenci v ramci spoluprace verejnosti. V dnesni ovSem lid¢ stale vice postradaji
elementarni zdjem o déni kolem sebe v piipad€ nenadéle udalosti. VéEtsina lidi v ptipade, ze
spatii trestny ¢in, radéji pokracuje dal v cesté, nez aby si délal problémy a upozornil na
mozny trestny ¢in. Toto je jedna z véci, ktera nahrava kriminalité v jakémkoliv odvétvi. [2]

[5] [8] [16]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 28

Prevenci obecné¢ mulzeme strukturovat do tfi kategorii z hlediska zaméfeni

jednotlivych preventivnich ¢innosti, které se vzajemné tizce prolinaji. Prevenci délime:

e Socialni prevence,
e Situacni prevence,

e Prevence viktimnosti a pomoc obétem trestnych ¢ini.

Z hlediska prace se budeme zajimat predevSim o problematiku situaéni prevence pfi

kradezich motorovych vozidel. Jednotlivé preventivni tikony je mozné délit do tii urovni:

e Primarni prevence,
e Sekundarni prevence,

e Terciarni prevence. [17]

3.1 Situacni prevence

Situacni prevence kriminality se zamétfuje na odstranovani piilezitosti, podminek a
situaci, které vedou pachatele k protipravnimu jednani. Ptedstavuje volbu a realizaci
nejriznéjSich organizacnich, ekonomickych a technickych opatfeni pii vyuziti vsech
moznosti klasické, technické, fyzické a rezimové ochrany. Situacni prevence vychdzi z
ptedpokladu, Ze urcité druhy kriminality se objevuji v ur€ité dobé&, na urcitych mistech a za
ur¢itych okolnosti. Prostfednictvim opatifeni rezimové, fyzické a technické ochrany se
snazi kriminogenni podminky minimalizovat. Nejefektivnéji pusobi pii omezovani
majetkové trestné &innosti. Uspé$nost situadni prevence je vysokd, je viak podminéna
odpovédnosti za opatieni situani prevence nesou predevSim obcané a obce a v rdmci

vymezenych kompetenci i Ministerstvo vnitra, respektive Policie CR.
Principy situaéni prevence kriminality:

e Odstranéni cile (vyjimatelné autoradio, neponechani cennych véci ve vozidle.
Parkovat na bezpecném mist¢),

e Odstranéni umyslu spachat trestny ¢in (maximalizovat pravdépodobnost uspésného
nalezeni vozidla, naptiklad instalace elektronickych zabezpecovacich systémil),

e Ztizeni dostupnosti cile (vyuziti mechanickych zabrannych prostiedku).

Jak je mozné vypozorovat z jednotlivych doporuceni, situaéni prevence se snaZzi

predevsim eliminovat zajem pachatelll o pachani trestné ¢innosti. [18]
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Projekty situacni prevence kriminality

Meéstské kamerové dohlizeci, geografické, informacni a vyhledavaci systémy,
Rozsifovani a zkvalitiiovani vetfejného osvétleni a osvétleni nepiehlednych mist,
Bezpecna lokalita (vhodné vyuzit urbanistické aspekty navrhovani budov
a vefejného prostranstvi. Moznosti piirozeného dohledu obcanti nad jejich
lokalitou,

Hlidana a zabezpecena parkoviste,

Technické vybaveni jednotlivych bezpecnostnich slozek,

Informovani obanli 0 moznostech zabezpeceni majetku a ochrany zdravi.

Objekty a subjekty situacni prevence kriminality

3.11

Obcané

Obce a mésta.

Obecni a méstské policie.

Ministerstvo vnitra.

Policie Ceské republiky.

Soukromé bezpecnostni sluzby.

Asociace technickych a bezpecnostnich sluzeb Grémium Alarm.

Ceska asociace pojistoven — jednotlivé pojistovny.

Vysoké, stfedni a vys$Si odborné Skoly zaméfené na vyuku kriminologie a

prevence kriminality atd. [18]

Primarni prevence

Primérni prevence obsahuje predevS§im vychovné, vzdé€lavaci, volnocasové, osvétové a

poradenské aktivity zaméfené zejména S ohledem na skutecnost zasahnout touto ¢innosti

€O nejsirsi oblast vefejnost. Zvlastni pozornost je zaméfena na pozitivni ovliviiovani

piisluSnych hodnotovych méfitek zejména déti a mladdeZe (vyuZivani volného casu,

moznosti kulturniho, sportovniho vyziti, pfedkladani odbornych a adekvatnich informaci,

Wv o

v

Skolach a v rozsitenych aktivitach ptislusnych organd a instituci. [17]
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3.1.2 Terciarni prevence

Terciarni prevenci miizeme popsat jako snahu vyvijet takovd opatieni, kterd
povedou k uspésné resocializaci kriminalné¢ narusenych osob. Toto obsahuje mimo jiné
pracovni uplatnéni v¢. rekvalifikace, socidlni a rodinné poradenstvi, pomoc pii ziskdvani
socialni, sociologické a ekonomické samostatnosti, a podobné. Cilem terciarni prevence je
udrzet dosazené vysledky pfedchozich intervenci a rekonstrukce nefunkéniho socialniho
prostiedi. V podstat¢ miizeme fict, ze tercidrni prevence se zaméiuje piedevsim na znovu

napraveni pachatelii trestnych ¢int za ucel jejich opétovného zaclenéni do spolecnosti.

Pokud odpovédnost za oblast primarni a socialni prevence spada predevsim do
pusobnosti rodiny, obce a Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy. Sekundarni a
terciarni prevence je s ohledem na odbornou néro¢nost jednotlivych aktivit zaleZitosti
resortu Ministerstva prace a socidlnich véci a v nékterych souvislostech i Ministerstva
spravedlnosti a Ministerstva zdravotnictvi. Ve specifické casti populace ptisobi i

Ministerstvo obrany. [17]
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4 PREVENTIVNI CINNOSTI

Jak jiz bylo zminéno diive, prevence je v dneSni dob¢ dilezitou soucasti fungovani
spolecnosti. Uspésné provadeéni preventivnich opatfeni spociva v jist¢ kombinaci mezi

vSemi odpovédnymi Clanky fetézce, at’ uz se jedna osoby, soukromé ¢i statni subjekty.

4.1 Prevence na osobni arovni

Z hlediska prevence, kterou mize vytvaret sam vlastnik vozidla, miZeme jednotlivé
postupy definovat dvéma sméry. Nejjednodussim opatfenim jak je mozné snizit riziko
odcizeni nebo vykradeni je dbat jisté opatrnosti pfi samotném provozu motorového
vozidla. Dodrzovanim zéasad bezpecného chovani pfi uzivani motorového vozidla neni
mozné jasn¢ zamezit proti napadeni, ale muze prispét k vyssi pravdépodobnosti, ze se dané
vozidlo nedostane do hledacku zlodéja. Ve vétsing pripadu se jedna o velmi jednoduché,

levné a casoveé nenarocné véci — napiiklad:

e Parkovani pokud mozno na osvétleném misté v blizkosti obydli,

e Vyuzivani hlidanych parkovist' ¢i garazi,

e Nenechévat dilezité a cenné véci uvniti vozidla. V nevyhnutném ptipadé je alesponi
uschovat na neviditelné misto,

e Pouzivani pfenosnych a kodovanych autoradii,

e Radné uzamdeni viech zamki od vozidla, i pokud se jedna pouze o kratkodobé

opusténi vozidla naptiklad u Cerpaci stanice

Druhou moZnosti jak ochranit vozidlo ptfedstavuji moZnosti potfizeni doplikovych
bezpe¢nostnich systému, jejichz cilem je sniZzeni pravdépodobnosti odcizeni vozidla.
Investice do takovéhoto zabezpeceni vozidla, pfedstavuje samoziejmé dalsi vydaje, které
Jsou spojeny s pofizenim a provozem vozidla. V dnesni dobé ovSem neni dobré tuto
investici podcetiovat. U vozidel vySSich kategorii predstavuji néklady na potizeni
zabezpecovaciho systému pouze zlomek jejich pofizovaci ceny. Béznou praxi pojistoven
zabyvajicich se pojisténim vozidel, je nabidka vyhodnéjSich podminek pojisténi v ptipadé,
ze je vozidlo vybavené n¢kterym z téchto systému. Tato skutecnost pak na druhou stranu

snizuje provozni naklady vozidla. [1] [5] [8]

Potiebou ochrany majetku jsou si jasn¢ védomi také vyrobci automobilii a aktudlni
nabidka vozidel na trhu ma tak jiz fadu bezpecnostnich prvkd zakomponovanych

standardné pfi vyrob€. Mezi tyto bezpecnostni prvky patii predev§im imobilizér, centralni
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kodové zajisténi zdmkl, kodovani skel apod. Mimo tyto dnes jiz bézné zabezpeceni
poskytujici pfimo zvyroby je mozné vozidlo dovybavit také dal§imi pfidavnymi

bezpecnostnimi systémy jako jsou:

e mechanickymi zabezpecCovacimi systémy (napi. blokace tadici paky, blokovani

volantu apod.),

e celektronickymi systémy (autoalarmy, imobilizéry, pferuseni ptivodu elektriky do

zapalovani),
e satelitnimi vyhledavacimi systémy,
e kombinaci vyse uvedeného.

Na trhu je Sirokéa nabidka vyrobcii a druhii bezpe¢nostnich systému a opatieni, kterymi Ize
vozidlo kvalitn€ zabezpecit. Cenova relace zabezpecovacich systému se pohybuje fadové
ve stovkach az tisicich korun s ohledem na konstrukcni zpracovani, narocnost na instalaci,
kvalitu a spolehlivost. Kvalitni zafizeni, které je opatieno atestem nemuze byt samoziejmé
levné. Investice, kterou piedstavuje pofizeni takovéhoto systému, muize v konecném
dasledku znamenat odrazeni potenciondlniho pachatele pred kradezi. Nebot snizuje
atraktivnost snadného odcizeni vozidla a ve vétSin¢ piipadi dochazi také k uspofe

penéZnich prosttedkill na pojisténi vozidla.

I pfes veskerou snahu je vSak nutné si uvédomit, ze stoprocentné spolehlivé
zabezpeceni vozidla pred kradezi neexistuje. Vynalézavost a technické vybaveni zlodéjt
motorovych vozidel je stejné jako zabezpeceni vozidel stale dokonalejsi. V praktickém
pfipad€ to znamend, Ze ¢im vice usili k zabezpeceni vozidla majitel vynaloZzi, tim vice

eliminuje riziko odcizeni.

Jednotlivé moznosti a rozdéleni ochrany vozidla pomoci doplitkovych zabezpecovacich

systému jsou uvedeny v samostatné kapitole. [1] [5] [8]

4.2 Prevence na statni arovni

K dalsim subjektiim, u kterych je dulezité, aby se podilely na vytvareni, a provadéni
preventivnich opatieni patfi také organy statni spravy. Jednim z hlavnich aktérd v oblasti
prevence autokriminality je Ministerstvo vnitra CR predevim prostiednictvim Policie
Ceské republiky. Nize je uvedeno nékolik programi, které byly v poslednich letech

spustény za ucelem zvySeni bezpecnosti a snizeni poctu kradenych vozidel.
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V roce 2010 byl spustén preventivni projekt ,,Rok zabezpeceni vozidel®, ktery se
zamétuje na situacni prevenci autokriminality formou aktivni komunikace s motoristickou
vefejnosti. Jeho partnery jsou Policie Ceské republiky, Ministerstvo vnitra Ceské
republiky, Obecni a méstské policie, Asociace technickych bezpecnostnich sluzeb
Grémium alarm, o. s.a Ceska asociace pojistoven. Cilem projektu je upozoriiovat na
konkrétni rizika kradezi motorovych vozidel a kradezi véci a dild z nich a informovat

0 moznostech moderniho zabezpeceni motorovych vozidel proti kradezim.

Cilem Ministerstva vnitra CR je vytvofeni takového prostiedi, které by co nejvice
ztizilo pachani trestné Cinnosti a legalizace odcizenych véci, coz je ukol, ktery vyzaduje
spolupréci celé fady subjektii — nejen organt ¢innych v trestnim fizeni, ale i dalSich organt
staitni spravy (pfedevSsim Ministerstva dopravy) a samospravy (zejména orgéni

odpovédnych za registrace vozidel a kontrolu registracniho procesu).

Pod patronaci Ministerstva vnitra byla mimo jiné proto také v roce 2008 zalozena Narodni
platforma subjekti slozend ze zastupcu statniho i soukromého sektoru zapojenych do
feSeni trestné ¢innosti na motorovych vozidlech tkolem této skupiny je propojit vSechny
organy zainteresované do problematiky krddezi motorovych vozidel a vytvofit fungujici

skupinu, ktera bude spole¢né vytvaret opatieni pro bezpecnéjsi prostiedi. [1]

Od svého zalozeni jiz skupina spole¢né pfipravila n€kolik novych zakont. Které maji
pomoci se snizenim autokriminality. Naptiklad v roce 2012 se skupina zabyvala
nasledujicimi otdzkami:

e Novela zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich

komunikacich, v¢. provadécich a souvisejicich predpisu

Zmeény se tykaji zejména registrace vozidel a vyfazovani vozidel z registru, registracnich

znacek a ¢innosti STK. V ramci novely je navrzeno napiiklad:

Registrace vozidel na zakladé ovérené plné moci, pokud ji nezajist'uje majitel,
Do registru se bude zapisovat ¢islo TP vydaného ve staté posledni registrace,
Zména dat prostiednictvim systému Eucaris,

Zakaz registrace vozidla, je-li vedeno v Schengenském informacnim systému,

Depozita, trvalé vyfazeni (Zadatel doda informace, které miizou byt kontrolovany),

2 T D

Tachometry, stav pocitadla nesmi byt pozménovan ani nesmi byt do n¢j

zasahovano (vyjimkou jsou opravy nebo vymény opravnénym pracovnikem).


http://www.mvcr.cz/soubor/novela-zakona-56-2001-doc.aspx
http://www.mvcr.cz/soubor/novela-zakona-56-2001-doc.aspx
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e Novy centralni registr silni¢nich vozidel, informacni systém EUCARIS

V roce 2012 doslo také mimo jin¢ho k pfechodu na Novy registr vozidel. Ministerstvo
dopravy spustilo registr za¢atkem druhé poloviny roku 2012. Spusténi nového Centralniho
registru silni¢nich vozidel se potykalo s fadou potizi, které byly vice mén¢ do konce roku

2012 odstranény.

Cilem registru bylo zejména k napojeni Centralniho registru vozidel na zakladni
registry, které by mélo zrychlit proces registrovani vozidel a usnadnit praci registracnim
ufednikim. Obc¢ané tak nebudou muset dokladat udaje obsazené v zakladnich registrech,
napt. trvalé bydlist¢ nebo datum a misto narozeni, snizit by se méla i chybovost zapisi.
Propojeni Centralniho registru silni¢nich vozidel se systémem Eucaris, ktery umoziuje

vyménu dat mezi registry ¢lenskych statt, neni vSak doposud provedeno. [1]

o Kontrolni akce ,,Cistka* zaméiena na registracni mista a kontrolu dokladi

k vozidlim evidovanym v registru vozidel

Utad pro odhalovani organizovaného zlo¢inu spoleéné s cizineckou policii za¢al v roce
2011 na popud Ministerstva vnitra Ceské republiky zabyvat kontrolou dokladii k vozidlim
dovezenym ze zahrani¢i, zejména technickych prikazi a osvédceni o registraci vozidla, na

jejichz zakladé byla registrovana vozidla v registru silni¢nich vozidel Ceské republiky.

Cely proces ovéfovani je veden pod nazvem ,Cistka®. Ukolem tohoto programu je
kontrola vozidel dovezenych ze zahrani¢i a registrovanych tuzemskymi ufady. Za dobu
trvani akce, tedy od konce roku 2011 do poloviny roku 2013 doSlo k provéfeni ve
14 krajich na 127 registracnich mistech z celkového poctu 206 obci s rozsifenou
pusobnosti. Zkontrolovano bylo zatim 286 189 spisi, Cestou Interpolu ¢i piihrani¢ni
spoluprace bylo provéteno 6 448 podezielych spisl, z nichz bylo dosud potvrzeno 3 628
neregulérnich dokladt u 2 498 vozidel (unékterych vozidel dochazi ke zméné vice
dokladti najednou. Kromé téchto spisti byly v ramci kontrolni akce ,,Cistka® zjistény i dalsi
zavazné skute¢nosti, jako jsou danové Uniky, které jsou feSeny s piisluSnymi organy statni
spravy Vzhledem k vysledktim, které byly za dané obdobi zjistény Se subjekty, které se
podileji na kontrolach, zaméfily zejména na hleddni opatfeni, ktera by do budoucna
vyrazné zmengila prostor pro legalizaci odcizenych vozidel v registru vozidel Ceské

republiky prostfednictvim pozménénych, padélanych ¢i zneuzitych dokladu. [1] [19]


http://www.mvcr.cz/soubor/kontrolni-akce-cistka-aktualizace-do-cervence-2013-doc.aspx
http://www.mvcr.cz/soubor/kontrolni-akce-cistka-aktualizace-do-cervence-2013-doc.aspx
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Obrazek 3. Padélany registracni doklad [19]

Obrazek vyse ukazuje jeden z odhalenych padélkii v ramci bezpeénostni akce ,,Cistka®.
Velkou zajimavosti tohoto dokladu je skutecnost, Ze se jednd o plvodni tiskopis
Vietnamského Utadu pro kontrolu a hubeni termit, v kone¢ném disledku je poté doklad
vyplnén z Casti anglicky a z casti némecky. Motocykl, ktery byl na tento doklad bez

problému zaregistrovan na ptislusném Dopravnim inspektoratu v CR. [1] [19]
e Zahajeni diskuse o transparentnim nakladani s nahradnimi dily

Cilem této diskuze, ktera byla zavedena na popud Ministerstva vnitra Ceské republiky,
s ohledem na neustale zvysujici se problematiku kradezi jednotlivych vozidel bylo feSeni
transparentniho nakladani s pouzitymi nahradnimi dily. Problematika toho segmentu je
také ve vétSin€ evropskych zemi obtizné wuchopitelna, a to zejména z divodi
slozité identifikace jednotlivych dilii. Jednotlivé odnimatelné dily nejsou nijak oznaceny
(ptedevsim u starSich vozidel), nékteré jsou oznaceny skrytymi identifikatory samotnymi
vyrobci vozidel. Bez moznosti jasné identifikace nahradnich dil neni mozné ztotoznit
nalezeny dil s odcizenym vozidlem nebo odcizenym dilem. Organizovany obchod
s neoznacenymi dily pochazejicimi z trestné cinnostije proto v soucasné dobé méné
rizikovy a stdva se postupné lukrativnéjSim byznysem nez zajiSténi legalizace celého

odcizeného vozidla. Dlivodem je piedev§im poptavka po levnych néhradnich dilech pro



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 36

havarovana nebo opotiebovanid vozidla, ktera je v Ceské republice relativné vysoka,
praimémé stafi vozového parku se pohybuje v Ceské republice kolem 14 let, naklady na
opravu vozidla originalnimi, pfipadné repasovanymi dily mohou u starSich vozidel tvofit
vyznamnou cast aktualni hodnoty vozidla. Pocet havarovanych vozidel na pozemnich
komunikacich Ceské republiky rovnéZ neni zanedbatelny (v roce 2013 bylo Policii CR
Setieno pres 80 000 dopravnich nehod, dalsi nehody nepodléhaly oznamovaci povinnosti
abyly hlaSeny pouze pojistovnam nebo nebyly hlaSeny viibec). Doklady, piipadné
identifikatory havarovanych vozidel vyuzivaji né€ktefi pachatelé k legalizaci odcizenych

vozidel. [1]

Tento trend potvrzuje i zna¢né mnozstvi odcizenych star§ich vozidel (kvalifikovany
odhad hovofti o cca 2/3 vSech odcizenych vozidel) a stoupajici pocet odcizenych soucastek
z vozidel. Policie Ceské republiky proto navézala s nékterymi vyrobci vozidel spolupraci
0 poskytovani informaci o skrytych identifikacnich znacich, které ji pomadhaji pfi
ztotoznéni odcizeného vozidla se zajisténym. Zaroven se Ceské republice podatilo po
intenzivnim jednani se zahrani¢nimi partnery ziskat pro vybrané policisty piistup do

databaze pro identifikaci vozidel a jejich dil.

Navazani spoluprace se zahrani¢nimi vyrobci vozidel je kromé jiného i predmétem
jednani rozSitené Cesko-némecké fidici skupiny jako soucdsti tzv. Hofského dialogu
v oblasti policejni a celni spoluprace Ceské republiky, Spolkové republiky Némecko,

Bavorska a Saska, kterd byla zahdjena v roce 2012 a pokracuje 1 v roce letoSnim.

V bfeznu 2013 byl vramci mezinarodni policejni spoluprace na tuseku
autokriminality zaloZen spole¢ny vySetfovaci tym tzv. ,,JIT*. Jedna se o skupinu, ktera se
sklada z policistl, statnich zastupct a soudct Ceské republiky, Némecké spolkové
republiky a Rakouska. Skupina je povétfena objasiiovanim konkrétni organizované trestné

¢innosti na useku autokriminality ve smluvnich statech.

Opravy havarovanych vozidel ¢i vozidel s ukoncenou Zivotnosti pomoci odcizenych
nahradnich dila, ndhradnich dila, které nespliuji technické pozadavky na bezpecnost
silnicnitho provozu, ochranu zivota a zdravi Clovéka a zivotniho prostiedi i opravy
provedené osobou, kterd neni k takovéto ¢innosti opravnéna, mohou vSak mit i dalsi
negativni dopady, predev§im na bezpecnost vozidla a jeho posadky Vv silnicnim provozu.

Situaci se zadala zabyvat i vlada Ceské republiky pro bezpeé¢nost silni¢niho provozu. [1]
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4.3 Prevence na mezistatni urovni

4.3.1 Schengensky informa¢ni systém

Schengensky informacni systém (SIS) je uceleny informacni systém zemi Evropské
unie, ktery slouzi zejména pro patrani po osobach (hledanych, pohiesovanych,
nezéadoucich) a vécech (vozidla, registracni znacky, cestovni a osobni doklady, registracni
doklady k vozidlim, bankovky, zbran¢ a dalsi). Do databaze systému piispivaji vSechny
Clenské staty, do informac¢niho systému jsou vkladany data piimo kazdou z ¢lenskych zemi
a to ze svych narodnich patracich databazi. Zaznamy v SIS jsou po vlozeni ¢lenskym
statem dostupné piislusnikim bezpecnostnich slozek ostatnich stati do dvou minut.
Zaznamy jsou dostupné ve vSech jazycich - tudiz srozumitelné pro vSechny. V ptipadé, ze
zaznam obsahuje dopliujici informace, které jsou nad rdmec zdznaml (nelze
automatizované pielozit, nejsou dulezit¢é pro prvotni zdasah) jsou zprostfedkovany
SIRENE®. Clenské staty maji povinnost kontrolovat osoby nebo véci v SIS kdykoliv tak
¢ini vii€i narodnim databazim. Ptislu$nici bezpe€nostnich slozek ¢lenskych stath (policejni
sloZky) maji povinnost neprodlené¢ konat na zakladé¢ zdznamu v SIS (zdznamy v SIS se
mimo jiné rovna evropskému zatykacimu rozkazu). Pristup do SIS maji i organy
provadgjici registraci motorovych vozidel, organy zabyvajici se pobytem cizinci a justi¢ni

organy pro fizeni v trestnich vécech (zpravidla nepfimy).

Provétfeni zaznami v SIS tvofi od 1. zati 2007 standardni soucast dliikladné hrani¢ni
kontroly vSech ob¢ant tietich zemi prekracujicich statni hranice CR, ktefi nepozivaji prava

Spolecenstvi na volny pohyb.

Provéteni v SIS je za urCitych podminek moZné rovnéZz pii kontrole osob
pozivajicich prava SpoleCenstvi na volny pohyb (to znamend obcanti EU/Schengenu,
Lichtenstejnska, Svycarska a jejich rodinnych piisluniki, ktefi je na cesté doprovazeji)
tak, jak byly doposud provéfovany v narodnich databazich. V rdmci minimalni kontroly je
také mozné vyhledavani v ptisluSnych databazich z divodi zjiSténi zda se nejednd o osobu
¢1 véc spojenou s pachanim trestné ¢innosti. Z pohledu odcizenych vozidel je dtlezité dbat

na daslednost kontrol pravé v piihrani¢nich oblastech jak na vnitinich tak i na vngjSich

! Narodni centrala SIRENE sou¢ast Ufadu sluzby kriminalni policie a vysetfovani Policejniho prezidia CR

spolu s Narodni jednotkou Europolu a Narodni tstiednou Interpolu
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hranicich celé oblasti. V ramci krddezi motorovych vozidel je jejich vyvoz pies hranice
statu jednou z moznosti, kterd je vyuzivana k maskovani trestné ¢innosti. V radmci vnéjSich
hranic jsou nejvice postizena mista smérem na vychod Evropy. Odcizenad vozidla konci

vetsinou ve statech byvalého Sovétského svazu, jako jsou Ukrajina, Bélorusko, Rumunsko.

Na nepravidelné bazi, tj. nikoliv systematicky, je mozna kontrola osob pozivajicich
préava Spoledenstvi na volny pohyb i za Gi¢elem ujidténi, Ze jejich ptitomnost na izemi CR
(resp. Schengenského prostoru) nepiedstavuje skuteénou, aktudlni a dostatecné vaznou
hrozbu pro vnitini bezpe&nost nebo veiejny potfadek CR nebo hrozbu pro vefejné zdravi
nebo mezinarodni vztahy. Kontrola v SIS na rozdil od jinych obcant tfetich zemi neni
provadéna systematicky, tj. netyka se kazdé osoby ptekracujici vnéjsi Schengenské
hranice. Oproti ob¢antm tfetich zemi, ktefi nepozivaji pravo Spole¢enstvi na volny pohyb,
vSak neni pfipadny zaznam v SIS nebo v jiné databazi sam 0 sobé divodem k odepieni
vstupu. Odeptit vstup lze pouze z divodu vefejného poiadku nebo veiejné bezpecnosti, to
znamend, ze pokud jejich osobni chovani predstavuje skutecné, aktualni a dostatecné

zavazné ohrozeni nékterého ze zakladnich zajmu spole¢nosti. [7] [13] [15]

Provéteni v SIS miiZe byt provadéno rovnéZ v ramei standardnich policejnich kontrol

ve vnitrozemi.

V roce 2013 doslo ke spusténi druhé generace Schengenského informaéniho systému
(SIS 1II). Oproti prvni variant¢ ma SIS II lepsi funkce, jako je moZnost pouZivat
biometrické prvky, nové typy zaznami (krddeze letadel, ¢lund, kontejnerd, platebnich prostredki),
moznost propojeni riznych vystrah (jako je naptiklad upozornéni na osobu a vozidla)
a zafizeni pro piimé dotazy na systému. To také zajiStuje silnéjSi ochranu dat. Jeden

Z nejvétsich svétovych IT systémil v oblasti, se sklada ze tii casti:
e centralni systém,

e narodni systémy - v kazdém clenském staté (vnitrostatni datové systémy, které

budou komunikovat s centralnim SIS 1II),

e komunikacni infrastruktura - poskytuje Sifrovanou virtudlni sit’ vyhrazenou pro
udaje SIS II a vyménu udajii mezi organy zodpovédnymi za vyménu veskerych

doplnujicich informaci (SIRENE). [15]
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4.3.2 EUCARIS

Informacni systém EUCARIS je jednim z dalSich systému, ktery slouzi ¢lenskym
zemim jednoduse se podilet, na vytvareni databaze o vozidlech a registra¢nich informacich
nebo jinych udajich tykajicich se piepravy vozidel mezi jednotlivymi zemémi, které
pomahaji v boji proti kradezim vozidel a registratnich podvodech. EUCARIS neni pouha
databaze, ale jedna se také o funk¢éni mechanismus vymény informaci mezi jednotlivymi

uzivateli v Evropé. EUCARIS je vyvinut spole¢né vladnimi orgény.

Ceska republika byla ¢lenem toho systému od roku 1996, v roce 1999 doslo viak ze
strany ministerstva dopravy k vypovézeni této dohody a vystoupeni ze systému EUCARIS.
Zménou byla az tzv. Primskd umluva, kterou ratifikovaly vSechny c¢lenské zemé EU,
véetné CR. Na zékladé této imluvy se viechny &lenské zemé zavazali vyuzivat systém
EUCARIS pro vyménu informaci o vozidlech do konce srpna 2011. K podpisu této tmluvy
doslo vroce 2008, pro technické pripravy na piechod a uspéSné zprovoznéni celého
systému byla stanovena lhita tif let. Ceska republika se v$ak ani na zakladu podpisu
Priimské imluvy a stanoveného terminu do systému nezapojila. Vzhledem ke stalé silicimu
tlaku po vétsi bezpecnosti a vzhledem ke skute€nostem vyplivajicim s vysledki
bezpeénostnich akci se Ceska republika piipojuje k systému EUCARIS v zafi roku 2013.

Odpoveédnym organem za spravu systému na ¢eské strané je Ministerstvo dopravy.

EUCARIS pfispiva nejen k prevenci, odhalovani a stihani pachateli pii poruSeni
zakona. Hlavnim vyznamem celého systému spocivd v udrZovani informaci o vozidle
ajeho zaznamech. Cely systém je zalozen na rychlé vyméné dat, ktera je zakladnim
kamenem, ktery zvySuje efektivitu, uc¢innost a pfesnost. Data a informace ze systému jsou
dostupnd vSem ucastnikim a jejich ptivod je poskytovan piimo z Narodnich registrii

jednotlivych zemi. Toto zajistuje, Ze jednotliva data jsou vzdy aktualni. [9] [20]

Samotné vyuZzivani systétmu EUCARIS je moZné pozorovat odliSnou funkénost
naptiklad v porovnani s diive pfedstavenym Schengenskym informacnim systémem.
Vétsinou Policie zacina svou ¢innost teprve ve chvili, kdy dojde k nahléseni trestného ¢inu
- kradeze, podvodu, nebo jiného trestného ¢inu. V tomto ptipadé mtze vzniknout zpozdéni,
které mize byt od nékolika hodin az po nékolik tydnl (majitel je napf. na dovelené,
sluzebni cesté, dlouhodobé odstavené vozidlo apod.), nez majitel zjisti ztratu vozidla.
K piekroceni statnich hranic ve vét§iné zemi vSak postacuji doba kolem dvou hodin cesty.

Navic ne vSechny policejni informacni technologie funguji spravné a dostatecné pruzné.
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Policie casto nedostatecné rychle reaguje na nové praktiky organizovanych skupin
zlo€inci.

Z pohledu EUCARISuU je pfistup zcela opac¢ny. Kazdé vozidlo je mozné registrovat
teprve v piipadé, kdy je prokazan ptivod vozidla a provéieno "povoleni" jeho predchoziho
majitele s jeho prodejem do zahrani¢i. V centralnim registru motorovych vozidel statu, ve
kterém bylo vozidlo piivodné registrovano je nastaven piiznak "VOZIDLO URCENE K
EXPORTU". Toto je jedna z informaci, kterou si musi administrativa dal$iho statu
prostiednictvim EUCARISu provéfit. Tento postup neni oproti dosavadni praxi policie
kratkodobé Casové limitovan. V kazdé zemi existuje pravni pojem spravniho fizeni, které
ze zékona trva fadove nekolik dni. Béhem této doby lze uskutecnit nezbytna opatieni pro
korektni administrativni piihlaSeni vozidla do své evidence. Stat - ¢len EUCARISU na
zaklad¢ bilaterdlnich dohod, nesmi registrovat vozidlo, jehoZ pivod neni garantovan
oficialnim partnerem. Timto je vyloucena jakakoliv registrace vozidel tak zvané bez
puvodu. Dokud neni zjistén ptiznak povoleni k exportu, nemize byt vozidlo ptihlaseno
v zemi nového majitele.

Vzhledem k tomu, Ze spojeni je realizovano pomoci internetového propojeni jsou
v okamziku vraceny informace, charakterizujici motorové vozidlo, v¢etné informaci, které
by mohly popisovat zavadnost vozidla. Tyto informace jsou nazyvany piiznaky.
Takovy Pfiznak muZze mit formu napfiklad vozidlo odcizeno, pohiesovano, povolen,
vozidlo sesrotovano, nebo propadla platnost technické prohlidky. Tyto pifiznaky nastavuje
kazdy clensky stat ve své centrdlni databance motorovych vozidel anese za né
odpovédnost. Aby mohlo byt vozidlo legaln¢ vyvezeno, musi byt toto povoleni zaneseno
I v databazi. Tato skute¢nost eliminuje prave situace, kdy dojde k odcizeni vozidla v dobé,
kdy je mimo kontrolu majitele, naptiklad dovolena. V tomto piipadé nemusi byt kradez
véas nahlasena a tedy i zanesena do béznych patracich systému V registru vozidel je tak
stale uveden ptivodni majitel a neni zde uveden ptiznak ,,povoleni kK exportu ale ziistava
potad plvodni, poSkozeny majitel. Neni-li zde uveden pfiiznak "povoleni k vyvozu
vozidla", v tomto piipadé neni mozné zaevidovani daného vozidla v cizi zemi a z nejvetsi

pravdépodobnosti se jedna o néktery z druht trestné ¢innosti. [9] [20]
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Spatnym signdlem mize byt také informace, Ze vozidlo bylo jiZz Gfedné zni¢eno, to
muze znamenat, ze puvodni Cislo zni¢ené¢ho vozidla mohlo byt pfeneseno na odcizené
vozidlo, ¢imz se dané vozidlo dostava z dosahu béznych policejnich patracich systémt,
které eviduji pouze odcizena nebo pohieSovana vozidla.

EUCARIS je i jediny ze systémiu, ktery je schopen na statni trovni také efektivné
zabranit rozsdhlym pojistovacim podvodim, které jsou dnes velice bézné. Typickym

piipadem takovéto ¢innosti miize byt nize uvedeny piiklad ptfevzat pfimo z praxe:

., Majitel luxusniho vozidla, které je dobre pojisténo, vycestuje zcela legdlne do zahranici,
kde vozidlo preda za uplatu prekupnikovi. Poté, co od néj dostane zpravu, ze vozidlo v cizi
zemi bylo 7ddné zaregistrovino, ve své vlasti nahldsi odcizeni vozidla. Policie vyhlasi
patrani, ale marné vyuziva vsechny dostupné prostredky, informacni systémy. Vozidlo
uvniti statu nebo na hranicich nemiize byt nalezeno - v danou chvili ma jiz davno nového
zahranicéniho majitele. Po uplynuti zdkonné [huty policie ozndmi, Ze vozidlo nebylo

nalezeno a pojistovna vyplati podvodnikovi pojistné. “ [20]

Informaéni systém EUCARIS podobné podvody dokaze eliminovat. V systému lze
totiz piirozené provétovat vozidla ipodle zahrani¢nich SPZ, coz miize pomoci odhalit
I fidie, jezdici nelegalné s SPZ ciziho statu.

Schéma pribé¢hu vymény informaci o motorovych vozidlech je mozni jednoduse
popsat nasledujicim modelem. V kazdé zemi existuje centralni evidence motorovych
vozidel. Ztohoto pohledu neni dulezité, kdo ji provozuje, zalezi na pravidlech
jednotlivych. V nékterych zemich je to policie nebo ministerstvo vnitra, v dalSich pak

ministerstvo dopravy, statem povéfeny ufad apod. Vzdy to ale je statni organizace. [9] [20]
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Obrazek 4. Struktura systéemu EUCARIS [9]

Jak je mozné vidét z vySe uvedeného obrazku, komunikacni architektura v ramci
celého systému probiha na zdkladech komunikace ,,kazdy s kazdym* Jednotlivé zem¢ maji
mezi sebou uzavieny dohody o postupech v ptipadé¢ nalezeni zdvadovych vozidel. Za

registrovanou autoritu je povazovano pracovisté zpracovavajici data v systému. [9]
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5 IDENTIFIKACNI ZNAKY MOTOROVYCH VOZIDEL

Jedinou moznosti jakym zplsobem je mozné jasn¢ rozpoznat jednotliva vozidla, jsou
jejich jedinecné identifikacni znaky, kterymi jsou opatfeny z vyroby. Jejich pozménovani
tedy patii mezi hlavni zdjmy pachatelti. Cilem je maximaln¢ snizit moznost odhalit
skutecnost, ze se jedna o kradené vozidlo. Zménou téchto udaji dochazi v podstaté ke
zméné identity vozidla. Tohoto je docileno pravé zménou jednotlivych individualnich
identifikac¢nich znakd motorového vozidla. Je pouze na z4jmu kazdé ze zemi, které
z identifika¢nich znakd budou vramci svého systému evidovat. Jako jednoznacny
identifikator je mozné povazovat napiiklad pravé cCislo VIN (Vehicle Identification
Number), neboli identifikaéni ¢islo vozidla, jedind se 0 jediny celosvétové unifikovany
identifikator, ktery do svych informacnich systéml zanaseji ve vSech zemich. K dal$im
identifikatorim, které nemuseji byt zaznamenavany do systému, patii napiiklad cislo

motoru, ptevodovky a dalsi.

Jak jiz vyplyva z piedchozich informaci k znovu zavedeni kradeného vozidla do
provozu je nutna piredev§im zmeéna jeho identifikacnich znakl a teprve poté je mozna
registrace vozidla. Zménu je mozné provadét né€kolika zplisoby, vétsinou je nutny zasah
pachatele do vozidla, dokladu a poté jejich uspésny zapis do registru. Z hlediska legalizace
odcizenych vozidel patii pro pachatele zasadni zména identifikacnich znakl na vozidle
a ziskani nebo uprava odpovidajicich dokladl pro jeho GispéSnou registraci. Tyto ¢innosti
jsou vétsinou realizovany nékolika zptsoby: [21]

e zmeéna identifikacnich udaji na vozidle a vytvoteni ,,novych dokladi®,

e vyuziti starych dokladii (podobnych odcizenému vozidlu) a néaslednd zména,

identifikatorti na vozidle,

e Ufedni ¢islo.

e Zména identifika¢nich udaji na vozidle a vytvoreni novych dokladi

Pokud mluvime o vytvofeni novych dokladl je tim mySleno vepsani pozménénych
identifikatort do nelegdln¢ ziskanych dokumentli nebo zménou udaji v technickém
prikazu tak, aby udaje odpovidaly identifikacnim znakim vozidla. Rozsah zmén, které
jsou nutné provézt pachateli je pfimo imérnd nasazeni statnich organu pii odhalovani

téchto skutecnosti. V piipadé, ze je vozidlo odcizeno vV zahrani¢i a nedochazi

k dostate¢nému k systémovému provéieni puvodu vozidla také v zahraniéi.
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Pachatelé nejsou nuceni ménit fyzické identifikatory vozidla, ale dochazi pouze ke
zménam informaci v dokladech. Timto zpisobem dochazi ke zméné skutecného majitele
vozidla. Pokud dochazi ke zmén¢ fyzické identity vozidla, pachatel se vystavuje moznosti
vetsi pravdépodobnosti odhaleni naptiklad pti namatkové nebo systémové kontrole, ktera

zvysuje moznost odhaleni pozménénych identifikatort. [21]

Kwvyuziti tohoto postupu dochazi pachateli v pfipadé, Ze se nepiedpoklada
opétovné cestovani s vozidlem do zemé¢, ve které doslo k jeho odcizeni. V zemi ve které
doslo k odcizeni vozidla, mize byt vozidlo odhaleno pravé na zaklad¢ puvodnich
nezménénych identifika¢nich znakd vozidla, jako jsou VIN, ¢islo motoru a jiné. Tato
situace je z praxe velmi znama — Vozidlo registrované v Ceské republice je Fadné
evidovdno a povazovéano za ,Cisté“, tedy nekradené, pii cesté pfes hranice je bchem
namatkové kontroly odhaleno jako odcizené. V tomto ptipadé dochdzi k zabaveni vozidla

mistni policii a jeho majitel je bez pomoci daleko od svého domova.

Zménou udaji prace pachateli nekonéi, jejich zamérem je co nejvEétsi snaha
0 zahlazeni stop. V pfipadech pad¢lani dokladl jsou ve vétSing pripadit doklady nahlaSeny
jako poskozené, tyto doklad jsou poté nahrazeny novymi, origindlnimi doklady. Nové
doklady jsou pak vystaveny pfislusnym statnim organem. Dale pak dochazi k opakujicim
se prepisim vozidla v kratkém Casovém horizontu mezi jednotlivymi spravnimi regiony,
zaroven dochazi také ke zméné majitele. Toto je jeden z Castych procesu legalizace
odcizeného vozidla. Pfi kazdé pferegistraci jsou totiz statutarnimi organy zapisovany noveé

legalni idaje a dochdzi k zahlazovani ptivodnich stop.

Proces castého prepisu vozidel a zmény majitele mize mit i sekundarni vyznam.
Domnély kupec se miize mylné domnivat, Ze pti takové frekvenci piepisit by muselo dojit
k odhaleni skutku, kdy se jedna o odcizené vozidlo. Je nutné brat v tivahu moznosti
a provadéné praktiky pfi téchto tkonech a z tohoto pohledu nemiZzeme povazovat takovou
uvahu za smérodatnou. Kontrolni roli zde hraje hlavné lidsky faktor, je jim tedy Gfednik
dopravniho inspektoratu. Zalezi tedy pouze na jeho zodpovédnosti, ostrazitosti, vytizenosti

a moralce s jakou k témto kontrolam pfistupuje. [21]
e Vyuziti starych dokladu a zména identifikatori na vozidle

V bézné praxi miizeme narazit na poptavku po koupi dokladu ke konkrétnimu typu
vozidla. Pravé za pomoci téchto dokladi je mozné odcizené vozidlo pomérné jednoduse

zlegalizovat. K této Cinnosti vyuzivan takzvany institut ,,pfestavby vozidla“. Tento pojem
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znamena, Ze z jednoho typu vozidla lze ptestavbou legdlné ucinit zcela jiny automobil.
Nové nabité doklady od zcela jiného vozidla tak poslouzi k prestavbé zavadového vozidla
na vozidlo nové, které dale jiz nevyvolava zadné pochybnosti. Pfi pfestavbé nebo oprave je
mozné pochopiteln¢ vyménovat jednotlivé dily, které jsou oznaceny unikatnimi
identifika¢nimi znaky, jako jsou vyrobni ¢isla, ¢isla motoru, VIN a dalsi. Je jasné, Ze timto

je mozné velmi jednoduse z odcizeného vozidla vyrobit evidenéné Giplné novy automobil.

V praxi je mozné v evidenci nalézt vozidla, které byly papirové piestavény tieba na
nove¢jsi model, piipadné nastupnicky model. O proveditelnosti takovéto piestavby mizeme
mit zakonité pochybnosti. Ve skutecnosti doslo k zakoupeni starych dokladd a naslednou

»prestavbou vozidla“ k legalizaci odcizeného vozidla.
e Ufedni &islo

Z pohledu zmény identifikacnich daju je ufedni Cislo Cislem, které je ptidéleno
existujicimu vozidlu na zakladé rozhodnuti ufednika dopravniho inspektoratu a to
predeviim z diivodu zjisténi poskozeni pivodnich identifika¢nich znaki. Utedni &islo tedy
nahrazuje vSechny standardni identifikatory vozidla. Za pomoci ufedniho ¢isla tak dochazi

k legalizaci odcizenych vozidel.

,Jestlize se pri technické prohlidce zjisti, Ze na vozidle u cdsti podléhajici evidenci je evidencni
cislo necitelné, poskozené nebo neuplné nebo neni evidencni Cislo vyrazeno, pozada pracovnik
dopravniho inspektoratu drZitele o vysvetleni, nebrani-li tomu zavazné skutecnosti, dopravni

inspektordt pridéli misto takového evidencniho cisla uiFedni cislo. * % [21]

5.1 Moznosti zmény VIN

Z ptedchozich informaci vypliva, ze pfi legalizaci vozidel dochazi predevSim ke
zménam identifika¢nich znakd vozidel, jako je pravé VIN. Tato kapitola poukazuje na
nejznamejSi moznosti zmeén, které jsou pachateli vyuzivany pro zménu identifikacnich

znaki vozidel a moznosti odhaleni takto pozménénych identifikatort.

Ve vétsing pripadu jsou identifikatory umistény piimo v téle karoserie vozidla, nebo

na Stitek, ktery je nasledné s vozidlem pevné spojen.

2 Zavazny pokyn policejniho prezidenta, kterym se méni a dopliuje ZP PP &.31/1996, ve znéni ZP PP
¢. 6/1998, oddil Sesty ,,Pfidélovani tfednich ¢&isel®, ¢l. 90, odst. 1, s. 30.
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5.1.1 Nahrazeni VIN z jiného vozidla

Jedna se o jeden ze zakladnich zplsobi zmény identifika¢nich znakd vozidla. Jeho
podstata spociva v pfeneseni identifika¢niho ¢isla z jiného vozidla, které neni zaneseno
Vv evidenci hledanych vozidel, nefiguruje v zadném patrani, ¢i jiné trestné ¢innosti nebo pii
objasiiovani danovych podvodd. Ve vétSing piripadi jsou to vozidla havarovana nebo
vozidla, které méli byt rozebrany ekologicky znieny. Z pivodniho vozidla je ziskan VIN.
Muze dochazet k vyiezani Casti kategorie, vV nékterych piipadech jsou vyjmuty celé ¢asti
vozidla. Umisténi téchto identifikatort se 1isi v zavislosti na vyrobci vozidla (vozidla Ford
maji VIN umistén v podlahové ¢asti u spolujezdce, vozidla koncernu Volkswagen zase na
délici pti¢ce mezi motorovym a uzitnym prostorem). Tento ziskany kus s identifika¢nim
znakem je nasledné implementovan v odcizeném vozidle. Je zcela jasné, Ze po takovémto
zdasahu musi na vozidle vzniknout jasné stopy, které se pachatelé snazi vSemozné
maskovat. Po fezani ¢i odseknuti a nasledném navareni dilu vznikaji jasné stopy v ptivodni

celistvosti karoserie, ktera je nasledné lakovana do pivodni barvy. Pti snaze o odhalovani

trestné ¢innosti je praveé v téchto momentech dbat zvysené kontroly pii registraci vozidla.

Tento druh padélani patii k jednomu nej¢astéji vyuzivanému. Schopnosti pachatel
s timto druhem padé€lani jsou hodnoceny na velmi vysoké urovni. Svym jednanim se snazi
o dosaZzeni minimalniho vizudlniho rozdilu oproti plivodni podobé. V podstaté neni
Vv silach b&zného uzivatel, ktery nemé zkuSenosti s odhalovanim padélani identifikacnich

znaki rozpoznat pouhym pohledem, zda se jedna o plivodni ¢i padélany identifikator.

Pro odhaleni falsifikatu, je potfeba kontrolovat okoli c¢isla VIN predevS§im
nerovnosti, jiny odstin laku, Stopy po tmeleni, probrus a jiné. V ptipad€, Ze pachatelé
navaruji cely dil nesouci ¢islo VIN, casto kvili mensimu financnimu zatizeni pouzivaji
Svafovani autogenem (originaln€ je pouzivano bodového svafovani), které po zahfati
materialu zpusobi jeho zabarveni. [11] [21]

Toto je sice mozné odstranit smirkovym papirem, ale pachatelé na néj Casto zapominaji.

Zmeéneéné oblasti karoserie jsou vzdy nakonec opatieny tmelem a natérem. Pro odhaleni

takovéhoto zésahu se pouziva tloustkomér laku.
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Obrazek 5. Priklad padélaného cisla VIN [11]

Levéa cast obrazku zobrazuje ¢islo VIN na karoserii vozidla. Pfi prvni pohled neni
mozné jasné urcit, zda se jedna o padélek ¢i ne. Druha ¢ast obrazku ukazuje totéz misto po

aplikaci jedné z technické metody, ktera slouzi k odhalovani padélani.

V soucasné dobé dochdzi u vétSiny automobilek k umisténi ¢isla VIN na vice
mistech. Jednim z €asto pouzivanych mist mize byt naptiklad prostor ve spodni casti
¢elniho skla. Toto umisténi je vyhodné predev§im s ohledem na moznost rychlé kontroly
¢isla VIN silni¢ni hlidkou bez nutnosti ptistupu do motorového prostoru ¢i vyhledani na

jiném mist€ dle kazdé automobilky.

Obrazek 6. Priklad VIN umisténého pod celnim sklem [11]

Obrazek cislo 6 zobrazuje alternativni umisténi VIN pod ¢elnim sklem. Na zaklad¢
vizualni kontroly byla zjiSténa pravdépodobna manipulace s timto identifikatorem. V pravé
Casti obrazku je vidét pohled ze spodni strany piistrojové desky. Tabulka s ¢islem VIN je
prichycena pomoci plastovych ¢epti. Blizsi pohled ukazuje na poskozeni jednotlivych Cepii

a stopy po pouziti nastroje pro jejich vytlaceni. [11] [21]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 48

5.1.2 Zasah do piivodniho ¢isla VIN s cilem jeho zmény

Jako dal$i moznost zmény identifika¢niho ¢isla VIN je mozna tprava puvodniho
ptidéleného identifikatoru. Ve vétsiné piipadu jsou ptvodni ¢isla piidélena automobilu pii
jeho vyrob& razena strojové. Cisla motoru, pievodovky a VIN byvaji ohranideny
hvézdickami nebo firemnimi symboly, které voli kazdy vyrobce automobila (napf. koncern
VW pouziva hvézdicku, Renault kosoctverec). Tak jako unikatni ¢islo VIN podléha piesné
specifikaci pii jeho tvorbé toto jiz neplati pro jeho samotnou aplikaci, kterd jiz nepodléha
zadné jednotné smérnici. Kazdy vyrobce tak pouziva sviyj vlastni typ (font) raznice. Jedna
se o specialni raznice, které s témito znackami nelze bézn¢ zakoupit v zddnych obchodech.

Timto je alespon ¢aste¢né znesnadnéno jejich padélani.

VIN karoserie

Obrdazek 1. Priklad origindlniho a padélaného c¢isla VIN [11]

Obrazek vySe zobrazuje pomérné kvalitni zpracovani padélané ¢isla VIN. Po
dikladnéjSim zkoumdani je mozné pozorovat drobné odliSnosti mezi jednotlivymi vzorky.
Tento piiklad ukazuje na pouziti neoriginalniho typu raznice. Automobilka Skoda pouziva
pro razeni VIN raznice s vétsi tloustkou znakl jak je patrné ze srovnani s origindlnim

Stitkem.

Casto dochazi také k vyskytu stop po obrabéni na povrchu materialu, jako jsou
jemné nebo hrubsi ryhy, Skrdbance a zuby. Pfi vybruSovéni ¢isla uhlovou bruskou se
v mnoha piipadech objevuji stopy po sklouznuti brusky. Piimé falSovani lze v praxi
vétSinou odhalit bez pomocnych prosttedkti. Pouzité raznice se lisi od nastroji
pouzivanych ve vyrobé. Také €asti znakd, které se objevuji mezi noveé vyraZzenymi znaky
(dvojité kontury), jsou jasnym piiznakem falSovani. Ptfi dodate¢ném razeni totiz plech
pruzi, protoZze neni mozné oproti prvotni vyrob¢ jej podlozit odpovidajicim ndstrojem.
V takovém piipad€é dochazi k odsko€eni raznice a jejimu dalS§imu casteCnému otisknuti.
Tato skutecnost je pak také dobfie viditelna i na lakované vrchni ploSe razby. V nékterych
ptipadech se mlze také statd, Ze sila pouzitd pfi razbé je pfili§ velkd, coz vede k vybouleni

plechu na rubu, tuto deformaci je poté mozné rozpoznat hmatem. [11] [21]
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Jako dal$i moznost vzniku ¢asti Cislic a pismen miize byt nedostate¢né odstranéni
puvodniho znaceni, predevSim na nepfistupnych mistech. Casto se také vyskytuji znaky
Sikmo nebo kiivé vyrazené - to vznika tim, Ze raznice nestoji kolmo k razené plose a otisk

je rizné hluboky.

Vyrazené znaky (Cislice i pismena) maji Casto odliSnou velikost nebo sklon ve
srovnani se znaky pavodnimi nebo sousednimi. Znaky také nelezi v pomyslné roving, ale

nékteré mohou vystupovat nad, nebo pod ni. [21]

Obrazek 8. Priklad amatérské razby cisla VIN [11]

Vyse je mozné vidét pokus o velmi amatérsky pokus o zménu identifikacnich
udaju. Pfi tomto pokusu razby nebylo dodrzeno stejného odstup znaku, nékteré ze znaki
jsou dokonce vychyleny z 0Sy, a u opakujicich se znaki je mozné jasn¢ pozorovat nestalost

V podobnosti jednotlivych znakd.

Vzhledem ktomu, ze pii prohlidce vozidla zpravidla nejsou k dispozici
identifikacni podklady s odpovidajicim srovndvacim materidlem, doporucuje se podezielé

¢islo srovnat se zarucen¢ spravnym cislem téhoz typu.
e  Druhy zmén pitvodniho VIN

Zmeénu cisla VIN pomoci pferazeni miizeme realizovat v podstaté dvéma zplsoby,
pterazeni kodu prosté, ¢i do pfipravené plochy. Jednd se o jednu u z nejlehéich a nejsnaze
odhalitelnych zplsobl padélani razeného kodu. V drtivé vétSin€ piipadt dochdzi pouze
K pferazeni jen zCasti tvarové podobnych znak napf. 8-6, 8-3, 8-9. V piipadé raZeni
nového kodu do pripravené plochy se uzivaji prevazné dva postupy upravy plochy. Bud’ se
dany identifikdtor vybrousi a nésledn€ vyrazi novy, nebo se pomoci tepelné metody
(navafenim) dané misto pievafi, a poté je zbrouSeno na pozadovanou kvalita. AZ poté je

vyrazeno ¢islo nové.
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Jako dal$i moznost je mozné prekryti VIN. V tomto piipadé se jedna v podstaté
0 preneseni dané Casti dilu s jiz pfipravenou razbou na misto stavajici razby. Vyhodou
Vv této metody z pohledu padélatelt je rychlost s jakou k pozménéni identifikatoru dochazi,
tato metoda totiz umoziuje pfedem a pomeérné kvalitné pfipravit na dany dil faleSnou
razbu. Tento dil se poté pfipevni na odcizené vozidlo. Uchyceni je mozné provadét
riznymi tmely, lepidly, ¢i bodovymi svary. Ziidka se uzivaji k ptfipevnéni padélaného dilu
nyty a Srouby. Pfi tomto zplusobu padélani nedochéazi k nijaké zméné originalni razby,

ktera je jen nasledné piekryta falesnou ¢asti dilu.

Dalsi moznosti jak pad€lat pivodni identifikacni ¢islo mize byt také zaliti nebo
zatmeleni puvodniho ¢isla VIN. Tato metoda spoc¢iva bud’ v Gplném zakryti ptivodniho
identifikatoru, nebo jen urcitych znaki. Do takto upravenych mist jsou nésledné vyrazeny
nové znaky. K zamaskovani ptivodnich znakt se uziva riznych tmelt, popfipadé je mozné

znaky zalit pajkou. [11]

Obrazek 9. Ukazka prerazeni ¢isla VIN [11]

Z obréazku je patrny pokus o zménu c¢isla VIN. Piivodni ¢islo bylo zbrouseno a na

jeho misto bylo vyrazeno ¢islo nové.
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e  Druhy raieb

ZnaCeni Casti vozidel pomoci razby je v automobilovém primyslu jednim
z nejpouzivanéjsich. K razbé se vyuziva nékolik technologickych postupti. Mezi hlavni

druhy razby patii predevsim:
e razba rytim,
e razba uderem,

e bodova razba.

Obrazek 10. Ukdzka druhii razeb [11]

Na obrazku vyse vidime ukéazky jednotlivych razeb. Jako prvni je razba rytim.
Z technologického hlediska se 1i8i postupem vyroby od zbylych dvou razeb. Pfi této razbé
dochdzi k postupnému vyryvani znaki. K ryti je zapotiebi uzit specidlnich nastrojl, jedna
z moznosti ryti je pomoci naptiklad diamantového nebo karbidového hrotu. Dalsimi typy
jsou razba uderem a bodova razba. Prvni jmenovana je realizovana pomoci pfedem
definovanych raznic. Bodova razba vyuziva razeni pomoci bodovych tecek, ze kterych je
vytvofen pozadovany znak. V piipadé automobilového primyslu je ke znaceni vyuzivano

strojové techniky, ktera zarucuje spolehlivost a rychlost provedeni. [11]
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II. PRAKTICKA CAST
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6 METODY TECHNICKE PREVENCE

Zabezpeceni vozidla je otdzkou zodpovédnosti kazdého vlastnika. Nikdo neni nucen
k tomu, aby své vozidlo zabezpecil nadstandardnimi bezpe¢nostnimi prvky, nebo jej tieba
jen zamykal. I pfesto, ze kriminalita v oblasti trestnych ¢inti kradezi motorovych vozidel
Vv poslednich letech klesa, je dilezité myslet na zabezpeceni svého vozidla. Preventivni
formy ochrany v tomto trendu hraji nemalou roli. Zamc¢eny, ale jinak nezabezpefeny viz
odolava zruénému zlodéji s vybavenim od pouhého tenisdku po specialni rusicku za
nékolik stovek eur jen né€kolik malo minut. Odbornici radi kombinovat mechanické
zabezpeceni s elektronickym. Jako zéakladni voditko pro pfiméfenou ochranu vozidla
muzeme povazovat poucku, ze do techniky, ktera mé ochranit viiz, je vhodné investovat
¢astku do vyse desetiny ceny vozu. Nema smysl do auta v cené¢ pod sto tisic montovat
alarm, ktery by stejné rychle skonéil na skladce, protoze tohle auto rozeberou zlodéji
na nahradni dily.

Vétsina novych vozidel je vybavena pouze zakladnimi bezpecnostnimi prvky, mezi
které mizeme pocitat dveini zdmky a imobilizér v zavislosti na kategorii a vybavé
automobilu mizeme pripocist jesté tovarni autoalarm. Tyto prvky predstavuji holy zaklad,
ktery mize majitel svému vozidlu dat. V ptipad¢ dalSich doplnkovych systému zalezi Cisté
na majiteli vozidla, zda se rozhodné dovybavit vozidlo, témito systémy. Investice do
zabezpeceni piedstavuje dalsi vydaje, které jsou spojeny s potfizenim a provozem vozidla.
V dnes$ni dob& ovSem neni dobré tuto investici podcenovat. U vozidel vysSich kategorii
predstavuji ndklady na pofizeni zabezpeCovaciho systému pouze zlomek jejich potizovaci
ceny. B&Znou praxi pojistoven zabyvajicich se pojisténim vozidel, je nabidka vyhodnéjsich
podminek formou snizeného pojistného pro vlastniky vozidel vybavenych nékterym

dopliikkovym zabezpecovacim mechanismem, coZ na druhou stranu snizuje provozni

naklady vozidla. [22] [23]

Z hlediska preventivnich opatfeni v ramci kradezi motorovych vozidel muizeme
jednotlivé prvky rozdélit do n€kolika kategorii. Kazda z kategorii déli zabezpeceni podle
danych kritérii. Jako prvni déleni mizeme definovat zabezpeceni z Casového pohledu viici

kradezi vozidla. Systémy délime takto:
e Preventivni zabezpeceni,

e Pokradezové zabezpeceni.
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V ptipad¢ preventivnich opatfeni mluvime o systémech, které znemoznuji pachateli
odcizeni vozidla. Jejich hlavni vyznam tedy spocivd v dobé ptfed samotnou kradezi.
Pokradezové systémy muzeme definovat jako =zafizeni, které slouzi k zjednoduseni
nalezeni odcizeného vozidla a navraceni k jeho majiteli. Z hlediska preventivnich opatieni

v ramci Evropské unie, se prace zamé&ii praveé na ukazku prvka pokradezovych systémii.
Dalsi rozdéleni mtizeme chéapat z pohledu provedeni systémt a to na:
e Mechanické systémy,
e Elektronické systémy.

Mechanické zafizeni chape jako bezpecnostni zafizeni, které brani v odcizeni vozidla
svou mechanickou funkci, Mezi typické predstavitele miizeme zatadit zdmkové systémy,
trny fadici paky a dalsi. Mechanické systémy jsou piedevs§im preventivni prvky pii ochrané
vozidel proti jejich kraddezi a plni pfedkradezovou prevenci. Mezi elektronickd zafizeni
radime systémy, které ke své funkci vyuzivaji elektronické prvky, jako jsou snimace,
vyhodnocovaci zafizeni, mezi tyto zafizeni patfi naptiklad autoalarmy, imobilizéry ¢i

vyhledéavaci zatizeni.

Jednim z dal§ich moznosti jakym zpisobem délit zabezpecovaci systémy vozidel mize

byt také deleni na:
e Aktivni prvky,
e Pasivni prvky.

Jako prvky aktivni prevence zabezpeCovani vozidel mizeme tadit veskerd zatizeni
instalovdna v motorovém vozidle za ucelem sniZzeni nebo maximalniho znesnadnéni
odcizeni vozidla. Hlavnim cilem prvkl aktivni prevence je znesnadnéni odcizeni nebo
upozornéni na pokus o odcizeni vozidla V prvnich momentech samotné kradeze. Pti
nasledném péatrani nejsou jiz tyto systémy Zadnym zpisobem napomocny. Pasivni prvky
chapeme jako systémy, jejichz pouziti nebrani pachateli piimo pfti kradezi vozidla. Hlavni
¢innost téchto systému spociva az pii ndsledném patrani po odcizeném vozidle. Jako prvky
pasivni prevence muzeme popsat systémy znaCeni motorovych vozidel slouzici k jejich

identifikaci a dale rizné vyhledavaci a monitorovaci systémy. [22] [23]
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6.1 Pokradezové systémy

Pokradezové systémy miizeme definovat jako zafizeni, které slouzi predevsSim
k zjednoduseni identifikace a nalezeni odcizeného vozidla a navraceni k jeho pivodnimu
majiteli. Jako jeden z dalSich vyznamu téchto systémii muzeme povazovat také ztiZeni

opétovného znovu zavedeni vozidla do obéhu a jeho nésledného prodeje.

K pokradezovym systémtim fadime rtizné prvky dodate¢ného znaceni vozidel jako je
naptiklad bezpecnostni znaceni skel, holografické etikety a jiné. V tomto pfipadé mizeme
mluvit o pasivnich pokradezovych systémech, které se nijak nepodileji na odhaleni
kradeného vozidla, v pfipad¢ preventivnich kontrol vSak miizou dopomoci k odhaleni
kradeného vozidla. Z aktivnich pokradezovych systémi mulzeme jmenovat napiiklad

vyhledéavaci systémy ¢i vyuziti dopravni telematiky.

6.1.1 Systém bezpec¢nostniho znaceni skel

Jedna z moznosti bezpe¢nostniho zabezpefeni vozidla spociva pravé v dodate¢ném
znaceni vSech skel nachazejicich se na vozidle. VSechna skla automobilu jsou dodate¢né
opatiena specidlnim koédem. V pfipadé, Ze dojde k odcizeni vozidla je pachatel nucen
kromé& jinych identifika¢nich znakl na vozidle prave i tyto. Vzhledem k tomu, Ze, na
vozidle jsou oznafena vSechny skla, jedna se o nemaly finan¢ni néklad, coZ muZe vést také
Kk odrazeni pachatele pied samotnou kradeZi. V ramci pokradezové prevence jsou pak tyto
systémy schopny rychle naznacit, zda je S vozidlem néco v nepofaddku. Toto jsou hlavni

davody, které zlod€je odrazuji od kradezi takto oznacenych vozidel.

Principem této metody ochrany je faktické znehodnoceni vozidla pro zlodégje.
Kompletni ndklady na sklenéné vyplné celého vozidla se v zavislosti na typu a vybaveni
muzou piesahnout tficet tisic korun. O tyto penize zlodéj nutné pfichazi, pokud odcizi
vozidlo s ozna¢enymi okny. Dalsi pak ztraci pti samotném prodeji. Kazdé vozidlo ma okna
oznacena homologa¢ni znaCkou. VSechna okna na vozidle maji tak jako jiné soucastky své
oznaceni, v ptipad¢ oken toto oznaceni obsahuje datum jeho vyroby. V drtivé vétSing
ptipadu je odpovidajici praveé roku vyroby vozidla, nebo se mu minimalné blizi. V ptipadé
odcizeni oznaceného vozidla tak pachatel musi oznacend okna nahradit nejen kompletni
sadou oken, ale také okny daného roku vyroby vozidla. Zajistit kompletni sadu okennich
vyplni s danymi parametry, tak aby vymeéna piisobila vérohodn€, neni jednoducha
zalezitost, zejména u starSich vozidel, muizou byt rozdily v ¢asovych udajich

nezanedbatelné. Pachatel tak vétSinou nemad jinou moZznost, nezli provést vyménu oken za
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zcela nova (tj. s jinym rokem vyroby). Takovou zaménu vSak odhali prakticky kazdy
automechanik a mize znamenat pouze dvé véci, bud’ bylo vozidlo v minulosti hodné
havarované, nebo je odcizené. V obou ptfipadech je cena prodavaného vozu hluboko pod

béznou cenou a pro zlodéje nezajimava. [11]

Jednou ze zavedenych spolecnosti na ceském trhu zabyvajici se ochranou
a provéfovanim vozidel je spoleénost Cebia, spol. sr.0., V jeji nabidce najdeme tii
moznosti bezpe¢nostniho znaceni oken vozidla. Rozdily v jednotlivych metodach spocivaji
zejména v rychlosti realizace a ucinnosti ochrany vozidla. Z pohledu oznaceni vozidla
mame na vybér ze dvou moznosti, prvni varianta pracuje s metodou piskovani, v druhém
ptipadé pak dochézi ke znaceni skla pomoci leptani. Pfi znaceni dojde k oznaceni pomoci
koéda na okna vozidla, vylepeni dvou samolepicich etiket OCIS, vystaveni "Osvéd&eni

0 registraci udajli o vozidle do Systému OCIS" a identifikacni karty OCIS.

Systém OCIS® slouzi ke shromazdovani informaci o odcizenych vozidlech. V ramci
tohoto systému byla vytvofena mezindrodni informacni sit’, uréena pro vyménu udajl
0 vozidlech, ve kterém se eviduji vozidla privatné preventivné registrovand, registrovana
statnimi orgdny, evidovana jako odcizend, nalezena v né&které ze zemi Systému OCIS.
Sluzba provéfovani pivodu vozidel je zalozena na vyméné dat o vozidlech v siti smluvnich
partneri mezindrodniho informaéniho Systému OCIS. V soucasné dobé se v tomto
systému nachazi vétSina zemi puasobicich v Schengenském prostoru a také zemé
vychodniho bloku, které jsou Castym pftistavistém odcizenych vozidel. Zékladnim cilem
OCIS je nalézat odcizena vozidla a navracet je pivodnim majitelim. Systém neumoziuje
vymeénu osobnich udajl, cely proces vyhledavani se tyka pouze vozidla a zékladni dotaz se

provadi prostiednictvim VIN vozidla. [11] [24]

3 Systém OCIS (Open Car Information System) otevieny informaéni systém
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a) Systém SBZ OCIS (Systém Bezpecnostniho Znaceni OCIS)

Provadi se technologii piskovani, pro oznafeni vozidla vyuziva specidlni kod
Cebia, ktery byl vyvinut v roce 1991 ve spolupraci s Policii CR, kod obsahuje 7 &islic
alfanumerickych znaki. Lze jej realizovat okamzit€ na pockani v celé siti

autorizovanych pracovist’.

CHRANENY AUTOMOBIL c€bia

A71CZ71 =

. 8SD
Cebia, spol. s r.0., Turkova 1001, Praha 4, |0805

INFORMATION SYSTEM  tel.: +420 267 91 3737, www.cebia.com

Obrazek 11. Znaceni systéemu SBZ OCIS [11]
b) Systém EUROVIN OCIS

Tato metoda znaceni je také zalozena na technologii piskovani, pro oznaceni
vozidla vyuziva identifika¢ni ¢islo karoserie vozidla — VIN. Z tohoto vyplyva, ze kazdé
vozidlo musi byt oznaceno pravé piisluSnym VIN, které mu ndlezi z vyroby. Toto
znaceni oproti predchozi varianté neni mozné realizovat na pockani, nybrz je nutné

nejprve objednat vyrobu Sablon dle VIN konkrétniho vozidla.

®
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Obrazek 12. Znaceni systému EUROVIN OCIS [11]
c) Systém SOZ OCIS (Systém Ochranného Znaceni OCIS)

Provadi se technologii leptani, pro oznaceni vozidla se stejné¢ jako v pfedchozim
ptipad¢é vyuziva identifika¢ni ¢islo vozidla — VIN. Je ziejmé, Zze i tato moznost je
realizovana na objednavku. Na rozdil od piedchozi varianty je mozné tuto metodu aplikace
provadét pii v domacim prostredi. Kazdy zakaznik tak po své objedndvce obdrzi vlastni

sadu SOZ OCIS, ktera obsahuje Sablony a pomicky pro vlastni leptani.

Z vyse uvedenych moznosti vyplyvd, ze miZzeme volit mezi variantou okamzitého
znaceni, nebo znaceni na pockani a dale také mezi dvéma technologiemi znaceni. Dal$im

rozdilem ve sluzbach je pouzity prostfedek znaceni.
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Znaceni pomoci piskovani, probihd pomoci specidlni pistole a korundového pisku,
ktery je pod vysokym tlakem nandSen na Sablonu, ptfes kterou vytvari ve skle potiebny
otisk. Tato aplikace je mozna pouze ve specializovanych pracovistich vybavenych timto
zafizenim. Tento systém aplikace zajiStuje hlubsi aplikaci jednotlivého kédu do sklenéné
vyplné a tim i slozitéj$i odstranitelnost. Zatimco metoda leptdnim se provadi pomoci
leptaci pasty a Sablony, kterd je soucCasti objednané sluzby. Vyhodou této metody je
moznost aplikace svépomoci v domécim prostiedi. Z poslednich testli spolecnosti Cebia,
spol. s.r.o. vSak vypliva, Ze za jistych okolnosti je mozné vyleptané oznaCeni ze skla
odstranit. Jak upozoriiuji i na svych strankach nejedna se tak o trvalé zabezpeceni, a kod je
mozné odstranit. OvSem i takové odstranéni zabere néjaky Cas a z preventivniho hlediska
je jakékoliv znaceni lep$i nez Zadné.

Nedilnou soucasti zna¢eni oken SBZ OCIS, EUROVIN OCIS a SOZ OCIS je
registrace vozidla v mezindrodnim informa¢nim Systému OCIS, ktery slouzi mimo jiné
policii a privatnim organizacim pro identifikaci ozna¢enych vozidel nejen v CR, ale zvI4ste

pak v zahrani¢i. [11] [24]

6.1.2 Zabezpeceni pomoci holografickych identifikatori

Jednou z dalsich moznosti doplitkového znacéeni vozidel systétm AUTODOT OCIS.
Zabezpeceni vozidla proti odcizenim spo€iva v instalaci nezaménitelnych
a neptenositelnych identifikacnich prvki systému AUTODOT OCIC, tyto prvky tvofi
spolecné s identifikaénim cislem vozidla VIN trvalou vazbu. Ochrana pomoci tohoto
systétmu znamena umisténi technologicky unikatnich dopliikovych identifikator na
jednotlivé dily vozidla. Soucasti je také registrace tidaji o vozidle a jeho vlastnikl
v systému OCIS stejné€ jako u bezpecnostniho znaceni skel. Tento typ ochrany piedstavuje
relativné levnou a dostupnou moznost dodate¢ného zabezpeceni vozidel. Cely systém je
dodavan jako kompletni sada pro montdz a je moZzné ji aplikovat svépomoci dle
pfiloZzeného navodu. Na vozidlo se umist'uji technologicky unikatni kovové holografické
etikety OV METAL (tj. specialni kovové hologramy s jedine¢nym kodem) a specialni lak
s mikroteckami OV DOT (kazda mikrotecka nese také unikatni kod). Unikétni a pro kazdé
vozidlo jedine¢né kody, jak na holografickych etiketach, tak na mikroteckach, jsou
registrovany do systému OCIS a vzdy ve vazbé na VIN daného vozidla. Cilem nasazeni
této ochrany je odrazeni potencionalniho pachatele od kradeze vozidla, v pfipadé€ odcizeni

vozidla pak snizeni moznosti pozménit zakladni identifikacni prvky vozidla. [24]
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Holografické etikety jsou vyrobeny s ohledem na nemoznost jejich pieneseni.
Etiketa je opatfena destrukénimi perforatnimi zoénami, které v pfipadé¢ neopravnéné
manipulace s etiketou zajisti jeji poskozeni. Samotna aplikace holografické etikety jiz
probihd podle pfiloZzeného nédvodu. Kompletni sada obsahuje celkem 5 holografickych
etiket. Jednotlivé etikety museji byt vzdy umistény na nosn¢ dily karoserie, respektive dily,
které neni mozno bézné demontovat, a to vzdy na kovové soucasti (ne na kryci a plastové
soucasti karoserie a interiéru) v opaéném piipadé milize hrozit moznost jednoduché

demontaze.

ERIMBNL6 3 (3548060

Obrazek 13. Aplikace holografické etikety [24]

Holografické mikrotecky jsou dopliikovym znaCenim k etiketdm. NandSeni se
provadi v okoli aplikace etiket, nikoliv vSak pfes né. Dale je mozné pomoci mikrotecek
oznacit také ¢asti motoru a jiné vymeénitelné soucastky vozidla, které mizou byt odcizeny,
pfipadné nahrazeny za jiné. Kazdd mikroteCka obsahuje specialni kodovou informaci,
stejné jako holografické etikety. Mikrotec¢ky jsou uchovany v podobé¢ laku, ktery se nanasi
na karoserii vozidla. Jedno baleni obsahuje cca 20 000 mikrotecek, coz je dostacujici
mnozstvi pro kvalitni oznaceni celého vozidla. Mikrotecky jsou odolné vii¢i korozi a také
leptani slabymi kyselinami, coZ umoZziiuje bezproblémové nasazeni téchto systému prave
pii ochrané vozidel. Pfi pokusu o odstranéni by pachatel musel odstranit veskeré stopy po
mikroteckach, vzhledem, k mnozstvi, ve kterém jsou aplikovany se nejednd o jednoduchy

a rychlou zalezitost. [11] [24]
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6.1.3 Sledovaci a vyhledavaci systémy

Jedna se o elektronické systémy, které slouzi k ur€eni aktualni polohy vozidla. Pomoci
téchto systému je mozné nasledn¢ dohledat odcizené vozidlo. Sluzba je zajiStovana
soukromymi spolecnostmi. Jako vzorové systémy jsou uvedeny prvky od spoleCnosti
SHERLOG, kterd je pfednim poskytovatelem sluzeb v tomto oboru. Do sledovaného
vozidla je skryt¢ montovana palubni jednotka, ktera je schopna vysilat signal na zaklad¢
kterého je mozné sledované vozidlo vystopovat. VétSina sluzeb je poskytovéna ve dvojim
provedeni, zakladni s pasivni kontrolou, kdy k aktivaci poplachu a zacatku samotné akce
dochdzi az po nahlaseni majitelem vozidla, nebo aktivni, kdy dochazi k vyhlaseni poplachu
automaticky, pifi neopravnéné manipulaci S vozidlem. Neopravnéna manipulace je
detekovédna na zaklad¢ pohybu vozidla, bez pfedem provedené operace, napt. ptilozeni
¢ipu, zadani kodové sekvence a jiné. V ramci ziskavani palubnich informaci od vozidla je
mozné vyuzit dvou technologii. Jednou z nabizenych moznosti je detekce signalu pomoci

radiovych vin, druha moznost poskytuje ptenos informaci pomoci GPS. [25]

Radiové viny - systém pro vyhleddvani odcizenych vozidel postaveny na radiové siti,
ktera je nezavisla na siti GPS/GSM. Je naprosto spolehlivy. SHERLOG vyuziva hustou sit’
vice nez 100 vlastnich radiovych véZi, které pokryvaji celou Ceskou republiku. Kazda
Z nich je schopna pokryt oblast v okruhu 30 az 80 kilometrti. Systém je nezarusitelny,
radiovy systém vyhledavani aut SHERLOG zarusit nejde — auto je mozné vyhledat i
V podzemnich garaZich nebo specidlnich nakladnich vozech. Zakladnim prvkem systému
jsou miniaturni vozidlové jednotky instalované skryté¢ vysSkolenymi techniky uvnitf
vozidla. Systém vyuziva vlastni infrastrukturu radiovych vyhledavacich bodu, které
zajist'uji spolehlivou lokalizaci ukradeného vozidla. Cely tym zaroven piimo spolupracuje

s jednotkami Policie Ceské republiky. [25]

Druhou moznosti sledovani je satelitni monitorovanim, které je zalozeno na systému
GPS - Globalni Pozi¢ni Systém. V soucasné dob¢ je tvoren pomoci 32 druzic, které obihaji
kolem Zemé¢ a vysilaji informace o poloze. Na zdkladé pifijimaného GPS signélu tak
vozidlové jednotky, mohou s velkou pfesnosti urcit svou aktudlni polohu. Obecnou
zasadou je, ze ¢im vice satelitd je v dosahu GPS piijimace (z kolika satelitd ma signal), tim

presnéjsi je schopnost jednotky zamétit svou polohu. Nejmensi mozny pocet satelitnich

druzic, kdy je mozné provést zaméfeni polohy, jsou 2 druzice. [26]

Ve chvili kdy zafizeni zjisti svou polohu, dojde k jejimu uloZeni do paméti, nebo

okamzitému odeslani do systému. Toto je zavislé na zvolené sluzb¢, standardem je ulozeni
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do paméti a zasilani informaci v urcitych ¢asovych blocich. V ptfipadé ptenosu v redlném
¢ase dochazi k prenosu informaci okamzité. Odeslani dat probiha bud’ ptes GSM sité —
mobilni komunikace, nebo pies satelity. NejcastéjSim a nejlevnéjsSim zptisobem odesilani je
praveé pies GSM sit€ a to sluzbou GPRS (General Packet Radio Service), coz je nejlevnéjsi
zpusob, jak velké mnozstvi dat pfenést na server - web stranku. Dalsi obrazek zobrazuje

schéma toku prubéhu ziskavani a prfedani systémovych informaci. [26]

Schéma systému

GPS
=

operaéni stfedisko

! POLOHA EE]
{ VOZIDLA =

PROVOZNI[ STAVY

VOZIDLA, PERIFERII ' A

A NASTAVEB i PROVOZNI
v - i REPORTING

ALARMY
A VYSTRAHY =
monitorované auto L g

zakaznik/
majlitel vozidia

Obrazek 14. Schéma komunikace vyhledavacich systémii [27]

Varianta sledovani v redlném cCase (online) je vyuZivana piedevSim v pripad¢€, které
slouzi pro fizeni a kontrolu pohybu napt. policejnich ¢i zachranaiskych tymu. Jedna se
0 sluzbu, ktera zobrazuje pozici v aktudlnim Case. Vzhledem k narocnosti na pienos dat se
jedna o drazsi variantu. V ramci pasivniho sledovani vozidel se zdznamy 0 pohybu vozidla
zaznamenavaji do paméti zafizeni. Jak bylo feceno, tato varianta pak odesild informace
v predem danych intervalech. DalSich moznosti aktivace tohoto systému ochrany vozidla je
nastaveni urcité oblasti, ve které se vozidlo bézné bude pohybovat. V piipad¢ piekroceni

této hranice dojde k vyvolani poplachu.
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V dnesni dobé jsou tyto systémy rozsifeny také o dals$i doplitkové sluzby. Systém je
schopen zaznamenat nékteré jizdni parametry jako poloha, rychlost, stav tachometru, stav
palivové nadrze, stavy vstupti a dalsi veliCiny, Z téchto informaci je systém schopen
vypocitat primérnou spotiebu a také vytvorit knihu jizd. Proto jsou tyto systémy v dne$ni
dob¢ hojné vyuzivany také firmami pro kontrolu a optimalizaci ndkladu jejich vozového
parku. Celkovy systém je mozné piehledné spravovat pres jednoduché a prehledné webové

rozhrani.

Kazda z vyse uvedenych metod vyhledavani ma své slabé si silné stranky. V ramci
eliminace rizika odcizeni respektive rychlého znovunalezeni vozidla, je dobré tyto rizika
eliminovat. Z toho pohledu je vhodna kombinace obou systému, kterd v sob& skloubi
vyhody kazdé znich a pokryje jednotlivé nedostatky. Spolecny systém kombinuje jak
radiové, tak satelitni vyhledavani, GPS/GSM technologii. Vozidlo je tak chranéno dvoji.
V ramci rychlého zasahu a jistoty zachyceni signalu na tizemi Ceské Republiky je
vyuzivan radiovy signal. V piipad¢ piekroceni hranic dochdzi k lokalizaci vozidla pomoci

GPS signalu. Systém tak funguje i za hranicemi, coz zajistuje ochranou nejen Evropé. [25]

6.1.4 Systém SAFE STOP 24

Systétm SAFE STOP 24 je jednim z dalSich systému fungujicich na bazi satelitniho
vyhledavani pomoci GPS. Jedna se tedy o satelitni zabezpeceni motorovych vozidel, které
predstavuje originalni feSeni pro veskeré dopravni prostiedky. Diky skryté montazi palubni
jednotky je slozit¢ odhaleni tohoto systému. Provoz systému a vlastni komunikace
dispe¢inku pfi odcizeni vozidla navazuje na spolupréaci s Policii CR. Vyhodou tohoto
systému je také 24 hodinova podpora dispecerského pracovisté a celoevropska plisobnost.
V ptipadé odcizeni vozidla v zahrani¢ni dochédzi k zahajeni vyhledavani ve spolupraci
s partnerskymi poboc¢kami. Dalsi zajimavou funkci je funkce SAFE STOP 24, ktera dokaze
ohlasit kradez v pfipadg, Ze je s vozidlem pohnuto v dobé mezi ptl noci a patou hodinou

ranni, kdy dochazi k velkému mnozstvi kradezi. [28]
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6.1.5 RFID systém

RFID systémy vyuzivaji ukrytych pasivnich RFID ¢ipid na snimaném vozidle.
Jedna se o jedno z mladych metod, kterda muze byt vyuzivana k odhalovani odcizenych
vozidel, stejn€ jako ke spousté béznych ¢innosti. Telemetrie jako takova je nejen v doprave
ale v celém primyslovém odvétvi vyuzivan pro kontrolu pohybu zbozi a efektivni fizeni
pramyslovych aplikaci. V dopravé se Telemetrie vyuziva predev$im ke kontrole pohybu

pii realizacich piepravnich zasilek nebo také k zjisténi provozu a fizeni plynulosti provozu.

Mobilni
ctecka

Mistni
registr
vozidel

Stacionarni
brana

Databaze odcizenych
vozidel

Obrazek 15. Schéma systému s RFID cipem [29]

Reseni némecké spoleénosti Tonnjes piinasi moznost vyuziti dopravni telemetrie,
jako preventivniho prvku v odhalovani odcizenych vozidel. Jadrem systému je pamétovy
¢ip, ktery je integrovan do hlinikové RZ vozidla pfimo pfi vyrobnim procesu. Data uloZzena
na tomto pasivni RFID ¢ipu (UHF technologie) mohou byt vyvolany kdykoliv pomoci
pevnych a mobilnich ¢tecich zatizeni podle radiového spojeni, to znamend, Ze mohou byt

snimany piimo za pohybu vozidla pomoci stacionarnich bran na silnicich. [29]
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7 PREVENCE VE SPOLUPRACI S MEDII

Jak jiz bylo zminéno v ptedchozich kapitolach, prevence pii kradezich motorovych je
mozné realizovat v nékolika okruzich. Jednd se o osobni prevenci, statni prevenci
a prevenci vefejnou, kazda z téchto ¢innosti mé z celkového hlediska nezastupitelny podil
na efektivni preventivni ¢innosti. S osobni prevenci musi zacit kazdy ¢loveék sam u sebe. Je
pouze na ném na kolik si bude chranit svlij majetek. Co se tyka zékladnich Cinnosti,
kterymi muze kazdy z obCanii predchazet vytvareni situacim, které by vedly ke zvySeni
prilezitosti lakajicich pachatele k trestné ¢innosti, patii predev§im zdkladni a jednoduché

ukony spojené s ochranou vozidla. Mezi tyto ukony patii pfedevs§im:

e neponechavejte ve vozidle doklady, cennosti a drahé zbozi (elektronika a dalsi),

e vestavénd autoradia chrafite dostupnymi moznostmi, vyuzivejte jejich ochrannych
prvki a funkci (odnimani ovladaciho panelu, vyjmuti zasuvkového typu autoradia)

e parkovat na bezpecnych mistech (garaz, stfezené parkovisté, prehledné vetejnosti
piistupné a dobfe osvétlené mista

e pfed opusténim vozidla - kontrolujte uzavieni vSech oken dveti vozidla

e neponechavat klicky v zapalovani ani v piipadech, kdy se vzdalujete od vozidla
pouze na okamzik a na dohled,

e vzdy vyuzivejte veskeré mechanické elektronické zabezpeceni,

e reakce na podeziclé chovani cizich osob, ochota v ptipadé podezieni kontaktovat
policii,

¢ inteligentni chovani — chovat se obezietné pii ukladani cennosti do vozidla.

Pro vétSinu lidi se mizou zdat tyto zasady jako béznd rutinni ¢innost spojena

s provozem vozidla, najdou se vSak i taci, kterym tyto kony nic nefikaji.

V tomto ptipad¢ ptichazi ke slovu druhy podstatny pilit, ktery by se mél zaslouzit
0 podporu preventivnich ¢innosti, kterym je samotny stat. Z pohledu prevence kriminality
jsou nejvétsimi prispévovateli predevsim Ministerstvo vnitra ve spolupraci s Policii CR.
Co se tyka preventivnich €innosti vytvafenych témito slozkami, miizeme je rozdélit na
¢innosti represivni, kam se fadi pfedev$im bezpecnostni akce zaméfené na vyhledavani
kriminalnich aktiv, rtizné kontroly a jiné. Dalsi ¢innosti jsou pak nerepresivniho charakteru

a maji snahu piedevs§im informovat a podnitit vlastni zajem obcant. [8]
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Mezi tyto projekty miizeme zatadit naptiklad bezpecnosti akci s nazvem ,,Vase auto

neni trezor.

Pod nazvem ,,VaSe auto neni trezor se skryva preventivni informacni projekt
Ministerstva vnitra ve spolupraci s Policii a mésty. Jednoduse se da popsat jako snaha
0 nabadani k bezpe¢nému chovani pfi uzivani motorového vozidla a aktivni ¢innosti pii
snizovani pravdépodobnosti napadeni. Celd akce spociva v jednoduché informativni
¢innosti na exponovanych mistech, kdy pomoci informacnich ceduli dochéazi k informacim

k fidi¢i, ze jeho vozidlo neni nedobytna pevnost.

VASE AUTO
NENi TREZOR

POLICIE CR
VASE BEZPEGI tel.: 158

Obrazek 16. Informacni cedule k akci ,, Vase auto neni trezor“ [30]

Jak je mozné pozorovat z ilustraéniho obrazku v ramci akce ,,Vase auto neni trezor
dochazi smérem od Ministerstva vnitra K samotnym obcanim k velmi jednoduché
a nendsilné prezentaci skutecnosti, Ze vozidlo, potazmo jeho obsah je nutno co nejlépe
chranit. Cela bezpe¢nostni akce smétuje predevSsim k dodrzovani prave veskerych pravidel,
kterd byla popsdna vySe, jako preventivnhi moznosti osobni ochrany pted kradezi

motorovych vozidel. [30]
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Dalsi bezpe¢nostni akci, ktera byla realizovana Policii CR je bezpe¢nostni akce
»STOP 24%, Jedna se o jednu z dalSich bezpecnostnich akci, ktera je zamétena na prevenci
kradezi a vykradani motorovych vozidel. Z policejnich statistik vyplyva, ze k drtivé vétSiné
piepadeni dochazi predevSim v no¢nich hodinach a to v ¢asovém rozmezi mezi pulnoci
patou hodinou ranni, pfi¢inou tohoto jevu je predevSim skuteCnost, ze vtomto case
vyuziva vozidlo pouze zlomek motoristli, podle vyzkumu toto ¢islo dosahuje hodnoty cca
8%. Cela bezpecnosti akce spociva ve vylepeni bezpe¢nostni nalepky na vozidlo majitele.
Nalepka obsahuje informace o nazvu akce a ¢islovku 24, ktera vyjadiuje hodinu, po které

neni vozidlo bézng, ¢i jen zfidka provozovano.

PROEKT PREVENCE
KRMINALITY

MESTSKA POLICIE

BILINA

Obrazek 17. Nalepka bezpecnostni akce STOP 24 [31]

V praxi tato akce funguje jako informativni prvek pro policisty, kterym timto uzivatel
vozidla dava jasn¢ najevo, Ze vozidlo oznaceno symbolem akce ,,STOP 24 neni bézné
provozovano v ¢ase s nejvetsi pravdépodobnosti odcizeni vozidla. Pro policisty je to signal
k tomu, ze v ptipad¢ kontroly vozidla v tomto Case musi vénovat zvySenou pozornost pii

provéfovani fidi¢e a samotné kontrole vozidla. [32]
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Svym zptsobem se jedna také o urcity psychologicky efekt, vznika zde predpoklad, ze
v piipadé pouziti tohoto oznaceni nebude pro pachatele takovyto automobil natolik
atraktivni z diivodu, ze pachatel mozna uvédomi nékolikanasobné vétsi pravdépodobnost
kontroly no¢ni policejni hlidkou. Co se tyka akce ,,STOP 24* ta je v soucasnosti u¢inna asi
na dvou tfetinach tizemi Ceské republiky. Zajemci si mohou samolepky, které jsou
K dispozici zdarma, vyzvednout v podatelnd vét§iné mist, které jsou v Ceské republice do

tohoto systému zapojeni.

Samotny bezpecnostni projekt ,,STOP 24 byl prvné realizovan v jiz v roce 2000
v Brné. Diky uspéchiim, které vykazoval a principielni jednoduchosti se za pomoci médii

dostalo k jeho vétsi propagaci a rozsiteni do ostatnich meést. [32]

Dal$im bezpecnostnim projektem je projekt s ndzvem ,,Rok zabezpeceni vozidel®.

Cilem tohoto projektu je piispét ke zlepSeni prevence majetkové kriminality v jednom

Rok zabezpeceni vozidel

® ©® @

www.rokzabezpecenivozidel.cz

Obrazek 18 akce ,, Rok zabezpeceni vozidel “ [33]

Vzhledem k neustalému boji s autokriminalitou bylo v roce 2010 rozhodnuto v ramci
Poradniho sboru situa¢ni prevence kriminality Ministerstva vnitra o realizaci projekt ,,Rok

zabezpeceni vozidel®.
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Obecné lze fict, ze za kazdé situace je mnohem vyhodngjsi, efektivnéjsi a levnéjsi
trestné Cinnosti pfedchazet nez nasledné fesit jeji nasledky. Timto heslem se fidi také
preventivni projekt ,,Rok zabezpeceni vozidel®, ktery se zamétuje na situacni prevenci
autokriminality formou aktivni komunikace s motoristickou vefejnosti. Akce byla
zamétena na komunikaci s vetfejnosti, kdy po cely rok dochazelo k informativnim akcim,
které mély upozornit na konkrétni rizika kradezi motorovych vozidel a kradezi véci a dila
Z nich, jako dalsi si projekt kladl za cil také seznamit vefejnost s moznostmi moderniho

zabezpeceni motorovych vozidel proti kradezim.
Akce ,,Rok zabezpeceni vozidel” se zamétila predevsim na tyto ¢innosti:

o realizace aktivni, trvalé komunikace k problematice prevence kradezi vozidel na

nékolika trovnich,

e upozornéni na rizika odcizeni a finanéni ztraty vyplyvajici z nezabezpeceni majetku

proti kradezim,
e zvySeni zdjmu motoristické vefejnosti o zabezpeceni vozidel,

e zvySeni povédomi obcanil, motoristi o moZznostech a zpisobech zabezpecfeni
motorovych vozidel proti krddezim, tj. usnadnéni vybéru vhodného typu

zabezpeceni,

e snizeni Skodného pribéhu pojistiteltt z titulu krddezi pomoci zvySené, statem

doporu¢ované a pojistiteli podporované prevence kradezi motorovych vozidel.

Akce ,,Rok zabezpegeni vozidel“ byla realizovana za spoluprace Policie Ceské republiky,
Ministerstvo vnitra Ceské republiky, obecni a méstské policie, Asociace technickych

bezpecnostnich sluzeb Grémium alarm, o. s. a Ceska asociace pojiStoven.

Jak je vidét je nutné, aby vSechny tfi clanky (obc¢ané, stat, soukromy sektor) fungovali
Vv ramci vzajemnych synergii. Coz mize mit za nasledek schopnost dostatecné efektivné
koordinovat své ¢innosti, za ucelem zvySeni bezpecnosti. Pokud by neexistovaly média,

v

byl by velmi slozity a zpomaleny proces predavani a §iteni informaci. [33]
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7.1 Meédia a jejich vyznam

Média mizeme obecné definovat jako komunikacéni prostfedky, jez jsou uzivany ke
sd€lovani a Sifeni informaci. Jako nejrozsifenéjsi média mizeme povazovat média tiSténa,
kam miizeme zafadit noviny, casopisy, letdky a jiné tiskové materidly a dale média
elektronickd, mezi tyto patii televize, radio, a v posledni dob¢ také stale vice rozsifeny
internet. Z pohledu $irokého obsahu informaci mluvime v podstaté o tzv. masmédiich. Tato
oblast médii predstavuje natolik Sirokou zakladnu, ktera je schopna poskytovat aktualni

informace témér v realném Case.

Z hlediska moci, kterou v sobé média skryvaji, se informace stavaji v dnesnim svété
velmi cenénou komoditou, se kterou se dat vyhodné obchodovat. Neni teda bez
povSimnuti, kdyZ v dneSni dob& znadmy lidé chtéji kontrolovat medialni tok informaci.
Pravé toto potvrzuji skutecnosti, které se v posledni dobé odehravaji ve zménach

vlastnickych struktur nékterych vyznamnych ¢eskych medialnich domu.

V Ceské republice jsou média povazovana za jednoho z hlavnich aktérdi pfi
vytvareni informaci a jejich komunikaci dale mezi lidi. Co se tyka divéryhodnosti, tési se
média v Ceské republice u spole¢nosti velké popularité, diky spojeni divéry a schopnosti
obsahnout velkou masu jsou prav€é media vhodnym prostiedkem pro Sifeni preventivnich
informaci. Média maji dle nazoru sociologti a politologti velikou moc, kterou uplatiuji, ale
zajimavy faktem je skutec¢nost, Ze za vyvolané disledky velice Casto nesou zodpovédnost
vlady a politikové. Média maji schopnost ménit vefejné minéni a mohou tedy
I demokratickym zplsobem prosadit realizaci jistétho zaméru. Funkci médii je mozné
rozdelit do tfech stézejnich oblasti, jednd se o oblasti informacni, zdbavnou a reklamni.

V dnesni dobé& uz je mozné tict, Ze dochazi k silnému priniku jednotlivych funkci.

Z pohledu vnimani informaci je v soucasnosti nejcastéjSim nosiCem informace
internet, rozmach téchto technologii zaznamenava v posledni dobé nebyvaly rozmér. Je
vSak nutné mit na paméti, Ze internet pfedstavuje oteviené nazorové moznosti a ne vSechny
informace, které se na ném vyskytuji, obsahuji relevantni data, které odpovidaji
skutecnosti. Je nutné tak zpravam ziskanym pravé z toho média pfifazovat predevsim
informativni charakter. Takto ziskané¢ informace je ve vétSin€ piipadu nutné si ovéfit
v nékterém z médii, které se vyznaCuje veétsi mirou relevantnosti. Z tohoto pohledu se
jedna o tiskoviny, ¢i televizni vysilani. Tyto informaéni kanaly by méli vykazovat také

jistou spole¢enskou a moralni odpovédnost za prezentované informace. [34]
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Kriminalita je do jisté miry specifickou oblasti, u které je nutné v souvislosti s jeji
prezentaci v ramci médii vénovat zvySenou pozornost a ohleduplnost. Jednd se totiz
0 oblast, které¢ se média dotykaji jak s ohledem na pozitivni tak s ohledem na negativni

dasledky na spole¢nost. Kriminalita totiz svou Skodlivosti ohrozuje spolecnstost.

Pokud srovname jiné socidlni jevy, tak kriminalita ve své celkové podstaté neni
vzhledem k dlouhodobému pohledu vefejnosti prudce se meénici. V e spoleCnosti je
kriminalita chapana jako vSudy pfitomny jev, ktery se nedaii zcela vymytit, ale je nutné
proti ni neustale bojovat. Vzhledem k tomu, Ze je kriminalita spojena s vnimanim né¢eho
Spatného, vzbuzuje v lidech pocit strachu a nebezpeci. Tento jev nadale prameni v uréitou
neochotu spolecnosti, podilet se na utvafeni bezpeéného prostiedi. V pripadech kdy se
stane osoba svédkem péchani trestné Cinnosti z obavy o své zdravi a bezpeci tuto situaci

radéji pfejde se zavienyma ocima.

Vliv a celkovy vyznam médii spoc¢iva tedy piredev§sim v moznosti poskytovat lidem
informace. Z pohledu ziskavani informaci jsou pro nas dulezité piedev§im informace, které
nam zprostfedkovavaji bézné deéni kolem nds. Média maji moznost informovat
bezprostfedné o kriminalni Cinnosti a poskytovat tak rychlé informace pro velkou masu
spolecnosti. Vzhledem Kk ucelu médii mizou byt vyuzivany jako rychly komunikacni
kanal, ktery bude informovat o moznych hrozicich nebezpecich, coz miize vést k efektivni
spolupraci mezi statni spravou a obCany pfi feSeni nebezpecnych situacich. Samotna média
pak danou problematiku vétsinou sleduji v celém jejim pribéhu a piinaseji informace
z celého procesu. I toto mlize mit pozitivni vliv na spole¢nost. Vetejnost obecné pozitivné

vnima skute¢nosti, kdy dochazi k uspé$nému trestani pachatelil trestné Cinnosti.

Jak jiz bylo nékolikrat feceno, média maji obrovskou moc ovliviiovat spolecnost,
zalezi pouze na kazdém osobné, jaké informace piijme a jak je v konecném disledku
dokéaze zpracovat a vyhodnotit. Pfinos médii je tak moZné hodnotit z kladné i zaporné
stranky. Ke kladnym strdnkam miizeme bezesporu fadit pravé vyse zminované skutky,
jako jsou cile pfinaset informace, zajiStovat rychlou komunikaci mezi jednotlivymi ¢lanky
informacniho fetézce. Obecné lze fict, Ze kazdé pozitivum, by se v medidlnim svéte dalo
obratit v negativni aspekt. Jako negativni pfinos medii mizeme hodnotit, n¢které jejich
produk¢ni Cinnosti, které patfi predevSim do zdbavni kategorie, ale lidé jsou jimi Casto
dosti ovliviiovani, jednd se napiiklad o kriminalni Zanr, ktery je v dneSnich médiich velmi
Casto zafazen. Zajisté se jednd o velmi oblibeny Zanr, z pohledu zébavniho tak média

V tomto pohledu splituji maximalné sviij ucel. Druhym pohledem vSak mlZe byt pohled na
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samotnou obsahovou stranku véci, kdy je spole¢nosti predkladan urcity fiktivni svét, ktery
neni srovnatelny s béznou praxi. Vzhledem k masovosti médii a moznostem ovliviiovani
vSak vefejnost miize pojmout podezieni, Ze dané situace jsou normalni 1 v bézném zivote,
coz miize mit za nasledek Spatné chapani reality.

Nicméné¢ je nutné neupirat médiim tu moznost a snahu informovat o faktické trestné
¢innosti, kterd v podstaté pfinasi moznost nahlédnout vefejnosti do zakulisi problematiky
pachani a objasnovani trestnych ¢inli, ¢imz mtze dochéazet ke stimulaci vetfejnosti pfi

ochoté spolupracovat s organy statni spravy.

Kriminalisté jsou totiz do jisté miry zavisly pravé na podnétech, které prichazeji od
Siroké verejnosti. Ne vzdy je nutné, aby fungoval tok informaci i opa¢nym smérem, to
znamena smérem od vySetfovatell k obfanim, protoze to nemusi byt v danou chvili
zadouci, naptiklad pokud se jedna o vySetfovani, jehoz medializaci by doslo ke ztraté
utajeni vySetfovani a pachatelé by tak mohli svou ¢innost pozastavit. Média vSak musi
podporovat situace tak, aby se obCané nebali obracet na spravni organy i v pfipadech,
pokud se na prvni pohled nejednd o zavazné trestné Ciny. Jakékoliv informace muze totiz

vést k rozkryti na prvni pohled ne viditelnych problému. [34] [35]

7.1.1 Oblasti prezentované médii

Z hlediska informaci o trestné ¢innosti si média vybiraji pfedev§im piibéhy, které
jsou emocné zajimavé a pfitahuji zdjem lidi. Média jsou predevSim stdle komerénimi
spolky, jejichz hlavnim smyslem je vytvaret penize. Mira ziskanych penéz roste s poctem
uzivatell, coZ pravé pifinaSi veétsi moznost ziskidl z hlediska reklamy, kterd je tviircem
penéznich prostfedkd. Z logiky véci je jasné, Ze média se tedy snazi pfipravit zpravy co
nejvice atraktivnéjsi, tak aby zaujali Sirokou vefejnost, nékdy tak dochazi prezentaci ne
uplné ptesnych, které jsou upraveny tak, aby plsobily na lidskou psychiku. Otazkou pak
také zlstava, jaky vyznam ma nasili prezentované v médiich na samotné uZivatele
a ptipadny nartst kriminality. V mnoha pfipadech se stava, ze média poskytuji piesny
navod k pachéani trestné cCinnosti za ucel objasnéni trestného ¢inu, je vSak nutné si

uvédomit, Ze timto davaji k dispozici navod jednoduchy névod pro dalsi pachatele.
Zavérem se da fict, ze média svym jednanim mohou pomahat a vytvafet pozitivni
¢innosti v boji proti kriminalité, ale také svym jednanim mohou potirani kriminality

nepiimo znesnadiovat. [34]
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7.1.2 Média a prevence kriminality

Jak jiz bylo fe¢eno nutnost spoluprace pii piredavani informaci mezi jednotlivymi
zdjmovymi skupinami, je velmi diilezita. Nyni budou popsany nékteré z preventivnich
akci, nebo projektd, jejichZ cilem je predevsim upozornit na vyskyt kriminality v Ceské

republice, a pomoci s jejim potiranim, které se odehravaji ve spolupraci s médii.
e Bezpecnostni akce ,,VaSe auto neni trezor*

Bezpecnostni akce poukazujici na nebezpeci vykradeni vozidel. Hlavnim cilem je
motivovat uzivatele motorovych vozidel, aby nenechévali cennosti ve vozidlech a dbali

na bezpecné chovani pifi opousténi vozidel i na kratké Casové tseky.
e Bezpecnostni akce STOP 24

Policejni akce zamétend piedevsim na kontroly oznacenych vozidel béhem nocnich

hodin, kdy je vysoka pravdépodobnost kradezi motorovych vozidel.

e Projekt ,,Rok zabezpeceni vozidel*

Projekt zaméfeny na informovani vefejnosti o moznych zplsobech pachani
autokriminality a také informacich, jak se tomuto druhu trestné Cinnosti efektivné
branit
e Televizni relace ,,Na Stopé*

Pofad Na stopé¢ je jednim zteleviznich pofadii, ktery se snazi pomahat
vySetiovatelim a kriminalistim v odhalovani krimindlnich ptipadd. Potfad Na stopé
s Policii, Hasi¢i a dalSimi zachrannymi slozkami, béZn¢ dochazi ke zvefejnovani
kriminélnich ptipadt, kdy kriminalisté prosi divaky o spolupraci. Cilem tohoto potadu
je tedy zprostfedkovat krimindlni informace vefejnosti a snaha o jejich pfipadné
zapojeni do feSeni trestnych ¢inu formou ziskdvani informaci. Mimo jiné je soucasti

potadu také patrani po hledanych a pohfeSovanych lidech.
e Televizni relace ,,112 V ohrozeni zivota*

Jedna se o publicisticky potad, ve kterém jsou zprostredkovavany reportaze ze
zachrany Zivotl,, policejnich zisahi a dalSich Zivot ohrozujicich udélosti. Potad

pfinasel také pohledy do Zivota obé&ti a samotnych zachranaid.
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e Televizni relace ,,Na vlastni oc¢i*

Dalsi z publicistickych televiznich pofadl, ktery sezabyva investigativni
zurnalistikou. Reportéti pofadu pomohli k odhaleni n€kolika zavaznych trestnich kauz,
napiiklad kauzy Kinsky a Berdychova gangu. V soucasné dobé doslo k pieruseni

tohoto vysilani
e Televizni relace ,,O¢ima Josefa Klimy*

Jeden z dalSich publicistickych pofadt, ktery je zaméfen na odhalovani drobné
kriminality a nekalych praktik, které se v Ceské Republice dé&ji. Hlavnim protagonistou
je Josef Klima, ktery patii k pfednim ¢eskym investigativnim novindiim a stal také za

projektem ,,Na vlastni o¢i‘.


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Kauza_Kinsk%C3%BD&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Berdych%C5%AFv_gang
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ZAVER

Cilem této diplomové prace neni pouze vytvofit uebni pomiicku pro predmét
Kriminalistické systémy a technologie, ale také snaha popsat problematiku kradezi
motorovych vozidel s odkazem na Evropskou unii a volny pohyb osob a véci v ramci
jejiho tzemi.

Teoreticka Cast je zaméfena predevSim na seznameni Citatele s problematikou
kradezi motorovych vozidel, piinasi také pohled na vyvoj kriminality v odvétvi majetkové
trestné Cinnosti se zaméfenim predev§im na krddeze motorovych vozidel. Prace také
popisuje problematiku otevieného pohybu osob a véci v ramci Evropské unie a vymezuje
pojmy jako Schengensky prostor. Vzhledem k celkovému problému globalizace jevu
autokriminality je také poukdzdno na moznosti spolupraci pifi odhalovani této trestné
¢innosti mezi jednotlivymi staty. Nedilnou soucasti této ¢asti prace je také poukazani na
problematiku prevence, jeji vyznam, formy a metody, které jsou nejCastéji vyuzivany.
Z &asti jsou zde také popsany praktické ptiklady realizovanych opatieni, které jsou, nebo
jiz byly realizovany. Cast prace je vénovana také zménam identifikaénich znakd
motorovych vozidel a jejich naslednému rozpoznavani, které jsou s problematikou kradezi
v uzkém spojeni. Pro leps$i navaznost jsou tyto informace obsazeny jiz teoretické casti,

ktera se touto problematikou také zabyva.

Prakticka ¢ast prace je zamé&fena predev§im na popis moZnosti zabezpeceni vozidla
za Ucelem zvySeni jeho bezpecnosti a minimalizace pravdépodobnosti jeho odcizeni.
Vzhledem k praktické ¢asti, kterd je zaméfena predevS§im na ochranu, prevenci
a odhalovani trestné cinnosti jsem se zaméfil predevS§im na popis tak zvanych
pokradezovych systémi, jejichZ hlavnim smysl spociva pfedevsim v ¢innostech, které jsou
vyuzivany poté, kdy je vozidlo odcizeno a jsou zapocaty pokusy o jeho znovu nalezeni
a navraceni k ptivodnimu majiteli. V posledni Casti jsem pak feSil problematiku médii ve
vztahu K vefejnosti. V této kapitole jsem se zaméfil predevsim na média samotna, a jejich
vliv, ktery maji na spolecnost. Poukazal jsem vyznam médii jako sdélovaciho kanalu
a moznosti pozitivniho a negativniho ovliviiovéni. Tato kapitola obsahuje také praktické

ptiklady realizovanych forem preventivnich ¢innosti ve spolupraci s médii.
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Zavérem celé prace je skutecnost, ze problematika kradenych vozidel piedstavuje
neustale velkou hrozbu pro spolecnost, i pies klesajici Cisla v oblasti této kriminality se
jedna stale o alarmujici hodnoty a je nutné s timto druhem kriminélni Cinnosti neustéle
bojovat. Jako pozitivni prvky v boji proti témto trestnym ¢innostem hodnotim predevsim
spoluprace jednotlivych zemi v ramci informacénich systémi zaméfujicich se na danou
problematiku a také preventivni ¢innosti jednotlivych statni organu. Je nutné vSak apelovat
na kazdé vlastnika motorového vozidla, jelikoz se stale jedna pouze a jen o jeho majetek
a proto musi byt on, tim hlavnim aktérem, ktery bude prevenci provozovat. Média povazuji
jako vhodnou formu pro osloveni uzivateld a sdéleni potfebnych informaci. At uz se jedna
o internet tiskoviny anebo televizni vysilani, média piedstavuji obrovsky potencial a silu se
kterou mizou oslovit spole¢nost. Do jisté miry se da fict, Ze média maji takovou moc, ze
dokazou s vetejnosti manipulovat. Ne nadarmo se fiké, ze diive se valky vedly pomoci

zbrani, ale v dnesni dob¢ jsou jednou z nejefektivnéjsich zbrani pravé média.
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8 ZAVER V ANGLICTINE

The aim of this thesis is not only to create a teaching tool for object Criminological
systems and technology , but also attempt to describe the problem of theft of motor
vehicles with a reference to the European Union and free movement of persons and things

within its territory.

The theoretical part focuses mainly on the introduction of the numerator to the issue of
theft of motor vehicles , it also look at the development of crime in the property crime ,
focusing primarily on vehicle theft . The thesis also describes the problem of open
movement of people and goods within the European Union and defines terms such as the
Schengen area . Due to the overall problem autokriminality globalization phenomenon is
also made to the possibility of cooperation in the detection of crime among the states. An
integral part of this part is also pointing out the issues of prevention , its importance , forms
and methods that are most commonly used . The parts are also described practical
examples of implemented measures that are , or have already been implemented . Part of
the work is also given to changes in identification signs for motor vehicles and their
subsequent recognition that the issues with theft in close contact . For better continuity of
this information is already contained theoretical part , which also deals with this issue .

Practical work is mainly focused on describing the security options of the vehicle in
order to increase safety and minimize the likelihood of theft . Due to the practical part,
which is focused on protecting, preventing and detecting crime , | focused mainly on the
description of so-called after theft systems whose main purpose is primarily in activities
that are used when the vehicle is stolen and attempts are initiated his newfound a return to
the original owner . In the final part then addresses the media in relation to the public. In
this chapter , | focused mainly on the media itself , and the impact they have on society. |
pointed out the importance of the media as the communication channel and the possibility
of positive and negative influence. This chapter also contains practical examples of real

forms of preventive activities in cooperation with the media.
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Finally, the entire work is the fact that the issue of stolen vehicles is a constantly great
threat to society , despite declining numbers in this crime is still alarming about the value
and need of this type of criminal activity constantly fighting . As the positive elements in
the fight against these criminal activities primarily evaluate the cooperation of countries in
the framework of information systems , focusing on the issue and preventive activity of
individual state authority. It is necessary , however, to appeal to every owner of a motor
vehicle , as it still is only and only on his property and therefore must be on , the key
players who will run prevention . The media consider a suitable form to reach users and
provide the necessary information. Whether it is printed on the internet or television
broadcasting, media represent a huge potential and strength with which they can reach the
company . To some extent , we can say that the media have such power that they can
manipulate the public . No wonder it is said that before the war, in addition to using

weapons , but today is one of the most effective weapons just the media .
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CR
SSSR
EU
EUCARIS
SIS
ASF
VIN
USA
VAR
OCIS
GPS
GSM
GPRS
RZ

RFID

Ceska republika

Sovétsky svaz

Evropské unie

Europian Car Information Systém
Schengensky informacni systém
Automatic Search Facility
Identifikacni ¢islo vozidla
Spojené staty americké

Vermieter Auto Registration
Open Car Information Systém
Globalni pozi¢ni systém

Globalni systém pro mobilni komunikaci
General Packet Radio Systém
Registra¢ni znacka

Radio Frequency Identification
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