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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je dojezdnost jednotek hasi¢ského zachranného sboru kraje.
Teoretickd cast prace pojedndva o systému jednotek pozarni ochrany, charakteristice
Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje a fazich a faktorech dojezdnosti jednotek
Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje. V praktické ¢asti jsou zpracovany a
vyhodnoceny statistiky zasahti a dojezdnosti jednotek pozarni ochrany Hasi¢ského
zachranného sboru Zlinského kraje za roky 2009 az 2013 a vypracovany navrhy fesSeni

problematiky dojezdnosti.

Kli¢ova slova: Dojezdnost, jednotky pozarni ochrany, mimofadna udalost, Hasic¢sky
zachranny sbor Zlinského kraje, operani a informacni stfedisko, tisiové volani, plan

plosného pokryti, stupenl nebezpeci, pozarni technika.

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the traveling time of fire rescue service units. The theory
describes the system of fire protection units, characteristics of the Fire and Rescue Service
from the Zlin Region, phases and factors of traveling time of the Fire and Rescue Service
units of the Zlin Region. In the practical part are processed and evaluated interventions and
traveling time statistics of the fire protection units from Fire and Rescue Service Zlin

Region for the years 2009 to 2013 and developed proposals addressing traveling time.

Keywords: Traveling time, fire rescue units, extraordinary event, Fire and Rescue Service
of the Zlin Region, operations and informatik centre, emergency call, plan for blanket

cover, degree of danger, fire-fighting equipment.
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UvVOD

Hlavni &innosti jednotek Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky je ochrana
zivotl, zdravi a majetku obyvatel a Zivotniho prostfedi pfi mimofadnych udalostech. A
nezalezi na tom, jestli se jedna o spadlého psa do odpadové jimky nebo o rozsahly pozar
prumyslového arealu s milionovymi $kodami. Pii vét§iné mimotadnych udalosti se hraje o
kazdou vtefinu a je zasadni co nejrychlejsi zasah slozek integrovaného zachranného

systému (1ZS), jejichz hlavni soucasti je prave hasi¢sky zachranny sbor.

Proto je zasadni, aby dojezdovy ¢as jednotek hasi¢ského zachranného sboru (HZS) byl co
nejkrats$i. A tim nemyslim jen vlastni jizdu na misto zasahu, ale i vSechny dalsi ¢innosti,
které ji pfedchazi a odehravaji se na krajském opera¢nim a informacnim stiedisku (OPIS).
Je nesmirn¢ dulezité, aby veSkeré procesy spjaté s piijmem a zpracovanim tisiového
hovoru, nasazenim sil a prostfedku, vyhlaSenim poplachu a vyrozuménim jednotek pozarni
ochrany (JPO) a jizdou techniky na misto zasahu, na sebe plynule navazovaly a tim se
pfedchéazelo ztrat€ drahotniho c¢asu. Takto nasbirané sekundy mohou byt nasledné

rozhodujici pti zachrané zZivotl, zdravi nebo majetku.

Z tohoto diivodu jsem se rozhodl ve své diplomové praci zabyvat pravé problematikou
dojezdnosti jednotek HZS kraje, ktera zacina jiz pfijmem tisiového hovoru a konci
ptijezdem prvni techniky na misto mimofadné udalosti. Ve své praci budu analyzovat
jednotlivé faze dojezdnosti a navrhnu feseni, ktera by jesté vice cely proces zefektivnila a
usetfila dal§i drahocenné vtefiny na zachranu zivotii, zdravi a majetku obyvatel. Zaroven
provedu statistické zpracovani a vyhodnoceni zésahli za poslednich pét let a budu
zjiStovat, jestli dochazi v oblasti dojezdovych ¢ast k néjakym posuntim. Doufdm, ze ma
prace by mohla poslouzit vedoucim pracovnikim HZS Zlinského kraje k zamysSleni a

mozna i jako zplsob feSeni nékterych problémi v této oblasti.
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1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA A CLENENI HASICSKEHO
ZACHRANNEHO SBORU CESKE REPUBLIKY

Hlavnim a nejdiileZit&j§im poslanim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (HZS
CR) je chranit Zivoty, zdravi a majetek obyvatel pied pozary a poskytovat potiebnou
pomoc pii mimotadnych udalostech, jako jsou dopravni nehody, Zivelné pohromy,

primyslové havarie Ci teroristické utoky.

HZS CR je jednou ze tii zakladnich slozek integrovaného zachranného systému (IZS). Ten
zabezpecuje koordinovany postup pii pfipravé na mimofaddné uddlosti a jejich feSeni.
HZS CR pti vykonu své ¢innosti spolupracuje s dal§imi slozkami 1ZS i se spravnimi ttady,
statnimi organy, organy samospravy, pravnickymi a fyzickymi osobami, neziskovymi

organizacemi a sdruZenimi ob¢ant.

HZS CR v soulasnosti hraje sté&zejni roli iV piipravach statu na mimoifadné udalosti,
zpracovava krizové a havarijni plany, karty typovych ¢innosti, pozarni poplachové plany a
dalsi. Od roku 2001, kdy doglo ke slou¢eni HZS CR s Hlavnim tfadem civilni ochrany, mé

HZS CR ve své plisobnosti zarovefl i ochranu obyvatelstva.

1.1 Pisobnost HZS CR

Plsobnost Hasi¢ského zachranného sboru CR, jeho tkoly i pravomoci v oblasti poZarni
ochrany, krizového fizeni, civilniho nouzového planovani, ochrany obyvatelstva a
integrovaného zachranného systému upravuji zdkony, které Parlament Ceské republiky

projednal a schvalil v ¢ervenci 2000 s Gi€innosti od 1. ledna 2001. Jedna se zejména o:

e Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochranég, ve znéni pozdéjsSich predpist. (zdkon o
poZarni ochran¢)

e Zakon & 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné
nekterych zakoni.

e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nckterych
zakond. (zékon o integrovaném zachranném systému)

e Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém tizeni a o zméné nékterych zakont.
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ZAikonem o Hasi¢ském zachranném sboru CR doslo ke zméné pisobnosti HZS CR
V tom, ze hasi¢ské zachranné sbory okrest jsou nahrazeny hasi¢skymi zdchrannymi sbory
kraji. Vykon statni spravy je provadén piimo hasi¢skymi zachrannymi sbory kraji, které

jsou organiza¢nimi slozkami statu. [11]

Pti rozsahlejsich mimotadnych udélostech, které vyzaduji spolupraci vice slozek, upravuje
jejich prava a povinnosti zakon o integrovaném zachranném systému. Tento zékon
vymezuje pojem integrovany zachranny systém a upravuje kompetence statnich organi a
organl uzemnich samospravnych celkii na vSech fidicich Grovnich (celostatni, krajska,
I obecni) k pfipravé na mimoradné udalosti, provadéni zachrannych a likvida¢nich praci a

ochranu obyvatel. [11]

Zakon o Kkrizovém Fizeni upravuje situace, kdy rozsah mimotadné udalosti (Zivelni
pohromy, ekologické nebo prumyslové havarie) je tak velky, Ze bézna ¢innost spravnich
uradu a slozek IZS nepostacuje na jeho likvidaci (tzn. standardnimi prosttedky a zptisoby
nelze U¢inn¢ odvratit ohrozeni lidskych zivotl, zdravi, majetku a Zivotniho prostiedi).
V tomto ptipadé hovoiime o krizové situaci a jako opatfeni se vyhlaSuje ncktery z
krizovych stavi (Stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni stitu a valecny stav). Dany
zakon upravuje plsobnost a pravomoc statnich orgdnd a organti izemnich samospravnych
celkl pfi piipravé na krizové situace a pii jejich feSeni. Organy krizového fizeni podle
zakona jsou vlada, ministerstva a jiné ustfedni spravni Urady, organy kraje a organy obci.

[12]

Zikon o pozarni ochrané vytvari podminky pro Gi¢innou ochranu Zivota a zdravi obcant
a majetku pfed pozary a pro poskytovani pomoci pii zivelnich pohromach a jinych
mimofadnych udalostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych spravnich turadd,
pravnickych a fyzickych osob, postaveni a piisobnosti organi statni spravy a samospravy
na uUseku poZarni ochrany, jakoZ ipostaveni a povinnosti jednotek poZarni ochrany.
Spravnimi Ufady na tseku pozéarni ochrany jsou Ministerstvo vnitra, hasi¢sky zachranny
sbor kraje. Ukoly statni spravy na tGseku pozarni ochrany stanovené na zakladd tohoto

zakona plni v pfenesené puisobnosti také organy kraji a organy obci. [11]


http://www.hzscr.cz/clanek/integrovany-zachranny-system.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/krizove-rizeni-a-cnp-system-krizoveho-rizeni-system-krizoveho-rizeni.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/pravni-a-ostatni-predpisy-588431.aspx
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1.2 Organizaé¢ni struktura HZS CR

HZS CR v soudasnosti tvoii generalni feditelstvi HZS CR, které je organizaéni soudasti
Ministerstva vnitra, a dale pak 14 hasi¢skych zachrannych sbora krajti, Stiedni odborna
Skola pozarni ochrany a Vys§i odbornd Skola pozarni ochrany ve Frydku-Mistku a
Zachranny utvar HZS CR, ktery je dislokovan v Hlu¢ing a ve Zbirohu. Sou¢asti HZS CR
jsou také vzdé€lavaci, technicka a ucelova zafizeni. Jedna se o ctyfi Odbornad ucilisté
pozarni ochrany (ve Frydku-Mistku, Brn¢, Chomutové a Borovanech), Institut ochrany
obyvatelstva Lazn¢ Bohdane¢, Technicky tustav pozarni ochrany Praha, Opravarensky

zavod Olomouc a Zakladna logistiky Olomouc.

V &ele generalniho feditelstvi HZS CR je generélni feditel HZS CR. Generalni feditelstvi
idi hasi¢ské zachranné sbory kraji, které jsou organiza¢nimi slozkami statu a jejich pfijmy
a vydaje jsou soucdsti rozpoctové kapitoly ministerstva. Hasicské zachranné sbory
jednotlivych kraji maji obdobnou vnitini strukturu jako generalni feditelstvi. Krajska
teditelstvi fidi jednotlivé tzemni odbory, jejichz pisobnost je shodnéd s izemim byvalych

okresu.

1.3 Jednotky pozarni ochrany

Jednotkou pozarni ochrany (JPO) se rozumi organizovany systém tvofeny odborné
vyskolenymi osobami (hasi¢i), pozarni technikou (automobily) a v&cnymi prosttedky

pozarni ochrany (vybava automobild, agregaty, apod.). [4]

Hlavni poslani JPO je ochrana zivoti a zdravi obyvatel a majetku pied pozary a
poskytovani pomoci pii zdolavani mimotfadnych udalosti, které vyzaduji provedeni

zachrannych nebo likvida¢nich praci.

Pisobnost JPO je rozdélena na organizacni a operacni fizeni. Organizaénim Fizenim se
rozumi ¢innost k dosazeni stalé organizacni, technické a odborné zpusobilosti sil a
prostiedkii pozarni ochrany, kterd je nezbytnd k plnéni tkold JPO. Tim se rozumi
udrzovani a zvySovani odborné a fyzické zpusobilosti hasi¢ii, udrzba pozarni techniky a
dalsich prostfedkti pozarni ochrany a dal$i. Operaénim Fizenim se rozumi ¢innost od

pfijeti zpravy o vzniku mimotadné udalosti az po navrat sil a prostfedk na misto jejich


http://cs.wikipedia.org/wiki/Okres
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stalé dislokace. Do téchto Cinnosti patii vyjezd JPO, jizda na misto zasahu, provadéni

zachrannych a likvidacnich praci a dalsi. [4]

Hasici jsou v JPO rozdéleni do cet, druzstev, druzstev o zmenSeném pocetnim stavu,
ptipadné skupin. Cetu tvoii 2 az 3 druZstva, piipadné skupiny. DruZstvo je tvofeno
velitelem a dal§imi péti hasi¢i (1+5). Druzstvo o zmenseném pocetnim stavu se sestava z
velitele a dalsich tii hasica (143). Skupinu tvoii velitel skupiny a 1 az 2 hasici. Pokud se
jednotka sestava z hasi¢t dvou druhti JPO nebo hasi¢t nejméné jedné JPO a osob z dalSich
slozek 1ZS nebo hasicli nejméné jedné JPO a osob poskytujicich osobni a vécnou pomoc,

nazyva se tato jednotka odfadem. [11]

1.3.1 Druhy jednotek poZarni ochrany

Dle zfizovatele JPO a vztahu osob, vykonavajicich ¢innost v té€chto jednotkach, ke

ziizovateli JPO se déli na:

1. Jednotky HZS kraje, které jsou zfizovany stitem. V téchto jednotkach
vykonavaji ¢innost piislusnici HZS kraje jako své povolani ve sluZebnim
pomgeru.

2. Jednotky sbori dobrovolnych hasi¢ii obce (JSDH obce), které ziizuje obec,
respektive mésto, a ¢innost v téchto jednotkach vykondvaji Clenové jednotek
sborti dobrovolnych hasi¢ti obce na zédkladé dobrovolnosti nebo nékteii clenové
mohou vykonavat ¢innost v pracovnim poméru k obci nebo HZS kraje.

3. Jednotky HZS podniku, zfizované pravnickymi osobami nebo podnikajicimi
fyzickymi osobami, které provozuji Cinnosti se zvySenym nebo s vysokym
pozarnim nebezpeCim, a cinnost v téchto jednotkdch vykonavaji jejich
zaméstnanci jako své povolani v pracovnim poméru.

4. JSDH podniku, zfizované pravnickymi osobami nebo podnikajicimi fyzickymi
osobami, které provozuji Cinnosti se zvySenym nebo s vysokym pozarnim
nebezpefim, a Cinnost v téchto jednotkach vykonavaji jejich zaméstnanci na

zakladé dobrovolnosti.

Na kazdy druh JPO jsou stanoveny odlisné pozadavky z hlediska jejich opera¢ni hodnoty,

ktera je dana dobou vyjezdu od nahlaSeni mimotadné udalosti a maximalni dobou dojezdu
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na misto zasahu, a odlisné naroky na osoby, vykondavajici ¢innost v téchto jednotkach, z

hlediska odborné, fyzické, zdravotni a psychické zpiisobilosti.

1.3.2 Operacni hodnota JPO

Kazdy druh JPO ma pro ucely operacniho fizeni urcitou hodnotu. Tato hodnota vypovidé o
schopnosti jednotky zah4jit a provadét plnéni ukolii v opera¢nim fizeni na misté zasahu.

Operacni hodnotu JPO tvofi:

e Doba vyjezdu JPO z mista své trvalé dislokace po vyhlaseni poplachu.
e Uzemni puisobnost JPO (doba jizdy, vzdalenost na misto zasahu).

W

Doba vyjezdu JPO je stanovena vyhlaskou ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti

jednotek pozéarni ochrany. Tato doba je maximalnég:

e 2 minuty pro JPO slozené vylu¢né z hasi¢ti z povolani,

e 10 minut pro jednotky slozené vyluéné z hasicl, kteti nevykonavaji sluzbu v
jednotce jako své povolani,

e 5 minut pro JPO slozené z hasi¢t uvedenych v predchozich dvou bodech nebo

hasict, kterym byla ur€ena pracovni pohotovost mimo pracoviste.

Uzemni piisobnosti JPO je myslena optimalni vzdalenost pro dojezd uréitého druhu
jednotky k mistu zasahu, kterd vymezuje izemi jejiho standardniho ptisobeni, tzv. "hasebni
obvod". Vyjadiuje se v minutach nebo v kilometrech (pfi rychlosti jizdy vozidla 45 - 60
km/h dle mistnich podminek). Pfi stanoveni uzemni piisobnosti JPO se vychdzelo ze

statistické analyzy zasahti a v ivahu se braly i zkuSenosti z jinych evropskych statt. [4]
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1.3.3 Kategorie JPO

Pro ugely plosného pokryti izemi CR jednotkami pozarni ochrany, se dle operaéni hodnoty

deli JPO do Sesti kategorii:

JPO | jednotka HZS CR, zajistujici vyjezd jednoho az ti druZstev o zmenseném pocetnim
stavu (1+3), druZstev (1+5) nebo jejich kombinaci
poskytuje pomoc obcim specialni a ostatni technikou v tizemi své pisobnosti
v misté¢ dislokace plni ukoly mistni JPO; u pocetné malo obsazenych stanic
zpravidla v soucinnosti s mistni JSDH obce.
JPO I11/1 JSDH obce kategorie JPO II, kterd zabezpecuje vyjezd druZzstva o zmenSeném
pocetnim stavu a zfizuje se zpravidla ve vybrané obci s poétem obyvatel nad 1000
JPO 11/2 JSDH obce kategorie JPO II, ktera zabezpecuje vyjezd dvou druZstev o zmenseném
pocetnim Stavu a zfizuje se zpravidla ve vybrané obci s po¢tem obyvatel nad 1000
JPO IIl/1 JSDH obce kategorie JPO III, ktera zabezpecuje vyjezd druzstva o zmenseném
pocetnim stavu a zfizuje se zpravidla ve vybrané obci s po¢tem obyvatel nad 1000
JPO III/2 JSDH obce kategorie JPO III, ktera zabezpeluje vyjezd dvou druzstev o
zmenSeném pocetnim Stavu a ziizuje se zpravidla ve vybrané obci s poctem
obyvatel nad 1000
JPO IV jednotka HZS podniku zfizovand pravnickou nebo fyzickou podnikajici osobou;
poskytuje specialni techniku na vyzvu OPIS HZS CR, zpravidla na zakladé pisemné
dohody
JPOV JSDH obce kategorie JPO V, kterd zabezpecuje vyjezd druzstva o zmenSeném
pocetnim stavu
JPO VI JSDH podniku ziizovana pravnickou nebo fyzickou podnikajici osobou; poskytuje
specialni techniku na vyzvu OPIS HZS CR zpravidla na zakladé pisemné dohody.
Tabulka 1: Kategorie JPO. [4]
Kategorie
JPO | JPO I JPO 111 JPO IV JPOV JPO VI
JPO
Doba vyjezdu
_ 2 5 10 2 10 10
(minuty)
Uzemni , , .
. . 20 10 10 neni neni neni
plUsobnost (min)
Pocet JPO
240 228 1398 98 5651 171
k 31.12.2012

Tabulka 2: Operacni hodnota JPO dle kategorii. [4]

Jednotky poZzarni ochrany kategorie JPO I az JPO III na vyzvu Gzemné piislusného

opera¢niho a informacniho stfediska HZS CR provadi zasah i mimo katastralni Gzemi

obce, v niZ jsou dislokovany. Jednotky kategorie JPO IV az JPO VI plni ukoly jednotky v

mistn¢ pfislusném katastrdlnim uzemi obce nebo aredlu podniku svého zfizovatele,
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ptipadné na vyzvu tzemné ptislusného OPIS HZS poskytuji specialni techniku. Po dohod¢
se zfizovatelem mohou byt jednotky kategorie JPO IV az JPO VI vyuzivany k zasahiim i

mimo svij uzemni obvod.

1.4 Systém jednotek poZarni ochrany

JelikoZ nelze vylougit vznik poZzaru ¢i jiné mimotadné udalosti kdekoliv na uzemi CR, je
zapotiebi vytvofit uréity systém JPO, ktery ploiné v celé CR zabezpedi u¢innou pomoc do
urcitého ¢asového limitu s ur€itym mnozstvim sil a prosttedka (hasici, pozarni techniky a

dalsich prosttedktl pozarni ochrany).
Principem systému JPO je, aby:

e ochrana majetku ob¢ana, pravnické nebo podnikajici fyzické osoby pied pozary,
pfipadnég jinymi mimofddnymi udélostmi, nebyla v minimalni rovni limitovana jen
moznostmi obce, ve které bydli nebo maji majetek,

e obec v pfipad€¢ Zadosti o pomoc pfi zachran¢ Zivotli a majetku nebyla limitovana
vlastni momentalni solventnosti nebo dobrovolnou ochotou toho, kdo mize pomoc

poskytnout.

Pivodné byl syst¢tm JPO vybudovan pro haseni pozari. S technickym rozvojem
spolec¢nosti ovSem nastala potfeba zasahovat nejen u pozart, ale i u dalSich mimotadnych
udalosti - dopravnich nehod, havarii s Unikem nebezpecnych latek a ropnych latek,

zivelnych pohrom a dalsich. V tomto trendu se systém profiluje i nyni. [4]

Svym tucelem je tedy systétm JPO vybudovan jako represivni nastroj proti vzniklym
pozariim, Zivelnim pohromam a jinym mimofadnym udalostem. JPO maji za kol provést
likvidaci pozaru, ovSem nemaji za ukol ucinit veskerd opatieni vedouci k likvidaci
zivelnych pohrom a jinych mimotadnych udalosti, ale pouze opatfeni nutnd k odstranéni
bezprostiedni hrozby ohroZeni zivota, zdravi, majetku a Zivotniho prostiedi. Toto je nutné
si uvédomit z diivodu stanoveni hranic moznosti JPO z hlediska jejich vybaveni, odborné
pfipravy a kompetenci pii provadéni zasahu. Tim se zajisti, Ze svym zdsahem neuskodi z

divodu nezpusobilych a neodbornych postupt. [4]
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Pti tvorbé systému JPO se vychazi ze dvou zakladnich hledisek:

e Organizace systému JPO (druhy JPO, jejich vzajemné vazby, dislokace, vybaveni),

e zasahové ¢innosti JPO.

Ob¢ hlediska se navzajem podminuji. Pokud by organizace JPO nezohlednovala miru rizik
vzniku pozart a jinych mimotadnych udalosti v kontextu se zdsahovou ¢innosti jednotek,

nemohly by tyto jednotky provést i€inny zéasah.

1.4.1 Organizace systému JPO

Zakladni princip organizace systému JPO spociva v tom, ze kazdému katastralnimu tizemi
obce je, dle stupné jeho nebezpeci, predurceno odpovidajici zajisténi jednotkami, které

garantuje:

e dobu dojezdu JPO, danou opera¢ni hodnotou jednotek dle jejich druhu,
e mnozstvi sil a prostfedkti JPO (pocet JPO a jejich vybaveni, pocet hasicli), které se

do uréeného ¢asového okamziku dostavi na misto zasahu.

Systém JPO vybudovany dle tohoto principu garantuje zakladni Groven pomoci a je
ozna¢ovan jako plo§né pokryti izemi CR jednotkami poZirni ochrany (plo$né pokryti).
Plo$né pokryti vychazi z § 65 odst. 6 a pftilohy ¢. 1 zékona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni
ochrané, ve znéni pozdgjSich predpisti; dale je upraveno § 1 a piilohou ¢. 1 vyhlasky
Ministerstva vnitra ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, ve
znéni vyhlasky ¢. 226/2005 Sb., § 5 nafizeni vlady ¢. 172/2001 Sb., k provedeni zakona o

pozarni ochrané ve znéni natizeni vlady ¢. 498/2002 Sh. [12]

Historickym faktem je, Ze tento systém byl piivodné budovan pro haSeni poZart. Postupné
se vSak tvaroval i jako rychla sluZba, kterd je schopnd svymi technickymi prostfedky a
mobilni technikou, provadét bezprostiedni opatfeni vedouci ke zvySeni prevence a snizeni
rizika vzniku mimotadnych udalosti - zachranné a likvida¢ni prace, podil na ochrané

obyvatelstva. V tomto trendu se rozviji i nyni.
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1.4.2 Plan Plo$ného pokryti

Princip planu plosného pokryti spociva v tom, ze vnitini organizace a vybaveni JPO,
vcetné dislokace jednotlivych druha a kategorii, musi byt volen tak, aby izemi obce bylo
zajisténo danym mnozstvim sil a prostiedkl dle jejiho stupné zabezpeceni. Zaroven musi

spliiovat pozadovanou dobu dojezdu na misto zasahu dle tabulky planu plosného pokryti:

Stupen Kategorie | Doba dojezdu mnozstvi sil a prostiedkii jednotek pozarni
nebezpe¢i | nebezpe¢i |ochrany na misto zdsahu
| 2 JPO do 7 minut, dalsi 1 JPO do 10 minut
1 JPO do 7 minut, dalsi 2 JPO do 10 minut
2 JPO do 10 minut, dalsi 1 JPO do 15 minut
1 JPO do 10 minut, dalsi 2 JPO do 15 minut
2 JPO do 15 minut, dalsi 1 JPO do 20 minut
1 JPO do 15 minut, dalsi 2 JPO do 20 minut
1 JPO do 20 minut, dalsi 2 JPO do 25 minut

Tabulka 3: Zakladni tabulka planu plo§ného pokryti. [4]

>|m|>|wm(>m| >

v

Plan plosného pokryti pfinasi nasledujici efekty:

a) SniZeni velikosti $kod zpiisobenych poZary a mimoiadnymi udalostmi.
Pravdépodobnost zachrany lidského zivota pfi dojezdu jednotky do 15 minut je
V priméru trojnadsobna nez pti dojezdu mezi 15 az 20minutami.

b) Vytvoreni systému, v némZz ma ob¢an garantovinu pomoc na celém uzemi
Ceské republiky.

c) Lepsi vyuziti dotaci do poZarni techniky.

d) ZvySeni po¢tu zasahujicich JPO.
Ohodnoceni zdroji rizika poZaru

Hlavnim cilem ohodnoceni zdroji hrozby pozarQ, neni stanoveni velikosti rizika jako
empirické pravdépodobnosti, ale stanoveni stupné nebezpec¢i. Na rozdil od jinych analyz
neni zadny objekt ptedem vyloucen, coz odpovida ptedpokladu, ze v Zadném miste
republiky nelze pfedem vyloucit vznik pozaru. K ohodnoceni rizika se pouzivaji katastralni

uzemi obci.

Stupen nebezpeci uzemi obce se stanovuje na zakladé ohodnoceni miry rizika vzniku

mimotadné udalosti v katastralnim izemi dané obce v zavislosti na poctu obyvatel trvale

vy

rok v daném katastralnim tzemi. Tato zékladni kritéria charakterizuji pravdépodobnost

vzniku mimofddné udalosti v daném katastralnim tizemi obce. Vys$§i pocet obyvatel,
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historickd zéstavba, rekreani oblasti, primyslové oblasti ¢i dopravni uzly zvySuji
pravdépodobnost vzniku pozart ¢i jinych mimoradnych udalosti. S ohledem na odliSnost

téchto rizik je nutno i odli$n¢ zabezpedit dané katastralni izemi obce. [3]

Urceni stupné a kategorie nebezpeci se pro uzemi obce urcuje podle hodnoty celkového

kritéria K¢. Tato hodnota je ddna souc¢tem hodnot jednotlivych kritérii.
KC:KO+KUi+KZ (1)
Kde:

Ko  Kritérium poctu obyvatel
Kui  Kritérium charakteru tizemi

Kz Kritérium zasahi [4]

Ko - kritérium poctu obyvatel

cey

Hodnota kritéria vyplyva z poctu trvale zijicich obyvatel v katastralnim tzemi v obci. Pro

lepsi predstavu si uvedeme prehlednou tabulku.

Pocet obyvatel Hodnota Ko
nad 50000 20
15001 az 50000 15
5001 az 15000 14
3001 az 5000 12
1001 az 3000 10
201 az 1000 5
do 200 1

Tabulka 4: Kritérium pocétu obyvatel. [4]

Kyi - Kritérium charakteru uzemi

Utelem zavedeni tohoto kritéria je zohlednit mistni vybrané zvlastnosti, které se nachazi
Vv katastrdlnim uzemi dané obce. JelikoZ nemusi byt vzdy odhaleno pomoci kritéria o poctu
obyvatel. Pfi opravnéném vyskytu nize popsaného kritéria se zapocitava kazda z hodnot

K.ui. Vice k danym kritériim v tabulce na nasledujici strané.
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Popis kritéria Hodnota kritéria Kui
Historické jadro vybranych mést a obci, uzemi mést a obci 1
s historickym prostiedim, které jsou prohlaseny za narodni
kulturni pamatku, pamatkovou zoénu nebo pamatkovou
rezeyyacj dle zvlagtniho pravniho pfedpisu.l
Rekreaéni oblast s piechodnym zvySenim poctu 1
ubytovanych obyvatel v katastralnim tizemi obce vys$im jak
5000 osob, vyjma jednorazovych akci.
Zastavéna, alespon do 25% plochy, nebo obydlena ¢ast 1
katastralniho uzemi obce je umisténo v zaplavovém uzemi
dvacetileté vody, definovaném v povodiiovém planu kraje.
Katastralni tizemi obce je v z6né havarijniho planovani 1
stanovené dle zvlastniho pravniho predpisu® pro latky
zarazené jako horlavé kapaliny nebo hoilavé plyny nebo
vybusniny nebo toxicka kapalina nebo toxicky plyn.
Katastralni izemi obce je v zon¢ havarijniho planovani 1
stanovené dle zvlastniho pravniho piedpisu® a pro velmi
vyznamné zdroje nebo jaderna pracovisté IV. kategorie.5

Obchodni centra se supermarkety nebo zabavni centra 1
s celkovou kapacitou nad 1000 osob a primyslové zony

s plochou nad 1 000 000 m”.

Nemocnice, tstavy socialni péce, 1é¢ebné ustavy 1

dlouhodobé nemocnych s 1é¢ebnou nebo ubytovaci
kapacitou zatizeni Vv jedné budové nad 100 osob.

Tabulka 5: Kritérium charakteru uzemi. [4]

Kz - Kritérium zasahu

Hodnota kritéria zasahtli je zavisla na poctu mimotadnych udalosti, u kterych zasahovaly
JPO v daném katastralnim uzemi obce bé&hem jednoho roku, pfi¢emz jde 0 prumérnou

hodnotu za poslednich pét let.

1Napf. vyhlaska ¢. 108/2003 Sb., 0 prohlaseni uzemi s historickym prostfedim ve vybranych méstech a obcich
za pamatkové zony a urovani podminek pro jejich ochranu; vyhlaska ¢. 249/1995 Sh., 0  prohlaseni uzemi
historickych jader vybranych obci a jejich ¢asti za pamatkové zony; nafizeni vlady ¢. 443/1992 Sh., o
prohlaSeni Gzemi historického jadra mésta FrantiSkovy Lazn€ a Gzemi pevnosti Terezin za pamatkové
rezervace; apod.

Zéakon ¢&. 254/2001 Sb., 0 vodach a 0 zméné nékterych zakont (vodni zakon), ve znéni pozdg€jsich predpist;
zakon €. 239/2000 Sh., 0 integrovaném zachranném systému a 0 zméné nékterych zakontl, ve znéni zakona
¢. 320/2002 Sh.

Zékon ¢. 349/2004 Sb., uplné znéni zakona ¢. 353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havarii zplisobenych
vybranymi nebezpe¢nymi chemickymi latkami a chemickymi ptipravky a 0 zméné zékona ¢. 425/1990 Sh., o
okresnich ufadech, Gpravé jejich ptisobnosti a 0 nékterych dalSich opatfenich s tim souvisejicich, ve znéni
pozd&jsich predpist, (zakon 0 prevenci zavaznych havarii); vyhlaska ¢. 366/2004 Sb., o nekterych
podrobnostech systému prevence zavaznych havarii.

* Natizeni vlady ¢. 11/1999 Sb., 0 z6n& havarijniho planovéni.
*Vyhléska &. 307/2002 Sb., o radiagni ochrang,
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Pocet mimoradnych udalosti Hodnota kritéria Kz
do 100 0
101 az 200 1
nad 200 2

Tabulka 6: Kritérium mimoiadnych udalosti. [4]

Pro ucely stanoveni stupné nebezpeci na katastralnim uzemi dané obce, se pouziva hodnota

celkového kritéria K.

Stupei nebezpeci Hodnota Kc
uizemi obce
1A 25 a vice
IB 21 az 24
1A 16 az 20
1B 11 az 15
A 6 az 10
I11B 3azb
[\ Do 2

Tabulka 7: Celkové kritérium [4]

Pii zpracovani zavéri hodnoceni zdroji rizik pozarii se stanovené stupné a kategorie
nebezpec¢i vybranych objektl a katastralnich izemi obci zakresluji do mapy kraje. Kazdy
stupenl a kategorie nebezpe¢i jsou barevné rozliSeny. Zpracovatel analyzy zdroji rizik
pozaru tak ziska ptehlednou mapu, kterd zachycuje rozlozeni nebezpeci pozarti na izemi
kraje nebo velkych mést.

Stanoveni doby dojezdu jednotek a minimalniho mnoZstvi sil a prostfedkti JPO vychazi ze
statistické analyzy zdsahové cCinnosti jednotek, jejich opera¢ni hodnoty, standardi
obvyklych i1 v jinych evropskych statech a ze spolecensky piijatelné miry rizika z hlediska

nutnosti zasahu JPO.

Stanoveni maximalni doby dojezdu JPO vychéazi zejména z pravdépodobnosti zachrany
lidského Zivota a primérné plochy pozaru v zavislosti na dobé dojezdu jednotek a dale z
ekonomické unosnosti negativnich nasledki zplisobenych pozarem nebo jinou
mimotadnou udalosti, protoze neni vhodn¢, aby prostiedky vynalozené na likvidaci pozéaru

byly vyssi nez piipadné skody.

1.4.3 Piedurcenost JPO v plosném pokryti

Praktickym naplnénim plosného pokryti je zvoleni dislokace a velikosti jednotlivych druht

JPO tak, aby katastralni tzemi obci v zavislosti na stupni nebezpeci, byla zabezpecena
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pozadovanym minimalnim mnozstvim sil a prosttedkt JPO. Jednotky jsou dle své

operacni hodnoty pfifazovany k jednotlivym katastralnim izemim obci. [4]

Z pravniho hlediska je dilezité, Zze predurcenost jednotek pozarni ochrany pro dany katastr

obce, je stanovena nafizenim kraje, které ma charakter pravniho piedpisu.

Muzeme mit vice druhi pfedurcenych JPO. Néekteré mohou byt preduréeny na dopravni

nehody, dalsi na chemické havérie nebo na technické zasahy.

Z dané kapitoly je tedy patrné, ze z pohledu HZS CR je pii uréovani dojezdnosti JPO na
misto udalosti stézejni plan plosného pokryti a v ném stanovené stupné nebezpeci
katastralniho uzemi jednotlivych obci. Z néj je dale ziejmé, ze i v katastru obce s nejnizsim
stupném nebezpeci by méla prvni jednotka zasahovat do 20 minut od vyhlaseni poplachu.
To se miiZze na prvni pohled zdat jako dlouhd doba, ale musime brat v tivahu, Ze to plati 1

pro odlehlé ¢asti kraje, které jsou jen obtizné dostupné.
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2 HZS ZLINSKEHO KRAJE

2.1 Obecné informace o Zlinském kraji

Zlinsky kraj vznikl k 1. lednu 2000 dle ustavniho zakona ¢&. 347/1997 Sh., o vytvofeni
vy$8ich tizemnich samospravnych celkt. Vznikl tak, ze doslo ke slouceni okrest Zlin,
Kroméfiz a Uherské Hradiste, které patiily k Jihomoravskému kraji, a okresu Vsetin, ktery

spadal do Severomoravského kraje.

Nachazi se na vychodé republiky, jeho vychodni okraj hrani¢i se Slovenskem a obklopuji
ho tii kraje. Na jihozapadé sousedi skrajem Jihomoravskym, na severozapadé
s Olomouckym a v severni &asti s krajem Moravskoslezskym. Svou rozlohou 3 963 km? je
¢tvrtym nejmensim krajem v republice. Méa celkem 305 obci a mezi nimi je 30 mést.
Celkova populace Zlinského kraje ¢inila na konci roku 2013 585 223 obyvatel. Hustota
zalidnéni je 148 obyvatel/km? a to vyrazn& pievysuje republikovy primér. Nejvyssi
zalidnénost ma okres Zlin (186 obyvatel/kmz) anejniz§i ma okres Vsetin (127
obyvatel/km?).

Uzemi je velmi ¢lenité. Z velké ¢asti je kraj kopcovity, tvofeny pahorkatinami a pohofimi.
To samoziejmé dost podstatné ovliviiuje dojezdové Casy jednotek, protoze drtivd Cést
pozarni techniky je tvofena cisternovymi automobily, které 1 diky mnoZstvi pfevaZzené
vody jsou hodné t&zké a v dlouhych stoupanich i hodné pomalé. Cim je terén &lenitéjsi, tim
pomaleji se v ném cisterny pohybuji a tim vice se prodluzuje celkova dojezdnost. Severni
Casti kraje probihaji Moravskoslezské Beskydy, s nejvyssi horou Certiiv mlyn (1 206 m),
na vychod¢ se lezi Javorniky, s nejvyssi horou Velky Javornik (1 071 m) a dale smérem
k jihu se rozkladaji Bilé Karpaty s nejvyssi horou Velka Javotfina (970 m), které zaroven
tvofi i hranici se Slovenskem. Jizn¢ od Moravskoslezskych Beskyd vybiha Hostynsko —
Vsetinskd hornatina a Vizovickd vrchovina. Na jihozapadé kraje se nachazeji Chiiby
S nejvyssim bodem Brdo (587 m). Mezi Chfiby a vySe zminénymi pahorkatinami probiha
od zapadu z Olomouckého kraje Hornomoravsky tval, ktery se tahne pies okres Kroméiiz

az dookresu Zlin. Kolem fteky Moravy, okresem Uherské Hradisté, probiha

Dolnomoravsky uval, ten potom déale pokracuje do Jihomoravského kraje. Od zapadu
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k jihu, pfes oba uvaly, protéka feka Morava, ktera je zaroven i nejvétsi v kraji, do ni se dale

vléva vétSina toktl protékajicich izemim. Jsou to predevs§im feka Becva a Olsava.

Klimatické podminky Vvkraji jsou celkem pfiznivé. Zhodnot namétfenych
vV meteorologické stanici na uzemi kraje byla zjisténa primérna teplota vzduchu za rok

2013 9,8 °C a celkovy thrn srazek byl priblizng 598,6 mm/m?.

Zlinsky kraj ma taktéz velkou rozlohu chranéného krajinného tizemi. Coz ma samoziejmé
za nasledky ztizeni podminek dojezdu pozarni techniky, jedna se zejména o pozary lesnich
a travnich porostil v letnich mésicich. Velkoplosnd Gizemi zahrnuji dvé chranéné krajinné
oblasti, Beskydy a Bilé Karpaty, které zabiraji zhruba 30 % uzemi. Chranéné krajinna
oblast Bilé Karpaty patii mezi Sest biosférickych rezervaci UNESCO v republice. Na
uzemi kraje se dale nachdzi 40 pfirodnich rezervaci, znichz je 6 narodnich a 128

ptirodnich pamatek.

Primysl Zlinského kraje tvoii pfedevsim zpracovatelské podniky, kterych je 16 %
z celkového poctu registrovanych subjektti (Napt., Barum Continental, Tajmac ZPS, Fatra
Napajedla, TOMA Otrokovice, Mitas, Aicraft Industries v Kunovicich, DEZA a CIE
METAL CZ v okrese Vsetin, TON v Bystfici pod Hostynem). Zejména jde o podniky
vyrabé¢jici, chemické latky, strojirenské soucastky, difevény ndbytek, pryzove a plastove
v nékterém z téchto podnikli, budou dopady na okolni obyvatelstvo velmi vazné. Dobrym
ptikladem by mohl byt nedavny rozsdhly pozar vyrobny plastli v Chropyni. Proto ma
vétsina téchto velkych podnikli své vlastni podnikové JPO a jsou zpracovany dikladné

havarijni plany, jak postupovat v ptipad€ vzniku mimofadné udélosti v téchto objektech.

2.2 Historie a vznik HZS Zlinského kraje

Na zacatek je vysvétleno, jak vilbec vznikaly, prvni profesionalni JPO ve Zlinském kraji.
Historie hasi¢t z povolani v okrese Zlin se zacina odvijet od usneseni Krajského narodniho
vyboru v Gottwaldové, z 5. prosince 1950, o zfizeni vetfejného hasiCstva z povolani ve
mésté Gottwaldoveé v roce 1951. Fyzicky od bfezna 1951 zacali svoji sluzbu vykondvat
prvni hasici z povolani v tehdejsim Domé bezpecnosti v Gottwaldove, coz byla stala sluzba

spojafek pro pfijem telefonickych volani o pozarech a velitele, ktery soucasné vykonaval
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funkei fidice i strojnika. Kromé velitele, ktery byl hasi¢em z povolani, byl vlastni vyjezd
tvoten dobrovolnymi hasi¢i. VySe zminéné usneseni rovnéz stanovilo minimalni pocetni
stav budouci jednotky hasi¢i z povolani na celkovych 29 hasict, z toho 1 velitel jednotky,
1 zbrojit - instruktor, z 27 sménovych hasi¢i byli 3 spojafi, 3 velitelé druzstva a zbylych
21 bylo sménovych hasici. Zéasahova technika byla tehdy pievzata z Pozarniho sboru
mésta Gottwaldova. V letech 1951 az 1955 dochazelo k postupnému napliiovani pocetnich

stavl hasicl z povolani.

V dubnu 1961 byl pozarni utvar prestéhovan do mista dnesni dislokace na ulici Pfilucka.
V letech 1975 - 1976 vznikly a byly postupné obsazeny pozarni stanice Vala$ské
Klobouky a Slavi¢in (kazdd méla 4 hasice) a vroce 1985 byla zfizena stanice
v Luhacovicich v prostorach nové postavené zbrojnice dobrovolnych hasict, ta méla taktéz
4 hasice. Vroce 1996 v aredlu firmy Toma, a.s. Otrokovice, vznika poZzarni stanice
profesionalnich hasi¢i Otrokovice, ktera po vyplaveni pii povodnich v roce 1997 byla

pfemisténa do rekonstruovaného objektu v misté soucasné dislokace.

Struéné si jeSt€ uvedeme zaCatky vetfejnych profesiondlnich jednotek poZarni ochrany

v dal$ich okresech na izemi dne$niho Zlinského kraje.

V okrese Kromé&fiz byla prvni jednotka ustavena 1. kvétna 1970, déle pak 1. dubna 1972
v Bystfici pod Hostynem, 1. ledna 1973 v HoleSové a o rok pozdéji v Morkovicich -

Slizanech.

V okrese Uherské Hradisté byla 1. listopadu 1970 zfizena tzv. detaSovana pracovisté
okresni inspekce pozarni ochrany v Uherském HradiSti a Uherském Brod€. Vetejny
pozarni utvar se dvéma stanicemi v Uherském Hradisti a v Uherském Brodé¢ pak vznikl 1.
cervence 1974.

V okrese Vsetin, na zaklad& usneseni viady CSSR &. 93 z 12. biezna 1966, byli pfislusnici
okresni inspekce pozarni ochrany a nasledné pak 1. ledna 1974 byl oficialné ztizen okresni

vefejny pozarni Gtvar se stanicemi ve Vsetiné a ve Valasském Mezifici.

Historie HZS Zlinského kraje, se ale datuje az od zacatku roku 2001. Dne 1. ledna 2001
nabyly u¢innost nové pravni piedpisy, které podstatnou mérou zmeénily a upravily
dosavadni strukturu a personalni obsazeni vyznamnych funkci v ramci Hasi¢ského
zachranného sboru CR. Jednalo se zejména o zakon &. 237/2000 Sb., kterym se méni zdkon

¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdé¢jSich predpisi, zdkon €. 238/2000 Sb., o
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Hasiéském zachranném sboru CR a o zméné n¢kterych zakont, zakon ¢. 239/2000 Sb., o
integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nekterych zakont a zakon ¢. 240/2000 Sb., o
krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakoni (krizovy zakon).

V dusledku téchto zdkonu vznikla nova organiza¢ni slozka statu - HZS Zlinského kraje,
vétsi pfisun ekonomickych prostfedkli na rozvoj pozarni techniky. Na tento sbor piesla
prava a povinnosti z HZS okrestu Kroméfiz, Uherské Hradisté, Vsetin a Zlin, které k 31.
prosinci 2000 zanikly. Zaroven zustaly zachovany vSechny stanice profesionalnich hasicu,
tak jak byly rozmistény, jen doslo k ipravam pocetnich stavii. Dne 2. ledna 2001 byl vydéan
historicky prvni organizatni tad HZS Zlinského kraje, jehoz zakladni struktura

S naslednymi dil¢imi zménami prakticky plati doposud:
- Krajské feditelstvi,
- technicka a ucelova zafizeni,

- uzemni odbory,

- jednotky.
Organizacni ¢lenéni Pocet zaméstnanct béhem jednotlivych let

2001 2002 2007 2011 2013

KR Zlin 175 191 215 211 210

UO Kromériz 80 92 86 85 84

UO Uherské Hradisté 81 82 73 71 70

U0 Vsetin 85 88 83 82 82
Celkem 429 453 457 449 446

Tabulka 8: Pocetni stavy zaméstnanc HZS Zlinského kraje.

2.3 Pozarni poplachovy plan kraje

Pti tvorbé, zpracovani a uziti pozarniho poplachového planu kraje se vychazi ze zdkona
¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané€, ve znéni pozdé&jsich piedpisi, a ve smyslu § 4 nafizeni
vlady €. 172/2001 Sb., k provedeni zdkona o pozarni ochran¢€, ve znéni nafizeni vlady ¢.
498/2002 Sb., a § 19 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb., o n€kterych podrobnostech k zabezpeceni

integrovaného zachranného systému. [11]

Pozéarni poplachovy plan kraje slouzi k zabezpeceni soucinnosti JPO v kraji pfi haSeni

pozarl,, provadéni zachrannych a likvidacnich praci na tUzemi kraje, pfi poskytovani
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mezikrajské pomoci a pfi poskytovani pomoci do sousedniho statu. Upravuje povolavani
jednotek a uréuje zpusob vyhlasovani jednotlivych stupiit poplachu a stanovuje ¢innost
ohlaSoven pozaru a opera¢nich a informacnich stiedisek HZS kraje. Pozarni poplachovy
plan rovnéz obsahuje pozarni poplachovy plan IZS kraje. Pozarni poplachovy plan 1ZS
kraje se pouzije v pfipad€, pokud u mimofadné udalosti musi spole¢né¢ zasahovat dvé a

vice slozek integrovaného zachranného systému. [11]

2.3.1 Uzemni piisobnost jednotek poZirni ochrany

Jednotky ptisobi zejména na uzemi svych hasebnich obvodi. Hasebnim obvodem jednotky
hasi¢ského zachranného sboru podniku, jednotky sboru dobrovolnych hasi¢li obce
a jednotky sboru dobrovolnych hasicli podniku je uzemi jejiho zfizovatele. Hasebnim
obvodem jednotky HZS kraje a jednotky sboru dobrovolnych hasi¢li vybrané obce je
uzemi, pro které je jednotka predurcéena planem plosného pokryti uzemi kraje nebo jejich
pfedurcenosti pro zachranné prace, napi. pii dopravnich nehodich nebo na havérie

s vyskytem nebezpe¢nych latek. [12]

Rozdéleni jednotek do prvniho stupné poplachu pro obce a objekty vychdzi zpravidla
Z hasebnich obvoda jednotek, pficemz jedna z jednotek je mistné pfislusna jednotka.
Rozdéleni jednotek pro druhy a vyssi stupent poplachu se stanovi na urovni opera¢nich a
informacnich sttedisek HZS kraje v operativni dokumentaci nebo podle potieby v ptipadé
operacniho fizeni s respektovanim poZadavku na pocet jednotek v jednotlivych stupnich
poplachu. Ve tfetim a zvlastnim stupni poplachu a v kterémkoliv stupni poplachu pfi
potiebé specialni pozarni techniky lze pro ucely zasahu vyuzit jednotky bez respektovani

jejich hasebnich obvodl a mistni pfislusnosti. [12]

2.3.2 Zpusob vyhlasovani jednotlivych stupiiii poplachu

Stupeni poplachu pro danou mimofadnou udalost vyhlasuje opera¢ni a informaéni stfedisko
kraje nebo velitel zasahu a to na zaklad¢ potfeby nasazeni sil a prostiedkd nutnych k
zachrannym a likvidaénim pracim. Operacni stfedisko posuzuje pro vyhldSeni stupné
poplachu zavaznost mimofadné udalosti podle zpravy, kterou o ni pfijalo nebo podle

pozadavkl velitele zasahu.
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Povoléani pottebného poctu sil a prostfedkit musi byt v ramci daného stupné poplachu
ptizplisobeno co nejredlnéji situaci a charakteru mimofadné udalosti, kterd vyhlaseni
ptislusného stupné vyvolala. Stupen poplachu mize byt zménén pozadavkem velitele

zasahu na potiebu sil a prostredka.

Jednotlivé stupné poplachu se hodnoti podle rozsahu mimoiadné udalosti, irovné fizeni
zasahu a koordinace slozek 1ZS. V jednotlivych stupnich poplachu zasahuje na misté
zéasahu nésledny pocet jednotek:

a) prvni stupenn poplachu piedpoklada nasazeni nejvyse Ctyf jednotek PO,

b) druhy stupen poplachu piedpoklada nasazeni nejvyse desiti jednotek PO,

C) tieti stupen poplachu pfedpoklada nasazeni nejvySe patnacti jednotek PO,

d) zvlastni stupen poplachu predpoklada nasazeni vice nez patnacti jednotek PO.

2.3.3 Operativni dokumentace poplachového plianu
Soucasti operativni dokumentace poplachového planu je:

a) Seznam jednotek pozarni ochrany kraje,

b) seznam uzavienych dohod s pravnickymi nebo podnikajicimi fyzickymi osobami,
které ztizuji jednotky,

c) seznam dohod o soucinnosti jednotek mezi sousedicimi HZS krajt,

d) vycet spojeni na zakladni slozky,

e) plan povolavani a vyrozumivani vedoucich slozek a ¢lent krizového $tabu kraje,

f) plan povolavani a vyrozumivani vedoucich slozek a ¢leni krizového Stabu obci
S rozsitfenou piisobnosti.

Operativni dokumentace poplachového plénu je po obsahové strance ¢lenéna do dil¢ich
Casti na zakladé Gzemni puisobnosti operaénich stiedisek. Uzemné piisluina operacni
stfediska vedou aktualni znéni vsech uvedenych dil¢ich ¢asti operativni dokumentace. [11]
Aktualni a uaplné znéni operativni dokumentace poplachového pldnu musi byt trvale

uloZeno na krajském opera¢nim sttedisku. Je vedeno v papirové i elektronické forme.
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2.4 Operacni a informacni stiedisko HZS Zlinského kraje

Operaéni a informacni stiedisko (OPIS), je stéZejni prvek opera¢nich, informacnich a
podpturnych ¢innosti hasi¢ského zachranného sboru. Jeho Cinnost pii zdolavani mimotadné
udalosti za¢ina piijmem tisnového volani a kon¢i navratem posledni jednotky na zakladnu.
Sklada se z ptislusniki HZS Zlinského kraje, informac¢nich systémt, hardwarovych
komponentt a kancelaiského vybaveni. Neslouzi pouze jako operacni stiedisko HZS, ale je
zéaroven 1 operacni stfedisko pro koordinovani postupu slozek 1ZS pii feSeni mimoradnych
udalosti. Soucasti OPIS kraje je i telefonni systém TCTV 112/ISV, ktery se sklada z ptijmu
tisnovych hovorti na linky 112 a 150 a aplikace Vyjezd, ktera slouzi k opera¢nimu fizeni

nasazenych sil a prosttedkll pro feSeni mimotadnych udalosti.

Zavedeni integrované¢ho zachranného systému jako nastroje k feSeni mimotadnych udalosti
Vv roce 2001 si vynutilo zmény ve zptsobu zajisténi a koordinovani ¢innosti sil a prostfedkt
jednotlivych slozek 1ZS. Velky pokrok ve vyvoji informacnich technologii umoznil zcela
novym zpusobem realizovat fidici a rozhodovaci procesy na operacnich stiediscich.
Digitalni informa¢ni a komunikaéni technologie umoznily jejich realizaci s Sirokym
vyuzitim dat. Radu délezitych wdajo o lokalité mimoiadné udalosti se dalo ziskat
z databazi geografickych informacnich systému (GIS). Zaroven bylo mozné zaznamenané
udaje rozesilat téméf soucasné vSem zainteresovanym slozkdm. Tim také vznikly
podminky pro centralizaci piijmu tisfiového volani a opera¢niho fizeni. [1] Mezi hlavni

¢innosti a povinnosti OPIS Zlinského kraje patii:

o Efektivni poskytovani pomoci obéaniim pfi mimotadné udalosti,

e zpiesnéni lokalizace mimotadné udalosti,

o zrychleni zah4jeni ¢innosti vSech zékladnich slozek 1ZS,

e zkratit Cas prepravy sil a prostiedkd zachranaii na misto mimotradné udalosti,

e Zzajistit vSestranny tok operacnich dat,

 zajistit sdileni vizualizace operacni situace,

e svolavani a informovani krizovych §tabii, povodinovych komisi, bezpecnostni rady
kraje a zastupci kraje, mést, obci a rtiznych spravnich organti,

e pfijem a vyhodnoceni zprav o poZarech a jinych mimofadnych udalostech,

o Vysilani sil a prostfedklt JPO a slozek IZS, pravnickych a fyzickych osob ve

prospéch zachrannych a likvida¢nich praci,
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e poskytovani informa¢ni podpory nasazenym JPO a slozkam IZS, orgédniim
krizového fizeni a izemnim spravnim ufadim,

e zabezpeCeni ¢innosti telefonniho centra tisiového volani na celoevropské ¢islo 112
a na narodni ¢islo 150,

e zajistit shromazd’ovani, statistické vyhodnocovani a analyza udaji o poZzarech,
technickych zéasazich, jinych mimotadnych udalostech, o ¢innosti jednotek PO a
IZS, o zavaznych havariich a o vyhlasenych krizovych stavech,

e varovani a informovéani obyvatelstva o hrozicich nebezpecich,

e Uchovavani a zpracovavani dokumentace 1ZS, havarijnich a poplachovych plant a

dalsi dokumentace dilezité pro svoji ¢innost.

I pfes vSechny tyto Cinnosti, je operacni a informacéni stiedisko hasi¢t Zlinského kraje,
stale predevsim informacnim systémem HZS a IZS. Tento systém umoziuje
celorepublikovy pfijem tisnovych volani z ¢isel 112 a 150 a soucasné zajist'uje na krajském
principu operacni fizeni sil a prosttedkl pfi zachrannych a likvidaénich pracich. K tomuto
systému jsou datovou vazbou ve formé& datovych vét pipojeny dispecerské systémy PCR a

Z7S.

Technologicky je tvofeno dvéma informacnimi systémy, Telefonnim centrem tisiového
volani TCTV 112 a informaénim systémem Vyjezd (ISV). VSechny kraje vyuZivaji stejny
software, coz zajistuje vysoky stupen soucinnosti a interoperability sil a prostiedkl pfi
feSeni mimoradné udalosti. [5] Z pohledu problematiky dojezdnosti, zjistime, ze zna¢nou
¢ast dojezdového casu JPO, od nahlaSeni mimotadné udalosti aZ po piijezd na misto,
zabere zpracovani informaci na operacnim stiedisku. Probiha zde hned nékolik fazi

celkového dojezdového Casu a to:

e Pfijem tisnového hovoru

e Vytézeni potiebnych informaci od volajiciho
e Piedani datové véty k feSeni

e Navrh sil a prostfedkt

e Vyhlaseni poplachu jednotkdm pozarni ochrany

Vsem témto fazim se budeme podrobné vénovat v nésledujici kapitole, kde si uvedeme 1

jejich Casovou naroc¢nost.
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3 FAZE A FAKTORY OVLIVNUJICI DOJEZDNOST JEDNOTEK
HZS KRAJE

V této kapitole bude provedena analyza rozebrani jednotlivych ¢innosti, které maji vliv na
dobu dojezdu jednotek na misto zasahu. Zaroven budou uvedena rizika jednotlivych fazi,
ktera maji vliv na celkovou dobu dojezdu. Celkové se jedna o pét fazi, kterymi se budeme

podrobnéji zabyvat a to:

e piijem tisfiového volani, vytézeni hovoru a predani informact,
e nasazeni jednotek pozarni ochrany,

e vyhlaSeni poplachu a vyslani jednotek pozarni ochrany,

e vyjezd jednotek ze stanice na hlavni komunikaci,

e jizda na misto mimotadné udalosti,

M pfijem hovoru

M nasazeni jednotek

 vyhlaseni poplachu

M vyjezd ze stanice

Faze dojezdnosti
jak nasledujipo sobé

! ! ! ! M jizda na misto
0 5 10 15 20

Graf 1: Casovy sled jednotlivych fazi dojezdnosti.

KaZzda z téchto fazi ma svoji vlastni ¢asovou naro€nost a souctem ¢asli dostaneme celkovy
dojezdovy €as od oznameni az po piijezd prvni jednotky na misto mimotadné udélosti. Pro

lepsi pfedstavu si znazornime jednotlivé faze do grafu (Graf 1).
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Procentualni podil jednotlivych fazi na celkovém case dojezdu

M prijem tisrového hovoru
3% M nasazeni jednotek

m vyhlaseni poplachu

M vyjezd ze stanice

M jizda na misto

Graf 2: Procentualni podil jednotlivych fazi na celkovém Case dojezdnosti.

3.1 Prijem tisnového volani

Ptijem tisnového volani prosttednictvim operatori telefonniho centra TCTV 112 je stézejni
¢innost, pro uspé$né zvladnuti mimotfadné udalosti. Bez spravného a co mozna
nejpresnéjSiho oznaceni mista vzniku a druhu mimotédné udalosti, neni mozné spravné
nasazeni sil a prostiedki a zajistit co nejkratsi dojezd JPO na misto mimotadné udalosti,
kde by véasnym zasahem mohli zabranit ztratdm na zivotech a zdravi, Skodam na majetku

a Zivotnim prostiedi.

3.1.1 Princip fungovani TVTV 112

Pti zavolani z pevnych i mobilnich siti na ¢islo 112 je hovor smérovan prostiednictvim
poskytovatele univerzalni telefonni sluzby na TCTV HZS kraje. Na stejné pracoviste

putuje i tisiové volani na linku 150 z pevné 1 mobilni sité tizemi kraje kde TCTV 112 sidli.
Technologie TCTV 112 umoznuje:

e rovnomérné pfidélovani hovort operatorim TCZV 112,
e upozornéni na hovory ¢ekajici na odbaveni,
e pfeliv hovorti na geograficky nejbliz8i volné pracovist¢ TCTV 112 sousedniho

kraje, v pfipadé Ze jsou vSichni operatoii TCTV 112 obsazeni.
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Systém TCTV 112 je primarné¢ urcen pro odbaveni pozadavkd v Ceském, anglickém a
némeckém jazyce, k cemuz slouzi softwarovy modul s ptehledem aktivnich operatortu a
jejich jazykovych odbornosti. Pokud tedy se v kraji, kde cizojazycny hovor vznikl,
nenachazi operator s danou jazykovou odbornosti, je mozné volajiciho ptepojit na volného
operatora s danou zpusobilosti na jiném TCTV 112. [5] Systém TCTV 112 umoznuje
Vv pripad¢ potieby, pfesméerovat hlasové tisiové volani (nebo vytvoftit hlasovou konferenci)

na operacni stiediska v ramci IZS nasledovné:

e na OPIS HZS vlastniho i jiného kraje,
e na OPIS uzemniho odboru HZS kraje,
e nakrajska a izemné piisluina opera¢ni stiediska PCR,
e na krajska a uzemné¢ piisluSna operacni stiediska ZZS,

e na operacni stiediska méstské policie v daném kraji.
TCTV 112 muze piedat situaci k odbaveni hlasové¢, datové nebo obéma zpiisoby najednou.

Systém TCTV 112 plné vyuziva moznosti identifikace a lokalizace tisnovych volani
stanovenych zakonem ¢. 151/2000 Sb., (o telekomunikacich), zakonem ¢. 127/2005 Sb. (o
elektronickych komunikacich) a vyhlaSkou €. 238/2007 Sb., o pfedavani tdaji pro ucely
tisnovych volani.

VSichni operatofi maji na vlastni obrazovce piehled o jiZz piijatych hlaSenich o
mimotradnych udalostech, s jejich kratkou charakteristikou a se zaznamem o stavu feSené
mimotadné udalosti. Tyto informace vyuZiji pii odbavovani duplicitnich hovorti ke stejné
situaci. Systém registruje i udalosti, které nebyly pfijaty jeho prostifednictvim, ale piimo
volanim na tisiové linky ostatnich slozek 1ZS.

Na druhém monitoru maji operdtofi podporu ve formé& geografického informacniho

systému, ktery automaticky zobrazuje Uidaje z protokolu udalosti do mapy i s pfibliznou

lokalizaci hovoru a mé fadu funkci a informaci pro potiebu ¢innosti operatora.

Soucasti systému je 1 digitadlni zdznamové zatfizeni hlasové komunikace. Ulozena tisnova

volani je mozné piehrat na kterémkoliv pracovisti systému TCTV 112 daného kraje.
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3.1.2 Charakteristika TCTV 112

Informacni podpora ¢innosti HZS a IZS zahrnuje dvé dilezité faze. Je to ptfijem tisnového
volani a operacni fizeni ¢innosti slozek IZS. Na zéklad¢ realizovanych analyz doslo u HZS
k oddéleni téchto ¢innosti a to i z hlediska informacni podpory, hlavné z davodi

rozdilného charakteru provadénych ¢innosti. Pfijem tisnového volani se sklada hlavné z:

e Vytézeni informaci o misté, druhu, pfic¢in€, rozsahu a nasledcich mimotadné
udalosti,
e Kklasifikace typu mimotadné udalosti a rozeslani téchto informaci formou datové

vety na ptislusné slozky IZS.

Cinnosti na TCTV 112 jsou ryze informaéni a vyzaduji u piislusnikéi odborné, zdravotni,
psychologické a bezpeénostni piedpoklady. Zaroven jsou kladeny pozadavky na znalost

alespoii jednoho svétového jazyka (anglictina, némcina).

I kdyz jsou pracovisté TCTV 112 pro pfijem tisnovych hovori odd€lené od pracovist
operac¢niho fizeni, tak ve vétSin€ krajskych opera¢nich a informacnich stiediscich jsou ve

stejné mistnosti. To umoziuje lepsi komunikaci mezi techniky a distojniky.

3.2 VytéZeni hovoru a predani informaci

Jak uZ bylo feceno, spravné a rychlé vytéZeni tisnového volani je stéZejni pro nasazeni sil a
prostifedkd a jejich co nejkratsi dobu dojezdu na misto mimofadné udalosti. Z pohledu
zakona neexistuje predepsand doba na maximalni dobu odbaveni tisiového hovoru, ale
nepsanym pravidlem je, Ze by to nemélo zabrat vice jak 2 minuty. Samoziejmé¢, je spousta
ptipadd, kdy tato ¢innost trvala i mnohem déle a to z mnoha riznych davodi. Mezi tyto

davody patfi:

o Spatna kvalita spojeni - ob¢as se stava a to zejména v odlehlych oblastech, Ze
volajicimu je z ditvodu slabého signalu jen velmi obtizné rozumét, taktéz mtize mit
poruchu na pfistroji, ktera zpisobi rizné druhy ruseni nebo naopak se volajici
nachdzi na velmi hluéném misté€ jakovou diskotéky, koncerty a podobné.

e Psychicky stav volajiciho - mulZe se stat, Ze zdivodu Soku nebo stresu
zpusobeného mimotradnou udélosti je komunikace s volajicim velmi obtiznd a

¢asto hodné zmatena.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 37

Zdravotni stav volajiciho - v nékterych piipadech jsou volajici pod vlivem
riznych omamnych latek, nejcastéji alkoholu a to velmi snizuje jejich
dorozumivaci schopnosti nebo je volajici postizeny zhorSenym zdravotnim stavem
zhorSeni komunikacnich schopnosti.

Mistni neznalost - to byva casto problém u turistl, kteti se dostanou do problému
V mistech, kde to neznaji, nejcastéji na vyletech do ptirody a potom dotazovani na
presnou lokalizaci mimotadné udalosti zabere mnohem vice Casu, taktéz to byva

Casty problém u cizinct.

Pti kazdém tisnovém volani se operator snazi ziskat co nejvice informaci podle ptesné

stanovené¢ho potadi dotazil, které je platné pro vSechny operatory TCTV 112. Seznam a

pofadi otdzek vypadé nasledovné:

vvvvvv

operator vytézit, protoze kdyby se nasledné¢ hovor pterusil, jednotky uz
budou védét, kam maji jet,

2) Co se stalo? - je dulezité zjistit, 0 jakou mimofadnou udalost se jedna, aby
bylo mozné povolat potfebné slozky IZS a spravné nasazeni JPO,

3) Jaky je rozsah udalosti? - plocha pozaru, mnozstvi uniklé nebezpecné
latky, pocet vozidel u dopravni nehody a dalsi,

4) Jestli a ptipadné kolik je ohrozeno osob nebo zvitat?

5) Jaka je nejvhodnéjsi piijezdova cesta? - pokud to neni z mapy ziejmé,
pfipadné jestli neni blokovana, jestli je dostatecné Siroka, zpevnéna,
zakladni orienta¢ni body, pokud se jedna o odlehlé misto,

6) Dalsi dopliujici otazky k udalosti. - zavisi na druhu mimotadné udalosti,

7) Jak se jmenujete, jaké je telefonni Cislo, ze kterého volate a adresa, kde se
nachazite? - z divodi moznosti zpétného kontaktovani oznamovatele,

muze i napomoci odhalit zneuziti tisiiové linky.

Jen zfidka se ale stava, Ze volajici zna odpovédi na vSechny dotazy, proto nema smysl

naléhat na odpovéd’ a prodluzovat tim hovor, je lepsi co nejrychleji odeslat datovou vétu a

zbylé informace si zajisti prizkumem na misté€ velitel zasahu.
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3.2.1 Obsluha TCTV 112

Obsluhu telefonniho centra tisiové linky TCTV 112 zabezpeduji piislusnici HZS CR, kteii

vykonavaji sluzbu ve 12 - ti hodinovych sménach ve 4 - sménném provozu, kdy piesny

rezim sluzby stanovuje feditel HZS kraje. Cinnost TCTV 112 ve sméné fidi operaéni

dastojnik krajského OPIS HZS, ptipadné vedouci smény krajského OPIS HZS.

TCTV 112 jsou personalné¢ obsazena v zdvislosti na po¢tu obyvatel na obsluhovaném

uzemi kraje a kvalifikovaném odhadu poctu tisnovych volani.

Misto dislokace TCTV 112

Minimalni pocet ptislusnika
ve sméné uréenych

k obsluze TCTV 112

Minimalni

pocet  trvale

aktivnich operatori TCTV

112

Praha

Kladno

Ceské Budgjovice

Plzen

Karlovy Vary

Usti nad Labem

Liberec

Hradec Kralové

Pardubice

Jihlava

Brno

Zlin

Olomouc

Ostrava

W PP WP P DN RPN PN DN W ol

N N N N e N e I R I RN IS

Celkem

N
oo

N
o

Tabulka 9: Personalni obsazeni TCTV 112 - minimalni stavy.

Ve Zlinském kraji jsou v kazdé sméné operacniho a informacniho stfediska maximalné 3

operatofi TCTV 112, ktefi zajist'uji minimalni nepietrzitou dostupnost jednoho operatora.

Ve Zlinském kraji je kazdoro¢né pfijato kolem 150 tisic hovori na tisiiové linky 150 a 112

z celkovych zhruba 4,5 miliont, které jsou piijaty v celé Ceské republice.
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Roky/Tisnové linky Linka 150 Linka 112
2009 24 223 151 887
2010 22518 154 863
2011 21 254 147 587
2012 21616 150 012
2013 18 616 140 224

Tabulka 10: Srovnani tisnovych volani ve Zlinském kraji v letech 2009 - 2013.

Z tabulky (Tab. 11) je patrné, Ze postupem let ubyva hovord na linku 150, coz mize byt
zpusobeno tim, jak si lidé ¢im dal vice zvykaji na zavedeni linky 112 a piestavaji volat
puvodni linku 150, aby si ji nahodou nespletli Slinkou policie nebo zdravotnické

zachranné sluzby.

Z celkového poctu hovoru jsou, ale pouha 4,3 procenta skuteénych tisnovych hovort
urenych pro jednu ze tii zékladnich slozek IZS, coZ ¢ini zhruba 7 120 ozndmeni o

mimotadné udalosti za obdobi jednoho roku.

Procentudlni zastoupeni datovych vét odeslanych na
jednotlivé slozky 1ZS z TCTV 112 Zlin

30%

m7ZS
m PCR
HZS

Graf 3: Procentualni zastoupeni datovych vét na jednotlivé slozky 1ZS.

vvvvvv

na TCTV 112 Zlin. Proto si primérnou dobu dotazovani za poslednich 5 let uvedeme
Vv nasledujici tabulce. Jako orienta¢ni vzorek bylo pouzito z kazdého roku, nahodnych 300
tisnovych volani. U policie a zdravotnické zachranné sluzby se jedna o tisnova volani,

ktera jsou ur¢ena pouze jim, bez t¢asti HZS.
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Rok/Slozka IZS | HZS 7S PCR
2009 1:21 0:45 1:05
2010 1:29 0:46 1:07
2011 1:17 0:42 1:02
2012 1:24 0:44 1:05
2013 1:21 0:41 1:03

Tabulka 11: Primérna doba vytézovani tisnovych hovorti na TCTV 112 Zlinského kraje
v letech 2009 - 2013.

Je ziejmé, ze vytézovani hovorii pro jednotlivé slozky IZS se znacné 1isi. To vznika
v disledku odlisnych pozadavkid na obsah datové véty. Naptiklad zdravotnickd zadchranna
sluzba pozaduje pouze vyplnéni adresy a okamzité predani hlasem, proto jsou Casy kratsi.
Z tabulky (Tab. 12) je vidét, Zze vytézeni tisnovych hovori ve Zlinském kraji je velmi

rychlé a tim pfispiva k co nejkratSimu celkovému ¢asu dojezdnosti.

3.3 Nasazeni jednotek

Nasazovani jednotek je diileZitou soucasti operacniho fizeni IZS, které piedstavuje klicovy
prvek pfi feSeni mimoiadné udalosti. Cilem operacniho fizeni je zaji§téni zachrannych a
likvida¢nich praci na misté zasahu. Vyznamnou roli zde hraje operacni dustojnik, ktery
rozhoduje, na zdklad¢ informaci z tisnového volani, o nasazeni potiebnych sil a prostfedkil
na feSeni mimotadné udalosti. Operacni distojnik plni roli dispecera, ktery na zakladé
jednotlivych pozadavki a pouzitelnych informacnich zdroji zajistuje jejich vyfizeni.
Pozadavky k vyfizeni jsou jednotliva tisinova volani a udalosti ¢ekajici ve fronté, ale téz

pozadavky velitele zasahu, na vyjezd posilovych jednotek k jiz feSenym udalostem.

Samotné pracovisté operacniho fizeni zahrnuje tfi segmenty, dva jsou informacni a jeden
technologicky. Mezi ty informacni patii vlastni aplikace dispecerského tizeni a aplikace
geografického informaéniho systému. Technologicky segment zastupuje dotykovy
monitor, ktery slouzi k ovlddani nejrtiznéjSich technologii na stanicich JPO, jako je

osvétleni, otevirani vrat, rozhlas, ovladani radioprovozu a mnohé dalsi.
Dispecerska aplikace umoziuje zajistit samotné operacni fizeni sil a prostfedka. Aplikace
GIS podporuje operatora informacemi z hlediska analyzy prostoru mimotadné udélosti.

Kazdy segment pracovisté operatora zobrazuje informace na samostatném monitoru.
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V ramci OPIS HZS kraje byva podobny pocet pracovist operacniho fizeni, jako je na

pfijem tisnového volani.
3.3.1 Dispecerska aplikace ISV

Z dnesniho pohledu lze povazovat dispecerskou aplikaci ISV, za vysledek vice nez
dvacetiletého vyvoje a za zdkladni, celostitné pouZzivany néstroj pro fizeni oblasti
operac¢niho tizeni HZS. Zasadni je predevSim oboustrannd provazanost této aplikace
S ostatnimi aplikacemi provozovanymi nejen uvniti HZS, ale v poslednich letech i mino

tuto oblast. [5]

Je to softwarova aplikace, ktera zajistuje podporu realizace informacnich, fidicich a
rozhodovacich ¢innosti opera¢niho dustojnika OPIS kraje pii operacnim fizeni
zachrannych a likvidacnich praci. Aplikace by méla zajistit informacni podporu pro
rozhodovaci, ale 1 ostatni procesy fizeni. V soucasné dobé ptedstavuje dispecerskou
aplikaci informacni systém Vyjezd. Ten je predurcen k zajisténi operacniho fizeni sil a
prostiedkii vyslanych na misto mimotadné udalosti. Veskeré udaje a Cinnosti opera¢niho

fizeni jsou zaznamenavany a archivovany pro nasledné vyuziti. [5]

Obsah, funkce a vlastnosti hlavniho okna dispecerské aplikace informac¢niho systému
Vyjezd:
e Prehled pozadavkl k feSeni, které jsou do systému vloZeny pomoci datové véty
z TCTV 112 nebo pozadavkil pochazejicich z okolnich systémd,
e cCekajici pozadavky se v seznamu zobrazuji podle priority, ty nejdulezitéjsi jsou
zobrazeny uplné nahofe a oznaceny Cerveng,
e piehled aktualné feSenych udalosti na spravovaném tzemi, tj. udalosti, kam byla
vyslana technika HZS nebo tam jiz zasahuje,
e celkovy piehled uzavienych udalosti, které lze jiz jen prohliZet, s moznosti
filtrovani podle nejraznéjSich typa parametri,
e nastroje, které operativné umozni vytvofit vyclenéné pracovisté, jenz ma za ukol
tesit jen udalosti se stejnym charakterem,
e specialni filtr udalosti,
® moznost zmény nastaveni nebo Uplné skryti jednotlivych funkénich blokt hlavniho

okna dle potieby,
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e pro kazdou udélost odd€len¢ vedeny seznam zprav, popisujici pribéh feSeni
udalosti od zalozeni az po uzavieni,

e seznam zasahujicich slozek IZS a zékladni ¢asové informace jejich sou¢innosti na
dané udalosti,

e chronologicky sefazeny seznam zprav, které se nevztahuji k otevienym udalostem,
pouze poskytuji informace o stavu systému, zménach stavu techniky, prekroceni
nastavenych timeoutt a dalsi,

e Seznam zasahové techniky, zobrazovany ve tfech podobach:

- technika zasahujici u udalosti,
- informace o jizdidch vesSkeré techniky, ktera bud’ u oznacené udalosti
zasahuje, nebo v minulosti zasahovala,

- seznam veskeré zasahujici techniky u vSech otevienych udalosti.

Dispecerska aplikace ISV dava operatoru moznost fesit vzniklou mimotadnou udalost
velmi rychle. K jeji obsluze je dilezita zru¢nost, odbornost a praxe. Z pohledu dojezdnosti
je dulezité, aby dispecer mél co nejlepsi prehled o pozarni technice. A to nejen o jejim
stavu a pohybu, ale také o schopnostech techniky u¢inné zasadhnout u daného typu
mimoradné udalosti. Je dulezité, aby operator premyslel co nejkratsi dobu o typu a
mnozstvi techniky, kterou nasadi, jelikoz ¢im déle bude vahat tim se dojezdnost

prodluzuje.

3.3.2 Struény popis vyslani JPO HZS CR

Pro lepsi piedstavu o ¢asové narocnosti faze vysilani JPO, si ve stru¢nosti uvedeme postup
¢innosti, které musi operacni distojnik provést, pii vysilani sil a prostfedki na misto
mimotadné udalosti. Jako formu ohldSeni mimotadné udalosti pouzijeme datovou vétu

zTCTV 112:

e Ptichod datové véty do aplikace Vyjezd je ohlaSen zvukovym znamenim, oznacime
ji ve fronté vstupnich pozadavkl a dame ,,zpracovat udalost®.

e Je provedena strucna kontrola udaji zadanych operatorem TCTV 112, ptipadné se
doplni tidaje v poznamce a dame ,,pokraCovat*.

e Otevie se ,,Navrhar techniky®, ktery nabidne JPO podle pozarniho poplachového
planu a techniku z centralni stanice Zlin.

e Operator podle svého uvéazeni mize softwarové navrzenou techniku ponechat,

zmeénit nebo prida dalsi.
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e Poté vyhlasi pfislusnym jednotkdm HZS kraje poplach, bud’to formou stani¢nich
rozhlasti nebo pomoci systému varovani a vyrozumeéni obyvatel.

e Nakonec zmackne tlacitko ,,vyslat jednotky s vyhlaSenim poplachu®, které spusti na
profesiondlnich stanicich seznam automatickych akci (zapnuti odsavani, otevieni

vrat, tisk piikazu k vyjezdu, rozeslani SMS a AMDS zprav).

Toto byl struény vycet ¢innosti operatora nutnych k vyslani sil a prostiedki jednotek HZS
Zlinského kraje na misto mimotadné udalosti. Tento proces by nemél prekrocit stanoveny
limit 2 minuty. Prvni dvé ¢innosti trvaji v fadech sekund, obcas je potfeba zménit typ
mimoiradné udalosti nebo doplnit pozndmku, ale ani to nijak vyrazné neprodlouzi dobu
vyslani JPO. Klicova je faze navrhovéani techniky, ta trvd od nékolika sekund (u
technickych havérii) az k jedné minuté (zejména u pozard, jelikoz je potieba nejvétsiho
mnozstvi techniky). Proces vyhlaSeni poplachu trvd mezi 15 az 30 sekundami, to opét

zavisi na poctu nasazenych sil a prostredk.

3.4 Vyhlaseni poplachu a vyslani jednotek

Jak uz bylo v pfedchozi podkapitole nastinéno, vyhlasovani poplachu jednotkam JPO I se
provadi pomoci stani¢nich rozhlast, které jsou ovladany z dotykového displeje umisténého

na pracovisti operacniho tizeni OPIS HZS Zlinského kraje. Postup je nasledujici:

e Operator vybere stanici, na které chce poplach vyhlasit.
e Zmackne tlacitko ,,pfedpoplach®, to formou automatické akce zapne na stanici
poplachové svétla a znélku predpoplachu.
e Jakmile znélka pfedpoplachu skonci, je provedeno hlaseni, které obsahuje zakladni
udaje o adrese a druhu mimotadné udalost a jaky typ techniky vyjizdi.
e Po skonceni hlaseni se zmackne tlacitko ,,poplach a to ptehraje znélku poplachu.
Cely tento proces ve Zlinském kraji vétSinou netrva déle nez 30 sekund. Po dohrani

poplachu je odeslan do vyjezdové tiskarny ptikaz k vyjezdu, ktery obsahuje vSechny

potiebné informace pro velitele jednotky a zaroven 1 mapu mista mimoiadné udélosti.
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3.4.1 Vysilani jednotek sboru dobrovolnych hasi¢i

Tato Cast bude vénovana systémim vyhlaSovani poplachu, které se vyuzivaji predevsim
pro mobilizaci dobrovolnych jednotek. Na zacatku si definujeme nékolik zédkladnich
pojmii:

Jednotny systém varovani a vyrozuméni (JSVYV)

Jedna se o souhrn organti a instituci, organizacnich, technickych a provoznich opatfeni a
vazeb mezi nimi a technologii zabezpecujicich varovani obyvatelstva a provedeni
vyrozumeéni jednotek dobrovolnych hasicti o vzniku a druhu mimotfadné udalosti. JSVV
budovany a provozovany na Gzemi Ceské republiky je tvofen systémem selektivniho

radiového navésténi a koncovych prvki varovani a vyrozumeéni. [3]
Systém selektivniho radiového navésténi (SSRN)

Tvoti zéklad JSVV. Je to nevefejny digitalni systém umozZiujici dalkové selektivni
ovladani poplachovych sirén a jinych varovacich zafizeni, véetné¢ vysilani kratkych
textovych zprav osobam vybavenym osobnimi ptijimaci - pagery a v dnesni dobé prevazné
mobilnimi telefony. V Ceské republice je budovan a provozovan na krajské urovni.
V soucasné dobé je provozovano 11 krajskych subsystémt, které zahrnuji 156

zakladnovych stanic. [3]
Koncové prvky varovani a vyrozuméni

Jsou tvofeny elektrickymi rotacnimi sirénami a elektronickymi sirénami, zaroven jimi

mohou byt dal$i zatfizeni, ktera spliluji stanovené pozadavky na koncové prvky.
Vyrozumivaci centra

Slouzi k pfijmu a realizaci poZadavku na varovani nebo vyrozuméni. Do SSRN je

pozadavek vkladan pomoci zadavacich terminalii.

Princip vysilani

Jedna ze stanic plni funkci hlavni zadkladnové stanice, kterd generuje informaci, tu
oznacujeme jako MASTER. Ta je umisténa na fidicim pracovisti systému (zpravidla
krajska feditelstvi HZS kraji). Ostatni stanice pouze piedavaji informaci, kterou obdrzely.
V tomto kruhu obiha radiovy signal formou informac¢niho bloku - tokenu, ktery je

generovan MASTERem. Token generovany hlavni zékladnovou stanici je pfijat vSemi

zakladnovymi stanicemi, které se nachazeji v dosahu signdlu. Ty ptekontroluji
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identifika¢ni tidaje a ta stanice, ktera je uvedena v tokenu jako dalsi, posle token dal. Takto

se token postupné dostane na vSechny stanice a nakonec se vrati zpét na MASTER. [3]

Pokud chce tedy opera¢ni a informacni stfedisko vyhlasit poplach jednotce dobrovolnych
hasi¢i, musi jeden ztechnikii jit k centrdlnimu pultu a pomoci aplikace CENTRUM
navolit soubor koncovych prvki, na které bude token odeslan. Koncové prvky jsou pro
vétsi prehlednost rozdéleny podle obcei. Tento proces zabere zhruba 15 az 30 sekund, to
zavisi na poctu volenych koncovych prvkl. Zaroven je vyslana sms zpradva urCenym
¢lenim jednotky s informaci o druhu a misté vzniku mimofadné udalosti, aby jednotka
védela, kam ma jet, protoze varovny signal pozarni poplach slouzi pouze ke svolani ¢lent
jednotky na pozarni stanici. Clenové JPO, V jejichZ obci se nenachazi koncové prvky

varovani a vyrozuméni, obdrzi pouze informaci prostfednictvim sms zpravy.

Z pohledu dojezdnosti trva tato faze nejkratsi dobu a nedochazi pfi ni k Zadnym vyraznym
casovym vykyvim. A to ani v piipad¢ technickych zavad, jelikoz je vice moznosti, jak

dané JPO vyhlasit poplach.
Mozné problémy v radiové siti

Ani vtomto systému se nelze vyvarovat rdznym problémdm, které mohou vést
Kk nepfevzeti obihajiciho tokenu nékterou zakladnovou stanici a v koneéném dusledku i

neptfedani informaci koncovym prvkiim. Mozné diivody délime do tii skupin:

e Technickd ziavada stanice - do této skupiny miZeme zafadit veSkeré zavady
jednotlivych dili zakladnové stanice, vCetné dlouhodobého vypadku napéjeciho
napéti a zavad na anténnich systémech.

¢ RuSeni nasledujici stanice radiovym signalem - ten miize pochazet z piratského
zafizeni, ze zékladnové stanice jiného subsystému nebo zafizeni pracujiciho sice
na jiném kmitoctu, ale jehoZ parametry nejsou v souladu s podminkami provozu
radiovych zatizeni v CR.

e Znehodnoceni obsahu tokenu - béhem piijmu mulze v disledku ruseni, dojit
k znehodnoceni dat v takové mife, Zze pfijimajici stanice nebude schopna data

spravné dekodovat.
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3.5 Typy a charakteristika vyjezdové techniky

Jizda na misto mimotfadné udélosti zabira znacnou cast z celkové doby dojezdnosti
jednotek HZS Zlinského kraje a proto je nezbytné, aby jednotky pozarni ochrany byly
vybaveny kvalitni a spolehlivou technikou, ktera je dopravi na misto v cO nejkrat$im
mozném case. Proto V této kapitole jsou analyzovéna vozidla, kterd zajistuji dovoz hasicu,
hasebnich latek a technickych prostfedkt nutnych ke zdolani mimotadné udalosti, na misto
zasahu. A protoze nas zajima Cas piijezdu prvni jednotky pozarni ochrany, budou néas

zajimat pouze zakladni zasahové automobily.
3.5.1 Rozdéleni pozarnich automobili podle Fadu strojni sluzby

Podle ucelu:

a) Zakladni zasahové - napt.: DA, AS, CAS, KHA, PLHA, RZA.
b) Specialni zasahové - napi.: AZ, AP, TA, VEA, Al.
c) Pomocné - OA, NA.

Podle hmotnosti:

a) Velmi lehké - nepievysSujici 2000 kg (UL)
b) Lehké - nad 2000 kg a do 7500 kg (L)

c) Stiedni - nad 7500 kg a do 14 000 kg (M)
d) Teézkeé - prevysujici 14 000 kg (S)

Podle konstrukce: - silni¢ni (1), smiSené (2), terénni (3)
Podle rozsahu pozarniho prisluSenstvi: - Zakladni a Specialni

Nejprve si uvedeme zéakladni charakteristiku pozarnich automobill, které jsou namisté

zasahu jako prvni.
Dopravni automobil - DA

Je urCeny hlavné k pfepravé hasicu, prenosné motorové stiikacky a vécnych prostredka
pozarni ochrany. Nema nddrz na vodu ani pevné zabudované Cerpadlo. U profesionalnich
jednotek v soucasné dob¢ uz nenajdeme, slouzi vyhradné k dopravé dobrovolnych hasica.

Automobilova stiikacka - AS

Je ur€ena pro piepravu hasici a vécnych prostiedkli pozarni ochrany s pevné zabudovanym

Cerpadlem, ktery pohani motor automobilu. M4 nédrz na vodu, ale ta slouzi vyhradné
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k zavodnéni cerpadla. Ma i nadrz na pénidlo pro piipad provedeni zasahu pénou. Ve

Zlinském kraji jsem nenasel jednotku, ktera by ji méla ve vybave. [2]
Cisternova automobilova stiikacka - CAS

Je urCena k pfepraveé hasicl a vécnych prostiedkli pozarni ochrany. Ma pevné zabudované
¢erpadlo a nadrz s hasivem (voda, pénidlo). Lze jej ¢astecné vyuzit i pro technické zasahy.
V soucasné dobé jsou zdkladem techniky HZS u vSech druhli jednotek. Maji rtizna
oznaceni, podle velikosti pritoku Cerpadla ve stovkach litrGi za minutu, naptiklad CAS 24

znamena, ze ma Cerpadlo o prutoku 2400 I/minutu. [2]
Rychly zasahovy automobil - RZA

Jedna se o automobil urceny zejména pro zasahy u dopravnich nehod a zasahy technického
charakteru. Je vybaven vypro$tovacim zafizenim, piipadné¢ vysokotlakym hasicim
zafizenim s vlastni nadrzi na hasivo a dalSim pfisluSenstvim (motorova fetézova pila,
rozbruSovaci pila, svitilny, pfenosné hasici pfistroje atd.). Ve Zlinském kraji se vyskytuji,

jak u profesionalnich, tak i u dobrovolnych jednotek. [2]

V nasledujici tabulce si uvedeme konkrétni automobily profesionalnich i dobrovolnych

jednotek pozarni ochrany HZS Zlinského kraje a jejich zékladni parametry.

Svétla Vykon Celkova Maximalni
Typ automobilu
vySka (m) | motoru kW vaha kg rychlost

DA 12 - AVIA A31 0,35 60 5300 80 km/h

CAS 25 - Skoda 706 RTHP 0,40 118 13570 90 km/h

CASK 25 -LIAZ 101.860 0,37 189 16 000 90 km/h

CAS 24 - Merc.Benz Atego 0,45 205 15 000 105 km/h
CAS 16 - lveco/Magirus 0,40 176 14 000 105 km/h
CAS 24 - Scania 340 4x4 0,40 259 18 000 110 km/h
CAS 27 - DENNIS Rapier 0,35 191 12 000 105 km/h
CAS 27 - DENNIS Sabre 0,35 191 14 500 105 km/h
CAS 15 - MAN 13.240 4x4 0,45 177 14 000 105 km/h
CAS 27 - TATRA 815-2 0,41 255 22 500 100 km/h
CAS 24 - TATRA 815 Ternno | 0,41 300 17 500 110 km/h
CAS 30 - TATRA 815 Ternno | 0,41 325 24 000 105km/h
RZA - VW Transporter 0,27 85 2 800 160 km/h

Tabulka 12: Piehled charakteristické techniky HZS Zlinského Kraje.
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Z tabulky (Tab. 13) je patrné, ze pozarni automobily u Zlinského kraje jsou velmi
rozmanité¢ a jednotna koncepce prakticky neexistuje, protoze dobrovolné jednotky si
pofizuji techniku sami a stejné tak i1 profesionalni. Z pohledu operacniho fizeni je proto
nutné se zamyslet, jaky automobil bude pro dany zasah nejvhodnéjsi (v zavislosti na
sjizdnosti terénu, pocasi, druhu komunikace). Zarovenn velka ¢ast techniky ve Zlinském

kraji je velmi stara a proto dochazi ¢asto k poruchdm a vyjimani techniky z provozu.

Zaroven dela technice problémy velka Clenitost terénu ve Zlinském kraji, a jelikoz jsou
cisternové automobily velmi tézké, nejsou schopny pfilis rychlé jizdy ve dlouhych
stoupanich, kterych je ve Zlinském kraji nespocet, snad jen kromé okresu Uherské

Hradiste, kde je terén pomérné rovinaty.

3.6 Vyjezd techniky ze stanice na hlavni komunikaci

Po vyhlaseni poplachu maji jednotky HZS Zlinského kraje typu JPO I jen 2 minuty, aby
vyjeli ze stanice na misto mimotadné udalosti, coZ neni mnoho. Proto maji profesiondlni
hasi¢i na svych stanicich nékteré ukony spojené s vyjezdem usnadnéné formou
automatickych akei, které se spousti zaroven s vyhlaSenim poplachu. Mezi né€ patii zapnuti
osvétleni, odsavani vyfukovych plynti a semaford, které umoznuji rychly a bezpecny vjezd
pozarni techniky na hlavni silnici. Zarovenl dochazi i1 k automatickému otevieni vrat u
techniky, kterd bude vyjizdét. Hasi¢lim proto sta¢i jen sebéhnout do gardZe po schodech
nebo mohou vyuzit skluz, nasoukat se do zasahového obleku a obuvi a nasednout do
automobilu. Velitel jesté cestou musi vyzvednout z tiskarny piikaz k vyjezdu kde ma
uvedeny vSechny potiebné informace o misté a druhu mimotadné udalosti. Musim fict, Ze
za celou moji dobu sluzby u HZS Zlinského kraje se nestalo, aby jednotka HZS Zlinského
kraje nestihla vyjezd ze stanice ve stanoveném dvouminutovém intervalu. A to nesmime
zapomenout, Ze hasici plni 1 dalsi tkoly pfimo na stanici, jako je vycvik na technice,
odborné Skoleni, udrzba a oprava technickych prostiedkti, fyzick4 ptiprava a dal§i. A pfi

vSech téchto ¢innostech musi byt schopni vSeho zanechat a do dvou minut opustit stanici.

K prodlouzeni doby vyjezdu, ale samoziejmé dojit muze, naptiklad v disledku poruchy na
vozidle nebo ovladani garaZzovych vrat a stanicni brany, jelikoZz Zadna technika neni

bezporuchova.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 49

vvvvvv

minut, jelikoz drzi pohotovost na stanici jako zaméstnanci obce a u JPO Il a 'V je to potom
10 minut, protoze Clenové téchto jednotek, se musi na stanici teprve dostavit, at’ uz
z domova nebo ze zaméstnani. Zaroven u téchto jednotek zadné automatické akce, které se
spusti pfi vyhlaSeni poplachu jednotce pozarni ochrany. TaktéZ nemaji u svych stanic
zadné semafory, které by zastavily dopravu a umoznily bezproblémové zatazeni do
provozu. Z toho divodu musi byt pii vyjezdu ze stanice fidi¢ dobrovolné jednotky velmi

opatrny.
U dobrovolnych jednotek dochazi k prodlouzeni doby vyjezdu zejména z téchto divodi:

e Zéavada na vozidle, ktera znemozni jizdu k zasahu.

e Nedostatecny pocet ptislusnikil, ktefi se dostavi na stanici.

e Pozdni ptichod strojnika jednotky, bez n¢hoz neni jizda mozna.
e Jednotka SDH se viibec nesejde.

e Jednotka nema ¢im vyjet, jelikoz ma svoji techniku vyjmutu z provozu.

Ve Zlinském kraji se stava jen velmi ziidka, Zze by jednotka SDH vyjela zpozdéné¢ nebo

viibec nevyjela a pokud uz k tomu dojde, tak se vzdy jedna o posilovou jednotku.

Z pohledu dojezdnosti méa vyjezd JPO ze stanice, pevné stanoveny limit, do kterého se
musi jednotky vejit. U profesionalnich jednotek je v 99,9 % vyjezdi dodrzen. U
dobrovolnych jednotek je to slozitéjsi a Casto zalezi na dobé kdy je jim poplach vyhlasen.
Nejvétsi problémy byvaji hlavné v dopolednich hodinach, kdy je vétSina ¢lent jednotky

V zaméstnani a nejsou schopni v daném limitu se dostavit na stanici a vyjet.

3.7 Jizda na misto mimoradné udalosti

Vlastni jizda na misto zasahu je zavérecnou a zaroven i nejdelsi fazi dojezdnosti jednotek
HZS Zlinského kraje na misto mimotadné udalosti. Je ovlivnéna spoustou dil¢ich faktord,

jako jsou:

e Znalost hasebniho obvodu a schopnosti strojnik,

e druh a vlastnosti pozarniho automobilu,

e presnost informaci o mist¢ mimotadné udalosti,

e provoz na komunikacich béhem jizdy a pfipadné uzavirky,

e informacéni podpora a navigace na misto zasahu,
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e faktory pocasi a sjizdnost komunikaci.
Nékteré faktory jsme jiz analyzovaly v pfedchozich kapitolach a s t€émi ostatnimi se blize
seznamime V dal$i ¢asti této kapitoly. Jiz na zacatku této prace je uvedeno, ze doba jizdy
na misto mimofadné uddlosti by neméla pfesdhnout casovy limit stanoveny v Plinu
plosného pokryti, ktery je 7, 10, 15 a 20 minut. To znamena, ze jizda JPO na zadné misto

ve Zlinském kraji by neméla presahnout 20 minut, alesponl za béznych podminek.

3.7.1 Znalost hasebniho obvodu a schopnosti strojniki

Znalost svého hasebniho obvodu je faktor, ktery hraje dilezitou roli zejména pfi jizdé€ na
misto mimotadné udalosti, kdy oznamovatel znd pouze mistni nazev lokality nebo né&jaky
orientacni bod (obchod, koupalisté, Skola, byvaly podnik, apod.). V takovém ptipadé se
strojnik musi spolehnout na svoji znalost hasebniho obvodu nebo svych kolegi z posadky

automobilu.

U téchto ptipadl to maji ¢lenové jednotek sboru dobrovolnych hasi¢ii snazsi, protoze jejich
hasebni obvod zpravidla zahrnuje jejich vlastni obec a nejblizsi okoli. A jelikoz jejich
Clenové jsou Castokrat mistni rodéci, znaji ve svém hasebnim obvodu témét ,kazdy
kamen*.

vvvvvv

U profesionalnich jednotek PO je to pro strojniky a ¢leny druzstva daleko slozitéjsi,
protoze jejich ptisobnost je daleko vétsi a zahrnuje Castokrat veétsi mésto a obee v okruhu i
vice jak 10 kilometrti od stanice. Proto se obcas stava, ze dobrovolna jednotka musi na

misto navigovat tu profesionalni.

Aby si pfislusnici jednotek PO své znalosti hasebniho obvodu co nejvice prohloubili, maji
nafizené ne¢kolikrat do mésice tzv. ,.kondi¢ni jizdy*, které slouzi praveé k poznavani jejich

hasebnich obvodu.

3.7.2 Presnost informaci o misté mimoradné udalosti

Tento faktor Caste¢né souvisi i s pfedchozi problematikou znalosti hasebniho obvodu, ale
jeho hlavni podstatou je, Ze oznamovatel Castokrat neni schopny z riiznych dtvodi, urcit
pfesné misto, kde k mimotadné udalosti doslo. Hasici jsou proto nuceni piesnou lokalitu

hledat az béhem vlastni jizdy na misto zdsahu. To byva snazs§i hlavné u pozari, jelikoz



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 51

dym obvykle byva vidét z vétsi vzdalenosti, naopak u ostatnich druhit mimotfadnych
udalosti musi projet doslova kolem nich, protoze z dalky nejsou vidét. Pfi¢iny mohou byt

nasledujici:

e Oznamovatel vidi misto mimoradné udalosti z velké dalky. To se stava hlavné u
pozari, kdy volajici vidi ohen ze vzdalenosti 1 nékolika km a neni schopen urcit
konkrétni misto, ale jen pfibliznou lokalitu. To byva taktéz castou pti¢inou planych
poplachii, protoze oznamovatel neni schopen na danou vzdalenost rozlisit jestli se
skute¢n¢ jedna o pozar nebo o nahlasené paleni.

e Oznamovatel nevi, kde se presné nachazi. K tomu dochazi hlavné u udalosti na
pozemnich komunikacich, kdy obcané hlasi dopravni nehodu, tnik nebezpecnych
latek nebo tfeba spadeny strom na komunikaci, ale nejsou schopni blize
specifikovat, kde k dané udalosti doslo. Vi jen odkud kam jeli a hasi¢i proto museji
prohledévat celou trasu.

e Oznamovatel se neimysIlné zmyli. To se stava hlavné ve vétSich méstech, kdy
ohlasovatel neni mistni a je presvédCeny, ze se nachazi na jiném misté (ulici, ¢asti

obce, méstské Casti) nez ve skute¢nosti je.

3.7.3 Provoz na komunikacich béhem jizdy a p¥ipadné uzavirky

Dalsim faktorem, ktery muize prodlouZit dojezd JPO na misto mimofadné udélosti je
hustota provozu a fidi¢i, ktefi svoji neukaznénou jizdou brzdi prijezd poZarnich
automobili. K problémiim ¢asto dochazi i na sidlistich, kde byva velmi komplikovany
prijezd mohutné pozarni techniky kolem nespravné zaparkovanych vozidel a slozité
vyhybani v nékterych tuzkych ulicich s protijedoucimi vozidly. To vSe prodluzuje

vyslednou dobu dojezdu na misto a poskytnuti pomoci.

Obcasnou komplikaci jizdy na misto mimoradné udélosti byvaji ipIlné uzavirky nékterych

komunikaci, z diivodii oprav a jinych praci, které nuti jednotky zvolit objizdnou trasu,

vV
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3.7.4 Informacni podpora a navigace na misto zasahu

Navigace JPO na misto mimofadné udalosti, prostfednictvim opera¢niho dustojnika
z OPIS Zlinského kraje, je pro zménu faktor, ktery mtze castecné zkratit dobu jizdy. Je to
disledek pokroku informacnich technologii (Lupus, GIS) a zavedeni GPS navigaci do
vSech cisternovych automobilt JPO I HZS Zlinského kraje, které umoznuji operaénimu

stiedisku sledovat pohyb poZarnich vozidel v redlném case.

Jesté pred nékolika lety se operacni dustojnik musel vyhradné spolehnout na informace od
velitele druzstva z vozidla, které potfebovalo navigovat na spravné misto. To mélo n¢kdy
za disledek piejeti spravné odboCky a nasledné otaceni techniky a zdrzeni. Nyni je
schopny operacni distojnik upozornit na odbocku véas a po celou dobu dohlizet na

spravnou trasu jizdy.

Dil¢i nevyhodou je, Ze zatim maji GPS moduly pouze profesionélni jednotky a dobrovolné

se musi i nadale spoléhat pfedevs§im na mistni znalost hasebniho obvodu.

3.7.5 Faktor pocasi a sjizdnost komunikaci

vvvvvv

z predchozich, muze dojit az k dvojnasobné délce dojezdové doby. Jak uz bylo uvedeno
v pfedchozi kapitole, pozarni technika je tézkopadna a v disledku nadrze na vodu
nestabilni. Z toho divodu je kazda jizda za zhorSené¢ho pocasi rizikova a strojnik musi jet
velmi obezfetn€. ZkuSenosti z poslednich let ukazaly, ze prevratit cisternovy automobil
V zatacce na zmrzlé nebo mokré komunikaci neni nic slozité¢ho. Proto zejména v zimnich
meésicich dochazi k prodluzovani dojezdovych cast. Proto v nésledujici kapitole budou
statistiky dojezdovych ¢asit v zimnich a podzimnich mésicich oddéleny od ostatnich
udélosti a bude srovnano, jestli a jak moc, ma horsi pocasi vliv na dojezdnost jednotek
HZS Zlinského kraje. Nékolikrat se jiz stalo, ze v disledku silného snézeni se staly nékteré

komunikace, zejména na Vsetinsku a Kroméfizsku, zcela nesjizdné. To zplsobilo, Ze

nékteré obce byly doslova ,,odfiznuty od svéta™ a ¢astecné znemoznilo dojezd JPO.

Velky problém v dojezdnosti plisobi i nezpevnéné komunikace a lesni cesty, které byvaji
Casto jediny zputsob, jak dostat pozarni techniku k mistu mimotfadné udalosti. Pokud se

zkombinuji jesté s destém nebo snézenim, byva pro nékolikatunové cisternové automobily
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prijezd nemozny a musi se volit alternativni zpisoby dopravy hasebnich latek a

pfislusnikii s technickymi prostfedky, na misto pozaru.

U vSech uvedenych faktord je patrné, ze mohou ovlivnit celkovou dojezdovou dobu
jednotek na misto mimofadné udalosti. Neznalost hasebniho obvodu muze zptlsobit, ze
jednotka $patné odboc¢i nebo se vyda delsi trasou, coz sice prodlouzi dobu dojezdu, ale
vétSinou maximalné o nékolik sekund. Podobné je to i s vlastnostmi pozarnich automobild,
nekteré jedou rychleji po roviné jiné zase do kopce nebo na nezpevnénych komunikacich,
faktorem je bezesporu piesnost urceni mista zdsahu. Pokud je JPO odeslana na Spatny
konec obce nebo dokonce do Spatné obce muze to prodlouzit dojezdnost az o nékolik
minut. Proto je nejdulezitéjsi ukol operatort co nejpiesnéji uréit misto mimotadné udalosti.
Faktor provozu na komunikacich ovlivituje dojezdnost bud’to miniméln¢ nebo extrémné,
coz byva zejména pti srazkach nepozornych fidica s pozarnimi automobily. Jelikoz musi
dojit k vyslani ndhradni techniky. K témto nehodam nastésti témet nedochdzi. Béhem péti
let prace u HZS jsem zazil pouze jednu dopravni nehodu, kdy se pozarni automobil srazil
s jinym vozidlem cestou K zasahu. Velky vliv na dojezdnost miiZze mit i pocasi a s nim
souvisejici sjizdnost komunikaci. Nejednou se stalo, ze vlivem rozmacéené polni cesty nebo
namrzlé silnice museli hasi¢i odstavit vozidlo a na misto zdsahu pokraCovat pésky 1
nékolik stovek metrti. To ma samoziejmé za nésledek prodlouzeni dojezdnosti i o nékolik
minut. [ pfesto, jsem ale toho nazoru, ze nejvétsi vliv na dojezdnost z vySe uvedenych
faktori ma spravné ur€eni mista mimotadné udélosti. Hor$i uz mize byt pouze kombinace

vice faktorti najednou.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 STATISTIKA ZASAHU A DOJEZDNOSTI JPO HZS ZLINSKEHO
KRAJE ZA OBDOBI 2009 - 2013

V této kapitole budou uvedeny zakladni statistické udaje o typech a mnozstvi jednotlivych
mimotadnych udalosti, pfi kterych zasahovaly JPO HZS Zlinského kraje v letech 2009 az
2013. Tim ziskame ptehled o mnozstvi zasahti, kdy hraje co nejkrat$i dojezdovy ¢as JPO

zcela zasadni roli.

Zaroven bude u kazdé podkapitoly statisticky zpracovanad dojezdnost JPO HZS Zlinského
kraje. Bude rozd¢lena do kapitol podle jednotlivych let 2009 az 2013. Déle budeme dé¢lit
dojezdnost podle jednotlivych typt udélosti, s vyjimkou typu radiacni havarie a nehoda a
ostatni mimoradné udalosti, které se v danych letech nevyskytli viibec nebo jen
zanedbatelné mnozstvi. Zaroven udalosti budeme délit podle tUzemnich odborii a
jednotlivych mésici. JelikoZ béhem roku maji JPO HZS Zlinského kraje 1 vice nez 4 000
zasahd, zazil jsem statisticky vzorek na 20% z celkového poctu, které byly ndhodné

vybrany napti¢ celym kalendainim rokem.

Nejprve bude uvedeno celkové mnozstvi zésahli v jednotlivych letech na uzemi celého
Zlinského kraje a postupné se zaméifime na jednotlivé roky a uzemni odbory HZS

Zlinského kraje.

Typ udalosti / Rok 2009 | 2010 | 2011 | 2012 2013
Pozary (P) 673 686 759 856 640
Dopravni nehody (DN) 835 874 776 822 893
Unik nebezpeénych latek (UNL) 182 143 166 163 159
Technické havarie (TH) 1 600 2216 1 606 1791 1996
Radiacni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0 0
Ostatni mimofr. udalosti (OMU) 0 0 0 15 0
Plané poplachy (PP) 247 250 281 273 281
Celkem 3537 | 4169 3588 3920 3969

Tabulka 13: Piehled po¢tu udalosti v letech 2009 - 2013.
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Celkovy pocet udalosti v letech 2009 - 2013
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Graf 4: Celkovy poc¢et mimotadnych udalosti v letech 2009 - 2013.

Jak je patrné z grafu (Graf 4) vroce 2010 dosSlo k vyraznému nartistu mimoiadnych
udaélosti, coz bylo zptisobeno bleskovymi povodnémi, které zasahli Zlinsky kraj ve dvou
udalosti napfi¢ v§emi izemnimi odbory. Nejéastéji se jednalo o Technické pomoci (Eerpani
vody, odstranovani padlych stroml a vétvi, zadchrana osob a zvifat). Dalsi vyrazny narlst
8. ptihnaly boutky doprovazené silnym vétrem a zptsobily 126 mimotfadnych udalosti a na
vano¢ni svatky na tii dny zaméstnaval hasic¢e opét silny vitr, ktery zptsobil celkem 90

udalosti.

V dalsi tabulce jsou zachyceny hodnoty, o které jde pfi zachrannych pracich predevsim a

ma na n¢ velky vliv rychlost dojezdu jednotek pozarni ochrany.

Nasledky mim. udal. / Rok 2009 2010 2011 2012 2013
Primé Skody (tis. K¢) 59 113 81014 | 377350 | 63677 |479377
Uchranéné hodnoty (tis. K¢) | 220520 | 265402 | 185286 | 323866 | 760 603
Pocet evakuovanych osob 110 76 878 563 276
Pocet zachranénych osob 439 527 636 631 663
Pocet zranénych osob 741 859 869 892 974
Pocet usmrcenych osob 121 135 134 126 131

Tabulka 14: Nasledky mimotadnych udalosti v letech 2009 - 2013.

V tabulce (Tab. 15) je patrny zejména velky rozdil v pfimych skodach zptisobenych hlavné
pozary v letech 2011 a 2013. To maji na svédomi dva rozsdhlé pozary, pifi kterych byl

vyhlaSen dokonce nejvyssi, tedy zvlastni, stupen poplachu. Jednalo se o pozar
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primyslového objektu na zpracovani plastového odpadu v roce 2011 v Chropyni, kdy byla
Skoda vyc¢islena na 270 miliéonG korun a uchranéno nebylo témét nic. Druhy pozér, pfi
kterém byl vyhlaSen nejvyssi stupenn poplachu, vznikl zacatkem ledna 2013 ve skladu
elektroniky v primyslovém arealu svit ve Zliné. Zde byla $koda vy¢islena dokonce na 398
miliontt korun a uchranéné hodnoty ve vysi 150 miliond. Pokud se jednd o usmrcené
osoby, tak drtivou vétSinu maji na svédomi dopravni nehody a pocty se bohuzel v prib&hu
let ptili§ neméni.

Nyni se zam¢éfime na jednotlivé izemni odbory Krométiz, Uherské hradisté, Vsetin a Zlin

béhem kazdého roku zvlast'.

4.1 Statistika podle okresti za rok 2009

Nyni budou uvedeny statistiky mimofadnych udalosti v jednotlivych okresech za rok 2009.

Typ udalosti / Okres KM UH VS ZL
Pozary (P) 114 159 174 226
Dopravni nehody (DN) 170 158 233 274
Unik nebezpeénych latek (UNL) 31 35 48 68
Technické havarie (TH) 262 297 563 478
Radia¢ni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0
Ostatni mimoradné udalosti (OMU) 0 0 0 0
Plané poplachy (PP) 40 49 68 81
Celkem 626 698 1086 1127

Tabulka 15: Piehled udalosti podle okresi v roce 2009.
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Graf 5: Poéty mimotadnych udalosti podle okrest v roce 20009.
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Z tabulky (Tab. 16) je patrné, ze okresy Vsetin a Zlin téméf dvojnasobné pievysuji poctem
mimoiadnych udalosti okresy Krométiz a Uherské Hradisté. U okresu Zlin je to
pochopitelné, jelikoz méd na svém tzemi nejvice obyvatel i obci a v okrese Vsetin byl
narast zejména u technickych havarii, ktery zplisobila ¢ervnova povoden a fijnovy silny

vitr a sn€zeni.

Nyni si uvedeme statistiky dojezdnosti v roce 2009 podle jednotlivych okresii a v ramci
okresiit budeme délit jest¢ dojezdnost podle stupné nebezpeci jednotlivych katastralnich
uzemi, které jsme si uvedli v kapitole plosného pokryti. Doba vytéZeni hovoru a nasazeni
JPO s vyhlasenim poplachu bude neménna u vSech jednotek a typti udélosti, jelikoz na ni
nema vliv pocasi ani dal$i vnéjsi faktory. Tyto Casy jsou pramérné doby ze 400 datovych

vét béhem celého roku a rtiznych typlh mimotadnych udalosti.

411 OKres Zlin

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:21 01:06 05:15 07 :42
11 01:21 01:06 07 :58 10: 25
111 01:21 01:06 12:22 14 : 49
v 01:21 01:06 16: 46 19:13

Tabulka 16: Primérna dojezdnost JPO okresu Zlin v roce 20009.

Tabulka (Tab. 16) zachycuje primérny ¢as dojezdnosti JPO k mimotadné udalosti bez
ohledu na jeji typ. V okrese Zlin byla u 87% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni
namisté jednotka z profesiondlnich stanic Zlin, Otrokovice, Slavi¢in, Luhacovice nebo
ValaSské Klobouky. Obecni JPO byli jako prvni pouze u mimotadnych udalosti, které
vznikly na katastralnich uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. To je zplisobeno zejména
tim, Ze v prvnim sledu jsou dobrovolné jednotky nasazovany pouze na pozary a nékdy na

dopravni nehody (pokud maji pfedurcenost).

V nésledujici tabulce uz budeme mit rozdéleny jednotlivé typy mimoifadnych udélosti a
bude nas zajimat, jestli se dojezdnost né&jak 1isi v zavislosti na typu mimotadné udalosti.
Zaroven bude k ¢astim pfictena doba 2 : 27 minuty, ktera je potfebna na vytéZeni hovoru a
vyslani sil a prostfedkil s vyhlaSenim poplachu. Ta je pro vSechny typy mimotadnych

udalosti stejna. V tabulce uz bude tedy uveden celkovy ¢as dojezdnosti.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2014 59
Stupenn nebezpedi | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 07:24 07:19 07:34 07:30 07:25
11 10:15 10: 06 10:28 10: 20 10:02
111 14:51 14 : 46 14 :58 14 : 52 14 : 49
1\ 00:00 00: 00 00: 00 19:13 00: 00

Tabulka 17: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2009 v okrese Zlin.

V tabulce (Tab. 17) jsou patrné drobné Casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym

typtiim mimotadnych udélosti, ale ty jsou zpisobeny spiSe rtiznorodosti lokalit vyskytu

mimotradnych udalosti, nez jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma

vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné pifjmu tisnového

volani a nasazeni sil a prostredka.

Mésic / Stupen nebezpeci izemi . IL II1.

Leden 07 : 41 10: 22 14 : 58
Unor 07 : 38 10: 25 14 : 52
Bi'ezen 07:15 10: 27 14 : 48
Duben 07 :22 10:20 14 : 40
Kvéten 07 :17 10:15 14 : 38
Cerven 07:12 10:23 14 : 33
Cervenec 07:14 10: 18 14 : 35
Srpen 07 :25 10:08 14: 32
Zari 07 :20 10:12 14 : 37
Rijen 07 : 27 10:23 14 : 32
Listopad 07 :18 10: 27 14 : 53
Prosinec 07 :29 10:20 14 :59

Tabulka 18: Clené&ni dojezdnosti podle mésicti v roce 2009 v okrese Zlin.

Z tabulky (Tab. 18) je patrné, ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost

zejména u mimoifadnych udalosti na tizemi s III. stupném nebezpeci, protoze se jedna o

mensi obce, do kterych se jede zejména po silnicich nizSich tfid, které byvaji v zimnich

mésicich hiife udrzované, a tomu musi strojnik pfizplsobit jizdu na misto mimotadné

udalosti. Dojezdnost na uzemi s IV. stupném nebezpeci nebyla zpracovéana pro nedostatek

zasahu.
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4.1.2 Okres Kromériz

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:21 01:06 07:18 09:45
111 01:21 01:06 11:52 14:19
IV 01:21 01:06 17:36 20:03

Vv v

Tabulka 19: Primérna dojezdnost JPO okresu Kroméfiz v roce 2009.

Tabulka (Tab. 19) zachycuje prumérny ¢as dojezdnosti JPO k mimotadné udalosti bez
ohledu na jeji typ. V okrese Krom¢tiz byla u 97% sledovanych mimofadnych udalosti jako
prvni namisté jednotka z profesiondlnich stanic Kroméfiz, HoleSov, Bystfice pod
Hostynem nebo Morkovice. Obecni JPO byli jako prvni pouze u pozart, které vznikly na
katastralnich uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Je patrné, ze na Gzemi III. a IV.
stupné jsou Casy kratsi, jelikoz jsou na malém Uizemi Ctyfi profesiondlni stanice, Naopak na
uzemi [V. stupné je doba vyssi, coz je zpisobeno odlehlymi obcemi v jihozdpadni casti

okresu. Dalsi tabulka bude opét rozd€lena podle typt mimotadnych udalosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09:35 09 : 46 09:48 09 : 50 09:39
111 14:01 14 :16 14 :38 14 : 22 14 : 09
IV 20:08 20:22 20:10 19:43 19:50

Tabulka 20: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2009 v okrese Kroméfiz.

Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typim
mimoradnych udalosti, ale ty jsou zpusobeny spiSe raznorodosti lokalit vyskytu
mimotadnych udalosti, nez jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu tisnového

volani a nasazendi sil a prostiedki.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1. IV.

Leden 09:52 14 :56 20: 49
Unor 09 : 55 14 : 58 20 : 52
Brezen 09 : 47 14 : 48 20:22
Duben 09:20 14 : 20 20:02
Kvéten 09:15 14 :08 19:58
Cerven 09:23 14 : 13 20:12
Cervenec 09:38 14 : 07 20: 03
Srpen 09:40 14:21 20:10
Zari 09:32 14:15 19:52
Rijen 09 : 43 14:12 19 : 59
Listopad 09 :57 14 :53 20 : 37
Prosinec 09:50 14 :49 20 : 46

Tabulka 21: Clené&ni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2009 v okrese Kroméfiz.

Z tabulky (Tab. 21) je ziejmé, ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost
zejména u mimotadnych udalosti na uzemi s III. a IV. stupném nebezpeci, protoze se jedna
o mensi obce, do kterych se jede zejména po silnicich nizsich tfid, a ty byvaji v zimnich
meésicich hiife udrzované, a tomu musi strojnik pfizplisobit jizdu na misto mimotadné

udalosti.

4.1.3 OKres Vsetin

Nejprve si uvedeme celoro¢ni priimérnou dobu dojezdu v okrese Vsetin, bez ohledu na typ

mimoradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:21 01:06 07:28 09 : 55
111 01:21 01:06 11:03 13:30

Tabulka 22: Primérna dojezdnost JPO okresu Vsetin v roce 20009.

V okrese Vsetin byla u 67% sledovanych mimotadnych udélosti jako prvni na misté
dopravni nehoda byla obecni JPO jako prvni na misté¢ v 52%, v tomto ohledu je vsetinsky
okres jedine¢ny. Je to zplsobeno zejména velikosti okresu a tim, Ze ma pouze dvé
profesiondlni jednotky. To je pravé kompenzovano velkym mnozstvi JPO II (Jablinka,

Halenkov, Karolinka, Horni Bec¢va, Roznov pod Radhostém, Kel¢), které jsou na misté
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vétsinou diive nez profesionalni JPO 1. Zaroven okres Vsetin ma pouze ¢tyfi obce ve IV.
stupni nebezpeci tzemi a béhem roku se v nich nevyskytl dostate¢ny pocet mimotadnych

udalosti pro vypracovani statistiky. Dalsi tabulka bude opét rozdélena podle typt

mimotadnych udélosti.

Stupenn nebezpedi | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09:45 09 : 46 09 : 58 09 : 50 09:59
111 13:01 13:26 13:15 13:44 13:39

Tabulka 23: Dojezdnost dle typu mimoiadné udalosti za rok 2009 v okrese Vsetin.
Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typim
mimoraddnych udalosti, ale ty jsou zplsobeny spiSe ruznorodosti lokalit vyskytu

mimotadnych udalosti, nez jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé podasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opdt véetnd piijmu tisiového
volani a nasazeni sil a prostiedkli. Znovu bude vynechdna statistika uzemi ve IV. stupni

nebezpeci, pro nedostatek dat.

Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL I11.

Leden 10:09 13:06
Unor 10: 11 13:18
Brezen 09:42 13:48
Duben 09:30 13:20
Kvéten 09:19 13:08
Cerven 09:23 13:53
Cervenec 09:35 13:26
Srpen 09:44 13:41
Zari 09: 27 13 : 47
Rijen 09:36 13:33
Listopad 10: 17 13:14
Prosinec 10: 22 13:22

Tabulka 24: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2009 v okrese
Vsetin.

Z tabulky (Tab. 24) je patrné, ze pocasi v jednotlivych mésicich nema vliv na dojezdnost,

naopak v zimnich mésicich je na uzemich se IIl. stupném nebezpeci dokonce kratsi a to i
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presto, ze okres Vsetin miva, zejména ve své vychodni ¢asti, nejvetsi mnozstvi sné¢hovych

srazek z celého kraje.

4.1.4 OKkres Uherské Hradisté

Jako posledni bude uvedena statistika dojezdnosti za rok 2009 v okrese Uherské Hradiste.

Nejprve bude uvedena priimérna dojezdnost bez rozliseni typti mimotradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:21 01:06 06 : 57 09:24
111 01:21 01:06 09:28 11:55
IV 01:21 01:06 22 :26 24 :53

Tabulka 25: Primérna dojezdnost JPO okresu Uherské Hradisté v roce 2009.

Vidime, ze dojezdnost JPO na uzemi se IV. stupném nebezpeci je velmi vysoka. V okrese
Uherské Hradisté¢ byla u 73% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni namisté
jednotka z profesionalnich stanic Uhersky Brod nebo Uherské Hradisté. Obecni JPO byli
jako prvni pouze u pozard, které vznikly na katastralnich uzemich s IIl. a IV. stupném
nebezpe€i. I kdyZ ma okres Uherské Hradist¢ pouze dv€ profesionalni stanice HZS
Zlinského kraje obdobné jako okres Vsetin, neni procentudlni podil toho, kdy dojede jako

prvni na misto JPO I, tak nizky. To miZe byt zplisobeno i rovinatym terénem, ktery

-----

udalosti.

Stupen nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

II 09:35 09: 26 09:18 09:22 09:39
111 11:50 11:46 12:08 12:02 12:09
vV 24 :08 24 :52 00: 00 24 : 43 24 :10

Tabulka 26: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2009 v okrese Uherské
Hradiste.

Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typlim
mimotfadnych udalosti, ale ty jsou zpisobeny spiSe ruznorodosti lokalit vyskytu

mimotadnych udélosti, nez jejich typem.
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Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma

vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét vcetné pfijmu tisnového

volani a nasazeni sil a prostfedkli. Znovu bude vynechdno uzemi s IV. stupném nebezpeci,

pro nedostatek mimotadnych udalosti.

Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1.

Leden 09:14 11:56
Unor 09: 25 11:48
Brezen 09: 47 12 :08
Duben 09:20 11:20
Kvéten 09:09 11:48
Cerven 09:26 11:33
Cervenec 09:28 12 : 07
Srpen 09:02 11:51
Zari 09:15 11:45
Rijen 09:17 11:52
Listopad 09:39 11:59
Prosinec 09:32 12:12

Tabulka 27: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2009 v okrese

Uherské Hradiste.

Je ztejmé, ze pocasi v jednotlivych mésicich nema velky vliv na dojezdnost zejména proto,

v

protkdn velkym mnoZstvim rychlostnich komunikaci a silnicemi prvnich tfid, které jsou 1

Vv zimnich mésicich dobie udrzované.

4.2 Statistika podle okresi za rok 2010

Typ udalosti / Okres KM UH VS ZL
Pozary (P) 135 146 185 218
Dopravni nehody (DN) 175 201 215 283
Unik nebezpeénych latek (UNL) 17 26 44 56
Technické havarie (TH) 413 500 608 695
Radiacni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0
Ostatni mimofr. udalosti (OMU) 0 0 0 0
Plané poplachy (PP) 47 46 79 78
Celkem 787 921 1131 1330

Tabulka 28: Piehled udalosti podle okrest v roce 2010.
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V roce 2010 ve Zlinském kraji bylo feSeno 4169 udalosti. V porovnani s rokem 2009 je to
0 632 udalosti vice. Z celkového poctu feSenych udélosti ve Zlinském kraji byly
nejcetnéjSimi udalostmi technické havarie 2216 (+828), nartst byl zplsoben zejména
kvétnovymi a ¢ervnovymi povodnémi, dale pak dopravni nehody 874 (+39) a pozary 686
(+13). Opét je nejvice udalosti ve Zlinském a Vsetinském okrese, ale vyrazné se jim

ptiblizil okres Uherské hradiste.
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Graf 6: Pocty MU podle okrest v roce 2010.

Nyni se budeme dojezdnosti a v rdmci okresii budeme délit jesté podle stupné nebezpeci
jednotlivych katastralnich Gzemi, které jsme si uvedli v kapitole plosného pokryti. Doba
vytéZeni hovoru a nasazeni JPO s vyhlaSenim poplachu bude neménné u vSech jednotek a
typl udalosti, jelikoZ na ni nema vliv poc€asi. Tyto €asy jsou primérné doby ze 400

datovych vét béhem celého roku a riiznych typd mimotradnych udalosti.

4.2.1 OKres Zlin

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:29 01:02 05:25 07 : 56
I 01:29 01:02 07 :42 10:13
11 01:29 01:02 12:41 15:11
v 01:29 01:02 16:12 18:43

Tabulka 29: Primérna dojezdnost JPO okresu Zlin v roce 2010.
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V okrese Zlin byla v daném roce u 84% sledovanych mimotadnych udélosti jako prvni
namisté¢ jednotka z profesiondlnich stanic Zlin, Otrokovice, Slavi¢in, Luhacovice nebo
Valasské Klobouky. Obecni JPO byli jako prvni pouze u mimotadnych udalosti, které
vznikly na katastralnich tzemich s III. stupném nebezpeci. To je zplisobeno zejména tim,
ze v prvnim sledu jsou dobrovolné jednotky nasazovany pouze na pozary a n¢kdy na
dopravni nehody (pokud maji predurcenost) a vyhodnym rozmisténim profesionalnich
stanic na uzemi celého okresu. Oproti roku 2009 doslo ke zméné nékterych cast, ale to

souvisi se zmenou lokalit, ve kterych se sledované mimotadné udalosti udaly.

V nasledujici tabulce uz budeme mit rozdéleny jednotlivé typy mimotadnych udélosti a
bude nas zajimat, jestli se dojezdnost né&jak 1isi v zavislosti na typu mimotadné udalosti.
Zaroven bude k ¢asim pfictena doba 2 : 31 minuty, ktera je potfebna na vytézeni hovoru a
vyslani sil a prostfedkii s vyhlaSenim poplachu. Ta je pro vSechny typy mimotadnych

udalosti stejnd. V tabulce uz bude tedy uveden celkovy ¢as dojezdnosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 07 :54 07 :49 07:47 07 : 58 07 : 52
11 10:15 10: 06 10:18 10:02 09 :58
111 15:01 14 : 58 15:16 15:18 14 : 49
vV 00: 00 18:48 00:00 18:13 00: 00

Tabulka 30: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2010 v okrese Zlin.

V tabulce (Tab. 30) jsou patrné drobné Casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym
typiim mimotadnych udalosti, ale ty jsou zplisobeny spiSe rtiznorodosti lokalit vyskytu
mimotadnych udalosti, neZ jejich typem. U IV. stupné nebezpeci jsou €asy dojezdnosti

pouze u dvou typt mimotadnych udalosti, jelikoZ ostatni se na daném Gzemi nevyskytly.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné pifjmu tisiového
volani a nasazeni sil a prostfedkil a kvlili nedostatku udalosti v jednotlivych mésicich bez

uzemi se IV. stupném nebezpeci.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi L. IL I11.

Leden 08:01 10: 22 15:42
Unor 07 :58 10:25 15:52
Brezen 07 :55 10: 05 15: 37
Duben 07:27 10:11 15:41
Kvéten 07 : 42 09:48 15:15
Cerven 07:24 09:53 15: 36
Cervenec 07:38 10 : 12 15: 30
Srpen 07:42 10:08 15:22
Zari 07:44 09:42 15:17
Rijen 07:39 10:17 15:02
Listopad 07 : 58 10: 38 14 :53
Prosinec 07 :59 10:33 15:41

Tabulka 31: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2010 v okrese Zlin.

Je patrné, Ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost i z toho divodu, ze
v roce 2010 bylo n€kolik sné¢hovych kalamit, coZz protahlo ¢asy v zimnich mésicich, ale

rozdily i ptes to nejsou nikterak vyrazné.

4.2.2 OKkres Kromériz

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:29 01:02 07:02 09:33
111 01:29 01:02 10:35 13:06
IV 01:29 01:02 17 :42 20:13

Tabulka 32: Primérna dojezdnost JPO okresu Kroméfiz v roce 2010.

Tabulka (Tab. 32) zachycuje primérny ¢as dojezdnosti JPO k mimotfadné udalosti bez
ohledu na jeji typ. V okrese Krométiz byla v roce 2010 u 95% sledovanych mimotadnych
udalosti jako prvni na misté jednotka z profesiondlnich stanic Krométiz, HoleSov, Bystiice
pod Hostynem nebo Morkovice. Obecni JPO byli jako prvni pouze u pozart, které vznikly
na katastralnich izemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Na uzemi IV. stupné nebezpeci je
doba oproti okresu Zlin vyssi, coz je zplisobeno odlehlymi obcemi v jihozapadni ¢asti

okresu. Dalsi tabulka bude opét rozdélena podle typtd mimotadnych udalosti.
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Stupenn nebezpedi | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I1 09:35 09:33 09:27 09:42 09:36
111 13:07 13:10 12 : 47 12:53 13:11
0% 20:18 20:01 19:50 19: 47 19:32

Tabulka 33: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2010 v okrese Kroméfiz.

Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti K jednotlivym typtum

mimoraddnych udalosti, ale ty jsou zpusobeny spiSe raznorodosti lokalit vyskytu

mimotadnych udélosti, nez jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma

vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét vcetné pfijmu tisnového

volani a nasazeni sil a prostredki.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL I11. V.

Leden 09:52 13 : 46 20:41
Unor 09:55 13: 37 20 : 46
Birezen 09:47 13: 49 20: 33
Duben 09:20 13:10 20:09
Kvéten 09:15 13:22 19: 58
Cerven 09:23 13:21 20: 12
Cervenec 09:38 13:02 20:23
Srpen 09:40 13:10 20 : 17
Zari 09 : 32 13:12 19 : 51
Rijen 09 : 43 12 :52 19:57
Listopad 09 : 57 13:29 20:25
Prosinec 09 : 50 13:41 20 : 46

Tabulka 34: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2010 v okrese Kroméiiz.

Z tabulky (Tab. 34) je ziejmé, Zze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost

zejména u mimotadnych udalosti na uzemi s III. a IV. stupném nebezpeci, protoze se jedna

o mensi obce, do kterych se jede hlavné po silnicich niZSich tfid, a ty byvaji v zimnich

mésicich hiife udrzované, a tomu musi strojnik pfizplsobit jizdu na misto mimotadné

udalosti.
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4.2.3 OKkres Vsetin

Nejprve si uvedeme celoro¢ni primérnou dobu dojezdu v okrese Vsetin, bez ohledu na typ

mimoradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:29 01:02 07:22 09:53
111 01:29 01:02 10: 46 13:17

Tabulka 35: Primérna dojezdnost JPO okresu Vsetin v roce 2010.

V okrese Vsetin byla v roce 2010 u 64% sledovanych mimotadnych udélosti jako prvni na
nez v predeslém roce. U udalosti typu pozar a dopravni nehoda byla obecni JPO jako prvni
na misté¢ dokonce v 54%, v tomto ohledu je vsetinsky okres jedinecny. Je to zplisobeno
zejména velikosti okresu a tim, ze mé& pouze dvé profesiondlni jednotky. To je
kompenzovano velkym mnozstvi JPO II (Jablinka, Halenkov, Karolinka, Horni Becva,
Roznov pod Radhostém, Kel¢), které jsou na misté vétSinou diive nez profesionalni JPO L.
Okres Vsetin ma pouze Ctyfi obce ve IV. stupni nebezpeci tzemi a béhem roku se v nich
nevyskytl dostatecny pocet mimotadnych udélosti pro vypracovani statistiky. Dalsi tabulka

bude opét rozdélena podle typti mimotadnych udalosti.

Stupen nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09 :52 09 : 47 09:36 09:59 09:38
111 13:15 13:06 13:25 13:31 13:02

Tabulka 36: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2010 v okrese Vsetin.
Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typim
mimofadnych udalosti, ale ty jsou zplsobeny spiSe riznorodosti lokalit vyskytu

mimotadnych udalosti, nez jejich typem.

Jako dal$i bude dojezdnost srovndna podle jednotlivych mésicli, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu tisiového
volani a nasazeni sil a prostfedkli. Znovu bude vynechéana statistika Gzemi ve IV. stupni

nebezpeci, pro nedostatek dat.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1.

Leden 10:28 13:36
Unor 10: 17 13:25
Brezen 09:40 13:27
Duben 09:23 13:20
Kvéten 09:21 13:03
Cerven 09:32 13:41
Cervenec 09:22 13:05
Srpen 09:36 13:14
Zari 09 : 47 13:03
Rijen 09:21 13:26
Listopad 10:11 13:42
Prosinec 10:41 13:51

Tabulka 37: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2010 v okrese
Vsetin.

Vidime, Ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost, okres Vsetin ma, hlavné
ve své vychodni ¢asti, nejveétsi mnozstvi sné¢hovych srazek z celého kraje, navic je velmi

kopcovity.

4.2.4 Okres Uherské Hradisté

Jako posledni bude uvedena statistika dojezdnosti za rok 2009 v okrese Uherské Hradiste.

Nejprve bude uvedena priimérna dojezdnost bez rozliseni typti mimotadné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:29 01:02 07 : 06 09 : 37
111 01:29 01:02 09:03 11:34
vV 01:29 01:02 22 : 06 24 : 37

Tabulka 38: Primérna dojezdnost JPO okresu Uherské Hradisté v roce 2010.

Tabulka (Tab. 38) nam ukazuje, Zze dojezdnost JPO na uzemi se IV. stupném nebezpedi je
velmi vysoka. CoZ je zpiisobeno vzdalenymi vesnicemi na hranicich se Slovenskem.
V okrese Uherské Hradisté¢ byla u 75% sledovanych mimofadnych udélosti jako prvni
namisté jednotka z profesiondlnich stanic Uhersky Brod nebo Uherské Hradisté. Obecni

JPO byli jako prvni pouze u pozard a technickych havarii, které vznikly na katastralnich
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uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Dalsi tabulka bude opét rozdélena podle typii

mimotéadnych udélosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

11 09:33 09:28 09:12 09:31 09:25
111 11:51 11:46 11:23 11:32 11:09
IV 24 :12 24 :42 00: 00 24 :43 00: 00

Tabulka 39: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2010 v okrese Uherské
Hradiste.

Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typim
mimoraddnych udalosti, ale ty jsou zpusobeny spiSe raznorodosti lokalit vyskytu

mimotradnych udalosti, nez jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu tisnového
volani a nasazeni sil a prosttedkll. Znovu bude vynechéno uzemi s IV. stupném nebezpeci,

pro nedostatek mimotadnych udalosti.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL II1.

Leden 09:25 11:36
Unor 09: 29 11: 48
Brezen 09:44 11:39
Duben 09:36 11:26
Kvéten 09:09 11:22
Cerven 09 : 26 11:33
Cervenec 09: 29 11:52
Srpen 09:36 11:29
Zari 09:14 11:37
Rijen 09 :48 11:41
Listopad 09:21 11:36
Prosinec 09:19 12:05

Tabulka 40: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2010 v okrese
Uherské Hradisté.

Je vidét, Ze pocasi v jednotlivych mésicich nema ani v tomto roce velky vliv na dojezdnost

v
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Zaroven je protkdn velkym mnozstvim rychlostnich komunikaci a silnicemi prvnich tfid,

které jsou i v zimnich mésicich dobte udrzované.

4.3 Statistika podle okrest za rok 2011

Jako dalsi si uvedeme piehled udalosti za rok 2011 a rozd€lime si je podle okresii

Zlinského kraje.

Typ udalosti / Okres KM UH VS ZL
Pozary (P) 154 183 197 225
Dopravni nehody (DN) 135 189 173 279
Unik nebezpeénych latek (UNL) 20 24 37 85
Technické havarie (TH) 324 309 453 510
Radiac¢ni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0
Ostatni mimofr. udalosti (OMU) 0 0 0 0
Plané poplachy (PP) 48 5 93 81
Celkem 681 764 963 1180

Tabulka 41: Piehled udalosti podle okrest v roce 2011.

V roce 2011 ve Zlinském kraji bylo feSeno 3588 udalosti. V porovnani s rokem 2010 je to
o 581 udalosti méné. Z celkového poctu feSenych udalosti ve Zlinském kraji byly
nejcetnéj$imi udalostmi opét technické havarie 1606 (-610) dale pak dopravni nehody 776
(-98) a pozary 759 (+73). Nejvice udalosti bylo hlaSeno v srpnu a nejméné pak v mésici

dubnu z celkového poctu udalosti.
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Graf 7: Poéty MU podle okresu v roce 2011.
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Stejné jako v predchozich letech budeme dojezdnost dé€lit v ramci okrest a podle stupné
nebezpedi jednotlivych katastralnich izemi podle plosného pokryti. Doba vytézeni hovoru
a nasazeni JPO s vyhlaSenim poplachu bude neménna u vsSech jednotek a typti udalosti

behem celého roku, jelikoz na ni nema vliv pocasi ani misto vzniku mimoradné udalosti.

4.3.1 OKres Zlin

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:17 01:08 05:26 07:51
II 01:17 01:08 07:41 10: 06
111 01:17 01:08 12:31 14 : 56
IV 01:17 01:08 15:58 18:23

Tabulka 42: Primérna dojezdnost JPO okresu Zlin v roce 2011.

V okrese Zlin byla v roce 2011 u 88% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni
namisté¢ jednotka z profesiondlnich stanic Zlin, Otrokovice, Slavi¢in, Luhacovice nebo

Valasské Klobouky.

V nasledujici tabulce je dojezdnost rozdélena podle jednotlivych typti mimotadnych
udalosti a bude nés zajimat, jestli se n¢jak li§i v zavislosti na typu mimotadné udalosti.
Zaroven bude k Castim pfictena doba 2 : 25 minuty, ktera je potfebna na vytéZeni hovoru a

vyslani sil a prostfedkili s vyhlaSenim poplachu.

Stupen nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 07 :36 07 : 42 07:54 07 : 47 07:31
11 10:15 10: 06 10:18 10: 26 10:15
111 14:41 14 : 46 14 : 52 14 :59 14 : 26
1Y 18:32 00: 00 00: 00 19:01 00: 00

Tabulka 43: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2011 v okrese Zlin.
Jako v minulych letech jsou patrné drobné ¢asové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym
typim mimotadnych udalosti, ale ty jsou zpiisobeny spiSe riznorodosti lokalit vyskytu
mimotadnych udélosti, nez jejich typem.
Jako dal$i bude dojezdnost srovndna podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma

vliv proménlivé pocasi béhem roku. Mimotadné udélosti nejsou déleny podle jednotlivych
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typti, protoze dojezdnost se u nich vyrazné nelisi. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu

tisniového volani a nasazeni sil a prostredki.

Mésic / Stupen nebezpeci izemi L. IL I11.

Leden 08:41 10: 41 15: 38
Unor 07:38 10 : 36 15: 42
Brirezen 08:15 10:13 14 : 59
Duben 07 : 22 10: 28 15:09
Kvéten 07:42 10: 05 14 : 54
Cerven 07:36 10 : 23 14 : 49
Cervenec 07:41 09: 48 14 : 35
Srpen 07:25 10: 25 14 :41
Zari 07 : 20 09 : 42 14 : 36
Rijen 07:59 10: 02 14 : 58
Listopad 08:18 10 : 27 15: 04
Prosinec 08 :29 10: 20 15:32

Tabulka 44: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2011 v okrese Zlin.

Z tabulky (Tab. 44) je patrné, ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost
zejména u mimofradnych udalosti na izemi s III. stupném nebezpeci, protoze se jednd o
mensi obce, do kterych se jede zejména po silnicich nizSich tfid, a ty jsou v zimnich
mésicich hlfe udrZzované. Takovému stavu musi strojnik pfizplsobit jizdu na misto
mimotadné udalosti. Dojezdnost na izemi s IV. stupném nebezpeci nebyla zpracovana pro

nedostatek zasahu.

4.3.2 OKkres Kromériz

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:17 01:08 06 : 53 09:18
111 01:17 01:08 11:17 13:42
vV 01:17 01:08 17 :57 20:22

vvrw

Tabulka 45: Primérna dojezdnost JPO okresu Kroméfiz v roce 2011.

V okrese Krométiz byla v roce 2011 u 93% sledovanych mimotéadnych udalosti jako prvni
namist¢ jednotka z profesionélnich stanic Krométiz, HoleSov, Bystiice pod Hostynem nebo
Morkovice. Obecni JPO byli jako prvni pouze u pozara, které vznikly na katastralnich

uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Je patrné, Ze na tizemi II. a III. stupné jsou Casy
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kratsi, jelikoz jsou na malém tzemi Ctyfi profesionalni stanice, Naopak na uzemi IV.

stupné je doba vyssi, coZ je zpisobeno odlehlymi obcemi v jihozapadni ¢asti okresu. Dalsi

tabulka bude opét rozdélena podle typti mimotadnych udélosti.

Stupenn nebezpedi | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09:27 09:36 09:41 09:30 09:29
111 13:41 13:52 14:08 13:22 13:49
0% 20:03 19: 48 20:01 19 : 56 19:40

Tabulka 46: Dojezdnost dle typu mimotradné udalosti za rok 2011 v okrese Kroméfiz.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma

vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét vcetné piijmu tisnového

volani a nasazeni sil a prostiedkd.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL I11. V.

Leden 09: 48 13:54 20: 46
Unor 09:55 14 : 05 20:52
Birezen 09:36 13: 39 20:11
Duben 09:20 13:36 20:02
Kvéten 09: 24 13: 41 19:53
Cerven 09:11 13:29 19 : 47
Cervenec 09:38 13:13 19 : 36
Srpen 09:26 13:21 19:48
Zari 09 : 32 13:39 19: 32
Rijen 09:21 13:25 19:29
Listopad 09 : 56 14 : 02 20: 06
Prosinec 09 : 49 14 : 11 20 : 31

Tabulka 47: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2011 v okrese Kromé&iiz.

Z tabulky (Tab. 47) vyplyva, Ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost

zejména u mimofadnych udalosti na uzemi s III. a IV. stupném nebezpeci, protoze se jedna

o mensi obce, do kterych se jede po silnicich niZSich tfid, a ty byvaji v zimnich mésicich

v

htte udrzované a strojnici musi volit opatrné;si jizdu.
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4.3.3 OKkres Vsetin

Nejprve si uvedeme celoro¢ni priimérnou dobu dojezdu v okrese Vsetin, bez ohledu na typ

mimoradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a |Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:17 01:08 07:22 09 : 47
111 01:17 01:08 11:15 13:40

Tabulka 48: Primérna dojezdnost JPO okresu Vsetin v roce 2011.

V okrese Vsetin byla u 61% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni na misté
byla obecni JPO jako prvni na mist¢ v 43% ptipadi. Je to zpiisobeno zejména velikosti
okresu a tim, Ze méd pouze dvé profesiondlni jednotky. To je kompenzovéno vétSim
mnozstvi JPO II (Jablinka, Halenkov, Karolinka, Horni Bec¢va, Roznov pod Radhostém,
Kel¢), které jsou na misté vétSinou diive nez profesionalni JPO I. Okres Vsetin mé pouze
Ctyti katastralni uzemi ve IV. stupni nebezpeci a béhem roku se v nich neudéje dostatecny
pocet mimotadnych udalosti pro vypracovani statistiky. Dalsi tabulka bude opét rozdélena

dojezdnost podle typit mimotadnych udélosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

11 09:35 09:29 09:42 09 : 47 09:51
111 13:22 13:33 13:47 13:52 13:41

Tabulka 49: Dojezdnost dle typu mimoiadné udalosti za rok 2011 v okrese Vsetin.

Drobné ¢asové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typiim mimotadnych udalosti jsou

zpuisobeny spiSe riiznorodosti lokalit, nez jejich typem.

Jako dali bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésicii v roce Casy jsou uvedeny
opét vcetné piijmu tisnového voldni a nasazeni sil a prostfedkii. Znovu bude vynechdna

statistika izemi ve IV. stupni nebezpeci, pro nedostatek dat.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1.

Leden 10:09 13:35
Unor 09: 37 13:48
Brezen 09:42 13:42
Duben 09:30 13:20
Kvéten 09:41 13:52
Cerven 09:23 13 :53
Cervenec 09:35 13:26
Srpen 10:02 13:36
Zari 09 : 27 13:48
Rijen 09 :36 13:56
Listopad 10: 17 13: 37
Prosinec 10:01 13:48

Tabulka 50: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2011 v okrese
Vsetin.

Je patrné, Ze pocasi v jednotlivych meésicich nemé v okrese Vsetin vliv na dojezdnost, i

kdyz v zimnich mésicich je o néco delsi.

4.3.4 Okres Uherské Hradisté

Jako posledni bude uvedena statistika dojezdnosti za rok 2011 v okrese Uherské Hradiste.

Nejprve bude uvedena priimérna dojezdnost bez rozliSeni typi mimotradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:17 01:08 06: 24 08 :59
111 01:17 01:08 09:33 11:58
IV 01:17 01:08 23:10 25:35

Tabulka 51: Primérna dojezdnost JPO okresu Uherské Hradisté v roce 2011.

Vidime, ze dojezdnost JPO na uzemi se IV. stupném nebezpeci je znovu velmi vysoka a
prekracuje limity dané ploSnym pokrytim. V okrese Uherské Hradist¢ byla u 74%
sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni namisté jednotka z profesionalnich stanic
Uhersky Brod nebo Uherské Hradisté. Obecni JPO byli jako prvni pouze u ¢asti pozart,
které vznikly na katastralnich uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci a u 15% technickych
havarii. I kdyz ma okres Uherské Hradisté pouze dvé profesionalni stanice HZS Zlinského

kraje obdobné¢ jako okres Vsetin, neni procentudlni podil toho, kdy dojede jako prvni na
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misto JPO 1, tak nizky. To muize byt zplGsobeno i rovinatym terénem, ktery umoziuje

rychlejsi jizdu. Dalsi tabulka bude opét rozdé€lena podle typt mimotadnych udalosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

11 08 : 45 08 : 56 09:02 09:13 09 : 06
111 11:46 11:54 11:48 12:06 12:01
IV 00: 00 24:15 00: 00 24 :59 00: 00

Tabulka 52: Dojezdnost dle typu mimotadné udalosti za rok 2011 v okrese Uherské
Hradiste.

U mimofadnych udalosti typu DN, UNL a PP na katastralnim 0zemi s IV. stupném
nebezpedi nejsou uvedené Casy dojezdnosti, jelikoZz se na daném uzemi zadné z téchto

mimoiadnych udalosti nevyskytli.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu tisnového
volani a nasazenti sil a prostfedkll. Znovu bude vynechéno uzemi s IV. stupném nebezpeci,

pro nedostatek mimotadnych udalosti.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL II1.

Leden 09:14 12:22
Unor 09:11 11:53
Brezen 08 : 47 12:09
Duben 08 : 57 11:37
Kvéten 09:09 11:48
Cerven 09:31 11:33
Cervenec 09:12 12:11
Srpen 08 : 47 11:46
Zari 08 :55 11:45
Rijen 09:21 11:59
Listopad 09:14 12:36
Prosinec 09:32 12:12

Tabulka 53: Clené&ni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2011 v okrese
Uherské Hradisté.

Z tabulky (Tab. 53) je zfejmé, ze pocasi v jednotlivych mésicich nema velky vliv na

cvwr

sn¢hové srazky. Zaroven je protkdn velkym mnozstvim rychlostnich komunikaci a
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silnicemi prvnich tfid, které jsou i v zimnich mésicich dobie udrzované. Ani v roce 2011
jsme nebili schopni presvéd¢ivé urcit vliv pocasi na dojezdnost JPO Zlinského kraje na

misto mimoradné udalosti.

4.4 Statistika podle okresi za rok 2012

Déle bude uveden piehled mimoiadnych udélosti za rok 2011 a rozdé€leny podle okrest

zlinského kraje.

Typ udalosti / Okres KM UH VS ZL
Pozary (P) 168 228 190 270
Dopravni nehody (DN) 132 219 201 270
Unik nebezpeénych latek (UNL) 25 29 32 77
Technické havarie (TH) 341 329 538 583
Radia¢ni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0
Ostatni mimofr. udalosti (OMU) 1 1 3 10
Plané poplachy (PP) 42 61 82 88
Celkem 709 867 1 046 1298

Tabulka 54: Piehled udalosti podle okrest v roce 2012.

V roce 2012 ve Zlinském kraji bylo feSeno 3920 udalosti. V porovnani s rokem 2011 je to
0 332 udélosti vice. Z celkového poctu feSenych udélosti ve Zlinském kraji byly
nejcetnéjSimi mimotadnymi udéalostmi technické havarie 1791 (+185) dale pak poZary 856
(+97) a dopravni nehody 822 (+46). Nejvice udélosti bylo hlaseno v Cervenci a nejméné

pak v mésici lednu z celkového poctu udalosti.
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Graf 8: Poéty MU podle okrest v roce 2012.
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Podobné¢ jako v predchozich letech budeme dojezdnost délit v rdmci okrest a na zakladé
stupn€ nebezpeci jednotlivych katastralnich uzemi podle plosného pokryti. Doba vytézeni
hovoru a nasazeni JPO s vyhlaSenim poplachu bude neménnd u vSech jednotek a typt
udalosti béhem celého roku, jelikoZ na ni nema vliv pocasi ani misto vyskytu mimotadné

udalosti.

4.4.1 OKres Zlin

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:24 01:13 05:36 08:13
11 01:24 01:13 07 :38 10:15
111 01:24 01:13 11:56 14 : 34
vV 01:24 01:13 16: 17 18:54

Tabulka 55: Primérna dojezdnost JPO okresu Zlin v roce 2012.

V okrese Zlin byla v roce 2012 u 89% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni

namist¢ jednotka z profesionalnich stanic.

V nasledujici tabulce je dojezdnost rozdélena podle jednotlivych typti mimotadnych
udalosti a bude nés zajimat, jestli se n¢jak li§i v zavislosti na typu mimotadné udalosti.
Zaroven bude k castim pfictena doba 2 : 37 minuty, ktera je potfebna na vytéZeni hovoru a

vyslani sil a prostfedktli s vyhlaSenim poplachu.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 07 :58 08:12 07 :54 08 : 27 08:01
II 10: 17 10: 26 10:36 10:14 10: 26
111 14 :22 14 : 37 14 :25 14 : 49 14 :18
IV 00: 00 00: 00 00: 00 19:29 00: 00

Tabulka 56: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2012 v okrese Zlin.
Opét jsou patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typlim
mimotfadnych udalosti, ale ty jsou zplisobeny spiSe ruznorodosti lokalit vyskytu
mimotadnych udalosti, nez jejich typem. U dojezdnosti na izemi s IV. stupném nebezpeci
je cas pouze u technickych havarii, jelikoz jiné typy mimotfadnych udalosti se na daném

uzemi nevyskytly.
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V dalsi tabulce bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésicti, abychom zjistili, jaky
ma vliv proménlivé pocasi béhem roku. Mimotddné udélosti nejsou déleny podle
jednotlivych typt, protoze dojezdnost se u nich vyrazng nelisi. Casy jsou uvedeny opdt

vcetné piijmu tisnového volani a nasazeni sil a prostiedki.

Mésic / Stupen nebezpeci uzemi L. IL I11.

Leden 08:41 10:41 15:18
Unor 07 :58 10: 36 15:25
Brezen 08:05 10: 29 14 :59
Duben 07 :52 10: 36 15:09
Kvéten 08:42 10:05 14 :54
Cerven 07 :36 10: 23 14: 32
Cervenec 07:41 09: 48 14: 35
Srpen 07:25 10: 25 14 :24
Zari 07:20 09:42 14 : 36
Rijen 07 :59 10:02 14 :29
Listopad 08:18 10: 27 15:18
Prosinec 08:29 10: 39 15:25

Tabulka 57: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2012 v okrese Zlin.
Je vidét, ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost zejména u mimotradnych
udélosti na uzemi s II. a III. stupném nebezpeci, protoze se jedna o mensi obce, do kterych
se jede po silnicich niz§ich tfid, a ty jsou v zimnich mésicich hiife udrzované. Casto také
hraje roli kopcovity terén. Dojezdnost na uzemi s IV. stupném nebezpec¢i nebyla

zpracovana pro nedostatek zasaht.

4.4.2 OKkres Kromériz

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:24 01:13 06 :42 09:19
111 01:24 01:13 11:42 14:19
vV 01:24 01:13 17:21 19 : 58

Vv

Tabulka 58: Primérna dojezdnost JPO okresu Kroméfiz v roce 2012.

V okrese Krométiz byla v roce 2012 u 95% sledovanych mimotéadnych udalosti jako prvni
namisté jednotka z profesionalnich stanic Kroméiiz, HoleSov, Bystiice pod Hostynem nebo

Morkovice. Obecni JPO byli jako prvni pouze u pozara, které vznikly na katastralnich
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uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Je patrné, ze na uzemi II. a IIL. stupné jsou Casy
kratsi, jelikoz jsou na malém tzemi Ctyfi profesionalni stanice, Naopak na uzemi IV.

stupné je doba vyssi, coz je zptisobeno odlehlymi obcemi v jihozapadni ¢asti okresu. Dalsi

tabulka bude opét rozdélena podle typti mimotadnych udélosti.

Stupenn nebezpedi | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09:20 09:03 09:37 09:15 09:14
111 13:38 13:41 14:01 14 : 22 13:51
IV 19:41 19:49 20:12 19:42 19:40

24

Tabulka 59: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2012 v okrese Kroméfiz.
Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny véetné doby na piijem tisiového

volani a nasazeni sil a prostfedkil s vyhlaSenim poplachu.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL I11. V.

Leden 09 : 52 14 : 42 20: 46
Unor 09:55 14 : 29 20 : 52
Birezen 09:29 13 : 47 20:11
Duben 09:35 13:36 20 : 02
Kvéten 09:12 13:52 19 :53
Cerven 09:11 13:29 19 : 47
Cervenec 09: 24 13:36 19 : 36
Srpen 09 : 09 13:21 19: 48
Zari 09 :17 13:31 19: 32
Rijen 09 :29 13:48 19:29
Listopad 09:44 14 : 09 20: 06
Prosinec 09 : 26 14 : 54 20 : 31

Tabulka 60: Clenéni dojezdnosti podle mésicti v roce 2012 v okrese Kroméiiz.
Z tabulky (Tab. 60) vyplyva, Ze pocasi v jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost
zejména u mimotadnych udélosti na uzemi s III. a IV. stupném nebezpeci, protoze se jedna
o mensi obce, do kterych se jede po silnicich niZsich tfid, a ty byvaji v zimnich mésicich

vvvvvv

stupném nebezpeci se navic jednd od velmi odlehlé oblasti.
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4.4.3 OKkres Vsetin

Nejprve si uvedeme celoro¢ni primérnou dobu dojezdu v okrese Vsetin, bez ohledu na typ

mimoradné udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:24 01:13 07:18 09 : 55
111 01:24 01:13 10: 42 13:19

Tabulka 61: Primérna dojezdnost JPO okresu Vsetin v roce 2012.

V okrese Vsetin byla u 63% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni na misté
byla obecni JPO jako prvni na misté u41% piipadd. Okres Vsetin ma pouze Ctyii
katastralni izemi ve IV. stupni nebezpeci a béhem roku se v nich neudal dostate¢ny pocet
mimotadnych udélosti pro vypracovani statistiky. Dalsi tabulka bude opét rozdélena

dojezdnost podle typti mimotadnych udalosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 09:42 09 :58 10:18 09 : 37 09:59
111 13:01 13:29 13:10 13:41 13:22

Tabulka 62: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2012 v okrese Vsetin.

Drobné ¢asové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typiim mimoiadnych udalosti jsou

zpiisobeny spiSe riiznorodosti lokalit, neZ jejich typem.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésicti v roce. Casy jsou uvedeny
opét vcetné piijmu tisnového volani a nasazeni sil a prostfedkii. Znovu bude vynechdna

statistika izemi ve IV. stupni nebezpeci, pro nedostatek mimotadnych udalosti.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1.
Leden 10:17 13:52
Unor 09 : 37 13:48
Brezen 09:44 13:42
Duben 09:30 13: 27
Kvéten 09:41 13:56
Cerven 09:26 13:25
Cervenec 09:35 13:26
Srpen 10:12 13:18
Zari 09:27 13:48
Rijen 09:41 13:57
Listopad 10: 17 13:12
Prosinec 10: 06 13:48

Tabulka 63: Clen&ni dojezdnosti podle mésicti v roce 2012 v okrese
Vsetin.

Je patrné, Ze pocasi v jednotlivych meésicich nemé v okrese Vsetin vliv na dojezdnost, i

kdyz v zimnich mésicich je o n¢kolik sekund delsi.

4.4.4 Okres Uherské Hradisté

Jako posledni bude uvedena statistika dojezdnosti za rok 2012 v okrese Uherské Hradisté.
Nejprve bude uvedena prumérna dojezdnost bez rozliSeni typti mimofadné udalosti. A

nasledné si ji rozd€lime podle jednotlivych typlh mimotfadnych udalosti.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:24 01:13 06 : 24 08 :59
111 01:24 01:13 09:33 11:58
vV 01:24 01:13 23:10 25:35

Tabulka 64: Primérna dojezdnost JPO okresu Uherské Hradisté v roce 2012.

Tabulka (Tab. 64) nam ukazuje, Ze dojezdnost JPO na uzemi se IV. stupném nebezpedi je
znovu velmi vysokd a piekracuje limity dané ploSnym pokrytim. V okrese Uherské
Hradisté¢ byla u 79% sledovanych mimotadnych udélosti jako prvni namisté jednotka
z profesionalnich stanic Uhersky Brod nebo Uherské Hradiste. Obecni JPO byli jako prvni
pouze u ¢asti pozard, které vznikly na katastralnich Gzemich s III. a IV. stupném nebezpeci

a u 12% technickych havarii. I kdyz mé okres Uherské Hradist¢ pouze dvé profesionalni
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stanice HZS Zlinského kraje obdobné jako okres Vsetin, tak se procentualni podil ptijezdu
prvni JPO na misto vyrazné lisi. To mlze byt zplisobeno i rovinatym terénem, ktery

umoziuje rychlejsi jizdu. Nebo lepsi akceschopnosti dobrovolnych JPO v okrese Vsetin.

Dalsi tabulka bude opét rozdélena podle typt mimoiadnych udalosti.

Stupenn nebezpedi | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 08:42 08 : 59 09:22 09: 06 09:14
111 11:38 11:52 12:05 12:11 11:51
4% 00:00 00: 00 00:00 24 :59 00: 00

Tabulka 65: Dojezdnost dle typu mimotadné udalosti za rok 2012 v okrese Uherské
Hradiste.

U mimoiadnych udalosti typu DN, UNL, P a PP na katastralnim uzemi s IV. stupném
nebezpe¢i nejsou uvedené Casy dojezdnosti, jelikoZ se na daném tUzemi zadné z téchto

mimotadnych udalosti nevyskytli.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé podasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné pi{jmu tisiového
volani a nasazeni sil a prostiedkii. Znovu bude vynechano tzemi s IV. stupném nebezpeci,

pro nedostatek mimotadnych udalosti.

Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL I11.

Leden 09:26 12:05
Unor 09:11 11:48
Brezen 08:54 12:11
Duben 08 : 46 11: 37
Kvéten 09:22 11:49
Cerven 09:12 12: 23
Cervenec 09 : 39 12:17
Srpen 08 :48 11:52
Zari 08 :55 11:45
Rijen 09 : 06 11:56
Listopad 09:18 12:31
Prosinec 09:04 12:17

Tabulka 66: Clenéni dojezdnosti podle mésict v roce 2012 v okrese

Uherské Hradisté.
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Tabulka (Tab. 66) nam ukazuje, ze pocasi v jednotlivych mésicich nema velky vliv na
dojezdnost zejména proto, ze okres Uherské HradiSt¢ ma nejteplejsi podnebi a nejnizsi
sné¢hové srazky. Zaroven je protkdn velkym mnozstvim rychlostnich komunikaci a
silnicemi prvnich tfid, které jsou i v zimnich mésicich dobfe udrzované. Ani v roce 2012
jsme nebyli schopni presvédciveé urcit vliv pocasi na dojezdnost JPO Zlinského kraje na
misto mimofadné udalosti. Stale vice je zfejmé, ze mnohem vice zdlezi na lokalité a s tim
spojené¢ délce trasy na misto mimoiadné udalosti. Pro lepsi zadvéry bychom potiebovali,

aby se mimotadn¢ udalosti vyskytli kazdy mésic na stejném miste, a to je nerealné.

4.5 Statistika podle okresti za rok 2013

Jako posledni ze sledovanych rokti je 2013. Opét si uvedeme prehled mimotadnych

udalosti podle jednotlivych okresti.

Typ udalosti / Okres KM UH VS ZL
Pozary (P) 127 149 163 201
Dopravni nehody (DN) 170 203 257 263
Unik nebezpeénych latek (UNL) 19 32 45 63
Technické havarie (TH) 322 382 617 675
Radia¢ni havarie a nehoda (RHN) 0 0 0 0
Ostatni mimofr. udalosti (OMU) 0 0 0 0
Plané poplachy (PP) 34 76 74 97
Celkem 672 842 1156 1299

Tabulka 67: Piehled udalosti podle okresii v roce 2013.

V uplynulém roce 2013 ve Zlinském kraji bylo feSeno 3969 udélosti. V porovnani s rokem
2012 je to o 49 udalosti vice. Z celkového poctu feSenych udélosti ve Zlinském kraji byly
nejcetngj$imi uddlostmi technické havéarie 1996 (+205), nardst je zplsoben zejména
silnymi bouikami v srpnu a velmi silnym vétrem o vanoc¢nich svatcich, dale pak pozary
640 (-216) a dopravni nehody 893 (+71). Nejvice udalosti bylo hlaSeno v srpnu a nejméné

pak v mésici tinoru z celkového poctu udalosti.
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Graf 9: Pocty MU podle okresti v roce 2013.

Jako poslednim, se budeme zabyvat, rokem 2013. V piedchozich letech jsme dojezdnost
délili v ramcei okrest a na zéklad€ stupné nebezpeci jednotlivych katastralnich tzemi podle
plosného pokryti. V tom budeme i nadéale pokracovat. Doba vytézeni hovoru a nasazeni
JPO s vyhlaSenim poplachu bude neménna u vSech jednotek a typi udalosti béhem celého

roku, jelikoz na ni nema vliv pocasi ani misto mimotadné udalosti.

45.1 Okres Zlin

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

I 01:21 01:02 05:41 08 : 04
11 01:21 01:02 07 : 43 10: 06
111 01:21 01:02 11:22 13:45
IV 01:21 01:02 15:52 18:15

Tabulka 68: Primérna dojezdnost JPO okresu Zlin v roce 2013.

V okrese Zlin byla v roce 2013 u 87% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni
namisté jednotka z profesionalnich stanic Zlin, Otrokovice, Slavi¢in, Luhacovice nebo

Valasské Klobouky.

V nasledujici tabulce je dojezdnost rozdélena podle jednotlivych typti mimotadnych

udalosti a bude nds zajimat, jestli se n&jak 1i8i v zavislosti na typu mimotadné udalosti.
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Zaroven bude k Castim pfictena doba 2 : 23 minuty, kterd je potfebné na vytéZeni hovoru a

vyslani sil a prostfedkti s vyhlasenim poplachu.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I 07:51 08:12 07 : 45 08:18 08:14
I 09 :57 09 :48 10:11 10:14 09:52
111 13:20 13:27 13:48 13:51 13:36

Tabulka 69: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2013 v okrese Zlin.

Jsou sice patrné drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typim

mimotadnych udalosti, ale ty jsou zpusobeny spiSe rlGznorodosti lokalit vyskytu

mimoiadnych udalosti, nez jejich typem. U dojezdnosti na izemi s IV. stupném nebezpeci

je pro nedostatek mimotadnych udélosti statistika dojezdnosti zrusena.

V dalsi tabulce bude dojezdnost srovndna podle jednotlivych kalendainich mésict,

abychom zjistili, jaky mé vliv proménlivé poc€asi béhem roku. Mimotadné udalosti nejsou

déleny podle jednotlivych typti, protoze dojezdnost se u nich vyrazn& nelii. Casy jsou

uvedeny opét véetné piijmu tisnového volani a nasazeni sil a prostiedkd.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi L. IL I11.

Leden 08:29 10:54 14 : 48
Unor 07:52 10: 27 14 : 25
Brezen 08:05 10:32 13:59
Duben 07 : 52 10: 36 13:19
Kvéten 08:15 10: 06 14 :04
Cerven 07:36 10: 23 13:32
Cervenec 07:39 09: 44 13: 47
Srpen 07 :25 10:13 13:31
Zari 07:42 09:32 13:49
Rijen 07 : 59 10:02 14:01
Listopad 08 : 08 10: 27 13:29
Prosinec 08:33 10: 49 14 : 38

Tabulka 70: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2013 v okrese Zlin.

Je vidét, Ze pocasi v jednotlivych mésicich mé vliv na dojezdnost zejména u mimotadnych

udélosti na uzemi s III. stupném nebezpeci, protoze se jednd o mensi obce, do kterych se

jede po silnicich nizsich tfid, a ty jsou v zimnich mésicich hiife udrzované. Casto také hraje
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roli kopcovity terén. Dojezdnost na tizemi s IV. stupném nebezpeci nebyla zpracovana pro

nedostatek zasahu.

45.2 Okres Kromériz

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

I 01:21 01:02 06 : 35 08 : 58
111 01:21 01:02 11:27 13:50
IV 01:21 01:02 17:08 19:31

24

Tabulka 71: Primérna dojezdnost JPO okresu Kroméfiz v roce 2013.

VW v

V okrese Krométiz byla v roce 2013 u 92% sledovanych mimotéadnych udalosti jako prvni
namisté jednotka z profesionalnich stanic Krométiz, HoleSov, Bysttice pod Hostynem nebo
Morkovice. Obecni JPO byli jako prvni pouze u pozarh, které vznikly na katastralnich
uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Je patrné, ze na Uzemi II. a IIL. stupné jsou Casy
krat$i, jelikoz jsou na malém uzemi Ctyfi profesiondlni stanice, Naopak na uzemi IV.
stupné je doba vyssi, coz je zpisobeno odlehlymi obcemi v jihozapadni ¢asti okresu. Dalsi

tabulka bude opét rozd¢€lena podle typid mimotadnych udélosti.

Stupen nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

II 09 : 06 08 : 53 09:12 09:22 08 :44
111 13:51 13:48 14:11 14:01 13:51
IV 19:19 19: 37 19:53 19:54 19:36

Tabulka 72: Dojezdnost dle typu mimotadné udalosti za rok 2013 v okrese Kroméfiz.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésici. Casy jsou uvedeny véetné
doby na piijem tisiového volani a nasazeni sil a prostfedk s vyhlaSenim poplachu.

Analyzujeme zda ma proménlivé poc¢asi béhem roku dopad na dobu dojezdnosti.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1. IV.

Leden 09:24 14 : 45 20:33
Unor 09: 42 14:32 20 : 36
Brezen 08 : 49 13:59 19:51
Duben 09:15 13:36 20:13
Kvéten 09:12 13:41 19:53
Cerven 09:21 13:27 19: 41
Cervenec 08 : 54 13:36 19 : 36
Srpen 08:51 13:41 19:29
Zari 09:06 13:52 19:32
Rijen 08 :32 13:48 19:48
Listopad 09:21 14:19 20:31
Prosinec 09:17 14 : 47 20: 22

Tabulka 73: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2013 v okrese Krom&fiz.

Z tabulky (Tab. 73) vyplyva, ze pocasi V jednotlivych mésicich ma vliv na dojezdnost
zejména u mimotadnych udalosti na uzemi s III. a IV. stupném nebezpeci, protoze se jedna
o mensi obce, do kterych se jede po silnicich nizsich tfid, a ty byvaji v zimnich mésicich

'''''

stupném nebezpeci se navic jednd od velmi odlehlé oblasti.

45.3 OKres Vsetin

Nejprve si uvedeme celoro¢ni priimérnou dobu dojezdu v okrese Vsetin, bez ohledu na typ
mimotfadné udalosti. Podle typu mimotadné udalosti budeme dojezdnost delit az

V nasledujici tabulce.

Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl | Dojezdnost
nebezpeci | vytézeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) | na misto (min)

11 01:21 01:02 07:22 09:45
111 01:21 01:02 11:08 13:31

Tabulka 74: Primérna dojezdnost JPO okresu Vsetin v roce 2013.

V okrese Vsetin byla u 68% sledovanych mimotadnych udélosti jako prvni na misté
jednotka z profesionalnich stanic Vsetin nebo Valasské Mezifici. U udalosti typu pozar
byla obecni JPO jako prvni na misté v 38% piipadi. Okres Vsetin mé pouze Ctyfi
katastralni izemi ve IV. stupni nebezpec¢i a béhem roku se v nich neudal dostateny pocet

mimotéadnych udélosti pro vypracovani statistiky.
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Stupenn nebezpedi | Dopravni | Pozary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

I1 09:42 09 :58 10: 07 09:48 09:39
II 13:28 13:42 13:26 14:01 13:42

Tabulka 75: Dojezdnost dle typu mimofadné udalosti za rok 2013 v okrese Vsetin.

Drobné casové rozdily mezi dojezdnosti k jednotlivym typtim mimotadnych udalosti jsou

zpuisobeny spiSe riiznorodosti lokalit, nez jejich typem.

Jako dal3i bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésicti v roce. Casy jsou uvedeny
opét vcetné piijmu tisnového volani a nasazeni sil a prostfedkii. Znovu bude vynechdna

statistika izemi ve IV. stupni nebezpeci, pro nedostatek mimoradnych udalosti.

Mésic / Stupen nebezpeci Gzemi IL II1.
Leden 10: 22 13:52
Unor 09 : 47 14:12
Brezen 09:51 14 : 03
Duben 09:33 13:52
Kvéten 09:41 13:56
Cerven 10: 06 13:39
Cervenec 10: 15 14 : 11
Srpen 10:12 13:28
Zari 09:48 13:55
Rijen 09:35 13:57
Listopad 10: 17 14:12
Prosinec 10: 36 14 : 36

Tabulka 76: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2013 v okrese
Vsetin.

Je patrné, Ze pocasi v jednotlivych mésicich nemé v okrese Vsetin vliv na dojezdnost, i

kdyz v zimnich mésicich je o néco delsi.

45.4 Okres Uherské Hradisté

Jako posledni bude uvedena statistika dojezdnosti za rok 2013 v okrese Uherské Hradiste.
Nejprve bude uvedena primérnd dojezdnost bez rozliSeni typli mimoradné udalosti. A

nasledné si ji rozdélime podle jednotlivych typti mimotadnych udélosti.
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Stupen Doba Nasazeni JPO a | Doba od vyhl. | Dojezdnost
nebezpeci | vytéZeni vyhlaseni popl. po dojezd | celkem
uzemi hovoru (min) | poplachu (min) na misto (min)

11 01:21 01:02 06 : 38 09:01

111 01:21 01:02 09:42 12:05

1A% 01:21 01:02 22 : 36 24 : 59

Tabulka 77: Primérna dojezdnost JPO okresu Uherské Hradisté v roce 2013.

V tabulce (Tab. 77) je vidét, ze dojezdnost JPO na uzemi se IV. stupném nebezpeci je
znovu velmi vysoka a prekracuje limity dané ploSnym pokrytim. Zpisobuji to predevsim
mimotadné udalosti v odlehlich obcich, jako je Zitkova, Vyskovec, Lopenik a dalsi.
V okrese Uherské Hradisté¢ byla u 77% sledovanych mimotadnych udalosti jako prvni
namisté jednotka z profesiondlnich stanic Uhersky Brod nebo Uherské Hradiste.
Dobrovolna JPO byla jako prvni pouze u ¢asti pozari, dopravnich nehod a technickych
havérii, které vznikly na katastralnich uzemich s III. a IV. stupném nebezpeci. Dalsi

tabulka bude opét rozdé€lena podle typi mimotadnych udélosti.

Stupenn nebezpeci | Dopravni | PoZary Uniky Technické | Plané
uzemi/Typ mimofr. | nehody nebezp. | havarie poplachy
udalosti latek

11 08:47 08 :55 09:17 09:02 09:13
111 11:49 11:48 12:05 12:18 11:51
IV 25:36 23:55 00: 00 24 : 22 00: 00

Tabulka 78: Dojezdnost dle typu mimotadné udalosti za rok 2013 v okrese Uherské
Hradiste.

U mimofadnych udélosti typu UNL a PP na katastralnim Gzemi s IV. stupném nebezpeci
nejsou uvedené Casy dojezdnosti, jelikoZ se na daném tzemi Zadné z téchto mimotadnych

udalosti nevyskytli.

Jako dalsi bude dojezdnost srovnana podle jednotlivych mésict, abychom zjistili, jaky ma
vliv proménlivé pocasi béhem roku. Casy jsou uvedeny opét véetné piijmu tisnového
volani a nasazenti sil a prosttedkll. Znovu bude vynechéno tzemi s IV. stupném nebezpeci,

pro nedostatek mimotadnych udalosti.
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Mésic / Stupen nebezpeci uzemi IL II1.

Leden 09:36 12:12
Unor 09 : 24 11:48
Brezen 08 : 57 12:21
Duben 08 : 46 11:48
Kvéten 09:02 11:52
Cerven 09:12 12:11
Cervenec 09:16 12:23
Srpen 08:41 11:41
Zari 08 :53 11:36
Rijen 09 : 06 11:56
Listopad 09:24 12:23
Prosinec 09:19 12:08

Tabulka 79: Clenéni dojezdnosti podle mé&sicti v roce 2013 v okrese
Uherské Hradisté.

Tabulka (Tab. 79) nam ukazuje, ze pocasi v jednotlivych mésicich nema velky vliv na
dojezdnost zejména proto, ze okres Uherské HradiSt¢ ma nejteplejsi podnebi a nejnizsi
sn¢hové srazky. Zaroven je protkdn velkym mnozstvim rychlostnich komunikaci a
silnicemi prvnich tfid, které jsou i v zimnich mésicich dobfe udrzované. Ani v roce 2013
jsme nebyli schopni pfesvédciveé urcit vliv poc€asi na dojezdnost JPO Zlinského kraje na

misto mimoradné udalosti.

Jak je vidét z uvedenych statistik, je doba dojezdnosti za poslednich pét let v jednotlivych
okresech pomérné stala a v jednotlivych letech se v rdmci uzemnich odbori 1i§i maximalné
o desitky sekund. Dokonce jsou Casy tak nizké, Ze 1 Casem nutnym na vytéZeni tisiového
volani, nasazeni sil a prostiedkli a vyhlaseni poplachu, se dojezd prvni jednotky na misto

vejde 1 do limitu stanoveného v planu plosného pokryti.

Jedinou vyjimkou je okres Uherské Hradisté, kde dojezdnost k mimofadnym udélostem,
které vzniknou na katastralnim uzemi s IV. stupném nebezpeci, piekracuje limit 20 minut
pro ptijezd prvni JPO na misto zasahu. Je to dano pfedevSim velkymi vzdalenostmi, vzdyt
z Uherského Brodu je to do Zitkové 23 km a do Vyskovce dokonce 26 km. Na opacném
konci okresu jsou Staré Huté a Stupava od Uherského Hradisté vzdéaleny 21 km.To jsou
vzdalenosti, které nelze do 20 minut ujet ani osobnim automobilem a navic jsou to
vzdalenosti do centra obci, ale pokud mimotfadnéd udélost (naptiklad lesni pozar) vznikne
Vv hiife pfistupném terénu mimo centrum obce, tak jsou dojezdové doby jeste¢ mnohem

VySSi.
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5 DOTAZNIKOVE SETRENI

Aby nebyl pohled na problematiku dojezdnosti v mé praci piili§ jednostranny, rozhodl
jsem se pozadat o ndzor své zkuSenéjsi kolegy napti¢ funkcemi v ramci HZS Zlinského

kraje.

5.1 Vzorek dotazovanych

Potteboval jsem zvolit, respondenty ztakovych funkci, které by obsahli celou
problematiku dojezdnosti od pfijmu tisiového hovoru, po ptijezd jednotky na misto. Proto

jsem zvolil dotazované nasledovné:

e Vedouci oddéleni OPIS kraje

e Vedouci operacni distojnik smény OPIS kraje

e Reditel izemniho odboru Zlin

e Velitel stanice HZS Zlinského kraje - Valasské Klobouky
e Velitel ¢ety JPO I

e Strojnik JPO I

Celkem se jednd o 8 respondentti, coz je jako statisticky vzorek ptili§ malo, ale bude to

staCit na poskytnuti odlisného pohledu na problematiku dojezdnosti.

5.2 Formulace problému a stanoveni cili

Hlavni vyzkumny problém byl zjistit ndzor pfislusnikti na dojezdnost JPO HZS kraje a
zévaznost jednotlivych faktorti, které ji ovliviiyji. Cilem dotazovani bylo ziskat co

v

nejrozmanitéj$i pohled na problematiku dojezdnosti a proto jsem se zamé&fil na tii oblasti:

e (Celkové hodnoceni dojezdnosti v ramci HZS kraje. Tomuto cili odpovida otazka
¢islo 1.

e Hodnoceni jednotlivych faktort ovliviiyjicich dojezdnost JPO na misto mimoiadné
udalosti. Tomuto cili odpovidaji otazky 2 - 6, 8 a 9.

e Vlastni navrhy na zlepSeni dojezdnosti. Tomuto cili odpovidaji otazky 7 a 10.
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5.3 Vyzkumna technika

Vzhledem k cilim prace a formulaci problému jsem jako formu vyzkumu zvolil kratky
dotaznik s 10 otdzkami, které jsem jim pokladal pfi osobnim rozhovoru. Zvolil jsem
n¢kolik druht otazek, oteviené, polooteviené a uzaviené. Dotaznik je k nahlédnuti

v ptiloze P IL

5.4 Zpisob zpracovani dat

e Kkategorizace - bude pouzita u vlastnich odpovédi respondentd, tedy u otazek Cislo 7
a 10 a dale u zdivodnéni odpovédi na otazky ¢islo 2 a 3

o tabulka Cetnosti bude pouzita u vSech otdzek kromée ¢isla 7 a 10

5.5 Interpretace vysledkii

V této kapitole jsou ptedlozeny zpracované vysledky odpovédi respondentt, které jsou
bud’ kategorizovany, nebo uvedeny v tabulkach Cetnosti. Podkapitoly potom nesou ndzvy

podle proménnych vyskytujicich se v jednotlivych vyzkumnych otazkach.

5.5.1 Hodnoceni doby dojezdnosti JPO HZS kraje

V prvni otazce se méli respondenti vyjadfit k dojezdnosti JPO na misto mimotadné

udalosti v rdmci Zlinského kraje.

Doba dojezdnosti Cetnost odpovédi
Kratka 2
Dostatecna 5
Nedostatecna 1
Prilis dlouha 0

Tabulka 80: vyhodnoceni odpovédi na otazku doby dojezdnosti.

Z tabulky 81 je patrné, Ze vétSina respondentll si mysli, Ze soucasnd doba dojezdnosti je
dostateCna nebo dokonce kratka, pouze jeden respondent si mysli, Ze je nedostatecna.
Nekteti respondenti, ale podotkli, Ze obecna odpoveéd’ neexistuje a vzdy zalezi na konkrétni

lokalité.
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5.5.2 Vyhodnoceni odpovédi na ¢asovy limit vytéZovani tisiovych hovori

V této otdzce se respondenti vyjadfovali ke stanoveni pevného limitu na vytézeni tisiového

hovoru, podobné¢ jako je pevné stanovena doba vyjezdu JPO ze stanice. Ve druhé ¢asti méli

svoji odpoveéd’ zduvodnit.

Pevné stanoveni limitu vytéZzeni tisnového hovoru Cetnost odpovédi
ANO 0
NE 7
Nevim 1

Tabulka 81: Vyhodnoceni odpovédi na stanoveni limitu pro vytézeni tisnového hovoru.

Odpovéd’ na 2. otazku byla velmi jednoznac¢nd, téméf vSichni dotazovani si mysli, Ze se
nema stanovovat pevny limit na vytézeni tisnového hovoru. V dalsi tabulce budou uvedeny

nejcastej$i zdivodnéni odpovedi.

Zdavodnéni odpovédi na otazku cislo 2 Cetnost odpovédi

Zvysovani stresu operatori TCTV 112 4

Rozdilna mira stresu oznamovateli

3
Mozna ztrata diilezitych informaci 3
Upresnéni mista ma prednost pred rychlosti vytéZeni 1

Tabulka 82: Duvody odpoveédi na otazku ¢islo 2.

Z tabulky (Tab. 82) je patrné, ze divodu je vice nez respondentd, je to zplisobeno tim, Ze

néktefi dotazani uvedli vice duvodu.

5.5.3 Vyhodnoceni odpovédi na zrychleni vysilani JPO se vznikem OPIS kraje Zlin

V dalsi otazce se respondenti méli vyjadfit, zda zfizeni centralniho OPIS kraje napomohlo

zrychleni vysilani sil a prostiedki.

Zrychleni vysilani sil a prostiredki Cetnost odpovédi
ANO 2
NE 4
Nevim 2

Tabulka 83: Vyhodnoceni odpovédi na otazku ¢islo 3.

Pouze 2 dotazovani si mysli, Ze vznik OPIS HZS Zlinského kraje zrychlilo vysilani sil a

prostiedkil, 4 tazatelé mysli, Ze ke zrychleni nedoslo a 2 nedokazali na otazku odpovédeét.
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5.5.4 Hodnoceni vyjezdovych ¢asii ze stanice

Jako dal§i m¢ zajimal ndzor respondentii na dobu vyjezdu JPO ze stanice k ohlasené

mimoradné udalosti.

Vyhodnoceni odpovédi na dobu vyjezdu Cetnost odpovédi
Je na minimalni mozné hranici 2
Je dostatecna 6
Mohla by byt nizsi 0
NedokaZu posoudit 0

Tabulka 84: Vyhodnoceni odpovédi na otazku ¢islo 4.

Sest respondenti odpovédélo, Ze doba vyjezdu ze stanice je dostate¢na a pro 2 je dokonce
na minimalni mozné hranici.
5.5.5 Vyhodnoceni odpovédi na otazku ¢islo 5 a 6

V nésledujici otdzce meli respondenti ohodnotit pozarni automobily profesiondlnich a

dobrovolnych jednotek HZS Zlinského kraje stupnici od 1 do 5 jako ve skole.

Urovei pozarnich automobili JPO I HZS Zlinského kraje | Cetnost odpovédi
1 - vynikajici 0
2 - chvalitebna 8
3 - dobra 0
4 - dostatecna 0
5 - nedostatecna 0

Tabulka 85: Vyhodnoceni odpovédi na 5. otazku.

Vsichni respondenti se shodli na znamce 2, je tézké posoudit nakolik je jejich odpoveéd

diplomaticka a nakolik si to vazné mysli.

Uroveii pozarnich automobili u dobrovolnych JPO Cetnost odpovédi
1 - vynikajici 0
2 - chvalitebna 2
3 - dobra 5)
4 - dostatec¢na 1
5 - nedostatecna 0

Tabulka 86: Vyhodnoceni odpovédi na 6. otazku

v

Je vidét, Ze u techniky dobrovolnych JPO je hodnoceni rozmanitéjsi. Podle 5 respondentii

je uroven dobrd, 2 si mysli, Ze chvalitebna a jen jeden dotazovany ji ohodnotil znamkou 4.
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5.5.6 Vyhodnoceni odpovédi na otazku c¢islo 7

V dalsi otazce méli respondenti uvést hlavni nedostatky pozarni techniky ve Zlinském kraji

bez ohledu na druh JPO. Na vyhodnoceni bude pouzita kategorizace.

Hlavni nedostatky pozarni techniky ve Zlinském Kkraji Cetnost odpovédi
Zastaralost techniky 2
Chybi vyprostovaci automobil 4
Nevyhovujici pohon kol 1
Poruchovost 1

Tabulka 87: Pichled odpovédi na otazku ¢islo 7.

Prekvapiveé nejvétsim nedostatkem je pro respondenty absence specidlniho vyprostovaciho

automobilu a aZ na druhém misté€ zastaralost techniky u dobrovolnych JPO.

5.5.7 Hodnoceni strojniki a jejich znalosti hasebnich obvodi

Otazka cislo 8 se ptd na znalosti strojnikd, které se tykaji jejich hasebniho obvodu.

Respondenti méli opét hodnotit pomoci Skolni stupnice od 1 do 5.

Uroven pozarnich automobili u dobrovolnych JPO Cetnost odpovédi
1 - vynikajici 2
2 - chvalitebna 3
3 - dobra 2
4 - dostatec¢na 1
5 - nedostatecna 0

Tabulka 88: Vyhodnoceni odpovédi na otazku ¢islo 8.

Z tabulky (Tab. 88) je patrné, Ze hodnoceni strojnikti a jejich znalosti hasebniho obvodu se
mezi piisluSniky velmi 1i$i. Pokud bychom méli znadmky zprimeérovat, vysla by lepsi

dvojka.

5.5.8 Hodnoceni navadéni JPO na misto mimoradné udalosti prostiednictvim OPIS

HZS Zlinského kraje

V dal$i otdzce mé zajimal nazor piislusniki na navigovani JPO, na misto mimofadné
udalosti, prostfednictvim operacniho stfediska. Znovu méli hodnotit Skolni stupnici od 1

(vynikajici) do 5 (nedostatecnd).
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Vyhodnoceni odpovédi na 9. otazku Cetnost odpovédi
1 - vynikajici 6
2 - chvalitebna 1
3 - dobra 0
4 - dostatecna 0
5 - nedostatecna 0

Tabulka 89: Vyhodnoceni odpovédi na otazku ¢islo 9.

Na otézku ¢islo 9 odpovédélo 6 z 8 respondent znamkou 1, jeden hodnotil zndmkou 2 a

jeden piislusnik se zdrzel odpovédi, jelikoz to nedokazal zhodnotit.

5.5.9 Vyhodnoceni odpovédi na otazku cislo 10

V posledni otdzce jsem se respondentii ptal jaké opatfeni, nafizeni nebo technické
prostiedky by navrhovali ke snizeni dojezdnosti v ramci JPO HZS Zlinského kraje.

Uvedeme si pouze vyc€et navrhi:

e Dikladna znalost strojnikt hasebniho obvodu, véetné dojezdovych tras.

e V¢tsi ohleduplnost ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

e (Obcané by méli dbat na spravné parkovani v sidelnich jednotkach, aby byl zajistén
bezproblémovy prujezd vozidel HZS.

e Piepracovani PoZarniho poplachového planu pro nékteré obce.

e Pofizeni specidlni vyprostovaci techniky a dalSich vozidel typu RZA.

e Zobrazeni vSech jedoucich vozidel jednotek JPO I a Il, jak na OPIS kraje, tak i
v kazdém vozidle JPO L

5.6 Shrnuti dotaznikového Setieni

Cilem dotazniku bylo zjistit, jak o problematice dojezdnosti smysleji ostatni ptislusnici a
zejména ti na fidicich mistech, v jejichZz kompetenci je zavedeni nékterych navrhovanych
feSeni. Zjistil jsem, Ze vétSinovy nazor je, pokud to funguje, tak do toho hlavné
nezasahovat a nic nemeénit. Kazdy byl schopen uvést piiklad, co by se mohlo zlepsit, ale
zaroven dodavali, ze soucasny stav dojezdnosti JPO HZS Zlinského kraje je velmi dobry.

Nyni se prace zamé&fi na navrhy zlepSeni, které by méli vliv na zkraceni doby dojezdnosti.
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6 NAVRHY OPATRENI ZLEPSUJICICH DOJEZDNOST

V pribehu prace byly uvedeny vSechny zasadni faze a faktory, které maji vliv na celkovou
dojezdnost. Na zéklad¢ analyzy dojezdovych Cast bylo zjisténo, Ze béhem poslednich 5 let
nespliuji predepsané dojezdové ¢asy pouze JPO, které zasahuji na katastralnim izemi obci
v okresu Uherské Hradisté, které jsou zatazeny do IV. stupné nebezpeci dle planu plosného
pokryti. Na zbytku uzemi Zlinského kraje je primérna dojezdnost v limitu a v nékterych
oblastech i1 vyrazné pod limitem. I piesto budou v této kapitole navrzena opatieni, ktera by

mohla dobu dojezdnosti jeste snizit.
Rozd¢lime si je do nasledujicich kategorii:

e Legislativa,

e technika,

e technologie,

e odborna piiprava,

® prevence.

6.1 Legislativa

v

Z pohledu zakonti a ptedpisii by byla nejsnadnéjsi uprava PoZarniho poplachového planu
Zlinského kraje u nékterych katastralnich izemi. Netvrdim, Ze jsou tam vyloZené chyby,
ale rozhodné by se dali vylepsit néktera katastralni uzemi. Dojezdnost by se dala naptiklad
zkratit k mimotadnym uddlostem na katastralnim tzemi Vrbétic, které patii pod obec
Vlachovice v okrese Zlin. Je paradoxni, Ze do Vrbétic neni v prvnim stupni nasazena
jednotka ze Slavi¢ina i1 pfesto, Ze do Vlachovic, které lezi jest€¢ o pul kilometrd dal,
V prvnim stupni figuruje. A jak neddvny pozar travy ukazal, jednotka ze Slavi¢ina byla na
misté o necelou minutu diive nez jednotka z ValaSskych Klobouk, kterd v prvnim stupni je.
Je tieba podotknout, ze 1 kdyZ jednotka valasskych Klobouk byla na misté¢ pozd¢ji, stale

jeji dojezdovy €as byl pod hranici stanovenou planem plosného pokryti.

Dalsi legislativni moznosti zkraceni dojezdovych cast, by se dosdhlo zménou
predurcenosti nékterych jednotek JPO II a JPO III, aby mohli jezdit naptiklad na dopravni
nehody misto profesiondlnich jednotek, které to maji podstatné¢ dal. To by se tykalo

zejména JPO v okrese Uherské Hradisté, jako je naptiklad JSDH Stary Hrozenkov.
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6.2 Technika

V oblasti techniky se jedna piedev§im o pozarni automobily, ale mohli bychom zde
zahrnout i pofizeni technickych prosttedki, jako je dychaci technika nebo sada na
vyprostovani u dopravnich nehod. To by umoznilo nékterym dobrovolnym jednotkdm
vyjizdét k mimotradnym udalostem pozar a dopravni nehoda jiz v prvnim stupni, spolecné

s profesionalnimi JPO.

Jak uz bylo zminéno, v oblasti techniky by dojezdnost nejvice zkratily nové pozarni
vozidla. Napiiklad pofizeni vice vozidel RZA na profesiondlni stanice, by zkratilo
dojezdnost k dopravnim nehodam. TaktéZz vymeéna zastaralych CAS u dobrovolnych JPO II
a JPO III, by napomohlo ke zkraceni doby dojezdu. VZzdyt' nékteré dobrovolné jednotky
jezdi s technikou z 80. let, jako naptiklad JPO III Korycany.

Potizeni nové pozarni techniky, je ale pfedevsim otdzkou penéz a drtiva vétSina obci nema
dostatek financi na pofizeni nové CAS, ktera stoji kolem 8 miliont. I pfesto doslo béhem
poslednich 2 let ve Zlinském kraji k pofizeni 15 kusi novych pozarnich automobild.

Z toho 9 jich putovalo na profesiondlni stanice a 6 na stanice dobrovolnych hasict.

6.3 Technologie

Z oblasti technologii by velmi pomohlo zavedeni naviga¢nich modulid do vSech vozidel
JPO T a JPO II, které¢ by umoznily sledovani pohybu techniky v redlném cCase nejen na
OPIS kraje, ale 1 naptiklad ve vozidlech profesionalnich jednotek, aby méli lepsi ptehled o
pohybu ostatnich vozidel. Z pohledu operacniho stfediska by to velmi usnadnilo navigaci
jednotek na misto zdsahu a umoznilo by to operatorim zaroven hlidat, jestli strojnik n¢kde

Spatn¢ odbocil nebo jede do nespravné ulice.

S tim souvisi 1 Castéjsi a podrobnéjsi aktualizace softwaru GIS, které slouzi jako mapové
podklady operatoriim TCTV 112. Nekdy se stava, Ze volajici uda ulici nebo ¢islo popisné a
operator ho nemuze zadat do mapy, protoze se jedna napiiklad o novostavbu, kterd nebyla
zanesena do aktualizaci. Tim dochazi k dalSimu dotazovani a zbytecnému prodluzovéni
hovoru. Zaroven by pomohlo operdtorim zaneseni novych a aktualizace starych objekti do
mapovych podkladii. Jako jsou benzinové pumpy, nové ndkupni stfediska, velké podniky a

dalsi orientacni body, které by pomohli urcit polohu volajiciho.
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Dalsi pomoci by mohl byt systém ciselného znaceni pouli¢nich lamp do mapovych
podkladi, jako je to naptiklad v Praze nebo Liberci. Ve Zlinském kraji by stacilo kdyby se
to tykalo pouze Zlina, jakozto nejvétSiho mésta. Volajici by uz nadale nemusel hledat
nazev ulice nebo Cislo popisné, kde se zrovna nachdzi, ale pouze by piiSel k nejblizsi
lampé a nadiktoval jeji ¢islo operatorovi. To velmi zrychlilo a hlavné zptesnilo lokalizaci

mimoiadné udalosti ve velkych méstech.

Dalsi novinkou je zavadéni vyhlaSovani poplachu pocitacem, kdy diistojnik pouze nasadi
techniku a zmackne vyjezd s vyhlasenim poplachu. Pocita¢ uz se dale postara o v§e sam,
tak ze automatické akce se spusti jako doposud, ale misto mluveného hlaseni diistojnika,
precte pocitac obsah datové véty a druh nasazené techniky. Tento systém je zatim zkousen
pouze na pozéarni stanici Zlin a neni mozné posoudit, jestli dobu dojezdnosti skute¢né

zkrati.

6.4 Odborna priprava

S dojezdnosti souvisi zejména odbornd piiprava strojnikil a ptislusnik v oblasti znalosti
hasebniho obvodu. K tomuto ucelu slouzi zejména kondicni jizdy, které jsou natfizené
nekolikrat do mésice pro kazdého strojnika. Zaroven slouZzi strojnikiim 1 k sezndmeni
s danym vozidlem a jeho jizdnimi vlastnostmi, jelikoz na Zadné pozarni stanici nejsou dva
pozéarni automobily stejné. K tomuto ucelu slouZzi i nejriiznéjsi cviceni, ale téch je pouze

nékolik do roka.

Ja bych navrhoval dokonce kazdy tyden alespont jednu kondi¢ni jizdu pro kazdého
strojnika, jelikoz zejména v byvalych okresnich méstech, které maji velky pocet ulic a

Casto jsou jejich nazvy velmi podobné a daji se lehce splést.

Zaroven je dilezité znat ve méstech nejlepsi dojezdové trasy a védét kterym mistim se
vyhnout, jelikoZ n€které uzké ulice se zaparkovanymi auty, jsou pro Siroka pozarni vozidla

neprujezdné. To byvaji ptipady centra mésta a velkych sidlist’.

6.5 Prevence

Tato podkapitola se zaméfi zejména na obyvatelstvo. Dulezitou soucasti dojezdnosti je

jizda v provozu na misto mimotadné udalosti a zejména ve méstech byvd problém
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s neukaznénymi fidici, ktefi svoji neznalosti nebo nékdy 1 iimysIn¢ brani a brzdi prijezd
pozéarnich vozidel. Kdyz jsem se ptal ve svém okoli jakym zpiisobem se dé¢la prostor
vozidlim HZS na viceproudé¢ silnici kazdy tieti fidi¢ nevédé€l nebo si nebyl jisty a bylo
jedno, jestli se jedna o muze nebo zenu. Proto bych doporucil v tomto sméru alespon

letakovou kampant v MHD a vic se na tuto problematiku zaméfit uz v autoskolach.

Dalsi problém zplsobuji fidi¢i neukaznénym parkovanim v uzkych ulicich a mimo
vyhrazené parkovaci zony. Proti tomu pomuze pouze dislednéjs$i postup méstské police,
kterd by méla Castéji hlidat parkovani zejména v centru a tzkych ulicich, kde by mohl

vzniknout problém.
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ZAVER
Cilem préace byla analyza soucasného stavu dojezdnosti jednotek pozarni ochrany HZS

Zlinského kraje a navrh moznosti zlepSeni souc¢asného stavu.

V prvni kapitole byla popsana zakladni charakteristika a &lenéni JPO HZS Ceské
republiky. Byla zminéna organizaéni struktura HZS CR a druhy jednotek. Byla popsana
specifikace jednotlivych typtt JPO a zminén plan plosného pokryti a ukazano, jak se
jednotliva katastralni izemi déli podle stupné nebezpeci. Ve druhé kapitole byla zminéna
historie a vznik HZS Zlinského kraje a obecna charakteristika Zlinského kraje. Zaroven byl

uveden pozarni poplachovy plan kraje a jeho soucasti.

Ve treti kapitole byly uvedeny faze a faktory ovliviiyjici dojezdnost jednotek HZS
Zlinského kraje. Byl nastinén princip piijmu tistového volani a nasazeni JPO. Bylo
zminéno vyhlasovéani poplachu profesionalnim i dobrovolnym jednotkdm. Byla uvedena
zakladni pozarni technika a jeji charakteristika. Taktéz byly zminény faktory ovlivitujici

vlastni jizdu na misto mimotadné udalosti.

Prakticka Cast prace byla zamétena na statistickou analyzu dojezdnosti JPO HZS Zlinského
kraje v letech 2009 az 2013. Data byla rozdélena v jednotlivych letech podle okrest a
jednotlivych mésicii. Vysledkem analyzy bylo, Ze kromé jedné Casti uzemi okresu Uherské
Hradisté, splituje dojezdnost jednotek HZS Zlinského kraje zdkonné parametry na celém
uzemi kraje.

Druhou kapitolu praktické casti tvofilo dotaznikové Setfeni mezi vybranymi pfisluSniky
HZS Zlinského kraje, které mélo zjistit nedostatky dojezdnosti z pohledu prislusnikd a

jejich pohled na danou problematiku.

V zavéru prace byly navrzeny mozZnosti zlepSeni dojezdnosti. Byly navrZzeny zlepSeni
v péti ruznych oblastech. Jednalo se o legislativu, techniku, technologie, odbornou
pfipravu a prevenci. Tyto vSechny navrhy bude mozné vyuzit jen, pokud bude viile a

prostfedky na zlepSeni stavajici situace.
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ZAVER V ANGLICTINE

The aim of the study was to analyze the current state of traveling time of fire protection

units FRS Zlin region and possibilities for improving the current situation.

The first chapter describes the basic characteristics and structure of JPO FRS Czech
Republic. It is mentioned the organizational structure of the Fire and Rescue Service and
the types of units. It is described the specifications of each type of JPO and mentioned the
project area coverage and shows how the individual cadastral divided according to the
degree of danger. In the second chapter mentioned the history and formation of FRS Zlin
Region and the general characteristics of the Zlin Region. There was also listed fire alarm

plan for the region and its components.

Third chapter was given phase and the factors influencing commuting travel units FRS
Zlin Region. Was outlined by receiving an emergency call, and deployment of JPO. It was
mentioned alarming professional and volunteer units. There was given basic fire-fighting
equipment and its characteristics. Also mentioned were factors influencing the ride to the

site of the incident.

The practical part of the work was focused on statistical analysis of commuting JPO FRS
Zlin Region from 2009 to 2013. Data was divided in different years by district and each
month. The result of the analysis was that, apart from one part of the Uherské Hradisté
District, that traveling time of units HZS Zlin Region mens statutory parameters

throughout the region.

The second chapter of the practical part consisted of a questionnaire survey among selected
members of FRS Zlin region, which should identify weaknesses in terms of traveling time

and their view on the issue.

In conclusion, the proposed options for improving traveling time. They were designed
improvements in five different areas. It was the legislation, technology, technology,
training and prevention. All of these proposals will be possible only if the will and the

means to improve the current situation.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
Al Automobilovy jefab

AMDS Automatic message delivery system

AP Automobilova plosina

apod A podobn¢

AS Automobilovi stiikacka

AZ Automobilovy zebtik

CAS Cisternova automobilova stiikacka

Cislo

(@]

CR Ceska republika

DA Dopravni automobil
GIS Geograficky informaéni systém
h Hodina

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

ISV Informacni systém vyjezd

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotka pozéarni ochrany

JSDH  Jednotka sboru dobrovolnych hasicii
JSVV  Jednotny systém varovani a vyrozuméni
kg Kilogram

KHA  Kombinovany hasici automobil

km Kilometr

KR Krajské feditelstvi

kw Kilo Watt

L Lehké
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min
mm
NA
napt
OA
OPIS
PCR
PLHA

RZA

SSRN
TA
TCTV
tzv
uL
Uo
VEA

7S

Metr

stiedni

Minuta

Milimetr

Nékladni automobil

Napriklad

Osobni automobil

Operacni a informacni stiedisko
Policie ¢eské republiky
Protiplynovy hasici automobil
Rychly zasahovy automobil

Teézké

Systém selektivniho radiového naveésténi
Technicky automobil

Telefonni centrum tisiiového volani
Tak zvané

Velmi lehké

Uzemni odbor

Velitelsky automobil

Zdravotnicka zachranna sluzba
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PRILOHA P I: DOTAZNIK

Dobry den, jmenuji se David Zacek a jsem student oboru Bezpecnostni technologie a

management na UTB ve Zliné. Soucasti meé diplomové prdce je anonymni dotaznik, ktery

Vam prave predklddam.

Tento dotaznik se tyka Dojezdnosti JPO HZS Zlinského kraje a jeho cilem je zjistit ndzor

prislusnikii na tuto problematiku.

U jednotlivych otazek bud’to zaznacte odpoveéd’, se kterou nejvice souhlasite, nebo vepiste

odpoveéd’ viastni.

1)

e

3)

4)

Jak hodnotite dobu dojezdnosti jednotek HZS Zlinského kraje, od ohlaseni
mimoiadné udalosti, po ptijezd prvni JPO na misto?

Kratka

Dostatec¢na

Nedostatecna

P1ili§ dlouha

M¢l by byt predpisem dany casovy limit na vytézovani tisnovych hovorii, podobné
jako doba jizdy u Planu plo$ného pokryti? A jaka by méla byt piipadné jeho vyse?
Prosim zdivodnéte svoji odpovéd'.

ANO NE NEVIM
Zduvodnéni:

Myslite si, Ze ziizeni OPIS kraje, které nahradilo okresni operac¢ni stfediska,
zrychlilo vysilani sil a prosttedkli na misto mimofadné udélosti? Pripadné
zdivodnéte svoji odpoved'.

ANO NE NEVIM
Zduvodnéni:
Jaky je Vas nazor na vyjezdové Casy ze stanice u jednotlivych typti JPO?
Jsou na minimalni mozné hranici.
Jsou dostatecné.
Mohli by byt nizsi.

Nedokazu posoudit.



5) Jak hodnotite pozarni automobily u profesionalnich jednotek HZS Zlinského kraje
od 1 do 5, pfi¢emz 1 je vynikajici a 5 nedostatecné?

6) Jak hodnotite pozarni automobily u dobrovolnych jednotek HZS Zlinského kraje od
1 do 5, pficemz 1 je vynikajici a 5 nedostatecné?

7) Uved'te, v ¢em vidite hlavni nedostatky pozarni techniky ve Zlinském kraji.
Odpoved:
8) Jaka je podle Vaseho nazoru znalost strojnikd svého hasebniho obvodu? Od 1 do 5,

pficemz 1 je vynikajici a 5 nedostatecna.

9) Jaka je podle Vaseho nazoru navigace jednotek HZS Zlinského kraje na misto
zasahu, prostfednictvim OPIS HZS Zlinského kraje? Od 1 do 5, pficemz 1 je
vynikajici a 5 nedostate¢na.

10) Co by se dalo podle Vas zlepsit, aby byla dojezdnost jednotek HZS kraje co
nejkratsi?



7

r

POZARNI POPLACHOVY PLAN ZLINSKEHO

r

r

7

r

A4

r

PRILOHAPII

A4

KRAJE

B B B B B B B BF B BF BF B B B BF BF B B = = ¥

Z euens
| 2 Byojlid

BOIUOYA! A aoinouer| A son0iqoq] il AO3NOT €

"Hd 2omskg NOL il IO - 201souoAe)al A JSOH_d AOYABIS] Il + 1 AOSOOH| ¢
I ainousnid| il 1soH d aasAg] | 1s0H d a2sig 3 WY A8 oysAe|ig - waukysoH pod aduisAg

A OARISO gusnig ZHRWOI[ A YU il Aoynoq| ¢

A 150H_d AonelS elou] _cus;voa_ I IO - eonsoyonsIal il Sonoursnid|l + | AOSIOH| T
AOQIBAYD)! | soH d 3:5@ ] S0 d aoWisAg T WM A8 ‘Hd 20151sAg - wWaukysoH pod adiysAg

A Aoyoa|zZ $adn | | Ruewnaaso| 11 01A0$910d 3

[T} 8oiide) | QSN 9iEjS | aoinouny| A 015109 z
SOUOYEPSN| | QISIPEIH ovsseun| | QisiPeIH @seun| Il S0IAOUONE v HN | HN 201A0yang
A QN - oxsiipeld N1 - ouyaIog 8_ma_m_m_ N SooPN| A Kreignoa| € _

il ejou PZeln ANUIAIH SOINOReUNT[ A AOPOAOId| | uiz e
A0YI3JO ANIBA] 80IA0jZ0d [ | ulzl i Kyanzajg 3 1z 1z Mianzaig

A BUILUSSA eneus | Znqnen| A glesaA| A O[@OH| €

A 1 SOINOZIA 3Z-edng| A BUPZOAH| | uiz| e
Y-Z - @9L/aApe7| aoinosniS| | ulz BAOZ8)g | .74 IA BA0Z3)g|

A 207 gyons 1RUIEN 1Uiog AowAEIS| Il EEIICE] AoyUSZOIH eS| €

1} soinoNog| A “do7'd @oishg AOUIA Aoueg BOUUAIN Z
i poig AysJaun uens| i UERS eA0Z8]8 T HN | 8n grozayg

A 30dZuN| | Uiz soiqeg| i 3Z - $eles somouny| €

A SIS [EIEDRLSTEN ejpaleden eoul| | QisIPEIH gysieun| 2
SoInosed 9isipelH 9sssyn| I aomolg| A Adnjoza)g 3 HN HN Adnjozaig
A Rheignog pzaln) ADUIAH Knoseg| A Adnjozaja| I € —

A 1Z n 20IABISNYO8 7Z - sejes Kinzaig| il AOU58J0 MIBA| | I z
SUIsig - UliZ eou| | uniz| A soiUza)g v 1z 1z 221uza,g

A AoYSRIZ| A PEIGBIRA] I 2anolg| A sadnL| Il KueWigAso| €
A 2015108 ] i 20IA0$310d| A OISeN 2UeIS| Il soiqea| | Qisipeld ovsleun| ¢ m
SOIRCUNY| Il SOIUOYEPSN isIPeIH rsiaun| i ESICIEIE] b HN | HN Na9ysaug

A HHO - 98A083|d SOWIN ERTRIEIF ERTCERLSY AOJ3)d €

A [Er SoIA0N[eZ. Z1RWON IO - 391UR}SOW IUIOH FIEE]
QUAdoIYD)! uinH| | Z1WO] T WX | W 1s8i9

A Hdg - >o_r—0>m ERIINVEN eaesny| A ﬂ:l.—or.o AOXNOT] €

A SoInoseuyez IO - 991SOUOARIQ AOQEAUD| A JSOH_d AOYAIS AOSOIOH| ¢
H/d 2ok g oo_>o=_m:_n|: | 3soH 'd eosAg| A susnig | WM Ag usnig

A 9DIAOYOBIA MA-eud| A 2910d| A AosepaN| A d - A\US - Aodod €

A gUlOAEN URINEIS| A 10U BAOSEPON| Il FANOGOI SYSSElA[ il d-AUS-Bums| ¢
gg - rownig| A 88 - souikg[ | FAN0qoIy XSSEleA] A 88 - uedais Aiens I 1Z | A uedglg Aleng - @dlujAg - Aownig

A SOIAOUIBIA SIA - euldi| A 2910d| A AOSEPoN| A d - \Ug - Aodo €

A —___euloren URIneis| A €10 EAGSEPON| (Il | AINOGOIY 9XSSElRA| Il d - AUS - el z
A 88 - uedaig KEAS| A EEREENLE] KInogoly exsseleA| Il g8 - Aowni ! ar4ll IR S1UOPIG - dDUIAG - Aownig

A AOSEPaN MA - euldi[ A d - AUS - Aodog| a8 - ugdals MeAs| A S0IA0LOE] €

A guloAeN URIREIS 9P IWIOH| A €104 eAOSepaN| Il KINOGOI 9Wsselen| ¢
d - \US - BUINS ag - rownig| | Aynogory axsselep| A g8 - 9olulkg 1 1z MA ao1ujAg - @21UjAg - Aownig|

N AOSEPaN A -edidii| A d - AUS - hodod g - uedais AeAs| A SOINOUOBIA| €

A euloneN uRiners| i 28P11 1UIOH| A €100 EAOSEPaN| 1| KINOGoD] vsselen| ¢
d-AUS -eums| A 88 - souika] il a8 - rownig| | K3NoqolY @¥SseleA | Z | Aownig - @2JujAg - Aownig|

A e¥no ed| A BUIUOINT |-Z - eroved| A olan| €
A Aopd| A guusser| A AOYORpZ0d §-Z - 90eApeZ| | uiz 2 =
il EUEI0d BYSSEA| | [ 9INOZIA[ A Aoleqelg v 1z I Aofesjesg

A jiopod| A 3% - @OIACJRWON [ A Kqnispeix exno| A olod| €

1l IO - eoiAoiedo WA - 8U1iod] il gAoseZ. €10y IUpelupod| | 1RUIZON SseA| ¢
| il Somounyy| | RUIZOW ASSEIEA] A Fjueig T SA | WA Ajueig|

A SOIOYUEr| A [EEER D Bid| A SOUEN| A kg ©

A_| A8 - 150H d AoXAeIS ek A OINOINN|_ A aolAoseuqez| | 1SOH d 801sAg Z
7501 d somska] UINH[ 1+ 1 AOSBIOH | Il SoIA0UISNIg T Wy | OH a91A0UBj0g

alesy oyaysul|

Z uejd Aroyoejdod 1usezogd



