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ABSTRAKT

Piedlozena bakalaiska prace je zaméfena na zabezpeCeni motorovych vozidel proti
kradezi, v¢etné ochrany motorovych dila a také véci z interiéru vozu. Prace je zpracovana
jako ptehledna ptirucka pro majitele vozidel, ktera miize pomoci pfi vybéru vhodného
zabezpecovaciho prosttedku. Je zde popsano zakladni rozdéleni a jednotlivé vlastnosti
téchto bézn¢ dostupnych zabezpecovacich zatizeni, v€etné shrnuti jejich vyhod a nevyhod.
Prace obsahuje statistiky kradezi a vhodné rady, jak se vyhnout t€émto problémlim, a také
popis vyvoje téchto zabezpeCovacich prvki a novych trendi v této oblasti. V praktické

&asti se jedna o montaz konkrétniho bezpe&nostniho prostiedku u vozu Skoda Octavia II.

Kli¢ova slova: vozidlo, zabezpeéeni, kradeze, piruc¢ka, ochrana

ABSTRACT

This thesis is focused on the security of motor vehicles against theft, including the protec-
tion of engine parts and stuff from the car's interior. It is treated as a clear guide for vehicle
owners and it is used for the correct selection of a suitable security means. It describes the
basic division and the individual properties of these commercially available security
equipment, including a summary of their advantages and disadvantages. There are statistics
of theft and appropriate advice how to avoid these problems. Further, this work describes
the development of these safety features and new trends in this area. The practical part is

about the installation of a specific security device for Skoda Octavia Il.

Keywords: vehicle, security, theft, guide, protection
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UvVOD

V bakalarské praci se zabyvam zabezpecenim vozidel proti kradezi vcetné¢ ochrany
motorovych soucdstek a osobnich véci zinteriéru vozu. Je zde popsano rozdéleni
jednotlivych zabezpecovacich prostredki, dle jejich ¢innosti a zptisobu pouziti. Dale jsou v

préaci uvedeny konkrétni zabezpecovaci zatizeni, které jsou dnes bézn¢ pouzivéany.

V dnes$ni dobé¢, kdy témét kazda domacnost vlastni osobni automobil, mnohdy se nejedna
pouze 0 jeden, tak je dulezité se zamé&fit i na jeho zabezpeCeni. Automobil neni levna
zalezitost, a proto se investice do zabezpeceni urcité vyplati, vyhodou miize byt i nasledna

sleva na pojisténi vozidla.

Samoziejmosti je, ze majitel vozidla si musi uvédomit, co bude chtit zabezpecit a jakym
zpusobem. V dneSni dobé sice pocet kradezi osobnich automobilli klesd, ale kradeze
nahradnich dild maji zcela opa¢nou tendenci. Proto neni jednoduché vybrat ten spravny

zabezpecovaci prostiedek.

Dnes je na trhu znacné mnozstvi firem, které nam nabizi Sirokou Skalu vyrobkd, jejichz
ukolem je zabezpec€it nase vozidla. MiiZeme si vybirat podle konkrétni metody zabezpeceni
nebo také 1 podle ceny. Vyrobci jednotlivych zatizeni se snazi neustale predhanét v tom,
kdo ma lepsi systém. Proto dochazi i k neustalému vyvoji novych prosttedkd, ale nejcastéji
se jedna pouze o zdokonaleni jiz pouzivaného systému. Z toho mizeme samoziejme tézit
my zédkaznici, jelikoz disledkem toho se pfed nami ocitd obrovskéa nabidka vyrobk, ktera

se neustale zvétsuje.

Préace obsahuje 1 jiné zptlisoby, jak zabranit kradezi vozidla, nebo alesponi snizit rizika jeho

odcizeni. Jedna se o zakladni body, které bychom méli dodrzovat.
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1 HISTORIE ZABEZPECENI

Zabezpeceni vozidel je jiz star$i zalezitosti. Jako prvni, Cemu by se dalo fikat zabezpeceni
vozidla, bylo pochopiteln¢ mechanické zabezpeceni, které se zaCalo vyuzivat jest¢ mno-
hem dfive, nez vibec vznikly automobily. Napiiklad, kdyz si lidé chtéli zabezpecit své
kocary tazené konmi. Zabezpecovali si je tak, ze pouzili fetéz se zdmkem, ktery upevnili
ke stromu ¢i zdbradli. Stejné tak tomu bylo i1 u vozidel, kde se misto koni zacaly vyuzivat
motory. Prvni automobily totiZ neobsahovaly zddné zdmky dvefi, tedy pokud viibec né&jaké
dvefe mély. Postupné prichazeli s dalsimi zpilisoby, jak vozidlo zabezpecit, a tak zacali
volant ptipeviiovat k sedadlu spolujezdce pomoci fetézu a visaciho zamku. S dal$im vyvo-
jem automobilt a jejich postupného Sifeni, se zacaly montovat do automobilll i zdmky dve-

i. Behem této doby byly vS§echny metody zabezpeceni feSeny mechanickym zplsobem.

Prvni dokumentovany piipad odcizeni vozu je z roku 1896 a od té doby jsou auta pfiroze-
nym ter¢em pro zlod¢je, jelikoz jsou cenné a relativné snadno se daji prodat. Bylo tedy
potieba najit novy zplisob zabezpeceni, jak zabranit kradezi vozidla, a tim byl alarm. Prvni
autoalarm je popsan v publikaci Popular Mechanics v ¢ervnu roku 1920. Bylo to zafizeni,
které bylo vyrobeno nejmenovanym vynalezcem z Nebrasky a fungovalo tak, Ze vyuZzivalo
sirény pfipojené na hnaci hiidel, kde byl alarm uloZen ve snytované krabici, ktera byla
umisténa v podlaze. Hiidel také zkratovala magneto a vysoustruzeny kli¢ zastavil motor.
Po dalSich 60 let se autoalarmy pfili§ neménily a nebyly bézné€ dostupné. Od 70. do 80. let
byla tato zafizeni navrzena tak, aby zabranila vniknuti Gto¢nikl do vozidel. Od roku 2000

automobilky instaluji autoalarmy do svych vozidel bézné. [7]
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2 STATISTIKY KRADEZI MOTOROVYCH VOZIDEL

Kradeze automobilti, vykradani véci a pfisluSenstvi z nich patii mezi stala bezpecnostni
rizika. AvSak diky technickym pokrokiim a stale se vyvijejicim novym zabezpecenim ten-
dence kradezi klesa. V dnesni dobé si stale vice lidi uvédomuje, ze pfi koupi nového auto-
mobilu se vyplati i investice do zabezpeceni vozidla, které je v dneSni dobé velice dulezité.
Nekteti prodejci automobilt sami nabizeji zakaznikim moznost dokoupeni a montéaze za-

bezpecovaciho zafizeni k novému vozu.

Jelikoz zijeme ve svété rizik, kterd jsou béznou soucasti naseho zivota, musime znat za-
kladni hrozby, které ndm mohou zptsobit jmu nebo skodu. Mezi n¢€ v soucasné dob¢ patii
¢innost kriminalnich zivIi nebo jinych osob. Jejich cilem je odcizeni, poskozeni nebo zni-
¢eni a také neoprdvnéné nakladani s nasim majetkem. Riziko z technického pohledu mi-

zeme chapat jako pravdépodobnost vzniku Skod. [5, 8]

Pric¢in poklesu této trestné ¢innosti je hned nékolik:

- lepsi zabezpeceni vozidel a tim i vyssi naroky na pachatele. S tim souvisi neustaly vy-
voj novych zabezpeceni a neustalé vylepSovani stavajicich bezpecnostnich systémd,

- Vvytvofeni nepfiznivych podminek pro pachani trestné ¢innosti na ur¢itém tzemi nebo
pro legalizaci odcizenych vozidel, jedna se hlavné o: intenzivnéj$i policejni ¢innost,
véetné mezinarodni policejni spoluprace, vyména dat mezi staty (napf. na policejni
tirovni nebo s vyuzitim informaé¢niho systému Eucaris, ktery viak Ceska republika do-
sud nevyuziva), vnitrostatni vyména dat mezi subjekty vefejného ¢i privatniho sekto-
ru, instalace kamerovych systémii v urCité lokalité, intenzivnéjs$i kontrolni ¢innost
(evidencni kontrola, administrativni kontrola, kontrola provozoven, kde se naklada s
autovraky), pfisnéjsi legislativa atd.,

- nasycend poptavka po ojetych vozidlech a sniZeni trzni ceny novych vozidel. To vSak
neplati pro ndhradni dily vozidel, kde podle odhadu ceskych kriminalistt je 60 — 70%
odcizenych vozidel demontovano na nédhradni dily, ¢ast je zlegalizovéna k dalSimu
provozu s vyuzitim padélanych ¢i pozménénych dokladii a zmény nebo vymény iden-
tifika¢nich znakt vozidla. Tudiz zatimco kradeze vozidel maji klesajici tendenci, tak u
kradezi nahradnich dili je situace zcela opacna,

- jednou z hlavnich pficin, pro¢ pocet kradezi motorovych vozidel stale klesa, je skute¢-
nost, ze v souvislosti se vstupem CR do schengenského prostoru se stile v&tsi podet

organizovanych skupin pachatell (slozenych z Cecht i cizincti, kteti operuji na izemi
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CR) zaméfuje na kradeze luxusnich vozidel v zahraniéi — predeviim v Némecku a Ra-
kousku. Ceska republika je zemi, kde jsou vozidla dovaZena spise za uéelem legaliza-
ce. [1]

Jednou z mnoha pii¢in kradeze vozidla je sam vlastnik, ktery ¢asto opomene zamceni vO-
zu, zanechani klict v zapalovani nebo ponechéni véci ve vozidle na viditelném misté (do-

klady, penézenky, telefony, notebooky atd.). [1]

Nejcasteji tak dochazi k odcizeni vozidel, u kterych je nejvétsi poptavka po nahradnich
dilech. Proto, zatimco pocet odcizenych motorovych vozidel klesa, tak u souc¢astek moto-
rovych vozidel je tento trend zcela opacny. O tom svéd¢i i statistika, kdy v roce 2012 bylo
odcizeno 9 577 soucastek z vozidel, coz je 0 3 748 soucastek vice (2,5x vice) nez v roce
2005. Mezi nejcastéji odcizené soucastky patfi: ochranné kryty kol, ¢elni skla s dalni¢ni
znamkou, autobaterie a fidici jednotky. I proto je dnes stdle popularnéjsi vyuziti zdmku

kapoty vozu. [1]

Kradeze | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

D\V/g;‘iséf;)a 24174 | 23133 | 21980 | 20175 | 19501 | 18011 | 13954 | 12349 | 11647 | 10403
S:’/g‘z’?gtell‘y 6336 | 6344 | 6620 | 6267 | 5829 | 6450 | 7099 | 8794 | 9967 | 9577
Velz | oeg77 | 59459 | 51624 | 48474 | 51516 | 49430 | 46613 | 39455 | 33230 | 28751
automobilu

Tab. 1: Statistika kradezi v CR [1]

Musime se také zaméfit na mista, kde dochazi nejcastéji ke kradezim vozidel. Zlodé&ji si
vybiraji takova mista, kde si jejich chovani nikdo nevSimne a je zde nizka frekvence pohy-
bu lidi a osob, jako jsou napiiklad bocni uli€ky s nedostatecnym osvétlenim nebo naopak
jsou to mista, kde je vysoka frekvence osob a vozidel jako naptiklad: ve méstech, na sidlis-
tich, parkovisté pred supermarkety nebo v rekreacnich oblastech (koupaliste, lyzatska cent-
ra atd.). [1]

Diky statistickym udajim se miZzeme dozvédét, jaka vozidla jsou nejvice kradena na na-
Sem Uzemi. Samoziejmée, ze malokdo si diky témto dajim bude vybirat své vozidlo, aby
mél nejmensi pravdépodobnost kradeze, ale alespon si mize podle toho vybrat Groven za-

bezpeceni svého vozidla.
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V nésledujici tabulce je zobrazena statistika kradeZi jednotlivych zna¢ek vozidel v CR.

-----

Znacka 2011 2012
Skoda 4092 3926
VW 698 584
Ford 542 560
Renault 500 431
Peugeot 279 326
Mercedes 199 239
Fiat 204 234
Opel 235 228
BMW 213 226
AUDI 276 215
SEAT 165 151
Citroen 139 151

Tab. 2: Statistika kradeZi jednotlivych
znacek v CR [1]

V nasledujicim obrazku je prehled poétu odcizenych vozidel koncernové znacky Skoda,

dle vybranych typi.

2012

= Skoda Fabia

® Skoda Felicia

= Skoda Octavia
® Skoda Romster
m Skoda Superb

® Skoda Yetti

Obr. 1: Odcizené typy vozidel znacky Skoda [1]
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3 ZABEZPECENIi VOZIDLA

Dnes vlastni skoro kazda rodinnd domécnost vlastni automobil, v mnoha ptipadech se
nejednd pouze o jedno vozidlo. Vozidla jsou dnes jiz nezbytnou soucasti naseho zivota.
Jsou vyuzivany jako dopravni prosttedky pro cesty do prace, na dovolené, ndkupy atd.
Podle statistiky, kdy bylo v roce 2012 odcizeno 10 403 motorovych vozidel, by se mél
¢lovek pii koupi nového nebo ojetého vozu soustiedit 1 na zabezpeceni svého vozidla, které
by mélo byt jeho nedilnou soucasti. Soucasnd nabidka vozidel jiz ma ve své vybavé
standardné zakomponovany zékladni zabezpeCovaci zafizeni, nejcastéji se jedna o centralni

ovladani zdmku, imobilizér, kodovani zamka apod.

Pro vybér spravného zabezpeceni by si mél majitel vozu uvédomit, co by chtél zabezpecit
a jakym zpiisobem. V dne$ni dobé€ je na trhu Sirokd nabidka vyrobcti a metod zabezpeceni.
Co se tyce cenové relace, tak zabezpeCovaci systémy se pohybuji v fadech sta az tisicli
korun. Cenu udavé konstrukéni zpracovani, naro¢nost na instalaci, kvalita a jako hlavni
spolehlivost. Proto kvalitni zatfizeni nemusi byt zrovna levna, ale tato investice se vam jisté
vyplati, nebot’ snizite riziko odcizeni vaSeho vozidla nebo dilezitych véci z ngj. Hlavnim
cilem zabezpecovacich prostiedkil je odradit pachatele od jeho Cinu, ptipadné ztizit ¢innost
a prodlouzit tak dobu nutnou ke spachani daného ¢inu. Ve vétSiné ptipadii se vam tato
investice mizZe i vratit, jelikoZ si sniZite ndklady na pojiSténi vozidla s ohledem na vybrané

druhy zabezpeceni. [2, 5]

Co tedy muzeme zabezpedit:

- celkové vozidlo proti kradezi, kdy jsou kradena nejvice za ucelem ziskani nahradnich
dilt. V takovém piipad€ pouzivame nejcastéji zdmky tadici paky, elektricka zatizeni
k vyhledani vozidla, imobilizéry, tajné vypinace a spoustu dalSich metod,

- cennosti. Nejcastéji se totiz zlod€ji zametuji na vykradani véci z automobilil, to se déje
na parkovistich, sidlistich, pfed obchodnimi domy apod. Majitel vozu by proto
Vv automobilu nemél nechédvat drahé a cenné véci. Tady se pouZivaji jako zabezpeceni
razné typy elektronickych autoalarmtl, kde po vniknuti pachatele dovniti vozu, systém
zaznamena pachatele a spusti sirénu nebo majiteli posle SMS zpravu s informaci,

- motorovy prostor. Z vySe uvedenych statistik vyplyva, ze pocet kradezi soucastek
automobill a jednotlivych dilt stale roste. Proto je vhodné zabezpecit i tento prostor.
Muzeme vyuzit zafizeni nazyvané zamek kapoty vozidla, které znesnadni pachateli

dostat se k dulezitym a drahym motorovym soucastkam,
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- nakladovy prostor. ZajiSténi tohoto typu vyuzijeme zejména v piipadé, pokud
vlastnime dodavku, pfevazime rizné cenné baliky ¢i potfebujeme zajistit, aby se nam
nikdo nevloupal do nékladového prostoru vozidla. Zde je mozna montaz zabezpeceni

nakladového prostoru, které pachateli znemozni vniknout dovnitf.

I pfes siroky vybér jednotlivych metod a druhti zabezpecCeni, neexistuje zplsob jak
stoprocentn¢ zabranit kradezi vozu. Se stalym zdokonalovanim zabezpecCovacich
prostiedkii se bohuzel zdokonaluje i technické vybaveni zlodéji. S nadsdzkou musime
konstatovat, ze doposud nebyl vynalezen systém, ktery by neptfekonali. Jednou z hlavnich
pfi¢in je, Zze pokud mé byt zabezpeceni vozidla nedilnou soucasti vybavy vozidel, tak o
téchto systémech museji byt informovany i montdzni a servisni organizace, dodavatelé
nahradnich dild atd. To je cCasto pfi¢inou vyzrazeni principu c¢innosti jednotlivych
zabezpeceni. [2, 3]

Dle zkuSenosti je nejlepSim zplsobem jak zabezpecit vozidlo pouzit kombinaci riznych
druhii zabezpecCeni. V takovém ptipad¢ pachatele odradime od kradeze nebo vloupani

pravé do naseho vozu, nebo mu to alesponl ztizime a prodlouzime tak i ¢as kradeze, kdy

mezi tim mlZe proti pachateli kdokoli zakrocit.

I kdyZ mame vozidlo plné¢ vybavené zabezpecovacimi prvky, mizeme pro jeho ochranu

jesteé mnohé udé¢lat.

Zde je nékolik zakladnich zasad:

nikdy nezapominejte vytahovat klice od vozidla ze zapalovani ve spinaci skfiiice, po

vytazeni kli¢h ze zapalovani pohnéte volantem, aby volant ziistal v uzamcéené poloze,

- nhezapominejte zamykat dvefe automobilu a jeho zavazadlovy prostor, dale uzavirejte
vSechna okna. Néhradni kli¢e a doklady nenechévejte lezet uvnitt vozu,

- jedete-li na dovolenou bez auta, tak nenechavejte klice od n&j doma bez dozoru,
Vv ptipadé vloupani tak muze dojit k odcizeni. Nejlepsim zplisobem je automobil
umistit ke znamym,

- parkujte na osvétlenych a obydlenych mistech, kde je dostate¢ny pohyb osob. Pfi
nocnim parkovani se vyhnéte opusténym ulicim nebo parkovani pobliz klubi, aby
nedoslo k poskozeni vozu,

- Ve vozidle nenechavejte predméty, jako jsou penczenky, telefony, fotoaparaty,

notebooky apod. Pokud je nemuzete vzit s sebou, tak je uschovejte alespon na mista,

kde nebudou pachateli na o¢ich a nebudou vidét,
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- pokud opoustite vozidlo na delsi dobu, tak odmontujte odnimatelné casti, jako jsou
stfeSni nosice nebo stiesni boxy,

- pokud vozidlo nepouzivate delsi dobu, tak je lepsi ho jednou za Cas pieparkovat na
jiné misto, jelikoz zlod¢je lakaji auta, ktera jsou delsi dobu nepouzivand a zlod¢ji si
tak vytipovavaji vozy ke kradezim,

- po zjisténi poskozeni nebo ztraty uzamykatelného vicka nadrze okamzit€¢ odvezte
automobil do bezpeci a nechte si vymeénit zdmky dveti a zapalovani,

- peclivé si rozmyslete, kde nechate klice od vozidla. K pofizeni duplikatu staéi zlodgji
jen malé chvilka,

- kupujete-li ojeté vozidlo, musite pocitat s moznosti, ze byvaly majitel mize stale
vlastnit kli¢e od vaseho auta i v¢etné klich, napiiklad od zamku fadici paky. Proto je

lepsi si nechat vyménit zamky dvefi a zapalovani. [4]
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4 VYVOJ ZAMKU

Vyvoj jednotlivych zabezpecCovacich systému probiha podle moznosti, které jsou momen-
taln¢ dostupné. Kazdy, kdo podnika v tomto oboru, vSak nechce byt nijak pozadu a jednot-
livi vyrobci investuji nemalé penize do vyvoje nového zabezpeceni. Firmy museji spolu-
pracovat se znackovymi salony a museji pruzné reagovat na nové druhy vozidel dodadvané
na trh. VétSinou, kdyZz nékdo vyvine novy zabezpecovaci systém, tak nasledné se jedna uz
jen o jeho kopie a upravy, které si jednotlivi vyrobci vyprodukuji. V posledni dobé€ jsou
nejvice rozvijejici se elektronické zabezpeceni vozidel rizné lokatory, autoalarmy apod.
Vyvoj takového zatfizeni neni sice levna zalezitost, ale naslednou vyhodou je jeho univer-
zalnost a montaZz takika do jakéhokoliv druhu vozidla bez vétsich tprav. Co se tyce vyvoje
u téchto systémd, tak je zde nejvice vyvijen software, jenz nam umoznuje pfidavat nové
funkce k témto zafizenim. Jedna se naptiklad o knihy jizd, méfeni a zaznamenavani rych-
losti a polohy vozu apod. U mechanického zabezpeceni je situace odlisna. Jsou zatizeni,
kterd maji univerzalni feSeni a zapojeni, jsou to napiiklad zamky na volant nebo zamky
pedalt, které se daji pouZzit témét na kazdé vozidlo. Mezi mechanické systémy patii 1 za-
mek fadici paky. Rozpoznavame dva druhy, vnéj$i a vnitini. Vnéjsi zamek mé univerzalni
pouziti a jeho montaz neni tak slozita jako u vnitinich. Vnitini zdmky tadici paky jsou ta
zafizeni, u kterych musi probihat neustdly vyvoj a zdokonalovani zamku, jelikoz
s pfichodem kaZzdého nového vozu, kde mé kazdy automobil odliSné rozméry a feSeni
ovladani tfadici paky, je nutné vymyslet nova feSeni a navrhnout takovy zdmkovy systém,
ktery bude ptesné sedét a splilovat vSechny pozadavky zabezpe€eni. Co se tyCe principu
zamykadni, ten se zase tolik neméni. SpiSe se jedna o to, dosavadni typ zdmku pozmenit,
aby bylo moZné ho umistit na pozadované vozidlo. Nesmime zapominat ani na vyvoj zdm-
fadici paky. U elektromechanickych zatizeni je situace obdobna. I zde je potieba jednotlivé
typy zabezpeceni pfizplisobovat znackam a modelim vozidel. Proto i zde je nutny nepietr-
zity vyvoj jednotlivych konzol. Patii sem napiiklad elektromechanicky zadmek tadici paky,

uzamykani ndkladového prostoru vozidla nebo zdmek kapoty vozu.
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5 POPIS JEDNOTLIVYCH PROSTREDKU ZABEZPECENI

Jak jiZz jsem vySe zminil, existuje mnoho metod a druhd zabezpeceni vozidel. Majitel vozi-
dla by si m¢l promyslet, jaké zabezpeceni pro néj bude nejvhodnéjsi. Samoziejme nejucin-
néjsi je kombinace vice druhii zabezpeceni. V dnes$ni dobé je trh plné nasycen témito moz-
nostmi a jde jen o to, vybrat si ten pravy zpusob. Hlavni udaj pro majitele vozidla je ptede-
v§im cena. S cenou ov§em roste i kvalita zabezpeteni. Clovék si miize vybrat produkt za-
visly 1 na jeho pohodli. Jedna se o to, jestli si zdmek budeme zamykat manualné nebo na-
piiklad pomoci pouhého pfilozeni ¢ipu. Samoziejmé, ze pro ¢lovéka je dnes nejpohodingj-
§i, aby se nemusel o nic starat a systém se o vSe postaral sam. I takové metody jsou dnes
dostupné. Nasledujici text obsahuje popis nejcastéji pouzivanych zabezpecovacich zatize-
ni, ktera jsou na trhu dostupna a nechybi ani rozdéleni dle jejich zakladnich principt funk-

ce.

5.1 Mechanické zabezpeceni

Mechanické zabezpeCovaci zafizeni patii mezi nejvice pouzivané zpusoby ochrany vozi-
del. Hlavnim diivodem, pro¢ jsou tak rozsifené, je ten, zZe nckteré prostredky jsou velmi
levné, snadno se pouzivaji a jsou pienosné. Tim padem je mizeme pouZit i u jinych vozi-

del, naptiklad pti koupi nového vozu. [4]

Hlavnim ukolem téchto mechanickych prosttedki je ten, Ze maji za ukol pfedevsim vyraz-
n¢ prodlouzit dobu, nutnou k odcizeni vozidla. Musime si také uvédomit, Ze tyto prostied-
ky znesnadnuji zlod€jliim odcizeni celého vozidla, ale neochrani vozidlo pfed rozbitim skla,
vykradenim vnitfniho prostoru automobilu, kde jsou kradena autoradia, zavazadla apod.
Nejucinnéjsi metodou v této oblasti je ovSem zamek fadici paky, ktery je navic pevné spo-

jen s karoserii vozu. [4, 6]

5.1.1 Paka na volant

Péky zajist'uji volant proti otaCeni. Jsou u nas velice pouzivany, jelikoz jejich cena se po-
hybuje od 300 K¢. Dle ceny se nasledné odviji jejich kvalita, hlavné v pouziti materialu, ze
kterého je paka vyrobena. Jejich pouziti je velice jednoduché a daji se pouzit na kazdy au-
tomobil. PiestoZze ma tato paka na volant hodn¢ vyhod, tak neposkytuji spolehlivou ochra-
nu pro vase vozidlo. Podle zahrani¢nich testli motoristickych ¢asopist, je doba k pirekondni

téchto zafizeni v rozmezi mezi Ctyfmi az jedenacti minutami. [4]
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Obr. 2: Pdka na volant

Klady pdky na volant:

- Cena.
- Jednoduché pouziti.

- Lze pouzit na vSech typech automobilt.

Zapory paky na volant:

- Snadné a rychlé piekonani.

5.1.2 Zamek pedali

Dalsim a nov¢jSim zplsobem, ve srovnani s pakou na volant, jak zabezpecit vozidlo, je
moznost pouziti zdmku pedalt. Tato metoda spoc¢iva v nasazeni mechanismu na spojkovy
a brzdovy pedal, ktery zabrani pouziti téchto dvou pedald, které jsou zakladnim pfedpokla-
dem k uvedeni vozidla do provozu. Neni tedy mozné brzdit, ani neni mozné seslapnout
spojkovy pedal pro zafazeni rychlostniho stupné. Vyrobci zde udavaji az sedmnactiminu-
tovou odolnost proti ptekonani. Toto zafizeni se prodava v nékolika dostupnych velikos-
tech, aby bylo mozné jej nasadit na jakykoliv typ vozu. Cena tohoto produktu se pohybuje

v rozmezi 450 K¢ az 3 000 K¢&. Cenu udava kvalita a dilenské zpracovani celého zafizeni.

[4]
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Obr. 3: Zamek pedalii Bullock [9]

Klady zdmku pedalu:

- Snadné pouZiti.
- Rychld montaz.
- Skladnost.

- Univerzalnost.

Zapory zamku pedalu:

- U kvalitngjSich vyrobkil vyssi cena.

5.1.3 Zamek radici paky

v

Jeden z nejspolehlivéjsich mechanickych zafizeni je zamek tadici paky, jelikoz je pevné
spojeny s karosérii vozidla. Podle umisténi je rozliSujeme na vnitini a vnéjsi. Ob& moznosti
maji za kol zabranit moZnosti pohybu fadici paky, a tak znemoznit fazeni rychlostnich
stupnii, a tim jizdu vozidla. Nejcastéji se paka blokuje v poloze zpatecky nebo v poloze
prvniho fadiciho stupné. Nevyhodou je, Ze i tak muze pachatel vliz nastartovat a na prvni
rychlostni stupen nebo zpatecku je schopen ujet par metrii, kde bude mit vice casu na pie-
konani zafizeni. Na druhou stranu pachatel si radéji vybere jiné a nezabezpecené vozidlo,

nez aby se musel zdrzovat s piekonanim zabezpeceni. [4]
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wvev s

5.1.3.1 Vnéjsi zamek radici paky

Tento typ je cenové nejdostupnéjSim zamkem, jelikoz oproti vnitinimu zdmku je jeho
montaz jednodussi. Vnéj$i zamek je robustni a neptehlédnutelny, té€lo tohoto zamku je
pevné spojeno s karosérii vozidla. Radici paka se zajistuje v uzaméené poloze pomoci
masivni spony, kterd mé tvar pismene ,,U*. Tato spona se zasouva do hlavniho téla zdmku,
kde se uzamkne. Vse se vyrabi z velmi kvalitniho a odolného materialu, aby zabezpeceni
odolalo témét vSem pokustim pachatele. Konzole a Srouby, které se piipeviiuji ke karosérii,
se umist'uji k podlaze nebo na stfedovy tunel karosérie. Dnes se ovSem vice vyuziva za-
bezpeceni fadici paky pomoci vnitiniho zdmku, kde pachatel nema takovy ptistup k hlavni
konzole, a také pouzivani je pro majitele automobilu pfijemnéjsi. Cena tohoto zafizeni se

pohybuje okolo 4 500 K¢ v¢etné montaze. [4, 10]

Obr. 4: Vnejsi zamek Defend - Lock [10]

Klady vné&j$iho zamku:

- T¢€lo zamku pevné spojeno s karosérii.
- Pouziti kvalitnich materialu.

- Zamek je viditelny a tim odrazuje zlodgje.

Zapory vnéjsiho zamku:

- Pro pachatele je k zamku dobra ptipustnost.

- Pro nékoho neprakticky zptisob uzamykani.
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5.1.3.2 Vnitini zamek radici paky

Novéjsim modelem oproti vnéjSimu zamku je zamek vnitini, ktery se montuje zespodu
vozidla nebo do stiedového tunelu karosérie. Proto je i1 Iépe zabezpecen proti pachateli,
jelikoz neni tak snadno ptistupny. Zde existuje né¢kolik moznych variant a typti zamkd,
jedna se i o to, jaky automobil si piejeme zabezpeCit. Firma Defend automotive

group s. r. 0., kterd mi poskytla materidly ma nize popsané typy zamkd.

Klady vnitiniho zdmku:

- Télo zamku pevné spojeno S karosérii.
- Pouziti kvalitnich materiali.
- Samotné zafizeni je hiife pfistupné pachateli.

- Jednoduché ovladani mechanismu.

Zapory vnitiniho zamku:

- Nutnost manuélniho zamykéni.

Vnitini zamek razeni - AVN

Zamek tazeni typu AVN je klasikou mezi mechanickymi zabezpecenimi. Donedévna byl
nejcastéji montovanym zabezpefenim fazeni. Princip zdmku je zaloZen na uzamykatelné
sponé, ktera prochazi pies zamkovy mechanismus a zasouva se manualné do otvoru
v protikusu. Tim blokuje fadici paku v poloze zpatecky. Uzamykani se déje pouhym zastr-

¢enim spony do té¢la zamku. Cena véetné montaze se pohybuje okolo 5 500 K¢. [11]

Obr. 5: Vnitrni zamek [12]
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Vnitini zamek fazeni - Push Lock

Zamek Push Lock ma obdobny princip jako vnitini zamek. Zde je kalena spona integrova-
na piimo do konstrukce zdmkového mechanismu. Jeho vyhoda ovSem je ta, ze umoziuje
zaménit zamkovou vlozku s ptislusSnym kli¢em mezi vice vozy s timto typem zdmku. Proto
je tento typ velice oblibeny u ptijcoven vozu a u firem s referentskymi vozy. Uzamyka se

posuvné otoénym pohybem téla zamku. [13]

Obr. 6: Push Lock [13]

Vniténi zamek fazeni - Pin Lock

V soucasné dobé je nejvice pouzivany zamek typu Pin Lock. Uzamykani tohoto zamku se
déje pouhym zatlatenim vlozky zamku a soucasného pootoceni, aby bylo zabranéno néa-
hodnému zamceni. Tento typ blokuje fadici paku diky kalené spong, integrované v téle
zamkového mechanismu. Zamek je vybaven novym typem vlozky, ktera je odolné;si proti

nasilnému napadeni. Cena tohoto zdmku se pohybuje s montazi okolo 6 500 K¢. [11]

Obr. 7: Pin Lock [12]
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Vnitini zamek fazeni - Rotary Lock

Rotary Lock je nejnovéjsim zamkem fazeni znacky Defend. Ovlada se pouhym oto¢nym
pohybem vlozky zdmku. Jeho konstrukce vychazi ze zdmkové vlozky pro integrovany za-
mek Pin Lock. Novinkou je ov§em jeho zptisob ovladani a mechanismus pienosu rota¢niho
pohybu od télesa zdmku na pohyb posuvné zamykaci spony v misté blokace paky. Vyho-
dou je i montaz zamku, kde dochazi k minimalnimu naruseni interiéru vozidla, jelikoz je
umistén v manzeté fadici paky. Jeho cena vcetné montaze se pohybuje kolem 6 500 K¢&.

[14]

Obr. 8: Rotary Lock [14]

5.1.4 Tajny vypina¢

Jednou z levné&jsich a moznych variant, jak zabranit kradezi automobilu, je pouziti skrytého
vypinace, ktery je obdobou imobilizéru, kdy pfepnutim vypinace odpojime nebo prerusime
elektricky obvod, a tim znemoZnime nastartovani vozidla. Takto miZeme blokovat napii-
klad startér, zapalovani nebo elektrické Cerpadlo. Vypina¢ se umistuje skryté, takZze nema
své urcené misto, vétSinou zalezi na domluvé s instalaénim technikem. Tuto metodu je
nejlépe mozno instalovat jako doplnck k jinym zabezpecovacim systémim. Cena tohoto

systému véetné montaze se pohybuje kolem 1 000 K¢.
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Obr. 9: Tajny vypinac [21]

Klady tajného vypinade:

- Znemoznuje nastartovani automobilu.
- MuzZeme odpojit ¢asti, které chceme.

- Je skryty.

Zapory tajného vypinace:

- Manualni zapinani a vypinani systému.

5.2 Elektronické zabezpeceni

Dnes je elektronické zabezpec€eni béZnou soucasti ochrany vozidel. Jedna se o sérioveé

montované zafizeni, kde téméf kazdé vozidlo je dnes dodavano se zabudovanym imobili-

zérem. VysSim stupném pii zabezpeCovani vozidel je autoalarm, ktery je na rozdil od imo-

bilizéru aktivnim prvkem zabezpeceni. Autoalarm monitoruje stav naseho vozidla za po-

moci riznych snimacl. Autoalarm ma vice moznosti signalizace v piipadé napadeni vozi-

dla. Dalsi metodou zabezpeceni pomoci elektronickych prvki je satelitni zabezpeceni vo-

zidel. Sem patii rizné vyhledavace vozidel ¢i lokatory, jeZ se montuji hlavné do firemnich

vozidel, aby majitel mohl zjistit, kde se jeho vozidla nachazeji, a také ma spoustu dalSich

vyhod, kterym se budu vénovat nize v konkrétnim zabezpeceni vozidla Defend Locator.

[15]
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5.2.1 Defend Locator

V oblasti elektronickych zabezpeceni vozidel jsem si vybral jako konkrétni metodu zatize-
ni pod nazvem Defend Locator, jelikoz jsem spolupracoval s firmou Defend automotive
group s. r. 0., kterd mi poskytla materialy, a byl jsem s touto metodou obeznamen. Jedna se
o satelitni systém sledovani vozidel, ktery zajistuje nepfetrzitou kontrolu nad vozem. Sys-
tém pracuje pomoci technologii GPS a GSM/GPRS. V pravidelnych tfisekundovych inter-
valech se posila GPS poloha pohybujiciho se vozu na server Defend, kde jsou v realném
Case zpracovany veskeré informace. Muizeme tak néasledné sledovat na svém pocitaci a
telefonu informace o provozu vozidla a jeho poloze v daném okamziku i v historii. Pro
lepsi koordinaci sledovani naSeho vozidla se produkt dodava se softwarem nazyvanym
Defend Locator Fleet Manager. V tomto softwaru muzeme vyuzivat spoustu zajimavych
funkeci, jako je naptiklad kniha jizd nebo méteni spotieby paliva. Mezi dalsi funkce, ktery-
mi Defend Locator disponuje, patii méfeni stavu paliva, méfeni teploty a také obsahuje
senzory a snimace pro zaznamenani kradeze vozu. V takovém piipadé je majitel informo-
van pomoci sms nebo jsou informace poslany na dispecink, ktery ma za ukol vyhodnotit
poplach nebo eliminovat plané poplachy. Tento produkt je nabizen ve ¢tyfech variantach,
které se lisi v poskytovanych funkcich a sluzbach. Volbu spravné varianty je nejlepsi kon-

zultovat pfimo s montazni firmou. [16]

Obr. 10: Prehled komunikace Defend Locator [16]
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Klady Defend Locatoru:

- Moznost zjisténi okamzité polohy vozidla.
- Kniha jizd.
- Software pro spravu.

- Plno uzite¢nych funkci.

5.2.2 Imobilizér

V dnesni dobé¢ snad nejvice rozsifenym zabezpeCovacim zafizenim automobilu je imobili-
zér. Hlavnim diivodem jeho rozsifeni je ten, Ze imobilizérem jsou vybavena vSechna nova
auta jiz od vyrobce. Jedna se o pasivni elektronické zabezpecovaci zatizeni, jez zabranuje
nastartovani vozidla diky preruseni vybranych elektrickych okruht, které jsou dilezité pro
nastartovani a chod motoru. Dochazi tak naptiklad k odpojeni palivového Cerpadla. Podle
toho, kolik okruhti dokaze dany imobilizér pferusit, je rozliSujeme na jednookruhové az
ttiokruhové. Specialni imobilizéry se vétSinou montuji dodate¢né, avSak jejich montaz by
mél majitel sveéfit odbornikiim, prostfednictvim montaznich firem, jelikoz ne vSechny imo-
bilizéry jsou vhodné pro kazdé vozidlo. Navic jednotlivi vyrobci poskytuji schémata zapo-
jeni pouze autorizovanym servisim a montdznim firmam i z dvodu bezpecnosti, aby pa-
chatel toto zapojeni nezjistil. Pro samotnou montaz se pouzivaji cerné elektronické kabely,
aby bylo obtizné imobilizér demontovat nebo se jej pokusit zneSkodnit. Existuje nékolik
typt imobilizért, avSak vSechny pracuji na stejném principu. Lisi se pouze tim, jak probiha
jejich samotnd aktivace. Prvni generace byla ovladana pomoci karty, kterd obsahovala ¢ip
a zasouvala se do ptislusného otvoru, coz bylo podminkou pro nastartovani a chod motoru.
Nevyhodou bylo, Ze pokud se pfi jizd¢ karta uvolnila, doslo k zastaveni motoru a vzniku
nebezpecné situace. Tento stupenl nastésti jiz z naSich silnic zcela vymizel. Dalsi generace
pouziva vsunuti ovladaciho klice s kddem do ¢teci jednotky, ktery byva umisténa na pii-
strojové desce. Poté ma tidi¢ kratky casovy interval k nastartovani vozu. Imobilizér se au-
tomaticky aktivuje po vypnuti zapalovani a rozpoji vSechny okruhy. Zde patii i pohodIné;jsi
alternativa, ktera spoc¢iva v zabudovani ¢ipu pitimo do klice od zadmku zapalovani. Jeho
napajeni a ¢teni probiha pomoci civky, umisténé ve spinaci skfince. Tieti generace je ovla-
dana pomoci bezdotykového dalkového ovladace. U tohoto typu se daji ovladace progra-
movat a daji se zde nastavovat jednotlivé rezimy, jako naptiklad servisni rezim. Imobilizé-
ry jsou velice spolehlivé a dnes jsou jiz nedilnou souéasti kazdého nového vozu. Cenové

rozpéti imobilizéru je veliké a pohybuje se od 1 500 — 6 000 K¢. [4, 17]
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Klady imobilizéru:

- Jsou automaticky montovany do novych vozidel.

- Vysoka spolehlivost.

Zapory imobilizéru:

- U kontaktnich typt je snadna jejich kopirovatelnou.

- Nezabrani vniknuti do automobilu a kradezi véci.

5.2.3 Autoalarmy

Vyssim stupném zabezpeceni oproti imobilizéru je autoalarm. Navic je aktivnim zabezpe-
Covacim zafizenim, takze pachateli znepfijemiiuje praci pifi kradezi vozidla. Obsahuje
rizna ¢idla a snimace, diky kterym dokaze sledovat stav vozidla. Vyhodnoceni jednotli-
vych snimact provadi fidici jednotka, ktera v piipadé napadeni brani automobil pomoci
akustického signalu, blikdni nebo pomoci jednotlivych modulid vysila hldSeni o napadeni
pfimo majiteli. Nabidka autoalarmi je velice Siroka a jednotlivé autoalarmy se od sebe lisi
cenou, slozitosti zatizeni, spolehlivosti ¢i citlivosti. Majitel vozidla si pfed montazi musi
uvédomit, co od tohoto zatizeni vlastné pozaduje, aby si vybral vhodné zatizeni pro sviij
automobil. Autoalarmy se vyrabé&ji ve dvou zakladnich provedenich. Kompaktni nebo mo-
duldrni. U kompaktnich autoalarmi jsou vSechny ¢asti umistény v jednom pevném obalu,
vyhodou je rychla mont4z. U moduldrnich jsou jednotlivé prvky samostatné a daji se libo-

voln¢€ spojovat nebo dopliiovat. Autoalarmy jsou nejcastéji ovladany dalkovymi ovladaci

s infra¢ervenym signalem nebo radiovym signalem. [4, 15]

Pouzivané senzory a snimace:

Dverni a kapotové senzory jsou jednoduché kontaktni senzory, které se pouzivaji nejcas-
téj1 u levnéjsich autoalarmi. Reaguji na otevieni kapoty, dveti a vika zavazadlového pro-

storu. Tim chrani vstup dovnitt vozu. [4]

Ultrazvukové senzory chrani pouze vnitini prostor vozidla a jsou umistény taktéZ uvnitf.
Jsou velice citlivé, a proto je zde nutné je fadné nastavit, jelikoz mohou reagovat i na po-
hyb vzduchu nebo hmyzu. Pouzivaji se senzory, které vypliuji prostor vozidla zvukovym

signalem o frekvenci 40 kHz. [4]

Snimac poklesu elektrického napéti nebo proudu sleduje skokové zmény napajeni vozu

areaguje na tyto zmény. [4]
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Otresové senzory reaguji na naraz nebo na vibrace. Dulezité je jejich umisténi, aby byla

zachovana jejich citlivost.

Senzory na ochranu zasklenych ploch umist'uji se do interiéru proti zasklenym plocham

nebo piimo na sklo. Tyto senzory reaguji na zvuky, které vznikaji pfi rozbijeni skla. [4]

Mikrovlnné senzory jsou obdobné jako ultrazvukové, také reaguji na zmény v prostoru
vozu, ale vyuzivaji k tomu zmény elektromagnetického vinéni. Tyto senzory vysilaji signal
o frekvenci az 10 GHz. Vyhodou oproti ultrazvukovému signalu je ten, ze mikrovinny sig-

nal projde i1 sedackami, a tim je Iépe chranén cely prostor vozu. [4]

Naklonové snimace reaguje na zménu polohy obdobné jako otfesové snimace. Je zde
chranéno spise zvedani automobilu, kdyby ndm chtél nékdo ukradnout kola. [4]

5.2.3.1 Zakladni autoalarmy

Zakladni autoalarmy jsou nejjednodussi systémy. Jsou také proto nejlevnéj$i mezi autoa-
larmy. Jejich funkce je ta, Ze po vyhlaSeni poplachu za¢ne houkat siréna, automobilu za-
¢nou blikat blinkry, ale informace o naruseni vozidla jinak nejsou nijak ptrenasena napii-

klad k majiteli vozu. Cena se pohybuje okolo 4 000 K¢.

Klady zékladnich autoalarmi:

- Zafizeni je skryto a pachatel o ném nevi.

Zapory zakladnich autoalarmu:

-V pfipad¢ kradeze vozidlo nelze dohledat.

- Nevysild majiteli Zadny signal o poplachu.

5.2.3.2 Pagerové autoalarmy

Pomoci pfidavnych bezdratovych modulti, miizeme vysilat hlaSeni o poplachu piimo maji-
teli vozidla na pager. Nevyhoda je ta, Ze majitele vyhleda pouze na omezenou vzdalenost
cca 2 km. Pager je dopliujici zafizeni k autoalarmu, obsahuje alfanumericky displej pro
zobrazovani zprav a obsahuje i zvukovou signalizaci. Zlodé¢j mnohdy ani netusi, ze majitel

je informovan o kradeZi jeho vozu. Cena se pohybuje kolem 8 000 K¢.

Klady pagerovych autoalarmu:

- Majiteli dojde zprava na pager o vyhlaseni poplachu.
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Zapory pagerovych autoalarmu:

-V ptipad¢ kradeze vozidlo nelze dohledat.

- Dosah pageru cca 2 km.

5.2.3.3 GSM a GPS autoalarmy

Metoda GSM a GPS patii mezi nejlepsi elektronické zabezpeceni vozidel. Diky zabudova-
nému GSM modulu je zpradva o poplachu posldna majiteli na mobilni telefon ve forme
SMS, kde jsou uvedeny veskeré informace o poplachu. V ptipadé kradeze miizeme vozidlo
lokalizovat s piesnosti az na 1 m pomoci GPS vysilace. Je zde moznost pfipojeni na DPPC,
kde v piipadé kradeze provede patiicny zasah soukroma bezpeénostni sluzba, ktera vozidlo
nepietrzité¢ hlidd. Nevyhodou je ovSem vyssi cena. Cena se pohybuje kolem 10 000 K¢

Vv zévislosti k pfipojeni na DPPC.

Klady GSM a GPS autoalarmu:

- Zafizeni je skryto a pachatel o ném nevi.
- Moznost ptfipojeni na DPPC.
- Majiteli je poslana SMS zprava o stavu poplachu.

- Moznost lokalizace vozidla diky GPS.

Zapory GSM a GPS autoalarmu:

- Vyssi cena.

5.3 Elektromechanické zabezpeceni

Jedna se o kombinaci elektronickych a mechanickych prvki. Hlavnim divodem pro¢ vzni-
kaji elektromechanické zatizeni je usnadnit ovladani nebo manipulaci se samotnym zatize-

nim.

5.3.1 Zamek kapoty vozidla Defend Hook

Zamek kapoty vozidla patii mezi novéj$i metody zabezpeceni. JelikoZ v posledni dobé
dochazi ¢im dal castéji ke kradezim motorovych dili pfimo z motorového prostoru, proto
firma Defend automotive group s. r. 0. piisla na trh s vyrobkem, nazyvanym Defend Hook,
jenz zabezpecuje kapotu vozu pomoci elektromechanického zabezpeceni. Aktivné chrani
drahé soucéstky, jako jsou fidici jednotky, svétlomety nebo autobaterie. Zajistovaci me-

chanismy kapoty jsou umistény zevnitt karosérie, takze je tudiz znemoznéno napadeni me-
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chanismu zvenci. Princip spociva v zablokovani ovladaciho lanka kapoty vozu elektrome-
chanickym mechanismem. Samotna instalace zafizeni neni zavisla na ostatnich zabezpeco-
vacich prvcich. Ale je zde moznost propojeni s dalSimi produkty znacky Defend a ovladat
tak vice produkti pouze jednim ptilozenim karty. Ovladani tohoto systému je mozné tedy
vice zpusoby, naptiklad ¢ipovym ovlada¢em nebo bezdotykovou kartou. O stavu zamykani
zde poslouzi LED dioda, ktera je umisténa na ¢teci jednotce v prostoru fidice. Cena se po-

hybuje kolem 12 000 K¢. [18]

Obr. 11: Ovladani zarizeni [18]

Klady zdmku kapoty vozidla:

- Neni mozné poskodit zafizeni zvenci.
- MozZnost propojeni s dal$imi zafizenimi znacky Defend.

- Jednoduché ovladani.

Zapory zamku kapoty vozidla:

- Vyssi pofizovaci cena.

5.3.2 Zamek nakladového prostoru Defend Cargo

Defend Cargo slouzi k uzamykéni nédkladovych prostor. Je uréeno pro uzitkové a nakladni

automobily, které denné pievazeji drahé véci nebo cenné baliky. Néakladovy prostor je
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Z hlediska zabezpeceni nejrizikovéjsi ¢ast vozu V silnicnim provozu, a proto je zapotiebi
vénovat mu vétsi pozornost. Princip spo¢ivd v mechanickém zabezpecfeni dveti, kde na
dveftich automobilu je umistén protikus, do kterého zajizdi kolik, a tim dojde k zablokovani
dvefi. Zatizeni se zase ovlad4a pomoci ¢ipového ovladace a o stavu ovladani nas informuje
LED dioda na pfistrojové desce. Zabezpecovaci mechanismy jsou umistény zevnitt nakla-
dového prostoru, aby bylo znemoznéno napadeni zvenci. Instalace tohoto systému je zcela
nezavisla na jinych zabezpecovacich systémech a znackach. Cena zafizeni se pohybuje

kolem 19 000 K¢ v¢etné montaze. [19]

Obr. 12: Defend Cargo [19]

Klady zdmku Defend Cargo:

- Zabezpeceni nakladového prostoru.

- Jednoduché ovladani.

Zapory zamku Defend Cargo:

- Vyssi potizovaci cena.

5.3.3 Zamek radici paky Defend Matic

Mechanické zabezpeceni fadici paky se stalo témét samoziejmosti u novych vozidel. Proto
firma Defend automotive group s. r. 0. pfisla na trh s navazujicim modelem tohoto zabez-
peceni, které ma pohodIné;si ovladani a staci pouze piilozit Cip a systém se o vSe postara
sam. Jedna se tedy o kombinaci mechanického a elektromechanického systému. Princip je
obdobny jako u vyse popsanych metod zamki fadici paky. Do oblasti fadici paky se na-

montuje konzola, kterd nam dokaze uzamykat fadici paku v poloze zpatecky. Toto zatizeni
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je pro pachatele t€zké piekonat, jelikoz samotny systém je namontovan a schovan ve stie-
dovém tunelu. Systém se vSak jiz nemusi ovladat ru¢né€, ale samotna konzola obsahuje
servomotor, ktery se o vSe postara. Po zafazeni zpateCky pfilozime Cip ke CteCce, a tim
dame impuls servomotoru, ktery paku uzamkne v této poloze. Pribéh uzamykani systému

nam signalizuje LED dioda. Cena se pohybuje kolem 12 000 K¢&. [20]

Klady zdmku Defend Matic:

- Snadné ovladani.

- Systém je skryty.

5.4 Identifika¢ni zabezpeceni

V dnesni dobé, kdy po silnicich jezdi stovky milionii automobill po celém svéte a jejich
pocet neustdlé narlsta, je zapotiebi kazdy automobil jednoznac¢né oznacit. Vozidla se
oznacuji z mnoha diivodl a nejriznéjsimi zpisoby. Hlavnim ukolem znaceni je nejen, aby-
chom dohledali ukraden¢ vozidlo, ale 1 abychom se vyhnuli koupi kradeného vozu. Za-
rodnich norem pro VIN. Dnes miizeme identifikovat vétSinu ¢asti vozidel, naptiklad motor,
skla a také samostatné dily vozidel. Identifikace vozidla nesouvisi pouze jen s diivody Cisté
kriminalistickymi, spojené s vySetiovanim trestnych ¢intl, ale toto znaceni je dilezité i pro

celou statni spravu, finanéni instituce, pojistovny, servisy atd. [15, 22]

5.4.1 VIN kéd

VIN kod (Vehicle Identification Number) by se dalo ptelozit jako identifika¢ni ¢islo vozi-
dla. Timto kodem je zarucena unikatnost oznaceni kazdého automobilu na svété. Toto zna-
¢eni piidéluje kazdému automobilu vyrobce a tento VIN kdd je s timto vozem spojeno po
celou jeho zivotnost. Progresivni vyrobci oznacuji i motor tim samym ¢islem jako je ptidé-
leny VIN kod. Jedna se o 17ti mistny kod a kromé arabskych ¢islic obsahuje 1 pismena,
seskupena tak, aby co nejvice vypovidala o obecnych a individualnich vlastnostech vozi-
dla. Umisténi identifikatoru jsou mezinarodn¢ normované a jsou soucasti technické doku-
mentace kazdého vozidla. VIN kod nejcastéji nalezneme na viditelném misté v predni ¢asti
vozu, na stran¢ spolujezdce. Tento kdd je pfimo vyrazen do karoserie vozidla nebo na po-
pisném Stitku. Aby byl kod co nejvice piistupny, vyrobci jej umistuji i pod predni sklo,

toto znaceni je v USA zakonna nutnost. [22]
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Piiklad identifika¢niho &isla vozu Skoda Favorit: TMBA ea200p0635724

pofadi znaku: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
VINkGd: T M B A e a 2 0 0 p 0 6 3 5 7 2 4

R
l> Cislo karosérie
vyrobni zavod (M. Boleslav)

rok vyroby (p = 1993)
zatim nevyuZito
vybaveni karosérie (lux)

emise/typ katalyzatoru (EHK 15-04)

typ motoru/pievody (135/0,24)

model 781 (pétidverovy se Sikmou zadi)

svétovy kéd vyrobce (Skoda)

Obr. 13: Priklad VIN kodu [4]

5.4.2 Kédovani autoskel — piskovani

Piskovéni je v nasi zemi velice oblibeny a rozsifeny druh znaceni. Pro zlodéje toto zname-
na obtizny problém, jelikoz kod lze velice téZce odstranit a v ptipadé, ze zlodéji chtéji
ukradené¢ auto pouzit k dalSimu prodeji, tak museji tento kdd odstranit, napiiklad vyménou
vSech prosklenych ploch, kde je tento kod vytistén a to pro né€ neni jednoduché a ani s tim
nechtéji mit tolik prace. Zabezpeceni se provadi tak, Ze se do vSech skel, zrcatek, pfednich
a zadnich svétel vypiskuje dany kod, ktery je téméf neodstranitelny. Timto zplisobem si
kazdy miize oznacit sviij automobil. Majitel si mlize vybrat, jestli si pieje vypiskovat vlast-
ni kod, nebo jestli si pieje uvést VIN kod vozidla. Kéd vSak musi mit minimaln€ 7 znakt a
maximalné 17. Tento kod je evidovan pouze v databazich danych spole¢nosti a je zde pro-
blém slozité evidence mnoha kodil, a proto s nimi policie ve vétsiné pfipadi nepracuje.
Proto vzniknul produkt CEBIA EUROVIN OCIS, kde je kazdy kod evidovan
V mezinarodnim informac¢nim systému OCIS. Zde uvadéji, Ze v piipad€ pouziti tohoto typu
znaceni snizite pravdépodobnost odcizeni automobilu az o 96%. Cena piskovani se odviji
podle toho, co si majitel pieje vSe piskovat a hlavné podle poctu oken, zakladni piskovani
bézného vozu se pohybuje kolem 600 K¢. Co se tyce produktu OCIS, tak zde je cena za
sadu 10 Ssablon k piskovani 10 oken za 1 680 K¢ + 300 K¢ za registraci do systému.
[23, 24]
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R CHRANENY AUTOMOBIL warceiscom [

@R CEBIA, spol. s r.o., Tiirkova 1001, Praha 4, tel.: +420 267 91 3737

Obr. 14: Znaceni autoskel OCIS [23]

Klady piskovéni:

- ldentifikace vozidla.
- Nizké néklady.

Zapory piskovani:

- Nijak nezabraniuje ukradeni vozu.

5.4.3 Nastrik mikroteéek

Mezi dalsi metodu identifikace a oznaceni nasSeho vozidla, ktera neni az tak znama, se na-
zyva nastiik mikrotecek, nazyvany jako Mighty Dot. Tento systém byl vyvinut v Australii,
kde tuto ochranu maji naptiklad v§echny vozy BMW dovezené importérem do zemé¢. Prin-
cip tohoto systému spoc¢ivd v malém polyesterovém kotoucku o priméru cca 1 mm, na
kterém je laserem vypaleny identifika¢ni kod, ktery mize mit maximalné az 17 znakl. Az
5 000 takovych kotouckll se smicha s lepidlem, které se nasledné jednoduse stiikaci pistoli
nanasi na jednotlivé ¢asti vozu jako je karosérie, motor, podvozek a dalsi dily automobilu.
Zivotnost tohoto systému je 15 az 20 let. Vyhodou je, Ze nanasené lepidlo svétélkuje pod
ultrafialovym zarenim, takze ihned upozorni na to, ze automobil je timto systémem chra-

nén. Cena se pohybuje kolem 1 700 K¢. [26]

Klady néstiiku mikrotecek:

- ldentifikace vozidla.
- Nizké naklady.

Zapory néstiiku mikroteéek:

- Nijak nezabranuje ukradeni vozu.
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6 NOVE TRENDY ZABEZPECENI

V dnesni dobé je na trhu velice Siroka nabidka vyrobk pro zabezpeceni naseho automobi-
lu. Mizeme si vybirat podle konkrétni metody zabezpeceni nebo také i podle ceny. Vyrob-
ci jednotlivych zatfizeni se snazi neustale pfedhanét v tom, kdo ma lepsi zafizeni. Proto
dochazi 1 k neustalému vyvoji novych prostiedkl, ale nej¢astéji se jednd pouze o zdokona-
leni jiz pouzivaného systému. Z toho mizeme samoziejmé tézit my zakaznici, kdy mame
pted sebou obrovskou nabidku vyrobk, ktera se neustéle rozviji. Je velice obtizné ptedpo-
vidat, jaky bude dalsi vyvoj téchto technologii. To co bylo jesté pied par lety nespolehlivé,
dnes muzeme plné¢ vyuzivat. Vyvojovy management musi neustdle identifikovat nové
zdroje rizika a hledat cesty ke zdokonalovani zabezpecovacich prostiedkt. Navic samotné
pozadavky na spolehlivost a bezpecnost jsou v soucasné dobé neodd¢litelnou soucasti
technickych pozadavka, které jsou kladeny na moderni technické systémy. Pokud névrh
moderniho technického prostfedku nebude vychéazet z jasn¢ definovanych pozadavkid na
spolehlivost a bezpecnost, tak je velice tézké si predstavit jeho Gspésnost na trhu. Tyto po-
zadavky obvykle formuluji budouci uZivatelé nebo samotny vyrobce, kde vyrobek bude

uréeny pro hromadnou ¢i sériovou vyrobu. [5, 8, 25]

6.1 Blokovani volantu

Jednou z novinek na nasem trhu je blokovani volantu Block Shaft, které znemoziuje ota-
¢eni volantu. Tento systém je pevné namontovan do sloupce fizeni. Je vyroben z ocelové
kovoveé objimky, ptivafené ke sloupku fizeni. V objimce klouZe zdmek, dokud nevjede do
otvoru vyhloubeného na pouzdie hiidele t¢hoz sloupku fizeni. Volant je mozné uzamknout
V poloze otocenych kol, a tim je znemoznéno najeti vozidla na odtahové vozidlo. Dalsi
vyhodou je, ze je nemozna kradez airbagu, jelikoz odejmuti airbagu je mozné pouze
s pohyblivym volantem. Systém se zamyka a odemyka pomoci otoceni kli¢e, navic zatize-
ni nenaruSuje interiér vozu. Systém je odolny proti vrtani, paceni a fezani. Cena tohoto

vyrobku se pohybuje kolem 8 000 K¢ véetné montaze. [29]

Klady zabezpeceni Block Shaft:

- Utinné zabranéni otaéeni volantu.
- Garance 10 let.

- Nenarusuje interiér vozidla.
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6.2 ONI systém

ONI systém je nova metoda pro sledovani a lokalizaci vaseho vozidla. Oproti béznym lo-
katorim navic obsahuje radiovy vysila¢ pro dohledani vozu. To znamend, Ze v pfipade,
kdy vozidlo je mimo signal GPS a GSM, tak dohledani probihd pravé za pomoci tohoto
vysilace, ktery v soucasné dobé lze jen slozité rusit. Automobil je pod neustalym dohledem
dispe¢inku u 49 bezpeénostnich agentur v CR. V ptipadé kradeZe nebo napadeni vozu je na
misto vyslan zasahovy viiz. ONI systém obsahuje i1 zdkladni vlastnosti, které maji 1 béZné
lokatory a diky softwaru Kniha jizd XP mizeme mit nase vozidlo neustale pod dohledem.
Vyhodou je i funkce detekce havarie, kdy v pfipadé nabourani miize systém automaticky
odeslat SMS zpravu na vybrana telefonni ¢isla, nebo mliZze byt kontaktovan dispecink. Ta-
ké je zde moznost automatického ptivolani 1ékatské sluzby, policie. AvSak ne vSechny
funkce jsou soucasti jednoho balicku. Systém ONI je poskytovan ve tfech variantach.
Avsak prvni dvé varianty maji obdobné funkce jako bézné lokatory. Tteti varianta obsahu-
je navic i radiovy vysila¢ a spoustu dalsich jiz zminénych funkci. Jeji cena se pohybuje

kolem 20 000 K¢ + 450 K¢& mési¢ni poplatek. [27, 28]

Klady ONI systému:

- Neustal4 kontrola vozidla.
- Pfivolani prvni pomoci pfi havarii.
- Zasilani SMS zprav o stavu.

Zapory ONI systému:

- Vyssi pofizovaci cena.

- Mg¢sicni poplatky.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 MONTAZ MECHANICKEHO ZABEZPECENI VOZIDLA

V praktické Casti jsem se rozhodl popsat montdz konkrétniho zabezpeCovaciho systému,
ktery na trh dodava firma Defend automotive group s. r. 0. Zde mi byly poskytnuty materi-
aly a zprostiedkovdna odbornd konzultace, jejimz ucelem bylo ziskat bliz§i informace

k jednotlivym produktim a tudiz i k celé mé bakalarské praci.

V nasledujici ¢asti se vénuji montazi zamku typu Rotary Lock. Konkrétné se jedna o vy-
lepSeny model nazyvany Rotary Lock — kompakt. Princip spociva v pootoceni zamkové
vlozky a vytazeni haku, ktery zabrani zatazeni jiného rychlostniho stupné. Uvedené zaii-
zeni se montuje skryté do stfedového tunelu, a navic je pevné spojen s karosérii vozidla.
Tim se stava velice odolnym proti pachateli, jelikoz nema ptistup k tomuto zafizeni. Tento
systém sice nezabrani pachateli dostat se dovniti vozu a kradezi véci z vnitiniho prostoru,
ale dokaze zabranit kradezi celého automobilu. Ovladéani tohoto systému neni nijak slozité,
zamykani se déje bez klice, pouhym pootocenim zamkové vlozky. Odemknuti se provadi

standardné pomoci klice.

Pro vé&tsi piehlednost je toto zafizeni nastiikdno oranZovou barvou, ale jinak je bézné€ do-
davan s pozinkovanou povrchovou upravou ve stfibrném a zlatém provedeni. Na nésleduyji-

cich snimcich je vyobrazena montaz tohoto zatizeni.
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Montaz zaFizeni pro Skoda Octavia 11

Obr. 15: Montdz zafizeni 1

1) Nejprve vyjmeme ramecek, véetné manzety fadici paky.

Obr. 16: Montdz zarizeni 2

2) Odsroubujeme dva Srouby, které drzi popelnik a opatrné jej vyjmeme. Nasledné

odpojime ptipojeny konektor, ktery je umistén zezadu samotného popelniku.
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Obr. 17: Montaz zaiizeni 3

3) Za popelnikem vysroubujeme dva samotezné Srouby, které drzi bo¢nice stifedového

panelu.

Obr. 18: Montdz zarizeni 4

4) V predni ¢asti stiedového panelu vySroubujeme dalsi dva Srouby (na levé i pravé

stran¢), které¢ drzi bo¢ni plasty.
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Obr. 19: Montadz zafizeni 5

5) Nyni nam uz nic nebrani ve vysunuti bo¢nich plastd, které si odlozime.

Obr. 20: Montdz zarizeni 6

6) Vysroubujeme Srouby, které nam drzi pohromadé¢ stiedovy panel a piistrojovou
desku.
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Obr. 21: Montaz zaiizeni 7

7) 'V zadni ¢asti vozu vyjmeme miizku ofukovacich otvort, jez se nachazi v zadni ¢as-

ti sttedového panelu.

Obr. 22: Montdz zaiizeni 8

8) Zde vysroubujeme dva horni Srouby zadniho ramecku loketni opérky a tahem do-

zadu vyjmeme popelnik. VySroubujeme dva spodni Srouby, sundame zadni rame-
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¢ek a zvedneme loketni opérku. Nadzvedneme stiedovy panel, odpojime konektory

a nasledné vyndame sttedovy panel.

Obr. 23: Montdz zaiizeni 9

9) Odejmeme horkovod.

Obr. 24: Montadz zarizeni 10
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10) Vymontujeme tfi matice, jez drzi kulisu fazeni (obé zadni a pravou piedni). Levou
predni matici lehce povolime a celou kulisu fazeni posuneme co nejvice doprava a

matici zase dotdhneme.

=

=

=
-

Obr. 25: Montdz zarizeni 11

11) Na pravy piedni Steft piiSroubujeme Sestihranné prodlouzeni, které nasledné dotah-

neme.

Obr. 26: Montaz zarizeni 12
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12) Na prodlouzeni naneseme silikonovy tmel a nasadime trubkové piekryti.

Obr. 27: Montaz zaiizeni 13

13) Nasledné nasadime horkovod na topeni a na Srouby nasadime konzolu.

Obr. 28: Montadz zavizeni 14

14) Ptisroubujeme konzolu trhacimi komplety, ale zatim nezatrhavame, ale pouze do-

tahneme.
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Obr. 29: Montadz zaiizeni 15

15) Nyni pfiSroubujeme i v pfedni ¢asti konzolu trhacim kompletem. Zase pouze jen
dotadhneme a nezatrhavame. Nasledn¢ vyzkouSime funkcnost celého zatizeni vCetné
blokace. Je-li vSe v potadku, tak zatrhneme vSechny trhaci matice a docvakneme

horkovod na zadni Steft.

Obr. 30: Montaz zaiizeni 16
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16) Nasledné¢ zkompletujeme stiedovy panel, véetné ramecku fadici paky a nasadime

na téleso zamku dérovaci krouzek.

Obr. 31: Montaz zarizeni 17
17) Zatadime paty rychlostni stupen a pfilozime manzetu fadici paky. Zadni ¢ast man-
Zety pouze opfeme o dérovaci krouzek a kladivkem vysekneme otvor do manZety

fadici paky.

Obr. 32: Montaz zarizeni 18
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18) Na vlozku zamku jesté nasadime plstény krouzek.

Obr. 33: Montadz zaiizeni 19

19) Pomoci lepidla piilepime krytku.

Obr. 34: Montadz zarizeni 20

20) Nyni je instalace dokoncena.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace je seznamit odbornou i laickou vefejnost s moznostmi, jak nejlépe
zabezpecit své vozidlo proti kradezi a usnadnit mu orientaci v obrovském mnozstvi jednot-
livych metod a prostiedkil. Ctenaf by si mél uvédomit, Ze zatim nebylo vynalezeno zaiize-
ni, které by bylo neptekonatelné, ale pouzitim jednotlivych metod miizeme pfimét pachate-
le, aby si vybral jiné vozidlo ke kradezi nebo alesponi prodlouzit ¢as a znesnadnit mu

pachani trestného Cinu.

Praci jsem zacal historii zabezpeceni vozidel, kde jsem se zminil i o prvnim zafizeni, kte-
rému by se dalo fikat alarm. Déle jsem se v praci vénoval statistikam, ze kterych plyne, Ze
Vv soucasné dob¢ pocet kradezi automobilt klesa, ale naopak kradeze soucastek a nahrad-
nich dili z vozidel neustéle ptfibyva. Proto jsem navazal dalsi kapitolou, kde zdivodnuyji,
pro€ je v dnesni dobé vhodné zabezpecit své vozidlo a také se zde vénuji zédkladnim zpl-
sobum, jak se vyhnout témto problémim. V kapitole nazvané Vyvoj zamki pojednavam o
tom, jak probih4 vyvoj zabezpefovacich systémi, a ze vyvojové oddé€leni je tedy dileZitou
soucasti celého podniku. V hlavni ¢asti jsem se dostal k samotnym zabezpecovacim systé-
mum, které jsou dnes bézné¢ dostupné a popisuji zde jejich zakladni rozdéleni a vlastnosti.
Kapitola by mohla nejlépe poslouZit ¢tenafi, ktery premysli o zabezpeceni svého vozidla.
Okrajovée se také vénuji novym trendiim a zminuji metody, které zatim u nés nejsou az tak
znamy. V praktické Gasti uvadim konkrétni montaz zabezpetovaciho systému u vozu Sko-

da Octavia II, kde popisuji jednotlivé kroky.

V praxi se ukazalo, Ze nejlepSim zplsobem, jak zabezpecit vozidlo, je pouziti kombinace
vice zabezpeCovacich prostiedktli. Ne vSechny metody totiz zabratuji kradezi automobilu, a
tak je dilezité se seznamit s jednotlivymi produkty. K tomu mtize praveé poslouzit ma pra-
ce, jelikoZ se snazim popsat nejbéznéjsi systémy, které se u nds pouzivaji.

Nejlepsim zptsobem, jak co nejvhodnéji zabezpecit vozidlo, je konzultace s odbornou fir-

mou, kterd se pfimo zabyva zabezpefenim vozidel. Zde dojde k navrhu nejefektivnéjsiho

prostfedku a nasledné odborné montazi.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

GPRS

GSM

GPS

VIN

DPPC

SMS

ONI

General Packet Radio Service

Global Systém for Mobile communications
Global Positioning Systém

Vehicle identification number

Dohledova a Poplachova Piijimaci Centra
Short Message Service

Ostraha Navigace Informace
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