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ABSTRAKT

Teoreticka Cast bakalarské prace mapuje historii a vyvoj skutru, vénuje se kombinaci bez-
pecnosti a estetiky, hledd ochranné feSeni pro uzivatele skutru a zabyva se vhodnym vr-

chovym materidlem odévu i obuvi.

Prakticka ¢ast je zalozena na zpracovani damské kolekce odévu a obuvi s prvky ochrany
téla pfi padu. Vénuje se vizualnimu uchopeni a realizaci jednotlivych modelt. Je doplnéna

fotodokumentaci.

Kli¢ova slova: skutr, Vespa, bezpecnost, design

ABSTRACT

The theoretical part of the bachelor thesis describes the history and evolution of scooter,
deals with the combination of safety and aesthetics, looking for protection solution for
users scooter and discusses appropriate upper material for clothing and footwear.

The practical part is based on processing women's collection of clothing and footwear with
the protection features of the body during the fall. Deals with visually gripping and imple-

mentation of individual models. It is complemented by photographs.

Keywords: scooter, Vespa, safety, design
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UvVOD

Téma s nazvem ochranna obuv pro uzivatele motocyklu jsem si vybrala proto, Ze se jedna
0 odvétvi, které se u nas zacina rozvijet. Oblibenost skutrti stoupa napii¢ celou spole¢nosti.
Uzivatelé zacinaji vnimat skutr jako modni doplnek. Po obdobi Gtlumu ptichazi vina vse-
stranného vyuziti motocykl.

V pieplnénych méstech nabizi nejrychlejsi zplsob prepravy. Nejvice jsem se zaméfila na
aktivni mladé Zeny Zijici ve méstech. Praveé pro né se stal skatr moédnim doplikem a dalsi
moznosti jak se odlisit. Tato kategorie uzivatell me privedla k myslence vytvoftit obleceni

a obuv jak mddni tak zaroven i ochrannou. ProtoZe ja sama jsem uzivatelem skutru, vim,

jaké véci preferuji na vybaveni a co mi na ném chybi.

V nasledujicich kapitolach se budu vénovat historii skutrti, zdkladnim rozdélenim a ikonic-
kému produktu Vespa. Také se zaméfim na vybaveni motoristl, svrchni odév a chranice.

Bude vyliceno pomoci crash testu, jaké obleceni odolava padu na silnici.

Prace bude sledovat, do jaké miry pievlada estetika nad bezpecnosti. Zda je vychézkova
obuv dostacujici pro mensi motorky tedy skutry a pro¢ by uZzivatelé méli nosit ochranné
dopliiky. Pomoci dotazniku definuji svého zédkaznika, a jaké vybaveni na skitr uptednost-
nuje.

Zamé&fim se na skutr jako modni doplnék, jak je vniméan u nds a v zahrani¢i. PopiSu také

materialy a nové technologie, které se pouZzivaji v motoristickém primyslu.

Prakticka cast prozkouma jednotlivé Casti kolekce a jeji vizualni feSeni. Koncept a vizudlni
skladbu, dale pak jeji realizaci. Rovnéz zde budu popisovat technologicky postup celé ko-
lekce a materidlové sloZeni.

Vysledkem prace bude vSeobecné zmapovani v oblasti motoristické z hlediska bezpecnosti
skuatru v odévu a obuvi.
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. TEORETICKA CAST
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1 POCATKY MOTOCYKLOVEHO ODVETVI

Jiz od détstvi jsem se zajimala o historii a vyvoj motocyklového odvétvi. Nejvétsi zajem
ve mn¢ vzbudil motocykl typu skutr. Toto odvétvi vzniklo pted sto lety a existuje stejné

tak dlouho jako automobilovy primysl.

Prvni motocykl se zrodil v diln¢ Karla Draise. Byl ale spi§ podobny dnesni kolobézce. Jez-
dec se musel odrazet nohama od zemé¢. Na ného navazal Pierre Michaux, ktery ptipojil
pedaly k pirednimu kolu a zvétsil jeho rozméry.1 Jeho vynélez se vSak podobal bicyklu.
Hledali se tak rizné zptisoby, ¢im by mohl byt bicykl pohanén, napt. parou nebo elektti-

nou. Zadny z nich ale nemél uspéch.

Velkym ptevratem je az objev spalovaciho motoru v roce 1877. Mezi prvnimi, kdo zacal se
spalovacim motorem pracovat, byl Gottlieb Daimler. Zabudoval do motoru s dievénym
rdmem vlastni motor s vnitinim spalovanim a vznikl tak prvni motocykl. Prelomem
ve vyvoji motocyklt bylo pouziti malého spalovaciho motorku v obycejném kole. Sestroji-
li ho bratii Wernerovi. A byl to prvni pomocny motor na svéte.? Motoristické odvétvi jak

ho zname, se zacalo datovat od obdobi téchto vynalezil.

Do vyvoje motocykli zasahl nemalou mirou i ¢esky konstruktér Vaclav Klement. Spole¢né
s Vaclavem Laurinem zkonstruovali dvoukolku. Jejich motorova ,,Slavia®“ byla prvnim
prakticky pouZitelnym strojem tohoto druhu ve stfedni Evropé.3 Mezi dal$i uspésné cesko-
slovenské znalky patiily JAWA a CZ, které se po 2. svétové valce vyvazely do celého
svéta. Zvlast JAWA pattila svého druhu ke svétovym Spickam. Jeji vyvoj a vyroba ziistala

zachovana dodnes.

LWILSON, Hugo. Velkd kniha o motocyklech. Vyd. 1. Praha: Gemini, 1994, s. 8-9. ISBN 80-85820-22-6.

2 HEIL, Carsten. 1000 motocyklii: déjiny, klasika, technika. \'yd. Praha: Euromedia — Knizni klub, 2006, s. 9-
10. ISBN 80-242-1711-2.

3 Motocykl. In: Q-klub AMAVET: Piibram. [online]. 2005 [cit.2015-03-18].

Dostupné z: http://www.quido.cz/objevy/motocykl.htm
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Obr. 1: Motocykl Gottlieba Daimlera, pr'vm; na sveteé, replika

1.1 Historie skutru

Prvni podnéty, které vedly k vyrobé skutru, byla vétsi ochrana pied nepfiznivym pocasim,
necistotami vozovky, pohodInéjSim sezenim a mozZnosti Zen jezdit v sukni. To klasicky

motocykl nespliioval.

Patrné prvni, kdo se snazil postavit vozidlo, které by piekonalo motocykl, byl Dr. Elleham
roku 1903. Jeho prototyp mél ale nevyhodu v tom, Ze se musel rozbihat, pfili§ se proto
neosveédcil. Po 1. svétové valce se z nedostatku automobilu zrodila mySlenka motorizované
kolobézky-skutru. Vyrobci se snazili o rizné konstrukce, nedélali si vSak starost se spoleh-
livosti. Skutr se tak zapsal do podvédomi jako nespolehlivy a nefiditelny dopravni prostie-
dek. Na vysluni se dostal az po 2. svétové valce, kdy se diky svym malym rozmérim

a snadné (drzb& velmi rychle zpopularizoval.*

* BALCAR, Martin. Historie skatrii. In: Skiitr klub: Cezeta. [online]. 27. 1. 2010, 10:28 [cit. 2015-04-14].
Dostupné z: http://www.skutrklub.cz/index.php/historieskutru
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Skutr nebyl uz jen rychly dopravni prostfedek, ale stal se také soucasti mody. Tvofil dile-
zitou ikonu zivotniho postoje milovniktl jazzu, blues a soulu, ktefi byli opakem délnické
mladeZe ovlivnéné rock 'n’rollem a motocykly. Legendarni zna¢ky mezi nimi byly Lam-

bretta a Vespa.

Asi prvnim nasim skitrem byla motorova kolobézka CAS-Autoped. Nejvétsi podil na vyvoji
a rozsireni motocyklii mel diky svéemu vizionarskému pristupu Jaroslav Frantisek Koch.
Domnival se, Ze nemaji nahradit motocykly, ale byt vedle nich. Byl také otcem skiitru CZ

typ 501. Diky vzhledu ziskal prezdivku ,,prase* a stal se jednim ze symbolii 60. let.”

V Ceskoslovensku za¢inajici slavu motocyklil vystiidal nasledny pad. Vyroba se postupné
omezovala a posléze byla zastavena uplné. Tehdejsi strana a vlada se podtizovala hlavné
pozadavkiim trhu v Sovétském svazu. Chtéla, aby nas délnik jezdil do prace automobilem
a ne na motocyklu, ktery byl pro ni modni zaleZitosti spojenou se zapadem. Ceskosloven-

sko tak propaslo prilezitost byt mezi prvnimi v sériové vyrob¢ skutru.

Obr. 2: Skiitr ,,prase* Cezeta typ 175/501

> MALYPETR, Marcel. Skitr Cezeta: historie, vyvoj, technika, prislusenstvi. Vyd. 1. Praha: Grada, 2007. s.
18-20. ISBN 978-80-247-2621-2.
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1.2 Vespa

V piipadé zminky o retro vzhledu skutru se vSem vybavi pouze jedind znacka a to italska
Vespa. Prave kvili Vespé je skuatr oblibeny dopravni prostiedek. Stal se z ni kult a jedinec¢-

ny styl.

Vespa ,.italsky vosa“ je znacka skutru, ktera se zrodila v troskach valky a stala se nepte-
hlédnutelnym fenoménem. Vznikla v tovarn€ na vyrobu letadel firmy Piaggio diky napadu
zakladatele Enrica Piaggia a konstruktéra Corradina D" Ascania. Pivodné m¢la jen ,,rozhy-
bat“ povale¢nou Italii, ale dosahla toho mnohem vic, stala se nejrozsifenéjsim skiitrem

na svéts.®

Po 2. svétové valce vSude vladla chudoba, byl nedostatek pracovnich mist a Italie se kra-
¢ek po krucku vzpamatovavala z povalecné krize. Lidem chybél dopravni prostiedek
za ptiznivou cenu. A tak se v hlavé Enrica Piaggia zrodil nédpad dostat na trh zcela novy
vyrobek. Z letadel pteSel na skutry. Chtél vyrobit motocykl, ktery by se snadno vyrabél,
a mohl si ho kazdy dovolit. Koncept byl zaloZen na tfech zakladnich bodech. Lehka kon-
strukce, pouziti sedadla s pohodlnosti kiesla a demontovatelna kola s rezervnim kolem.
Tyto tf1 hlavni body pfispé€ly k celosvétovému tuspéchu. Piaggio byl z konstrukce nadSeny,
piirovnal jeji vzhled k vose a tim Vespu pokitil navzdy. V dubnu 1946 uvedl Vespu na trh.
Jeji iispéch neznal hranic, stala se dostupnym prostiedkem pro vSechny lidi a byla nejrozsi-
fen¢jSim dopravnim prostiedkem 50. let. Zacala se prodavat a vyrabét i mimo Evropu. Je
jedinym skutrem na svEété se samonosnou ocelovou karosérii bez pouziti ramové konstruk-
ce. Tvarem si je stidle podobnd, ale technicky se neustale vyviji. Vespu mohly fidit 1 Zeny

a diky karosérii se na silnici neuépinily.7

V 60. letech nastal pokles vyroby. Stale vic lidi si pofizovali auta, které¢ si mohli dovolit
kupovat diky dostupnym pujckam. Piaggio se rozhodl zaméfit na mladez. Zménil odstiny
Sedé barvy a zacal vyrabét Cervenou a bilou, Vespa skute¢né zménila tvar. Jeji tvar se stal
pfedmétem kultu a vybizel k riznym uméleckym interpretacim. Jedna z vlastnosti, ktera
Vespu doprovazi uz od svého vzniku je schopnost sblizovat. Byla pojitkem nejriiznéjsich

klubd jak v Italii, tak i v zahrani¢i.

®\espa, Le Phenomene [film]. Un film de Eric Michaud. Italia: Grand Angle Productions, 2005.
"Vespa, Le Phenomene [film]. Un film de Eric Michaud. Italia: Grand Angle Productions, 2005.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Ital%C5%A1tina
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vosa
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sk%C3%BAtr
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D¢jiny Vespy jsou dé€jinami technické legendy. Je to italsky vyrobek, ktery dokazal reago-
vat na potieby trhu. V soucasné dob¢ se firma Piaggio Group rozrostla o znacky Aprilii

a Moto Guzzi a je tak tfetim nejveétsim vyrobcem motocykll a skutri na svétovém trhu.

Obr. 3: Vespa Sprint 125 ccm

1.3 Zakladni rozdéleni skatru

Za skutr mtze byt povazovano jednostopé motorové vozidlo, u kterého je moznost dotyku
kolen. Patii pod kategorii motocykli. Mizeme je dal rozdélit podle n€kolika moznych hle-
disek. Prvni je vykon, tato kategorie mimo jiné rozhoduje, kdo mize skutr fidit. Nejmensi
skutr v Ceské republice je mozné fidit uz od patnacti let. Také se mizou odlisit podle typu

motoru a od vynalezu tfikolovych skutrti dokonce podle poctu kol.
Mezi nejvyznamnéjsi rozdéleni patii:
e Cestovni skutry

Horni tfidu tvofi skutry s objemem motoru 250-830 ccm. S timto vykonem jsou vhodné
na delsi vzdalenosti. Maji velky zavazadlovy prostor, velmi ¢innou ochranu proti nepfiz-

nivému pocasi a rovnou podlahu na rozmérnéjsi zavazadla.
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e Skitry s objemem do 50 ccm

Jsou protikladem cestovnich skatri. Maji omezenou rychlost na 45 km/hod. Jejich vyhoda
je nizké spotfeba a jednoducha tdrzba. Pouzivaji se hlavné pro pfesun ve mésté, zvlaste

Vv ulicich ucpanych velkym mnozstvim aut. Charakteristické pro tyto skutry jsou mala kola.
e [Elektrické skutry

Pouzivaji elektromotor, jsou tiché a ekologické. Jejich vykon vétsinou dosahuje 3-6 kW.
Nevyhoda je dobijeni. S elektrosktitrem se musi naplanovat vzdalenost a frekvence jizd,
aby se baterie nevybila v nevhodnou chvili. Maji bezkonkurenéni vyhodu provozu, je to asi

nejlevnéjsi zptisob dopravy.
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2 SKUTR JAKO MODNIi DOPLNEK

Jak uz bylo zminéno V kapitole Vespa, skutr zacal byt pouzivan vice jako modni doplnek
nez rychly dopravni prostiedek. Napf. praveé zna¢ku Vespa si kupuji hlavné milovnici skut-
ra. Stavaji se ¢leny Vespa klubu, kupuji si dopliky a prislusenstvi, Vespa se stava soucasti
jejich zivota. Timto fenoménem se nechaly ovlivnit i mdédni znacky jako Luis Vuitton,

ktery piinesl kolekci doplitkkli pro nespoutané Zeny fidici Vespu.

Praveé kvili Vesp¢ vznikl velky boom retro skutrii. Pofizuji si je slavné herecky, zaméstna-
né zeny i studentky. VSechny maji jedno spole¢né, objevily kouzlo skutra. Jsou dostupnym
dopravnim prostfedkem, neocenitelnym pomocnikem v pteplnéném méstském provozu, ale
hlavné stylovym modnim doplikem. Uzivatelé chtéji jezdit do prace a vypadat u toho
dobie, panové si vezmou oblek, damy sukni, podpatky a retro skutr, ktery jejich vzhled

doplni.

Stale je ale nutné myslet na bezpe¢nost, na coz vétsina téchto uzivateli zapomina. Proto je
cilem této prace vytvotit ddmskou kolekci pro uzivatelky skutrii. Pfedné mé byt modni, ale
dulezita je i dostate¢na ochrana téla pti padu. Hlavni myslenkou je navrhnout obleceni

a obuv, které po vysednuti ze skutru uzivatelka neodlozi.

2.1 Skiitry v Ceské republice a zahrani¢i

Podminky pro provoz skutrii v Ceské republice jsou jiné nez v zahrani¢i. Hlavni rozdil je
V sezéng, kterd u nds zacind jarem a konéi s ptichodem podzimu. Nejvétsi napor fidica
skutri je v letnich mésicich. Ridi¢i automobildi proto nejsou po obdobi zimy na motocy-
klisty dostatecné zvykli, vznika tak vétSi nebezpeci nehody. Neexistuji ani vyhrazené pru-
hy pro motocykly a silnice postradaji kvalitni povrch. Kvili témto nevyhodam jsou na uzi-
vatele skutrti kladeny vyssi pozadavky z hlediska bezpe¢nosti. Zdkonem stanovena je pou-
ze prilba. Nezbytnosti je byt vidén. K tomu slouzi reflexni vesta nebo reflexni doplnky.
I pfi jizdé na kratkou vzdalenost je kvalitni ochranné obleceni bezesporu nezbytnou nut-
nosti. Dalsim faktorem je ptredvidavost: motorka nebo skitr nema zadné deformacni
a tlumici zony. Zrychleni je navic mnohem progresivnéj$i nez u auta. Skutr vjede do kiizo-
vatky okamzité, projizd&jici fidi¢ automobilu tak nemusi viibec reagovat na nastalou situa-
ci. Za takovych okolnosti mize byt rozhodujicim faktorem mezi vaznym a lehkym zrané-

nim pouziti ochranného obleceni namisto tricka, Sortek a nazouvaki.
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V zahranici je situace odlisnd, napt. v Holandsku maji pro provoz skutrti oddélené pruhy,
velké mnozstvi parkovacich mist a kvalitni silnice. Ridi¢i automobili jsou zde k ostatnim
ucastnikim silni¢niho provozu ohleduplni. Motocyklisti zde ve vétSin€ piipadit nepouzivaji

ochranné obleceni ani pfilby.

2.2 Dotaznik

Ke své bakalaiské praci jsem vypracovala dotaznik, ktery se zaméfuje na skutr a jeho uzi-
vatele obecné. Cilem mého pruzkumu je definovat svého zakaznika. A zda by méli fidici
skatru zajem o obleceni, které by bylo modni i ochranné. Jaky material na obleCeni prefe-

ve své kolekci.

Priizkum jsem umistila na internetové stranky a socialni sit’. Dotaznik obsahoval 18 otazek.
Obdrzela jsem odpovédi od 181 respondentt, pfedevsim z webovych stranek Scootland na
socialni siti. Z toho bylo 159 muzt a 22 zen. Nejpocetnéjsi vékova skupina byla 22—-33 let,
kterych bylo celkem 73, dale 45 respondentii ve véku 31-40 let, 34 respondentt ve véko-
vém rozmezi 15-21, 17 respondentli ve v€ku 41-50 a posledni byli respondenti nad 51 let,

kterych bylo 12.

Prvni oblast zjistovani byla, jaké maji uzivatelé skutru povolani. Tim jsem chtéla zjistit,

jaka skupina lidi si skutr kupuje. Zaméstnanych je 52 % respondentti a 29 % studentd.

Jaké je Vage povolani?
zaméstnanec 94 519 %
podnikatel/Zivnostnik 27 149 %
nezamestnany 3 1.7 %
student 33 293 %
dichodcefdichodkyngd 4 22 %

Graf ¢. 1 — Povolani
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Podle jakych kritérii jste se rozhodoval/a, pFi vybéru skitru?

U této otazky mohli respondenti zvolit vice odpovédi. Na prvnim misté byl vzhled/design,
ktery preferuje 64% uzivatell, dale kvalita 58%, cena 54%, znacka 49%, blizkost prodejny
Kk bydlisti 6% a ostatni se rozhodovali podle vykonu. Jelikoz je 52% respondentii zamé&st-
nanych a 15% podnikatelli, vybirali si skatr hlavné podle vzhledu a kvality, cena je az

na tfetim misté.
Jaky typ skutru vlastnite?

Protoze je mnoho druht sktrti, dotazani méli napsat, jaky typ vlastni. Urcila jsem si kate-
gorie, podle kterych jsem skutry rozliSovala. Rozd¢lila jsem je podle objemu motoru (ku-
batury) na 50 ccm, 70-240 ccm, 250-830 ccm. Zda jsou sportovni, klasické (retro) nebo
elektrické. Objem motoru 125 ccm ma 63 respondenti ve sportovnim Stylu a 9
Vv klasickém. Do 50 ccm ma 42 respondentt sportovni a 7 klasicky. Objem motoru 250
830 ccm ma 27 dotazanych a 4 klasické, pouze 2 maji elektrické skutry. Z toho vyplyva, ze
vétSina uzivateld vyuzila nového zakona, ktery plati od roku 2013, kdy staci fidi¢ské
opravnéni skupiny B ke skuatru s objemem valci 125 ccm. Musi byt ale vybaven automa-

tickou prevodovkou a vykon je omezen na 11 kW.
Jaké divody Vas vedly k zakoupeni?

Dalsi oblasti prazkumu byly divody k zakoupeni. U této otazky bylo mozné zvolit vice
odpovédi. K rychlé piepravé po mésté vyuziva skatr 65% respondentt, 63% jako koni-
¢ek/sport, 43% ke snizeni piepravnich nakladd, 20% protoze je to moderni/stylové,

a ostatnich 7% pouziva skutr na nakup.

Skatr pfevazné vyuZivate k jizda:
do zaméstnani 68 3576 %
do Skaly 24 133 %

‘ navilety 71 392 %

Ostatni 18 9.9 %

Graf'¢. 2 — vyuziti skutru

V navaznosti s pifedchozi otazkou vyplyva, ze respondenti vyuzivaji skatr nejcastéji na

vylety a k prepravé do zaméstnani.
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Myslite si, Ze jsou silnice v Ceské republice dostateéné pfizplisobeny na jizdu na skutru?
ano 98 541 %
ne 83 459 %

Graf ¢ 3 - Silnice v Ceské republice

Tento vysledek mé¢ zaujal, domnivala jsem se, ze vétSina dotazanych odpovi zaporné. Po-
kud u této otazky dotazovani odpovédéli ne, méli uvést, co jim na silnicich chybi. Kvalita
silnic vadi 68% respondentiim, 15% chybi ohleduplnost tidi¢a, 10% oddéleny pruh a 7%

parkovaci mista.

Co je pro vas dulezité pfi pofizovani vybaveni?
vzhled 30 BB %
funkénost a bezpefnost 122 674 %

pohodli 19 105 %
Ostatni 10 5.5 %

Graf ¢. 4 - Porizovani vybaveni

V piedchozich otazkach jsem se zabyvala uZivatelem a jeho skatrem. V dal$im prizkumu
se zabyvam vybavenim a obleCenim pro uzivatele skutrti. Dle grafu ¢. 4 je pro respondenty
nejdilezitéjsi pii pofizovani vybaveni funk¢énost a bezpecnost, vzhled je az na druhém mis-
té. Je to hlavné dané tim, ze vétSina respondentti vlastni skutry s objemem 125 ccm a vyse,

proto je funk¢énost a bezpecnost prvorada.
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Kupujete si na skutr motorkarské obleéeni?

ne B89 492 %
ano 92 0.8 %

Graf'¢. 5 - Porizovani motorkarského oblecent

Protoze si vétSina respondentll kupuje funkéni a bezpe€nostni obleceni, dava 51% z nich
prednost motocyklovému. Bundu si kupuje 40% uzivatelti, 36% rukavice, 15% responden-
ta kalhoty a 9% boty. Dale si pofizuji dopliiky jako ledvinovy pas, nakrénik, plasténku,
deku nebo funk¢ni pradlo.

Jaké obleéeni na skutr upfednostfiujete?

usfiové (koZeng) 15

Ostatni 11

Graf'¢. 6 — Materidly na obleceni

Nasledujici graf ukazuje, ze 62% respondenti dava pfednost textilnimu obleceni nad usiio-

vym. Oblibené je také funkéni obleceni. Usiiové si kupuje pouze 8% respondentd.

textilni 111 B1.3 %

8.3 %

ohleZeni ze specialnich Wlaken, které odvadi pot, je pradysné a lehke) 4 M43%

B.1 %
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Mélla jste nékdy pad na skutru?

ne 117 EB4E %
ano 64 3G54%

Graf ¢. 7 — Pad na skutru.

Dalsi oblast prizkumu bylo zjistovani, kolik uzivateli mélo pad ze skatru. Pokud byla
odpovéd kladna, méli napsat, zda je jejich obleceni dostatecné ochranilo. Obleceni ochra-
nilo 20 respondentli, 17 neochranilo, nikdo z nich nem¢l tézk4 zranéni. Dotazovani odpo-
vidali v otazce, jestli by mé&li uZivatelé nosit ochranné obleceni, 58% si mysli, ze ano

a 42% uzivatelt nepotiebuje Zadné specialni obleceni.

Mélfa byste zajem o obleceni, ktere by bylo jak bezpeéneé tak i modni?
ano 156 ©6.2 %
ne 25 138 %

Graf ¢. 8 — Zdjem o modni oblecent

Zajem 0 obleeni, které by bylo jak bezpeéné tak i modni ma skoro 90% respondentt

a 55% se s timto oble¢enim v Ceské republice jiz setkalo.

Domnivate se, Ze je potfeba mit na skutr ochrannou obuv?

ano B2 453 %
ne 99 547 %

Graf ¢. 9 — Ochrannd obuv
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Tento vysledek je ptekvapujici, jelikoz chodidlo a zvlast kotnik, by mél byt stejné dobie
chranén jako zbytek téla. Vice jak polovina respondentt se vSak domniva, Ze na skutr neni

potieba ochranna obuv.

Jaky druh obuvi na skitr nosite?
motorkafskou 32 177 %

wychazkovou 38 21 %
sportovni 86 475 %

Ostatni 23 138 %

Graf'¢. 10— Druh obuvi

Na piedchozi pruizkum navazuje otazka, jaky druh obuvi uzivatelé nosi. Sportovni obuv
obouva 48% respondentt,, motoristickou pouze 18%, ostatni respondenti davaji piednost

vychazkové, néktefi z nich dokonce i nazouvakum.

Jelikoz je tato bakalaiska prace zaméfena na damskou kolekci, zvlast' jsem si vyhodnotila
zeny, kterych bylo 22. Vékové rozmezi je 22-30 let. Zaméstnanych je 60% zen, 40% jsou
studentky. Pii vybéru skutru se rozhodovaly podle vzhledu/designu a ceny. Vyuzivaji ho
prevazné K rychlé prepravé ve mésté. Objem motoru 125 ccm ma 53% zen, 47% ma 50
ccm. Pievlada sportovni styl. Mysli si, ze silnice nejsou dostate¢né ptizpisobeny K jizdg,
vadi jim jejich kvalita. Pti pofizovani vybaveni je pro n¢ nejdulezitéjsi funk¢énost a bezpec-
nost. Na skutr si kupuje motorkatské obleceni 39% zen, pievlada bunda, rukavice a boty.
Textilni obleceni uptfednostiiuje 57% zen, 40% funkéni a 3% usnové. Zajem 0 obleceni,
které by bylo jak bezpecné tak i modni, by mély vechny zeny, 73% se s timto obleCenim
v Ceské republice nesetkalo. O potieb& ochranné obuvi je piesvédéeno 57% Zen. Sportovni

obuv nosi 44% zen, 45% vychazkovou a pouze 1% motocyklovou.

Prazkum mi pomohl definovat zakaznika, jeho pozadavky na obleceni a vybaveni. Je to
mlada zena méstského typu, pro kterou je funkénost a bezpecnost na prvnim misté. Ma
zajem 0 textilni a funkéni obleceni, které je bezpec¢né | modni zaroven. V pruzkumu celko-
vé prevlada ve vybaveni bunda, na kterou bych se chtéla nejvice zaméfit, protoze i ja

vvvvvv

a kabelka, na kterou bych chtéla pouzit reflexni prvky.
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3 BEZPECNOST AESTETIKA

Jizda na skutru dava fidi¢i pocit bezpeci. Mysli si, ze pad v nizké rychlosti ve mésté nemii-
ze mit takové nasledky jako na vykonném motocyklu. Jak vyplyva z dotazniku, u nékte-
rych uzivateld stale prevlada estetika nad bezpecnosti. V letnich mésicich je pohodIné mit
toho na sobé co nejmén¢, proto fidi¢i jezdi na skutrech v trickach, kratasech, suknich
a nazouvacich. Je to sice v Iété piijemné, ale neni to absolutn¢ bezpe¢né. Pii koupi moto-
cyklu bychom neméli opomenout pofizeni kvalitniho vybaveni a odévu. Bunda na skutr by
méla byt z usné nebo odolného textilu. Na loktech a ramenou ochranné protektory pohlcu-
jici naraz. Zakladni protektor musi byt i na patefi a nesmi chybét pevna kotnikova obuv.
I kdyz kombinéza by byla nejlepsi ochrana, uzivatelé skutru si ji nekoupi, protoze do prace
nebo banky, to neni idedlni svrSek. Jak jiz bylo zminéno, podminky v provozu nejsou
pro uzivatele skutrti idealni. M¢Eli by se proto chranit stejné jako motocyklisté a bezpe¢nost
by méla vzdy pievladat nad estetikou. V nasledujici kapitole piikladam par dikazt, ze

obycejné obleceni pii padu ze skutru télo dostate¢né neochrani.

3.1 Crash test

Némecky autoklub ADAC a rakousky OAMTC provedl test, pii kterém byl simulovén pad
fidi¢e ze skiitru. Ugelem bylo ukazat, jak jednotlivé druhy oblegeni odolavaji bézné pouzi-
vanému silni¢nimu povrchu. Figurina v obleku byla shozena v rychlosti 50 km/hod
I storzem skutru z ptivésu. Manazersky oblek podle o¢ekavani neposkytl téméf zadnou
ochranu. Trochu 1épe dopadly dziny, lehka bunda a platéné tenisky. I tak doslo k prodieni

az na stehno figuriny.®

® DVORAK, Martin. Unikatni crash test. In: auto — idnes. [online]. 8. 8. 2013 [cit. 2015-05-03].
Dostupné z: http://auto.idnes.cz/obleceni-na-skutr-0za-/motorky.aspx?c=A130806_180422_ motorky fdv
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r. 5: Test figuriny v dzinech, bundé

Poslednim testovanym oblecenim byly specialni motorkaiské dziny s kevlarem a dalSimi

chranici na kolenou a bocich. Ty pfti padu odolaly a kizi dobie ochranily.

Obr. 6: Test figuriny s kevlarovymi dziny

Bezpecnostni ochranné obleceni, by proto neméli nosit jen majitelé silnych stroji. Odolné

kalhoty, bundy a obuv potiebuji také fidic¢i skutrt.
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4 VYBAVENI PRO UZIVATELE SKUTRU

Jak bylo zminéno v kapitole o bezpecnosti a estetice, uzivatelé skutri jsou oproti automo-
biltim znevyhodnéni nedostatecnou ochranou. Pohybuji se ve méste, kde je statisticky veétsi
nehodovost nez mimo mésto. Maji mensi kola a tim padem horsi stabilitu. Ochrannou
funkci u skuatrt prebira pfilba, odév a obuv. Jejich pouZzivani i pfi kratSich cestach je ne-
zbytné. Nelze vyloudit, zda vlastni chyba nebo $patné rozhodnuti kohokoliv jiného nepo-

vede k naSemu padu ze skutru.

Statisticky je pri dopravni nehodé jezdec na motocyklu vystaven 6x vyssi pravdépodobnosti
usmrceni nez posddka automobilu.® Spravnou vystroji bychom proto méli chrénit svoje

zdravi a Zivot.

4.1 Prilba

vvvvvv

1 1étajicimu hmyzu. Je dilezité si stanovit, jakou piilbu je dobré chtit pouzivat. Integralni
ptilba je nejlepsi ochrana hlavy. Ma polykarbonatovy zornik, ktery zakryva cely oblicej
a integrovanou ochranu brady. Ridi¢i skitrii vice pouZzivaji piilby s otevienym hledim.
Nema ochranu brady. Pouze v nékterych ptipadech jsou licnice vice vytazeny. O¢i chrani
sklopny polykarbonatovy zornik. Pfipadné miiZe jezdec pouZit motocyklové blr}'lle.10 Prilba
mize byt také modnim doplitkem. Poté co byl v Italii schvalen zakon nafizujici uzivani
prilby na skutr, zacala se o n¢ zajimat piedni designova studia, jako jsou Gucci nebo Lous

Vuitton.

4.2 Chranice

Koupit si bundu bez chranicu je velky hazard se zdravim. Chranice se déli do dvou tGrovni.
Prvni stupen zajiStuje ochranu proti sedfeni pokozky a popalenindm vznikajicim
v disledku tfeni. Druhy stupent ochrany dopliiuje chrani¢e o materidly urené k tlumeni
energie pii padu (eliminuje zlomeniny kosti). Ochranna bunda ma vlozeny chrani¢e mini-

maln¢ v loktech a ramenou. Maximalni moznou ochranu zajist'uji chranice vsité napevno.

% FAUS, Pavel. Motoskola: Technika bezpecné jizdy, ovlddani a tidrsba motocyklu. Vyd. 1. Brno: Computer
Press, 2009, s. 65. ISBN 978-80251-1952-5.
0 EFAUS, Pavel. Motoskola: Technika bezpecné jizdy, oviddani a idriba motocyklu. Vyd. 1. Brno: Computer
Press, 2009, s. 65. ISBN 978-80251-1952-5.
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Chrani¢e musi byt umistény na spravnych mistech, tak, aby pasovaly ptfimo na klouby.
Vedouci znacka na trhu s chranici a protektory je firma SAS-Tec. Je to viskoelasticka
hmota, ktera se dokaZe piizpisobit t&lu a okolni teplots.** SAS-Tec je pohodlny, mekky
a navic ma neobycejnou tlumici schopnost. Neni vyvinuty pouze pro ochranu pied tézky-

mi narazy, ale ma i vynikajici ochranu v pifipadé nizké kinetické energie narazu.

4.3 Svrchni odév

Usen nebo textil? Tohle je otdzka, na kterou neexistuje jednoznacna odpovéd’. Kazda
Z nich ma své klady a zapory. Neni to pfitom tak davno, kdy byl textilni odév na motorku
ojedinélym piipadem. Syntetické materialy dosahly téméf stejnych vlastnosti jako usen.
Vyhodou téchto materiali je odolnost proti desti. Kritickd mista jsou rovnéz posilena
o0 protektory. Jak bylo zminéno V piedeslych kapitolach, provozovatel skitru by mél pou-
Zivat stejné obleceni jako jeho kolega vlastnici vykonny motocykl. Vhodnym kompromi-
sem je textilni bunda s chranic¢i ramen a loktd. Textilni zpracovani navic zajisti vyssi pro-
dySnost materialu oproti usni. Variantou pro kalhoty jsou kevlarové dziny s integrovanymi
chrani¢i dolnich koncetin. Odév by mél byt opatien reflexnimi prvky. Na silnici musime
byt co nejvice vidét. Soucasti uceleného vybaveni by méli byt i1 rukavice. Chrani nejen
proti proudu vzduchu a kaminky, ale maji zasadni vyznam v ochrané rukou pii padu.
Vhodné je potidit si rukavice letni a zimni. Vngjsi strana by méla byt z pevného a odolné-

ho materilu.

Rada vyrobcti zadala vyrabét obledeni ochranné i modni. Je to dané hlavné moZnostmi,
které se nam v dnesni dob¢ nabizi. Vznikaji nové technologie a materialy. I vyrobcei skttru
se zaCali zamé&fovat na vlastni kolekce, Vespa je tim proslula. Jedind nevyhoda téchto
odévi je, Ze budou vypadat stale sportovné, hlavné kvili materialim, které se na né pouzi-
vaji. V. mé kolekci se zamé&fuji na méstského uzivatele. Snahou je navrh a vyroba odévu
vcetné obuvi. Oprostit se od sportovniho charakteru. Dbat na zvySenou ochranu uzivatele

mé kolekce. Ridit se aspektem estetiky a pohodli.

1 PODUSKA, Petr. Vybava motorkate. In: motorkari. [online]. 6. 6. 2012 [cit. 2015-05-03].
Dostupné z: http://www.motorkari.cz/clanky/jak-na-to/vybava-motorkare-vybirame-obleceni-21653.html
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4.4 Obuv

Obuv patii mezi nejdulezitéjsi vybaveni. Vrchovy material by mél byt z odolné usn¢; kot-
nik musi byt vyztuzeny pénou tlumici narazy a svrSek vybaveny reflexnimi prvky zvysuji-
cimi viditelnost fidi¢e. Nutnosti je dostate¢né tuha podesev poskytujici podporu a ochranu
chodidla. Podesev by méla mit i vynikajici parametry protiskluzu. Je velmi dilezité zpev-
néni paty a Spice (jedna se o nejvice namahané ¢asti motocyklové obuvi). Samoziejmosti je

prodysna podsivka.

Existuje mnoho druhti motocyklové obuvi. Rozd€lujeme ji na silniéni, turistickou, obuv na
volny ¢as, motokrosovou a plochodrazni.*? Jak vyplyvé z dotazniku, vétsina uZivateli skut-
ru si motocyklovou obuv kupovat nehodla. Radé&ji daji ptednost vychazkové nebo sportov-
ni obuvi. Kompromis se nabizi v ptipadé€ obuvi, kterd bude pevna a jeji vyska bude zajis-
tovat ochranu kotniku. Tento model zatim na nasem trhu chybi. VétSinou je nutné volit

mezi obuvi motocyklovou nebo sportovni.

4.5 Reflexni vesta

Ugel reflexni vesty a vlastné jakéhokoliv reflexniho oblegeni je jednozna¢né dany, moto-
cyklista musi byt co nejvice vidét. Plati to pro podminky se snizenou viditelnosti napf.
vV mlze nebo hustém desti. Vyber reflexniho obleceni je v dneSni dobé€ opravdu pestry. Ves-

ta je brana jako idealni kompromis.

12 Jak vybrat moto boty. In: motostar. [online]. 2013 [cit. 2015-05-03].
Dostupné z: http://www.motostar.cz/cz/page/52-jak-vybrat-moto-boty/
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5 SVRCHNI MATERIAL

Na svrchni material se nejcastéji pouziva usen a textil. Ve vétSin€ piipadi useit hovézino-
va. Drazs§i varianta je usen klokani, kterd je zhruba 6x pevnéjsi. Pouziva se v tensi vrstve,

vyrobek je tak leh¢i a ohebnéjsi pii zachovani pevnosti a odéruvzdornosti.

5.1 Cordura®

V textilnim obleCeni se nejcastéji pouziva Cordura. Vznikaji i dalsi typy tohoto materiélu,
které se 1isi hustotou a tloustkou nylonovych vldken. Nedosahly ale takového uspéchu jako
Cordura. Jedna se o polyamid s odolnym polyuretanovym zatérem, ktery je navic opatieny

vodéodolnou tpravou. Cordura je registrovana pod firmou DuPont.*®

5.2 Schoeller® dynatec

Svymi vlastnostmi je podobny jako Cordura. Je to moderni material §vycarské firmy Shol-
ler, vyvinuty specidlné pro motocyklové odévy. Vynika pevnosti a zejména odolnosti proti
odéru. Umoziuje protazeni ve sméru utku az o 25%. Materidl je vyrabén a dodavan na trh
jako sendviCovy tfivrstvy laminat s klimamembranou. Ta je taktéz vyvinuta firmou Sholler
a registrovana pod nazvem C-Change™. Prvni na svété¢ dokaze ménit objem propustnosti
vodnich par v zavislosti na teploté¢ a vlhkosti prostfedi. V praxi to znamena, Ze pii vyssi
teploté okoli se mikropory klimamembrany rozestoupi. Tim je dosazeno optimalniho od-
vétrani odévu véetné odvodu potu. Vzhledem k tomu, Ze je pouzity material ¢erné barvy
ma povrchovou upravu nazvanou Coldblack®. Snizuje zahfivani povrchu odévu pii slu-
neénim zafeni cca o 40%." Diky uvedenym vlastnostem a parametriim ziskava Dynatec
na popularité v zahraniéi. V Ceské republice se zatim jedna o nepravem opomijeny mate-

rial.

¥ SOMERAUER, Jan. Materialy-o ¢em je motocyklové obledeni. In: motohouse. [online]. 6. 6. 2012 [cit.
2015-05-03]. Dostupné z: http://www.motohouse.cz/materialy-0-cem-je-motocyklove-obleceni

1% Schoeller dynatec. In: IMTeam s. r o: Rokker. [online]. [cit. 2015-05-03].

Dostupné z: http://www.rokker.cz/schoellerdynatec.html
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Obr. 7: Membrana C-Change patentovana firmou Sholler

5.3 Odéruvzdorné materialy

Vyvojem a vyrobou odéruvzdornych materialti se zabyva spousta spole¢nosti. V zakladu se
ale jedna o totéz. Do textilie jsou pfidany vlakna kompozitnich materialt, ktera zajist'uji
vy$§i odéruvzdornost. Nejznaméj$im materidlem je Kevlar, vyvinuty firmou Dupont. Jedna
se 0 para-aramidové vlakno s vysokou odolnosti proti odéru a teplu. Pouziva se tam, kde je
potieba mimotadné vysoké pevnosti a odolnosti. V motocyklovém priamyslu se nejéastéji
pouziva ve formé upletu. Chrani télo proti odfenindm a vysokym teplotam pfi tfeni po po-
vrchu vozovky. Pro zajisténi pevnosti $itého spoje se pouzivaji kevlarové nité. Nabizeji

vyse uvedené vyhody.™

> SOMERAUER, Jan. Materialy-o ¢em je motocyklové oble&eni. In: motohouse. [online]. 6. 6. 2012 [cit.
2015-05-03]. Dostupné z: http://www.motohouse.cz/materialy-o-cem-je-motocyklove-obleceni
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6 NOVE TECHNOLOGIE

Za nov¢ technologie v motocyklovém odvétvi se daji povazovat airbagy, i kdyZ u automo-
prosazovat. Pii zavodech jsou airbagy standardni vybavou, ale v provozu jsou spise tech-

nickou raritou.

6.1 Airbagy

Obecné mizeme rozliSit airbagy na motocyklech a airbagy jako soucést obleceni jezdce.
JednodusSim feSenim je zatim integrace airbagt do oblec¢eni. Maji pétinasobné& vétsi ochra-
nu oproti primérnému chranici. Jejich hlavni vyhoda spo¢ivd v neomezeni pohybu. Az
Vv ptipadé nehody zac¢nou plnit svoji funkci. Zpevni celé télo a fixuji kréni patef, proto je to
ta nejlepsi ochrana. Momentalni nevyhodou je vysS$i pofizovaci cena, systém aktivace

a volnéjsi kombinéza kviili prostoru pro vzduchové polstare.

Prvni variantou aktivace je mechanické zatizeni, které funguje tak, Ze fidi¢ je pies lanko
ptipojen k motocyklu. V ptipadé nehody dojde k vytrzeni pojistky a aktivaci airbagu silou

minimalné 350 N (35 kg). Tim padem neni tento systém dostate¢né rychle 1’1(:inn3’1.16

Druhy systém airbagi, ktery pouZziva firma Dainese ptfipadné Alpinestars, je feSen elektro-
nickou cestou. Airbag je aktivovan fidicim systémem, ktery na zakladé sbéru dat ze senzo-
ri dokéze vyhodnotit blizici se nehodu. Vyhody jsou v rychlosti reakce plnéni airbagti
a komfortu uzivatele. Neni potieba zadného mechanického propojeni s motocyklem. Pod-
minky aktivace airbagl jsou naraz do ptekazky, uhel naklonu vii¢i zemské ose piesahujici
70° a vzdalenost jezdce od motocyklu, ktery musi byt v pohybu.'’

V oblasti airbagl stale probihd vyvoj, aby byla ochrana dostatecna a tlak, ktery vzduchové

polstafe vytvari, neohrozil zdravi ¢lovéka. JelikoZz jsou airbagy zabudované v obleceni

a neomezuji v pohybu, maji velkou budoucnost i pro fidi¢e skutru.

* DOSEK, Tomas. Motocyklové airbagy. In: motocykl-online. [online]. 15. 02. 2015 [cit. 2015-05-03].
Dostupné z: http://www.motocykl-online.cz/novinky/22602-motocyklove-airbagy-maji-budoucnost
7 DOSEK, Tomas. Motocyklové airbagy. In: motocykl-online. [online]. 15. 02. 2015 [cit. 2015-05-03].
Dostupné z: http://www.motocykl-online.cz/novinky/22602-motocyklove-airbagy-maji-budoucnost
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7 VZNIK KOLEKCE SWOOTER

Na pocatcich této prace bylo mym cilem vytvofit damskou kolekci vhodnou pro fidi¢ku
skutru. Uzivatelku jsem si vybrala pomoci dotazniku. Je to mladd moderni Zena, ktera je
v mnoha ohledech podobna mné samotné. Chce se rychle prepravit Vv méstském prostiedi
a pfitom mit obleceni, které by nemusela pokazdé pracné sundavat nebo schovavat. Oble-
¢eni mddni a pfitom ochranné, za které by se uzivatelka nestydéla, ale pySné oblékala. Jak
jsem zminila vy3e, podminky pro uZivatele motocykli nejsou v CR zdaleka idealni. Ve své

kolekci proto budu chtit zkombinovat funkénost a bezpe¢nost s Zenskou eleganci.

Nazev mé kolekce by mélo byt jednoduché a jasné. Vychazela jsem ze spojeni anglickych
slov scooter (sktitr) a woman (Zena), kde jsem pismeno ¢ zaménila za w. Kolekci jsem na-

zvala ,,Swooter®.

7.1 Inspirace

Inspiraci jsem hledala hlavné v méstské mode (street style). Mou piedstavou je lehky kabat
a obuv sklinovou podesvi. Patrani sméfovalo k feSeni problému kombinace elegance
s ochrannymi prvky. Chtéla jsem potlacit sportovni vzezieni pievladajici v aktualni nabid-
ce obleceni a obuvi pro motocyklisty.

Procesu navrhovani ptfedchazel moodboard. Vznikl na zdklad€ inspiracnich zdrojt. Hlavni

roli zde sehrala mlada italsk4 zena s aktivnim zplsobem Zivota, kterd se opird o Vespu. Ma

na sob¢ lezérni obleceni a rizovou obuv s klinovou podesvi, ktera jeji vzhled akcentuji.

g
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Obr. 9: Inspiracni zdroj

Dalsim prvkem inspirace byl ruch velkomésta. Zaméftila jsem se na Zivot uzivatelky béhem

pracovniho dne a na chvile jejiho volného casu.
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8 KOLEKCE A JEJI REALIZACE

Bakalaiska prace se sklada z kabatu, dvou part obuvi a kabelky. Hlavnim prvkem celé
kolekce je kabat. Jak uz jsem zminila v pfedchozich kapitolach, odév patii mezi nejdulezi-
t&j$i vybaveni na motocykl. Kolekce Swooter se nese Vv jednoduchém minimalistickém

duchu. Je ur¢ena pro sezonni vyuziti, to znamena od jara do podzimu.

8.1 Ochranny kabat

Pied navrhem kabatu bylo dilezitym faktorem najit vhodny material spliujici podminky
pro motocyklisticky odév. Rozhodovala jsem se mezi usni a textilem. Odév by mél byt
uzpiisobeny pro jizdu na krat$i vzdalenost a navic nepromokavy. Vybrala jsem si textil.
Najit funkéni material volné k prodeji bylo obtizné. Firma Gumotex mi poskytla vzorky
nepromokavého materidlu Porotex, Havel Composites aramidové tkaniny, které maji po-
dobné vlastnosti jako Kevlar. Jelikoz tyto aramidové tkaniny nejsou ptizpusobeny na odév,
hledala jsem jiné moznosti. V ramci realizace kabatu jsem navazala spolupraci s firmou

PSi Hubik v Tlumacove.

8.1.1 PSI Hubik

Firma PSI Hubik je pfedni ¢esky vyrobce, specializujici se na obledeni pro motocyklisty.
Mimo jiné vyrabi i ochranné odévy pro profesionalni zavodniky. Jako jeden z mala vyrob-
ct poskytuje zakazkovou vyrobu v usnové a textilni produkci. Pouziva nejkvalitnéj$i mate-
ridly, jez mize motocyklové odvétvi nabidnout. Majitel firmy Ing. Libor Hubik je neustale
v uzkém kontaktu s celou vyrobou. Jeho dlouholeté motocyklové zkuSenosti vyuziva
pii vyvoji a zdokonalovani obleceni. JelikoZ se pan Hubik zamétuje i na vyvoj, byl pro né&j
damsky kabat vyzvou a navazal se mnou spolupréci. Prosla jsem si celym procesem vyro-

by, od navrht, konstrukeci stfihu az po zhotoveni celého kabatu.

8.1.2 Navrh kabatu

U navrhu jsem se inspirovala méstskou mdédou. Kabat je minimalisticky a v elegantnim
stylu. Kvili lepsimu pohybu a posedu na skutru je délka do puilky stehen. Hlavnim prvkem
kabatu je velky limec chranici pfed vétrem a chladem. Limec dal kabatu elegantni vzhled

a jeho sklad (ohyb) byl pro mé inspiraci u dalsich produkti v mé kolekci.
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Obr. 10: Vysledny ndvrh damského kabdtu

Zahnuty limec

oXe)

Obr. 11: Limec kabadtu

8.1.3 Strih kabatu

Kabat je Sity na miru dle mé konfekéni velikosti. Kopiruje postavu a je lehce projmuty.
Stiih je asymetricky a feSeny dle tzv. ,kiivaku®. Chtéla jsem se vyvarovat sportovnich
prvkl. Rukéavy jsou ptedtvarované vzhledem k motocyklovému posedu a prodlouzené kvii-
li ochrané v ptipad¢é nehody. Konec rukavu je anatomicky tvarovan, aby chranil hibet ruky
a nepiekazel pfi jizd€. Zdrhovadla na rukévech jsou skrytd a naSitd ze zadni strany. Limec
je nasity na pfednim a zadnim dilci s moznosti slozeni. V ramci bezpecnosti jsou na zad-

nich dilech pouzity reflexivni paspule.
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Obr. 12: Navrh kabatu v ¢erné bave

8.1.4 Materialy

Rozhodovala jsem se mezi materialy Cordura a Dynatec. Prioritou bylo zvyseni komfortu
obleceni pro motocyklisty. Cordura nabizela Sirokou $kalu barev. Nevyhodou byla $patna
dostupnost materialu a absence klimamembrany. Z piedeslych divoda jsem zvolila materi-
al Dynatec. Jak uz bylo zminéno v kapitole ,,svrchni odév®, jedna se o sendvicovy tiivrstvy
laminat s klimamembranou C-Change. Zajist'uje propustnost vodnich par a zaroven brani
priniku vody v desti. Dalsi pfidanou hodnotou je povrchova tprava Coldblack. Odrazi
sluneéni paprsky a nedochazi tak k prostupu tepla. Na podsivku je pouzity material
z viskodzy/acetatu, jenz aktivné odvadi pot od té€la. Ma vynikajici vlastnosti v oblasti na-
sakavosti a vysychavosti. Mezi dal$i pfednosti kabatu patii zakomponovani chrani¢a. Spl-
nuji normu CE-1621. Jsou vyrobeny z monolitické ,,chytré pény* od firmy SAS-Tec. Diky
pamét'ovému efektu se snadno prizpisobi télu. Jsou lehké, mekké a pohodIné. Umisténi je
Vv oblastech, které je potfeba nejvice chranit v piipad€ nehody. Jedna se o loket, ramena
a zada. Chranice jsou snimatelné. Vnitiek kabatu zahrnuje prostor potfebny pro zakompo-
novani chrani¢t mezi podsivku a vrchovy material. Pouzita zdrhovadla na kabatu jsou vo-
déodolna. Na zadech jsou nasity reflexni paspule vyrobené z tkaniny RETROX®. Vyrazné

pfispivaji k zlepSeni identifikace motocyklisty pii zhorSenych svételnych podminkach.
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Obr. 13: Chrdnice SAS-Tec

8.1.5 Realizace

V prvni fad¢é jsem udélala zkousky kabatu z textilniho materidlu. Diivodem bylo ovéteni
spravnosti stfihu a odstranéni nedostatkli. Nejndrocnéjsi casti byl spravny stfih limce
a asymetricky predni dil. Stfih kabatu se uzptisoboval mé konfekéni velikosti.

' ]

),

Obr. 14: Postup realizace damského kabdtu
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Pti realizaci kabatu jsem na zadni dily nejprve nasila reflexni paspule. Po sesiti vrchovych
materiali se Svy zatavily za pouziti pasky Seam grip kvili odolnosti vii¢i vodé. K tomu
slouzi horky vzduch o teploté 400°C bez pouziti lepidla. Jelikoz je pfedni dil asymetricky
a zdrhovadlo je $ité zevnitf, musela jsem FeSit problém s nedostate¢nym doléhanim materi-
alu. Za timto tcelem jsou do podsivky vlozeny malé ploché magnety. Zdrhovadla na ruka-
vech jsou skryta. V konci rukava je vsity klin. Tim jsou rukavy pfipraveny pro uzivani

rukavic. Podsivka zahrnuje otvory kryté zdrhovadlem kvili vkladani chranic.

Realizovany projekt kabatu spliuje ve vSech ohledech pozadavky v oblasti ochrany téla
pfi padu. Pouziti funkéniho textilu zase napomaha zleps$it komfort pii dvou tak odlisnych
podminkach jako je dést’ a slunné pocasi. Vysledny produkt kombinuje prvky elegance,
ochrany a funkénosti. Z pohledu uzivatele motocyklu Se jedna o nejpropracovanéjsi vyro-

bek, jakého 1ze dosahnout.

8.2 Obuv

Navrh obuvi je v souladu s kabatem a kabelkou. Vzajemné dotvareji celkovou kompozici
a podtrhuji elegantni dojem. Obuv se nese, jako zbytek kolekce, v duchu minimalismu.

Rozhodla jsem se taktéz pro realizaci ,,zimni* a ,,letni* verzi obuvi.

8.2.1 Design obuvi

Inspiraci pro mé byla obuv s klinovou podesvi. Vychazela jsem z ,trendy” kotnikovych
tenisek. U motocyklové obuvi jsem se zaméfila hlavné na ochranné prvky. Z obou katego-
rii jsem vybrala pfednosti, které obuv nabizi. Sloucenim do jednoho celku vznikla obuv

obsahujici ty nejvhodnéjsi parametry pro divky a Zeny jezdici na skutru.

Pfi nédvrhu obuvi jsem si sestavila barevnou paletu korespondujici s odstinem kabatu. Vy-
chézela jsem z barev Cerné, Sed¢é a stiibrné. K vysledné barevné paleté jsem piidala rizo-

vou barvu. Jedna se drobny detail, ktery bude celou moji kolekci propojovat.

Obr. 15:Barevnd paleta



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 40

Obuv s klinovou podesvi jsem zvolila zamérné. Jemné narusuje sportovni vzhled obuvi
a dodava ji elegantni charakter. Uzivatelkam mens$iho vzrustu zase platforma poskytuje
velmi dulezitou oporu pii zastaveni motocyklu. Dosahnou celou plochou podes$ve na zem.
Z pohledu bezpec¢nosti a stability je vyznamnym prvkem rozloZeni vahy skutru na celou
plochu chodidla. Sty¢na plocha chodidla a $picek prsti je neporovnatelna. S tim souvisi
i parametry protiskluzu. PodeSev musi mit dostate¢ny dezén a dotvafet tak pocit jistoty
pii zastaveni. Z mych zkuSenosti vznikla dalsi potifeba. PodeSev musi byt masivni a pevna.

To uplatnime, kvili zvedani skutru na stojan.

Obr. 16: Inspiracni zdroj, fashion a motocyklova obuv

8.2.2 Strih obuvi

NejdilezitéjSim bezpecnostnim prvkem je ochrana prsti, paty a kotniku. Z jiz zminénych
diivodii jsem zvolila kotnikovy stéih obuvi. Spi¢ka i pata je chranéna obsizkou proti okopu
a zabranuje prodfeni obuvi pii padu. Jako material je pouzita usen s nanosem polyuretanu.
Kvili zachovani elegance je obsazka ziiZena ve tvaru kopyta. V oblasti kotniku je zakom-
ponovan chrani¢ z viskoelastického materialu Viscofoam zasahujici az do limecku. Obuv
ozvlastni, podobn¢ jako u kabatu, reflexni prvek. Sehrava zde dulezitou roli za snizenych
svételnych podminek. Dale zvyrazni motocyklistu z bo¢niho pohledu. Zbytek obuvi je vy-
roben z hovézinové usné. Zlepseni odvodu tepla a vodnich par zajist'uje perforace v oblasti

Spicky a kotniku. PodeSev nabizi protiskluzny dezén a je doplnéna o klin vysky 3 cm.
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Stiih U ,,zimni* a ,,letni* obuvi je podobny. Rozdil je v perforaci na nartu u letni varianty,
kdy je potteba v letnich mésicich lepsiho odvodu tepla. Aby stfih obuvi neptsobil pfilis
sportovni dojmem, pouzila jsem lesklé stiibrné materialy. Obuv je vhodna nejen na fizeni
motocyklu, ale 1 na bé&zné noSeni. Skloubit prvky ochrany s médnim vzhledem bylo cilem

mé bakalarské prace.

Obr. 17: Model zimni obuvi

Obr. 18: Model letni obuvi
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8.3 Reflexni kabelka

Vyrobek jsem do kolekce zatadila z diivodi zvySeni bezpecnosti a viditelnosti ucastnikii

silni¢niho provozu. Navazuje tak na reflexni prvky pouzité na kabatu a obuvi.

8.3.1 Strih kabelky

Inspiraci byl pro mé kabat a sklad jeho velkého limce. Kabelka navazuje na minimalisticky
vzhled celé kolekce. Sklad jsem navrhla i na stranach kabelky. Stiih je zna¢né variabilni.
MiuZzeme ménit velikost, tvar a objem. Kabelka je priméarné€ urcena uZivatelkdm motocykld,
proto jsem se inspirovala ledvinovym pasem. Po rozevieni obepne télo a pomaha izolovat

proti chladu.

8.3.2 Materialy

Kabelka 1 popruh jsou usity z reflexniho materidlu RETROX z produkce firmy SPUR a.s.
Zlin. Funguje na principu odrazu svétla ze vzdalenosti az 200 metrti. Vyrazné piispiva ke
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. Podsivka je z polyesteru a vnitiek kabelky je vy-
ztuZzeny. Vzhled kabelky dotvaii ctyii plachtové krouzky. Jejich zakomponovani umozni
libovolné kombinovat uchyceni popruhu. UZivatelka mlZe tvar kabelky ménit a uzpisobit
svym aktudlnim potiebam. Kolem krouzkua je pouzity detail v rizové barveé. Kabelka je

uzaviena zdrhovadlem.

Obr. 19: Materialy
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Reflexni kabelka nemusi byt doplitkem jen pro motocyklisty. Velky smysl mé vyuziti
V oblasti bezpecnosti chodct. V ptipad¢ schvaleni novely zédkona o povinném noSeni re-

flexnich prvki za snizené viditelnosti, bude mit kabelka usnadnénou cestu na trh.
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ZAVER

Byt ucastnikem silni¢niho provozu, nejen v CR, pfinasi pro fidi¢e motocykla fadu rizik.
Cilem mé bakalatské prace bylo definovat potieby uzivateli. PiedevSim jsem se zaméfila
na oblast lidského zdravi za pomoci realizace ochranného odévu a obuvi. Spojit dvé odlis-
né formy pristupu motocyklisti: zaujmout okoli, plsobit pfirozeng, byt ,,in*“ a ,,moédné&*
oblecen nebo zapadnout do $edého priméru a vydat se na nakup ,,nudného* le¢ velmi uzi-
teného a praktického obledeni pro motocyklisty? Rada uZivateld nedba upozornéni
na nutnost pouzivani ochrannych prvkt z divodu jisté neesteti¢nosti. V obtizné situaci jsou
zeny. Nejen obleceni, ale i motocykl vnimaji jako modni doplnék a jakykoliv zanedbany
detail se rovna spole¢enskému faux pas. Zena je pro vyrobce ochranného odévu a obuvi
stavéna na okraj zajmu. Mou cilovou skupinou je uzivatelka motocyklu do objemu valch
125 ccm pouzivajici motocykl ke kazdodennim jizdam ve mésté nebo na kratké vzdalenos-

ti. Vyzvou bylo slou¢eni moderniho, minimalistického designu s ochrannymi prvky.

V prvni ¢asti bakalarské prace nastifiuju historii a vyvoj motocykld. Od praktického vyuziti
az po vnimani motocyklu jako médniho doplitku. Seznameni se s problematikou bezpec-
nosti a ochrany az po vybér vhodnych materialti bylo pro mou praci kli¢ové. Z dotazniku
jasné vyplynuly potieby dnesnich uzivatell. Zaméfila jsem se na ndvrh moderné pojatého
kabatu s ochrannymi prvky, véetné obuvi uréené pro motocyklisty. Koncept — kabat, obuv,
kabelka piisobi ucelen¢ a velmi esteticky. Obuv nabizi ochranné a estetické prvky, které
byly cilem mé bakalarské prace. Kabat pokryva mezeru na trhu a vychazi z aktualnich po-
tteb uzivatelll motocykld. Navrh kabatu se stal konceptem k nové chystané kolekci odévi,
kterou firma PSi Hubik pfipravuje. Véfim, Ze oslovi uzivatelky motocykll a najde uplatné-

ni na trhu.

Cenim si vSech poznatku, které jsem v prub&hu bakalaiské prace ziskala. ZkusSenosti hod-
lam v budoucnosti nadale rozvijet. Nabizi se moznost spoluprace s firmou Psi Hubik na

chystané kolekci odévl pro motocyklisty.

Z Casovych diivodl jsem bohuZel nebyla schopna zrealizovat druhy pér obuvi v letnim
provedeni a v ramci bakalaiské prace je predlozen pouze ve formé¢ navrhu a barevného
feSeni. Technické dotfeSeni nejdilezitéjSiho prvku kolekce, kabatu, bylo technicky, kon-

wewr

fada problému se zvolenim spravného stfihu a zakomponovanim ochrannych prvkii.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

ADAC
ccm

cm
CAS
Cz
JAWA
kg
km/hod

kW

OAMTC

°C

Allgemeine Deutsche Automobil-Club (némecky automobilovy klub).
Centimetr krychlovy. Jednotka objemu.

Centimetr. Jednotka délky.

Ceska automobilova spoleénost. Vyrobni zavod.

Ceska zbrojovka. Vyrobni zavod.

Janecka Wanderer. Vyrobni zavod.

Kilogram. Jednotka hmotnosti.

Kilometr za hodinu. Jednotka rychlosti.

Kilowatt. Jednotka vykonu.

Newton. Jednotka sily.

Osterreichische Automobil-Motorrad und Touring Club (rakousky automobilo-
vy klub).

Celsitiv stupen. Jednotka teploty.
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