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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti regionu UherskohradiStka. Prace je
rozdélena do dvou ¢asti. Na zacatku si stanovime cile a metody. Teoretickd Cast popisuje
zakladni pojmy dopravni obsluznosti, literarni reSersi dopravnich pojmu a zakladni legisla-
tivu Ceské republiky. V praktické &asti je charakterizovan region Uherskohradist'sko a je
provedena analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti, zamétena hlavné na dopravu
silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou, vodni, cyklistickou, méstskou a piiméestskou dopravu. Dale
obsahuje dotaznikové Setfeni tykajici se dopravni obsluznosti. SWOT analyza obsahuje
siln¢ a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby. V zavéru prace je navrzeno opatieni pro zlepse-

ni dopravni obsluZnosti regionu UherskohradiSt’ska.

Kli¢ova slova: dopravni obsluznost, méstska hromadna doprava, silni¢ni doprava, zelez-

ni¢ni doprava, vodni doprava, leteckd doprava, region Uherskohradist’sko.

ABSTRACT

Bachelor thesis deals with analysis of the transport services in the region of Uher-
skohradist’sko. It is divided into two main parts. At the beginning, we set objectives and
methods of work. The theoretical section describes basic terms of transport services, sum-
mary of transport concepts and basic laws of the Czech Republic in relation to individual
means of transport. In practical part is characterized region of Uherskohradi$t’sko and per-
formed analysis of present condition of transport services, focused mainly on road, rail, air,
water, cycling and urban and suburban transport. The work also includes a survey about
transport services. A SWOT analysis contains strengths and weaknesses, opportunities and
threats. At the end of thesis are suggested measures to improve transport services in the

region of Uherskohradist’sko.

Keywords: transporting services, urban mass transport, road transport, rail transport, water

transport, air transport, Uherskohradist'sko region.
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UvVOD

Doprava je pro spolecnost velmi dulezita a patii mezi velmi rychle se rozvijejici sektor.
Diive jedinym moznym zpisobem dopravy byla chlize nebo vyuziti zvifat k jizde.
V dnesni dobé¢ je velky nartst hlavné osobni automobilové dopravy, autobusové dopravy a
vlakové dopravy. K modernimu, ekologickému a i zdravému zpisobu dopravy slouzi cyk-
listicka doprava, ktera se stdva velmi oblibenou. K cestovani a turistice se vyuziva letecka
a vodni doprava. Pomoci riiznych zptsobt dopravy se lidé mohou dostat do prace, do skol,
do zdravotnickych zatfizeni, za zdbavou, za kulturou, za nakupy, za turistikou ¢i k dalSim
aktivitam, patficim k béznému zivotu. Rozvoj dopravy s sebou pfinasi i rozvoj cest a ize-
jizdnich pruht, pro plynulost dopravy na sebe navazuji semafory a také kiizovatky se sté-
vaji prehlednéj$imi a bezpecnéjsimi. VéEtsina vlakovych nadrazi jsou modernizovand, jsou
bezbariérova a vozovy park je pohodingjsi. U autobusové dopravy miizeme také spatfit
velkou obménu vozového parku, autobusy jsou stdle modernéjs$i a poskytuji cestujicim
pfijemné prostiedi, v autobusech nalezneme misto pro handicapované osoby a také misto
pro maminky s koc¢arky. Pfi volbé dopravniho prostiedku jsou cestujici ovliviiovani rych-

losti, Casem, kvalitou a také cenou.

Piedmétem této bakalaiské prace je analyza dopravni obsluznosti regionu Uherskohra-
dist'ska. Prace se déli na dvé Casti a to na teoretickou cast a praktickou ¢ast. V teoretické
¢asti uvedu co nejvice zakladnich pojmu souvisejicich s dopravni problematikou, dale jed-
predstavim region UherskohradiSt’sko, jeho ekonomickou situaci a nejvyznamnéjsi za-
meéstnavatele. Pak se zaméfim na analyzu soucasného stavu, kdy u kazdého zpiisobu do-
pravy uvedu charakteristiku na tento region. DalSim krokem bude vyhodnoceni dotazniko-
vého Setfeni. Dale v analyze SWOT uvedu jakeé silné stranky a ptileZitosti pfindsi doprava
V tomto regionu a na druhé strané jaké slabé stranky a hrozby mohou byt pro tento region
nezadouci. V posledni ¢asti uvedu navrhové opatieni, kde budou takova opatteni, ktera by

vedla k pfinosu v oblasti dopravy a potieb cestujicich.

V praci se hlavné¢ zaméfim na dopravu v aglomeraci Staré Mésto - Uherské Hradisté - Ku-

novice.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat dopravni obsluznost regionu Uherskohradist'ska
a navrhnout opatieni, kterd mohou vést ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Teoreticka cast
popisuje zakladni pojmy, které budou navazovat na vypracovani praktické ¢asti mé baka-
latské prace. Pro sbér informaci jsem si zvolila metodu dotaznikového Setfeni, dale v praci
vyuziji sekundéarni data a zavér mé prace vyhodnotim metodou SWOT. V této praci je ne-

zbytné vyuzivat sekundarni data, hlavné dat CSU a dalgich instituci.

1.1 Analyza

Predstavuje ¢innost, pfi které se kousek po kousku shromazdéné informace pochazejici
z riznych zdroji sestavuji tak, aby pfedstavovaly urCity model a tim dévaly informacim
smysl. Bez analyzy zistava informace jako jednou z mnoha. Teprve dal§im zkoumanim se

rozviji myslenky a osnovy, které se stavaji zakladem tsudku. (Opat, 2005, s. 21)

1.2 Dotaznik

Dotaznik piedstavuje prehledovy nastroj. Zahrnuje sérii otazek, urcenych k ziskani zpétné
vazby o dojmech ¢i o problémech, které respondenti pocit'uji. Existuji tii ptistupy ke struk-

turovani polozek dotazniku: uzaviené otazky, oteviené otdzky a otdzky se stupnici.

Uzaviené otazky od respondenta vyzaduji vybrat si ze seznamu nabidnutych odpovédi.
Vsechny mozné odpoveédi musi spliiovat vycerpavajici vybér. Hlavni vyhodou uzavienych

otazek je rychlé a ptesné kodovani odpovédi.

Oteviené otazky naopak vyZzaduji od respondenta odpovéd’ vlastnimi slovy. Tim, Ze re-

spondent nemé vybér, ma moznost jakékoliv odpovédi. Zpracovani dotazniku je pak kom-

[ 24

Otazky se stupnici méfi stupent ndzoru respondenta daného pojmu. Od respondenti je vy-

Zadovano oznaceni miry souhlasu ¢i nesouhlasu.

Tazatel se musi vyhnout otdzkam, které mohou podnitit k irelevantni odpovédi a které mo-

hou byt Spatné pochopeny. (Clemente, 2004, s. 45)
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1.3 SWOT analyza

SWOT analyza je moderni metodou bézné pouzivanou v oblasti stani spravy a uzemni sa-
mospravy. Tato metoda spociva v odhaleni a soucasn¢ vzajemného porovnani vnitinich

silnych stranek a slabych stranek zkoumaného objektu, moznosti a hrozeb.

Smyslem této metody je pfijmout silné stranky, které mohou poslouzit k realizaci budou-
cich ptihodnych moznosti a na druhé stran¢ odstranéni, nebo omezeni slabych stranek,

¢imz se minimalizuje dopad hrozeb.

Pro prvotni zpracovani postacuji silné a slabé stranky, na které ndsledné navazuje formulo-
vani cili a priorit. U slabych stranek je nezbytné analyzovat jejich pficiny, pochopit pii-
slusné disparity a stanovit zda jsou trvalého ¢i jen docasného charakteru. (Wokoun, 2008,

5. 185)

Pojmenovani ptednosti a slabin se formuluje jednoduse a objektivné. Hlavnim tikolem ana-
lyzy je tedy posoudit soucasnou a oc¢ekavanou budouci situaci, stanovit smér budouciho

rozvoje a k tomu mit vhodné prostiedky pro dosaZeni stanoveného cile.

SWOT analyza je zkratka z anglickych slov Strengths — Weaknesses — Opportunities —
Threats, coz znamena sila (silna stranka) — slabost (slaba stranka), které znaci vnitini
stranky a pfihodnost (moznost) — ohroZeni (hrozba), které znaci vné&jsi stranky. (Wokoun,

2008, s. 176)

1.4 Sekundarni data

Sekundarni data jsou zavisla na komplexnosti a kvalité, rozdilnosti zdroji dat a stupni
zpracovani dat. Pro analyzu sekundarnich dat je nejvyhodnéjsi, je-li k dispozici zaznam
puvodnich primarnich dat. Primarni data souvisi s typem vyzkumu od stolu (desk research)
a sekundarni data souvisi s vyzkumem terénnim (field research). Vyzkum od stolu pracuje
v oboru sekundarnich dat. V tomto vyzkumu jsou data zajistovana ze zdroju, které maji
ptvod ve zplisobech uchovani informaci. Piikladem vyzkumu od stolu jsou dostupné data-
baze (knihovny, Internet apod.), statni statistika a soukromé organy a instituce. Vyzkum
terénni pracuje v oboru primarnich dat. Pro vyzkum terénni jsou velmi dalezité ekonomic-
ké a organizacni slozky. Vyzkum od stolu je soucasti ptipravné etapy a vyzkum terénni je

etapou realizacni. (Surynek, 2001, s. 24)
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Dotaznikem oslovim co nejvice respondentti, predpokladam alespont 100 Gcastnikti dotaz-
nikového prizkumu. Pro rychlé a piistupné dotazovani jsem si zvolila formu elektronické-
ho dotazniku pomoci Google Docs. Nabidnu nékolik uzavienych otazek a také nabidnu
prostor pro vyjadreni vlastniho nazoru, kde mohou respondenti uvést pozitiva ¢i nedostat-

ky, které pocituji.

Pomoci sekundéarnich dat zminim co nejvice aktudlnich informaci k danému tématu. Cilem
je, aby data byla piehledna a srozumitelna. Ve SWOT analyze uvedu silné a slabé stranky,
prilezitosti a ohrozeni. VSechny tyto metody budou podkladem pro formulaci navrhové
¢asti, kde se také objevi novinky v oblasti parkovného a ptestupni jizdenky. Dotaznik bude
vyhodnocen pomoci grafii a z ndzorti respondentd udélam souhrn do tabulky. Zavére¢na

¢ast praktické ¢asti bude zahrnovat navrhy na zlepSeni obsluznosti.
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2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA-ZAKLADNI POJMY

Dopravou se rozumi ¢innost spjata s cilevédomym pifemistovanim osob a hmotnych pied-

métl za pouziti riznych dopravnich prostfedki a technologii. (Zeleny, 2007, s. 20)

Podle Novaka (2011, s. 16) je doprava charakterizovana jako pohyb dopravnich prostredkii
po dopravni cesté.

vvvvvv

soucasti ekonomiky a také hraje vyznamnou roli v prostorovych vztazich mezi uzemim.
Vytvafi cenné spojeni mezi regiony a ekonomickymi ¢innostmi, mezi lidmi a zbytkem

svéta. (Rodrigue, Comtois a Slack, 2010, s. 4.)

Dopravce miizeme chapat jako provozovatele, mnohdy vlastnika dopravnich prostredkii.

Jedna se o subjekt, ktery realizuje vlastni pfemistovaci ¢innost. (Novék, 2011, s. 17)

Dopravni obsluznost vychazi z geografického a geopolitického ¢lenéni piislusného izemi.
Na dopravni obsluznost ma vliv hospodaiské postaveni, ekonomicka vyspélost a demogra-
ficka struktura daného izemi. Zajisténi dopravni obsluznosti patéi k prioritam v oblasti
dopravy. Hlavnim cilem je podpofit vefejnou hromadnou dopravu osob jako konkurence-

schopnou alternativu individualni automobilové doprave. (Kleprlik, 2011, s. 114)

,Dopravni obsluznost - dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny
dny v tydnu pfedevsim do Skol a skolskych zafizeni, k organiim vefejné moci, do zamést-
nani, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kul-
turnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udr-

Zitelnému rozvoji izemniho obvodu.* (Cesko, 2010)
Dopravni obsluznost délime na:

e dopravni obsluznost kraje, kterou zajistuje kraj ve svém tizemnim obvodu vetejnou
drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou,

e dopravni obsluznost obce je zajisStovana obci ve svém uzemnim obvodu vefejnou
drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou nad rdmec dopravni obsluz-
nosti kraje,

e dopravni obsluznost statu zajistuje Ministerstvo dopravy CR vefejnymi sluzbami
V pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni dopravy,

které maji neregionalni nebo mezinarodni charakter. (Klemprlik, 2011, s. 115)
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Ptiklady problémd, které mohou vyvstat organizaci dopravni obsluznosti:

e navrh tras linek,

e vytvofeni informacniho systému,

e zajiSténi poctu a struktury dopravnich prostiedkil,

e umisténi, vybaveni, oznaceni a udrzba zastavek,

e konstrukce jizdnich fada, véetn€ prostorové a ¢asové navaznosti spojd,
e zmapovani piepravni poptavky

e vyber a realizace vhodného odbavovaciho systému

e adalsi.

Dopravni infrastruktura se rozumi soubor dopravnich siti, jejich vybaveni, jez se na siti

pohybuji. (Zeleny, 2007, s. 37)

Dopravni infrastruktura je zdkladnim pfedpokladem pro podnikdni v dopravé a jeji rozvoj

patii mezi zakladni povinnosti statu v oblasti dopravy. (Surovec, 2004, s. 12)

2.1 Definice regionu

Termin region, popf. rajon je velmi dlouho pouzivan. Avsak neexistuje vSeobecné piijatel-
na definice pojmu region, proto se mizeme setkat v riznych regiondlnich pracich
s riznymi definicemi. Zakladem koncepce regionu v geografii je rozdéleni zemského po-

vrchu na urcité ¢asti jako jednoho z cilti geografického vyzkumu. (Wokoun, 2008, s. 63)

2.2 ROP Stiedni Morava

ROP Stfedni Morava je klicovy vyvojovy dokument regionu soudrznosti Stiedni Morava,
ktery se sklada z Olomouckého a Zlinského kraje. Na zdkladé silnych a slabych stranek
regionu soudrznosti byly formulovany 4 prioritni osy. Tii prioritni osy jsou zaméteny
K ptimému napliiovani specificky cill a ¢tvrta osa predstavuje technickou pomoc.
Rozdéleni ROP Stfedni Morava na prioritni osy:

Doprava (alokace 38,8 % finan¢nich prostiedki)

Integrovany rozvoj a obnova regionu (alokace 39,4 % financnich prostredk)

1
2
3. Cestovni ruch (alokace 18,5 % financnich prostiedki)
4

Technické pomoc (alokace 3,3 % finan¢nich prosttedki)
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Cilem prioritni osy Doprava je zajistit efektivni, flexibilni a bezpecné dopravni infrastruk-

tury a spolehlivé, integrované a kvalitni sluzby vetejné dopravy v regionu soudrznosti.
Pro splnéni konkrétnich cilti byly definovany 3 oblasti:

1. regionalni dopravni infrastruktura,
2. vetejna doprava,

3. bezmotorova doprava. (RR RS STREDNI MORAVA, © 2001-2009)

2.3 Druhy dopravy
Existuje mnozstvi nejrtiznéjSich déleni a klasifikaci dopravy. Lze délit:

e podle druhu piepravovaného substratu délim na dopravu nakladni, osobni a dopra-
vu zZprav;

e podle prostiedi, ve kterém je realizovana délime na dopravu pozemni, podzemni,
vodni, vzdu$nou;

e podle pouzité dopravni cesty mame dopravu silni¢ni, kolejovou, fi¢ni, namotni, le-
teckou, tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou, zelezni¢ni, kosmickou aj.;

e podle vztahu dopravce a prepravce délime na dopravu vefejnou, nevetejnou, indi-
vidualni;

e podle prepravni vzdalenosti mizeme dopravu oznacit jako lokalni, pfiméstskou,

dalkovou, kontinentalni, aj. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 15)

Podle Eislera ¢lenime dopravni proces na Zelezni¢ni dopravu, silni¢ni dopravu, leteckou

dopravu a vodni dopravu. (2011, s. 24)

2.4 Silni¢ni doprava

,»Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiZ se zajiSt'uje pieprava osob (linkova osobni do-
prava, kyvadlova doprava, ptilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (nédkladni
doprava) vozidly, jakoz 1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vefejné piistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.“ (Cesko,
1994)

Tato doprava patii k nejmladSim a k velmi progresivné se rozvijejicim oborim dopravy.
Silni¢ni doprava se uplatiiuje jak v dopravé vnitrostatni, tak v dopravé mezinarodni a to

diky schopnosti konkurovat pomoci rychlosti a operativnosti tzv. tradicnim oboriim dopra-

vy.
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Silny nardst provozu na pozemnich komunikacich s sebou pifinasi rizné problémy, jako
potteba dalsiho rozsifovani silnicni a dalniéni sité, spravu a drzbu komunikaci, rtst na-
kladl na provoz, vzestup nehodovosti a také negativni dopady na zivotni prostiedi. (Zele-

ny, 2007, s. 172)

,,Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci
véetné pevnych zafizeni nutnych k zajisténi tohoto vyuziti a jeho bezpecnosti.” (Cesko,

1997)
Déleni pozemnich komunikaci podle dopravni diilezitosti:

e Dalnice - dalnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dadlkovou a mezistatni
dopravu silni¢énimi motorovymi vozidly, ktera je budovéana bez troviiovych kiizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma sméroveé oddélené jizdni
pasy.

e Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice.

e Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako délnice.

e Silnice I tfidy - silnice 1. tfidy, ktera je ur¢ena zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu.

e Silnice II. tfidy - silnice II. tfidy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy.

e Silnice III. tfidy- silnice III. t¥idy, ktera je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo
jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

e Mistni komunikace - mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace,
ktera slouzi prevazné mistni

e Ucelové komunikace - uéelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi
ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikd téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhos-

podafovani zem&délskych a lesnich pozemkii. (Cesko, 1997)

Vlastnikem dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy je stat, vlastnické pravo k t€émto ko-

munikacim vykonéva Ministerstvo dopravy.
Vlastnikem silnic II. tfidy a III. tfidy jsou od 1. 10. 2001 kraje, na jejichZ tizemi se silnice
nachdzeji.

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec. Provoz a udrzba jsou financovany z mistnich

rozpocti.
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Vlastnikem ucelovych komunikaci jsou ptislusné pravnické nebo fyzické osoby. (Zeleny,

2007, 5. 174)

2.5 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhii dopravy. Vodni doprava ma stale svij vy-
znam, prestoze je stale méné vyznamnym oborem dopravni soustavy nez doprava Zelez-
ni¢ni nebo silni¢ni. Vodni doprava nejméné zatézuje zivotni prostredi. (Zeleny, 2007, s.

213)

2.5.1 Vnitrozemska vodni preprava

Vnitrozemska vodni pteprava, téz fi¢ni, je zabezpecovana vodnim hospodarstvim v ramci
vodohospodatské soustavy. Vybudovani sité¢ vodnich cest a zabezpeceni jejich splavnosti
je klicovou oblasti. Tato oblast zahrnuje Gpravu tokd, regulaci tokd, haté, prehrady, nadrze,
vodni elektrarny, plavebni komory, priplavy a jiné zakladni vodohospodaiské stavby. Vni-
trozemska vodni pfeprava se vyznacuje niz$i dopravni rychlosti, nizsi potfebou tazné sily,
zaroven 1 nizsi spotiebou pohonnych hmot, niz§im zneciStovani zivotniho prostiedi a za-
vislosti sit€ vnitrozemskych vodnich cest na konfiguraci Gizemi a tim i jeji mensi rozsah a
hustota. Celkové ma tato pfeprava nizsi naklady na pfepravu ve srovndni s jinymi obory

dopravy. (Zeleny, 2007, s. 213)

Ri¢ni doprava se k pfepravé osob vyuziva hlavné v hospodaisky méné rozvinutych zemich,
které nedisponuji moderni dopravni infrastrukturou. Naopak ve vyspélych zemich slouzi
ficni doprava jako doprava rekreacni, kdy mohou cestujici poznavat urcité uzemi. Speci-
fickou oblasti jsou Benatky, kde vodni doprava plni funkci méstské hromadné dopravy.

(Zeleny, 2007, s. 214)
RozliSujeme tii zdkladni kategorie lodi, které se vyuZivaji v osobni pieprave:

e osobni lodi pro dalkovou plavbu, zajist'ujici turisticko-rekreacni zajezdy

e osobni lodi pro mistni a ptfiméstskou plavbu, zajiStujici pravidelné plavby a kratsi
vyletni plavby

e osobni lodi pro vnitroméstskou plavbu, dopliiujici systém méstské hromadné do-

pravy (Zeleny, 2007, s. 214)
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2.5.2 Namorni osobni pieprava

Namoini pfeprava spolu s leteckou dopravou zajistuje prepravu osob a nakladi mezi kon-

tinenty. Pfevazn¢ je ndmotini pfeprava piepravou zbozi.
Podle provozniho zafazeni plavidel 1ze namoini dopravu rozdé¢lit na:

¢ liniovou — provozovanou pravidelné na urcité trase

e trampovou — uskuteciiovanou na zaklade¢ jednotlivych objednavek

V civilni ndmoini dopravé jsou nejvyznamnéjsi plavidla zafazeni do skupiny obchodni
lodé¢ a ty délime na osobni (pieprava cestujicich), nakladni (pfeprava zbozi) a smiSené

(pfeprava zbozi i osob). (Zeleny, 2007, s. 224)

Mezi vyznamnou soucast namoini dopravy patii trajekty, které nahrazuji spojeni v moi-
skych UZindch, mezi ostrovy ¢i blizkymi kontinenty. Pepravuji automobily, vlaky i cestu-

jici. (Zeleny, 2007, s. 226)

2.6 Zelezni¢ni doprava

V Ceské republice je vysoka hustota Zelezniéni sité, kde je zajistovana doprava osob na

zelezniéni siti o délce 9500 km. (SZDC, © 2009-2012)

Zelezniéni doprava patii k nejvyznamnéjsim dopravnim obortim. Provoz této tradiéni do-
pravy je rychly a pravidelny, zaroven je spolehlivy a dochvilny. Velkou roli hraje v regio-

nech s velkou koncentraci obyvatelstva. (Zeleny, 2007, s. 120)
Podle hustoty Zelezni¢ni sité rozliSujeme tii zakladni stupné:

e velmi husta sit’ — napf. v zépadni a stfedni Evropé
e {idsi sit’ — napf. v rozsédhlych a méné osidlenych oblastech Ruska, USA a Kanady
e fidka a malo vykonna sit’ — napf. v fadé africkych a asijskych zemi, kde spojuje vni-

trozemi s pfistavy (Zeleny, 2007, s. 122)

2.6.1 Koridory

Jak uvadi Zeleny (2007, s. 155), k hlavnim cilim modernizace tranzitnich koridort patii
zkraceni cestovni doby, zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a také zlepSeni pohodli cestuji-

cich.

e 1. koridor: (Dresden) — D&in — Praha — Ceské4 T¥ebova — Brno — Bieclav - dale vétveny
ve sméru Bratislava, Wien
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e 1. koridor: (Wien) — Bieclav — Pferov — Ostrava — (Katowice) s vétvi Pferov — Olo-
mouc - Ceska Trebova

e Ill. koridor: (Nurnberg/Munchen) — Cheb — Plzeii — Praha — Pierov — Ostrava (Cadca —
Zilina)

e IV. koridor: (Némecko) — Usti nad Labem — Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Hor-

ni Dvofisté (Linz)

2.7 Letecka doprava

.....

vem je zde spolehlivost a bezpecnost. Nariist intenzity letového provozu je disledkem vy-
soké rychlosti, pohodli, odpovidajici kvality i rozsahu nabizenych sluzeb. (Zeleny, 2007, s.
229)

Wokoun ve Sborniku referati z odborné konference na téma Dopravni obsluznost a tech-
nologie ve vztahu Kk regionalnimu rozvoji uvadi, Ze dominantni postaveni ma leti§t¢ Praha-
Ruzyn¢, mezi dalsi letiSt€ s mezindrodnim vyznamem patii Brno, Karlovy Vary, Pardubice

a Kunovice (2005, s. 11)
Cinnost spojena s pouzivanim letadel lze klasifikovat do tii oblasti:

e komercni letectvi,
e vojenské letectvi,

e vSeobecné letectvi. (Zeleny, 2007, s. 230)

Aby mohla letecka doprava spojovat mésta s celym svétem, musi existovat vhodna letiste.
Letisté také disponuji celou fadou objektl a zafizeni, ktera umoziuji existenci nejriznéj-

Sich doplitkovych sluzeb.
Sluzby, které letisté poskytuji se déli:

e Zakladni provozni sluzby, které zajistuji bezpe¢ny provoz letadel a uZivatell letis-
t&. Tyto sluzby zahrnuji fizeni letového provozu, meteorologické sluzby, telekomu-
nikacéni sluZby, policie a celni sluzby, hasi¢ské a zdravotnické sluzby a udrzba le-
tiStnich ploch a budov.

e Handlingové sluzby mohou byt zabezpecovany leteckymi spole¢nostmi nebo speci-
alizovanymi handlingovymi spolecnostmi. Sluzby souvisi jak s odbaveni samot-
nych letadel na ploSe (ramp handling), tak 1 zabezpeceni odbaveni cestujicich a je-

jich zavazadel v terminalech (passenger handling).
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o Komer¢ni aktivity poskytuji externi subjekty. Jednd se o restaurace, bary, obchody

a dal3i. (Zeleny, 2007, s. 234)

2.7.1 Pravidelna preprava

Zahrnuje lety provozované pravidelné¢ mezi dvéma nebo vice se opakujicimi body na pra-
videlnych linkéach leteckého dopravce, vétsSinou podle publikovaného letového fadu. Tyto
lety tvoii identifikovatelny a systematicky sled. Z pohledu objednatele se jedna o rezervaci,

vystaveni a prodej mist. (Zeleny, 2007, s. 247)

2.7.2 Charterova preprava

Tuto pfepravu si Ize vysvétlit jako pfepravu nepravidelnou. Charterové lety maji dany le-
tovy fad, ktery je vytvoreny na zdkladé potieby. V nepravidelné dopravé se objednava
zpravidla cely dopravni prostfedek a cenu letenky tak stanovi objednavatel. Pipady charte-
rového letu nastanou tehdy, pokud celou kapacitu letadla koupi jedna cestovni kancelaf,
nebo letecky dopravce prodé kapacitu letadla vice cestovnim kancelafim nebo letecky do-
pravce proda na pravidelné lince pevnou kapacitu na urcité obdobi ¢i data, ktera se perio-

dicky opakuji. (Zeleny, 2007, s. 253)

2.7.3 Vseobecné letectvi

Jedna se o letecké aktivity, které nezahrnuji komeréni leteckou dopravu. Specifikem je
nepravidelny charakter sluzeb, poskytovany operatory. Typickym rysem operatorii je out-
sourcing spojeny s provozem letadla. VSeobecné letectvi z hlediska povahy vykonu rozdeé-

lujeme:

e Komer¢ni vykony, které zahrnuji letecké taxi, vyhlidkové lety, reklamni lety, za-
chranné lety a jiné komercni lety.
e Nekomeréni vykony, které zahrnuji soukromé lety, vladni a vojenské lety, instruk-

tazni lety a jiné nekomer¢ni lety. (Zeleny, 2007, s. 254)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 22

3 MESTSKA DOPRAVA

Diusledkem zrychlovani vyvoje techniky je rist velikosti mést, jejich hospodaiského, spo-
leCenského a politického vyznamu a také ve zvySovani poctu obyvatel. Rozloha velkych
mest se stale zvétSuje. Muze se stat, ze dojde ke sblizeni mést stejného vyznamu a velikos-
ti, kdy si mésta sice zachovaji svoji subjektivitu, ale propojeni po strance hospodaiské a
spolecenské je nesporné. Sblizenim meést dochazi k méstské aglomeraci, tzv. megapolis,
kde je kazdodenni piesun obyvatel nutny a kde individualni doprava s ohledem na kapacitu

komunikaci a parkovist’ je stale vice obtizna. (Hudecek, 2002, s. 80)
Parametry urcujici pouziti dopravnich prostiedki ve méstech:

e pocet obyvatel,

e rozloha mésta a geografické podminky jeho polohy,
e spravni a spoleCensky vyznam,

e pramyslovy vyznam,

e historicky vyznam. (Hudeéek, 2002, s. 81)

3.1.1 Dopravni prostiedky:

Osobni automobily — velkou nevyhodou je jejich netinosny pocet na mnozstvi prepravova-

nych osob a také zatéz pro zivotni prostfedi. Naopak vyhodou je operativnost.

Autobusy — jedna se o nezavisla silni¢ni vozidla pro piepravu vice osob a piislusnych za-
vazadel. V malych méstech se vyuzivaji jako hlavni prostfedek hromadné dopravy, ve vét-

Sich méstech jsou vyuzivany jako doplnéni siti jinych dopravnich prostiedk.

Rychlodrédhy — vyhodou je nezavislost na silnicnim provozu, moznost vyssi rychlosti a tim

i dosazeni kvalitativné vyssi urovné ptepravy osob. (Hudecek, 2002, s. 81)

,» Taxisluzba je vetejna silni¢ni doprava, kterou se zajiSt'uje preprava osob a jejich zavaza-
del osobnimi vozidly s obsaditelnosti nejvyse deviti osob véetné fidice; piepravni sluzby
taxisluzbou se nabizeji a objedndvky k prepravé se piijimaji prosttednictvim fidice na sta-
novistich taxisluzby, na vetejné piistupnych pozemnich komunikacich a jinych vetejnych
prostranstvich nebo prostfednictvim dispe¢inku taxisluzby.“ (Cesko, 1994)

Cyklisticka doprava — nedilnd soucast dopravniho systému. Pozitivem je bezhlu¢nost a

nulové emise, finanéni a prostorovd nenaro¢nost. Cyklistiku Ize rozdélit na dvé hlavni

skupiny:
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e cyklistika jako forma dopravy, kdy jizdni kolo nabizi zna¢nou flexibilitu v mést-
ském prostiedni, ¢astecné fesi i dopravné obsluhu v regionech.

e rekreacni cyklistika neboli cykloturistika, ktera je ekonomicky dostupna alternativa
traveni volného Casu, obohacuje turistické zazitky a minimalizuje zatéz pro zivotni

prostiedi. (Zeleny, 2007, s. 284)

3.1.2 Organizace méstské dopravy

Zastavky — nastupni a vystupni mista pro cestujici. Oznaceni, vybaveni a umisténi je sta-

noveno normou a musi spliiovat piedpisy pro provoz ptislusného druhu dopravy.

Jizdni tady — informace o piijezdech a odjezdech dopravnich prostfedkii na piislusné lince.
Podkladem pro sestaveni jizdniho fadu je Casové zatizeni linky, mistni zatizeni jednotli-

vych stanic, sezonni vlivy a koordinace s dal§imi druhy dopravy.

Systém cen — tzv. tarif, ktery dava cestujicim informace o zpiisobech placeni jizdného,
moznostech slev, o prodeji jizdenek, zptisobu kontroly a postizich pii nezaplaceni. (Hude-

¢ek, 2002, s. 83)

,Integrovanou dopravou se rozumi zajist'ovani dopravni obsluznosti izemi vetejnou osob-
ni dopravou jednotlivymi dopravci v silni¢ni dopravé spole¢né nebo dopravci v silniéni
dopravé spolecné s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim
vice druhti dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni ptepravni smlouvy podle smluv-

nich piepravnich a tarifnich podminek.* (Cesko, 1994)

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. (KOVED) je obchodni spolec¢nost, kte-
ra se zabyva ¢innosti zamétenou na koordinaci vefejné dopravy na tzemi Zlinského kraje a
také na realizaci dopravnich zajmt Zlinského kraje a jeho obcanu, tj. zajisténi maximalni-
ho uspokojeni pfepravnich potieb pii kontrolovatelném vyuziti pfiméfenych dotaci.

(Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, © 2011)
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4 LEGISLATIVNI OPORA V OBLASTI DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva vybranymi zakony, které zahrnuji dopravu obecné a déle zakony,
které specifikuji konkrétni druhy dopravy. Uvedla jsem podle mého nazoru ty nejdilezitéj-

§i zakony.
4.1 Silni¢ni doprava

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né¢kte-
rych zékont (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsSich predpist

Tento zakon upravuje:
a) prava a povinnosti uc¢astnikli provozu na pozemnich komunikacich,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
C) upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidicska opravnéni a fidi¢ské prukazy,
e) pusobnost a pravomoc organt statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech

provozu na pozemnich komunikacich. (Cesko, 1994)

e Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménéch nekterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jSich predpist

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zikon ¢ 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozd&jsich piedpist (Cesko,

Ministerstvo dopravy, 2006)

4.2 Vodni doprava

e Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist
e Zakon & 61/2000 Sb., o namofini plavbé (ve znéni r. 2011) (Cesko, Ministerstvo
dopravy, 2006)

4.3 Zelezni¢ni doprava

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zakon upravuje:
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a) podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lano-
vych a stavby na téchto drahach,
b) podminky pro provozovani drah, provozovani drazni dopravy,
C) vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajo-
vych, trolejbusovych a lanovych.(Cesko, 1994)
e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dal-
Sich zakon.
Tento zakon upravuje postup statu, kraji a obci pfi zajistovani dopravni obsluznosti
vefejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou
linkovou dopravou.(Cesko, 2010)
e Zikon &. 77/2002 Sb. o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a o zmeéné€ zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich piedpisi, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdé&j-

sich predpist. (Cesko, Ministerstvo dopravy, 2006)

4.4 Letecka doprava

e Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona ¢. 455/1991
Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpi-

st. (Cesko, Ministerstvo dopravy, 2006)

4.5 Generel dopravy Zlinského kraje

Generel dopravy Zlinského kraje 1ze vyjadfit jako jeden z izemné planovacich podkladu.
Jedna se o zakladni rozvojovy dokument odvétvi dopravy zpracovavany v ndvaznosti na
platnou izemné& planovaci dokumentaci. Cilem je navrh hlavnich smért rozvoje dopravni-
ho systému jako celku, definovéani prostorovych naroktli jednotlivych druhti doprav, navrh
postupu realizace a stanoveni priorit rozvoje. GD je definovéan pro dlouhodoby vyhled 15
az 20 let a také slouZi pro strategicka rozhodovani o rozvoji dopravni infrastruktury. GD je

zpracovavan do dvou zakladnich etap:
e zéikladni faze zpracovani,

e navrh feSeni. (Generel dopravy Zlinského kraje, 2009)
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4.6 Bila kniha

Evropska komise v bieznu 2011 piijala komplexni strategii (Doprava 2050) pro konkuren-
ceschopny dopravni systém, ktery zlepsi mobilitu, odstrani se nejvétsi bariéry v klicovych
oblastech (spotieba pohonnych hmot, zaméstnanost). Tyto navrhy zasadné snizi zavislost
Evropy na dovozu ropy a do roku 2050 by mélo dojit ke snizeni emisi uhliku v dopravé o
60 %. Proto podtitul Bilé knihy - ,konkurenceschopny efektivni dopravni systém®.
(TRANSFORuUM, © 2013)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 CHARAKTERISTIKA REGIONU UHERSKOHRADISTSKA

5.1 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj vznikl k 1.lednu 2000 nazaklad¢ ustavniho zakona ¢.347/1997 Sb.,
0 vytvoreni vysSich tzemnich samospravnych celkli sloucenim okrest Zlin, Krométiz
a Uherské Hradisté, které pattily k Jihomoravskému kraji, a okresu Vsetin, ktery spadal do
Severomoravského kraje. (Cesky statisticky ufad, © 2014)
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Obréazek 1: Mapa Zlinského kraje (Cesky statisticky ufad, © 2014)

Zlinsky kraj je jednim ze 14 uzemné samospravnych celki Ceské republiky. Kraj je svou

rozlohou 3 963 km2 ¢tvrtym nejmensim krajem Ceské republiky.

Kraj ma €lenity, ptevazné kopcovity charakter, tvofeny pahorkatinami a vrchovinami. Na-
chazeji se zde dv¢ chranéné krajinné oblasti: Beskydy a Bilé Karpaty. Nejvetsim a nejvy-
znamnéjSim vodnim tokem je feka Morava, do které se vléva vétSina tokl protékajicich

uzemim. (Zlinsky kraj, ©2014)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

5.2 OKkres Uherské Hradisté

Okres Uherské Hradisté se nachazi v jihozapadni ¢asti Zlinského kraje a sousedi se dvéma
dalSimi okresy Zlinského kraje — na severozapadé s krométizskym a na severovychod¢ se
zlinskym. Jihovychodni hranice okresu je souéasti hranice mezi Ceskou a Slovenskou re-
publikou. Na jihozapadé je sousedem okres Hodonin, patiici do Jihomoravského kraje.

Rozlohou 991 km? je druhym nejmensim okresem Zlinského kraje.

Uzemim prochazi mezinarodni zelezni¢ni trat’ a 525 km silnic, z toho je 49,9 % silnic
l.all. tfidy. Neni zde dalni¢ni ani rychlostni komunikace. Lodni doprava
po zrekonstruovaném Bat'ové plavebnim kanale slouzi v soucasnosti zejména vodni turisti-
ce. Seznam obci okresu Uherské Hradisté s poCty obyvatel naleznete v ptiloze P L.

(Cesky statisticky ufad, © 2014)

Kroméfiz

Uherské Hradisté

Obréazek 2: Mapa okrest (Cesky statisticky Gifad, © 2014)
Uherskohradist’sko patii k velmi chudym oblastem na nerostné suroviny. T¢Zi se zde pouze
Stérkopisky, cihlafské hliny a kdmen. Ve vychodni ¢asti okresu se nachazi mineralni vody.
Sirné vody jsou na celém okrese, ale pouze v Ostrozské Nové Vsi jsou vyuzivany k 1écbé
pohybového ustroji a koznich chorob. Nizinna oblast kolem feky Moravy je vhodna pro
pestovani obili, kukutice, cukrovky, ovoce a zeleniny, nalezneme zde také ovocné sady a

rozsahlé vinice.

Uherskohradist’sko je nazyvano krajem slunce a vina, je zndmé svou pohostinnosti, docho-

vanymi lidovymi tradicemi a také vyznamnymi kulturné — historickymi pamatkami. Za
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nejvyznamnéjsi kulturné - historickou pamatku je povazovana cirkevni stavba na Velehra-
dé, kterd je poutnim mistem, spojenym s piichodem slovanskych vérozvésti Cyrila a Me-
tod¢je na Moravu. Bohaté dé¢jiny tohoto izemi ptfipomina hrad Buchlov, barokni zamek
Vv Buchlovicich a Paméatnik Velké Moravy ve Starém M¢sté, ktery doklada kulturu Velko-
moravské fiSe. Za navstévu také stoji Slovacké letecké muzeum v Kunovicich. Dochova-
nymi lidovymi tradicemi jsou napiiklad Fasank ve Strani, Jizda Krali ve VIcnové nebo
Kopanicaiské slavnosti ve Starém Hrozenkové. Malebné okoli Batova kanalu umoziuje
nav§tévnikim poznat udrzovana cyklostezka aletni izimni rekreaci nabizi tzemi

pod hiebenem Bilych Karpat. (Cesky statisticky ufad, 2014)

5.2.1 Ekonomicka situace

Podle udaji s¢itani lidu z roku 2011 nejvice ekonomicky aktivnich obyvatel bylo a stale je
zaméstnano v priamyslu. Z 35,34 % osob pracujicich v primyslu jich nejvice pracovalo
ve strojirenstvi a ve zbrojaiské vyrobé. Silné zastoupeni mély také podniky na vyrobu po-
travin a zpracovani ovoce a zeleniny. Zemé&délstvi zaméstnava jiz jen 2,8 % ekonomicky
aktivnich osob. Vétsi podil obyvatel pracuje Vv oblasti obchodu, stravovani a ubytovani,

v socialni ¢innosti a ve stavebnictvi. (Cesky statisticky ufad, 2014)

5.2.2 Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé

Uherské Hradisté, Star¢ Mésto a Kunovice predstavuji vyznamné priimyslové centrum
jihovychodni Moravy a Zlinského kraje. Dalsi pracovni ptilezitosti v blizkém okoli pted-
stavuji Uhersky Ostroh, Hluk a Buchlovice. Pracovni vyjizd’ky smétuji pfedev§im do sou-

crwv

sedniho Zlinského okresu. Zaméstnanci stavebnich firem vyjizd&ji do viech oblasti CR.

Dalsi velky zaméstnavatel je Nemocnice s poliklinikou, kterou zfizuje Zlinsky kraj. A i
proto je pro Uherskohradist'sko diileZita regionalni doprava, kterou zajistuje CSAD Uher-
ské Hradisté, a.s. Podnik zajiStuje méstskou hromadnou dopravu, na kterou mirnym pii-
spévkem pfispiva i Mésto Uherské HradiSte.

Seznam nejvyznamnéjSich zaméstnavatell:

e HAME Babice, a.s.,

e MESIT holding, a.s.,

e AVX Czech Republic, s.r.o.,

e CZECH AIRCRAFT WORKS, s.r.0.,

e Forschner, s. r. 0.,
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e HOBASCZs.r.0,

e COLORLAK, a.s.,

e EVEKTOR-AEROTECHNIK, a.s.,
e RAMETC.H. M, as.,

e MP Krasno a.s.,

e Metall Group, a.s.,

e FERROMORAVIA,s.r.0.,

e Algeco, s.r.0., Spytihnév, stiedisko Staré M¢sto,
e KOVOSTEEL, s.r.o.,

e KOVOSTAL,sr.0.,

e GOLDCARD, spol. sr.o.

Stavebnictvi:

e SKANSKA DSUH, ass.,
e STAMOS,s.r.0.,

e PaPP,s.r.0,

e TRADIX UH, as.,

e MTS, as.

Obchod a sluzby:

e CSAD Uh. Hradistg a.s.,

e SYNOTW,as.,

e HRATES, as.,

e Slovacké vodarny a kanalizace, a.s.,

e Povodi Moravy, s. p.,

e ARAVER, as.

Spravni Urady a instituce v Uherském Hradisti:

e Mc¢stsky trad,
e Socialni sluzby,
e Okresni soud,

e Okresni statni zastupitelstvi,
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e Finanéni fad,

e (Celni ufad Uherské Hradiste,

e Katastralni Gfad,

e Pozemkovy ufad,

e Sprava socialniho zabezpeceni,

e Krajska hygienicka stanice Zlinského kraje,

e Okresni veterinarni sprava,

e Utad prace Uherské Hradistg,

o Ufad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych,
o Zemédélska agentura Mze,

o Cesky statisticky tfad — krajska reprezentace Zlin.

(Uherské Hradisteé - oficialni portal mésta, 2014)
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

6.1 Silni¢ni doprava

V okrese Uherské Hradisté je 125,737 km silnic L. tfidy, 122,924 km silnic II. tfidy a
279,866 silnic II1. tidy. (Reditelstvi silnic Zlinského kraje, 2011)

Pies trojici mést Staré Mésto, Uherské Hradisté a Kunovice prochazi silnice 1. tiidy cislo
I/50 Holubice (napojeni na dalnici D1) - Uherské Hradist¢ - Drietoma - Banovce nad
Bebravou - Novaky - Prievidza - Ziar nad Hronom - Zvolen - Luéenec - Rimavska Sobota -
Roznava - KoSice - Michalovce - Uzgorod. KiiZzuje se zde se silnici 1/55 Postorna - Bieclav
- Moravsk4 Nova Ves - Hodonin - StraZnice - Veseli nad Moravou - Uhersky Ostroh -
Uherské Hradiste - Napajedla - Otrokovice - Hulin - Pierov - Olomouc. Dal$i vyznamnou
pozemni komunikaci je silnice 2. tfidy 11/498 Kunovice - Dolni Ném¢i - Slavkov (napojeni
na silnici 1/54 pokracujici do Nového Mesta nad Vahom). (Spole¢nost pro veiejnou dopra-

vu, ©2012)

V priloze P II naleznete jednotlivé tiidy cest, jejich Cisla, délku a popis.

6.1.1 Hodnoceni stavu vozovek I1. a III. tFidy ve Zlinském kraji k 30. 9. 2014

Nejlepsi vozovky II. a II1. tfidy mély k datu 30. 9. 2014 okresy Krométiz a Zlin (hodnoceni
3,53). Okres Kromé&fiz ma nejvétsi podil silnic s novym povrchem (hodnoceni 1) a zaroven
nejveétsi podil silnic v havarijnim stavu (hodnoceni 5). Na tfetim misté je okres Uhersko-
hradi§t'sko (hodnoceni 3,56). Ctvrté misto v hodnoceni kvality zaujima okres Vsetin (hod-

noceni 3,87)

V celém Zlinském kraji je v havarijnim stavu 40 % (710 km) silnic II. a III. tfidy a v nevy-
hovujicim stavu je 20 % (343 km). Tyto silnice tedy vyZaduji provedeni idrzby nebo opra-
vy.

V porovnani s loiiskym rokem doslo v kraji k mirnému nartistu podilu usekt hodnocenym
stavem ,,vyborny" a ,,dobry", pfibylo vSak i usekd hodnocenych stupném ,havarijni".
Oproti roku 2013 zaznamenaly urcité zhorSeni silnice III. t¥idy (z lofiského hodnoceni 3,84

na leto$ni 3,89), silnice II. tfidy naopak vykézaly mirné zlepSeni (z 3,04 na 2,93).
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Graf 1. Stav silnic L. a II. tfidy ve Zlinském kraji k 30.9.2014 (vlastni zpracovani
podle: Reditelstvi silnic Zlinského kraje, ©2014)
Povrch vozovek je vyhodnocovan podle technického predpisu TP 87. Technické podminky
jsou urceny pro planovani, navrhovani a prevzeti udrzby a oprav netuhych vozovek po-
zemnich komunikaci, dopravnich a jinych ploch zatézovanych provozem kolovych vozidel
a klimatickymi G¢inky. TP navazuji na platna znéni technickych ptedpisti (CSN EN, CSN,
TP a TKP) a metodickych pokynt. (Politika jakosti pozemnich komunikaci, 2015)

Znamka pramérného celokrajského hodnoceni na pétibodové stupnici ¢ini 3,61. Stejnou

znamku obdrzely krajské silnice i v roce 2013.
Stupnice pro hodnoceni stavu vozovek:

e 1-vyborny stav

e 2 -dobry stav

e 3 - vyhovujici stav

e 4 -nevyhovujici stav

e 5 - havarijni stav (Reditelstvi silnic Zlinského kraje, ©2014)
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6.2 Zelezni¢ni doprava

Jakozto patetni doprava plni Zeleznice ve Zlinském kraji nezastupitelnou tlohu v dopravni
obsluznosti. Ceské drahy zabezpecuji ve Zlinském kraji osobni dopravu na 12 tratich o
celkové délce 359 km, na kterych je obsluhovano 119 Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Ceské drahy vypravi v kraji v pracovni dny v praméru 488 regionalnich spoji, o vikendech
369, coz predstavuje prumérn€ 454 vlakii denné. Za rok ujedou celkem 3,505 mil. vlako-
vych kilometrti. (Ceské drahy, ©2009)
Regionem Uherskohradist'ska se tahne II. Zelezni¢ni koridor, ktery zahrnuje tyto tii traté:

e 330 - Pferov - Breclav,

e 340 - Brno - Uherské Hradisté,

e 341 - Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prismyk, Ujezdec u Luhadovic -
Luhacovice. (Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, © 2011)
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Obrazek 3: Vlakové nadrazi v Uherském Hradisti (Region Slovacko, 2008)

Vlakové nadrazi v Uherském Hradisti zvitézilo v roce 2011 v soutéZi o nejkrasnéj$i nadra-

7i Ceské republiky.

Zelezni¢ni stanice v Uherském Hradisti lezi nedaleko centra mésta, avSak je dost vzdalena
od autobusového nadrazi, které je také blizko centra, ale na jeho opacné strang. Ve Starém
Meésté a Kunovicich se Zelezni¢ni stanice nachdzeji na okraji zastavby. Nadrazi ve Starém

Meésté obsluhuje méstska i regionalni autobusova doprava a ke stanici v Kunovicich zajizdi
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linka 1 né¢kolika spoji, jinak linka stavi v dochazkové vzdalenosti. Klasické autobusové
terminaly se ve Starém M¢st¢ a Kunovicich nenachazeji, protoze vSechny regionalni a dal-

kov¢ linky jsou ukonceny v Uherském Hradisti. (Spole¢nost pro vetejnou dopravu, ©2012)

6.2.1 Vozovy park

Ve Zlinském kraji je Sest modernich motorovych vozii RegioShark, které jezdi na tratich z
Krométize do Otrokovic a Vizovic a z Vizovic ptes Uherské Hradist¢ do Bojkovic. Tyto

nové motorové vozy byly zakoupeny za podpory ROP Stfedni Morava.

Na trati z Pierova do Bieclavi nasazuji Ceské drahy modernizované fidici vozy fady 961
»Sysel“. Na vybranych tratich jezdi zlutozelené motorové jednotky Regionova. Nova ¢i

modernizovana vozidla jsou nasazena na 63 % vSech regionalnich spoji v kraji.

Ceské drahy mimo pfepravu cestujicich, také zajistuji ve dvanacti stanicich v kraji pfepra-

vu zasilek v systému CD Kuryr. K dispozici zajemciim o cyklovylety je ptijéovna kol, kte-

6.3 Vodni doprava

Bativ kanal neni dopravné vyznamnou vyuzivanou vodni cestou. Délka Bat'ova kanalu je
priblizné 53 km a vede od Otrokovic do Skalice. Celkove je splavny od Krométize po Ho-
donin, ale nachazi se zde dvé piekazky. Prvni prekazkou je usek od bélovského jezu po
Kroméfiz, ktery je samostatny a neni napojen na zbytek vodni cesty, protoZe na severni
strané chybi plavebni komora bélovského jezu u Otrokovic. Jakou druhou piekdzkou se
jevi absence plavebni komory v Sudoméficich, kterd znemoznuje plavbu dal smérem do
Hodonina, kde je samostatny splavny sek. Rozdil vySek na této vodni cesté je 18,6 m a
vyrovnava jej 13 zdymadel (plavebnich komor). Plavebni hladina je udrzovana 13 jezy.
Hloubka Batova kanalu je primémé 1,5 metru. Sitka plavebniho kanélu je primérné 12

metrd. Na vodni cesté je postaveno 56 mostl, mnohé jsou unikatni technickou pamatkou.

V soucasnosti je Batv kanal vyuzivan pouze jako turistickd vodni cesta, nakladni plavba
zde nefunguje. Lidé zde travi dovolenou, vikendové pobyty, nebo zde travi sviij volny ¢as,
aby se svezli na lodi. Velmi oblibené jsou plavby na vyletnich lodich nebo na hausboétu.

(Bativ kanal, 2012)
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6.3.1 Cenik provozu Spytihnév

Tabulka 1: Cenik provozu Spytihnév (BatGv kanal, 2012)

Hradist’sky okruh 100 K¢
jednosmérny 140 K¢
obousmérny (tam a zpét) 200 K¢
Spytihnév - Napajedla a zpét 140 K¢
jednosmérmny 70 K&
RODINNY

jednosmérmy 220 K¢
obousmérny (tam a zpct) 440 K¢
Pteprava kol 20 K¢
DETI/ ZTP -50%
JEDNOTLIVE USEKY -25%

6.4 Letecka doprava

V blizkosti mésta Uherské Hradisté se nachazi vetejné mezinarodni letisté v Kunovicich -
hlavni letisté Zlinského kraje. Letisté disponuje dvoukilometrovou betonovou vzletovou a
pfistavaci drahou, radionavigacnim systémem a také dal$i infrastruktura a vybaveni umoz-
fluje provoz vSech typt dopravnich letadel. (Uherské Hradisté - oficialni portal mésta,

2014)

Na uzemi Zlinského kraje se letecka doprava v piepraveé osob uplatituje jen okrajové. Pro
pfepravu osob se leteckd doprava uskutecniuje pomoci mezinarodnich dopravnich letist,

nejbliZze jsou Brno - Tufany a Ostrava - MoSnov. (Generel dopravy Zlinského kraje, 2011)

6.5 Cyklisticka doprava

Vzhledem K rovinatému uzemi podél feky Moravy ma Uherské Hradisté velmi dobré pod-
minky pro cyklistickou dopravu. Cyklisté mohou vyuzZivat predevS§im stezku podél silnice

I/50 a silnice III. tfidy, mistni a Gcelové komunikace.

V roce 2007 byla uvedena do provozu cyklostezka spojujici ¢ast Maftatice - JaroSov, V roce
2009 cyklostezka Velehradska a v roce 2010 byla provedena rekonstrukce cyklostezky
vedouci Kunovskym lesem. VSechny tyto tfi uvedené cyklostezky byly realizovany za fi-
nan¢ni podpory Statniho fondu dopravni infrastruktury. (Uherské Hradisté - oficialni portal

mésta, 2014)
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6.5.1 Cyklopruhy na ulici Stara Tenice

Od roku 2013 Uherské Hradisté, na ulici Stara Tenice pfistoupilo k vyznaceni cyklopruht.
Cykloprohy jsou vyhrazené jizdni pruhy, oddélené od jizdniho pasu pro motorova vozidla
podélnou ¢arou. Siika jizdniho pasu mezi cyklopruhy &ini pouze 4,50 metri. V Ceské re-
publice takové uziti cyklopruhti neni bézné a jeho legislativa neni zcela vyjasnéna, proto je

toto opatfeni ziizeno v rezimu zkusebniho provozu.

Zékladnim pravidlem se rozumi: Vyhybaji-li se dvé rozmérnéjsi protijedouci vozidla, musi
jedno nebo obé¢ vjet do cyklopruhu a pfitom nesmi ohrozit ani omezit cyklistu. (Uherské

Hradisté - oficialni portal mésta, 2013)

6.5.2 Piujcovna kol Uherské Hradisté

K dispozici je celkem 5 trekovych kol - 2 panské, 2 damské a jedno pro déti. Jizdni kola
spliuji ptedpisy silnicniho provozu a jsou plné vybavena. K zapijceni kola je potieba je-

den platny doklad a vratna kauce ve vysi 500 K¢&.

6.6 Méstska hromadna doprava

Nejvétsim provozovatelem regiondlni a dalkové autobusové dopravy je CSAD Uherské
Hradisté a.s., dalsimi dopravci jsou: CSAD Vsetin a.s., CSAD Hodonin a.s., SAD Prievid-
za a.s. a SAD Zilina a.s. (Spole&nost pro vefejnou dopravu, ©2012)

Provoz MHD je v soucasnosti zajiStovan sedmi autobusovymi linkami oznacenymi €isly 1
az 7. Nejvytizenéjsi linkou je Cislo 1, kterd spojuje vSechna tfi mésta. Ve Spickach pracov-
nich dnti ma v nejCastéji projizdéném tseku az Ctyfi spoje za hodinu, v dopolednich hodi-
nach a vecer jeden az dva spoje za hodinu a mimo pracovni dny jeden spoj maximalné

Vv dvouhodinovém intervalu.

Linky 2 - 7 jezdi ve $picce v intervalech 15 - 45 minut, mimo $picku v hodinovém interva-
lu, ve vecernich hodinach jsou intervaly del§i a o vikendu jezdi jen nékolik spoju.
Tarif pro MHD je nepiestupny, jizdné neni Casové ani pasmoveé omezeno. Jednotlivé jiz-
denky lze zakoupit pouze u fidi¢e. Pro stalé cestujici je moznost vyuZzivat ¢asové nepie-

nosné jizdenky, které jsou od 1. fijna 2004 feseny formou Cipovych karet.


http://www.uherske-hradiste.cz/search/ostatni_sluzby/?tag=296
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Tyto ¢asové jizdenky jsou k dispozici jako:

Tabulka 2: Ceny jednotlivych jizdenek MHD CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. (vlastni
zpracovani podle: CSAD Uherské Hradisté, © 2011)

druh jizdenky MHD Cena
ro¢ni ob¢anska 2 600 K¢
Ctvrtletni ob¢anska 640 K¢
mésic¢ni obCanska 300 K¢
Ctvrtletni zakovska 320 K¢
mesicni zakovska 150 K¢
¢tvrtletni diichodci do 70 let 320 K¢
mésic¢ni duchodci do 70 let 160 K¢
obcanské jednotlivé 10 K¢
obc¢anské zlevnéné 5K¢
seniofi nad 70 let s ¢ipovou kartou bezplatné

Na vSechny druhy karet 1ze také nahravat kredit pro hrazeni jizdného (elektronicka pené-

zenka) na méstskych i regionalnich linkach. (Spole¢nost pro veiejnou dopravu, ©2012)

6.6.1 Prestupni jizdenka pro MHD

Od 1. 3. 2015 spoleénost CSAD BUS ptipravila novinku - piestupni jizdenku pro MHD v
aglomeraci Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice. Cestujici, ktefi doposud nevyuzi-
vali ¢asové jizdné (obvykle mési¢ni nebo Ctvrtletni) platili dvé desetikorunové jizdenky za
cestovani dvéma riiznymi linkami. Pfikladem miiZe byt cesta ze Starého Mésta do nemoc-
nice v Uherském Hradisti, kdy se cestujici jednou linkou dopravil ze Starého M¢ésta na
autobusové nadrazi v Uherském Hradisti a druhou linkou dale pokracoval z autobusového

nadrazi na cilovou zastavku Uherské Hradi$t&-nemocnice.

Cena nové prestupni jizdenky je 15 K¢. Jizdenku lze vyuZit na vSech linkach, které jsou
V jizdnim fadu oznacené symbolem MHD ve méstech Uherské Hradisté, Staré Mésto a
Kunovice. Ptestupni jizdenka mé ¢asovy limit a to 45 minut od vydani jizdenky. Tento Cas
je na jizdence vyrazné uveden. (CSAD Uherské Hradistg, © 2010)

6.6.2 Vozovy park CSAD Uherské Hradi§té

e Irisbus

e |veco
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e Karosa
¢ MAN

e SOR (seznam-autobusu.cz, © 2005-2015)

6.6.3 Linky MHD
805001 — Staré Mésto - Uherské Hradisté - Kunovice
805002 — Uherské Hradisté - Mikovice - Kunovice - Uherské Hradisté

805003 — Uherské Hradist&, aut. nadr. - Matatice - sidl. Vychod - garaze CSAD - Uherské

Hradist€, aut. nadr.
805004 — Staré Mésto, obchodni zéna - Uherské Hradisté, aut. nadr. - JaroSov

805005 — Uherské Hradisté, aut. nadr. - garaze CSAD - sidl. Vychod - Matatice - Uherské

Hradist€, aut. nadr.
805006 — Uherské Hradisté - Kunovice - Mikovice - Uherské Hradisté

805007 — Uherské Hradisté, aut. nadr. - nemocnice - Stépnice - Uherské Hradisté, aut. na-
dr.

Téchto 7 zakladnich linek je dopliiovano vSemi linkami pravidelné autobusové dopravy,
které zastavuji na zastavkach oznacenych symbolem MHD v regionu Uherskohradist’ska.
Spole¢nost CSAD BUS v ramci MHD piepravi roéné pies 2 miliony cestujicich a celkové

se jedna o 1, 2 mil. km ro¢né&. (CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., © 2014)

Linka 805001 ma celkem 53 spoji. Ze Starého Mésta do Kunovic jede 13 spojii, z Uher-
ského Hradisté¢ do Kunovic jede 13 spojli v pracovnich dnech a 1 spoj o vikendu a ze Sta-

rého Mésta do Uherského Hradiste jede 25 spojii a 1 vikendovy spoj.

Linka 805002 obsahuje celkem 23 spoji. V pracovnich dnech je to 19 spojti a 4 vikendové
spoje.

Linka 805003 méa celkem 26 spojii. V pracovnich dnech 22 spojti a o vikendu 4 spoje.
Linka 805004 ma celkem 35 spojti. Ze zastavky Staré Mésto, obchodni zéna do Uherského
Hradisté jedou 2 spoje v pracovnich dnech a 4 spoje o vikendu. Z Uherského Hradisté do

Jarosova jede 16 spojii a 1 o vikendu. A trasu Staré¢ Mésto - JaroSov pokryva 7 spojil

Vv pracovnich dnech a 5 spojii o vikendu.


http://www.csaduh.cz/
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Linka 805005 zahrnuje v pracovni dny 29 spoji a 5 vikendovych spoji. Celkem ma 34
spojt.

Linka 805006 ma celkem 19 spoji. 15 spoju jede v pracovni dny a 4 spoje jedou o viken-
du.

Linka 805007 je obsluhovana celkem 28 spoji. V pracovni dny jede 21 spoji z Uherského
Hradisté, 1 spoj od nemocnice a 6 spoju je vikendovych. Z této linky 5 spoji navazuje na
linku 805003 a 1 spoj navazuje na linku 805005. (CSAD BUS Uherské Hradisté a.s., ©
2014)

6.7 Preprava osob s télesnym postiZenim

6.7.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava ma vyznacené spoje s nasazenim bezbariérového vozidla, které lze
nalézt jako piktogram invalidy na voziku. Piktogram se nachéazi nad spojem s bezbariéro-

vym piistupem v jizdnim fadu. (Spole¢nost pro vetejnou dopravu, ©2012)

6.7.2 Vlakova doprava

Bohuzel, ani po modernizace stanic nelze zajistit bezbariérovy pfistup u vlaki, které¢ nema-

ji vlastni zvedaci ploSinu nebo nejsou nizkopodlazni. V nékterych stanicich je tento pro-

rrrrr

Ruizné stupné bezbariérové piistupnosti stanic a zastavek muzeme nalézt v Seznamu stanic
a Vv kniznim jizdnim fadu.

Bezbariérova feseni neslouzi jen vozickartim, ale slouzi také seniortim, rodicim s malymi
détmi, ¢i zranénym osobdm. Bezbariérovy pfistup tedy vyuzivd znacna ¢ast populace.

(Ceské drahy, ©2009)

6.8 Taxisluzba

V obci s pienesenou pusobnosti Uherské Hradisté je evidovano 31 provozovatelu taxisluz-
by, tedy vlastniki firmy taxisluzby. Lisi se to od poctu vozidel a taxikaru jako fidicd, téch

je samoziejmé vic. (evidence odboru dopravy M&U Uherské Hradiste)


http://www.csaduh.cz/
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6.9 Doprava v Kklidu

Velky pocet automobilit ve mésté klade vysoké naroky na prostor. V centru mésta se pro-
jevuji nedostatky parkovacich ploch a nektera parkovisté zase ziistavaji nevyuzita, kvili
nevhodnému umisténi. Velké problémy se také zacinaji objevovat na velkych sidlistich,
hlavné tam, kde se pii vystavbé s rozvojem automobilové dopravy nepocitalo (Mojmir,

Stara Tenice, Vychod, Malinovského)

Pocet parkovacich a odstavnych stani neodpovida zékladnim pozadavktim dle CSN 73
6110. Mnohdy chybi dostatek stani v odpovidajici vzdéalenosti od bydlist¢ (do 100 m).
V zavorkéch u jednotlivych parkovist v Uherském Hradisti jsou uvedené kapacity parko-
vani — nemocnice (40), vlakové nadrazi (12), finan¢ni Grad (15), Marianské nam. (30),
Zelny trh (20), Masarykovo nam. (35), Klub kultury (30), Palackého nam. (30), Centrum
(40), Policie (30), kino (60), sportovni hala (20), zimni stadion (50), hibitov v Mafaticich
(20).

V roce 2006 bylo napft. pobliz centra (u vlakového nadrazi) otevieno parkovisté pro cca
200 mist a v roce 2005 u supermarketu Kaufland pro 220 mist. Nové plochy pro vystavbu

parkovacich mist jsou neustale v feSeni.

Dopravu v klidu je nutno fesit jako soucast celého dopravniho systému s ohledem nejen na
potieby motoristt, ale také ostatnich uzivatel uliéniho prostoru. (Uherské Hradisté - ofici-

alni portal mésta, 2013)

6.10 Zmény v parkovani

Od 2. dubna 2015 vstoupi v platnost zmény v oblasti parkovani v Uherském Hradisti. Ci-
lem je zjednodusit soucasny systém zpoplatnéni za ucelem regulace statické dopravy v
centru mésta. V L. a II. zon€ bude zaveden poplatek 1,- K¢ za prvnich 30 minut parkovani.
Navstévnikiim centra mésta se tak nabizi moznost rychlého vyfizeni na Gfad€, na poste,
v bance nebo k mensim nakupiim. Zména nastava i ve sjednoceni sazby za 1. hodinu par-
kovani, kterd je ve vSech zonach 10,- K¢. Dochazi také ke sjednoceni III. zony a ptivodnich
odstavnych parkovist, kde je predev§im preferovano dlouhodobé stani vozidel. Parkovisté
pied budovou vlakového nadrazi bylo piesunuto do II. parkovaci zony. Touto zménou si

mesto slibuje vyssi obratkovost vozidel u vlakového nadrazi

Jak se novinky osvédci, bude ziejmé az za néjakou dobu. "Zminéné kroky v parkovani jsou

pro nas novou zkuSenosti. Budeme je sledovat a teprve po ¢ase budeme schopni jejich do-
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pad vyhodnotit," fekl starosta Blaha. Zaroven nevyloucil, ze bude nutné zmény alespoil ze
zacatku vyvazit zvySenym dohledem nad dodrZzovanim pravidel zpoplatnéného parkovani,
zejména uhrazené doby parkovani. "Je to nezbytné k tomu, aby byl upraveny regula¢ni
nastroj funkéni. Jde nam o to, aby se vozidla v centru zdrzovala co nejméné, a ne aby vzni-
kl dopravni kolaps diky zneuzivani nizkych sazeb za kratkodobé stani," nechal se slySet

starosta Radnice. (Uherské Hradisté - oficialni portal mésta, 2015)

. )| REGULOVANE PARKOVANI V CENTRU UH. HRADISTE

1. I
PARKOVANI zA

I1. B b ATEK DLE ZONY
III. [
I ZACHYTNE PARKOVISTE

FEEE SOUKROME PLACENE PARKOVISTE

HRANICE I. PARKOVACT ZONY
HRANICE II. PARKOVACT ZONY

L]

=) mm=) Informace o platbé =) Q mm=) nivrat do mapy
Obrazek 4: Mapa parkovani 2014 (Uherské Hradisté - oficialni portal mésta, 2014)

4
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7 DOTAZNIKOVE SETRENI

Pro doplnéni bakalarské prace bylo provedeno dotaznikové Setfeni. Dotaznik byl vytvotren

Vv elektronické podobé pomoci aplikace Google Docs, nasledné byl rozeslan mezi respon-

denty a umistén na socialni siti. Dotaznik byl zvefejnén v obdobi od 28. 2. do 29. 3. 2015.
Celkem odpovédeélo 111 respondenttl, z toho 70 zen (63,1 %) a 41 muzt (36,9 %).

Respondentiim bylo poloZeno 12 nasledujicich otazek.

1.

2.

3.

9.

Vase pohlavi.

Vas vek.

Vase bydliste.

Jaky dopravni prostiedek preferujete?

Co Vas ovliviuje pii vybéru dopravniho prostiedku?
Jak Casto vyuzivate vlak, autobus?

Pti vyuzivani hromadné dopravy cestujete:
Vyhovuje Vam kapacita dopravnich prostfedki?

Jak dlouho ¢ekate mezi spoji?

10. Povazujete cenu jizdného MHD (10,- K¢) za piijatelnou?

11. S ¢im jste spokojeni?

12. S ¢im jste nespokojeni?

51 a vice k_] 7%

Vek 27-38 b 14%

15-26 — 57%

10 - 14 F 1%

Graf 2. Vékova struktura respondenti
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Nejvétsi zastoupeni v dotazniku méd mésto Uherské Hradisté. Druhé nejvétsi zastoupeni

maji okolni obce na Uherskohradist’sku.

m Staré Mésto
® Uherské Hradisté
= Kunovice

® Okolni obce na
Uherskohradist’'sku

Graf 3. Bydlisté respondenti

Na otazku €. 4 nejvice respondenti odpovédélo moznost automobil. Déle také ve velkém
poctu vyuzivaji cyklistické kolo a linkové autobusy. Hodnoty vyuzivani MHD a vlaku jsou

témér srovnatelné.

|
cyklistické kolo | 33%

viak s 14%
MHD L 15%
automobil i 51%

linkovy autobus — 25%

Graf 4. Preferovany dopravni prostiedek

Faktor, ktery nejvice ovliviiuje cestujici je ¢as straveny na cesté a pohodli. V porovnani
grafil €. 4 a ¢. 5 miZeme pozorovat navaznost, automobil poskytuje pohodli a také miize

vyznamné zkratit Cas cesty. Jako jiné faktory respondenti uvadéli: pocasi, flexibilita, eko-

vvvvvv
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Hcena
M Cas straveny na cesté
H pohodli

M ostatni

Graf 5. Faktory ovliviiuji pti vybéru dopravy

kazdy den 23%

vyjimecné 42%

Graf 6. Vyuzivani vlaku ¢i autobusu

VétSina respondentll vyuZila vSechny 3 moZznosti, proto odpovédi za praci, do Skoly a za

zabavou maji témét stejné hodnoty. Jako ostatni respondenti uvadéli: za rodinou a nékupy.

M za praci
M do skoly
M za zabavou

M ostatni

Graf 7. Cil vyuzivani hromadné dopravy
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Spokojenost s kapacitou dopravnich prostiedka vyjadiilo 80 % respondentt.

mano
Hne

Graf 8. Spokojenost s kapacitou dopravnich prostiedka

U grafu 9 mizeme pozorovat, ze témét 50 % respondentti ¢ekd mezi spoji vice nez 10 mi-

nut.

| |
vice jak 10 minut |00 4
5-10 minut | 31

do 5 minut — 18%

Graf 9. Cekéani mezi spoji

Otazka ¢. 10: PovaZujete cenu jizdného MHD (10,- K¢) za prijatelnou?

®ano
Hne

Graf 10. Cenu jizdného MHD (10,- K&)
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Otazka €. 11: S ¢im jste spokojeni? (otiazka nebyla povinna)

Tabulka 3: Spokojenost respondentt

Se zlepsujici se kvalitou autobusi, Cistota, ptijemny pfistup, s piimosti spoju.

VétsSinou navaznost bus/vlak, s novymi autobusy MHD.

MozZnost zakoupeni Ctvrtletniho jizdného na MHD - velka uspora pro ty co denné cestuji.

S tim, ze Staré Mésto je dopravni uzel a tudiz se odtud da dostat na vSechny sméry.

Cena za MHD je v UH dobra. Je fajn, ze i dalkové autobusy funguji po UH, Starém M¢éste
atd. jako MHD. Pocet kilometra cyklostezek, celkové dostupnost mésta pro cyklisty je tu
podle mé vynikajici. Pochazim z mésta, kde je jedna cyklostezka pouze pro rekreaéni tice-
ly, jinak se cyklisté motaji mezi auty, na coz nadavaji fidi¢i a pak mezi chodci na chodni-

cich, na coz nadavaji chodci.

Jsem spokojend s autobusy, cena je pro mé& piijatelna, ale jen protoZe jezdim pouze do
mesta a zpét a taky si pres zimu kupuji predplatné. Pokud bych jezdila vice tras a kazdou

za deset korun vyslo by to dost draze.

Pokryti MHD v UH, navaznost spoju, kvalita vozového parku, podil nizkopodlaznosti.

Otazka €. 12: S ¢im jste nespokojeni? (otazka neni povinna)

Tabulka 4: Nespokojenost respondentti

Vyznamnou roli pro m¢ hraje cena. Neni spravedlivé, pokud cestuji 1 zastavku nebo cely

okruh, stale platim jednotnou cenu. Zadné vecerni spojeni o vikendu z UH.

S kvalitou spojeni - Ze tieba nejede autobus o vikendech pozdéji nez v 19:20 posl. spoj do

Buchlovic.

Z UH do StM. stoji jizdné 10K¢, coz je hodné, na tak kratkou cestu. MHD nejede na vla-

kové nadrazi v Uherském Hradisti.

S pravidelnosti spojii, jejich ndvaznosti, ndvaznost vlak autobus. MHD by méla mit pte-

stupni listek, jako v jinych méstech. Dale intervaly, informaéni systém.

Vlaky mivaji ¢asto zpozdéni, byt’ je to vétSinou pouhych 5 minut. Chybi spojeni k vlakim.
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1) Dopravni obsluznost je fakt tragicka, v rdmci centra UH jen jedna zastavka - aut. nadr.
je hrozn& malo!! 2) Posledni bus jede ve 23:05, nebo tak né&jak, to je opravdu zoufalé, to
aby Clovek jel taxikem, kdyz chce v patek vyrazit za zabavou, to je vylozené nedomyslené!
3) Neexistence ¢asovych kuponi jako v IDS JMK, prazskd Opencard atd. Kdyz ¢lovék
jede do UH a zpét tak za to da 20 K¢ denné. 4) Jelikoz je tady ta doprava tak tragicka, ne-
jde se divit, ze vSichni rad¢ji jezdi autem! Kde neni dobra nabidka, logicky ani neni po-
ptavka. 5) Neprovazanost vlakii a autobusi, mélo by to byt jako v Brn¢ a v Praze, prosté¢

¢asovy kupon a moct si vybrat jestli chci jet viakem nebo busem.

Konkrétné spoje Uh. Hradisté - JaroSov. Jezdi zde MHD i linky na Zlin. Odpoledne, po 16
hodin¢ odjizdi linka smér Zlamanec, v 16:10, dalsi linka smér Bilovice, také v 16:10, 16:25
linka smér Zlin, 16:30 MHD-JaroSov. Dale nasleduje spoj az v 17:15. Smérem na JaroSov
jezdi hodné linek, ale vesmés odjizdi kolem stejné doby. JaroSov je také soucasti mésta Uh.
Hradi§t¢ a MHD by zde méla fungovat, tak jako v jinych ¢astech - Matatice, Stépnice,
St.Mésto (co by pul hodiny). A ne co by hodina, pfipadné¢ MHD pfizpuasobit odjezdim
zlinskych spojt.

Nepravidelné spoje, jezdi z Bieclavi do Starého Mésta vlakem, dal pokracuji vétSinou
MHD do Kunovic, problémem je ze jedou napi. 3 busy za sebou a potom 30 minut pro

jistotu nic nejede, po piijezdu do Uherského Hradisté to je velice podobné.

Ve vecernich hodinach a o vikendech jezdi malo spoji. V nékteré dny jede zase zbyte¢né
mnozstvi autobustl v par minutovych rozestupech po sob&. Spatné znaceni cyklostezek, coz
vede k tomu, Ze se chodci motaji tam, kde nemaji. (Z jedné strany chodniku je cyklopruh

oznacen bliz k silnici, z druhé strany chodniku je tomu naopak.)

Cena za MHD v UH je ptijatelna, pokud ji pouZijete jen obcas. Ale kdybyste méla jezdit
misto auta MHD za tuto cenu, tak si na to nevydélate. Navic MHD je téméf nepouzitelna.

Dlouhé prodlevy mezi jednotlivymi jizdami atd.

Jsem nespokojena s obsluznosti ostatnich obci okolo UH po 20 hodingé. Mam se stéhovat a
kvtli tomu, ze v praci kon¢im ve 20.00 tak jsem si musela pofidit auto a budu jezdit sama
denn¢ autem. M¢I by byt rozhodné néjaky spoj okolo 20.15 na smér Kostelany nad Mora-

vou, Polesovice.
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8 SWOT ANALYZA

8.1 Silné stranky
e Mezinarodni letist€ Kunovice,
e rekonstrukce hradist'ské svételné kiizovatky,
e krajina vhodna pro cyklistickou dopravu,
e cyklistické stezky a pruhy,
e dostupnost krajského mésta Zlin,
e pfitomnost vyznamné zelezni¢ni traté Bieclav - Pierov,
e kiizovatka vyznamnych dopravnich tras (1/55 a 1/50),
e silny turisticky provoz na Bat'ové kanale,

e rozvinuta infrastruktura cestovniho ruchu.

8.2 Slabé stranky

e Nedostatecné parkovani v centru Uherské Hradiste,

e vzdalenost vlakového a autobusového nadrazi,

e vysoka hustota silni¢ni dopravy,

e absence rychlostni komunikace (dalnice),

e ve Spickach velka hustota dopravy, hlavné v Kunovicich,

e dopravni obsluznost primyslové zony v ulici Na Zahonech v Kunovicich.

8.3 Prilezitosti
e Integrovany dopravni systém,
e obnovovani vozového parku MHD, pofizeni ekologickych autobust,
e optimalizovat sit MHD,
e odvedeni dalkové dopravy mimo mésto,

e zajistit dostatecny pocet parkovacich mist a zachytnych parkovist,
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e pfiprava napojeni primyslové zony Stary Let v Kunovicich,

e rychlostni silnice R55 Otrokovice, obchvat JV - severnim smérem povede na Hulin
a jiznim smérem povede na Uherské Hradisté a dalnici D2 u Bieclavi. Po tplné rea-
lizaci umozni dopravni spojeni Olomouce a Bfeclavi. Zahéjeni vystavby: 06/20015

a uvedeni do provozu: 09/2018. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, © 2012)

8.4 Ohrozeni

e ZhorSeni Zivotniho prostiedi,

e nedostatek financi na idrzbu komunikaci,

e odliv cestujicich od vetejné dopravy a nartst dopravy individualni,
e snizena schopnost financovani dal§iho rozvoje,

e nevyfeSené vykupy pozemku pro realizaci novych staveb,

e spory s ekologickymi aktivisty,

e legislativa.
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9 KATALOG PROJEKTU - NAVRHOVE OPATRENI PRO
ZLEPSENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI REGIONU
UHERSKOHRADISTSKA

9.1 Navrh no¢ni linky

Po bliz§im prozkoumani jizdnich fadit miizeme zjistit, Zze posledni autobusy z autobusové-
ho néadrazi v Uherském Hradisti odjizdi okolo 22:40 hod. Také posledni vlaky z Uherského
Hradisté odjizdi okolo 22:00 hod. Prvni ranni autobusy a vlaky z Uherského Hradisté vy-
jizdi mezi 4 a 5 hodinou. Tady vznikd témét 6 hodin mezera, kdy nemiizeme vyuzit zddny
spoj. Nabizi se proto prostor konkurenci a tou jsou taxisluzby, které pravé tuto mezeru vy-
pliuyi.

Meésta spolu s dopravcem by mohli zvazit zavedeni no¢ni linky, hlavné v rozmezi patek -
sobota, sobota - nedéle a nedé¢le - pond¢li. Tarif pro jizdenku by mohl byt dvojnasobny,

tedy 20 K¢ pro MHD a dvojnasobna cena u béznych autobusovych linek.

Toto opatfeni by mélo uplatnéni pro cestujici, kteti jezdi o vikendu na nédkupu, navstévuji
své rodiny, vyuzivaji vikendovych navstév v nemocnicich a také pro zaméstnance, kteti

Vv ned¢li nastupuji na no¢ni sménu.

9.1.1 Financovani vefejné dopravy

Krajsky ufad - Zlinsky kraj, Odd¢€leni vetejné dopravy mi poskytlo tuto informaci ohledné
financovani vetfejné dopravy: Zlinsky kraj ma uzavienu smlouvu o zavazku vefejné sluzby
k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti tizemi kraje se sedmi dopravci vefejné linkové
dopravy a dvéma dopravci draznimi. V letoSnim roce tak témto dopravciim hradi prokaza-
telnou ztratu ve vysi 613 283 000,- K¢, z toho ve vefejné linkové dopraveé 324 124 000,-
K¢. Pokud se tyké zapojeni 307 mést a obci Zlinského kraje, pak se tyto podileji na thradé
prokazatelné ztraty dopravcii ve verejné linkové dopravé, a to na principu solidarity, pti-
spévkem ve vysi 100,- K¢/obcana/rok, coz ¢ini 58 629 900,- K¢ (tato ¢astka je jiz zahrnuta
v 324 124 000,-). Tento solidarni pfispévek je tak vyrazem vzajemné spoluprace obci a
kraje ve smyslu zakona ¢€.194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o
zméné dalSich zakond, kde se v §3, odst. 1. fika: (1) Kraje a obce ve své samostatné pii-

sobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost verejnymi
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sluzbami v preprave cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou do-

pravou a jejich propojenim.

Je tedy spolecnou povinnosti kraje a obci zajistit dopravni obsluznost a to 1 pro obce, které
stoji mimo hlavni trasy a jsou zpravidla obcemi koncovymi s malou frekvenci cestujicich.
Pravé tady systém solidarity, ve kterém vSechna mésta a obce Zlinského kraje pfispivaji
stejnym dilem na obyvatele na udrZeni stabilni dopravni obsluznosti, umoznuje sdruzenim
prostiedkli na objednavku vetejné dopravy jejich vyuziti s vyssi ekonomickou efektivnos-

ti.
9.2 Zavedeni autobusové zastavky u vlakového nadrazi

Vlakové nadrazi se nachazi v blizkosti centra meésta, avSak vzdalenost od autobusového
nadrazi je vétsi. Cestujicich, ktefi pficestuji vlakem do Uherského Hradisté a z divodu
absence zelezni¢ni traté jejich cilové cesty jsou déle zavisly na autobusové doprave, musi
absolvovat cestu pies celé mésto. Pokud s sebou maji i zavazadla, cesta se stdva naro¢né&jsi
a na premisténi maji par minut. Pro pfiklad uvedu cestujiciho, ktery pfijizdi vlakem
do Uherského Hradisté v 14:30 hod. Navazujici autobusovy spoj ¢islo 800020 33 do obce
Borsice mé odjezd v 14:40 hod. Dalsi nejblizsi spoj mé odjezd v 14:50 hod. linka ¢islo
800020 37. Pokud by vlak mél zpozdéni, cestujici nemiZe na tyto spoje nastoupit. Dalsi

moznosti je az spoj ¢islo 800030 43, ktery ma odjezd v 15:30 hod.

Jako teSeni se nabizi nova autobusova zastavka u vlakového nadrazi, kterou by pravidelné
projizdéla linka MHD a tim zajistovala rychlejsi a pohodIngjsi piesun cestujicich z vlako-
vého na autobusové nadrazi. Pro co nejvyssi vyuZitelnost by linka mohla také zastavovat u

sidlisté Stara Tenice.

9.2.1 Financovani nové zastavky

Vystavba nové autobusové zastavky vychazi cca. 0,5 — 0,75 mil. K¢, zélezi na rtiznych
okolnostech, napiiklad narocnost izemi. Néklady hradi stavebnik, v ptipad¢, ze zastavka
bude v Uherském Hradisti, naklady hradi mésto, obdobné pokud by byla zastavka v obci,
hradi ji obec. Pokud je zastdvka umisténa u silnice, po vystavbé se dle zakona o pozemnich
komunikacich stava soucasti silnice a stavebnik ji pfeda vlastnikovi silnice. Iniciatorem
vystavby zastavek byva obec ¢i mésto (zastavku potiebuji obcané, ne vlastnik silnice). Fi-

nancovani je tedy z rozpoctu obce ¢i mésta, piipadné z dotaci.


http://jizdnirady.idnes.cz/draha/?p=W5v71G.RFz4YjyQFWWsOLQvDWNBr3K4v9zCho2jV:O35QqulOmYssnk:t8QqeUmV5fZ7v60Dfk9s1qC1CA3LizmBj0jXu6vpU2ibmDYKav0Mfq64eEOfoBTyzpt:bhR5dCU7lwFh6YE-
http://jizdnirady.idnes.cz/draha/?p=dq2kwQdeYHbQl3ZbHhTV0DtRkNZUOMycfnEYHKZJQvpIYoXyIzx8OGRRdlzmlMEro:49Y76.dY0UKa9Me.XgK0yqQXBqlxCK8m:zYDQ4XPt8.msuEmJbNx4X1XTHzQlLkexlsSumw6g-
http://jizdnirady.idnes.cz/draha/?p=WbiTrOwsqltkFT4BasKkOW.qSD47fCYciqb6GsgA4quiiakE0RsIch:Xh959w.o2RUNaiK6mkrJmUVDCtNhonk0s0xMQpVAtwTCj0mBgY50EBcUwU75C.yaAgayWormSDPXJIm3m4uo-
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9.3 Propagace

U dopravy je urcité dilezita piehlednost a informovanost. Pokud dojde k zavedeni ¢i zru-
Seni nékterych spoji, mélo by mésto spolecné s dopravcem o téchto zménach fadné infor-
movat. Mnohdy jsou o zménach linek informovani pouze pravidelni cestujici dané linky,
jelikoz informace je zvefejnéna na zastavce, popt. v autobusech. Zmeény jsou sice uveiej-
nény v jizdnich tadech, ale ne vzdy si cestujici takové zmény povSimnou. Pak mtize nastat
situace, kdy dopravce zavede novy spoj, pficemz cestujici o ném nejsou dostatecné infor-
movani a o spoj tudiz nejevi zajem. Opacna situace nastava, pokud jsou cestujici zvykli na

urcity spoj, ktery byl zruSen a cestujici se to v podstaté dozvi na posledni chvili.
Resenim je vétsi informovanost pomoci plakatli, informacnich brozur ¢i médii.

Jako ptiklad uvedu bezplatnou autobusovou linku, ktera vedla z Uherského Hradisté do
Starého Mésta k hypermarketu Interspar (dnes hypermarket Albert). Jelikoz nebyla shoda
ve spolufinancovani s dalsimi firmami, linka byla k 1. 1. 2008 zrusena. Stale se setkavam
S nazorem, Ze linka jako bezplatna stale funguje. Jako néhrada byla zavedena linka MHD

805004, jejiz trasa je Staré Mésto, obchodni zona - Uherské Hradistg, aut. nadr. - JaroSov.

9.3.1 Vyjadieni CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.

Cestujici jsou informovani o vedeni spojii jednotlivych linek formou vyvésu jizdnich radu
na oznacnicich zastavek v souladu s ust. § 7 vyhlasky 122/2014 Sb. o jizdnich fadech ve-
fejné linkové dopravy. Aktudlni jizdni fady jsou také dalkové ptistupné v celostatnim in-
forma¢nim systému dle § 9 téze vyhlasky (IDOS) a také na internetovych strankach do-
pravce. Pokud nastanou v pribéhu platnosti jizdniho fadu okolnosti, které znamenaji zasah
do obvyklého vedeni spojli, jsou cestujici na tuto skutecnost ptipad od ptipadu upozorno-
vani formou informace na autobusovych nadrazich ¢i v autobusech dotéené linky, (napt. v
pripadé zpozd'ovani v dusledku ¢aste¢nych uzavirek silnic na trase linky ¢i v pfipadé nut-
nosti zavedeni objizd’kového jizdniho fadu pii Gplnych uzavirkach silnic a zméné trasy
linky). Dochézi-li k zdsadnim zménam ve vedeni spojii pfi zmeénég jizdniho fadu, jsou ces-
tujici na tuto skute¢nost upozoriiovani predem verbalné fidi€¢em. Jak zpracovani a vyvésy

jizdnich tadt, tak informace o nepravidelnostech jsou nakladem dopravce.

Celkové vycisleni finan¢nich prostfedki, potfebnych pro informovanost cestujicich mi

nebylo poskytnuto.


http://www.csaduh.cz/
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9.4 IDS

Integrovany dopravni systém zatim na Uherskohradist'sku nefunguje. Integrovany dopravni
systém by mél urcité smysl pro lepsi obsluhu aglomerace Staré Mésto - Uherské Hradiste -

Kunovice, ptipadné dalsi propojeni s regionem Uherskobrodsko.
Vyhody, které by IDS ptinasel:

e hospodarna obsluha tizemi,

e jednotny odbavovaci systém,

e vyuzivani jednoho jizdniho dokladu na vSechny dopravni systémy,
e sjednocené jizdné,

e piehled o poctu ptepravenych cestujicich.

Zeptala jsem se na odboru dopravy v Uherském Hradisti, zda se n¢kdy délal prizkum
ohledné integrovaného dopravniho systému. Bylo mi feceno, ze se zadny prizkum nedélal.
V soucasné dobé mésta Uherské Hradiste, Kunovice a Staré Mésto zadali zpracovat Gene-
rel dopravy soumésti. Soucasti tohoto generelu maji byt i rGzné prizkumy vcetné téch

ohledné¢ MHD.
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ZAVER

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni obsluznost regionu Uherskohradist’ska.
V teoretické Casti jsou popsany zakladni pojmy, definice regionu a regionalniho operaéni-
ho programu a také jednotlivé druhy dopravy. V dalsi kapitole je uvedena specifikace

meéstské dopravy a na konci teoretické ¢asti je zminéna nejdilezitéjsi legislativa k danému

tématu.

Na zacatku praktické Casti je charakteristika regionu Uherskohradist'ska a je zde uveden
seznam nejvyznamnéjSich zaméstnavateld. V dalsi kapitole se nachazi popis soucasného
stavu jednotlivych druhti doprav, aplikovanych na toto tizemi. V praci jsou uvedeny novin-
Ky z oblasti parkovani a ptestupni jizdenky a také cyklopruhy, které jsou zatim ve zkuseb-
nim provozu. Nasleduje vyhodnoceni dotazniku s grafickym piehledem. SWOT analyza
jekta.

Celkovou dopravni obsluznost zajistuje pfedevSim Zeleznicni doprava, vefejna linkova
doprava a méstska hromadna doprava. Je velmi dilezité podporovat vefejnou dopravu,
jednak kvuli dopravni zatézi, kterou hlavné individuélni doprava piinasi a jednak také kvi-
li zivotnimu prostiedi. Na Uherskohradist'sku je bohuzel absence integrovaného dopravni-
ho systému, ale véfim, Ze za par let se stane soucasti a plné bude vyhovovat vS§em cestuji-
cim. Malym krokem k integrovanému dopravnimu systému je ptestupni jizdenka, zavedena

od 1. 3. 2015, avsak pro plnohodnotny systém bude potieba fada dalsich krokd.

Dnes ovSsem dominuje automobilova doprava, jelikoz se stava pro kazdého dostupnou, je
pohodlna a Setfi ¢as. Nevyhodou této dopravy je vysoky narok na parkovéni a také velka
zatéZ v dopravnich Spickach. Dale je potfeba neustalé modernizace a rekonstrukce silnic I.,
I1., a lll. tfidy, které zajist'uji propojeni mest a obci. Za velmi dilezité povazuji dostavbu
RS55, kterd jiznim smérem povede na Uherské Hradisté a dalnici u Bfeclavi a celkové pak

umozni dopravni spojeni Olomouce a Breclavi.

Cyklisticka doprava diky fadé¢ cyklostezek a jizdnim pruhlim pro cyklisty je stale vice vyu-
zivanou formou piepravy a také je hojné€ vyuzivana k turistice. Podporu cyklistiky mizeme
pozorovat v neustalém budovani a udrzovani cyklistickych cest. Zelezni¢ni doprava ma
také svllj velmi dulezity vyznam uZ jen proto, Ze krajem prochazi II. Zelezni¢ni koridor,
ktery je dale propojen s I. a s III. koridorem a tim spojuje Zlinsky kraj s Brnem, Prahou,

Ostravou, Olomouci a v neposledni fad¢ také se zahrani¢im. Vodni doprava nema vy-
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znamnou roli v ptfepravé osob, ale pfitomnost Batova kanalu je neodmysliteln¢ spjata

S vodni turistikou, rekreaci a poznanim okoli.
Vsechna navrhové opatfeni jsou pfevazné soustfedéna na autobusovou dopravu, jelikoz
zde pozoruji nejvétsi nedostatky. Jednotliva opatieni by méla byt piinosem pro obyvatele

regionu.
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Priloha P |: Pocet obyvatel v jednotlivych obcich na Uherskohradist’sku

Obec Pocet obyvatel Obec Pocet obyvatel
Babice 1796 Ostrozska Nova Ves 3391
Béanov 2107 Osvétimany 850
Bilovice 1833 Pasovice 713
Bojkovice 4464 Pitin 921
Borsice 2199 Podoli 872
Borsice u Blatnice 823 Polesovice 2015
Brestek 807 Popovice 1043
Bfiezolupy 1680 PrakSice 1022
Bfiezova 1012 Rudice 444
Buchlovice 2444 Sala§ 390
Bysttice pod Lop. 787 Slavkov 676
Castkov 378 Staré Hut& 131
Dolni Némc¢i 3007 Staré Mésto 6807
Drslavice 533 Stary Hrozenkov 910
Hluk 4451 Strani 3604
Horni Ném¢i 830 Stiibrnice 421
Hostéjov 39 Stupava 145
Hostétin 242 Suché Loz 1123
Hradcovice 1015 Susice 593
Husténovice 1004 Svérov 250
Jalubi 1789 Sumice 1685
Jankovice 473 Topolna 1622
Knézpole 1100 Traplice 1149
Komna 583 Tucapy 251
Korytna 964 Tupesy 1129
Kostelany nad Mor. 948 Uherské Hradisté 25266
Kosiky 411 Uhersky Brod 16720
Kudlovice 971 Uhersky Ostroh 4387
Kunovice 5529 Ujezdec 232
Lopenik 196 Vépenice 199
Medlovice 466 Vazany 437
Mistfice 1182 Velehrad 1267
Modra 704 Veletiny 557
Nedachlebice 806 Vlicnov 3022
Nedakonice 1587 Vyskovec 149
Nezdenice 730 Zahorovice 1098
Nivnice 3335 Zlamanec 297
Ofechov 737 Zlechov 1693
Ostrozska Lhota 1512 Zitkové 174

(Cesky statisticky ufad, © 2014)




Priloha P I1: Prehled silnic v okrese Uherské Hradisté

Trida | S1S1O Popis Délka [km]
silnice
Buchlovice - Uherské Hradisté - Uhersky
I 50 Brod - Banov - Stary Hrozenkov 63,304
Zlechov - Staré Mésto, Kunovice - Podoli -
I 50H Veletiny 9,803
| 501 Banov 3,856
Veseli n.M. - Borsice u BI. - Slavkov - Stra-
| 54 ni 19,295
Babice - Uherské Hradisté - Kunovice -
| 55 Uhersky Ostroh 24,922
I 71 Uhersky Ostroh - Blatnice p. sv. Ant. 4,557
Celkem i} 125,737
Trida | 5510 Popis Délka [km]
silnice
Zlechov - Borsice - Medlovice - Osvétima-
I 422 ny - Jezov 13,744
1 426 Medlovice - Ujezdec 2,595
I 427 Satré Mésto - Nedakonice - PoleSovice 9,571
Ujezdec - Uhersky Brod - Nivnice - Dolni
I 490 Némci 14,958
Uhersky Ostroh - Hluk - VI¢nov - Uhersky
I 495 Brod - Sumice - Bojkovice - Pitin 39,916
I 496 Pieckovice - Bojkovice - Komna 13,573
Uherské Hradisteé - JaroSov - Bilovice -
I 497 Biezolupy 14,205
] 498 Kunovice - Hluk - Dolni Ném¢i - Slavkov 14,362
Celkem _ 122,924
Trida | &1S1° Popis Délka [km]
silnice
i 5012 Staré Huté-piijezdna 1,482
1] 5013 Uherské Hradisté-pritah 0,694
1] 5014 Uherské Hradisté - Sady - Mikovice 3,937
Il 5016 Podoli - Popovice 1,744
Il 5018 Buchlovice - Zlechov - Staré Mésto 5,67
Veletiny - Drslavice - Hrad¢ovice - Uhersky
1 5019 Brod 8,762
1] 5022 Komnia - Mikul¢in vrch - VySkovec 7,582
i 5023 Stary Hrozenkov - Vapenice 1,61
i 5024 Stary Hrozenkov - Vyskovec 2,959
Il 5417 Slavkov - Horni Ném¢i 3,24
i 5418 Velka Javofina 8,325
"I 6124 Nova Bosaca - Biezova 3,508
Il 4221 Velehrad - Sala$ 6,269
i 4222 Tupesy - Brestek - Buchlovice 3,911




1] 4223 Bfestek - Chabané 2,487
i 4224 Tupesy-spojka 0,875
Il 4261 Ujezdec - Host&jov 1,36

Il 4271 Kostelany-ptijezdna 1,099
1l 4272 Nedakonice - Zlechov 4,029
1l 4273 Nedakonice - Borsice 4,378
Il 4275 Borsice - Tucapy - Vazany 4,742
i 4276 Polesovice - Vazany - Otfechov - Témice 8,338
"I 42820 Staré Mésto - Jalubi - Traplice 6,167
i 42821 Modra - Velehrad - Tupesy - Zlechov 5,232
i 42822 | Husténovice - Susice - Traplice - Jankovice 9,712
i 42823 Kosiky-ptijezdna 0,877
i 42824 Staré Mésto-spojka 1,18

Il 42826 Bun¢ - Modra - Staré M¢sto 14,95
Il 4297 Osvétimany-pratah 0,59

Il 43220 Kudlovska dolina - Kudlovice - Babice 10,292
Il 43230 VieSovice - Osvétimany 2,067
Il 43231 Korycany - Stupava - Staré Huté 2,183
i 49030 Uhersky Brod-spojka 0,668
Il 49510 Nezdenice - Rudice - Pifeckovice 8,397
i 49511 Banov - Nezdenice 5,708
i 49512 Nezdenice-prutah 0,294
i 49515 Bojkovice - Rudimov 4,28

Bojkovice - Krhov - Bzova - Stary Hrozen-

i 49516 kov 7,809
1l 49517 Zitkova-piijezdna 6,046
i 49518 Pitin - Hostétin - Rokytnice 3,701
Il 4954 Ostrozska Lhota-pritah 0,94

i 4956 Hluk - BorSice u Blatnice 6,801
"I 4957 Veletiny - VI¢nov - Dolni Ném¢i 8,503
i 4958 Havfice-spojka 0,682
i 49710 Biezolupy - Castkov 3,203
i 49711 Btezolupy - Svarov - Zldmanec 3,375
1] 49712 Svérov-pritah 1,133

Uh. Brod - Praksice - Pasovice - Castkov -

i 49714 Nedachlebice - Bilovice 16,936
i 49716 MarSov-pitijezdna 5,3

1] 49718 Pasovice - Velky Ofechov 0,61

1] 49721 Castkov - Velky Otechov 2,022
Il 49724 Napajedla - Topolna - Bilovice 4,169
i 49728 Mistfice - Javorovec 2,907
i 49729 Knézpole-piijezdna 1,986
1] 4981 Nivnice - Sucha Loz - Banov 8,988
1] 4982 Nivnice - Korytna - Strani 7,464
i 4983 Strani - Nivnice 8,779




Bysttice pod Lopenikem - Lopenik - Biezo-

Il 4984 va - Studeny vrch 11,364
Blatnice - Ostrozska Lhota - Ostrozska No-

Il 4991 va Ves 6,815

Il 49915 Suchov-piijezdna 0,735

(Reditelstvi silnic Zlinského kraje, ©2014)




Priloha P Ill: Vzor dotazniku

Dotaznik na téma: Dopravni obsluznost regionu Uherskohradist’'ska

1.

10.

11.

Vase pohlavi

) muz [] Zena

Vas vék

1115-26 1127-38 1139-50 151 avice
Vase bydlisté

[1 Uherské Hradisteé [JKunovice [IStaré Mésto
[JOkolni obce na Uherskohradist’sku

Jaky dopravni prosttedek preferujete?
“vlak 1linkovy autobus  []automobil [IMHD

Co Vas ovliviuje pii vybéru dopravniho prostiedku?

Cleyklistické kolo

] cena [I¢as straveny na cesté [pohodli (jiné...

Jak Casto vyuzivate vlak, autobus?

vyjimeéné [ kazdy den ] parkrat do tydne

Pti vyuzivani hromadné dopravy cestujete:

"] za praci "1do 8koly  []zazabavou “jjiné....
Vyhovuje Vam kapacita dopravnich prostredki?

[1ano [l ne

Jak dlouho cekate mezi spoji?

"1do 5 minut [15-10 minut  [vice jak 10 minut
Povazujete cenu jizdného MHD (10,- K¢) za pfijatelnou?
[Jano [Ine

S ¢im jste spokojeni? (prosim uved'te)



12. S ¢im jste nespokojeni? (prosim uved’te)



