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ABSTRAKT

Tématem bakaléiské prace je analyza dopravni obsluZnosti v Jihomoravském kraji s cilem
navrhnout opatieni pro zlepSeni dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji. Prace je sloZena z
teoretické a praktické ¢asti. Teoreticka Cast se zabyva reSersi zdroji na téma dopravni ob-
sluZnost a ptibuznych pojmu z oblasti dopravy.

Praktickéd Cast se ve své uvodni Casti zabyva piedstavenim Jihomoravského kraje a jeho
pozice v ramci Ceské republiky. V dalii &asti je provedena vlastni analyza soucasného stavu
dopravy a dopravni obsluznosti. Vysledky této analyzy jsou shrnuty do jednoho z nastrojt
regionalniho rozvoje - swot analyzy. V zavéru jsou navrZzeny konkrétni projekty pro zlepSeni

dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji.

Klicova slova: dopravni obsluZznost, doprava, integrovany dopravni systém, Jihomoravsky

kraj, silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, vodni doprava, letecka doprava.

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with transport operation analyses within the territory of South
Moravian Region, aiming at proposal for transport operation improvements in the territory
of Zlin Region. The paper comprises theory and applied volume. Theory volume pursues
research of resources that tackle transport operation and terms related to the category of

transport.

Applied volume consists of preface, which introduces South Moravian Region and its status
within the scope of Czech Republic. Following section provides insight into the respective
analyses of present transport conditions and operation. Analyses outcomes are here summa-
rized in one of regional development tools - SWOT analyses. Conclusion harbours particular

projects for improvement of transport operation in Zlin Region.

Keywords: transport operation, transport, integrated traffic system, South Moravian Region,

road transport, rail transport, water transport, air transport.
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litni vyuku.
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UvVOD

Jednim z cili kazdé vyspélé spolecnosti by méla byt nejen maximalni ekonomicka vykon-
nost, ale také vytvareni co nejlepSich podminek pro zivot obyvatel. Sektor dopravy se na
vytvoteni vhodnych podminek podili vyznamnou mérou. Doprava a dopravni obsluznost
ovliviiyje at’ uz ptimo, ¢i neptfimo domaci a mezinarodni obchod, zaméstanost a v neposledni
fad¢ také zivotni naklady domacnosti. S rostoucim objemem dopravy je spjata i zatéz v po-
dob¢ hluku, emisi, zaboru pudy a dalSich negativnich jevl. Otazka ekologie je proto stale

vvvvvv

infrastruktury.

Zaklad pro dynamicky regionalni rozvoj tvofi propracovany systém dopravni obsluznosti.
Jihomoravsky kraj patii jiz dlouho mezi nejvyspélejsi v Ceské republice a jeho dopravni
vyspélost mu v tomto rozvoji vyrazné pomaha. Jihomoravsky kraj lezi na trasach vyznam-
nych mezinarodnich komunikaci, v blizkosti moderniho letisté a s dobrou dostupnosti zelez-
ni¢ni dopravou. Na to navazuje propracovany Integrovany dopravni systém, ktery v kraji
zajistuje dopravni obsluznost. Jihomoravsky kraj ma i do budoucna dobry potencial k dal-
Simu rozvoji. Je vSak tfeba umét rychle reagovat na pozadavky trhu, protoze i detail v podob¢

vybudovani ndjezdu na dalnici mize ptinést do oblasti zna¢ny piinos.

Cilem této bakalafské prace je provést analyzu soucasného stavu dopravy a dopravni obsluz-
nosti v Jihomoravském kraji. Na zékladé¢ této analyzy pak navrhnout opatfeni pro zlepSeni
dopravni obsluznosti ve Zlinkém kraji. Teoreticka ¢ast prace je zpracovana formou literalni
reSerSe se zaméfenim na zakladni dopravni rozdéleni. V praktické ¢asti je provedena vlastni
analyza dopravy. V ndvaznosti na tuto analyzu je sestavena SWOT analyza, kde je prove-
deno vyhodnoceni sou¢asného stavu. V posledni ¢asti jsou pak v navaznosti na zjisténé sku-

te¢nosti navrhnuty konkrétni opatieni pro zlepSeni dopravni obsluZznosti ve Zlinském kraji.



CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem bakalafské prace je zanalyzovat a vyhodnotit soucasny stav dopravy a dopravni ob-
sluznosti na iizemi Jihomoravského kraje. Nasledné pak navrhnout konkrétni opatieni pro
zlepSeni dopravni obsluznosti v kraji Zlinském. Soucasti analyzy je literarni reSerSe a SWOT

analyza.
Analyza

Analyza pfedstavuje vhodny néstroj pro rozbor zkoumaného odvétvi. Zkoumané odveétvi se
rozdéli do nékolika ¢asti, které usnadni poznat, jak dané odvétvi funguje jako celek. Hlavnim

cilem analyzy je poznat zkoumané odvétvi a pochopit jeho fungovani. (Atlas, ©2015)
Literarni reSerse
Literarni reSerSe piedstavuje text, jehoz cilem je vytvofit prehled soucasnych znalosti o kon-

krétnim tématu. Literarni reserse je obvyklou souc¢asti védeckych praci. Literarni reSerSe by

se méla fidit zejména nasledujicimi pravidly:

e Jednotlivé odstavce by na sebe mély vhodné a logicky navazovat.
e Vybér informacnich prament by mél byt nezaujaty a komplexni.
e (Odborna terminologie by méla byt pouzivana ve spravném vyznamu.

e (Citacni etikou a spravnymi citacemi. (UK CVUT, ©2010)
SWOT analyza

SWOT analyza je metoda kvantitativni hodnoceni. Pfi této metod¢ roz¢lenime faktory roz-
voje do ¢ty skupin a to na: silné stranky (Strengths), slabé stranky (Weaknesses), prilezi-
tosti (Opportunities) a hrozby (Threats). Silné a slabé stranky piedstavuji vnitini faktory,
ptilezitosti a hrozby piedstavuji faktory vnéjsi z hlediska subjektu hodnoceni. Rozsah
SWOT analyzy by mél byt takovy, aby byl dobie ptehledny a byly v ném zachyceny vSechny
podstatné charakteristiky. Posloupnost hodnoceni volime formou setfaZeni a to od nejvyzna-

méjsi po mén¢ vyznamné. (Regionalnirozvoj, ©2015)



l. TEORETICKA CAST



1 DOPRAVA

Zeleny (2007, s. 20) charakterizuje dopravu jako lidskou €innost, jejiz podstatou je premis-
tovani osob a zbozi. Déje se tak nezavisle na objemu a mnozstvi a to za pouziti riznych

druhii dopravnich prostiedki a zptisobi dopravy.

Z ekonomického pohledu definuji Melichar a Jezek (2004, s. 4) dopravu jako celistvy sys-
tém, ktery je vzajemné globalné propojen. Tento systém v sobé zahrnuje dopravni cesty a
dopravni prostiedky. Dopravnimi cestami rozumime cesty Zelezni¢ni, silni¢ni, vnitrozemské

vodni, letecké, namotni a nekonvenc¢ni (potrubni).

Osobni

Nakladni
doprava

doprava

Verejna Neverejna Verejna Neverejna

. L Podnikova Individualni Silnicni
Zeleznicni . Y
Autobusova Feleznieni Zeleznicni
Letecka Silniéni Ostatni
Vnitrozemska (potrubni)
vodni Letecka

MHD

e Vnitrozemska
Taxisluzba

vodni

Obrazek 1: Schéma dopravniho systému. (vl. zpracovani dle: Melichar a Jezek,
2004, s. 4)
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lidskych ¢innosti. Doprava déle vytvaii dilezité vazby mezi jednotlivcem a okolim. Vliv
dopravy na spole¢nost muzeme vnimat v n€kolika rovinach. Rodrigue, Comtois a Slack

(2009, s. 4) charakterizuji tento vliv v nékolika rovinach:



1.1 Historicky vliv

V rédmci nasi historie hrala doprava vyznamnou roli. Zejména pii vzestupu a budovani civi-
lizaci jako byla civilizace fimska nebo egyptska byla doprava vyznamnym faktorem pokroku

a celospolecenského rozvoje. (Rodrigue, Comtois a Slack, 2009, s. 4)

1.2 Socialni a spoleCensky vliv

Doprava zajistuje diilezité vazby mezi jednotliveem a okolim. Zajist'uje dostupnou zdravotni
péci a dostupnost spolecenskych a kulturnich akci. Pfekonava komunikaéni bariéry. (Rodri-

gue, Comtois a Slack, 2009, s. 4)

1.3 Ekonomicky vliv

Rozvoj dopravy byl historicky spjat i s rozvojem ekonomickym. Sektor dopravy je jednim
Z ekonomickych faktorii v rdmci produkce zbozi a sluzeb. Dopravni vyspélost je také cha-
pana jako pfidana hodnota k danému izemi a ma také pozitivni vliv na mistni rozvoj. Tato
vlastnost se naptiklad projevuje zvySenim cenové hladiny nemovitosti. (Rodrigue, Comtois

a Slack, 2009, s. 4-5; Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 10)

1.4 Negativni vlivy

Mezi negativni vlivy dopravy fadime také ty, které jsou oznacovany jako Spolecenské na-
klady!. Tyto naklady piedstavuji veskeré naklady, které nese spole¢nost. Spolegenské na-
klady v sobé zahrnuji naklady vedlejsich efekti dopravy. Mezi tyto naklady fadime na-
klady dopravnich nehod, néklady spojené s poSkozenim zdravi z emisi a hluku, poskozeni
zivotniho prostiedi, fragmentace krajiny a ndklady zptisobené dopravnimi zacpami. DalSimi
naklady jsou soukromé naklady. Tyto naklady v sob& zahrnuji finan¢ni Castky na provoz

vozidel a jizdenky dale pak néklady casu straveného dopravou. (Brithova-Foltynova, 2009,
S. 55-56)

V ekonomické roving se tyto naklady daji vycislit podle nésledujiciho vzorce:

SC=PC+EC

! Externi naklady neboli externality pfedstavuji spolecenské naklady, které neprochazeji trhem™ (Brihova-
Faltynova, 2009, s. 51)



SC predstavuji spolecenské naklady

PC ptedstavuji soukromé naklady dopravy

EC pfedstavuji externi naklady dopravy (Brihova-Foltynova, 2009, s. 55-56)

Tabulka 1: Klasifikace nakladt v dopravé (vl. zpracovani dle: Brithova-Foltynova s. 52)

Kategorie nakladu

Soukromé naklady

Externi naklady

Dopravni vydaje

Néklady infrastruktury

Néklady nehod

Enviromentalni naklady

Naklady na dopravni zacpy
a omezeni

Néklady na palivo a vozidlo
— jizdenky/poplatky

Mytné, dan z vozidla, dal-
ni¢ni nalepky, spotfebni dan

Néklady na pojiSténi, na-
klady nehod nesené ucastni-
kem

Skody hrazené z pojisténi

Néklady vlastniho ¢asu

Néklady hrazené jinymi —
parkovani zdarma

Uzivatelem nepokryté na-
klady infrastruktury

Uzivatelem nepokryté na-

klady nehod

Uzivatelem nepokryté na-
klady na Zivotnim prostredi
a na zdravi nehrazené zivot-
nim pojiSténim, naklady
fragmentace ekosystému a
sniZeni biodiverzity
Naéklady ¢asu straveného ¢e-
kanim v zacpach a doprav-
nich omezenich.

Enviromentalni vliv

Negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi jsou zcela zjevné. VySe dopadl na Zivotni pro-

stiedi zavisi na dopravnim prostfedku a jeho energetické efektivité. Mezi nejvétsi problémy

dopravy fadime:

e Znelisténi ovzdusi: vede k nemocem a zhor§enému zdravotnimu stavu obyvatel,

sniZzuje zemédelskou produkci a pifispiva ke korozi budov. Nejvétsi problémy piinasi

zejména v méstskych oblastech.

e Hluk: hlukové znecisténi obtézuje obyvatele zejména blizko rusnych dopravnich ko-

munikaci a z dlouhodobého hlediska muize vést k poskozeni zdravi.

e Znecisténi vod: prosakovani a rozlit¢ pohoné hmoty mohou kontaminovat spodni

vodu a vodni zdroje.




vvvvv

e SniZeni piirodni biodiverzity: budovani dopravni infrastruktury s sebou piinasi
fragmetaci krajiny, a tim napomaha snizovat piirozenou piirodni biodiverzitu. (Bri-

hova-Foltynova, 2009, s. 59)

Spolecensky vliv

Tyto vlivy se daji jen obtizné¢ kvantifikovat. Mezi spolecenské vlivy dopravy fadime

zejména:

e Dopady na lidské zdravi
e Estetika krajiny: tento faktor se da jen velice obtizné kvantifikovat, jisté vSak je, ze
doprava a dopravni infrastruktura narusuje celkovy raz a celistvost krajiny a v mnoha

ptipapadech tak ptsobi rusive.

vvvvv

takové vlivy, které jsou v rozporu s kvalitou bydleni. (Brihova-Foltynova, 2009, s.
60)

Ekonomicky vliv

Ekonomicky vliv patii mezi jednu z externalit dopravy, kterou Ize, az na hodnotu vlastniho

Casu, relativné snadno kvantifikovat. Témito vlivy jsou zejména:

e Zpozdéni zpisobené dopravnimy zicpami?
e Naiklady na dopravni infrastrukturu
e Dopravni nehody

e Vycerpani neobnovitelnych zdroju energie (Brithova-Foltynova, 2009, s. 60)

2 Hodnotu ¢asu rozlisujeme podle toho zda se jedné &as straveny v samotném dopravnim prostredku,

Cas straveny ¢ekanim na spoj nebo Cas straveny presedanim aj. (Brithova-Foltynova, 2009, s. 50)



Dopravni nehody

I pies dlouhodobou snahu dopravné-bezpecnostnich akci, dosahuje celkovy pocet doprav-
nich nehod (DN) na nasem uzemi stale vysokych hodnot. Pozornost je tieba vénovat také
vycisleni Skod, které v ramci téchto nehod hradi cela spolecnost. Jenom cast téchto nakladi

je hrazena z povinného ¢i dobrovolného pojisténi. (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 243)

Pii vypoctu téchto skod vychazime z certifikované metodiky vypoétu ztrat z dopravni

nehodovosti na pozemnich komunikacich, zpracovanou centrem dopravniho vyzkumu.
V roce 2013 bylo PCR feseno 84 398 dopravnich nehod s témito nasledky:

e Usmrceno 654 osob
e Té&zce zranéno 2782 osob
e Lehce zranéno 22 577 osob

e Pocet nehod s hmotnou Skodou 64 056

Dle odhadt dopravni policie na misté nehod ¢ini celkova $koda 4 938,17 mil. K¢. (CZRSO,
©2015)

Vypocet jednotkovych nékladi dle vyse uvedené metodiky je nésledujici:

e 1 usmrcena osoba 19 440 000 K¢

e ] téZce zranéna osoba 4 867 700 K¢

e 1 lehce zranéna osoba 433 000 K¢

e 1 nehoda pouze s hmotnou $kodou 267 300 K¢ (CZRSO, ©2015)

Celkové ztraty za rok 2013 se tedy dopocitaji celkovymi pocty osob krat jednotkové naklady.



Tabulka 2: Penézni naklady DN za rok 2013 (vl. zpracovani dle: CZRSO, ©2015)

Pocet osob Ztrata na osobu Celkové ztraty
Zemfeli 654 19 440 000 12 713 760 000
TéZce zranéni 2711 4 867 700 13 196 334 700
Lehce zranéni 22577 433 000 9775841 000
Nehody pouze | 64 056 267 300 17 122 168 800
S hmotnou §kodou
Celkové ztraty za rok 2013 v K¢ 52 808 104 500

Z nasledujici tabulky je zfejmé, Ze dopad ztrat je znacny, nejenom pro obéti a viniky DN tak

pro stat a pojistovny. Za rok 2013 mély ztraty z DN dopad na statni rozpocet v celkové vysi

21.2 mld. K¢, coz ptedstavuje cca 40 % vSech nakladi. (CZRSO, ©2015)

Na thradu téchto nakladu se podileji nasledujici objekty:

e Ministerstvo zdravotnictvi (ndklady na zdravotni péci, cca 0,4%)

e Ministerstvo vnitra (naklady na HZS, cca 2,7%)

e Ministerstvo spravedlnosti (ndklady na administrativni fizeni, cca 1%)

e Ministerstvo prace a socidlnich véci (nemocenské naklady a socialni vydaje, cca

2,9%) (CZRSO, ©2015)

Zbylych cca 35% tvofti ztrata na produkci HDP. Usmrcené ¢i zranéné osoby nejsou schopny

produkovat HDP ve stejné mife jako pfed nehodou a statu tak vznika ztrata. (CZRSO,

©2015)

Tabulka 3: Naklady DN ( vl. zpracovani dle CZRSO, ©2015)

Piimé naklady

Neprimé naklady

Néklady na zdravotni péci
Naklady na policii a hasice

Hmotné Skody, soudy a statni organy

Ztraty na produkci
Socialni vydaje

Naéhrada Skody stanovena soudy




2 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Dopravni obsluznosti se dle zakona ¢.194/2010 Sb.- o vetejnych sluzbach v pieprave cestu-

jicich, rozumi zabezpeceni dopravy pro vSechny dny v tydnu a to predevsim:
Do skol a Skolskych zafizeni,

K organiim vetejné moci,

do zaméstanani,

do zdravotnickych zafizeni poskytujici zakladni zdravotni péci,

k uspokojeni kulturnich, rekrea¢nich a spole¢enskych potieb. (Cesko, ©2010)
Kleprlik (2011, s. 115) rozdé€luje dopravni obsluznost na:

e Dopravni obsluZnost kraje — zajist'uje ji kraj ve svém tizemnim obvodu a obsahuje
vetejnou drazni dopravu a vetejnou linkovou dopravu. Kraj stanovi rozsah dopravni
obsluznosti dle zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich.

e Dopravni obsluZnost obce — zajist'uje ji obec ve svém tizemnim obvodu a obsahuje
vetejnou drazni osobni dopravu a vetejnou linkovou dopravu nad ramec dopravni
obsluznosti kraje. Obec stanovi rozsah dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 128/2000
Sb., o obcich.

e Dopravni obsluZnost statu — zajistuje ji Ministerstvo dopravy Ceské republiky a to
vefejnymi sluzbami v ptepravé cestujicich, vefejnou drazni osobni dopravou a vlaky

celostatni dopravy, které maji nadregionalni a mezinarodni status.

2.1 Ostatni dopravni obsluZnost

Ostatni dopravni obsluznost je zajisténi dopravnich potieb izemniho obvodu obce nad bézny
ramec zakladni dopravni obsluZnosti geografického uzemi kraje. Na zajisténi dopravni ob-
sluznosti uzavira obec s dopravcem zavazek vetejné sluzby a plati ze svého rozpoctu pro-

kazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazku vetejné sluzby. (Hupak, 2006)



2.2 Vyznam dopravni obsluznosti

Zeleny (2007, s. 113) definuje pét zakladnich vyznamii vetejné dopravy pro obyvatelstvo:
Socialni hledisko

Obcan, ktery nemize pouzivat individualni automobilovou dopravu, se potiebuje dostat do
Skoly ¢i skolskych zafizeni, k 1ékafi, k uradim, k soudiim, do zaméstnani, a to za takovou

cenu, ktera pro n¢j bude pfijatelna.
Prostorové hledisko

Individualni automobilova doprava je prostorové naroc¢na, zajisténi tohoto prostoru, véetné

dopravy v klidu, je zejména ve méstech naro¢ny ukol.
Ekologické hledisko

Veftejné doprava jako celek vyprodukuje vyrazné méné emisi nez individualni automobilova
doprava. Pro pozitivni ekologickou bilanci je vSak tfeba mit na jednotlivych dopravnich tra-

sach ekologicky odpovidajici vozidla, naptiklad na elektricky ¢i alternativni pohon.
Bezpecnost

Ve srovndni s pouzitim individualni automobilové dopravy mé vefejné doprava vyrazné
mén¢ nehod. Velky podil na tomto ¢isle ma kolejova doprava provozovana po zabezpece-

nych cestach.
Vyvazenost regionialniho rozvoje

Kvalitni vefejna doprava vyznamné pfispiva k rovnomérnému regionalnimu rozvoji, ma po-

zitivni dopad na nezaméstnanost a zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti.



3 CLENENI DLE DRUHU DOPRAVY

Druhem dopravy chapeme zplisob, jakym jsou piepravovany osoby ¢i zbozi. Nasleduji ¢le-

néni vychazi z prostoru, kde se dopravni cesta nachazi.

3.1 Silni¢ni doprava

Automobilova a silni¢ni doprava patii z historického hlediska mezi nejmladsi a nejvice roz-
vijejici se obory dopravy vibec. Diky své flexibilité a rychlosti tispésné konkuruje zavede-
nym dopravnim oborim, jako je zeleznice ¢i vodni doprava. Celkovy podil silni¢ni dopravy
na svétovém dopravnim trhu stale roste. Silny nartst provozu v poslednich letech vSak s se-
bou pfinasi i specifické problémy, které jsou hloubégji charakterizovany v prvni kapitole.

(Zeleny, 2007, s. 172)

3.1.1 Silniéni infrastruktura

Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptedpist je
pozemni komunikace cesta: urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vetné€ pev-

nych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpeénosti. (Cesko, ©1997)
Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

e dalnice
e silnice
e mistni komunikace

e Tcelova komunikace (Cesko, ©1997)
Dalnice

Zeleny (2007, s. 174) charakterizuje dalnice jako smérové rozdélené silni¢ni komunikace
ur¢ené pro rychlou dopravu a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly. Tyto ko-
munikace maji oddélené jizdni pasy, a to v poctu 2 a vice pruhti v jednom sméru. Pfistupna
jsou pouze vozidlim dosahujici minimalni rychlosti 80km/h. Dalnice jsou koncipovany tak,

aby propojila jednotliva hospodaiska centra a umoznila tak rychlé a komfortni propojeni

vvvvvv
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Obrazek 2: Stav dalniéni sité v CR a piehled zpoplatnénych tsekd (v1. zpracovani
dle: Ceskedalnice, ©2015)

Cena za pouziti dalnice je pro osobni dopravu stanovena Casov¢ a to nasledovné:

Ro¢ni kupon: 1500 K¢
Meésicni kupon: 440 K¢
Desetidenni kupon 310 K¢ (Ceskedalnice, ©2015)

Rychlostni silnice

Zeleny (2007, s. 174) uvadi, ze rychlostni silnice maji obdobné technické parametry jako

dalnice. Rozdilovym ukazatelem je vSak pfisnost téchto parametri. Rychlostni silnice mtize

mit naptiklad vétsi polomér zatacek €1 vétsi troven klesani.

Silnice

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich rozd¢luje silnice do téchto tiid:

Silnice 1. tFidy: jsou to silnice uréené pifedevSim pro mezindrodni a dalkovou do-
pravu. Oznacuji se nejvyse dvoumistnymi €isly. Vlastnikem je stat.

Silnice 2. tridy: tyto silnice maji vyznam pifedev§im v ramci kraje. Oznacuji se
tiimistnymi ¢isly. Vlastnikem je kraj.

Silnice 3. tfidy: témito silnicemi jsou oznacovany komunikace, jejimz primarnim

ukolem je dopravné zpiistupnit mista, kterému nevedou silnice vyssich kategorii.



Jsou ur¢eny zejména pro regionalni dopravu a vzajemné propojeni obci. Oznacuji se

Sty az péti mistnimi &isly. Vlastnikem je kraj. (Cesko, ©1997)

Dle zakona dle zakona €.13/1997 Sb. dale komunikace rozliSujeme na :

e Mistni: jsou to vefejné pfistupné komunikace, které jsou uréeny zejména k mistni
dopravé mésta ¢i obce. Vlastnikem je obec.

e Uctelové: jsou to pozemni komunikace, které slouzi k vzijemnému propojeni
zejména vlastniku nemovitosti a ke spojeni t€chto nemovitosti s ostatnimi pozem-

nimi komunikacemi. Vlastnikem je fyzicka ¢i pravnicka osoba. (Cesko, ©1997)

Tabulka 4: Délka silni¢ni sité v CR (RSD, ©2015)

délka silni¢ni sité k1.1.2015

dalnice rychlostnisilnice silnice L. tfidy * silnice Il. tFidy silnice Ill. tfidy celkem

CZ010  hlavni mésto Praha 10,6 .3 94 30,0 - 84,2
CZ020  kraj Stfedotesky 184,2 152,1 6604 23854 62454 9637,6
CZ03  kraj JihoZesky 40,0 6,7 651,1 1634,5 3816,5 6148,9
C2032  kraj Plzeiisky 109,2 - 418,2 14037 3109,9 5131,0
CZ041  kraj Karlovarsky - 3.9 181,7 467,0 13525 20411
C2042  kraj Ustecky 56,5 284 4784 899,3 27535 42161
CZ051  kraj Liberecky - 22,2 3238 4869 15895 24223
CZ052  kraj Krilovéhradecky 16,8 - 4391 8944 24142 317644
CZ053  kraj Pardubicky 88 3 453,0 9127 22182 35959
CZ063  kraj Vysodina 92,5 - 4251 1628,7 2936,9 5083,2
CZ064  kraj Jihomoravsky 134,5 258 4221 1468,0 24048 4455,2
CZ071  kraj Olomoucky 36,2 90,5 39,8 925.6 2169,7 I5m,7
CZ072  kraj Ainsky 16,6 16,4 32,9 5114 12544 2141,8
CZ080  kraj Moravskoslezsky 59,9 40,0 618,9 839,8 18956 34541

celkem 7758 459,4 57738 14 517,5 1611 55 747,6

3.2 Zelezni¢ni doprava

Zeleny (2007, s. 121) charakterizuje zelezni¢ni dopravu jako tradiéni dopravni obor. V sou-
Casné dob¢ prochazi zeleznice slozitym vyvojovym obdobim. Je to zejména z divodu roz-
machu ostatnich dopravnich zptisobt, jakymi jsou naptiklad silni¢ni ¢i letecka doprava.
Mezi konkuren¢ni vyhody Zeleznice patii jeji rychly a pravidelny provoz. Zeleznice
dokéze fungovat také pfi zhorSenych klimatickych podminkach a jeji provoz vykazuje sta-

tisticky dobrou bezpec¢nost. (Hajek et. al., 2005 s. 12)



Zelezni¢ni infrastruktura

V soucasné dobé ¢ini délka Zelezni¢nich trati v CR celkem 9 458 km. Tyto koleje jsou ve
vlastnictvi firmy Sprava Zelezniéni a dopravni cesty (SZDC). SZDC je statni organizace,

ktera se stara o provoz, udrzbu a dalsi rozvoj kolejové sité. (SZDC, ©2015)
Dle zakona ¢.266/1994 Sb., se zeleznicni traté déli na:

e Drahu celostatni: slouzi mezistatni a celostatni vefejné zelezni¢ni doprave.
e Drahu regionalni: je draha regionalniho nebo mistniho vyznamu.

e Vle¢ku: slouzi vlastni potieb& provozovatele nebo jiného podnikatele. (Cesko,

©1994)
Zelezni¢ni koridory

V ramci panevropské dopravni konference byly pro CR definovéany &tyfi tranzitni Zelez-
ni¢ni koridory. Tyto koridory maji prioritu v ramci celkové modernizace a rozvoje. (Zeleny

2007, s. 156; MDCR, ©2006)

Modernizace 1. a 2. Zelezni¢niho koridoru byla dokoncena v roce 2004, s vyjimkou velkych
zelezni¢nich uzll. 3. a 4. koridor maji termin dokonceni 2016 avSak tento termin se ziejmé
nepodafi dodrzet. Prvni a druhy koridor jsou soucasti SirSiho evropského multimodalniho
koridoru. Z tohoto diivodu vyplyva dulezitost, jeZ jim byla pfirazena v ramci dopravni poli-
tiky CR. (MDCR, ©2006)

Hlavni cile, ke kterym se CR v ramci mezinarodnich dohod zavazala jsou tyto:

e Napojeni vybrané sité CD na hlavni evropské magistraly

e Naplnéni podminek integrace CR do evropskych struktur (Evropské unie, NATO)

e Snizovani zatéze zivotniho prostiedi

e ZvySeni bezpecnosti s pomoci novych technologii

e ZvySovani cestovni rychlosti v osobni Zelezni¢ni doprave

e Zvysovani spolehlivosti a pravidelnosti v nakladni dopravé

e Rozsifeni sluzeb pro pfepravce vyuzitim mezindrodni kombinované dopravy

(MDCR, ©2006)



V névaznosti na evropské rozdéleni byly v Ceské republice definovany nasledujici trasy Ze-

lezniénich koridora:

I. Zelezni¢ni koridor (Berlin - Dresden) - D&&in - Praha - Pardubice - Ceska Tfebova - Brno
- Bieclav - (Wien / Bratislava - Budapest)

I1. Zelezni¢ni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava -
Pterov - Bieclav; odbo&na vétev Pierov - Olomouc - Ceska Tiebova

II1. Zelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen - Praha - Ostrava
- (Zilina - Kogice - Lvov); odbo&na vétev Plzeii - Domazlice - (Niirnberg)

IV. Zelezni¢ni koridor (Stockholm - Dresden) - Décin - Praha - Tabor - Veseli nad Luznici
- Ceské Budgjovice - Horni Dvoiisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)
(MDCR, ©2006)

| 1. tranzitni koridor

2. tranzitni koridor
| 8. tranzitni koridor
| 4. tranzitni koridor
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Obrazek 3: Zelezni¢ni koridory v CR (vl. zpracovani dle: SZDC, ©2012)

Vysokorychlostni Zeleznice

V ramci zvy$ovani konkurenceschopnosti a komfortu piepravy je v CR dlouhodobé jiz od
70. let minulého stoleti diskutovana vystavba vysokorychlostni Zeleznice. V soucasné dob¢
je projekt ve fazi piipravy technicko-provozni studie. Hrubé odhady planuji zacatek vy-
stavby na rok 2024. Cena této vystavby se pohybuje v cen¢ okolo 600 mil. za 1 km zeleznice

projektovanu na rychlost 300 km/h. (vysokorychlostni-zeleznice, ©2015)
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Obrazek 4: Mapa vysokorychlostni Zeleznice v CR (v1. zpracovani dle: vysokorych-
lostni-zeleznice, ©2015)

3.3 Vodni doprava

Vodni doprava patii mezi nejstarsi druhy dopravy viibec. V souc¢asné dobé je jeji postaveni
mezi ostatnimi druhy dopravy méné vyznamné. Mezi nejvétsi klady vodni dopravy patii

minimalni zatéZ na zivotni prostiedi a malé spotieba energii. (Zeleny 2007, s. 213)
Mezi dalsi pozitiva vodni dopravy patii take:

e SniZeni dopravni zatéZe ve velkych méstech s vodni cestou (Praha)

e Udrzeni vody v krajiné

e Pozitivni efekt pro energetiku — vyroba elektrické energie, akumulace vodni energie
a stabilizace rozvodnych siti

e Zhodnoceni pozemki

e Pfinos pro rozvoj cestovniho ruchu (MDCR, ©2015)



Vnitrozemské vodni cesty
Zeleny (2007, s. 215) dé€li vnitrozemské vodni cesty na:

e Splavné: na téchto tocich lze ptepravovat osoby nebo zbozi. RozliSujeme narodni a
mezinarodni. Narodni toky protékaji izemim jednoho statu. Mezinarodni toky pro-
tékaji dvéma a vice staty a je na nich zaveden mezindrodné-pravni rezim.

e Nesplavné: jedna se o vSechny toky, na kterych neni mozna pteprava osob ¢i zbozi.
Sportovni vyuziti je zde povoleno.

e Dopravné vyznamné: tyto cesty se dale d¢li na vyuzivané tzn. probiha zde doprava
a na vyuzitelné tzn. doprava by zde probihat mohla, ale v souc¢asné dob€ neprobiha.

e Ucelové: jsou vodni cesty, na kterych je provozovana pouze rekreacni plavba.
Vodni infrastruktura

V soudasné dobé &ini celkova délka splavnych vodnich cest 686,8 km. Ceska republika
V soucasnosti jako jediny stat Evropské unie (EU) nema plnohodnotnou vodni cestu, ktera
by ji spojovala s namoinimi pfistavy. (MDCR, ©2015)

Labsko-vltavska vodni cesta

Labsko-vltavska vodni cesta je nejdileZitéjsi vodni cestou v CR. Tato vodni cesta zajistuje
zboZovou obsluznost vyznamnych hospodaiskych center CR a soudasné dostupnost vy-

znamnych hospodarskych center ostatnich statli Evropy. Déle zajiSt'uje napojeni na ndmotni

ptistavy. (MDCR, ©2015)

Budovani vodni infrastruktury

CR v sou¢asné dobé& pracuje na rozvoji dopravni infrastruktury témito projekty:
e plavebni stupeit Dé¢in
e plavebni stupeini Prelouc II

Ve fazi politické diskuze se nachazi projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a pri-
plavni spojeni Odra-Vah. (MDCR, ©2015)

Dalsim projektem, ktery by mél byt hotov na konci roku 2016 je projekt: Rekonstrukce a
oZiveni pFistavnich arealia v Hamburku. Ceska republika ma v Hamburku v ramci versaill-
eskych mirovych smluv vyc€lenéné tizemi, které je povinna spravovat. V soucasné dobé¢ se

ptistav rekonstruuje a po dokonceni praci bude nabidnut k vyuziti tuzemskym rejdarim.



Ceska republika se pak piiblizi ke svému cili a to mit splavné Labe. (Dan Tok, Hyde park,
2015)

3.4 Letecka doprava

Letecka doprava je dulezitou soucasti dopravni infrastruktury statu. Letisté maji schopnost
kumulovat ve svém okoli obchodni aktivity a pfispivat tak v celkovému rozvoji. Letecka
doprava je jako jediny sektor dopravy finan¢né plné sobéstaény. Letectvi je ekologicky,

efektivni a prestiZni zpusob dopravy. (PRG, ©2015)
3.4.1 Letecka infrastruktura

V soudasné dobé je na izemi CR v provozu:

e 9 mezinarodnich vefejnych letist’
e 9 nevefejnych mezinarodnich letist’
e 64 vefejnych vnitrostatnich letist

e 12 nevetejnych vnitrostatnich letist (MDCR, ©2011)

O verejné mezinarodni letisté

O neverejné mezinarodni letisté

O verejné vnitrostatni letisté
neverejné vnitrostatni letisté

O nouzové letisté
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Obrazek 5: Rozmisténi letist’ v CR ( v1. zpracovani dle: MD, ©2011)



4 CLENENI DOPRAVY DLE UZEMi

Dalsi moZznosti jak €lenit dopravu, je dle obsluhovaného tizemi. Dopravu tak ¢lenime na

méstskou, priméstskou, mistni, vnitrostatni dalkovou, mezinarodni a integrovanou.

Zvlastni pozornost si zaslouzi doprava fungujici v ramci méstského prostoru. Brunova-Fol-
tynova (2009, s. 146) uvadi, ze méstsky prostor je charakteristicky zejména vysokou husto-
tou obyvatelstva. Tato skute¢nost znamena, Ze jsou obyvatele schopni zaplnit vozidla mést-
ské hromadné dopravy (MHD). Dalsim specifikem méstského prostoru je vysoka hustota
komunikaci. Pfi cestovani po mésté prevazuji cesty na kratsi vzdalenosti s moznosti vyuziti
i nemotorové dopravy. Mé&stsky prostor nejcastéji ¢eli témto problémim spojenych s dopra-

vou.

e Dopravni zacpy a problémy s parkovanim

¢ Nedostate¢na nabidka MHD v nékterych Casech a lokalitach
e Problémy chodcti v disledku intenzivni dopravy

e Zabor vefejnych prostranstvi

¢ Nehody a bezpe¢nost (Brunova-Foltynova, 2009, s. 147-148)

Specifické jsou také pozadavky obyvatel na dopravu ve mésté. Tyto pozadavky dobie ilu-

struje hierarchie dopravnich potieb.

Cistota

Rychlost

Bezpecnost

Cenova dostupnost

Komfort a mistni dostupnost

Spolehlivost, dochvilnost, pravidelnost

Obrazek 6: Hierarchie dopravnych potieb (V1. zpracovani dle: Brinova-Foltynova,
2009, s. 149)



4.1 Méstska hromadna doprava

Zeleny (2007, s. 258) uvadi, Ze méstska hromadna doprava piedstavuje jednu z nejdulezité;-
Sich sluzeb obyvatelstvu. MHD tvoii samostatny dopravni a ptepravni systém, ktery zajis-
tuje prepravu cestujicich nejen na izemi meésta, ale i v jeho ptilehlém okoli. MHD ma vy-

razn¢ operativni charakter a tvofi ji doprava kolejova, nekolejova a vodni.
Meéstska hromadna doprava se vyznacuje t€émito specifickymi vlastnostmi:

e Priepravou velkého poctu osob na malém tuzemi

e Velkou hustotou prepravni sité s kratkymi vzdalenostmi mezi zastdvkami a nizkymi
intervaly mezi jednotlivymi spoji

e Tarifni politikou

e Specifickou technickou zakladnou, ptizpiisobenou méstskému provozu

e Znacnou prostorovou, ¢asovou a sezoénni nerovnomeérnosti poptavky (Zeleny 2007,

s. 259)

4.2 Priméstska doprava

Piiméstska doprava obsluhuje spadové oblasti mést a obci. Specifickym pro tento druh do-
pravy je zakaznik, ktery tuto dopravu vyuziva zpravidla ve stejném cCase a ktery cestuje pra-

videln€ do stejného mista.
Tato poptavka je charakteristickd zejména z diivodu:

e Nerovnomérnosti pfepravy v pribéhu dne (ranni a odpoledni Spicky)
e Znaénym vytiZenim v jednom sméru a ¢ase
e Relativné dlouhou dobou ¢ekani na spoj

e Pozadavkem na pravidelny jizdni fad
Piimé&stska doprava by méla spolupracovat se systtmem MHD a vhodné navazovat na sys-
tém vnitrostatni dalkové dopravy. (Stérba a Pastor 2005, s. 47)
4.3 Integrované dopravni systémy

Zeleny (2007, s. 263) uvadi, Ze zakladnim cilem integrovaného dopravniho systému (IDS)

je vytvofeni a provozovani takového systému hromadné dopravy jak na izemi mésta, tak 1



na jeho z4jmovém uzemi. Tento systém je vytvoren pro uspokojeni dopravnich potieb mist-
nich obyvatel i navstévnikd. Integrovana doprava v sobé zahrnuje dopravni systémy regio-

nalni, priméstské a méstské hromadné dopravy.
IDS 1ze charakterizovat na zéklad¢é nékolika spole¢nych znakii:

e Zakladem sit¢ je kolejova doprava s velkou piepravni kapacitou

e Koordinovana nabidka vice dopravci v daném tzemi

e Jednotny ptestupni tarif s pfijatelnymi cenami

e Intervalovy jizdni fad s vysokou Cetnosti spoji a dobrou navaznosti linek
e Zvyhodnéni vozidel IDS pted individualni osobni dopravou

e Doplikové sluzby, napt. systémy P+R3 a B+R* (Zeleny, 2007, s. 263-264)

Tyto integrované dopravni systémy vznikaji zejména v okoli vétSich mést a jejich hlavnim
cilem je zajistit efektivni spolupraci vSech dostupnych druht dopravnich prostredki a vy-
tvafet tak konkurenceschopnost hromadné dopravy vici dopravé individualni. (Zeleny,
2007, s. 270)

V soucasné dobé& piisobi na izemi CR celkem 18 integrovanych dopravnich systémi. (Wi-
kipedia, ©2015)

4.4 Mistni doprava

Toto odvétvi dopravy nachazime v oblastech, kde je nékolik dopravnich proudd, avsak tyto
proudy jsou relativné slabé. V soucasné dob¢ je tato ¢ast dopravy v kompetenci jednotlivych
kraj. V mistni dopravé jsou vyhradnimi dopravnimi prostfedky vlak a autobus. Doprava je
zde ¢lenéna také v rdmeci dennich Spicek. Nocni doprava prakticky neexistuje. Zpoplatnéni

mistni dopravy je vyhradné kilometrické. (Zurynek, Zeleny a Mervar, 2008, s. 62)

3 Systém kombinace individualni a hromadné dopravy Park and Ride. (Zeleny, 2007, s. 268)

4 Systém kombinace hromadné a cyklistické dopravy Bike and Ride) (Zeleny, 2007, s. 268)



4.5 Vnitrostatni dalkova doprava

Jedna se o dopravu mezi mésty, ale tézZ mezi oblastmi. Hlavnim dopravnim prosttedkem je
zde vyuzivam autobus a vlak. Na rozdil od dopravy mistni ¢i méstské se zde nevyskytuji
klasické dopravni $picky. Vyssi vytizeni je vSak na zacatku a konci pracovniho tydne. Frek-
vence a cena spojeni je zde rtiznd v zavislosti na dopravci. Financovani dalkové zelezniéni
dopravy je v rukou statu. U autobusové dopravy je to soukromy subjekt. (Zurynek, Zeleny a
Mervar, 2008, s. 62)

4.6 Mezinarodni doprava

Mezinarodni dopravu rozliSujeme na dvé rozdilné ¢asti. Prvni ¢ast tvoii klasicka dalkova
doprava mezi staty EU. Druhou ¢ést tvoii doprava za hranice EU. U této dopravy pievazuji
nepravidelné intervaly. Cena dopravy je pln¢ v kompetenci dopravce a existuje zde velky
konkurenéni boj. (Zurynek, Zeleny a Mervar, 2008, s. 62-63)

4.7 Ostatni druhy dopravy

V ramci méstského prostoru je tieba také zminit nékteré ostatni a alternativni zpisoby do-
pravy. Tyto druhy ptedstavuji vyznamnou ¢ast dopravy ve mésté. V piipadé pési a cyklis-
tické, hovoiime o dopravé nemotorové. Alternativni druhy dopravy zazivaji v dne$ni dobé

rozvoj a lze predpokladat jejich dalsi rozSifovani a to zejména v méstském prostoru.
PéSi doprava

P&si doprava je nejpiirozenéjsi forma pohybu ve mésté a tvofi minimalné zacatecni a kon-
covou ¢ast kazdé cesty. P&Si doprava je nejvice ekologicky druh dopravy a ma pozitivni vliv
na naSe zdravi. Je zdarma a na kratkych vzdalenostech Setii Cas. I pfes tyto fakty neni véno-
vana pé&si dopravé dostatecnd pozornost ze strany dopravnich inzenyr. Na tizemi mésta se
chodec vZzdy dostava do kontaktu s ostatnimi dopravnimi systémy, které ¢asto tvoii bariéry.

Hlavni divody proc¢ je p&si doprava ve stinu ostatnich zpiisobli dopravy jsou nasledujici:
e Obtiznost sbéru dat o pési doprave
e Obtize pti modelovani pési dopravy
e Nizké néklady chlize
e Ignorovani ptinosi

e Pristup k pési dopravé jako k samoziejmosti (Brinova-Foltynova, 2009, s. 151-152)



Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava pfinasi oproti motorizované dopravé fadu vyhod. Mezi jeji nejvetsi po-
zitiva patii dobry vliv na nase zdravi a jeji nulovy dopad na zivotni prostfedi. Ve vhodnych
geografickych podminkach piedstavuje rychlejsi a levné&jsi alternativu k MHD nebo indivi-
dualni automobilové dopravé. V soucasné dobé je v CR cyklisticka doprava soustavné pod-

porovana a rozvijena. (Brinova-Foltynova, 2009, s. 152-153)
Alternativni pohony

Alternativni pohony patii v rdmci vozového parku k velmi okrajovym. V soucasné dob¢ je

jejich podil asi 0.1% z celkového objemu registrovanych vozidel v CR. (MVCR, ©2015)
Mezi alternativni pohony fadime:

e LPG (zkapalnény ropny plyn)

e CNG (stlaceny zemni plyn)

e clektricky pohon

e hybridni pohon® (Rodrigue, Comtois a Slack, 2009, s. 266)

Jejich pfinosem je zejména kladny vlivu na zivotni prostiedi a relativni finanéni Gspora.

% Kombinace elektrického a klasického pohonu (Rodrigue, Comtois a Slack,2009, s. 266)



1. PRAKTICKA CAST



5 JIHOMORAVSKY KRAJ A JEHO SPECIFIKA

Jihomoravsky kraj je se svou rozlohou 719 555 ha i po¢tem obyvatel 1 169 000 ¢tvrty nej-
vét§im krajem v CR. Uzemi Jihomoravského kraje se déli na 7 okresd. Jsou to okresy:
Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Bieclav, Hodonin, Vyskov a Znojmo. Jihomoravsky
kraj je tvofen 673 obcemi. Obci s rozsifenou pisobnosti je v kraji 21 a obci s povéfenym
obecnym ufadem je v kraji 34. Statutarnim méstem a spravnim centrem je mésto Brno s

poctem obyvatel 370 tisic. (Portal IMK, ©2015)
Geograficka poloha

Jihomoravsky kraj lezi na jihovychodé Ceské republiky. Je p¥ihrani¢nim regionem. Na
jihu mé hranice se spolkovou zemi Dolni Rakousko. Na jihovychod€ sousedi se slovenskymi
kraji: Tren¢inskym a Trnavskym. Ze zapadu na vychod pak dale sousedi s t€mito kraji: Ji-

hocesky, Vysocina, Pardubicky, Olomoucky a Zlinsky.

Réz krajiny uréuji dvé geologické soustavy: Cesky masiv a Karpaty. Uzemim kraje protéka

feka Morava, ktera zde ma i své hlavni povodi. (Strukturalni-fondy, ©2015)
Postaveni kraje v ramci Ceské republiky

Uzemi Jihomoravského kraje méa bohatou historii a z tohoto diivodu se na izemi kraje na-
chédzi mnoho pamatek narodniho, evropského a svétového formatu. Kraj také disponuje fa-
dou ptilezitosti, které jsou zakladem pro dobry rozvoj cestovniho ruchu. Jedna se zejména o
vinafstvi, tradice a folklor. Statutarni mésto Brno je vyznamnym centrem veletrzni a kon-

gresové turistiky. (Strukturalni-fondy, ©2015)

5.1 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK), vznikéa postupné po eta-
pach. Jeho hlavnim cilem je zajistit dopravni obsluznost v rdmci celého kraje. Hlavnim
divodem jeho vzniku byla stale vétSi nepiehlehlednost a neekonomicnost stavajiciho sys-
tému. Pocet dopravci stile nartistal a cestujici se ve spleti rozdilnych jiznich fada prestavali
orientoval. Stale ¢astéji proto volili individudlni automobilovou dopravu. Tento nasledek byl
Spatny nejen z hlediska zivotniho prostiedi, ale také z divodu celkového tbytku cestujich.

(Portal IMK, ©2015)



Harmonogram realizace IDS

Integrovany dopravni systém byl schvalovan a zavadén postupné dle nasledujiciho harmo-

nogramu:

e Projekt realizace 1. etapy IDS JMK byl schvéilen 18.9.2003 usnesenim C¢islo
730/03/Z20 a spustén 1.1.2004.

e Projekt realizace 2. etapy IDS JMK byl schvélen 23.9.2004 usnesenim c¢islo
1232/04/Z27 a spustén 1.1.2005.

e Projekt realizace 3. etapy IDS JMK Vyskovsko byl schvalen 22.9.2005 usnesenim
¢islo 547/06/Z8 a spustén 1.7.2007.

e Projekt realizace 3. etapy IDS JMK Ivanéicko a Zidlochovicko byl schvalen
9.11.2006 usnesenim cislo 948/06Z14 a spustén 4.3.2007.

e Projekt realizace 4. etapy IDS JMK Boskovicko byl schvalen 9.11.2006 usnesenim
¢islo 948/06/Z14 a spustén dne 28.6.2008.

e Projekt realizace 4. etapy IDS JMK Vys$kovsko - Vychod byl schvalen 13.9.2007
usnesenim ¢islo 1306/07/220 a spustén 28.6 2008.

e Projekt realizace 5. etapy IDS JMK Hodoninsko, Bfeclavsko, Veselsko, Kyjovsko,
Hustopecsko byl schvalen 12.6.2008 usnesenim ¢. 1828/08Z25 a spustén
14.12.2008.

e Projekt realizace 6. etapy IDS JMK Znojemsko byl schvalen 17.9.2009 usnesenim
¢. 415/09/Z8 a spustén 1.1.2010 na tzemi mésta Znojma. Na zbyvajicim Gizemi doslo

ke spusténi 1.7.2010. (Portal IMK, ©2015)



Obrazek 7: Plan dopravni obsluznosti roz¢lenény dle etap (Portal IMK, ©2015)

5.2 Zakladni udaje o IDS JMK

Celkovy pocet linek k 1.1.2015 je 320. Tento pocet Ize dale roz¢lenit na jednotlivé linky dle

druhu a mista:

e Pocet vlakovych linek: 24

e Pocet tramvajovych linek: 11

e Pocet trolejbusovych linek: 13

e Pocet autobusovych linek: 46

e Pocet linek méstské dopravy v Adamové: 1
e Pocet linek méstské dopravy v Blansku: 4

e Pocet linek méstské dopravy v Breclavi:9

e Pocet linek méstské dopravy v Bystfici nad Pernstejnem: 1
e Pocet linek méstské dopravy v Hodoning: 4
e Pocet linek méstské dopravy v Kyjove: 3

e Pocet linek méstské dopravy ve Vyskove: 4
e Pocet linek méstské dopravy ve Znojmé: 7

e Pocet regionalnich autobusovych linek: 194

Celkem je v IDS JMK zapojeno 24 dopravci.



Zelezni¢ni dopravu zajistuji: Ceské drahy, a. s. a Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s..
Dopravu na uzemi mésta Brna zajistuje: Dopravni podnik mésta Brna, a.s..

Dopravu na regionalnich autobusovych linkach zajistuji: ADOSA a.s.; BDS-BUS, s.r.o.; BK
BUS, s.r.0.; BusLine a.s.; BORS Bfeclav a.s.;” Bfezanska dopravni spole¢nost, s.r.o.; CAD
Blansko a.s.; CSAD Hodonin a.s.; CSAD Kyjov a.s.; CSAD Tisnov, spol. s r.0.; DOPAZ
s.r.0.; Dopravni podnik mésta Brna, a.s.; FTL - First Transport Lines, a.s.; ICOM transport
a.s.; SEBUS s.r.0.; Tourbus, a.s.; TRADO-BUS, s.r.0.; TREDQOS, spol. s r.0.; VYDOS BUS
a.s.; Zlatovanek s.r.o; Znojemska dopravni spole¢nost - PSOTA, s.r.0., ZDAR, a.s. (IDS-
JMK, C2015)

Tyto dopravce v ramci IDS JMK sdruzuje spole¢nost KORDIS, a. s., kterou v roce 2002
zalozil Jihomoravsky kraj spolecné se Statutarnim méstem Brno. Spole¢nost KORDIS, a. s,

je ve vlastnictvi Jihomoravského kraje z 51% a 49% Statutarnim méstem Brno. (IDS-JMK,

©2015)

5.2.1 Vyhody IDS JMK
Systém IDS JMK pfinasi pro cestujici fadu vyhod. Mezi nejvétsi prednosti systému patii:

e Jednotna jizdenka: v IDS lze na jednu jizdenku cestovat v§emi tramvajovymi, tro-
lejbusovymi a do systému zahrnutymi autobusovymi linkami. Jednotna jizdenka plati
také v osobnich a spéSnych vlacich na integrovanych usecich. Jizdenku sta¢i oznacit
jednou na zacatku jizdy.

e Sjednocené jizdné: po zavedeni IDS JMK plati u vSech 24 dopravci stejné stano-
vena cena. Cestujici vzdy vi kolik zaplati.

e Predplatni jizdenka: cestujici ma moznost si zakoupit predplatni kupon. Platnost
kuponu je Casova s moznosti volby tarifnich zon a Ize zakoupit mésicni, Ctvrtletni
nebo ro¢ni.

e Pravidelnost odjezdi: jednim ze zakladnich principti IDS JMK je jeho pravidelnost.
Cestujici si snadno zapamatuji jakou ma dana linka interval. Minutové ¢asy zlstavaji
stejné meéni se pouze hodiny. Ve $pickach jsou tyto Casy posileny.

e Moznost prestupii: Jizdni fady jsou na sebe navazany tak, aby na sebe v maximalni
maji moznost na sebe operativn¢ pockat. Jizdni fady se mohou operativné synchro-

nizovat.



e ZlepSeni sluzeb: zavedeni IDS JMK garantuje cestujicim, ze vSichni dopravcei po-
skytnou jednotny standard sluzeb.

e ZlepSeni informovanosti: v systému plati jednotné kontakty a cestujici tak vzdy vi

na koho se mohou obratit. (IDS-JMK, ©2015)

5.3 Dopravni struktura IDS JMK

Pilifem dopravni integrace je sit’ vefejné dopravy, ktera v nejvyssi mozné mitre vyuziva vy-
hod jednotlivych druhti dopravy a vzajemné tak tvofi komplexni nabidku pro cestujici.
V réamci dopravni integrace doslo k odstranéni vzajemné se prekryvajicich druhti doprav a

tim doslo k zefektivnéni a optimalizaci dopravy v Jihomoravském kraji. (Strukturalni-fondy,
©2015)

Zaklad dopravniho systému tvofi velkokapacitni zeleznicni doprava v té€chto trasach:

e Brno - Blansko — Letovice

e Brno — Kuiim — TiSnov

e Brno— Moravské Branice — Moravsky Krumlov

e Bmo — Hrusovany u Brna — Vranovice — Sakvice — Bfeclav — Hodonin
e Brno — Sokolnice — Telnice — Kfenovice

e Brno - Slavkov u Brna — Bucovice — Kyjov —Veseli nad Moravou

e Znojmo — Mikulov — Bieclav (Strukturalni-fondy, ©2015)

Ve smérech kde zelezni¢ni infrastruktura neni schopna pokryt poZadovanou potiebu je do-

prava obsluhovéna patefnimi autobusovymi linkami. Jedna se o linky:

e Brno - Rosice —Zastavka

e Brno — Rousinov — Vyskov (Strukturalni-fondy, ©2015)

Ve smérech, kde neni mozné vyuzit vyhod kolejové infrastruktury, je doprava postavena na

kmenové autobusové lince. Jedna se o tyto smeéry:

e Brno — Pohoielice — Znojmo

e Brno — Pohotelice — HruSovany nad JeviSovkou
e Brno — Pohotelice — Mikulov

e Brno — Klobouky u Brna — Cej¢ — Hodonin

e Brno — Zarosice — Kyjov



Tyto autobusové linky jsou vedeny do pfestupnich terminalii umoznujici vyuziti dal§iho na-

pojeni integrovaného dopravniho systému. (Strukturalni-fondy, ©2015)

5.3.1 Znacéeni linek IDS JIMK

V néavaznosti na zavadéni jednotlivych etap IDS JMK byl nastaven i novy systém c¢islovani
linek. Jeho cilem bylo zpiehlednéni systému a zlepSeni informovanosti cestujicich. Kazdy
cestujici tak mohl dle ¢isla linky snadno uréit cil a smér dané linky, aniz by musel znat trasu.
Pravidla pro oznacovani linek byly soucasti projektt jednotlivych etap. Systém cislovani
vychazel z osvédcenych pravidel s vice nez stoletou historii. Jedna se o znac¢eni linek MHD

a autobusovych linek. (Strukturalni-fondy, ©2015)
Zakladni ¢iselné rady

Zaklad ¢islovani je vztazen k patetnim Zelezni¢nim tratim. Skupiny linek v okoli patefnich

zelezni¢nich siti tvofi samostatné ¢iselné fady. V okoli traté:

e Brno - Letovice je to ¢iselna fada 200

e Brno — Tisnov je to ¢iselna fada 300

e Brno — Zastavka u Brna/HruSovany nad JeviSovkou je to ¢iselna fada 400
e Brno — Breclav je to ¢iselna fada 500

e Brno — Kyjov — (Veseli nad Moravou) je to ¢iselna fada 600

e Brno - Vyskova je to ¢iselna fada 700

e pro linky v okoli Znojma je to ¢iselna fada 800

e pro okoli Hodonina je to ¢iselna fada 900 (Strukturalni-fondy, ©2015)
Druhé a tieti misto v ¢iselné radé

Druhé a treti ¢islo v trojmistném oznaceni dostavaji linky dle nésledujich pravidel. Jedna se

o ¢iselné fady 200 az 700:

e 01-09 (naptiklad 501 — 509) obdrzi linky, které zajizdi z obsluhované oblasti az na
uzemi Brna

e 10— 99 (naptiklad 510 — 599) obdrzi linky smétujici do piestupnich uzli nebo do
regionalnich center (Strukturalni-fondy, ©2015)



Cislovani skupiny linek
Skupiny linek smétujici do jednoho centra obsahuji skupinu po sobé jdoucich cisel.

Naptiklad: 220, 221,222... jsou linky s kone¢nou zastavkou v Blansku. (Strukturalni-fondy,
©2015)

Cislovani dle vzdalenosti

vvvvv

vice center v obsluhované oblasti, ma ¢islo podle skupiny, ktera je nejblize Brnu. (Struktu-
ralni-fondy, ©2015)
Cislovani tangencialnich linek

Tangencidlni linky maji ¢islovani 150 — 199. Tangenciélni linky spojuji vyznamné obce v re-
gionu. Naptiklad linka 159: Rohatec — Ratiskovice — Dubfiany — Muténice (IDS-JMK,
©2015)

Cislovani méstské dopravy

Ciselna fada 0 — 99 je uréena pro izemi mésta Brna. Nékteré linky vyjizdi za hranice mésta
avsak jejich hlavni ¢ast trasy se nachazi na izemi mésta. Pro ostatni linky MHD je urcena
Ciselna fada odpovidajici dané oblasti. Naptiklad MHD ve Znojmé ma Ciselnou fadu 801 -

809. (Strukturalni-fondy, ©2015)
Cislovani meziregionalnich linek

Ciselna fada 100 — 149 je uréena pro vyznamné meziregionalni autobusové linky. Posledni

Cislice urcuje oblast, do které linka smétuje.

Naptiklad linka 109: Brno — Telnice — Kloubouky u Brna — Cejé¢ —Muténice —Hodonin.
(Strukturalni-fondy, ©2015)

Vlakové linky systému IDS JMK nesou oznaceni S (1 — 91) a R (1 - 7). (IDS-JMK,
©2015)



5.4 STANDARDY DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Standardy dopravni obsluznosti byly schvaleny dne 7. 11. 2002 zastupitelstvem Jihomorav-

ského kraje a to usnesenim c¢islo 488/02/Z15. Jejich platnost zapocala od 1. 1. 2003. (Struk-
turalni-fondy, ©2015)

Zakladni standardy dopravy

Zékladni standardy dopravy jsou nasledujici:

54.1

Standard jednotné kvality dopravni obsluzZnosti: na celém tizemi kraje plati mini-
malni frekvence jednotlivych spoji.

Standard dostupnosti vybranych zaftizeni vefejnou osobni dopravou: IDS garan-
tuje zajisténi pfiméfené dopravy do $kol, predskolnich zatizeni, $kolnich zafizeni, na
utrady, k soudiim, k Iékati a do zaméstnani vetejnou osobni dopravou véetné dopravy
zpét. Tato garance se vztahuje na mista, ktera nejsou dosazitelna p&si dopravou a to
do vzdalenosti 3 km.

Standard dostupnosti verejné osobni dopravy: standard dostupnosti vefejné
osobni dopravy znamena zajisténi dostupnosti vetejné osobni dopravy (zastavky, Ze-
lezni¢ni stanice) p&si dopravou a to zpravidla neptesahuji vzdalenost 2 km.
Standard minimalni frekvence spoju do obce: vV pracovni den garantuje IDS mini-
maln¢ 6 para spoju a ve dnech pracovniho klidu minimalné€ 3 pary spojt denné.
Standard kvality pFestupu: maximalni doba ptestupu (doba chlize a ¢ekani na spoj)
¢ini mezi jednotlivymi druhy dopravy nanejvy$ 10 minut. (Strukturalni-fondy,
©2015)

Vyssi standardy cetnosti spojii v regionalni autobusové dopravé

V ramci zkvalitiovani dopravni obsluZnosti na celém tizemi kraje byly vytvoteny tzv. vyssi

standardy Cetnosti spojli umoziiujici nastavit jednotna kritéria pro ¢etnost a intervaly mezi

spoji. Tyto standardy byly soucasti jednotlivych etap integrace IDS.

Vyssi standardy Cetnosti spojli jsou odvozeny z piepravnich proudii v konkrétnich tsecich:

Je-li ptepravni proud vyssi nez 250 cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru,
interval by nemél byt vétsi nez 120 minut v pribéhu pracovniho dne (6:00 - 18:00).
Je-li ptfepravni proud vyssi nez 500 cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru,

interval by nemél byt vétsi nez 60 minut v pribéhu pracovniho dne (6:00 — 18:00).



V sobotu a ned€li by interval nemél byt vétsi nez 120 minut. (Strukturalni-fondy,
©2015)

Standardy ¢etnosti spoji v IDS JMK jsou obecné a pii stanovovani konkrétnich jizdnich

radl jsou dale zohlednény mistni podminky.

5.4.2 Vyssi standardy Cetnosti spoji v Zelezni¢ni dopravé

V navaznosti na vyssi standardy autobusové dopravy byly zpracovany i standardy vyssi Cet-

nosti spojti pro Zelezni¢ni dopravu.
Vyssi standardy Cetnosti spoju jsou odvozeny z piepravnich proudii v konkrétnich tusecich:

I.  Je-li pfepravni proud vyssi nez 500 cestujicich za cely pracovni den v jednom sm¢éru,
interval by nemél byt del$i nez 60 minut ve Spi¢ce a 120 minut mimo $picku.
Il.  Je-li pfepravni proud vyssi nez 1 000 cestujicich za cely pracovni den v jednom
sméru, interval by nemél byt del$i nez 30 minut ve Spicce a 60 minut mimo Spicku.
[1l.  Je-li ptepravni proud vyssi nez 3 000 cestujicich za cely pracovni den v jednom

sméru, interval by nemél byt del§i nez 15 minut ve $picce a 30 minut mimo Spicku.

Standardy I1. a Ill. jsou dodrzovany dle finanénich moznosti JMK a kapacity traté. U Zelez-
nicnich trati, kde je pfepravni proud mens$i nez 250 cestujicich za den, je moznost v bu-

doucnu nahradit dopravou autobusovou. (Strukturalni-fondy, ©2015)

Standard navaznosti mezi spoji

Jizdni tady IDS JMK jsou zaloZeny na pravidelnych a snadno zapamatovatelnych interva-
lech. Casy spojil jsou zvoleny tak aby na sebe jednotlivé spoje a druhy dopravy pohodlné
navazovaly. IDS JMK spolupracuje s ministerstvem dopravy a vznikaji tak synchronizované
jizdni fady na statni i mezinarodni urovni. Jedna se naptiklad o nejdelsi vlakovou linku IDS
JMK R5: Brno - Sakvice — Zaje¢i — Podivin — Bfeclav — Moravska Nova Ves - Hodonin
— Moravsky Pisek. Tato linka vznikla ve spolupraci Jihomoravského kraje a Ministerstva
dopravy. (Strukturalni-fondy, ©2015)

Linka RS je pateini linka pro spojeni Brna s Hodoninem a déle pfipojnych autobusovych
linek ve sméru do Bfeclavi, Hodonina, Kyjova, Mikulova a Veseli nad Moravou. Linka jezdi

kazdy den od 6:36 po dvouhodinovych intervalech az do 20:36. Ve $pickach pracovnich



dnti je v lichych hodinach posilena sp&snymi vlaky. V uzlovém bodé Sakvice je linka dlou-
hodob¢ planovana na zhruba minutu 00 a v uzlovém bod¢ Bieclav je linka planovana na ¢as
0h:30min.. V leto$nim jizdnim ¥adu plati pro prestupni stanici Sakvice pravidelny as 0:58
a pro piestupni stanici Bfeclav 0:28. Prvni ranni spoj tedy jede 6:36 z Brna, v Sakvicich je
6:58 a v Bieclavi 7:28. (IDOS, ©2015)

Nadstandard IDS IMK

Ma-1i urcitéd oblast, piipadné skupina obci, zajem o nadstandartni dopravni obsluznost mo-

hou si pfiplatit za nadstandartni vykony podle vzorce:

P=C*V-T*V

P — pozadovana castka za nadstandartni dopravni obsluznost

C — cena dopravce za 1 vozo/km

V — pocet vozokm na nadstandartnich spojich za rok

T — trzby na 1 vozo/km® (Strukturalni-fondy, ©2015)

Technické a provozni standardy

V ramci IDS JMK stanovilo zastupitelstvo kraje také technické a provozni standardy.

Tento dokument obsahuje n€kolik oblasti, které¢ musi dopravci v systému IDS JMK spliiovat

a jsou k nému smluvné vazani. Jedna se o tyto oblasti:

e Vzhled a mobiliaf zastavek

e Jizdni fady

e Vybaveni vozidel

e (Garanci navaznosti, ¢ekacich dob a podpory dispecinku
e Vyluky a omezeni dopravy

e Ptepravni kapacitu a dopravni vykony

e Vzhled jizdnich dokladu

e Provozni zalohu

® Jedné se o naklady/trzby za, které jezdi konkrétni pfepravni prostfedek na 1 km.



e Odbaveni cestujicich, prodej jizdnich dokladi (Strukturalni-fondy, ©2015)

5.5 Financ¢ni toky IDS JMK

Financovani IDS JMK tvoii provazany systém nékolika zdroji. Financovani se d€li do na-
sledujicich kategorii: Zelezni¢ni doprava, regiondlni autobusova doprava a méstska hro-

madna doprava. (Strukturalni-fondy, ©2015)

5.5.1 Zelezni¢ni doprava

Jihomoravsky kraj vyplaci kompenzace na zdkladé Memoranda o financ¢ni ucasti statu na
zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou zeleznicni osobni dopravou. Toto memorandum bylo
uzavieno mezi kraji, hlavnim méstem Praha a Ceskou republikou na zakladé usneseni vlady
Ceské Republiky ¢. 1132 ze dne 31. 8. 2009. Vyse dotace &ini zhruba 1/3 celkové roéni
kompenzace, kterou hradi Jihomoravsky kraj Zelezni¢énimu dopravci. Vy$e kompenzace pro

rok 2015 je planovana na 913 500 000 K¢&. (Strukturalni-fondy, ©2015)

Kromé osobnich a spé$nych vlaki, které jsou zatazeny do regionélni dopravy, je dopravni
obsluZnost zajiStovana také vlaky dalkové dopravy (rychliky). Objednavatelem dalkové do-
pravy je Ministerstvo dopravy CR, které hradi kompenzace spojené s provozem téchto vlaki.
Rychliktim je pfidélen piislusny podil z vynost IDS JMK. (Strukturalni-fondy, ©2015)

5.5.2 Regionalni autobusova doprava

Vyse kompenzaci pro rok 2015 je planovéana na 740 000 000 K¢&. Kromé IDS JMK se na
kompenzaci ztrat z provozu linek podili i obce a to ¢astkou 50K¢ na obyvatele za rok.
Kromeé tohoto prispévku si fada obci pfispiva v ramci nadstandardu dopravni obsluznosti za
¢etnéjsi spoje. Jde naptiklad spoje ve veCernich a no¢nich hodinach. N¢které obce tak na-
hrazuji MHD. Jedné se pfedevS§im o tyto obce: Boskovice, Ivancice, Kufim, Letovice a
Moravsky Krumlov. V ramci JMK je v Brné a dalSich 7mi méstech provozovana MHD.
Finan¢ni kompenzace hradi jednotliva mésta. Jedna se o tyto mésta: Blansko, Adamov, Vys-
kov, Kyjov, Bfeclav, Hodonin a Znojmo. Do IDS JMK je zaintegrovana také MHD Bystfice
nad Pernstejnem. Tato obec lezi v kraji Vysocina, ale platba se hradi do IDS JMK. V ramci
linek, které ptesahuji do jinych kraju ¢i statt hradi kompenzace objednavatel v daném mistg.
(Strukturalni-fondy, ©2015)



6 SOUCASNY STAV DOPRAVY V JIHOMORAVSKEM KRAJI

V této kapitole se zaméfim na souCasny stav dopravni infrastruktury dle nasledujiciho déleni:

silniéni, Zelezniéni, vodni a letecka.

Z hlediska dopravy ma kraj dilezitou tranzitni funkci. Krajem prochéazi nékolik vyznam-
nych dopravnich tras, které se po vstupu do Evropské unie staly prvkem transevropské do-
pravni sit€¢ TEN-T’. Nejvyznamnéjs$i komunikaci v kraji je isek dalnice D1, ktery je zaro-
ven 1 nejvytizenéjsi trasou a kapacitné jiz nedostacuje. Mezi dals$i vyznamné komunikace
patii 1/52, 1/42 a 1/43. Krajem vedou mezinarodni cyklistické koridory Euro Velo 4 a 9.
(Strukturalni-fondy, ©2015)

Vyznamnym dopravnim prvkem je také mezinarodni leti§té Brno-Tuiany a mezi dulezité

dopravni stavby patii také Masarykiiv okruh. (Strukturalni-fondy, ©2015)

6.1 Silni¢ni doprava

Celkova délka silni¢ni sité ¢ini k 1.1 2015 celkem 4 455,2 km. Tento pocet predstavuje 8%
z celkové délky v CR. Z 4 455,2 km tvoii: dalnice 134,5 km (3%), rychlostni silnice 25,8
km (0,6%), silnice 1. tiidy 422,1 km (9,5%), silnice II. tiidy 1468 km (33%) a silnice IlI.
tiidy 2404,8 km (54%). Hustota silniéni sité je na 62 km na 100 km?2. Ve srovnani s celore-
publikovym pramérem (71 km) je to hodnota podprimérna. (RSD, ©2015)

délnice rychlostni silnice  silnice LtFidy *  silnice ILtFidy  silnice 1l tFidy celkern
CZ0641  okres Blansko - - 50,5 1991 3608 610,2
CZ0642  okres Brno-mésta 18,0 - 40,6 54,4 631 176,1
CZ0643  okres Brno-venkoy 41,6 16,8 47,8 3701 6131 1088,5
CZ0644  okres Braclav 44,5 - 5.9 199.0 2668 562,3
CZ0645  okres Hodonin - - 1154 1529 2743 52,6
CZ0646  okres VySkov 30,5 88 50,9 msz 208 4928
CZ)647  okres Znojmo - - €5,1 3808 5358 91,7

colkem 1345 258 4221 1468,0 24048 44552

Obrazek 8: Délka silni¢ni sité v CR (RSD, ©2015)

Jihomoravsky kraj ma pouze pramérnou hustotu silni¢ni sité. Od roku 2011 ubylo 22 km

silnic a délka silni¢ni sité za poslednich 15 let stagnuje. (RSD, ©2015)

7Tr:’:lns-European Transport Networks: jedna se o sit’, ktera v sobé zahrnuje silnicni a Zelezni¢ni koridory, dale
pak vodni cesty a mezinarodni letisté. (Europa, ©2015)



Mezinarodni silni¢ni tahy

Pres Jihomoravsky kraj vede nékolik silni¢nich tahti evropského vyznamu. Tyto silnice se

znaci pismenem E a dvoj az trojmistnou ¢islovkou. Jedna se o tyto silnice:
Mezinarodni silnice ES0

Vede v trase Pa¥iz - Norimberk - Praha - Brno - KoSice — Kyjev. Na uzemi CR méii 481
km. Silnice vede pies JMK po D1 E50 k mimotroviiové kfizovatce (MUK) Holubice. Od
useku Holubice po Stary Hrozenkov je vedena jako silnice I/50. (Dalnice-silnice, ©2015)

Mezinarodni silnice E59

Vede v trase Jihlava - Videii — Zagreb. Na uzemi CR mé#i 95 km. Silnice E59 za¢ina na
sjezdu D1 u Jihlavy (119 km) a az po hranici s Rakouskem vede po silnici 1/38. (Dalnice-
silnice, ©2015)

Mezinarodni silnice E65

Vede v trase Gdaiisk - Praha - Brno - Bratislava — Budapest’. Na tizemi CR mé&fi 394 km.
Pies JMK vede po D1 do Brna a z Brna po D2 ke slovenskym hranicim. (Dalnice-silnice,
©2015)

Mezinarodni silnice E461 ( 1/43) vede v trase Svitavy — Brno — Videii. Na tizemi CR méii
128 km. Ptes JMK vede po 1/43 do Brna, dale Rakouska pokrac¢uje po 1/52. (Dalnice-silnice,
©2015)

Mezinarodni silnice E462

Vede v trase Svitavy — Brno — Videi. Na tizemi CR méii 195 km. Silnice za¢ina v Brné,
dale pokracuje smér Vyskov po D1. Z Vyskova do Olomouce vede po R46. (Dalnice-silnice,
©2015)

6.1.1 Dalnice

V Jihomoravském kraji je celkem 134 km délnic. Jedna se o dalnice D1 a D2. Tyto délnice

jsou soucasti celostatni silnicni sité. Trasa dalnic je vedena:

e D1 Praha - Brno — Vyskov. Tato dalnice je soucasti IV. panevropského koridoru
Berlin — Praha — Bratislava — Soluii/Istanbul. (Dalnice-silnice, ©2015)

e D2 Brno - Breclav — Lanzhot. Tato dalnice je soucasti IV. panevropského koridoru
Drazd’any — Praha —Brno — Bratislava — Budapest' — Arad — Craiova — Sofie - Plovdiv
—Istanbul. (Dalnice-silnice, ©2015)



6.1.2 Rychlostni silnice

Rychlostni silnice maji podobné parametry jako dalnice. V Jihomoravském kraji se nachézi

26 km téchto silnic. Jedna se o tyto komunikace:

¢ R 46 Vyskov — Olomouc
e R 52 Brno - Rajhrad — Pohoftelice (Dalnice-silnice, ©2015)

6.1.3 Silnice I., Il. a Ill. tFidy

Na tzemi Jihomoravského kraje se nachazi 422 km silnic prvni tfidy. Téchto 422 km je
rozdéleno do 14 silnic. Ptes kraj prochazi 1/38, 155 a 1/71. Dalsich 9 silnic zde ma sviyj
zacatek nebo konec. Jedna se o: 1/19, 1/23, 143, 1/47, 1/50, 1/51, 1/52, 1/54 a 1/70. Zbylé dvé
silnice 1. tfidy se nachazi pouze na uzemi kraje: 1/40 a 1/53. Silnice jsou vedeny v nasledu-

jicich trasach:

e 1/19: Hodonin u Kunstatu — Rozse¢ nad Kunstatem — Kunstat — Sebranice

e 1/23: Vysoké Popovice — Zastavka — Rosice — Brno ( k#izovatka Hlinky)

e 1/38: Jihlava — Znojmo — Haté

e 1/40: Mikulov — Sedlec — Valtice — Bieclav

e 1/43: Brno — Liptivka — Cerna Hora — Letovice —Svitavy

e |/47: Pterov — Prosenice — Osek nad Be¢vou

e 1/50: Brno — Slavkov u Brna — Bucovice

e 1/51: Hodonin — Slovenska republika

e 1/52: Brno — Pohoielice — Mikulov

e 1/53: Pohotelice - Znojmo

e 1/54: Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou — Slovenska republika

e 1/55: Rakousko — Bieclav — Hodonin — Pierov — Olomouc

e 1/70: Petrov — Sudomér — Slovenska republika (nejkratsi usek silnice I. t¥idy na
tizemi CR)

e 1/71 Uhersky ostroh — Velka nad Velickou — Slovenska republika (Dalnice-silnice,
©2015)

Silnice II. a III. tfidy tvofi nejdelsi sit’ na izemi kraje. Spojuji jednotlivé obce a slouzi jako
podpuirna sit’ pro silnice vyssich tfid. Jejich délka ¢ini dohromady 3 873 km. V soucasné
dob¢ vzhledem k jejich nizsimu strategickému vyznamu a dlouhodobém podfinancovani,

jsou Casto ve Spatném stavu. (Magnus Regio, ©2015)



Stav silni¢ni sité
V Jihomoravském kraji je nyni 1600 km silnic, které by potiebovaly rychlou opravu.
Zejména silnice II. a II1. tfidy byly pfevedeny do majetku kraje s vysokym vnitinim dluhem.

Kraj dale trapi absence silnic vyssich tiid. Jedna se zejména o tahy R43 Brno - Moravska

Trebova a R52 Brno — Viden. Mezi dalsi problémy dopravni infrastruktury patfi:

e Spatny stav mostt (30 je v havarijnim stavu, 126 ve velmi §patném z celkového poétu
1070).

e Kraji chybi vlastni zdroj financovani (v budoucnu mozné zpoplatnéni silnic vyssich
ttid).

e Problémy v zadavani vefejnych zakazek. (Magnus Regio, ©2015)

Technicky stav silniC je jednim z faktorti vysokého poctu dopravnich nehod. Na silnicich
Jihomoravského kraje doslo v roce 2014 celkem k 6 950 dopravnim nehodam. (CZSO,
©2015)

6.2 Zelezni¢ni doprava

Provozni délka zeleznice v Jihomoravském kraji ¢ini 784 km. Na 100 km? ptipada 11 km
zelezniénich trati. V ramci CR se jedna 0 nadprimémé hustou Zelezniéni sit’. V celorepub-
likovém srovnani je JMK na 4. misté v celkové délce trati. Zeleznice byla v kraji budovéana
jizod roku 1839. Krajem prochézi traté regionalniho, celostatniho a evropského vyznamu.

(Portal JMK, ©2015)
Mezi tseky evropského vyznamu fadime:

e [ tranzitni Zelezniéni koridor: SRN — D&&in — Praha — Ceska Tiebova — Brno - Biec-
lav — Rakousko/Slovensko

e I tranzitni zelezni¢ni koridor: Rakousko — Bieclav — Brno — Pierov — Ostrava —
Bohumin — Polsko (Portal IMK, ©2015)

Tyto traté mohou byt pouZivany v rdmci soucasti mezinarodnich dohod:

e AGC - European agreement on main railway lines (evropska smlouva o hlavnich

zel. tratich).



e AGTC - European agreement on important international combined transport lines
and related installations (evropska smlouva o dulezitych trasach kombinované do-
pravy).

e TERFN - Trans-European Rail Freight Network (evropska sit’ Zelezni¢ni nakladni
dopravy). (Portal IMK, ©2015)

V ramci sit¢ TEN — T prochédzi izemim kraje traté Cislo 22 a 23:

e EU PP22: Athina — Sofia — Budapest — Wien — Praha — Nurberg/Dresen
e EU PP23: Gdansk — Warsawa — Brno — Bratislava/Wien (Portal IMK, ©2015)

Dalsi useky celostatniho vyznamu zatazené do evropského zelezni¢niho systému jsou:

e 240: Brno hl. n. — Brno — Horni Herspice (1)

e 250: Brno hl. n. — Brno — Zidenice (2)

e 260 Brno Zidenice — Brno Maloméfice — Letovice (2)

e 300: Chvalkovice na Hané — Holubice — Brno hl.n (1)

e 300b: Holubice — Blazkovice (1)

e 330: Moravsky Pisek — Bfeclav (2)

e 340: Brno Cernovice — Brno hl.n (1)

e 340b: Brno Horni Her3pice — Brno dolni n. — Brno Cernovice — Brno Zidenice — Brno
Maloméfice (2)

e 340c: Blazovice — Brno Cernovice (2)

e 342: Moravsky Pisek — Bzenec (1)

e 802: Rakousko — Bieclav (2) (Portal IMK, ©2015)

Mezi tseky celostatniho vyznamu fadime (Cislo v zavorce znaci pocet koleji):
e 241: Znojmo — Blizkovice (1)
e 246: Bieclav — Znojmo (1)
e 248: Satov — Znojmo (1)

e 340: Veseli nad Moravou — Blazovice (2)

Mezi Gseky regionalniho vyznamu fadime:

e 244: Stielice — HruSovany nad JeviSovkou (1)

e 244b: Moravské Branice — Ivancice (1)



e 247: Bteclav — Lednice (1)

e 251: TiSnov — Nedvédice (1)

e 253: Vranovice — Pohotelice (1)

e 254: Hustope&e u Brna — Sakvice (1)

e 255: Hodonin — Zajeci (1)

e 262: Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou (1)

e 343: Rohatec — Veseli nad Moravou (1)

e 343b: Veseli nad Moravou — Javornik nad Veli¢kou (1) (Portal IMK, ©2015)

Celkem se jedn4 o 784 km trati. Z tohoto poctu je 55% dvoukolejnych a 45% jednokole;j-
nych. Elektrifikovano je 75% dvoukolejnych a 23% jednokolejnych trati. Z celkové délky
je pak elektrifikovano 47% trati. (Portal IMK, ©2015)

Stav Zelezni¢ni sité

Zelezniéni sit’ je obnovovana pouze velmi pomalu. V poslednich 10 ti letech doslo k souvis-
lym rekonstrukcim trati pouze Vv usecich Satov — Znojmo; Chrlice — Sokolnice — Telnice;
Lanzhot — Bfeclav. Naprosto nevyhovujici je kapacita jednokolejné trati Pferov — Brno.
Rychlost trati je téZ nevyhovujicici. Zejména u piiméstské dopravy vlaky jezdi rychlosti ko-
lem 50 km/h. Optimalni rychlost pro pfiméstské vlaky je min. 80 km/h, aby byla plné vyuZita
jejich prepravni a ¢asova kapacita. Rychlost je omezena 1 pro celostatni a mezinarodni do-
pravu. Omezeni rychlosti je zejména z divodii nevyhovujiciho zabezpeceni, Spatného stavu
trati a technickych limiti na strané vozidel. Pfepravni komfort je z divodu primérného stafi
bodem v kolejové dopravé Jihomoravského kraje vyfeseni otazky piesunu Zelezni¢niho uzlu

Brno.
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Obrazek 9: Stav Zelezni¢niho svrsku. (V1. zpracovani dle: Portal -JMK, ©2015)

6.3 Vodni doprava

Na uzemi Jihomoravského kraje se nachazi dopravné vyuZitelna vodni cesta. Jedna se o
vodni tok Moravy od 1sti vodniho toku Becvy po soutok s vodnim tokem Dyje, véetné pri-
plavu Otrokovice — Rohatec. Jako ucelovou vodni cestu fadime Brnénskou piehradni nadrz.
V soucasné dob¢& neexistuje na tizemi kraje propojena sit’ vodnich cest ani zadny vetejny
pfistav. Lodni doprava méa pouze mistni charakter a souvisi vyhran¢ s pfepravou osob za

ucelem turismu a rekreace. Mezi dal$i nav§tévované vodni plochy patfi:

¢ Vranovska prehrada na fece Dyji: na hladiné je provozovana osobni lodni doprava.
Z davodu ochrany vodniho zdroje je povolen provoz pouze lodim s ekologickym
pohonem.

Batav kanal mezi Rohatcem a Otrokovicemi: jedna se o plavebni a zavlahovy kanal.
Celkova délka plavebni cesty je 53,5 km. Plavba je mozna v useku Petrov — jez Bé-
lov. Pravidelna osobni doprava je provozovana v iseku Petrov — Staré mésto u Uher-

ského Hradisté. Batiiv kandl je turisticky vyznamny cil a jeho navstévnost roste.



e Dyje, Breclav — Lednice: v tomto tseku je provozovana turisticka vodni doprava.
e Punkva: V oblasti Macochy Ize absolvovat zhruba 0,5 km dlouhou plavbu na fece
Punkv¢. Pocet navstévniku ¢ini asi 220 000 ro¢né. (Portal IMK, ©2015)

6.4 Letecka doprava

V Jihomoravském kraji se nachazi vetejné mezinarodni letist¢ Brno — Tufany. Je to druhé
nejveétsi letistd v CR, které proglo celkovou modernizaci v roce 2008. V roce 2014 byl pocet
odbavenych cestujicich 486 134. Zhruba 55% z tohoto objemu cestovalo na nepravidelnych
linkéach, zbylych 45% tvortily linky pravidelné. Mezi pravidelné linky patii: Brno — Londyn,
Brno — Eidhoven a Brno — Moskva. Vlastnikem letisté je Jihomoravsky kraj. (Letiste Brno,
©2015)

Mezi dalsi letiSté v Jihomoravském kraji patfi:

e Vyskov: ma status vetejného vnitrostatniho letisté. Pristavaci draha je travnata.

e Brno: Medlanky ma status vetejné¢ho vnitrostatniho letisté. Pristdvaci draha je trav-
nata

e Znojmo: ma status neveiejného vnitrostatniho letisté. Pristavaci draha je travnata

o Kyjov: vetejné vnitrostatni letisté s travnatym povrchem (Portal IMK, ©2015)



7 SWOT ANALYZA DOPRAVY V JIHOMORAVSKEM KRAJI

Vyhodnoceni souc¢asného stavu dopravy a dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji pro-

vedu pomoci SWOT analyzy.

7.1 Silné stranky (Strengths)

e Vyhodna dopravni poloha v rdmci tuzemskych i mezinarodnich dopravnich siti

e PIn¢ integrovany a dobie fungujici systém IDS

e Moderni mezinarodni letist¢ Brno — Tufany

e Husté a vysoce elektrifikovana Zeleznicni sit’

e Vyspély fidici systém IDS

e Jednotny standard dopravni obsluznosti u v§ech dopravci IDS S moZnosti nadstan-
dardu

e VyuZivani nejnovéjsich trendii a technologii v systému IDS

e Znaceni a logika linek v systému

7.2 Slabé stranky (Weaknesses)

e Hustota silni¢ni sit€¢ nedosahuje republikového priiméru
e NevyfeSeny zelezni¢ni uzel Brno

e Spatny stav silnic (zejména nizsich tiid)

e Havarijni stav nékterych mostl

e Nedostatek financi

e Vysoky pocet dopravnich nehod

e Nadmérné zatizeni dalnice D1

e Mala nabidka pravidelnych leteckych linek

7.3 Prilezitosti (Opportunities)

e Cerpani finanénich prosttedki z fondi EU pro obdobi 2014 — 2020

e Dobry potencial spoluprace s Rakouskem v oblasti systému IDS JIMK
e Dalsi rozvoj modernich technologii v systému IDS

e Pokracovani v elektrifikaci trati

e Dobudovani Velkého méstského okruhu Brno

e Vystavba Zelezniéniho uzlu Brno



e Obnova vozového parku za nizkopodlazni a ekologické dopravni prostredky

e Budovani parkovist’ systému P+R, B+R a K+R

7.4 Hrozby(Threats)

e Chybi vlastni zdroj financovani
e (dkladani vystavby dilezitych dopravnich staveb
e Politickd neshoda v dulezitych dopravnich projektech

e Zvyseni ceny fosilnich paliv a energii



8 NAVRHOVE PROJEKTY NA ZLEPSENI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI VE ZLINSKEM KRAJI

V této Casti navrhuji projekty, které by pomohli zlepsit dopravni obsluznost ve Zlinském

Kraji:

8.1 Projekt ¢.1: Porizeni nizkokapacitnich a nizkopodlaznich autobusii

na lince BystFice pod Hostynem — Hostyn

Svaty Hostyn a jeho okoli je vyhleddvanym turistickym mistem. Vychozim bodem pro jeho
navstévu je blizké sidlo Bystfice pod Hostynem. Autobusovou dopravni obsluznost v ramci
Zlinské integrované dopravy (ZID) zajistuje spolecnost KRODOS a.s., dopravni obsluZnost
po Zeleznici zajidtuje spole¢nost Ceské drahy a.s. Celkova dopravni obsluznost Bystiice pod

Hostynem je na dobré tirovni. (IDOS, ©2015)

Mym navrhem jak ji zlepsit, je pofizen nizkokapacitniho a nizkopodlazniho autobusu s CNG
pohonem na linku 770570. Vhodnym tipem autobusu pro tuto linku je SOR CN 8.5.(Auto,
©2015)

@veoua _-
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Obrazek 10: Autobus SOR CN 8.5 (Auto, ©2012)

Linka ¢islo 770570 méti 9 km a obsluhuje zastavky: Bysttice pod Hostynem, Zel. st. — Bys-
ttice pod Hostynem, aut. st. — Bystfice pod Hostynem, ndm. — Bystfice pod Hostynem, par-
kovité — Bysttice pod Hostyne, Cerny potok — Bystiice pod Hostynem, Na cisai'ské — Bys-
tfice pod Hostynem, lom u Svajgrovky — Bystfice pod Hostynem, Hostyn. Doba jizdy je 9
minut. Svym charakterem je to linka vhodna pro vyuziti mistnimi obyvateli a zejména turis-

tisty. V soucasné dob& provozuje dopravce na trase autobus s typovym oznacenym



CROSSWAY low entry line 12m. Autobus ma naftovy pohon a kapacitu pro 45 sedicich
cestujicich. Naftovy pohon je na tak kratkou trasu nevhodny a podléha nadmérnému opotie-

beni, zejména v zimnim obdobi. (Kargroup, ©2015; IDOS, ©2015; Auto, ©2012)

Piinosy: Nizkopodlazni autobus by vhodné doplioval nizkopodlazni vlakovou linku Os
3912: Valasské mezifici — Bystiice pod Hostynem — Krométiz. Hostyn a jeho okoli hojné
navstévuji 1 lidé starSi a hlife se pohybujici, a 1 vzhledem ke starnouci populaci je vhodné
mit dopravu nizkopodlazni. Pohon na CNG je ve srovnani s naftovym pohonem usporné;si,

ti$s$i a nezatézuje tolik zivotni prostedi. (IDOS, ©2015)

Cena autobusu je cca 4 mil. korun a hrazen by mohl byt z Integrovaného regionalniho ope-
raéniho programu (IROP) pro roky 2014 — 2020 nebo v ramci operaéniho programu Zivotni
prostedi. Spolu s nakupem autobusu je vSak tieba také myslet na to, kde ho tankovat. V sou-
¢asné dobé¢ se ve Zlinském kraji nachéazi pouze 3 stanice na CNG. Dv¢ stanice jsou ve Zlin¢

a jedna se nachazi ve ValaSském Mezifi¢i. V minulém roce pfijala EU usneseni o nutnosti

roz§ifovat Serpaci stanice na alternativni paliva. Ceska republika resp. Zlinsky kraj by mél
podporovat vystavbu téchto stanic. (Strukturalni-fondy EU, ©2015; Auto, ©2015; CNG+,
©2015)

Be&vou=" W emiza 1 i
A\ A : - i 7/
\ '/__{.;'/' X o /_/, / ,"
\\\\\\ .“./_‘{;,/ \\ v’:,"/ K /,
- ¢ /- LJ f
N Valags ,Mezﬁéi Roznov pod
) ===Radhostém
');‘- : :it-\, =
¢ | navrhované stanice €NG_
Bystfice pod @ IE
HoSitient | soucasna stanice CNG
//)
b
Holesov Vg
/)
\ 3"'///1 ’P‘
Frystak (
f o |
\\ | i
\ 4 wlly A Vizovice_~="
Olrok?que ‘_-::ﬁ:‘/"{_-. \EI:L'::, = ";—-;/."’
'_-;5:’_’ l\\_ —
/ 4 Il";—’f‘.\ - ’55’4_‘ \\—:
Napdiedi N
y v,::;f'{/ \)\
/ 4 A\
P! Valasske Klobouky \
B

Obrazek 11: Navrh umisténi cerpacich stanic CNG. (VI. zpracovani dle:
mapy,©2015)



Navrhuji vybudovat minimaln¢ dalsi 3 ¢erpaci CNG stanice v lokalitach:

YWVrw

e Kromériz: stanici vybudovat na okraji mésta v blizkosti dalnice.
e Bystrice pod Hostynem

e Vsetin

8.2 Projekt ¢.2: Mobilni aplikace pro sledovani aktualni polohy vozidel
Muj dalsi navrh vychdzi z pfedchozi analyzy systému IDS JMK.

Dopravni podnik mésta Brna (DPMB) umoznuje svym cestujicim, aby si zdarma stahli apli-
kaci IRIS. V této aplikaci je mozno on-line sledovat jednotlivé linky DPMB a jejich polohu.
V systému jsou zaznamenany také dopravni omezeni. Kazdy si tak mtze pohodlné zjistit

kde se prave nachazi linka na kterou pravé ¢eka nebo, kterou zrovna jede. (DPMB, ©2015)
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Obrazek 12: Poloha vozidel MHD. (VI. zprac dle: DPMB ©2015)
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Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice jiz ma dnes odpovidajici infrastrukturu ve svych vo-
zidlech, kterd komunikuje se semafory a zajiStuje jejich rychly priijezd. Mobilni aplikace pro

cestujici vSak stale chybi. (DSZO, ©2015)



8.3 Projekt ¢. 3: ZlepSeni dopravni obsluZnosti v nedéli a svatcich v ob-

cich Kurovice a Ludslavice

Integrovany dopravni systém Zlinského kraje garantuje pro obce od 50 do 1000 obyvatel

minimalné 3 pary autobusové dopravy denné. (Koved, ©2015)

V obcich Kurovice, Ludslavice neni v ned¢li a statnich svatcich tato garance dodrzena. Tyto
dve obce se nachazeji v blizkosti spadového mésta HoleSov. Kurovice maji 263 obyvatel a
Ludslavice 476 obyvatel. (Kurovice, ©2015; Ludslavice, ©2015)

V soucasné dob¢ jede v nedéli do obce Kurovice pouze jediny autobus. Jedna se o autobus
820022_65, ktery jede ve sméru Zlin — Kurovice — HoleSov v ¢ase 19:46. Autobus provozuje
spole¢nost HOUSACAR s.r.o. Vedlejsi obec Ludslavice je v tento den obsluhovana také
jenom timto autobusem, ktery odtud odjizdi 19:50. (IDOS, ©2015)

Aby byl dodrzen alespont minimalni standard dopravni obsluznosti navrhuji aby ranni spoj
byl obsluhovan linkou ¢. 820022 24, spole¢nosti HOUSACAR s.r.o. Tato linka vyjizdi
6:55 na trase: MiSkovice, obecni Uifad - Miskovice, zastavka — Machova — Myslocovice —
Hostisova — Sazovice, Jednota. V 7:29 pokracuje navazujici spoj ¢. 820022 32 spoleénosti
HOUSACAR s.r.o ve sméru Sazovice, Jednota - Zlin, autobusové nadrazi. Zde tato linka
kon¢i a nema dalsi pfimou ndvaznost. Linka ¢. 820022 24 by tedy mohla zacinat jiz 6:48
Vv obci Ludslavice a dale pokracovat pies obec Kurovice v 6:51. Pak se napoji na plivodni

trasu, ktera ma odjezd v 6:55 v zastavce MiSkovice. (IDOS, ©2015)
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Obrazek 13:Navrh nové autobusové linky 820022_24. (V1. zpracovani dle: mapy

©2015)

Odpoledni spoj miiZe zajiStovat spoj €. 820022 57 spolecnosti HOUSACAR s.r.0., ktery

ma odjezd v 16:15 ze zastavky Zlin, autobusové nadrazi déale pokracuje po trase Zlin, Za-

hradnicka — Zlin, Louky — Zlin, Sramkova — Zlin, Malenovice kiiz — Zlin, Te¢ovska — Te&o-

vice, Malenovska — TeCovice — Zlin, Lhotka — Sazovice, Jednota — Sazovice, Padélky — Hos-

tiSova, rozcesti — HostiSova — HostiSova, rozcesti — Myslo¢ovice — Machova - Miskovice,

zastavka — Miskovice, obecni ifad (zde je spoj v 16:49) — Zahnasovice, Kamenak — Lecho-

tice. (IDOS, ©2015)

Ze zastavky Miskovice, obecni titad bude spoj pokracovat do zastavek: Kurovice (16:52) —

Ludslavice (16:54) — Zahnasovice (16:56) — Lechotice (17:01).



V zastavce Lechotice navazuje na tento spoj linka ¢. 820022 68 spole¢nosti HOUSACAR
S.r.0, ktera zde ma svoji pocatecni stanici a odjizdi v 17:00 dle jizdniho fadu. Tato linka jede
smér Zlin,autobusové nadrazi kde nema pfimou navaznost. Musela by tedy odjizdét zhruba
17:03 aby navazovala no nov¢ sestavenou linku. Je zde jesté varianta kdy by linka z Ludsla-
vic zajizdéla az do zastavky HoleSov, Zel. st.. Potom by se ¢as odjezdu linky 820022 68
posunul asi o dalSich 12 minut. (IDOS, ©2015)
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Obrazek 14: Néavrh nové autobusové linky 820022_57. (Vlastni zpracovani dle:
mapy, ©2015)
V uvedenych ptipadech se jedna o asovy narist nékolika minut a kilometr. AvSak i tato
malé zména by znamenala pro obce Kurovice a Ludslavice velky ptinos v dopravni obsluz-

nosti o nedé€lich a ve statni svatky.



ZAVER
Ukolem moji bakalaiské prace bylo provést analyzu dopravy a dopravni obsluznosti v Jiho-

moravském kraji. Zde bych si dovolil shrnout sva zjisténi.

Jihomoravsky kraj patii k nejvyspélejsim krajim v Ceské republice. Sviij podil na tom ma i
jeho dobra dopravni Groven. Existuje vSak n¢kolik nevyhovujicich prvkd, které tuto tiroven
srazi. Diulezité projekty, které kraj potiebuje, jsou zelezni¢ni uzel Brno a dobudovani vel-
kého méstského okruhu v Brng. Silnice R 52 ve sméru na Viden a 1/43 ve sméru na Svitavy
jsou za hranici svoji zivotnosti a je tieba co nejrychleji jejich modernizace. Mezi méné za-
vazné zavady v silni¢ni siti patii Spatny povrch u silnic IL., III. tfid a stav nékterych mosti.

V navaznosti na tyto problémy se kraj potyka se zvySenou dopravni nehodovosti.

Spatny je i stav kolejového svriku a zabezpe&eni na nékterych Zelezniénich tratich. Zelez-
ni¢ni trat’ Pferov — Brno potifebuje vyraznou rekonstrukci nebo piestane plnit svoji funkci v
integrovaném dopravnim systému. Zelezni¢ni systém je jinak pIné dostadujici. Krajem pro-
chéazi mezindrodni Zelezni¢ni koridory a hustota kolejové sité vykazuje nadprimérné hod-
noty. Zmodernizované leti§t¢ Brno — Tutany zajist'uje kraji pottebnou prestiz a diilezité pra-
videlné spojeni s Evropou. Vodni doprava v kraji ma pouze dopliikovy, rekreacni charakter

a tak tomu bude i v dalsich dekadach.

Jihomoravsky kraj za¢al budovat sviij integrovany dopravni systém v roce 2002. Dnes v roce
2015 pati tento systém mezi $pi¢ku v Ceské republice. Centralné izeny systém obsluhuje
celé uzemi vSech sedmi okresil. Spoje jsou vzajemné synchronizovany a ve vhodnych inter-
valech. Cestujici mohou vyuzivat moderni technologie jako naptiklad mobilni aplikaci na
sledovani aktualni polohy vozidel nebo nékup jizdniho dokladu ve vozidle pomoci bezdoty-

kové platby.

Na zékladé téchto poznatkill jsem se snazil navrhnout projekty na zlepSeni dopravni obsluz-
nosti konkrétnich obci Ludslavice, Kurovice a Bystfici pod Hostynem s piesahem na vybu-

dovani CNG infrastruktury v kraji.

Jihomoravsky kraj ma dobré podminky pro dalsi rozvoj dopravy a stim spojené dopravni

obsluznosti. PriibéZna analyza je vSak nezbytna pro neustalé zkvalitihovani celého systému.
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EU  Evropska Unie
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JMK Jihomoravsky kraj

MHD Mg¢stska hromadné doprava

MUK Mimouroviova kfizovatka

SZDC Spréva Zelezni¢nich a dopravnich cest

ZID  Zlinska integrovand doprava
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Obrazek 15: Plan IDS JMK. (IDS-JMK, ©2015)



