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ABSTRAKT

Téma diplomové prace je Projekt cyklistické dopravy jako nastroj ekonomického rozvoje

Breclavska.

Teoreticka cCast vymezuje zakladni teoretické pojmy souvisejici s cyklistickou dopravou a
zptsoby podpory a regulace cyklistické dopravy v Ceské republice. V praktické Gasti je
provedena analyza soucasného stavu cyklistické dopravy ve vybraném uzemi. Projektova cast

prace je navrh komplexniho projektu na podporu ekonomického rozvoje tizemi mésta Breclav.

Kli¢ova slova: cyklisticka doprava, financovani, rozvoj, cyklisticka stezka, projekt, sluzby

ABSTRACT

The topic of the diploma thesis is Cycling Transport Project as a Tool of Economic

Development of Bfeclav Region

The theoretical part of the thesis deals with the basic terminology related to the cycling and
ways of support and regulation of cycling in the Czech Republic. The practical part focuses
on the analysis of the situation of cycling in the region. Finally, the thesis includes a

project for further economic development of cycling in the region.

Keywords: cycling, funding, development, cycle track, project, service
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UvVOD

Téma diplomové prace Projekt cyklistické dopravy jako nastroj ekonomického rozvoje
Bieclavska jsem si nevybrala ndhodou. Od zacatku jsem meéla piedstavu o tom, jakou
problematiku bych chtéla v praktické &asti prace fesit. ReSena oblast se nachazi na
Bfeclavsku. Jedna se o samotné mésto Bieclav a jeho okoli, soucast komplexu Lednicko-
valtického arealu (LV arealu), bohatého na pfirodni i kulturni pamatky. Tato oblast v sobé
ukryva mnoho neobjevenych moznosti na zvySovani své atraktivity a ekonomické urovne.
S postupnym, ale velmi viditelnym rozvojem cykloturistiky, pfichdzeji pro meésto a
podnikatelské subjekty znacné pfilezitosti, kterych je potfeba vyuzit. PromySlenymi
formami rozvoje cyklistické infrastruktury, sluZzeb a propagace je toho mozné dosahnout.
Sama Ziji od narozeni ve mésté¢ Bfeclav a kolo vyuZivam nejen pro kaZzdodenni dopravu
napii¢ méstem, ale také o vikendech pii poznavani pamatek tohoto bohatého regionu. Diky
tomu muzu vychézet z vlastnich zkusenosti, pfipominek a napadi.

Prace je rozd€lena na teoretickou a praktickou cast, ktera obsahuje konkrétni projekt na
zvySeni ekonomické urovné mésta Bieclav, aby se mohlo pravem zacit nazyvat vstupni
branou do LV arealu. Vyuzije se k tomu propojeni mésta s turisticky atraktivnéj§imi
oblastmi Lednice a Valtic a poskytnuti odpovidajicich sluzeb v prostorach bteclavského
zamku.

Teoreticka ¢ast se v prvni kapitole zabyva pojmy z oblasti cyklistické dopravy, prevazné
jsem se zaméfila na cyklistiku ve mésté a piinosy cyklistické dopravy. Dale jsem se
zabyvala v teoretické roviné organy statni spravy, samospravy i dal§imi institucemi, které
podporuji nebo reguluji problematiku cyklistické dopravy. K tomu jsem pftifadila moznosti
financovani vystavby, pfipadné udrzby téchto cyklistickych a cykloturistickych stezek,
rozdé€lenych podle hierarchické urovné.

Prakticka cast jiz tesi situaci ve vymezeném Uzemi na Bfeclavsku. Jde o rozvoj mésta
Bfeclav prostfednictvim cyklistické turistiky a propojeni vyznamnych cilti v okoli napfic
méstem. Na uvod popisi aktualni situaci ve mésté, vybudované cyklostezky a moznosti
cyklistické infrastruktury. V rdmci projektu provedu ndvrh zadané cyklostezky, ktera
prildka nové navstévniky do mésta tim, ze je pfivede pohodIné z paméatkového arealu
Lednice ptfimo do centra mésta Breclav. Dalsimi body projektu budou navrhy opatfeni
smétujici ke zvySeni atraktivity mésta pro cyklisty, jehoZ soucasti bude také plan realizace
cyklistické stanice, ktera svym umisténim i poskytovanymi sluzbami naplni vSechny

potieby cykloturistl a pfipojim i dal$i moZnosti pro mésto, aby mohlo zacit Cerpat ze své
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atraktivni polohy v srdci LV arealu. Tato opatieni by mohla ptinést do mésta vice investic

a nasledn¢ i penéZnich piijmu plynoucich z kapes cilové skupiny cykloturistd.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Prace bude feSit mozZnosti rozvoje a ekonomického piinosu cyklistické turistiky v regionu
pro mésto Bfeclav, které se sice nachazi v srdci LV arealu, ale piilisné vyhody z tohoto

postaveni nepocit'uje.

Bude provedena analyza jiz vzniklych cyklistickych stezek na izemi mésta, které spojuji
Casti mésta klidovymi zoénami mimo hlavni dopravni komunikaci, Soucasného stavu

cykloturistické dopravy ve mésté, moznosti rozvoje a z toho plynoucich piinosu.

Predpoklada se, ze pokud mésto Bieclav zlepsi svou cyklistickou infrastrukturu a sluzby,

prinese to zvysSeni piijmi méstu i podnikatelskym subjektim na jeho tizemi.

Prace se tyka Brieclavska, konkrétné mésta Bfeclav a nejblizs§iho okoli, kde se cilovou
skupinou stanou uzivatelé cyklostezek a cykloturistickych stezek v feSeném uzemi. Jsou to

osoby pouzivajici kolo jako kazdodenni ptepravni prostiedek, ale pifevazné se budeme

vvvvvvvv

V teoretické Casti prace se vyuziji metody analyzy textu, analyzovana budou pfedmétnd a
virtudlni data, kterymi jsou knihy, pravni pfedpisy, brozury, webové stranky feSici

tematiku cyklistické dopravy.

K praktické casti a projektu vyuZziji ufedni data ve formé rozpoctih mésta Bieclav,
vztahujicich se k cyklostezkdm, osobni data jako fotografie deklarujici soucasny stav
cyklistické infrastruktury ve mésté. Dale provedu zhodnoceni realizovanych stezek ve
mést¢ a jeho vysledek prenesu do analytické metody SWOT analyzy, hodnotici
infrastrukturu meésta Bieclav, zjejichz bodi Ize vychazet pii realizaci projektu

cyklostezky.

V praktické ¢asti vyuziji také vysledkl dotaznikového Setfeni pro zjiSténi cykloturistickych
zvyklosti a preferenci ve mésté Breclav. Na zdklad€ vlastnich navrhd, analyzy textu a
metody pozorovani jiz realizovanych projekta v jinych statech ¢i méstech, navrhnu plan ke

zlepseni prosttedi pro cyklistické navstévniky Bieclavi.
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. TEORETICKA CAST
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1 CHARAKTERITIKA CYKLISTICKE DOPRAVY

Prvni kapitola se obecné vénuje zakladnim pojmtm v oblasti cyklistické dopravy. Zabyva
se moznostmi, pfinosy, ale i naklady cyklistiky, okrajové fesi i cyklistiku v méstském

prostiedi.
1.1 Zakladni pojmy cyklistické dopravy

1.1.1 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je hned po chiizi nejjednodussi formou piepravy osob. Jizda na kole
se rychle rozviji a stdva se nejen sportovni a volno€asovou aktivitou, ale 1 plnohodnotnym
druhem dopravy. Spole¢nost ma snahu se zaméfovat na oblast Zivotniho prostiedi a zdravi
obyvatel, kterému neustale se zvySujici poCet automobild neprospiva. Aby se tak mohlo
stat, je zapotiebi, aby byla zajiSténa potfebnd bezpecnost a jizda na kole byla snadné a

atraktivni. K tomu piispiva systémovy rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice (CR).
Rekreacni cyklistika

Nebo také turisticka cyklistika pfedstavuje formu nepravidelné, vikendové, volnocasové
aktivity, spojenou s poznavanim pamatek, pfirody nebo jinych zajimavosti dané lokality.
Cyklisté mohou jezdit jednotlive, ale Casto také tvori vEétsi skupinky. Tomu musi nasledné

ptizpusobit i volbu trasy. (Cyklistika Krnov, 2005)
Sportovni cyklistika

Sportovni cyklistika je formou aktivity zvySujici fyzickou kondici. VétsSinou jsou pro tuto
¢innost vyuzivany na to ptizpisobené lokality, kde cyklist¢ mohou bez ohrozeni Zivota a
zdravi dosahovat 1 vysSich rychlosti, pfipadné pro tuto aktivitu vyuzit specialné
vytvotenych zdvodnich drah. Pro specidlni formy sportovni cyklistiky jsou typické tvorby

tras v oblastech nezasazenych ¢lovékem - lesy, louky, pole. (Cyklistika Krnov, 2005)

Dopravni cyklistika

Pokud hovofime o dopravni cyklistice, tak ji nemiZeme vztahovat jen na dopravu uvnitf
samotnych mést, ale vice se zaméfit na spojeni mezi nimi v rdmci kazdodennich cest do

prace, do Skol, za ndkupy ¢i v ramci volného casu. Obyvatelé mést a okolnich obci
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pouzivaji kolo Casto jako svij jediny mozny dopravni prostiedek. Pokud museji jet po
silnici, dochazi Casto k situacim, které ohrozuji jejich zdravi.

Je tedy nutnosti planovat a realizovat cyklistické trasy, které nabidnou cyklistim
bezpecnou alternativu. Pfitom je mozno vyuzivat jak cyklistickych stezek, tak pozemnich

komunikaci s minimalnim automobilovym provozem (mistni komunikace, polni a lesni

cesty). (Cyklistika Krnov, 2005)

1.1.2 Cyklostezka, cyklotrasa, cyklisticky pruh

. Cyklostezka - stavebni tpravy
. Cyklotrasa- smérové znaceni v terénu

. Cyklisticky pruh - typ vyhrazeného jizdniho pruhu

K 1. 1. 2011 bylo na uzemi CR napoéitano celkem 1 903 km cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty. Z grafu je patrné, e nejhustsi sit’ cyklostezek se v ramci CR
nachdzi na uzemi hlavniho mésta Prahy a Stiedoceského kraje. Na komunikace vhodné pro
cyklisty je naopak nejméné bohaty kraj Vysoc€ina nebo Liberecky kraj. Kraj Jihomoravsky

se v konkurenci 14 kraji umistnil na 6 misté. (Ministerstvo dopravy, 2014a)

Obrazek 1 — Délka cyklostezek dle kraja. (Ministerstvo dopravy, 2014a)

Délka cyklostezek v jednotlivich krajich k 1.1.2011 [km]
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Cyklostezka
Jedna se o vybudovanou komunikaci, ktera je vymezena dopravnim znacenim a je uréena

pro cyklisty, bruslate, chodce. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

Varianty:

stezka pro cyklisty a chodce (smiSend)

Slouzi pro obousmérny provoz chodcii i cyklistd. Pas cyklostezky v ur¢itém sméru
vyuzivaji soucasné cyklisté i chodci, je proto nutnd zvySend opatrnost. Tato forma neni
nejlepSim feSenim, vystavba je proto mozna pouze omezené a v odlivodnénych piipadech.

(Ministerstvo dopravy, 2014b)

Obrazek 2 — SmiSena stezka. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

stezka pro cyklisty a chodce (s oddélenym provozem)

Slouzi pro obousmérny oddéleny provoz cyklistti a chodct. Pro cyklisty jsou v ramci jedné
strany vystavéné cyklistické stezky vyznaeny oba sméry jizdy, pro chodce jeden
pridruzeny pas vyuzivany pro oba sméry pohybu, ptipadné je kazda strana komunikace

opatiena jednim pasem pro cyklisty a jednim pro chodce. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

Cyklisté se pohybuji v ¢asti stezky urcené pro provoz jizdnich kol. Pokud je zde povolen
obousmérny pohyb cyklist, jezdi se v pravé ¢asti nerozdéleného pruhu ¢i pravém jizdnim
pruhu, ptedjizdi a objizdi se predevsim zleva. V odiivodnénych ptipadech se smi vjet 1 do

pasu pro chodce, nesmi vSak byt nikdo ohrozen.
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Obrazek 3 — Stezka s oddélenym provozem. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

Samostatna stezka pro cyklisty

Je uréena pro obousmérny provoz pouze cyklistli. Minimalni Sitka pasu je 2,0 m. Cyklista

je povinen vyuzit znacenou cyklostezku, je-li v dosahu. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

Obrazek 4 — Samostatna stezka pro cyklisty. (Ministerstvo dopravy, 2014b)

Cyklistické trasy

Cyklistické trasy jsou cesty vymezené pro cyklisty, oznacené orientaénim dopravnim nebo
turistickym znacenim. Cyklistické trasy délime na cyklotrasy a cykloturistické trasy. Cely

systém cyklistického znaceni ma Zlutou barvu. (Ondracek a Hiebickova, 2007, s. 5)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 17

. Cyklotrasy vedou po komunikacich a znaceni je u nich podobné jako pro motorova
vozidla.
. Cykloturistické trasy vedou i slozitéjSim terénem kolem ptirodnich zajimavosti a

turisticky atraktivnich mist. Jsou znafeny pdsovymi znaCkami s barevnymi pruhy.

(Ondracek a Hiebickova, 2007, s. 5)

Cyklistické trasy lze jeste rozdélit do tii skupin:

. mistni
o regionalni
o dalkové

Cyklisticka trasa mistni je vyuzivana pro pfesun v ramci mésta, obce pro kazdodenni
dojizdku na kratsi trasy vramci dopravy do zaméstnani, Skoly, za ndkupy. Muze
navazovat na trasy regiondlni. Mistni trasy mizeme dale rozdé¢lit na zékladni, jez spojuji
oblasti, ve kterych nachazime vyznamné turistické cile a mistni trasy dopliikové, které

propojuji méne vyznamné turistické cile a trasy.

Cyklisticka trasa mistni ve spojeni s trasou regionalni slouzi pro denni dojizd’ku. Mize
v§ak sama vytvaret moznosti pro cyklistiku rekreacni, protoze jejim ukolem je spojovat

cile nachazejici se mimo uzemi obce.

Mezi cyklistické trasy regionalniho vyznamu lze =zafadit trasy propojujici mésto

s vyznamnymi rekreaénimi oblastmi v aglomeraci.

Délkova cyklisticka trasa slouzi v prvni fadé pro cyklistiku rekreacni. Spojuje mista

nachdzejici se daleko od sebe, miiZze prochazet i vice staty. (Statutdrni mésto Brno, 2015)
CyKklisticky pruh

Pruh vyhrazeny cyklistim, ktery umoziiuje bezpecny pohyb cyklistd v rdmci komunikace,
protoze cyklistickym pruhem je feSena piednost v kiizovatkach ve prospéch cyklistd
pohybujicich se ve vyzna¢eném pruhu. Tim se vyrazné lisi od cyklostezek, kde je pfednost
feSena pripravenymi piejezdy, piipadné pierusenim stezky a navratem na komunikaci.

(Ministerstvo dopravy, 2014b)
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Obrazek 5 - Cyklisticky pruh (NaKole, 2015)

-fﬁgl(ole.cz

1.1.3 Greenways

Zeleny koridor, neboli Greenway, je souvisly nepferuseny pruh krajiny propojeny stezkou.
Trasa je volena s ohledem na mistni potfeby a zvyklosti. Jde o trasy bez automobilové
dopravy, uréené pro vSechny, tedy turisty pési, cyklisty, in-line bruslaie, jezdce na konich a
vozickate. K zakladnimu vybaveni stezky pak patii nejen kvalitni povrch a znaceni, ale i
dal$i nalezitosti jako odpocivadla, stojany na kola, lavi¢ky, informacni centra, WC,
ubytovani, obCerstveni, servis atd. (Partnerstvi, 2005-2013)

V CR program Zelenych stezek - Greenways fidi Nadace Partnerstvi. Nadace poskytuje
pomoc a podporu organizacim a projektiim, které pfispivaji k udrZitelnému rozvoji podél
stezek a piirodnich koridoru. Cilem programu se stalo taktéz vytvareni a formovani sité
organizaci a projektd, které si mohou navzdjem vymeénovat zkuSenosti a

spolupracovat. (Partnerstvi, 2005-2013)

Obrazek 6 - Greenways Ceska republika. (Partnerstvi., 2005-2013)

Némecko

Greenway
Usti n. Jizera
Labem

Greenway
Berounka-Stfela

Polsko

Hradec
Kralové

Pardubice

@ Cheb

Ostrava
Greenway
Krakov-Morava-Vided

Olomouc

Pranaaviaa

@ Brno
Ceské Moravské vinafské
stezky

Budéjovic
Slovensko

L

. Rakousko Lichtenstejnské
steziky


http://www.nadacepartnerstvi.cz/p-1239854321
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1.2 Cyklistika ve mésté

Hlavni podminkou uspé$né¢ho rozvoje cyklistiky ve méstech je vytvofeni pro cyklisty
vhodného prostiedi. Toto prostiedi, které je dlouhodobé vytvareno, musi pasobit piirozené
a byt v souladu s potfebami cyklistl - jsou nejzranitelnéj§imi ucastniky silni¢niho provozu.
Vsechny osoby zl€astnéné na tvorbé cyklisticky piivétivého prostfedi musi mit na paméti

limity a moznosti cyklistt a jizdnich kol. (Centrum, dopravniho vyzkumu, 2005- 2015)

Pro to, aby bylo za¢lenéni cyklistiky do méstského prostiedi tspésné, je nutné presveédcit
spolecnost 0 tom, ze cyklistika je serioznim druhem dopravy. Cyklistiku je potieba chapat
také jako cestu ke zlepSovani Zivotniho prostiedi i jako soucast programu rozvoje meésta.
V takovém piipad€ vSak musi byt vytvareno spojeni mezi cyklistou, radnici a odborniky.
Vsechny tyto tii strany jsou soucasti planovacich procest. (Centrum, dopravniho vyzkumu,

2005-2015)

Uzemni plan, ktery se snazi fesit problémy a potieby cyklistl, musi pfesné vymezovat
ptilezitosti pro rozvoj cyklisticky vhodného prostfedi a pfindSet jednoduché a
realizovatelné navrhy pro praktickou tvorbu projekti. Kazdé mésto ma mnoho moznosti,
jak pii planovani podporovat realizaci cyklisticky vhodného prostiedi. Jednu z velmi
béznych moznosti nabizi rekonstrukce, popf. stavba nové kanalizace, pii jejiz vystavbé se
mohou realizovat i zklidiujici opatfeni a ostatni prvky cyklisticky pfivétivé infrastruktury.

(Centrum, dopravniho vyzkumu, 2005-2015)

Pro uspéSny rozvoj cyklistiky jsou nezbytné zmény v oblasti socidlni, technické a

ekonomické:

o socialni zména: v dnes$ni spolecnosti by mélo byt zdkladem kvalitni cyklistické
prostiedi. Méstsky management a planovani v uzemi by v sobé mély zahrnovat body

rozvoje pro vytvaieni bezpe¢ného a komfortniho cyklistického prostiedi.

o technicka zména: vSechny osoby zli¢astnéné pii navrhovani a projektovani by méli
pfestat uzivat pouze technické normy, méla by byt pfedem urcena hodnotici kritéria a
doporuceni. To realn€ znamena presun od pouzivani pfisnych norem k pouzivani kritérii

pro navrh, zavadéni a nasledné vyhodnoceni vhodnosti projektu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 20

. ekonomicka zména: cyklistické moznosti mnoha mést jsou podcenovany 1 diky
tomu, Ze cyklistika je chapana pouze jako ucastnéni se silni¢niho provozu a neni vnimana
v SirSich souvislostech a v dalSich oblastech, jako jsou napf. zdravi, vzdé€lani, rozvoj.
Ekonomickd vyhodnost cyklistiky je také zna¢né¢ nedocenéna. (Centrum, dopravniho

vyzkumu, 2005-2015)

1.2.1 Uzemni plan

V CR je Gzemni plan vyhotovovan na zékladé Zakona ¢&. 183/2006 Sb., o tzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozd¢jsich predpisi. Vydava ho
vzdy zastupitelstvo obce formou opatieni obecné povahy. Uzemni plan musi byt
v souladu s zasadami tzemniho rozvoje, S politikou tzemniho rozvoje aje zavazny pro
rozhodovéni v Gizemi. Uzemni plan stanovi zakladni koncepci rozvoje tizemi mésta &i obce,
ochrany jeho majetku, jeho prostorového uspoiadani, koncepci vetejné infrastruktury,
vymezi zastavéné Uizemi, plochy a koridory. Poskytovani prostiedkil z vefejnych rozpoctii
na provedeni zmén v Uzemi nesmi byt v rozporu s vydanym zemnim plénem.

(Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2012)
1.2.2 Generel cyklistické dopravy

Generel cyklistické dopravy je zakladni dokument, ktery by mél stanovit koncepci rozvoje
cyklistické dopravy jako soucasti dopravniho systému mésta. Slouzi jako podklad pro
zapracovani cyklistickych tras do jednotlivych investiCnich akci mésta a postupné je
propojovat do jednoho funkcniho celku. Generel cyklistické dopravy navrhuje vybudovani
sit¢ cyklistickych tras, které budou slouZit jak cykloturistice pro rekreacni ucely, tak
zejména jako trasy pro kazdodenni pouzivani. Pii jeho zpracovani se dba na soulad s
uzemnim planem mésta, ktery rozviji, dopliiuje a konkretizuje jednotlivé trasy. Proto jej
Ize v souladu se stavebnim zakonem chépat jako tizemné planovaci podklad. (Ministerstvo
dopravy, 2014)

Generel cyklistické dopravy stanovuje podminky pro nejvhodnéjsi fungovani cyklistické
dopravy ve mésté¢ a urCuje pottebu investic pro podporu jizdy na kole. Hlavnim cilem
generelu je poskytnout cyklistim ve mésté infrastrukturu, ktera zvysi komfort jizdy na kole
a povede ke zvySeni vyuzivani jizdniho kola v ramci pfepravy po mésté. Cilem pfi

zpracovavani cyklogenerelu je kvalitni a aktualni prizkum soucasného stavu a na zakladé


http://cs.wikipedia.org/wiki/Zastupitelstvo_obce
http://cs.wikipedia.org/wiki/Opat%C5%99en%C3%AD_obecn%C3%A9_povahy
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Azemn%C3%AD_pl%C3%A1n
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1sady_%C3%BAzemn%C3%ADho_rozvoje
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Politika_%C3%BAzemn%C3%ADho_rozvoje&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Azemn%C3%AD_pl%C3%A1n
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jeho vysledkii ukdzat moznosti rozvoje cyklistiky v danych podminkéch a ptedstaveni, co
by bylo mozné v analyzovaném prostiedi nové vytvorit. Jednd se o nastroj ureny pro
organy m¢ést, ale také pro Sirokou vefejnost. Generel cyklistické dopravy prezentuje
propojovani vice druhli dopravy — Zeleznic¢ni, autobusova, lodni a dalSi moznosti v uzemi
vyuzitelné k rozvoji podnikani. Ukazuje i moznosti spoluprace s okolnimi mésty a obcemi.

(CykloBudgjovice, 2015)

1.3 Rizika, naklady a prinosy cyklistické dopravy

Negativni efekty motorové dopravy zahrnuji emise, hluk, ptispévek dopravy ke globalnimu
oteplovani. Ke snizeni téchto negativnich efektli dojde v té mifre, v jaké bude motorova

doprava nahrazovana dopravou hemotorovou - cyklistickou.

Oddéleni cyklistické od motorové dopravy vede ke zvySeni bezpecnosti a mensimu
mnozstvi dopravnich nehod s ucasti cyklisti. Kdyz oddélime cyklistickou dopravu od
ostatnich druhti dopravy, mize byt doprava plynulejsi a rychlejsi. Cyklistika vSak miize
pfinést ¢asovou Usporu i tém, ktefi dosud na kole jezdili, a to i bez existence cyklostezek.
Pravidelny pohyb piinasi zlepseni zdravotniho stavu. Mezi nemoci zptisobené nedostatkem
fyzické aktivity patii pfedev§im onemocnéni srdce, obezita, vysoky krevni tlak, mrtvice,
deprese, cukrovka a nékteré druhy rakoviny. V tomto pifipadé dochazi ke snizovani
finan¢nich nékladii na lé¢eni nemoci v duasledku lepSiho zdravotniho stavu obyvatel.

(Ministerstvo dopravy, 2014c)

Cyklisticka doprava pfinasi fadu vyhod, ale stejné jako jiné obory ma také své nevyhody.
Moznost vyuziti kola jako dopravniho prostiedku je omezena vlivy pocasi a rocnim
obdobim, nejevi se proto jako vhodny dopravni prostfedek pro kazdodenni, celoro¢ni
dojizd’ku. Cyklisticka doprava ma pouze malou ptepravni kapacitu, jedno kolo prepravi
pouze jednotlivce a k piepravé na kole je nutna urcita fyzicka kondice, jelikoz jizdni kolo
pohéni uzivatel vlastni vynalozenou silou. Do nakladi jizdy na kole musime zapocitat také
pofizovaci naklady na tento dopravni prostfedek a jeho udrzbu. (Ministerstvo dopravy,
2014c)

Pii realizaci cyklistické infrastruktury musime v prvni fadé pocitat s naklady projektu,
které jsou pievazné finanéniho charakteru. Piinosy cyklistické dopravy, kterymi nejsou

pouze finan¢ni pfijmy, musime dale porovnavat s velikosti nakladd. Uréujeme, zda jsou
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pfinosy vyrazngjsi vuc¢i nakladim a projekt se stane realizovatelnym. (Ministerstvo

dopravy, 2014c)

Velkym pfinosem muze byt rozvoj cyklistické infrastruktury i na malém mésté. Pro
cyklistiku v ném existuji optimalni podminky, jde pfedev$im o mensi uzemi, jednodussi
dopravni situaci, ptijemnéjsi okolni prostfedi. Problémem miize byt snad jen nedostate¢né
moznosti financovani z rozpoctu malé obce. Tento problém jde fesit napiiklad uchazenim
se 0 dotace a prispévky, ale také pozvolnou a méné finan¢né naro¢nou propagaci obce a
jejich pozitiv, za ucelem ziskat pozornost a finance na budovani nebo tpravu komunikaci

urenych i cyklistim. (Pucher and Buehler, 2012, s. 257)

Tabulka 1 Cyklisticka doprava. (Ministerstvo dopravy, 2014c)

Niklady

naklady na vystavbu a udrzbu cyklostezek

naklady na doplitkovou infrastrukturu

naklady na propagaci

naklady na poftizeni a servis jizdniho kola

Prinosy

Cykloturistika

casove uspory

dopady na zdravi a nemocnost obyvatel

snizeni negativnich nakladi motorové dopravy — emise, hluk..

niz$i mnozstvi dopravnich nehod a zvySeni bezpecnosti

Rizika

klima (pocasi, ro¢ni obdobi)

Kondice

malé ptepravni kapacita
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1.3.1 Ptinosy cyKklistické dopravy v ekonomickém vyjadieni

1.3.1.1 Infrastruktura

Realizace investic do cyklistické infrastruktury je pfinosem pro stavebni pramysl. Pfi
vystavb¢ dochazi k pozadavkiim na pracovni silu i materidlovou zékladnu. Stavebni prace
pii projektu cyklostezek uskutecnuji vétSinou firmy zregionu, ve kterém je stezka
realizovana. Jde o prvotni vytvofeni plant, ndkrest, vycisleni nakladi cyklostezky,

vvvvv

miliond korun.

1.3.1.2 Zdravi

I oblast zdravi se da vy¢islit a zatadit do kategorie ekonomické naklady. Na zaklad¢ studie
CBA (Cost-benefit analysis) ptinese pravidelny pohyb na kole zvySeni odolnosti
organismu cyklistl. Pravidelny pohyb vede ke snizeni pravdépodobnosti vyskytu
zavaznych a dlouhodobych nemoci. Tato studie vy¢islila tento ptfinos, tedy usporu za
piipadnou zdravotni péc¢i u produktivniho ¢lovéka na 900 eur/rok. (Ministerstvo dopravy,
2014c)

1.3.1.3 Hluk, emise

Hluk nejen, Ze obtézuje, ale za urcitych okolnosti snizuje psychickou odolnost a miize vést
ke zdravotnim problémim. V oblastech se stalym dopravnim provozem je kvalita ovzdusi
snizovéana pouzivanim motorovych vozidel. Znecisténi ovzdusi miize byt ptfi¢inou riznych
onemocnéni a vede k obecnému sniZeni kvality Zivota. Za téchto podminek i ¢lovek
pravidelné¢ se pohybujici na kole miZze trpét zdravotnimi obtizemi a efekt zdravotnich
prinost se minimalizuje. Jizdni kola nezptisobuji hluk, netvofi emise, nepotiebuji pohonné
hmoty, jen lidskou silu. Toto vSechno se da brat jako uspora z pohledu ekonomického.
Pokud navic cyklistické stezky vedou pfirodou, snizuje se zatizeni zivotniho prostedi i
lidského zdravi. Cyklista dojizd&jici minimalné ¢tyfi dny v tydnu, alesponi 8 km do prace
na jizdnim kole, misto automobilem, vytvoii rocné usporu 380 litrii benzinu a 0,75 tun

emisi CO2. (European Economic and Social Committee, 2010, s. 13)

1.3.1.4 Cykloturistika

Cykloturistika zaziva v poslednich letech neptehlédnutelny boom a spolec¢né s ni je potieba

rozvijet a také zvySovat kapacity a mnozstvi ubytovacich, stravovacich, kulturnich,
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informacnich a jinych zafizeni. Tento trend pfispiva ke zvysSeni zaméstnanosti v oblasti

sluzeb a zvysuje zisky regionalnich podnikateld v téchto oblastech.

Dale se zvysuje poptavka po turistickych atrakcich, jako jsou koupalisté, aquaparky, letni
kina, divadla, kulturni akce, festivaly. To vSe i pfes po¢ate¢ni naklady na stavbu a udrzbu

pfinasi postupné méstu nebo soukromym subjektiim z dotcené oblasti zisk.

1.3.1.5 Doprava

Prézdninova cykloturistika umoznila rozvoj dalSich alternativnich forem dopravy. Lodni
doprava po fece, jako preprava ke vzdalengj$im turistickym cilim nebo (lokalni) vlakova

doprava se v poslednich letech stala vyhledavana turisty i cykloturisty.

1.3.1.6 Jizdni kolo a piisluSenstvi

Tato oblast souvisi s mnozstvim osob, které se zabyvaji nékterou z ¢innosti v cyklistickém
primyslu. Za¢ina to vyrobou jizdniho kola a doplikové vybavy. V piipad¢ konkrétniho
regionu se to tyka vétsiho zastoupeni prodejct jizdnich kol a cyklistického vybaveni, poctu

servisu.
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2 LEGISLATIVAA INSTITUCE PUSOBICI V OBLASTI
CYKLISTICKE DOPRAVY

V druhé kapitole se analyzuje dostupna legislativa vztahujici se k problematice cyklistické

dopravy, organy dot¢ené spravou a regulaci této oblasti.

2.1 Legislativa

Zakladnim legislativnim dokumentem, ktery se zabyva rozdélenim pozemnich komunikaci,
jejich stavbou, podminkami vyuzivani, ochrany, pravy a povinnostmi vlastnikd pozemnich
komunikaci a jejich uZzivateld, vykonem statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
ptislusnymi silni¢énimi spravnimi ufady je Zakon¢. 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpisi. Zakon definuje pozemni komunikace,
zavadi kategorie pozemnich komunikaci (dalnice, silnice, mistni komunikace, Gi¢elova
komunikace), tiidy silnic (I-11l.) a mistnich komunikaci (I-IV.) a stanovi, které kategorie
vlastni stat, kraj nebo obec. (CESKO, 1997)

Zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
pfedpisl, upravuje prava a povinnosti Uc€astnikli provozu na pozemnich komunikacich
vcetné vymezeni ustanoveni o jizd¢ na jizdnim kole (§ 57), povinnost noSeni cyklistické
piilby do 18 let (§ 58), povinnost motoristii davat znameni pii predjizdéni cyklista (§ 17)
aj. V zati 2010 vstoupila do platnosti vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., ve
znéni pozdéjsich piedpist, ktera zavadi nové dopravni znacky pro cyklisty. Vyhlaska ¢.
247/2010 Sh., méni vyhlasku ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdé¢jsich predpist.

V souvislosti s cyklistickou komunikaci musime brat v uvahu i Zakon ¢.183/2006 Sh., o
uzemnim pldnovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd¢jSich predpist a Zakon €. 254/2001
Sb., o vodach a o zmén¢ nekterych zakont, ve znéni pozdéjsich piedpist, které se vztahuji
k vystavbé cyklistickych komunikaci a podle nichZ orgdny vetejné spravy rozhoduji. V
ramci stavebniho zédkona se pii vystavbé postupuje stejné jako u jakékoliv jiné pozemni
komunikace. V ramci moznosti ochrany pfirody a krajiny je dulezity Zakon ¢. 114/1992
Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich piedpist, dale pak Zakon ¢. 289/1995
Sb., 0 lesich, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Od 1. dubna 2015 je novelizaci Zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédélského pidniho


http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/Pozemni_komunikace/Pozemni_komunikace.htm
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pozemn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kategorie_silnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%A1lnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Silnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/M%C3%ADstn%C3%AD_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9A%C4%8Delov%C3%A1_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9A%C4%8Delov%C3%A1_komunikace
http://cs.wikipedia.org/wiki/St%C3%A1t
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kraje_v_%C4%8Cesku
http://cs.wikipedia.org/wiki/Obec
http://cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/vyhlaska-ministerstva-dopravy-247-2010-sb-a-cykliste
http://cyklodoprava.cz/legislativa/prehled-souvisejicich-zakonu-a-vyhlasek/
http://cyklodoprava.cz/legislativa/zmeny-v-souvisejicich-zakonech-a-predpisech/
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fondu, ve znéni pozdéjsich predpist, vyfeSen problém s vysokymi cenami za vykupy ze
zem&délského pudniho fondu (ZPF). Poplatky za vykupy pozemkid ze ZPF zdrazovaly
investice do cyklostezek o mnoho procent, nékdy i piesahly hodnotu celé stavby. Zakon 0
ochrané ZPF tak blokoval racionalni a bezpe¢na feSeni tam, kde by budouci stezka méla
vést tieba pies pole nebo pies louku vedle silnice. Vldda CR novelou reagovala na zvyseni
poplatkti za vynéti ze ZPF zroku 2011. Tehdy se platby za vynéti pudy zvysily kvili
masivni vystavbé solarnich elektraren. Podle vlady se tak zkomplikovaly nékteré investice,
které se nyni opét vrati na uroven zakladni sazby a poplatkim nebudou podléhat
cyklistické stezky, pokud budou v souladu s Gzemnim planem. (Zemé&délsky svaz CR,
2014)

2.2 Normy a technické podminky

K cyklistické dopravé maji vztah niZze uvedené normy, technické podminky, vzorové listy a
metodické pokyny. Mezi nejvyznamné&jsi normu patti CSN 73 6101 - Projektovani silnic a
dalnic. Dale jsou postupné sefazeny dal§i relevantni normy a ptedpisy vztahujici se
k oblasti cyklistiky:

CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6108 - Lesni dopravni sit’

CSN 73 6109 - Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

CSN73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci

Dale tuto oblast upravuji i technické podminky:

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci

TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zon

TP 131 - Zéasady pro upravy silnic véetné pritah obcemi

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty (Ministerstvo dopravy, 2013a)
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2.3 Instituce

2.3.1 Evropska tGroven

Evropska unie (EU) ve spolupraci s narodnimi partnery, véetné ¢eského zastupce, kterym
je Nadace Partnerstvi koordinuje a navrhuje Evropské cyklistické federaci jednotlivé trasy,
které by bylo vhodné zafadit do projektu EuroVelo. EuroVelo je projekt 14 - ti trans-
evropskych cyklotras s celkovou délkou 70 000 km (45 000 km tras je jiz V soucasné dob¢
zrealizovanych) spojujicich zemé Evropy. Tyto trasy jsou vybirdny na zdklad¢
atraktivnich ciléi v daném tizemi i jeho okoli. CR prochazeji celkem é&tyfi trasy EuroVelo -
4, 7, 9 a 13. Vsoucasné¢ dobé jsou upraveny podminky k financovani dal§iho

programového obdobi EU na rok 2014-2020. (Ministerstvo dopravy, 2011)

2.3.2 Statni aroven

Podpora a regulace cyklistické dopravy se tyka téchto ministerstev: dopravy, zdravotnictvi,
zivotniho prostiedi, mistniho rozvoje, vnitra, skolstvi, mladeze a té¢lovychovy, zeméd¢lstvi,

financi, prace a socialnich véci a zahranici.

Opatieni jednotlivych zainteresovanych resorti jsou plnéna pomoci béznych procedur a
postupi ministerstev. Jednd se pak zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho
ptispévkovou organizaci agenturu CzechTourism s tématikou cykloturistiky. Ministerstvo
zivotniho prostiedi a Ministerstvo zdravotnictvi spole¢né se Statnim zdravotnim tstavem s

tématikou zdravotni vychovy a podpory vetejného zdravi.

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je nejvyznamnéjsi organ statni spravy pro oblast cyklistické dopravy.
Jeho hlavnimi tkoly jsou prostfednictvim realizace legislativnich opatfeni zaclenovat
cyklistickou dopravu do provozu na pozemnich komunikacich. ZvySovat u
zainteresovanych skupin povédomi o nastrojich ovliviiujicich podporu cyklistické dopravy
a zajistit zefektivitovani propagace a vyzkumu cyklistické dopravy jako soucasti zivotniho
stylu. Ministerstvo dopravy je také hlavnim spojovacim c¢lankem napliiovani Narodni

strategie cyklistické dopravy. (Ministerstvo dopravy, 2013b)
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Narodni strategie cyklistické dopravy

Strategicky dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro 1éta 2013—
2020 (Cyklostrategie 2013), teSi soucasnou situaci v oblasti cyklistické dopravy a
cykloturistiky a nabizi navrhy na opatieni pro jeji rozvoj. Cilem Cyklostrategiec 2013 je
zvysit podil cyklistické dopravy zejména ve méstech, zlepsit a zvysit vystavbu cyklistické
infrastruktury. Déle jde o koordinaci mezi organy statni spravy, mésty a obcemi na statni
i regionalni Grovni. Predstavuje sva opatieni rozdélena do ¢tyi hlavnich cilovych oblasti.
Pii vétSiné opatieni jde o navrhnuti zésahti, které nejsou financniho charakteru, které
mohou napt. vhodnou upravou stavajicich zakonnych predpist uSetfit naklady pfti
budovani cyklistické infrastruktury.

Cyklostrategie 2013 je vsouladu s dal§imi strategickymi dokumenty vcetné Narodni

strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011-2020. (Ministerstvo dopravy, 2013c)

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo pro mistni rozvoj, spolu se statni prispévkovou organizaci - agenturou
CzechTourism, jejimz je zfizovatelem, se realizuji v oblasti podpory cyklistické dopravy.
Jsou aktivni pfedev§im Vv zajiStovani potfebné infrastruktury pro cykloturistiku. Staraji se i
0 podporu sluzeb a lidskych zdroju v oblasti cykloturistiky, marketingovou podporu

projektu Cesko jede. (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2012)

2.3.3 Kraje

Kraj je opravnén realizovat cyklistickou dopravu ve své samostatné plisobnosti. Kraje maji
V této oblasti zpracovany koncepcni dokumenty. Aktualizace strategické vize Strategie
rozvoje Jihomoravského kraje 2020 vychazi z platné Strategie rozvoje Jihomoravského
kraje 2006 - 2016. Opatieni 3.1 S nazvem Vystavba a modernizace pateini silni¢ni sité a
sit¢ patefnich cyklostezek strategické ¢asti dokumentu se zabyva touto problematikou.
Program rozvoje Jihomoravského kraje je hlavnim nastrojem fizeni a koordinace rozvoje
kraje. Je zpracovavan na obdobi ¢tyf let, 2014 az 2017. V navaznosti na vizi a strategické
cile ptijaté ve Strategii rozvoje Jihomoravského kraje a ve vazbé na programové priority
politické reprezentace kraje konkretizuje pro planovaci obdobi cile, priority a rozvojové
aktivity v kraji. Hlavnim aktérem zpracovani a realizace je kraj jako samospravny subjekt.
Program na zdklad¢ spoluprace aktérii zucastnénych pii jeho tvorbé vymezuje nositele

piipravy a realizace rozvojovych aktivit i projekti, stanovi zptisob a pravidla financovani a
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zpusob implementace. Dokument obsahuje Ctyii hlavni prioritni oblasti, pficemz posledni
kategorie s nazvem Rozvoj dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje se zabyva rozvojem
infrastruktury pro nemotorovou dopravu. Do této oblasti patii cyklistickd doprava a
cyklistické infrastruktury. Dale ma konkrétn¢ Jihomoravsky kraj zpracovan Generel
dopravy Jihomoravského kraje. V ném je zpracovana také oblast cyklistické dopravy.
Predevsim se ale zabyva rekreacni cyklistikou a cyklotrasami, které byvaji vyuzivany pro

kazdodenni dojizd’ku. (Portal Jihomoravského kraje, ANON)

2.3.4 Obce

Obce se zabyvaji problematikou cyklistiky a cykloturistiky ve své samostatné ptisobnosti.
Jde o pfevazné finan¢ni podporu vystavby a rozvoje cyklistické infrastruktury na svém
uzemi. Koncepénimi dokumenty na urovni obce je jiz zmifiovany Gzemni plan rozvoje,
strategicky plan rozvoje mésta, ptipadné program rozvoje a generel cyklistické dopravy
mésta. Obce a jejich zastupci se zabyvaji také propagaci pamatek, vyznamnych
turistickych cild a moznostmi vyziti pro cyklisty a cykloturisty. V mnoha méstech jsou jiz
ufednici, ktefi jsou za rozvoj cyklistické dopravy odpovédni a maji moznost ovliviiovat
podporu cyklistické dopravy. Na komundlni Grovni se praveé tento model ukazal jako
uspésny. (Ministerstvo dopravy, 2013b). Vybrané dokumenty vztahujici se k méstu

Bfeclav budou rozebrany v praktické ¢asti.

2.3.5 Mikroregiony a Mistni akéni skupiny

Mikroregion, znamy jako geograficky pojem, je tvofen spravnimi obvody nékolika obci. V
CR existuje vice nez 550 mikroregionti, které se sdruzily za ucelem podpory pii
napliovani urCitého spole¢ného cile. Formalnim zplsobem jde o dobrovolny svazek obci
dle Zakona ¢. 128/2000 Sh., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpisu, tyto pak mizou zadat

0 finan¢ni podporu. (Ryglova, Burian a Vaj¢nerova, 2011, s. 40)

Mistni akéni skupina (MAS) je forma mistniho partnerstvi, kterd umoznuje efektivni
zpusob vyuzivani dostupnych zdroji. Jejimi leny mohou byt obce, jejich svazky, instituce
vefejné moci, soukromé podnikatelské subjekty, neziskové organizace i samotni obcané
jako fyzické osoby. Ti vSichni v ramci MAS spolupracuji na rozvoji feSeného tizemi. Jejich
projekty a aktivity jsou podpotfeny Cerpanim financnich prostiedkd z evropskych nebo
narodnich programd. (Ministerstvo zemedelstvi, 2015)

Mikroregiony a MAS se stavaji dal$im vyznamnym aktérem v oblasti podpory a rozvoje
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cyklistické infrastruktury a cykloturistiky. Jsou moznym piijemcem dotace ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI) nebo z fondi EU. (Ryglova, Burian a Vajénerova,
2011, s. 40)

2.3.6 Nevladni organizace a projekty

Nevladni organizace charakterizujeme jako rizna obcanska sdruzeni, nadace C¢i
soukromopravni osoby. Vznikaji obvykle za ucelem prosazovéani lepSich podminek pro
riznorodé skupiny spolecnosti v daném tizemi. Tyto organizace ptsobi na mistni politiky,
mohou jim ptfedkladat své myslenky, napady, ndvrhy na rozvoj napft. cyklistické dopravy.
Cilem organizaci zaméfenych na podporu cyklistické dopravy je propagace cyklistické
dopravy a zviditelnovani jizdniho kola jako vyznamného dopravniho prostredku.
(Ministerstvo financi, 2013)

Asociace cyklomést

Asociace mést pro cyklisty je dobrovolnou, nevladni organizaci, zalozenou jako zajmové
sdruzeni pravnickych osob. Cleny Asociace jsou obce, mésta, svazky a neziskové
organizace. Cinnost Asociace je zaloZena na aktivité piedstaviteli mésta - starosti,
primatori a cClenli zastupitelstev obci a mést, ktefi se nad ramec svych zékonnych
povinnosti vénuji otazkam dopravy ve meésté. Podili se na pfipravé a tvorbé navrhi
zédkonnych opatieni 1 nelegislativnich doporuceni tykajicich se oblasti méstské mobility,

zejména cyklistické dopravy.

NaKole

Obcanské sdruZzeni NaKole je zaméfeno na podporu a propagaci rekreacni cyklistiky a
cykloturistiky, stejné jako na pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku ve
méstech. Sdruzeni provadi testovani jizdnich kol, vede projekt Nakupuj na kole a

spolupracuje také na obsahu portalu Narodni cyklistické strategie. (NaKole, 2011)
Cesko jede

Cesko jede, je projektem, ktery je zaméfen na podporu cykloturistiky, jehoz cilem je
poskytovat ovéfené, pirehledné a kvalitni informace Ceskym a zahrani¢nim cyklistim o
moznostech cyklistiky ve viech regionech CR. Za timto tiéelem vede spolupraci s portaly
krajii a turistickych oblasti a destinaci, které by projevily zajem o propagaci. (Cesko jede,
2011 - 2014)
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Nadace Partnerstvi

Nadace Partnerstvi existuje jiz od roku 1991 a od této doby se dokdzala stat nejvétsi
¢eskou environmentalni nadaci. Tato nadace se zabyvéa podporou a rozvojem cyklostezek,
zejména zelenych stezek Greenways a tematickych cyklotras. Mezi formy podpory patii
napfiiklad provadéni scitdni uzivateli téchto cyklotras, koordinace uspésného projektu
certifikace - Cyklisté vitani, koordinace udalosti a akci souvisejicich s turistikou, piipadné

cykloturistikou, poskytovani grantti. (Nadace partnerstvi, 2005 - 2013)
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3 FINANCOVANI

Kapitola financovani je zaméfena na financni podporu vystavby a rozvoje cyklistické
infrastruktury prostiednictvim fondu a dotaci. Kazdy stupent mé své moznosti, jak podpofit
cyklistickou dopravu. Za¢neme urovni evropskou, kde je objem financnich prosttedka

nejvetsi az po rozpocty meést a obci.

3.1 Evropska troven

Cyklisticka doprava byla zafazena do nové vzniklého programového dokumentu
Integrovany regionalni opera¢ni program pro obdobi 2014 — 2020. (IROP 2014 — 2020)
Prioritou Integrovaného regiondlniho opera¢niho programu je umoznéni vyvéazen¢ho
rozvoje Gzemi, zlepSeni vefejnych sluzeb, vefejné spravy a zajisténi udrzitelného rozvoje v

obcich, méstech a regionech. Cyklistickou infrastrukturou se zabyva velka ¢ast materidlu.

Cyklisticka doprava je feSena V prioritni ose 1 — Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné
regiony, oblast udrzitelnd doprava ve specifickém cili 1.2: ZvySeni podilu udrzitelnych
forem dopravy. Kategorie zafazeni nese nazev: Rozvoj cyklodopravy (cyklotrasy,
cyklostezky, pruhy pro cyklisty), zvySeni bezpecnosti dopravy. Tato kategorie v sobé
zahrnuje a te$i vystavbu a rekonstrukci cyklostezek a cyklotras, budovani doprovodné
infrastruktury, ve vazbé na cely systém dopravy a také realizaci cyklistickych jizdnich
pruhti. Alokace finanénich prostfedkii na tento cil je 472.500.000 eur. (Vlada Ceské
republiky, 2015)

Konkrétné cyklisticka doprava na zemi Bieclavska, kterd bude feSena v praktické casti
prace, by mohla byt také zafazena v ramci svého umisténi v Jihomoravském kraji (region
NUTS III) do OP piihrani¢ni spoluprace Slovenska republika — Ceska republika 2014—
2020 a piihrani¢ni spoluprace Rakouska republika — Ceska republika 2014 - 2020. Na OP
ptihrani¢ni spoluprace ¢ini planovany rozpocet piiblizn¢ 90.000.000 eur. Prosttfedky budou
erpany z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF). (Vlada Ceské republiky, 2015)
Vyse dotace bude Ccinit max.85 % zcelkovych zpisobilych vydaji projektu.
Pti financovani téchto projektil je dileZité, aby se na jejich vystavbé podilely subjekty z
obou statil, napiiklad musi spole¢né projekt ptipravit, provadét ¢i financovat. Nutny je také

prokazatelny piinos realizace projektii pro obé strany. (Vlada Ceské republiky, 2015)
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V oblasti financovani se naklada s pojmem zpisobilé nebo uznatelné ptipadné neuznatelné
naklady. Jelikoz v praktické Casti se tyto naklady fesi u konkrétnich rozpoctii, provedeme

kratké vysvétleni téchto pojmii:
Zpusobilé vydaje (uznatelné naklady)

Naklady, které jsou v souladu s evropskou a ¢eskou legislativou, ptipadné podminkami
daného programu. Na zakladé toho je mozné tyto naklady spolufinancovat ze
strukturalnich ptipadné jinych fondd, (naptiklad SFDI). Vydaje musi byt pfiméfené a byt
vynakladany v souladu s principy hospodarnosti, i¢elnosti a efektivnosti. Vydaje musi byt
realné a prokazatelné, dolozitelné potvrzenymi ucetnimi doklady. Néklady je tfeba nejdiive
uhradit a tato skute¢nost musi byt doloZena pied jejich proplacenim z fondii. Ridici organy
stanovuji uzsi kritéria pro pocatecni a koncové datum zpisobilosti vydaji. (Strukturalni

fondy, 2014)
Nezpusobilé vydaje (neuznatelné naklady)

Jednd se o vydaje, které nemohou byt spolufinancovany z (strukturdlnich) fondd.
Nezptsobilé vydaje nejsou uvedeny mezi zpusobilymi vydaji v provadécim dokumentu
programu. Pokud tyto vydaje v projektu existuji, musi byt vykdzany ve financnim planu

projektu a jsou vzdy financovany z vlastnich zdroja Zadatele. (Strukturalni fondy, 2014)

Proti programovému obdobi 2007-2013 doslo v systému Cerpéani z evropskych fondii pro
obdobi 2014-2020 k zavedeni nékterych novinek a to na evropské i ¢eské tirovni. Mezi

nejdulezitéjsi z nich patii:

. roz§ifeni poctu zapojenych fonda

. vy$$i méfitelnost pfinosu podpotfenych operaci

. finan¢ni zavislost na rychlosti a kvalité ¢erpani

. vys$$i mira uplatnéni finan¢nich néstroji na ukor dotaci

V ceskych podminkach mezi hlavni novinky patii prfedevsim: snizeni poctu programui
(snizeni poctu tematickych operacnich programii (OP) a urCeni jednoho Integrovaného
regionalniho operacniho programu misto plvodnich sedmi regiondlnich opera¢nich
programil)

. jednotné metodické prostifedi ma zajistit stejné pravidla pro cely systém

. rozifené fungovani monitorovaciho systému (Vlada Ceské republiky, 2015)


http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Jak-na-projekt/Elektronicka-zadost
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3.2 Statni uroven

3.2.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Podpora vystavby a udrzby cyklistickych stezek vyplyva ze Zakona ¢. 104/2000 Sb., o
Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpistt (SFDI). SFDI poprvé
prispé€l na vystavbu cyklostezek v roce 2001 ve vysi pouhych 12.000.000 K¢, kdy podpofil
7 akcei.

Obrazek 7 — Prispévky na cyklistické stezky ze SFDI (SFDI, 2014a)

Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a
udrzbu cyklistickych stezek
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Finan¢ni ptispévek v oblasti cyklistické dopravy lze poskytnout pouze na :
- vystavbu cyklistické stezky,
- udrzbu cyklistické stezky.

Z rozpoctu SFDI lze poskytnout pfispévek na vybranou akci maximalné do vySe 85%
celkovych uznatelnych nakladi stavebni Casti akce pii vystavbé cyklistické stezky nebo
celkovych uznatelnych nakladd na udrzbu cyklistické stezky, ptipadné jeji casti

realizované v roce 2015 a 2016.

V ptipadé cyklistické stezky, ktera vznikne na vefejném prostranstvi a s dodrzenim
podminky, kterd se tyka pfedepsané minimalni délky stezky 1 km, mlZe byt prispévek
poskytnut az do vyse 90 % celkovych uznatelnych nakladi stavebni ¢asti akce. Limit pro
vysi prispévku pro jednoho zadatele na vice akci ¢ini 20.000.000 K¢&. Prispévek SFDI
nemuze byt nikdy kombinovan s prostiedky fonda EU. (SFDI, 2014a)
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Podminky pro poskytnuti prispévku

Pravidla pro poskytnuti dotace definuji podminky, které musi zadatel o ptispévek splnit. Za
vSechny je mozné jmenovat to, ze na poskytnuti pfispévku neni pravni narok. SFDI musi
uzavfit s piijemcem piispévku Smlouvu o poskytnuti ptispévku. Jako Zzadatel o pfispévek
musi byt subjekt ptipraven prokazat schopnost spolufinancovat akci, ptispévek je ucelovy
a jeho Cerpani je vdzano jen na financovani akce, na kterou byl poskytnut. Pfispévek se
poskytuje pouze na uhradu uznatelnych ndkladt projektu. Vyuzivani poskytnutého

ptispévku podléha kontrole ze strany SFDI. (SFDI, 2014b)

Mezi neuznatelné naklady radime prikladem tyto:

o verejné osvétleni

o odpocivaci plochy v¢. jejich vybaveni

o sité (inzenyrské sité, elektrické vedeni, vetejné osvétleni)

o Osazeni vegetaci a sadové Upravy a s tim souvisejici prace

o opérné zdi, které nejsou soucasti télesa cyklistické stezky

o oploceni

. ptiprava izemi s vyjimkou izemi, které je soucasti stavby cyklistické stezky
o demolice objekth

Piijemce prispévku

Piijemcem pfispévku mize byt obec jako vlastnik cyklistické stezky nebo piispévkova
organizace zfizena obci, které vykondvaji spravu majetku ve vlastnictvi obce, piipadné
svazek obci.

Nalezitosti a hodnoceni Zadosti

Zadatel o piispévek predkldda svou zadost pisemné suvedenymi nalezitostmi 1
elektronicky ve stanoveném terminu. Zadost musi byt podepsdna osobou opravnénou
jednat jménem ¢i za Zadatele. Hodnoceni akci pro poskytnuti piispévku provadi

hodnotitelskd komise schvalena vyborem SFDI a fidi se nasledujicimi kritérii:
Bezpec¢nostni kritéria, kterd maji nejvyssi vahu 40 % .

Prikladem této kategorie kritérii je hodnoceni intenzity dopravy na vybranych tsecich

pozemnich komunikaci, ze kterych mé byt cyklisticky provoz pieveden, a to intenzita
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dopravy celkem a nasledné roz€lenéna intenzita dopravy cyklisti, piip. chodct.
Posuzovani umisténi pevnych piekazek, vybaveni piejezda (ptechodli), vyuziti prvka ke
zklidnéni dopravy, umisténi osvétleni, nehodovost na souvisejicich tusecich dopravni

infrastruktury - zdivodnéni bezpecné cesty.

Ekonomické kritéria s vdhou 30 %. Mezi ekonomickd kritéria patii finan¢ni naro¢nost

uznatelnych nakladt akce podle nastavenych pravidel fondu.
Koncepéni kritéria 30 % vaha.

Mezi koncepéni kritéria fadime soulad akce se schvdlenymi rozvojovymi dokumenty,
zejména soulad akce s Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy, rozvinutost
spoluprace s okolnimi uzemné samospravnymi celky, navaznost cyklistické stezky na
stezky jiz realizované nebo pldnované. Za koncepéni dokumenty se v piipadé mésta
povazuje uzemni plan, koncepce, strategicky program ¢i generel cyklistické dopravy.

(Ministerstvo dopravy, 2014b)
3.3 Samosprava

3.3.1 Kraje

Dotace kraje jsou poskytovany v souladu s Programem rozvoje kraje, ptipadné s jinymi
rozvojovymi dokumenty. V oblasti financovani schvalila Rada Jihomoravského kraje
dotacni program Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji

v roce 2015.

Tento program je zaméfeny na rozvoj cyklistiky a cyklistické infrastruktury na tzemi
Jihomoravského kraje (JMK). Dota¢ni program je uréen pro obce, mikroregiony a jiné
pravnické osoby, které spliiuji podminky uvedené v dotaénim programu. (Dota¢ni portal
Jihomoravského kraje, ANON)

Na tento dota¢ni program je vyc¢lenéna ¢astka 11.000.000 K¢. Maximalni vySe dotace na
jeden projekt ¢ini 2.000.000 K¢ v ptipad¢, ze se bude jednat 0 vystavbu nebo rekonstrukci
cyklostezek a rozvoj souvisejici infrastruktury. Prispévek ve vysi maximalné 300.000 K¢
muZe byt poskytnut, pokud se dotace bude tykat znaceni cyklotras, cyklostezek a areédli
pro terénni a extrémni cyklistiku. Tvorba projektové dokumentace vsak bude proplacena za
podminky, Ze na jejim zaklad¢ bude zrealizovan projekt cyklostezek, piipadné jejich
znaeni. Na zpracovani samostatné projektové dokumentace nebude dotace z programu

poskytnuta.
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Dotace bude poskytovana na castecné kryti celkovych uznatelnych vydaji projektu. Pokud
ptijemce bude spolufinancovat projekt pouze ze svych vlastnich zdrojt ve vysi min. 40 %,
maximalni podil dotace zrozpoctu JMK bude 60 % celkovych uznatelnych vydaja.
V piipadé, ze piijemce dokaze dolozit ziskani ciziho finan¢niho ptispévku (napi. SFDI,
MMR CR, fondi EU, nebo jinych zdroji) ve vysi min. 50 %, bude maximalni podil
dotace z rozpoctu JMK po odecteni ptispévku ciziho subjektu od celkovych uznatelnych
naklada 50 % z této zbytkové Castky (tzn. max. 25 % celkovych uznatelnych vydajh).

Z dota¢niho programu budou poskytovany dotace az do jejich vyCerpani a pouze na

realizaci projektd investi¢niho a neinvesti¢niho charakteru:

o vystavby, rekonstrukce, opravy cyklostezek a souvisejici dopliitkové infrastruktury
o Znaceni cyklotras, cyklostezek a aredlli pro terénni a extrémni cyklistiku

o projektové dokumentace (Dotaéni portal Jihomoravského kraje, ANON)

3.3.2 Obce

Rozpocty obce standardné neobsahuji dostatecné mnozstvi finanénich prostiedki
uplatnitelnych pro tuto oblast a ochota zvySovat rozpocet je nizka. Dulezité proto je, aby
obce investovaly veSkeré dostupné finance co nejefektivnéji a vyuZzivaly pro oZiveni

cyklistické dopravy 1 alternativni finan¢ni zdroje.

Financovéani podpory cyklistické dopravy neni omezeno jen na programy souvisejici s
dopravou, miizeme ji zafadit i do projektii, které feSi problematiku trvale udrzitelného
rozvoje, klimatickych zmén ¢i zdravi. Spolupréace s obcemi v regionu, s piislusSnym krajem
nebo stitem zase obcim ddva moznost realizovat projekty, které by bez spole¢ného
postupu nesly uskutecnit. Tato spoluprace s sebou nese velké moznosti, jak zlepsit podporu

cyklistické dopravy.

3.3.3 Nevladni organizace

I nevladni organizace ve form¢ nadaci, sdruzeni i soukromopravnich osob mohou
poskytovat granty a dotace v oblasti cyklistické dopravy. Ptikladem muze byt jiz zminéna
nadace Partnerstvi. Nadaéni piispévky udéluje organizacim po celé Ceské republice. Zadat
o n¢ smi obce, Skoly i neziskové organizace. Béhem své existence podpotfila Nadace
Partnerstvi vice, nez 3000 projekti castkou ptesahuji 396.000.000 K¢. V souvislosti

s cyklistickou dopravou pfispiva predevsim na rozvoj Greenways, znaceni cyklistickych
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stezek, na podporu organizaci zabyvajicich se cyklistickou dopravou, na uskutecovani
akci propagujici cyklistické stezky. VySe dotaci se pohybuje v fadech desetitisicti korun az

po Castky dosahujici ¢tvrt milionu. (Partnerstvi, 2005 - 2013)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 REGION BRECLAVSKO

4.1 Okres Breclav

Okres Bfeclav se nachazi v jihovychodni ¢asti jizni Moravy. Na jihu hrani¢i s Rakouskem,
na vychodé se Slovenskem, na severu s okresem Brno — venkov, na zapadé s okresem
Znojmo a na severovychod¢ s okresy Hodonin a Vyskov. Administrativné se okres Bieclav
¢leni na 63 obci, z toho 58 obci ma pouze jednu Cast, 4 obce se déli na dveé Casti a samo
meésto Bieclav ma ¢asti tfi. Celkem 9 obci ma statut mésta — Breclav, Hustopece, Klobouky
u Brna, Lanzhot, Mikulov, Podivin, Valtice, Velké Bilovice a Velké Pavlovice. V okrese
Bieclav Zije téméf 115 tisic obyvatel. (CSU, 2014)

Region Bfeclavska je spojeny s vinaistvim, které zde ma jiz mnoho let svou tradici.
Pfirodni zajimavosti, klimatické podminky, fada historickych pamatek a moznosti
kulturniho vyziti 1akaji kazdorocné velké mnozstvi turistii a v poslednich letech 1 mnoho

cykloturistii k navitévé tohoto tizemi. (CSU, 2014)
Lednicko-valticky areal

Lednicko-valticky areal je od roku 1996 soucasti svétového a kulturniho dédictvi
UNESCO. Byl vytvofen a spravovan rodem Lichtenstejni. Areal o rozloze 300 km2
hrani¢i na jihu s Rakouskem, na zdpad€ s oblasti Palava, na severu a na vychodé tvofi
hranici aredlu feka Dyje. Proto se tu stfida architektura obdobi baroka s novogoticky
upravenou budovou zamku a rozesetymi stavbami v romantickém stylu. Zahradni Gpravy
vychazeji ze vzoru vyuzivaného pii Gpravach v anglickych parcich. Mezi nejkrasnéjsi a

nejvyznamnéj$i pamatky LV aredlu patfi:
Lednice a jeji pamadtky

Lichtenstejnové ziskali Lednici az v prvni polovin¢ 14. stoleti. Lednicky zamek prosel
letitym vyvojem od gotické tvrze pfes renesancni, barokni a klasicistni podobu az po
nynéj$i sidlo ve stylu anglické gotiky. K zamku pfislusi rozsahly sklenik, nejstarsi v
Evropé, s exotickymi rostlinami, kvétinami a dfevinami z celého svéta. Na areadl zamku
navazuje velkorysy zamecky park, v némz uz dlouha léta rostou vzacné druhy starych
stromu. Jeho nedilnou soucdasti jsou stavby romantického charakteru — napt. 60 m vysoky

Minaret, z jehoz véze se nabizi Siroky rozhled do okoli. (LVM region, 2013a)
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Obrazek 8 - Lednicko-valticky areal. (LVM region, 2013a)

Janiv hrad (zalozeno 1810)

Romanticky letohradek, napodobujici zficeninu stfedoveékého hradu, byl postaven
stavitelem Hardtmuthem na bfehu feky Dyje. Janv hrad slouzil jako myslivna a lovecky
zémecek, dnes se zde nachazi pouze ornitologicka a lovecka expozice. U Janohradu kotvi
lod¢ mistnich pfepravcl, které jednim smérem pievazi turisty i s jizdnimi koly Kk

lednickému zamku a druhym do Bieclavi. (LVM region, 2013d)

Obrazek 9 - Jantv hrad. (Vyletnik, 2015)

Meésto Valtice a jeho pamdtky

Valtice jsou poprvé pisemné zminény na pielomu 12. stoleti, kdy si je Lichtenstejnové
vybrali jako své reziden¢ni sidlo. Mistni zamek proto ziskal bohatou vyzdobu soch, maleb

a jeho soucasti bylo 1 mensi divadlo, jizdarna a konirna. V roce 1727 byl za zamkem zfizen
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okrasny park. Z dalSich historickych pamatek Valtic zaujme: barokni kostel Nanebevzeti
Panny Marie, sném Milosrdnych bratii s kostelem sv. Augustina a fddovou nemocnici,
novorenesan¢ni radnice, empirovy zamecek Belveder, ktery slouzil jako knizeci

bazantnice. (LVM, 2013c)
Kolondda na Reistné (zalozeno 1817)

Tato vyhlidkova stavba z pocatku 19. stoleti tvoifi dominantu nad Valticemi. Byla
postavena Janem Josefem | z rodu Lichtenstejni. Kolonada stoji na kopci v nadmoiské
vySce 291 m, takze se stala nejvy$sim bodem jinak rovinatého LV aredlu. Nedaleko
kolonady se potkava Knizeci a Valticka stezka s trasou Greenways Praha — Viden. Po ni se
da pokracovat do Rakouska smérem na Viden, nebo na druhou stranu smér Znojmo.

(LVM, 2013b)

Obrazek 9 - Kolonada. (iTras, 2009-2015)

T#i Gracie (zalozeno 1825)

Pllkruhova kolonada se sousosim tii feckych bohyn Athény, Afrodity a Artemis, bohyn
moudrosti, spravedlnosti, umeéni, ochrany, lasky a krasy. Kazdy z 12 vyklenkt kolonady
znazornuje neékterou védu, nebo umeéni. Tti Gracie stoji nedaleko obce Hlohovec, piiblizné

v puli cesty mezi Lednici a Valticemi.

Pfi cestach LV aredlem nejde pouze o architektonické pamatky. Ptikladem zdejsi
zachovalé piirody je luzni les na pravém bichu Dyje, nazyvany Kanci obora, ktery dnes

kiizuje nau¢na stezka. (LVM,2013e)


http://www.lvmregion.cz/cz/lednice
http://www.lvmregion.cz/cz/valtice
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4.2 RESENE UZEMIi

Uzemi, které bude v praci feeno, se nachazi v regionu Bfeclavsko. Jedna se pievazné o
mésto Breclav, pamatky v jeho okoli a cyklistické propojeni mésta s pamatkami LV areélu,
prostfednictvim modernich a bezpecnych cyklostezek, doplnénych sluzbami a zdzemim,
které budou ureny cyklistickym navs$tévnikim a provedou je bezpecné napii¢ méstem

Bfeclav az k jejich cilm.

4.2.1 Meésto Breclav

Bfeclav je okresni mésto v Jihomoravském kraji. Ma rozlohu 77,11 km? a Zije zde kolem
27.000 obyvatel. Bieclav je okresnim méstem, obci s rozsifenou pusobnosti a povéienym
obecnim ufadem. Lezi na fece Dyji, uprostied luznich lesti, nedaleko hranic se Slovenskem
a Rakouskem. Bieclav sousedi s jednim z republikové nejvyhledavanéjsich turistickych
cili, a to s Lednicko-valtickym aredlem, ktery se fadi na seznam mezi svétové kulturni

dédictvi UNESCO. (Mésto Bieclav, 2014)

4.2.2 Rekreaéni cyklisticka doprava

Z pohledu rekreacni cyklistické dopravy méstem nebo v jeho blizkosti prochazeji
cyklotrasy, které ho spojuji nejenom s Prahou, ale také s rakouskou Vidni a s polskym
Krakovem.

Greenways Praha - Viden

Je sit’ stezek a tras pro cyklisty a pé&si. Stezka v délce 470 km probiha na trase: Praha —
Pfibram — Tabor — Jindfichiv Hradec — Znojmo — Valtice — Viden. Greenways Praha -
Viden je dalkova cyklotrasa, ktera spojuje dvé evropské metropole. Na ni navazuji
tematické okruhy - Greenway RoZzmberského dédictvi, Greenways Lichtenstejnského
dédictvi a Greenway femesel a vyznani. Z Podluzi se na tuto dalkovou trasu d4 dostat pies
Bieclav a Valtice. (Asociace cyklomést, 2014a)

Moravska stezka

Trasa v délce 310 km propojuje Lednicko-valticky areal - Podluzi — Slovacko —
Kroméftizsko — Olomoucko - Horni Pomoravi — Jeseniky. Cyklotrasa vede z jizni Moravy
az do Jeseniku ptrevazné podél feky Moravy. Podluzim prochazi od Bieclavi do Hodonina
a Rohatce a v této své Casti lemuje Beskydsko-karpatskou magistralu. Moravska stezka

tvoii spolu s tzv. Jantarovou stezkou patef Moravsko-slezskych dalkovych cyklotras, které


http://cs.wikipedia.org/wiki/Okresn%C3%AD_m%C4%9Bsto
http://cs.wikipedia.org/wiki/Jihomoravsk%C3%BD_kraj
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protinaji Slezsko a Moravu od severu k jihu a jejich celkova délka je pies tisic kilometra.
(Asociace cyklomést, 2014a)

Beskydsko-karpatska magistrala

Trasa délky 276 km vede podél hranic se Slovenskem (Bieclav - Hodonin - Vsetin - Cesky
Te&sin) ze slovackého Podluzi do Bilych Karpat, Luha¢ovickym Zalesim na Valassko a pod
upatim Beskyd do Slezské niziny.

LichtenStejnské stezky (Lednicko-valticky areal)

Zahrnuji tyto cyklistické stezky: pateini Knizeci stezka, Breclavska stezka, PosStorenska
stezka (prochazi stfedem mésta Breclav) a dale Lednickd stezka, Valticka stezka. Délka
tras je celkem 103 km v LV aredlu a na né navazuje 70 km v Dolnim Rakousku.
Lichtenstejnské stezky jsou neopakovatelnym souborem cykloturistickych tras, spojujicich
nejkrasnéjs$i pamatky rodu LichtenStejnd na jizni Moravé v oblasti LV aredlu a soucasné

s oblasti a pamatkami Rakouska. (Asociace cyklomést, 2014a)

4.2.3 CyKklisticka doprava ve mésté

Mésto Bfeclav lezi na jihu Moravy v blizkosti hranic s Rakouskem a Slovenskem. Bfeclav
je dalezitym dopravnim zelezni¢nim, ale také i silnicnim uzlem s velkou intenzitou mistni 1
mezinarodni dopravy. Vzhledem k rozloze mésta a tomu, ze tifi vyznamné méstské casti
jsou propojeny jedinou komunikaci I/55, zde velice ¢asto dochazi k dopravnim kolapsim a
zacpam. Nasledujici tabulka uvadi vysledky scitani dopravy v centru mésta Bieclav,
v prubéhu jednoho pracovniho dne. Tuto akci provadélo mésto s¢itacimi radary, tabulka

slouzi k dokresleni dopravni situace na hlavni komunikaci.

Tabulka 2 Dopravni s¢itani Breclav (Viadesigne - vlastni zpracovani, 2010)

Vozidla Smér z méstské Casti Postorna Smér z centra Bieclavi
Pocet vozidel/den Procentudlni Pocet vozidel/den Procentudlné
Jednostopa 736 7% 679 7%
Osobni 7669 74% 9007 84%
Nakladni 1314 13% 446 4%
Nakl.s vlekem 643 6% 534 5%
Celkem 10361 100% 10266 100%

M¢sto se nachazi v rovinatém terénu a jeho rozloha je v dojezdovych moznostech cyklisti.

| proto je podil cyklistické dopravy velice vyrazny. V méfitcich CR se Bieclav fadi na
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jedno z prvnich mist ve vyuzivani cyklistické dopravy. Mésto Bieclav ma vSechny
predpoklady k tomu, aby se tento podil cyklistické dopravy dale zvySoval a vyznamna ¢ast

obyvatel pouzivala jizdni kolo jako kazdodenni dopravni prostfedek. (Asociace cyklomést,
2014b)

Patefni trasou je silnice 1/55, na které byly v ramci rekonstrukce povrchd vyznaceny
cyklistické pruhy. Druhou osou, s oddélenymi cyklistickymi pruhy, je ulice 17. listopadu a
jeji pokracovani. Na dalSich hlavnich trasach je cyklisticka doprava realizovana v ramci
vyélenéni plochy komunikace, s vyjimkou ulic Bratii Mrtika, Cechova, Fintajslova, Polni
a Silingrova, kde byl v roce 2011 bez provedeni stavebnich uprav realizovan jednosmérny
provoz dopravy pii zachovani obousmérného pohybu cyklisti. (Asociace cyklomést,
2014b)

Z analyzované situace je ziejmé, ze 1 kdyZ méstem Bieclav a jeho okolim prochazi znaéné
mnozstvi cyklistickych stezek, at uz nadregionalniho, regiondlniho nebo mistniho
vyznamu turisté se méstu vyhybaji. Méstu chybi bezpe¢né propojeni stavajicich stezek,
vétsina regionalnich a hlavné nadregionalnich stezek zde pouze zacina nebo kon¢i, z toho

duvodu cyklisté nemaji zajem se ve mésté zastavit.

I pfes budovani modernich stezek pro cyklisty, pési 1 in-line jezdce mésto stile neni

Vv o¢ich cykloturistli v rdmci regionu vniméano jako atraktivni.

Mésto, které by se rado stalo vstupni branou LV areélu, totiz poskytuje v soucasné dobé
jen minimalni zadzemi pro cykloturisty. Vé&tSina navstévniki vyuzije Bieclav pouze jako
prestupni bod pii cesté vlakem, ptipadné jako zacatek svého putovani po cyklistickych
stezkach.

Stezky nachézejici se ve mésté tak vyuZzivaji pfevazné mistni obyvatelé pii dopravé do
zamé&stnani, Skoly a vramci kaZzdodenni dojizd’ky. Tim vSak mésto samotné vyrazné
pfijmy neziskd, mé vSak potencidl stat se nejen prijezdnim, piipadné pfestupnym bodem,

ale i mistem vhodnym a vyhledavanym cyklistickymi navstévniky regionu.
4.2.4 Dokumenty mésta
Uzemni plan

Platny Uzemni plan mésta Bfeclav obsahuje i feeni cyklistické dopravy. Ve vykresové
Casti jsou zakresleny stavajici cyklostezky a také jsou navrzeny nové. V tizemnim planu

jsou navrhovany cyklostezky feSici dopravu po meésté, ale 1 cyklostezky feSici dopravu
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turistickou, spojujici jednotliva sidla. Pii jeho zpracovavani se vychazi z dostupnych
podkladi (izemné analytické podklady JMK a ORP Bteclav, generel cyklistické dopravy,
turistické mapy atd.). Do tzemniho pldnu jsou zahrnuty naptiklad trasy EuroVelo,

Lichtens$tejnské stezky, Vinatské stezky, Moravska stezka atd. (Mésto Bieclav, 2014)
Strategicky plin rozvoje mésta

Strategicky plan rozvoje je ve fazi tvorby, kdy se pracovni skupina ,Infrastruktura a
Zivotni prostfedi“zabyva rozvojem infrastruktury pro bezmotorovou dopravu ve mésté —
(pesi, cyklisté, atd.), kvalitou napojeni na nadregionélni infrastrukturu i prostupnost mésta

a také kvalitou a kapacitou veifejné hromadné dopravy. (Mésto Bieclav, 2014)
Generel cyklistické dopravy

Generel cyklostezek ve mésté Breclavi byl dle dostupnych udajia schvaleny v roce 2009,
slouzi jako podklad pro zpracovdni projektové dokumentace jednotlivych néavrhi.
Zpracovany Generel obsahuje analyzu soucasného stavu cyklostezek a jejich vyuzivani,
navrh sité cyklostezek, véetné jejich zaclenéni do dopravniho systému mésta, a navrh

feSeni z hlediska konstruk¢niho. (Mésto Breclav, 2014)

4.3 Analyza infrastruktury a sluzeb

Pii hodnoceni lokality, navrhovani dal§ich moznych aktivit ke zvySeni atraktivity a
ekonomické Gspésnosti lokality, jsem vychazela z vlastnich zkuSenosti, z udaji ziskanych
v informacnim stfedisku, z odboru rozvoje a spravy méstského ufadu a také z prizkumu
Nadace Partnerstvi, které bylo provadéno na vybraném uzemi jizni Moravy. Prizkum
probihal v obdobi letnich prazdnin roku 2013. Vysledky prizkumu mély podobu grafii
V procentudlnim zastoupeni jednotlivych odpovédi a z néj vyplyvaji nésledujici zajimavé

informace:
Breclav a okoli

Bteclav je oblasti, v niZ jsou hlavni diivody cestovani na kole velmi rliznorodé — ve velké
mife se kolo ve mésté vyuziva jako dopravni prostiedek v ramci kazdodenni dojizdky
(uvedlo 44% ze 121 dotazanych obyvatel mésta). Zbytek obyvatel vyuziva kolo v ramci

dopravy za zabavou, sportem, vylety.

Pro ekonomicky rozvoj uzemi jsou vSak nejdulezitéjsi ti, ktefi se zde zdrzi delsi dobu, tzv.

dovolenkovi cykloturisté, kterym se pak musi ptizpasobit i nabidka sluzeb.
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Ve mésté Bieclav bylo dotaznikové Setieni uspéSné provedeno se 521 névstévniky na
kolech (n=521). Z vysledkt provedeného Setieni vyplynuly tyto zajimavého informace o

potiebach cykloturisti:

Mezi sluzby, kter¢ tito cyklisté vyuzivaji a dle jejich kvality se rozhoduji 1 o pfipadné délce
setrvani v dané lokalité patfi v pfipadé mésta Beclav: stravovani a obcerstveni (vyuZzilo
89,6 % dotazanych), ubytovani (67,8 %), kulturni, zabavni a sportovni zatizeni (55 %),
sluzby informacniho centra (34,4 %), vefejnou dopravu — vlak, lod’ (28,7 %), nakup
suvenyrd (26 %) a veskeré sluzby spojené se servisem a ptjc¢ovnou jizdnich kol (14 %).
(Nadace partnerstvi, 2005-2013)

Mésto Bieclav v soucasné dobé¢ nabizi néasledujici:
4.3.1 Ubytovani a stravovani

Mésto poskytuje vybér hotelii, penziond, restauraci, cukraren, kavaren i vinaren, celkem
vice nez 100 subjektl. VétsSina vSak stdle neni na cykloturisty dostate¢né vybavena a
piipravena. Nenachazeji se blizko stezek, nejsou vybaveny prostorem pro kola se stojany a
zahradkami. Pokud si navSté€vnici nechtéji zajizdét, nastava problém, protoze kvalitné;si
restaurace se nachazeji v okrajovych c¢éastech mésta. Stravovaci zatizeni typu rychlého
obcerstveni se ve mésté prakticky nenachézeji. Prevazuji zde pouze asijské bistra, jedna
prodejna kebabu a jedno vydejni okénko typického fast foodu. I u téchto zafizeni neni
vyfeSeny problém s parkovanim kol. Zcela zde chybi levné&jsi ubytovani typu hostel, také
campingovy areal byl zrusen. Vétsina ubytovacich zafizeni v centru mésta je uréena spise
Pokud by se navstévnik mésta chtél ubytovat v blizkosti cyklistickych stezek, cena

hotelového pokoje na jednu noc zacina na ¢astce 1.200 K¢.

4.3.2 Cyklo prodejny a servis

Ve mésté Bieclav se nachazi v soucasné dobé 5 prodejen jizdnich kol, cyklistického
vybaveni a pfisluSenstvi, které poskytuji zaroven opravy i servis. Jedna z prodejen ve
mésté se zabyva mimo jiné i prodejem elektrokol. Ani jedna prodejna a servis se vSak
nenachazi v blizkosti stezek. MoZnost dohusténi pneumatik jizdniho kola vzduchem nabizi
nékteré benzinové stanice, v samotném meésté pobliz hlavnich stezek se v§ak nachazi pouze
jedina. V Bieclavi existuji dvé mista k vyptjéeni jizdnich kol — nadrazi Ceskych drah a

turistické informacni centrum (TIC). Na nadrazi mize vzniknout problém s nedostatkem
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kol, protoze systém vyptijcek funguje i na zaklade¢ rezervacniho systému. Jizdni kolo se da
na jednom misté vypijcit a vratit ho Ize i na jiném nadrazi v ramci regionu dle vypijcnich
pravidel. Informacni centrum disponuje omezenym poétem kol, K dne$nimu dni je to osm

jizdnich kol a vypiijc¢ka je mozna az na miste, neexistuje rezervacni systém.

4.3.3 Akce zamérené na cykloturisty

Mezi udélosti vztahujici se k cykloturistice, které se dotykaji tzemi mésta Bieclav, patii
vzdy a pravidelné jiz 10 let: Otvirani LichtensStejnskych stezek, Velkomoravské stezky na
Podluzi, Uzavirani LichtensStejnskych stezek. Tyto akce, které se dotykaji mésta a celého
okoli LV arealu probihaji od kvétna do zafi a pfivitaji kazdym rokem vice cykloturisti,

kteti pak zpravidla zlstdvaji v tomto regionu na del$i pobyt.

Akce Trojzemim na kole i lodi se v mésici ¢ervnu uskutecni na zdmku Pohanku. Jde o
moznost absolvovat trasu z Bfeclavi do Hohenau (52 km) na kole, pfipadné vyuzit na
polovinu trasy lodni dopravu. Trasa vede prostfedim luznich lest a konec akce hosti zamek

Pohansko u cimbalové muziky. ( CzechTourism, 2015)

4.3.4 Turistické informaéni centrum

V soucasné dobé je Lichtenstejnsky dim sidlem TIC. Jsou v ném umistény atraktivni
miniatury LV arealu, expozice historie rodu Lichtenstejnti od doby jejich pfichodu na jizni
Moravu aZ po soucasnost. Kromé toho se zde nachdzi vinotéka s vybranymi
lichtenstejnskymi a moravskymi viny. Informac¢ni centrum poskytuje zdjemcim tyto
sluzby: ptehled kulturnich, spolecenskych a sportovnich akci, pfehled ubytovani v okrese
Bteclav; informace o dopravnich spojich nabidka propaga¢nich materiald, letaki, prode;j
map, pravodct, knih, pohlednic, vystiihovanek. Moznost vyuziti kancelarskych sluzeb -
kopirovani, faxovani, laminovani, vazani dokumentt, skenovani. Informacni centrum
poskytuje zapiijceni jizdnich kol, ovSem ve znacné omezeném mnozstvi. Sluzby jsou
zpoplatnéné, cena prondjmu kol za¢ind na 120 K¢ za 6 hodin + vratnd kauce 1.000 K¢ az

po 1.300 K¢ za tyden najmu.
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4.3.5 Pamatky mésta

Jednim z diivodii pro¢ by do mésta Bieclav méli cykloturisté zavitat je skute¢nost, ze i
Vv této oblasti se najdou objekty vhodné k navstiveni, svéd¢i o tom zastoupeni kulturnich 1

ptirodnich pamatek nachazejicich se jak v centru, tak v nejbliz§im okoli.

Pamatky a zajimavosti mésta Bieclav:
Zamecek Pohansko (*1811)

Pohansko u Bieclavi bylo kdysi jednim z nejvyznamnéjSich sidel Velké Moravy. Muzejni
expozice Slovanského hradisté s objevy z této doby se nachazi v prostorach tohoto

empirového zamecku, ktery nechal postavit rod Lichtenstejnt. (LVM region, 2013g)
Soutok Moravy a Dyje

Z Pohanska je moznost vyrazit dal smérem na soutok Moravy a Dyje, ktery je od Pohanska
vzdaleny cca. 20 km. Cela trasa vede luznimi lesy, zachovalou oblasti, kterd se oznacuje za
stékaji dvé mohutné feky — Morava a Dyje. Jejich soutok je zarovei trojmezim Ceské
republiky, Rakouska a Slovenska. (LVVM region, 2013h)

Obrazek 10 - zamecek Pohansko. (LVM region, 2013g)

Zamecek Lany

Zamecek Lany, ktery byl vystavén v empirovém stylu, je dnes Castecné zrekonstruovan,
ale stale oplocen a nevyuzit. Lichtenstejnové jej vybudovali v letech 1810-1812 za ti¢elem

konani §tvanic a hont, které zakoncovali hostinou v tomto zamecku. (LVM region, 2013i)
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Kostel Navstiveni Panny Marie

Historie obnoveného kostela zacala koncem 19. stoleti. Pfi navrhovani kostela se architekt
nechal inspirovat videniskym kostelem Maria vom Siege . Nachazi se v méstské Casti
Bfeclav - Postornd. Kostel je pozoruhodny pouzitym stavebnim materidlem, ktery tvoii

cihly z mistniho keramického zavodu (kniZeci cihelny). (Hrady,1995-2015)
Kostel Svatého Viaclava

Kostel sv. Vaclava v Breclavi je kostelem farnosti Bieclav. Se stavbou se zacalo v
roce 1992. Kostel se nachdzi na namésti, na misté pavodniho barokniho kostela z poloviny
18. stoleti, ktery byl zni¢eny pii bombardovani americkymi letadly, které utoCily na
zelezni¢ni uzel mésta. Diive, pred timto baroknim kostelem zde stal romansky kostel,
pozdé&ji prestavén v gotickém slohu. Cela stavba stala 31.500.000 K¢. Kostel zaujme na

prvni pohled svym modernim, pro kostely netypickym vzhledem. (Farnost Bieclav, 2015)
Zidovsky hitbitov v Biteclavi

Byl zalozen v obdobi pred rokem 1643. Na rozloze 7136 m?se zachovalo asi 300

nahrobki. Bieclavsky zidovsky hibitov je chranén jako kulturni pamétka Ceské republiky.
Synagoga Vv Bi‘eclavi

je modlitebna novoromanského slohu. Byla postavena v roce 1868 na misté starsi
zidovské budovy. Podruhé svétové valce byla synagoga vyuzivana jako skladisté. V
letech 1997 — 1999 prosla rozsahlou rekonstrukci a dnes je vyuzivana ke kulturné-
spolecenskym tcéelim. (MMGB, 2014)

4.3.6 Atrakce

Letni koupaliste, zimni stadion

V centru mésta se nachazi nové zrekonstruované koupalisté. Jeho atraktivita spociva v tom,
ze okolni obec Lednice a mésto Valtice koupaliste pro letni obdobi nemaji. Cena

celodenniho vstupného je 50 korun dospéli a 35 korun déti.

Méstsky zimni stadion se nachazi u cyklistické stezky z Lednice, v lethim obdobi pro ng;

doposud nebylo nalezeno vyuziti.
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Muzeum cyklistiky

Byvaly pavilon miniatur v parku u bfeclavského vlakového nadrazi je novym domovem
muzea cyklistiky. Mistni sbératel a fanousek cyklistiky do né&j zapujcil svoji sbirku. Ta ¢ita
na sedmdesat bicykla, dobové fotografie a dalsi pfedméty mapujici historii tohoto sportu
nejen v Bieclavi. Objekt, ktery otevird sviij provoz vzdy v kvétnu a trva do fijna, ma

otevieno kazdy den véetné vikendt od 14 do 17 hodin.

Lodni doprava
Lodni doprava Bieclav - po Dyji k Janovu hradu.

Vyletni lodé¢ Svatopluk a Sdmo maji domovsky pfistav ve Veslaiském klubu Bieclav,
pobliz cyklistické stezky Na Radku. Lodni doprava poskytuje mnoho moznosti vyuziti,
kombinovani tras a dopravnich prostfedkii pro zatraktivnéni jizdy (kola, seagway,
soukroma vyjizdka s kapitdnem). Ceny se pohybuji od 200 K¢ za osobu/plavbu az po
4.000 K¢ za soukromou hodinu plavby s kapitanem. V ramci certifikace Cyklisté vitani je

pieprava kol zdarma.
4.3.7 Kulturni akce

Region Bieclavsko i samotné mésto Bieclav je bohaté na tradice. Mezi Spolecenské akce,
které by mohly pfilakat v obdobi sezony i navstévniky na jizdnich kolech patii
Svatovaclavské slavnosti - hodové slavnosti mésta Breclav, které se konaji v mésici zafi.
Prodejni stdnky maji tématiku lidovych femesel a tradi¢nich mistnich pokrmi. Nejvétsim
lakadlem je pravod krojované chasy méstem, kazdoro¢né se ho Gi¢astni zastupci z Evropy i

svéta.
Slavnosti piva

V mésici kvétnu organizuje mistni pivovar akci Dny piva, pfi némz hlavni roli hraje
osveézujici pivo, spousta atrakci i hudba. Celym dénim provazi navstévniky bieclavské
pivo. A to nejen u vycepu. Soucast akce tvori i soutéze v typicky pivnich disciplinach nebo

prohlidka pivovaru.
Zavody dracich lodi

Cerven je mésicem, kdy je mésto hostitelem akce s ndzvem Zavody dradich lodi po fece

Dyji, v aredlu U Splavu, kterym prochézi cyklostezka Na Radku.
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Slovacka regata

V mésici srpnu potada Veslarsky klub Breclav v misté, kterym prochazi cyklistickd stezka
Na Radku akci s nazvem Slovacka regata. Ucastni se ji zastupci klubi z Ceské republiky,

Slovenska 1 Mad’arska. Kazdoro¢né ziskava tato akce vice divaka.

V priabehu roku a prevazné v letni sezoné se 1ze ve mésté zacastnit vystav vin, krojovanych
slavnosti jednotlivych méstskych ¢asti, dalSich cykloturistickych vylett, které jsou soucasti
cyklistickych akci Krajem vina. V lokalité¢ pod zamkem se kond letni kino na zelené louce,

rockové koncerty, v blizkosti zamku stoji bieclavsky pivovar. (CzechTourism,© 2015)

4.3.8 Parkovani kol, informacni tabule

V roce 2009 byl uskute¢nén projekt vybaveni mésta modernimi stojany pro jizdni kola.
Cilem projektu bylo vybudovani sit¢ uzamykatelnych stojanii ve mésté. Projekt navazuje
na akci realizovanou v roce 2008, kdy se bezpecnostnimi stojany vybavilo prvnich 9 mist
(180 stani). Projekt mél ptispét k vybudovani sit€ bezpecnostnich stojanli ve mésté
Bieclavi tak, aby se snizily kradeze kol. Podafilo se vybudovat dal$ich 313 stani (65
stojanll) pro kola na 22 mistech ve mésté Bieclav. Zamérem mésta bylo, aby si obyvatelé
nakoupili na tyto stojany vlastni zamkové vlozky, tomu jsou také stojany uzpusobeny.
Nejsou proto vhodné, pro sezonni a ptilezitostné navstévniky. Projekt se vSak nevydafil ani
V ramci mésta, obyvatelé uzamykaji kola pies tyto stojany vlastnimi zdmky a tento zplsob

nezarucuje bezpecné odstaveni kola. (Mésto Bieclav, 2014)
Informachni tabule

Ve mésté neni piili§ rozsiteny systém turistického znaceni. Nové vzniklé stezky doposud
nemaji své smérové ukazatele, nejsou zaznaCeny v mapkach a informacnich brozurach
mésta. Turisté tedy nevédi o moznosti projet centrem mésta mimo ru$nou komunikaci.
Velka informaéni a propagacni tabule, ktera se nachazi u nadrazi, obsahuje pouze
informace o LV aredlu, nic o mésté¢ samotném. Jedind z tabuli informujici pfimo o
pamatkach mésta je umistnéna v blizkosti TIC. Tyto dvé tabule spolec¢né se zvétsenou, ale

zastaralou mapou ulic mésta Bieclav, jsou jedinym voditkem pro jeho navstévniky.

4.3.9 Socialni zarizeni

Jako nejvétsi problém okresniho mésta se jevi naprosto chybéjici vetejnd socialni zatizeni.

Vefejné toalety byly ve mésté jedny, ty jsou jiz nyni zruSeny. Toalety tak najdeme na
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nadrazi CD, tam jsou vsak uréeny predev§im cestujicim a v ndkupni zong, kde by je méli
vyuzivat pouze zékaznici. Ani jedny tedy nejsou vhodné pro turisty ani cykloturisty.
Veiejné socialni zatizeni s toaletami, sprchou, v reprezentativnim stavu a dobfe dostupné,

mésto postrada.
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5 CYKLISTICKE STEZKY MESTA BRECLAV

Kapitola piedstavi jiz zrealizovanou vystavbu cyklistickych stezek ve mésté. Cela ¢ast je
zaméeiend na jejich popis, financéni vyjadieni nakladt projektti, nasledného zhodnoceni
vysledkl akci po strance technické i ekonomické. Na zaklade jednotlivych bodi hodnoceni
budou shrnuta pozitiva i negativa, z navrhii a doporuceni je mozno vychazet v projektové

Casti prace.
5.1 Cyklostezka Cukrovar

Tento projekt fesil vybudovani nové obousmérné cyklistické stezky a piinesl i feSeni
komunikace pro pé&si, oddychovych ploch a navazujici zelené tak, aby se lokalita byvalého
Cukrovaru stala atraktivni nejen pro obyvatele mésta Bieclav. Mezi jeho cile mizeme
zatadit rozsifeni a zlepSeni soucasné infrastruktury cyklostezek a vybudovani ¢asti tzemi
pro bezpe¢nou cyklistickou dopravu v lokalité, ktera bude v budoucnu nabizet
mnohostranné vyuziti. V fijnu roku 2013 zacaly stavebni prace, které byly ukonceny Vv roce
2014. Mésto Breclav ziskalo finan¢ni podporu z Regiondlniho opera¢niho programu ROP
NUTS II. Jihovychod na realizaci projektu Bieclav — cyklostezka v byvalém Cukrovaru.
(Mgsto Bieclav, 2013)

Délka nové vybudované cyklostezky 0,52 km. Financovano z ROP JV.

Termin zahdjeni realizace: 10. 10. 2013

Termin ukonceni: 11. 06. 2014

Tabulka 3 Rozpocet cyklostezky Cukrovar. (Mésto Bieclav, 2013)

Celkové vydaje 5.843.717,90 K¢
Zpisobilé vydaje 3.052.409,20 K¢
Nezpiisobilé vydaje 2.791.308,70 K¢
Dotace ROP 2.594.547,95 K¢
Vlastni zdroje mésta 3.249.169,95 K¢
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Hodnoceni projektu

Projekt cyklostezka u byvalého Cukrovaru byl dlouho ocekavany projekt mésta. Celkové
naklady projektu Cinily necelych 6.000.000 K¢&. Velkou vyhodou byla v tomto ptipadé
ptidélena dotace z fondu EU ve vysi 85 % uznatelnych nakladu a celkové financovala 44
% nakladi projektu. Rozpocet pro samotnou cyklostezku se mize zdat vysoky, 1.590.315
K¢ v8ak tvori naklady na opravu nabiezni zdi, ktera je vystavéna podél biehu feky Dyje a
podobna se da nalézt i podél nadrazi. Mésto chce v tomto stylu sjednotit vybrané ¢asti
m¢ésta. Tato investice nebyla nutna, ptivodni zed’ jesté mohla plnit svij tkol, méstu se vSak

podatilo na ni ziskat dotaci a v budoucnu jiz nebude potieba do arealu stavebné zasahovat.

Za velké pozitivum lze povazovat zlepSeni predchazejiciho stavu v této lokalite, kdy
puvodné povrch tvofeny velkymi betonovymi panely, byl pro jizdni kolo naprosto
nevhodny. Vybudovanim nové cyklostezky dostala tato ¢ast mésta naprosto novy,
exkluzivni vzhled. Na cyklostezku se lze dostat ze samého centra mésta, vede nové
vybudovanym nébtezim, na svém konci znovu vyusti az u hlavni silnice ve mésté. V tomto
prostiedi se nachazi détské Rakosnickovo htisté, dopravni hfisté, a uméle navezeny kopec

pro bicross.

Za negativa se da povazovat to, Ze ze stfedu mésta je pii napojovani na cyklostezku nutné
vyuzit asi 200 m neupravené komunikace. Pti najezdu na most, ptes ktery se da piejet na
druhou stranu feky Dyije, k cyklistické stezce Na Radku, cyklisté ¢asto nevyuzivaji uréeny
sjezd, protoZe se nachazi zhruba 50 metrii od mostu, zato vSak piejizdé€ji pres vysazenou
travu a zasahuji do prostoru pro chodce. Na celé délce stezky se daji podobné& najit dalsi

koncepé€ni, projektové chyby, které ukazal az provoz.

Névaznost na: centrum mésta z obou sméri, cyklostezku na Radku, Cyklostezku ul. Na

Zahradach — Bratislavska — smér Pohansko, LanZhot, Slovenska republika.
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Tabulka 4 Klady a zapory stezky. (vlastni zpracovani)

+ -
Dotace z EU Nedokoncend navaznost na centrum
Zatraktivnéni lokality Technické nedokonalosti

Dopravni htisté, vhodné pro déti Nedostatek zelené

Propojeni ¢asti mésta klidovou zénou Cena nabtezni zdi, zvysujici celk. ndklady
Vzhled nabiezni zdi Vyuziti pfevazné obyvateli mésta
Potencial pro cykloturistiku

5.2 Cyklostezka ul. Na Radku

Jedna se o Upravu jiz existujici cyklostezky, ktera se nachazi uvniti mésta Bieclavi v tésné
blizkosti centra, v klidové zoné ulice Na Radku. Zrekonstruovany prostor byl diive
neptehledny a chodci i cyklisté si vzajemné piekazeli. Pfedchazejici povrch z asfaltu byl
znaén€ poskozen. Cyklostezka byla vybudovédna jako obousmérnd, kopirujici beh feky

Dyje.

V ramci této akce byla podana zadost o poskytnuti prispévku z rozpoctu SFDI pro rok
2011 na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek. Projekt fesil rekonstrukci stavajicich
ploch kolem feky Dyje, které byly v nevyhovujicim stavu. Vybudovana cyklostezka
propojila mestskou ¢ast Stara Breclav s centrem. Provoz je obousmérny a jizdni pruhy od
sebe déli vodorovné znaceni. Na strang, kde byla zelen, je cyklostezka lemovana
chodnikovou obrubou. Na druhé strané se nachazi komunikace, ktera je uréena pro
motorova vozidla. Od komunikace pro motorova vozidla je cyklostezka oddélena pomoci
pasu cervené barvy, ktery slouzi jako bezpec¢nostni odstup mezi cyklisty a motorovymi
vozidly. Bezpecnostni pas cervené barvy je soucasti cyklostezky, ktera ma spolecné s

pasem sirku 2,50 m.
Termin zahajeni realizace: 26 8. 2010
Termin ukonceni: 15. 12. 2010

Délka cyklostezky: 783 m. Sitka cyklostezky: 2,5 m. Financovano z piispévku z rozpodtu
SFDI.
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Tabulka 5 Rozpoget cyklostezky Na Radku. (Mésto Bieclav, 2010)

Celkové naklady akce 6.439.812,80 K¢
Dotace SFDI 1.663.822,48 K¢
Vlastni zdroje 4.275.990,32 K¢
Moravské naftové doly, a.s. 500.000,00 K¢

Hodnoceni stezky: V piipadé cyklostezky Na Radku §lo o tpravu stavajiciho stavu za
pouziti kvalitnich materidld a technologii. Stezka vede z méstské Casti Stara Bfeclav
klidovou z6nou podél nabiezi az do samotného centra. Na prot&j$im biehu feky se nachdzi
cyklostezka u Cukrovaru, na kterou se da napojit, pfipadné¢ zni odbocit. Vyhodou
cyklostezky je, ze se po celé jeji délce nachazeji restaurace, sluzby, bytové domy, obchody
apod. Zvysené naklady vytvaii vystavba niz§i nabiezni zdi, do které bylo vsazeno nové
zabradli. Podil ziskané dotace byl nizky, i piestoze se na financovani podilela svym
ptispévkem i spolecnost Moravské naftové doly. VétSina prostiedkd, tak sla z rozpoctu

meésta.

Cyklostezka na Radku a cyklostezka U Cukrovaru probihaji soub&zné na protéjsich bezich
feky. Provozem motorovych vozidel je zde mySleno pouze umoznéni parkovani majiteli
domti podél stezky. Uprava stavu cyklistické stezky Na Radku byla potiebna, otazkou
zlstava, jak moc byla nutnd vystavba stezky U Cukrovaru. Zlepsila sice celkovy obraz
lokality, dala se z ni vSak vytvofit jen klidova zéna s upravou okoli. Dokud budou stezky
vyuzivany pouze mistnimi obyvateli a nebudou o moznosti bezpecné projet méstem
dostate¢né informovani také cykloturisté, je takto hustd vystavba stezek v centru mésta

zbytecna.

Navaznost na: centrum meésta, ¢ast Stara Bieclav — Luzni lesy, letisté Breclav.
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Tabulka 6 Klady a zapory stezky. (vlastni zpracovani)

+ -

Propojeni méstskych ¢asti Vysoké ndklady pro mésto

Néavaznost na cyklostezku smér Slovensko | Mensi podil dotace

Prajezd klidnou lokalitou Pouze tprava stavu
Sluzby podél stezky Vyuzivaji ji pfevazné obyvatelé mésta
Upravy a zabradli podél nabiezi Cena tprav zvysujici celk. naklady

Potencial pro cykloturistiku

5.3 Cyklostezka ul. Bratislavska — ul. Na Zahradach

V ramci této akce byla podana zadost o poskytnuti ptispévku z rozpoétu SFDI pro rok
2012 na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek. Doslo k vybudovani nové obousmeérné
cyklostezky mimo hlavni dopravni prostor v blizkosti pramyslové a obytné zony.
Cyklostezka je tesena jako stezka pro chodce a cyklisty podél komunikace v trase
stavajiciho chodniku, ktery byl rozsifen. Diky tomu se provoz cyklista oddélil od velmi
frekventované silnice 1. tridy, ktera je hlavni spojnici se Slovenskem. Stezka se vyuziva

pro piepravu do zaméstnani, skol, ale také pro cykloturistiku.

Vzhledem k vysoké narocnosti projektu je vystavba provadéna etapové. V roce 2011 byla
dokoncena prvni etapa této cyklostezky. Po vyreseni majetkopravnich vztaht v prostoru
kiizovatky pred hlavni postou a nasledné vystavbé kruhového objezdu vznikne ucelené

dopravni reseni, které prispéje k rozvoji cyklistické dopravy.

Termin zahdjeni realizace: 29. 8. 2011
Termin ukonéeni: 23. 10. 2011

Délka komunikace: 1.282,00 m. Sitka komunikace: 2,50 m. Financovano z piispévku z

rozpoctu SFDI.
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Tabulka 7 Rozpocet cyklostezky Bratislavska. (Mé&sto Bfeclav, 2011)

Celkové naklady 4.709.838,00 K¢
Uznatelné naklady 2.612.438,40 K¢
Neuznatelné naklady 2.097.399,60 K¢
Dotace SFDI 1.697.999,00 K¢
Vlastni zdroje 3.011.839,00 K¢

Hodnoceni stezky: Realizace tohoto projektu byla zadana ptfevazné ze strany obyvatel
meésta, ale po dobudovani vyznamné poslouzi i cykloturistim. Stezka bude spojovat
lokalitu Pohanska snadrazim, méstem a u mostu se znovu napojuje na zbylé dvé
cyklostezky a vytvaii tak moznost bezpeéného prijezdu stfedem mésta. Na financovani

uznatelnych nékladi projektu se podilel SFDI dotaci ve vysi 65 %.

Nevyhodou projektu je, Ze musel byt vzhledem Kk délce feSeného tzemi realizovan po
¢astech. Stezka protina u nadrazi silnici pro motorova vozidla a Gsek vedouci k odbocce

k pamatce Pohansko — smér Slovensko v délce vice nez 700 m stale neni dokoncen.
Navaznost na: centrum mésta, nadrazi Bieclav, Pohansko — smér Lanzhot, Slovensko.

Tabulka 8 Klady a zapory stezky. (vlastni zpracovani)

n -
Lokalita stezky Nedokonceny usek ve sméru k Pohansku
Spojeni s naddrazim Nutnost realizace po ¢astech

Navaznost na predeslé stezky Vyjezdy, ptejezdy, pfednost automobila
Ptistup do centra Vyuzivaji ptevazné obyvatelé mésta
Potencial pro cykloturistiku Nedostatek zelené
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Obrazek 11 - Cyklistické stezky ve mésté (Seznam.cz, a.s., vlastni zpracovani)

5.4 SWOT ANALYZA

SWOT analyza shrne poznatky stavu cyklistické dopravy na izemi mésta. Na zakladé této
analyzy budou stanoveny silné a slabé stranky, pfileZitosti a ohroZeni. Pii projektu nové

cyklostezky se jevi jako vhodné vychdzet z bodii nésledujici analyzy.

Vnitini vlivy

Silné stranky

Vystavba novych cyklostezek ve méste.
Atraktivni cile nachézejici se v izemi.

Nenarocna oblast s rovinatym terénem.
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Slabé stranky

Nedostatecnd vybavenost mésta sluzbami pro cyklisty.
Malo zelené a klidovych zon podél stezek.
Propagace mésta.
Husta automobilova doprava v centru meésta.
Chyb¢jici socialni zatizeni.
Vnéjsi vlivy
Piilezitosti
Blizkost lazenské a pamatkové obce Lednice.
Dotace na vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury.
Moznosti k vytvoreni cyklistické infrastruktury.

Napojovani na jiz existujici stezky.

OhroZeni
Neposkytnuti dotaci, ptipadné jejich nedostacujici vyse.
Realizace stezek provadéna na etapy s dlouhymi prodlevami.

Vykupy pozemktl od soukromych majiteld.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 62

6 PROJEKT CYKLISTICKE DOPRAVY

Ptedchazejici kapitola se zabyvala popisem soucasného stavu cyklistické dopravy a sluzeb
pro cyklisty urCenych. Porovnani potfeb cyklisti s nabidkou mésta odhalilo velké

nedostatky.

V projektové Casti predstavim navrh na realizaci cyklistické stezky, ktera by méla pomoci
dopravit navstévniky LV arealu do mésta, piimo k arealu zamku a kterd se bude vyhybat
hlavnim komunikacim. Vystavbou cyklostezky je vSak cely projekt na zacatku. Je nutné ho
podpotit seznamem doporuéeni na realizaci a zlepSeni poskytovanych sluzeb, které by

mohly nesoulad mezi pozadavky cykloturistti a nabidkou mésta ¢asteéné pomoci vyrovnat.

6.1 Lednicko-valticky areal — navStévnost a cyklistické stezky

Meg¢sto Valtice a predevsim obec Lednice, nachazejici se v pfimém sousedstvi mésta
Bieclav, navstivi statisice turisti roéné. Nejnavitévovangjsi pamatkou v CR se jiz druhym
rokem stal zamek Lednice, na ktery zavitalo 376.559 lidi.

Pamatky a muzea Valtic pfilakaly v obdobi letni sezony minulého roku vice nez 100.000

navstévniki. Dle vyjadieni vedouci turistického informacniho centra se mezirocné zvysil 1

pocet cykloturisti. (LVM region, 2013)

Tabulka 9 Nav§tévnost LV arealu v letech. (UNESCO, ANON)

Navstévnost Lednicko-valtického arealu
Roky Pocet navstévniku
2002 268 296
2004 304 978
2006 273 526
2008 331013
2010 325 379
2012 361 007
2014 412 076
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V ramci projektu s¢itani cyklistli bylo v obdobi letnich prazdnin v ¢asovém rozpéti 5 tydnt
napocitano v Lednici vice nez 44.000 cykloturistii, vyuzivajicich znaené stezky. S¢itani
probihalo ve vSech dnech v ¢ase od 10 do 18 hodin. Pokud uvazujeme 44.000 cykloturistt
mésicné v obdobi prazdnin, mizeme odhadovat pocet cyklisti za obdobi sezény, které
pocitame od Cervna do zaii na vice nez 100.000, ktefi navstivi pouze Lednici a jeji aredl. |
na zakladé téchto idaji miizeme konstatovat, ze cykloturisté tento areal hojné navstévuji.

(Jihomoravsky kraj, 2010-2015)

Tito navstévnici se ovSem V piipad¢ zajmu o dalsi vylety vydaji smérem na Valtice a
vytvofti si tak pfijemny okruh pamatkami LV aredlu, které jsou rovnomérné rozmistnény
podél trasy. Hlavnim diivodem pro toto rozhodnuti je fakt, ze mohou pro navstévu pamatek
vyuzit sit’ bezpe¢nych cyklostezek, tim se naprosto vyhnout stfetu s ruSnou komunikaci a

automobilovou dopravou.

Z Lednice mohou cyklisté pokra¢ovat smérem na Hlohovec, navstivit Hrani¢ni zamecek a
dale do Valtic. Piipadné vyuzit trasu Rybni¢ni zdmecek, Tti Gracie, Svaty Hubert, Rendez
vous az do Valtic. Ve sméru na Bfeclav tato moZnost bezpe¢né cesty mimo hlavni silni¢ni

komunikaci neni.

V soucasné dobé je mozné se z Lednice dostat do Bfeclavi bud’ po hlavni komunikaci
centrem mésta, spole¢né s motorovou dopravou coz je pro piipadné skupinky turistt velmi
nebezpecné. Prave tato silnice II. tfidy je zndmé svymi Castymi dopravnimi stiety aut
s cyklistou. Existovala i dal$si moznost - vydat se lesni cestou z Lednice k Janohradu a
pouzit dfevény most pfes rameno feky Dyje, prostfednictvim kterého se cyklista ocitl na
kvalitni betonové cyklostezce ¢. 41 Lednice — Janohrad — Kanéi obora. V roce 2014 vsak
most definitivné doslouzil a z divodi nedofeSenych majetkovych vztahl k opravé doposud
nedoslo. Turisté ani cykloturisté nyni nemohou navstivit tuto pamatku, mistni podnikatelé
a lodni dopravci pfichazeji o vydelky a také je znemoZnéno cyklistim bezpecné
pokracovat smérem na Bieclav.

Myslenka na realizaci cyklostezky byla vSak 1 v dobé&, kdy most jesté plnil svoji tlohu. Za
pfedpokladu, Ze cyklisté nechtéli navstivit Janiv hrad, bylo pro né komplikované a
zdrzujici pokracovat do Bieclavi pomémé dlouhou zajizd’kou ptes cely zdmecky aredl
smérem k Janohradu a az u n¢&j se za pouziti mostu dostat na zmifiovanou cyklostezku ¢. 41

do Breclavi.
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Cilem projektu je proto spojit Bfeclav a centrum Lednice cyklistickou stezkou, ktera se

vyhne exponované komunikaci mez témito dvéma cili.

6.2 Cyklostezka Lednice - Bieclav

V fijnu roku 2014 byla oteviena lazenska kolonada obce Lednice. Kolonddu v arealu 1azni
tvori 365 metrt dlouhy zastieSeny prostor s posezenim, vodnimi prvky i amfiteatrem pro
kulturni akce. Zbytek tvofi nové upravena Slovacka ulice vedouci k zdmku a turisticka
cesta K rybnikiim smérem na Bfeclav, kde navazuje na nau¢nou stezku. Komplex v celkové
hodnoté¢ vice nez 100.000.000 K¢ poslouzi jako napojeni nové zamyslené cyklistické
stezky, ktera bude mit za ukol spojit stfed Lednice, LV areal, lazensky komplex, mistni

¢ast Bieclavi - Charvatska Nova Ves az po samotné centrum Bieclavi. (Lednice, 2007).

Navrh na projekt cyklostezky vysel z vlastniho vyhodnoceni situace. Pfi konzultaci na
Odd¢leni rozvoje a spravy Méstského ufadu Bieclav jsem obdrZela informace, Ze i mésto
samotné realné pocita s vystavbou cyklostezky, kterd se casteéné shoduje s mySlenkou
vlastniho projektu.

Obrazek 12 - Mapa projektu cyklistické stezky (vlastni zpracovani)
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Meg¢stem planovana cyklostezka by zacinala u lazenskych domu obce Lednice, v pfimém
dosahu zdmeckého parku. Na lazenské domy navazuje lazenska kolonada, ze které ptjde
také na cyklostezku navazat. Celkova délka stezky je planovana na 3 km, Sitka 3 m a
povede podél komunikace oddélené technickym piikopem smérem rybnik a kemp Apollo
az do méstské casti Charvatskd Nova Ves, kde by cyklisté pokracovali pomoci
bezpecnostnich cyklistickych pruhii az do Bieclavi. Tato varianta je realnd, pokud vSak
chceme dopravit turisty do mésta klidné¢ a bezpetné, neni zcela vhodna. V pribéhu
dopravni Spicky se proplétat hlavnim tahem mésta, bat se 0 svoji bezpecnost a vdechovat

vyfukové plyny neni pro vétSinu rekreacnich cyklista ptijatelné.

Obrazek 13 - Kolonada Lednice. (CTK., 2011)

Pfi vlastnim navrhu se uplatni stejny pocateéni bod (komplex lazné Lednice) i prubéh
stezky. Cyklisté by projizdéli podél rybniku Apollo, pfilehlého kempu a poli, az by
nasledné asi 1,3 km pied zacatkem méstské ¢asti Charvatské Nové Vsi odbocili na Knizeci
stezku, ktera je pateti Lichtenstejnskych stezek a navazali na prijezdny usek jiz existujici
cyklostezky €. 41. Tato vede prostfedim luznich lest, klidnou ptirodou ptes Gpravnu vody
a vyusti pfimo u bteclavského zamku, ktery by se v ramci navrhu projektu mohl pfeménit
na cykloturistickou zakladnu poskytujici Sirokou paletu sluzeb. V tomto feSeni je jiz na
prvni pohled vidét fada vyhod. Mésto by usettilo finanéni prostiedky za zhruba 1,3 km
nové stezky, stezka se vyhne hlavnimu dopravnimu tahu, vede neopakovatelnou ptirodou,
klidnym prostfedim v kteroukoliv denni hodinu. Podél stezky jsou umistény informacni
tabule o luznich lesich a odpoginkové mista s piistiesky a lavickami. Upravna vody Kanéi
obora poskytuje velmi kvalitni pitnou vodu, vhodnou i pro kojence, ktera ptijemné osveézi.

Na konci své cesty by se ocitli pfimo u objektu (zamek Bieclav), ktery by jim poskytnul
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vSechny potiebné sluzby a navedl k dal§im cilim. V piipadé opravy mostu u Janohradu by
cyklist¢ mohli z Lednice vyjet po kvalitnim asfaltovém povrchu a pfi odboceni na

cyklostezku ¢. 41 se dostat i k této pamatce upravenou komunikaci.

Celkova hodnota cyklostezky, kterou projektuje mésto, by se dle vyjadieni stavebni firmy
z Breclavi méla pohybovat v ¢astce okolo 13.000.000 K¢. V zadavacim fizeni by se dle
vyjadieni zastupce mésta cena dala snizit az na hodnotu pftiblizn¢ 9.000.000 K.
V soucasné dobé¢ vsak na odboru rozvoje a spravy nemaji zadné oficialni informace o cené
zakazky, ptipadné Uspory v zadavacim fizeni odhadli z ceny, kterou udala stavebni firma.
Tato ¢astka se nyni povazuje za maximalni hodnotu zakazky. Stavebni firma vyjmenovala
a vy&islila hodnotu jednotlivych poloZek: Stavebni prace (2.900 — 3.300 K&/m?), osvétlen,
projektova dokumentace, inzenyrsky dozor, vybérové fizeni. Primérnd hodnota po souctu
vSech téchto polozek dosahuje ¢astky 4.000 — 4.200 K&/m? stezky. Jelikoz je tento projekt
zatim pouze ve fazi pland a pfipravnych ndkrest, vychazi se pfi téchto udajich jen
z predbéznych vypocti a zkuSenosti. Se samotnou vystavbou se pocita v horizontu 3 let.
Cenu muze jesté vyraznéji ovlivnit pfipadnéd nutnost vykupu pozemku, které se nachazeji
podél cesty a jsou ve vlastnictvi soukromych subjektd, posun jiz existujici komunikace
smérem k rybniku v oblasti autokempu Apollo, odlesnéni a pfipraveni terénu pro budouci
stezku. Tyto naklady vSak nelze v soucasné dob¢ presnéji vy¢cislit. Dodatecné prisluSenstvi
ve formé informacnich tabuli, stojant, lavicek, odpadkovych koSt se v této fazi

nezapocitaly, ale nemtzeme je z vy¢tu nakladii projektu zcela vynechat.

M¢ésto nemtize tento projekt financovat pouze z vlastnich zdrojt, podalo by proto Zadost o
dotaci. Sami zastupci mésta vSak uvedli, Ze v soucCasné dobé nemaji piedstavu o

moznostech ¢erpani dotaci pro obdobi let 2014- 2020.

Po upfesnéni vSech nalezitosti projektu a ptrikroceni k vystavbé, by se jako nejvhodnéjsi
jevilo vyuzit OP EU, Konkrétné Integrovany regionalni operacni program. Prioritni osa 1:
Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony. Specificky cil 1.2 - ZvysSeni podilu

udrzitelnych forem dopravy. (Strukturalni fondy, 2014)

Zakladni informace o IROP: Celkova alokace z fondu EFRR 4.64 mld. eur (20% celé

alokace pro Ceskou republiku).

V bieznu 2015 prob&hlo v Brné¢ Skoleni pro zadatele o moznostech Cerpani finan¢nich
prostiedkd z tohoto fondu, které vSak ani nyni nejsou zcela jasné, a to ani odpovédnym

zam&stnancim mésta. NejvyznamnéjSi bod ovSem zlstavd stejny, v pfipadé splnéni
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podminek programu, muize byt poskytnuta dotace ve vysi 85 % uznatelnych néakladi

projektu. (Strukturalni fondy, 2014)

Tabulka 10 IROP (Strukturalni fondy, 2014)

Fond EFRR

Kategorie regionii Méng¢ rozvinuté

Zaklad pro vypocet Celkové zptsobilé vydaje

Kofinancovani 85% EFRR + 15 % piijemce

Cilova skupina Obyvatelé, navstévnici, uzivatelé
vefejné dopravy

Typ pfijemce Kraj, obec, dobrovolny svazek
obci..

Druhym neméné dilezitym bodem je témto nové pfichozim navstévnikim nabidnout
vSechny potiebné sluzby, postarat se o n¢, aby méli divod navstivit mésto a chtéli zde
stravit delSi Cas, utratit vice penéz, piipadné se do mésta znovu vracet. Mésto Bfeclav ma
své pamatky, kulturni akce 1 pfirodni zajimavosti, nemohou se vSak vyrovnat LV arealu,
proto aby si navsStévniky ziskalo a udrZelo, musi jim nabidnout vic v oblasti sluzeb a

podpory Vv oblasti tvorby cyklistického zazemi.

6.2.1 Zapojeni subjektu do certifika¢niho programu Cyklisté vitani

V souvislosti s ubytovacimi a stravovacimi zafizenimi je vhodné zminit, ze souvisi s
certifikaci Cyklisté vitani, ktera je znamou znackou hodnoceni kvality téchto zatizeni. Dle
vysledkii prizkumu Vv Bfeclavi, bere tuto certifikaci v potaz alespon obcas 62 %
respondenti (n = 120). Cyklisté vitani je certifikace kvality sluzeb ubytovacich a
stravovacich zafizeni, kempt a turistickych cilt, poskytujicich zdzemi pro navstévniky i

jejich kola.

V okrese Bieclav se nachazi 90 subjektii z oblasti pohostinstvi a ubytovani oznacené timto
logem. V samotném meésté Bieclav jsou to z vice nez sta subjekti pouze dva. Restaurace
Pohoda, ktera funguje podél cyklostezky Na Radku a kemp Apollo, ktery se rozklad4 na
plose za méstem smérem na lazefiskou obec Lednice. Vzhledem k tomu, Ze trend

cyklistické turistiky se bude v dalSich letech zvySovat, bylo by vhodné, aby se co nejvice
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subjektl zapojilo do tohoto projektu. K pfiblizeni projektu mistnim podnikatelim by se
daly vyuzit odkazy v mistnim mési¢niku Radnice a v reklamnich upoutavkach bieclavské
televizni stanice FENIX. Zakladni informace by poskytli i odpovédni pracovnici

méstského Gradu pii pravidelnych setkanich predstavitel mésta s podnikateli.

V tomto certifikatnim programu jde 0 splnéni podminek certifikace, zakladnich a
doplitkkovych kritérii, mezi kterd patii pfiblizné deset bodu v kazdé kategorii. V piipadé¢
ubytovacich zafizeni (hotely, penziony, chaty, privaty) jsou zakladni kritéria véci a sluzby,
které musi subjekt cyklistim umét poskytnout. Jde o moznost ubytovani pouze na jednu
noc, snidanové balicky na cesty, prostor pro bezpeéné odstaveni kol, zékladni naradi,
Iékarnicka. Dale si musi vybrat téi z doplikovych kritérii, jejichz splnénim se prokaze
opravnény zajem. Mezi tyto patii napiiklad zajistit dopravu zavazadel z nebo do tohoto
ubytovaciho zafizeni, zpracovand nabidka vyleti po okoli, prodej map. Pro zafizeni
stravovaci je rozdéleni kritérii stejné jako v predchozim bodé¢, jejich napln se vsak lisi. U
zakladnich kritérii stravovacich zafizeni muzeme zminit pfizpisobeni jidelniho a
napojového listku potfebam cyklisti na lehké, vyzivné a chutné jidla a napoje
bezpecného prostoru pro odstavku kol. Z dopliikovych kritérii pak subjekt zvoli nabidku
mistnich gastronomickych specialit, celodenni oteviraci dobu nebo vicejazy¢né jidelni
listky. Podminky pro turistické cile v povinnych kritériich kopiruji stravovaci a ubytovaci
zafizeni. Pfti vybéru z dopliikovych kritérii staci subjektu zvolit pouze dva body — zajistit
pfistup na internet, cizojazy¢né informacni materialy, moznost umyt si své kolo. (Nadace

partnerstvi, 2013)

Diky certifikatu Cyklisté vitdni jsou zafizeni uvedena na webovych strankach

www.cyklotoulky.cz - zalozka cyklisté vitani, www.cykloatlas.cz , www.cykloturistika.cz

Dale jsou certifikované zafizeni zvetejnéné ve vybranych tisténych materidlech: v
cyklomapach a cykloprivodcich vybranych vydavatelstvi, v katalogu zafizeni Cyklisté
vitani a v sekci tipy na vylety v ¢asopisech Cykloturistika, VELO a Peloton.

Postup zadosti o certifikaci je nasledujici: Pokud subjekt splni dana povinna a vybrana
volitelnd kritéria miiZze vyplnit protokol o certifikaci na strankach Nadace Partnerstvi a
odeslat koordinatorovi projektu. Vyplnéni protokolu je zavazné. Objekt potvrzuje zajem
uzaviit smlouvu o certifikaci a zarovenl souhlasi s plnénim podminek certifikace. Poté

dojde k uzavieni smlouvy o spolupraci a certifikaci mezi provozovatelem ubytovaciho,


http://www.cykloatlas.cz/
http://www.cykloturistika.cz/
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stravovaciho nebo turistického zafizeni a Nadaci Partnerstvi. Cena poplatku za certifikaci
je 2.400 Kc/rok. Poplatek zahrnuje naklady na ro¢ni kontroly a propagaci objektu.
Hodnotitel vzdy jednou za rok navstivi konkrétni objekt a ovefi si plnéni kritérii, piipadné

ptida navrhy a doporuceni na zlepSeni nebo upraveni sluzeb. (Nadace partnerstvi, 2013)

Pokud nemaji zafizeni piimo zajem o certifikaci, mély by se tyto subjekty postarat o
bezpecnost jizdnich kol napt. vybudovanim tzv. zahradek, kam by se vesli cyklisté 1 se
svymi koly ¢i obstarat Systém stojant pied restauraci, kde by na né jejich majitelé dobie
vidéli, popiipadé vytvorit moznosti kK odlozeni jizdnich kol v prostoru subjektu, kde o né

bude postarano.

Obrazek 14 - Zahradka restaurace. (Vltava Press, 2005-2015)

Parkovani kol

Pii vybavovani vetejnych prostranstvi parkovacimi stojany pro jizdni kola by se mésto
melo poucit ze svych dosavadnich chyb. Zaméfit se na nakup kvalitnéjsich, jednoduchych
stojantl, bez slozitého systému uzamykani. NejlepSim feSenim by bylo ziskat opét dotaci a

portidit naptiklad jednoduché stojany na kola s péti parkovacimi misty.

Prostory blizko paméatek a tam, kde nechceme obycejnymi stojany rusit celkovy vzhled
prostoru, je mozné vybavit kvalitnimi litinovymi stojany. Jejich cena se pohybuje okolo
3.500 K¢ za dve parkovaci mista, zatimco obycejny oboustranny stojan s péti misty vyjde

jen na 2.000 K¢. Proto je nutné jednotlivé lokality rozliSovat.
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Odpocinkové a klidové zony ve mésté

Odpocinkové zony pro cyklisty pohybujici se v okoli stezek zvysuji komfort pfi cestovani.
Mc¢ly by spliovat pozadavky na dostatecné mnozZstvi zelené, vysazené stromy, lavicky,
hiis§t¢ pro déti, ale také socialni zafizeni. Prvni naznak na tvorbu klidové zoény je
zaznamenan podél nové cyklostezky U Cukrovaru. Dalsi by mohla vzniknout v prostoru u
zémku. Jde jen o to vyuzit co nejlépe kazdy prostor blizko stezek a nabidnout cyklistim

misto pro oddech v blizkosti kterého umistnime i zénu se sluzbami.

Obrazek 15 - Odpocinkové zony podél stezky Bieclav. (Nadace partnerstvi, 2001)

6.2.2 Stojany se stlaéenym vzduchem

Prikladem malého, ale uzite¢ného vylepSeni muze byt instalovani stojanl se stlatenym
vzduchem podél cyklistickych tras nebo v centru mésta, aby cyklisté nemuseli slozité
hledat benzinové pumpy a zjistovat, zda je zde mozné pneumatiky dofouknout. Tyto
stojany mohou stat samostatné nebo by je mésto mohlo pfipojit ke slouptim s informaénimi

tabulemi a piehledné je oznacit.

6.2.3 Doprava

Na trati Breclav — Lednice je zajiSténa osobni doprava historickymi vozidly. Vlaky jezdi
kazdou sobotu, ned¢€li a svatek od 1. 5. do 28. 9. 2015, a to 4 x denné¢ tazené motorovym
vozem. Vzdy posledni sobotu v mésici nahradi motorovy vlz parni lokomotiva
se soupravou historickych vozu tieti tfidy a bufetovym vozem. Pro zefektivnéni soucasné

situace pro cykloturisty by stacilo nahradit alesponl jednu jizdu denné standardnim typem
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regionalniho vlaku s prostorem pro kola, aby se mohli pfepravovat i turisté s kolem.
Pteprava Ctyrikrat denné je na tuto trat’ vysoka frekvence, dalo by se tedy omezit pocet jizd
za den a zkusit pfidat k prepravnim dnim i patek alesponn jednou az dvéma jizdami.
Nedoslo by ke zvyseni nakladl, jen by se jizdy rozlozily. Jedna sezona by se vzala jako
zkuSebni a vysledky v poctu prepravenych cestujicich by se daly porovnat s jiz zavedenym

modelem.

6.2.4 Propagace a marketing mésta

Bieclav v ramci marketingu a ke zviditelnéni podnika urcité kroky. Je vSak potieba zlepsit
propagaci i v sousednich obcich a méstech - ve Valticich, Mikulové a v Lednici umistit
reklamni pouta¢ na mésto a jeho aktivitu. V rdmci turistickych informacnich center téchto
mest, poskytnout informacni materidly o Bfeclavi a jejich moznostech, Vv pfipadé, Ze se

cyklisté zajimaji o vylety do okoli.

Pfimo v TIC Bfeclav naleznou zajemci mapy, brozury, letaky vztahujici se k pamatkam,
akcim a stezkdm. Na druhou stranu je TIC umisténo nestrategicky mimo centrum a
nevedou k nému smérové Sipky ze vSech sméri. Vybavit mésto smérovymi Sipkami a
zajistit vice informacnich tabuli podél mistnich stezek pfinese véEt§i informovanost o
nejbliz§ich pamatkach. Meésto se v ramci podpory rozvoje této oblasti stalo Elenem
asociace cyklomést, jde o sdruzeni mést a jejich predstaviteld, ktefi se chtéji zabyvat
otazkou cyklistick¢é dopravy ve mésté nad ramec povinnosti, které pro n¢ ze zakona

vyplyvaji.

Organizovani akcii

Uspé&sny marketing piedstavuje dlouhodobou a soustavnou &innost, jejiz soudésti jsou i
jednorazové akce. Pravé ty Casto upoutaji pozornost médii ¢i lidi z cilové skupiny. Mésto
samotné organizuje od jara do podzimu akce s cyklistickou tématikou, bylo by ale vhodné,
zvysit V obdobi letni prazdninové sezény jejich nabidku. Organizované vylety S mistnim
pruvodcem po pamatkach Bieclavi a okoli spojit s doprovodnym programem, ukazat
cykloturistiim, Ze ve mésté jsou mista, ktera stoji za navstévu a nasledn¢ doporucit vhodny
individuélni program na dal$i dny nebo pomoci zajistit vhodné ubytovani pifimo ve méste.
Tyto ukoly pfislusi organizatorovi akce, ktery pfipravi nejen program, ale zajisti i jeho

propagaci na webu, v tisku ¢i v regiondlnim radiu.
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Facebook profil

Mnohé obce dnes maji vlastni webové stranky vybavené sekci o cyklodopravé a
cykloturistice, ptipadné i stranky na Facebooku, kde informuji své obCany a navstévniky 0
cyklistickych moznostech a novinkach v oblasti. Naopak ob¢ané zde mohou piimo piispét
svymi navrhy a komentafi k iniciativam obce. Mé&sto Bfeclav ma jiz svij profil na
Facebooku, hodilo by se jej nyni jiz pouze doplnit o zvlastni oddélenou a dobie dostupnou
sekci cykloturistika. Navstévnosti mésta by pomohla propagace i na profilech dalsich
pratelskych mést a organizaci: Bieclavsky denik Rovnost, Zprdvy z mésta Bieclav,

Lichtenstejnské stezky, 1azné Lednice, mésto Valtice.
Spoluprdce s cyklokluby a obchody

Spoluprace s cyklokluby miize méstu pomoct také pii propagaci, tvorbé propagacnich
materialt, ukazat nové moznosti, jak se dostat K cilové skupiné. V ramci spoluprace
s cykloobchody nejen ve mésté, ale i v regionu, by se jednalo o prodej riznych predmétt
pro cyklisty, které mésto mize opatfit informacemi nebo svym logem. Cyklistické logo se
da nazvat doplitkovou aktivitou, Bfeclav by v§ak mohla timto oznafenim, kterym by se
dale propagovala ukazat, Ze v pfipad¢ navstévy bude mit co nabidnout a odliila by se od
okolnich turistickych mést a cili, které vlastni logo zpracované nemaji. V pripad¢ grafické
zdatilosti a jednoduchosti se mlzZe stat lehce zapamatovatelné. Logem se daji oznacit
suvenyry, ale 1 méstské stezky, objekty a sluzby ve mésté. Logo 1ze umistit na internetové
stranky k oddilu zabyvajicimu se cykloturistikou, Ize ho umistit i k pozvankam na
nejriznéjsi akce, které by svym zamétenim mohly navstévnikiim na kole vyhovovat. Logo

samotné ma Siroké moZnosti vyuZiti.

6.2.5 Atrakce

Kromé jiz vybudovaného a nové opraveného venkovniho koupalisté¢ je mésto chudé na
jakékoliv zazitkové atrakce. Ke koupalisti naleZi také hti$té na minigolf, plaZovy volejbal a
tenis. Planovana realizace sportovniho lanového centra v arealu bieclavského zamku, by
byla jist¢ vhodnou investici. Mésto by se mohlo zamétit na Castéj$i provoz letniho kina
v aredlu pod zamkem, ktery je natolik rozlehly, Ze by se stal pohodlnym i pro divaky na
kole. Okolo stezky u Cukrovaru je jiz vybudovano détské dopravni hiist€ obsahujici

zékladni dopravni znaCky, Rakosni¢kovo hiisté¢ a uméle navezeny kopec pro vyznavace
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bicrossu. Po dokonceni uprav v této zoné, by se mohla stat atraktivni nejen pro mistni

obyvatele, ale také pro cykloturisty.

6.2.6 Realizace a provoz cyklistické stanice

Na zéklad¢ inspirace ze zahranici by bylo vhodné realizovat ve mésté cyklistickou stanici.
Cyklistické stanice jsou zafizeni, kterd se velikostné pfizplisobi méstu, ve kterém se

nachéazeji. Mimo parkovani kol poskytuji velké mnozstvi sluzeb, znichz mezi ty

nejobvyklejsi patfi:
. oprava a udrzba kol
. ptjcovna kol

prodej cyklomap, brozur a piislusenstvi

dobijeni elektrokol

Vedle sluzeb, které se vztahuji k jizdé na kole, mohou cyklistické stanice nabizet také dalsi
sluzby bez vazby na cyklistiku, které pomohou stanici k ekonomické udrzitelnosti.

(Ministerstvo dopravy, 2014d)

Sluzby cyklistické stanice poskytuji vyskoleni zaméstnanci, ale mohou je poskytovat téz
mistni podnikatelé a kromé vysSi atraktivity mista pro cyklisty, dojde ke zvySeni

zamestnanosti ve méeste.

Ve své bakalarské praci jsem se zabyvala financovanim ochrany kulturnich pamatek,
konkrétné bfeclavského zamku, nachdzejiciho se pfimo u jiz existujici cyklostezky €. 41,
ktera vede smérem Lednice — Bfeclav a napoji Se na ni nové projektovana stezka. V praci
jsem hledala moznosti vyuziti vSech prostor, ktery zamek nabizi Vv interiéru i v piilehlém
okoli. Kromé& vSech navrzenych alternativ byla jednim z bodi také moznost vyuzit zdmek
k lokalizaci sluzeb pro cyklisty. Mésto uz dlouho fesi co s chatrajici pamatkou, jak obnovit
jeji funkEnost a je pfipraveno uvolnit prostiedky ze svého rozpoctu, ptipadné zazadat o
poskytnuti evropské dotace na revitalizaci pamatky a prostoru kolem ni, aby znovu nasla

svoje vyuZziti.

Zamecky aredl je v soucasné dobé v chatrajicim stavu bez smysluplného vyuZziti. Jedna se o
typicky priklad brownfieldu. Ten by se chtélo mésto pokusit revitalizovat a znovu vyuzivat

pro verejné ucely. Mésto se pokousi zakonzervovat alespon soucasny chdtrajici stav. Od
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roku 1992 — 2008 bylo proinvestovano jiz pres 25.000.000 K¢ pouze v ramci udrzovani.
V roce 2009 doslo pri dalsi etapé oprav K proinvestovani dalsich 24.000.000 K¢. Jako
vhodné reSeni se nabizi provést nejdrive nutné opravy, zajistit, aby zamek dale nechatral.
Zamek miize byt vyuzivan ke komercnim i kulturnim vcelim. (KARBULOVA, Dagmar,
2012, s. 38)

Po upraveé okoli zamku by mohla cast zamku a hlavné jeho exteriér slouzit také cyklistim.
V' okoli mésta se nachazi Fada atraktivnich cyklostezek, z nichz néekolik vede v
bezprostredni blizkosti zamku. Navstévnici by mohli vyuzivat nékterych ze sluzeb v objektu,
jako jsou restaurace, obcerstveni, venkovni posezeni, prostor pro odlozZeni kol, socialni
zarizeni, uschovnu apod. Tento projekt by také zajistil zvySeni atraktivnosti zamku,
zaméstnanosti ve mésté, prildkal by nové podnikatele a investory. (KARBULOVA,
Dagmar, 2012, s. 56)

Zakladem projektu by byla fungujici cyklisticka stanice doplnéna o prostor pro odstaveni
kol, restaurace, vefejné WC, umyvarny a bezplatné ptipojeni k internetu. V objektu se jiz
nachdzi vinotéka, kterou vlastni soukromy subjekt a mésto mu prostor pronajima za
symbolickou ¢astku, ktera vyrazny piijem nepiedstavuje. VétSinova ¢ast spodniho patra
zdmku by se po upraveé dala nabizet jako levné ubytovani. Vystavba cyklistické stanice a
soustiedéni sluzeb do aredlu zamku jsou pro meésto nutnosti. Servisy a ptijcovny jizdnich
kol se nachazeji mimo hlavni trasy, proto je vyhodnym feSenim sloucit tyto aktivity do
jednoho mista v centru. Cyklisté jist¢ také radi vyuziji socialni zafizeni v objektu,
odbornou pomoc pii feSeni problémi s jizdnim kolem nebo informace o mistech, ktera
stoji za zhlédnuti, pted tim, neZ budou pokracovat k dalsSim cilim. Samotné TIC by se
mohlo pfesunout do tohoto arealu, bylo by bliz centru i cyklistim. Pokud by se

Vv prostorach zamku cyklisticka stanice realizovala, bylo by toto feSeni strategické.

Ptipojit by se dal i fransizing rychlého obcerstveni typu KFC, McDonald nebo podobného
typu obcerstveni. Cyklisté chtéji byt rychle obslouzeni, nepotrpi si na pfiliSny luxus a tyto
znamé znaCky by zaujaly jejich pozornost. Nejbliz§i mésta podobny typ stravovani
nenabizi, mize se tedy stat, ze by nékteré¢ cykloturisty k navstévé oslovila pravé tato
sluzba. Mohlo by se jednat i 0 cizince, ktefi nevéfi mistnim podnikiim a daji pfednost
ovéfenym znackdm. Pfi umisténi do zameckého aredlu by toto obCerstveni mohli vyuzit pfi
zaCatku nebo na konci své cyklistické vypravy, kdy se vydaji na lesni stezku, v blizkosti

které se obcerstvovaci mista nenachdzi nebo pied tim nez si po absolvovani vyletu vyberou
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jednu z restauraci priznivé cyklistim ve mésté. Tento typ obcerstveni se v Breclavi
nenachazi a vzhledem k jeho umisténi do centra by mél jisté pfijmy v pribéhu celého roku

z fad obyvatel 1 navstévnikli mésta.

Realné se zda 1 vybudovani sportovniho lanového centra, které¢ planovalo mésto
Vv prostorach u zamku. Tato varianta pocitala s vybudovanim parku, plochy pro in-line
brusleni a lanovém centru. Kromé htisté by pod zdmkem mohl byt také kemp. Misto by se
naslo i pro koutek s atrakcemi k détskym hram. Slo by o takovou trojkombinaci, pii které
by se plocha dala rozdélit na tfetiny, jeZ by spolu architektonicky ladily. Diky kempu by do

meésta mohlo pfijet vice turistii a cyklisti.

Jako doplnkova atrakce by mohla byt nasledné zpiistupnéna vyhlidkova véz zamku. Po
zrealizovani zékladnich oprav zdmku a uvedeni objektu do provozu. Na opravu véze a jeji
zptistupnéni navstévnikiim by bylo potieba ziskat 6.000.000 K&, tyto prostiedky by mésto
muselo hledat ve vlastnich zdrojich, pfipadné zazadat o Gvér. Z véze zamku je nasledné
vidét do sousedniho Rakouska a celou Bieclav i ¢ast LV aredlu mé navstévnik jako na

dlani. (KARBULOVA, Dagmar, 2012, s. 46)

Obrazek 16 - Zamek Bieclav. (Hrady.cz, 2015)

6.2.7 Vyuziti zimniho stadionu

Zimni stadion se nachazi v pfimém sousedstvi bieclavského zdmku a v letnim obdobi
zustava bez vyuziti. Bylo by proto ptfinosné vybavit tento velkorysy prostor napiiklad
puj¢ovnou sportovniho vybaveni, hfisti na tenis, stoly na stolni tenis, simulatory golfu,

minigolfu. Tento koncept jiz zavedlo mésto Bohumin, které na projekt v hodnoté¢ 250.000
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K¢ ziskalo dotaci. Hfisté, simulatory i veskeré vybaveni arealu stadionu by bylo pfenosné a
po ukonceni letni sezény, by se prostor vyklidil a znovu zalednil. Mésto by se mohlo
pokusit nalédkat i podnikatele provozujici tyto sluzby, zda by nechtéli vyuzit na letni sezénu

prostorti stadionu a nepiinesli by vlastni vybaveni v rdmci rozvoje podnikéni.

6.2.8 Prinosy projektu rozvoje cyklistické infrastruktury

Je jisté, Zze ekonomicky piinos je zavisly na atraktivité uzemi pro cykloturisty a
informacich o daném uzemi. Na zakladé¢ téchto faktor se vytvaii a zvySuje pocet
cykloturist v dané oblasti. Pouha realizace cyklostezky dlouhodoby piijem nepfinese.
Stejné vyznamnym faktorem jsou pak poskytované sluzby, které nejen pfispivaji ke
spokojenosti navstévnikii a k jejich potencidlnimu navratu, ale zejména ke zvySovani
konkurenceschopnosti uzemi ve srovnéni s jinymi cily cykloturistiky. Zvysit ekonomické
pfinosy tedy znamena piedevs§im zlepsit marketing a sluzby pro cykloturisty. Vystavbou
stezek a naslednou realizaci vy$e zminénych aktivit by mésto ukazalo sviij zajem 0 oblast
cykloturistiky a snahu o zvySeni své atraktivity pro tuto cilovou skupinu. Prilakani
cyklistickych navstévnikit do mésta by mohlo znamenat ptfichod novych podnikatelskych
subjektt, které by mély zajem rozvijet zde své podnikani, pfipadné investovat do ne¢kterého

z projektl mésta, tykajiciho se podpory cyklistické turistiky.

Ekonomické piinosy souvisi jiz s vystavbou Stezek. V obvodu mésta Bteclav se nachazi
piiblizn¢ jedna desitka vétSich a vyznamngjSich stavebnich firem, zabyvajicich se i
problematikou stavby a Gdrzby cyklostezek. V souvislosti s velkym rozvojem cyklostezek
Vv poslednim obdobi, ziskaly vybrané firmy milionové zakazky. Jelikoz vystavba stezek
neni dokoncena a udrzba musi byt stala, poskytuje oblast cyklistické dopravy pro tyto
firmy nezanedbatelné zdroje piijmu, nehledé na to, ze na Upravé okoli a doplikoveé

infrastruktufe se podileji i dalsi firmy mésta.

Investice do cyklistické infrastruktury vytvaieji mnohem vétsi pocet pracovnich mist v
poméru k danému mnozstvi utracenych finan¢nich prostfedkti nez investice do vystavby
silnic. Jesté lepsi je vysledna situace za predpokladu, kdyz vezmeme do tvahy nova
pracovni mista vytvorend v navaznych sluzbach (ubytovaci a stravovaci zatizeni, ptijcovny
apod.). Je také dobré si uvédomit, ze prostiedky, které lidé utrati pii provozu automobilu, v
ptipadé pouzivani kola usetii a takto usetfené prostfedky mohou utratit v navstiveném

regionu. (Ministerstvo dopravy, 2014e)
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Cyklisticka doprava snizuje intenzitu dopravy, zlepSuje kvalitu Zivota v centrech mést a
tato myslenka lidi pfitahuje. Vytvaii také mnoho rtiznorodych aktivit, v dasledku ¢eho
zakaznici vice utrati. Cyklisté jsou Casto podceniovani jako zakaznici, protoze s ohledem na
zpusob dopravy se nepiedpoklada provadéni velkych nakupt. Cyklisté sice nakupuji malo,
ale castéji, navic casto vyuzivaji menSich obchodid a podporuji tim vznik novych
pracovnich pfilezitosti a alternativnich forem podnikani (obchtiidky s lokélnimi vyrobky,

restaurace s tradi¢nimi pokrmy a napoji daného uzemi, folklorni akce).

Tabulka 11 Ekonomické ptinosy rozvoje cyklistiky a cykloturistiky obecné. (vlastni zpracovani)

Aktivita Prinos
Realizace stezky Zakazky firem
ZvySeni bezpecnosti pii vyuziti stezky Snizeni umrtnosti, hospitalizace pfi zranéni
1 nasledné 1écby
Cestovni ruch, sluzby ve mésté Ptijem podnikatelskych subjektii, mésta

Podpora vzniku novych podnikatelskych | ZvySeni pracovnich piilezitosti
aktivit ve mésté

Prevence proti civilizaénim chorobam Snizeni nakladd 1é¢by nemoci z nedostatku
pohybu

Rostouci navstévnost pamatek, kulturnich | Pfijem ze vstupného

akci

Zvyseni bezpecénosti pii piepraveé, zlepSeni | ZvySeni poctu cyklistickych turistl
propagace
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ZAVER

Teoreticka Cast prace se zabyvala zakladni charakteristikou cyklistické dopravy. Obsahuje
vysvétleni vybranych pojmi, vztahujicich se k legislativnim Upravam a institucim
ovlivitujicim tuto oblast. Samostatna kapitola se vénovala oblasti financovani. V praktické
¢asti byla provedena analyza soucasného stavu cyklistické infrastruktury na tizemi mésta
Bieclav. Ziskané poznatky se pomoci SWOT analyzy promitly do projektu cyklistické
stezky a rozvoje sluzeb mésta Breclav.

Cilem prace bylo navrhnout feSeni, ktera by mohla pfispét k rozvoji cykloturistiky v ramci
mésta a méla vliv také na rozvoj uzemi po strance ekonomické, environmentalni i
bezpecnostni.

Hlavnim bodem je vybudovani cyklistické stezky Lednice - Bieclav. Tento projekt je
skute¢né planovany Vv horizontu tii let. Pti vyuziti alternativniho spojeni popsaného v ramci
projektu této prace se méstu nabizi vyrazna uspora nejen penéznich prostiedki, ale vyuziti
jiz existujicich tras. Déle se postupnou realizaci navrZzeného projektu vytvoii uceleny
komplex infrastruktury a sluzeb, které mésto v souvislosti s cykloturistikou potiebuje. Po
strance ekonomické by v pripad¢ Uspésnosti celé akce doSlo ke zvySeni piijmii mésta,
mistnich podnikateli 1 provozovatelii pamatek a dalSich zucastnénych subjekta.
Nezanedbatelné budou 1 pfinosy dalSich kategorii, jako zvySeni pocitu bezpe€nosti,
komfortu pii jizd€, otevienosti hostitelského mésta, které jsou ekonomicky slozité
vycislitelné.

Ptijem z cykloturistiky obecné meziro¢né neustale stoupa a v dalSich letech bude tento rlst
jisté¢ pokraCovat. Lidé si zvykli na mySlenku aktivni dovolené a z jizdniho kola se stala
modni a trendova zélezitost. Jihomoravsky kraj je mezi cyklisty velmi oblibeny pro sviij
nendro¢ny terén a velké mnozstvi ptirodnich a kulturnich pamatek, které jim zde z nejvétsi
¢asti zanechal rod Lichtenstejnti.

Meésto Bfeclav jako okresni mésto v Jihomoravském kraji, lezici blizko aredlu, ktery
poskytuje nevycerpatelné moznosti pro traveni volného Casu, rekreace, poznavani kras
regionu, si zaslouzi vic, nez byt pouze prujezdnim bodem ¢i nutnym zastavenim na cesté
za poznanim. V poslednich letech doslo ve mésté k rozvoji cyklistické infrastruktury,
pfevazné vystavbou novych cyklistickych stezek, ale pouhd vystavba stezek ovSem
nemize stacit. Pfipadnou realizaci jednotlivych bodl projektu by se mésto mohlo stat

atraktivnim pro cykloturisty a pfitdhnout nové zakazniky i investice.
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