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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou soucasného stavu dopravni situace v Jihomorav-
ském kraji. Teoreticka ¢ast zahrnuje metody a cile vyzkumu prace, definice zakladnich
pojmii, které souvisi s dopravou a také jmenuje zékladni legislativni akty Ceské republiky,
které se vazou K jednotlivym druhiim dopravy. Prakticka cast bakalarské prace obsahuje
zékladni charakteristiku Jihomoravského kraje a popis dopravni situace v jednotlivych
okresech, se zaméfenim na dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou a vodni. Na zéklad¢ zjis-
ténych informaci je sestavena SWOT analyza, kterd pomaha identifikovat kladné a zaporné
stranky dopravy, véetné jejich prilezitosti a ohrozeni. V zavéru prace jsou definovany nej-
vetsi problémy, které se vyskytuji v dopravé a jsou zde navrzena doporuceni, které by

mohly ptispét ke zlepSeni celkového stavu dopravy v Jihomoravském kraji.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost, region, integrovany

dopravni systém, silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, letecka doprava, vodni doprava.

ABSTRACT

The aim of this bachelor thesis is to analyse the current transport situation in South-
Moravian region. The theoretical part describes research methods and aims, defines basic
terms related to transport and also lists basic legislative acts of the Czech Republic related
to particular means of transport. The practical part consists of a fundamental characteristic
of South-Moravian region and description of the traffic situation in individual districts with
focus on road, rail, air and water transport. Based on the researched information a SWOT
analysis is used to help identify strengths, weaknesses, opportunities and threats of trans-
port situations in individual districts. In the end the biggest issues occurring in a transport
are defined and suggestions are made that could contribute to the improvement of the over-

all transport conditions in South-Moravian region.

Keywords: Transport, Transport Infrastructure, Transport Services, Region, Integrated

Transport System, Road Transport, Rail Transport, Air Transport, Water Transport.
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UvVOD

Doprava patii mezi témata, ktera se dotykaji nas vSech. Kazdy den feSime, jak se dostane-
me do prace, do $kol, na nakupy, za kulturou... K tomu, abychom uspokojili nejenom tyto

potieby, vyuzivame rtizné druhy dopravy.

Dulezitou soucasti je dopravni infrastruktura, kterou tvoii silnice, zeleznice, vodni cesty
a letist€¢. Budovani dopravni infrastruktury je dulezité pro to, aby se zvysSila dostupnost
dané¢ho uzemi. Hust4 a kvalitni dopravni sit’ ma vliv na rozvoj regionu, protoze do jisté
miry ovlivituje jeho konkurenceschopnost. Bez dobrého spojeni nemutze region rdst, ani
prosperovat. Oblast budovani a udrzby infrastruktury je vSak finanéné velice narocna,

a proto je na vefejném sektoru, aby toto zajistil.

Rozvoj dopravy vSak nepiinasi jenom vyhody, ale jsou s nim spojené i riizné problémy.
Doprava je zdrojem hluku, emisi, ale také zabira stale vétsi prostor a narusuje tak ekolo-
gickou stabilitu krajiny. Nejvétsi dopady na zivotni prostfedi ma silni¢ni doprava. Jeji ob-

jem vSak neustale roste.

Z hlediska dopravy mé Jihomoravsky kraj dilleZitou tranzitni funkci. Kraj se nachazi na
ktizovatce vyznamnych evropskych dopravnich tras. Kostru dopravniho systému tvofti dal-
nice D1 a D2, rychlostni silnice, koridory vysokorychlostnich trati a Zelezni¢ni uzly v Brné
a Breclavi. V centru kraje najdeme také vefejné mezinarodni letiS§té¢ Brno-Tufany. Na prvni
pohled se muze zdat, Ze kraj ma jiZ vybudované dobré dopravni napojeni, a neni proto di-
vod se timto tématem zabyvat, ale kdyz se podivame bliz, zjistime, Ze celkovy stav
Vv jednotlivych druzich dopravy neni az tak pfiznivy a Ze stile existuji moZnosti, jak lze

celkovou dopravni situaci kraje zlepsit.

Cilem této bakalafské prace je tedy provést analyzu soucasné dopravni situace
v Jihomoravském kraji a navrhnout opatteni, ktera povedou ke zlepSeni. Téma jsem si zvO-
lila jednak proto, Ze je stale aktudlni a pro mé zajimavé, ale také proto, ze bych rada pozna-
la vice do hloubky, jaké jsou nedostatky v jednotlivych druzich dopravy, pro¢ vznikaji

a hlavné pro¢ nedochazi k jejich odstranéni.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

V této kapitole jsou popsany metody, které jsem pouzila pro vypracovani praktické ¢asti
mé prace. Jsou to predevS§im SWOT analyza a tzv. vyzkum od stolu (desk research), dale
pak obecné¢ teoretické metody jako jsou - analyza, syntéza, indukce a dedukce. Diky t€émto
metodam jsem mohla 1épe zhodnotit soucasny stav dopravni situace v JMK, nasledné vy-
mezit problémy, S kterymi se kraj potyka, a zjistit jak soucasna situace v dopravé ovliviiuje

rozvoj regionu.

Vzhledem k tomu, Ze dnes existuje mnoho vetejné dostupnych informaci, zvolila jsem pro
svou praci metodu zvanou desk research neboli ,,vyzkum od stolu®. Tato metoda pracuje
S jiz existujicimi daty a zahrnuje vyhledani, sesbirdni, zpracovani a analyzu sekundéarnich
dat. Zdrojem informaci pro tuto metodu muzou byt riizné statni statistiky, vetejné dostup-
né databaze, organy a instituce veiejné spravy, vyzkumné pracovisté, univerzity, soukromé
instituce...Pro svou praci jsem kromé jiného &erpala data predeviim z Ceského statistické-

ho uiadu (CSU), z celostatnich s¢itani a z dokumentii zpracovanych a vydanych krajem.

SWOT analyza ,,je metoda ktera se bézné pouziva v oblasti statni spravy a vizemni samo-
spravy, v regionalnim rozvoji a planovani. Podstatou této metody je odhaleni a soucasné
vzajemné porovnani vnitinich silnych a slabych stranek zkoumaného objektu a moznosti
a hrozeb, které na néj piisobi z venci. [4, str. 176] SWOT analyza je zkratkou anglickych
slov Strenghts (silna strdnka), Weaknesses (slaba stranka), Opportunities (pfileZitost)
a Threats (hrozba). Zakladem pfi sestavovani SWOT analyzy je klasifikace a ohodnoceni
jednotlivych faktoru, které jsou zarazeny do téchto 4 zakladnich skupin. ,,Vzdjemnou kom-
binaci internich a externich faktorii nam vznikne ,,fada“ rovnic, které soucasné predstavu-
Jji jednoduchou typologii prevladajicich slozek SWOT analyzy: silna stranka + prileZitost
= expanze, silna stranka + hrozba = aktivni obrana, slaba stranka + prileZitost = adapta-
ce, slaba stranka + hrozba = ustup (pasivni obrana).“ [4, str. 177-178] Pomoci této meto-
dy tak mtizeme ziskat nové kvalitativni informace, které nam pomuzou analyzovat soucas-
nou a ocekavanou budouci situaci, ur€it smer rozvoje a najit prosttedky pro dosaZeni sta-

noveného cile.

Analyza (rozklad) ,, je mysienkové rozlozeni zkoumaného jevu na dilci slozky, které se sta-
vaji predmeétem dalsiho badani. Cilem analyzy je vysveétlit dany problém zevrubnym pro-

zkoumadnim jeho slozek.* [36, str. 31] Protikladem analyzy je syntéza.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 12

Syntéza (skladani) ,,je myslenkové spojeni jednotlivych casti v celek. Pri syntéze se sleduji
vzdjemné podstatné souvislosti mezi jednotlivymi slozkami jevu ¢i objektu.” [36, str. 31]

I ptes protikladné zpiisoby zkoumani, se tyto dvé metody vzajemné dopliuji.

Indukce (postup od zvlastniho k obecnému) ,.znamend odvozovini vseobecnych tvrzeni
Z empirického materialu na zakladée mnoha poznatkii o jednotlivostech. Indukce umoznuje

formulovat obecnéjsi zavéry, které plati pro zkoumany jev ¢i objekt. [36, str. 32]

Dedukce (postup od obecného ke zvlastnimu) ,, je metoda, pri které je vyvozovino
Z obecného jednotlivé. Pri dedukci se z obecnych zaveéru a tvrzeni vyvodi novy, méné obeC-
ny zaver, ktery je na zdkladé logiky nepochybny, protoze vychazi obecné z nezpochybnitel-

ného.* [36, str. 32] Také indukce a dedukce jsou metody, které spolu uzce souvisi.
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1 ZAKLADNI TEORETICKE POJMY TYKAJICI SE DOPRAVY

Nejen v odborné literatufe, ale také na internetu muizeme najit spoustu pojmu, které se
vztahuji k tématu Analyza dopravni situace v Jihomoravském kraji (JMK) a jeji vliv na
regionalni rozvoj. Pro ucely této prace jsem vybrala pojmy: doprava, dopravni infrastruktu-
ra, region, dopravni obsluznost, integrovany dopravni systém (IDS), silni¢ni doprava, ze-

lezni¢ni doprava, vodni doprava a letecka doprava.

1.1 Doprava

Pti hledani definice tohoto pojmu, mizeme narazit na nékolik rtiznych pohledt. Naptiklad
Briihové-Foltynova definuje dopravu jako ,,prostiredek pro napliiovani potieb mobility, coz
zahrnuje vsechny ,,nastroje“, pomoct kterych se lidé mohou premistovat — dopravni pro-

stredky, infrastrukturu, energie, atd.* [1, str. 14]

Jiny pohled na dopravu mizeme najit v knize Technologie dopravy, kde je doprava chéapa-
na jako ,,odvetvi narodniho hospodarstvi, které realizuje premistovaini osob i veci a umoz-

nuje tak ekonomicky rozvoj spolecnosti i vSeobecné zvysovani Zivotni urovné.” [2, str. 3]

U ostatnich autord, at’ uz se jedna o zdroje knizni ¢i internetové, miZzeme narazit na defini-
ce, které zni velmi podobn¢. Mohu tedy konstatovat, ze jde o souhrn ¢innosti uskutec¢iiova-
nych v prostoru a Case, diky kterym dochazi k pohybu dopravnich prosttedkl po doprav-
nich cestach a k pfemistovani osob a véci dopravnimi prostfedky a zatfizenimi. Pfedmétem
premisténi vS§ak mohou byt 1 rlizna media (plyny, kapaliny, elektfina) nebo zpravy a infor-

mace (data). [2]

Doprava miize byt rizné€ klasifikovand. Naptiklad podle prostiedi, ve kterém je uskutecno-
vana, mizeme dopravu rozdélit na pozemni, podzemni, vodni, vzdusnou a meziplanetarni-
vyzkumnou. Nebo podle izemniho rozdé€leni rozliSujeme dopravu mezistatni, vnitrostatni,
ptiméstskou, méstskou, misti a kyvadlovou. [2, str. 4-5] Zakladni a nejcastéji pouzivané je
vSak rozdé€leni dopravy podle druhu, na silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a leteckou. Toto rozd¢-

leni dopravy jsem pouzila také v mé praci.

1.2 Dopravni infrastruktura

Dalsi pojem, ktery souvisi s pojmem doprava, je dopravni infrastruktura. Podle zdkona
¢. 183/2006 Sb., o uzemnim pldnovani a stavebnim tadu tvofi dopravni infrastrukturu na-

ptiklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, leti$t’ a s nimi souvisejicich za-
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fizeni, zfizovanych a uZzivanych ve vefejném zajmu. Dopravni infrastruktura se lisi
v zavislosti na druhu dopravy. Dopravni infrastrukturu spolu s technickou infrastrukturou,

obcanskym vybavenim a vefejnym prostranstvim, nazyvame vetejna infrastruktura.

Ptistup na dopravni cestu i pohyb dopravnich prostfedkii na ni je upraven ptedpisy. Po-
zemni komunikace a vodni toky muzou byt pouzivané jednotlivcem bez omezeni
k nepodnikatelskych ucelim, pokud jsou dodrzeny ur¢ité obecné piedpisy. Pouzivani in-
frastruktury v Zelezni¢ni a letecké dopravé je vSak podminéno opravnénim (dodrzenim

a splnénim zvlastnich podminek). [3, str. 152]

Rozvoj dopravni infrastruktury zabezpecuje vefejny sektor. Dalnice a silnice prvni tfidy
jsou ve vlastnictvi statu, silnice druhé a tieti tfidy jsou ve vlastnictvi kraji a mistni komu-
nikace patii obcim. Vystavbu, modernizaci, spravu a udrzbu pozemnich komunikaci za-

bezpeduji ptispévkové organizace, kterymi jsou Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR)
a Spravy a udrzby silnic (SUS), jeZ si stat i kraje za timto u¢elem z¥idili.

Dréahy mohou byt ve vlastnictvi statu 1 soukromych subjektli. Jejich vlastnik je vSak ze
zakona povinen o né peCovat a zajiStovat jejich provozuschopnost a také musi zajistit je-
jich provozovani pro potieby dopravcu. [2, str. 30] O statni traté se stara statni organizace

Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC).

Za rozvoj, modernizaci a splavnost dopravné vyznamnych vodnich cest a vodnich toku je
odpovédny stat, ktery za timto Gi¢elem zfidil organiza¢ni slozku statu Reditelstvi vodnich

cest CR (RVC CR).
LetiStni infrastruktura maze byt ve vlastnictvi jak soukromych tak i vefejnych subjektt.

Budovéni a udrzba dopravni infrastruktury je narocna, at uz po strance finan¢ni nebo ¢a-
soveé, ma vSak velky vyznam pro hospodaisky rist regionu a je ziejmé, ze s postupujici
globalizaci jeji vyznam poroste. Stejné jako v celé CR je i v Jihomoravském kraji velmi

husté silni¢ni 1 Zelezni¢ni sit’, srovnatelnd s vyspélymi staty, kvalitou v§ak zaostava.

1.3 Region

Vzhledem k tomu, Ze tato prace je zamétena na dopravu, kterda se vztahuje k urcitému
uzemi, zatradila jsem mezi zakladni pojmy tykajici se dopravy také pojem region. Region
muzeme definovat jako ¢ast izemi, kterd je vymezené na zakladé rtiznych, nami volenych

kritérii. [4, str. 63]
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V odborné literatuie se mizeme docist, ze region byl piivodn¢ vymezen pro ucely geogra-
fie na zaklad¢ rozdéleni zemského povrchu na urcité ¢asti. Toto rozdéleni bylo jednak ,,pfi-
rozené* (geografické), které spocivalo v samotnych vlastnostech zemé¢ a ,,umélé®, které

zaridil ¢lovék napiiklad z divodu politickych hranic. [4, str. 63]

Dnes rozliSujeme 2 zékladni typy geografickych regionii vymezenych na zéklad¢ jejich
vnitini struktury. Je to region ,,somogenni, ktery se vyznacuje stejnorodosti svych vlastnos-
tl a region nehomogenni (heterogenni, nodalni, spadovy, uzlovy, funkcni), ktery se vyzna-

Cuje nestejnorodosti svych vlastnosti, ale funkcni jednotnosti.* [4, str. 65]

Velikost regionu se lisi podle toho, pro jaky ucel a na zakladé jakych kritérii je vymezo-

van.

V knize Impact of transport infrastructure investment on regional development je naptiklad
region vymezen tak, aby bylo zpétn€ mozné posoudit piinos dopravni infrastruktury a jeji
dopad na ekonomiku a spole¢nost na daném tzemi. Kritériem pro vymezeni regionu je zde
politicky zajem. Takovéto vymezeni regionu pak umozni lépe analyzovat dopady dopravni

politiky na danou oblast. [5]

Pro ucely této prace je za region povazovan Jihomoravsky kraj. Je to uzemni celek, ktery je
vymezeny pomoci administrativnich hranic, na zdklad¢ administrativné-spravniho ¢lenéni

statu. Hranice regionu jsou zde tedy vymezeny uméle.

1.4 Dopravni obsluZnost

,,Dopravni obsluznost miizeme vnimat jako verejnou sluzbu, ktera uspokojuje prepravni
potreby obcanii“[7] a podili se vyraznym zptisobem na rozvojovych ptedpokladech kazdé-

ho Uizemi.

V zakoné ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravée cestujicich je dopravni obsluz-
nost definovana jako: ,,zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do Skol
a Skolskych zarizeni, k organum verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecen-
skych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji vizemniho ob-

vodu.* [6]

Objednatelem dopravni obsluZznosti mize byt stat, kraje i obce. Stat zajistuje dopravni
obsluznost vefejnou drazni dopravou, a to vlaky celostatni dopravy, které maji nadregio-

nalni nebo mezinarodni charakter. Kraje zajist'uji dopravni obsluznost ve svém tzemnim
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obvodu a se souhlasem jiného kraje i1 v jeho uzemi prostiednictvim vetejné drazni a linko-
vé dopravy. Obce zajistuji dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu vetejnou drazni
nebo linkovou dopravou, pokud maji zajem o vétsi rozsah, nez je zakladni dopravni ob-
sluznost. Rozsah sité a prepravni moznosti linkové autobusové dopravy i zelezni¢ni osobni

dopravy jsou zasadné ovlivnény finanénimi moznostmi vetejnych rozpocta. [6]

1.5 Integrovany dopravni systém

S dopravni obsluznosti izce souvisi pojem integrovany dopravni systém. Je to systém, kte-
ry zabezpecuje dopravni obsluznost daného tizemi propojenim vsSech dostupnych druhii
vetejné dopravy za jednotnych piepravnich a tarifnich podminek. ,,Zdkladni uloha IDS je
predevsim v tom, aby se nabidla cestujicim natolik vyhovujici verejna hromadnd doprava,

kterd predstavuje alternativu k pouzivani individudlni automobilové dopravy.© [8, str. 11]

Podle Sirokého je ,,IDS IJMK vseobecné povazovin za nejlepsi v CR. Vznikl v roce 2004
a postupnym rozsirovanim az do poloviny roku 2010 zaintegroval verejnou dopravu na
uizemi celého kraje s castecnym presahem i do krajii sousednich.” [2, str. 253] Koordinato-
rem IDS JMK je spole¢nost Kordis, s.r.o. Tento systém vyuziva jednotny zénoveé uspora-
dany tarif a zabezpecuje provazanost piiméstské, regionalni 1 dalkové dopravy s méstskou
hromadnou dopravou (MHD) Brno i s MHD jinych mést. Pateini dopravou celého systému

je zelezni¢ni osobni doprava. [2, str. 253]

1.6 Jednotlivé druhy dopravy

1.6.1 Doprava silni¢ni

Siroky definuje silni¢ni dopravu jako: ,,souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob,
zvirat a véci vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po pozemnich komunikacich,
dopravnich plochdch a ve volném terénu.* [2, str. 129] Pozemni komunikace pfitom tvoii

infrastrukturu v silni¢ni dopravé.

V zéakoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich jsou Pozemni komunikace definova-
ny jako ,,dopravni cesty urcené k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné pevnych
zarizeni nutnych pro zajistéeni tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace se deli

na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.“[9]
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Dalnice — je silnice ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu. Je budovana bez
uroviovych kiizeni, takze ma oddélena mista napojeni pro vjezd a vyjezd vozidel a také

sméroveé odde€lené jizdni pasy. Uzivani dalnic je zpoplatnéno formou dalni¢nich znamek.

Silnice — je vefejné pristupna komunikace. Je ur¢ena pro silni¢ni i jina vozidla a pro chod-
ce. Silnice tvoii silni¢ni sit’. Podle svého urceni a dopravniho vyznamu se silnice déli do
téchto tiid:

e Silnice L. tFidy — ,jsou urceny zejména pro dalkovou a mezistdtni dopravu. Tato silnice
miize byt vystavena jako rychlostni silnice, ktera ma pak obdobné stavebné technické
vybaveni jako dalnice.* [9]

e Silnice II. tiidy — ,, jsou urceny pro dopravu mezi okresy.* [9]

o Silnice IIL. t¥idy — ,, jsou urceny k vzajemnému spojent obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.* [9]

e Mistni komunikace — ,, je verejné pristupnd, a slouzi prevazné mistni dopravé na
uzemi obce.“ [9] Déli se také na mistni komunikace L., IL, III. a IV. t¥idy.

e Utelova komunikace — ,,slouzi ke spojeni jednotlivich nemovitosti pro potieby viast-
nikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi ko-

munikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkii.* [9]

Zakladni charakteristiky silniéni dopravy:

+ Silni¢ni doprava patii k nejrychleji se rozvijejicim oborim dopravy;

* Ptednosti je relativné vysoka rychlost, dostupnost a operativnost;

* Vystavba a udrzba silni¢ni sit€ je financné 1 Casove velice narocna;

* Regionalni silni¢ni sit’ je dostatecné husta, ma vsak Spatnou kvalitu vozovek a ob-
jektu;

* Dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy jsou v majetku statu, silnice II. a III. tii-
dy jsou v majetku kraji a mistni komunikace v majetku obci;

* Ma negativni dopady na zivotni prostiedi (hlucnost, emise, zabor ptdy...).

1.6.2 Doprava Zelezni¢ni

Podle Sirokého je Zelezni¢ni doprava definovana jako: ,, doprava uskutecniovana Zeleznic-
nimi dopravnimi prostredky (osobni a nakladni vozy, hnaci vozidla, pomocna a specialni

vozidla) po Zeleznicnich tratich. Zeleznicni trat’ je obecné chdapdna jako driha, kterd je
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urcend k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zarizeni potrebnych k zajisteni bezpec-
nosti a plynulosti.« [2, str. 68]

Podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, se Zelezni¢ni drahy déli podle vyznamu, Gcelu

a technickych podminek na drahy celostatni, regionalni, vlecky a specialni drahy.

Celostatni draha — ,,slouzi mezinarodni a celostatni verejnée Zeleznicni dopraveé a je

Jjako takova oznacena.“ [10]

e Regiondlni drdha —,, je drdha regionalniho nebo mistniho vyznamu, kterd slouzi verej-
né zeleznicni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy.* [10]

o Viecka — ,je draha, kterd slouzi viastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele
a je zausténa do celostatni nebo regionalni drdhy, nebo jiné viecky.“ [10]

o Specidlni draha —,, je draha, kterd slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti
obce (pr. sit’ trati metra).” [10]

Mezi drahy se kromé Zelezni¢nich drah (celostatni, regionalni, vlecka, specialni) fadi také

drahy tramvajové, trolejbusové a lanové.

Charakteristické rysy zelezni¢ni dopravy:

*  Husté Zelezni¢ni sit’ na tzemi celé Ceské republiky;

» Technicky stav zna¢né ¢asti Zeleznicni sit€ neni pfili§ uspokojivy (zaostava
v elektrifikaci a v po¢tu dvou kolejnych trati, zanedbany technicky stav nékterych
dilezitych zelezni¢nich uzla);

» Dochazi k modernizaci hlavnich Zelezni¢nich trati — tranzitnich koridort zaraze-
nych do evropskych siti;

* Trvalym problémem je nevyhovujici stav vozového praku Zelezni¢ni dopravy a je-
ho nutna obnova;

Zelezniéni doprava je Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a také bezpeéng;jsi;

* Vhodna spise na stiedni a dlouhé vzdalenosti;

* Vyuziva se pro piepravu t€zkych a hromadnych substrat.

1.6.3 Doprava letecka

Siroky definuje leteckou dopravu takto: ,,Leteckd doprava je vyuzivina pro pirepravu osob
a nakladi vzdusnou dopravni cestou. Zakladnimi prvky dopravniho systému jsou letadlo
a letecka dopravni cesta. Ta je tvorena letistem, leteckymi sluzbami a vymezenou casti

vzdusného prostoru.* [2, str. 185]
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Podle vyznamu lIze letisté rozdélit na:
e letiste celostatniho vyznamu
e regionalni letisté vétsiho vyznamu

e regionalni leti§t€¢ mensiho vyznamu, aeroklubova a sportovni letisté. [2, str. 208]

»Vzhledem ke globalnimu charakteru letecké dopravy je nutnd jeji mezindrodni standardi-

zace, kterou zabezpecuji mezindarodni organizace. Jejich hlavni funkci je nepretrzity dohled

vvvvvv

patii vladni organizace ICAO nebo sdruzeni leteckych dopravci IATA. [2]

Charakteristické rysy letecké dopravy:

* Letecka doprava ma predevsim mezinarodni charakter;

* Vyznacuje se vysokou rychlosti;

» Je vhodna zejména na dlouhé vzdalenosti;

* Nakladni leteckd doprava je vhodna pro pfepravu terminovanych zasilek;
Cet pfepravenych osob, ale zpravidla velké ztraty na zivotech pii dopravni nehodg¢);

* Nejprogresivngjsi druh dopravy, ale zarovei je nejvice fixovan na ekonomickou si-
lu obyvatelstva;

+ V CR je registrovano celkem 97 letit’ (k 12. 5. 2012), z nich je celkem 8 vefejnych
mezinarodnich, 12 nevetejnych mezinarodnich, 64 vetejnych vnitrostatnich a 13

nevefejnych vnitrostatnich. [2]

1.6.4 Doprava vodni

»wVodni doprava je doprava uskutecniovand dopravnimi prostiedky (plavidly) po vodnich
cestach.“ [2] Z teritorialniho hlediska mizeme vodni dopravu délit na vnitrozemskou a
namotni. Vzhledem k poloze CR a zaméfeni této bakalaiské prace, neni divod se dal na-

moini dopravou zabyvat.

»Vnitrozemska vodni doprava se realizuje na vodnich cestach a vyuziva prirodni zdroje

(Feky) a dale také umélé zdroje (kanaly, prehrady, nadrze).« [11, str. 181]

Vnitrozemské vodni cesty jsou v zadkoné €. 114/1995Sb., o vnitrozemské plavbe, definova-
ny jako: ,,vodni toky a jiné vodni plochy, na kterych je mozno provozovat plavbu.” [12]

Miizeme je rozdélit na vodni cesty dopravné vyznamné a tcelové. Na dopravné vyznam-
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nych vodnich cestach se provozuje pravidelna i nepravidelna vodni doprava a na ucelovych

vodnich cestach se provozuje jen rekreacni plavba prevazné lokalniho vyznamu. [11, str.

185]

Charakteristické rysy vodni dopravy:

Patfi k nejstar§im druhiim dopravy;

Vhodna pro ptepravu tézkych a nadrozmérnych zasilek;

Omezenost dopravnich cest;

Zkvalitiovani vodnich cest je spojeno s vysokymi finan¢nimi naklady a zasahy do
zivotniho prostiedi vodnich tok;

Nizs§i ptepravni rychlost, zavislost na pocasi a vodnich stavech;

Vnitrozemska vodni osobni pfeprava je vyuzivana prevazné k rekreacnim tcellim;
V CR je soustiedéna zejména v oblasti prazské aglomerace a na vybranych pie-
hradnich nadrzich;

Minimalné zatéZuje Zivotni prostiedi.
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2 LEGISLATIVA CR V OBLASTI DOPRAVY

Préavni ramec v CR tvoii hierarchie pravnich norem. Nejvyssi pravni silu ma Ustava CR.
Pak jsou mezinarodni smlouvy, smérnice EU, dale pak zadkony, Usneseni a Natizeni vlady
a Vyhlasky ministerstev, nasleduji vyhlasky kraji a obci a nakonec smluvni podminky

a vnitini predpisy. Niz§i pravni predpis musi vzdy ctit vyssi predpis, jinak je neplatny.

Pro oblast dopravy existuje spoustu zakonii, nafizeni, vyhlasek atd., které se tykaji jak do-
pravy obecng, tak také jednotlivych druhi doprav. Vyéet pravnich norem zde neni Gplny,

ale obsahuje ty normy, které jsou pro danou oblast nejdilezit&;si.

2.1 Legislativa tykajici se dopravy obecné
Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

Je to zékladni pravni norma, ktera vymezuje plisobnost a povinnosti Statniho fondu do-

pravni infrastruktury (SFDI).

SFDI je specializovana instituce pro financovani rozvoje dopravni infrastruktury se zdroji
odd€lenymi od statniho rozpoctu. ,,Fond je pravnickou osobou podrizenou Ministerstvu

dopravy a spojii CR. Majetek, s nimz Fond hospodari, je ve viastnictvi statu.*[13]

Mezi piijmy fondu patii vynosy ze silni¢ni dané, podil z vynosu spotiebni dan¢ z mineral-
nich olejl, vynosy z délni¢nich poplatkii a z myta, dotace ze statniho rozpoctu, a také vy-
nosy z privatizace ¢i piispévky z Evropskych fondu a dalsi. ,,Fond pouziva svych prijmii ve
prospéch rozvoje, vystavby, modernizace a udrzby silnic a dalnic, Zeleznicnich dopravnich

cest a vnitrozemskych vodnich cest.* [13]

Fond sestavuje pro kazdy rozpoctovy rok navrh rozpoctu Fondu, ktery predklada vlade
a také ve spolupraci s ministerstvem sestavuje stiednédoby vyhled na obdobi 2 let. Roz-
pocet SFDI na pfislu$ny rok a stfednédoby vyhled je sestavovan v souladu s Dopravni poli-
tikou CR a navaznymi dokumenty, a pfi jejich sestavovani se vychazi z celkovych vydaji

schvalenych vladou.
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2.2 Legislativa tykajici se jednotlivych druhii dopravy

2.2.1 Doprava silni¢ni

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdé&jsich predpisu ,,upravuje pod-
minky provozovani silnicni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly provadené pro vlastni
a cizi potreby za ucelem podnikani, dale pak prava a povinnosti pravnickych a fyzickych

0S0b s tim spojené a pravomoc a piisobnost organii statni spravy na tomto useku.” [14]

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich predpisti, upravu-
je rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu. Déle pak prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci
a jejich uzivatelli a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci piislusnymi sil-
niénimi spravnimi Gfady. [9]

Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich upravuje prava a povin-
nosti ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich, dale pak pravidla, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich a ptisobnost a pravomoc organti statni spravy a Poli-

cie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. [15]

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné dalSich
zakoni, upravuje postup statu, kraji a obci pfi zajistovani dopravni obsluznosti prostied-
nictvim vetejné drazni a silni¢ni dopravy, a to vcetn€ problematiky vybéru provozovatell

vefejné piepravy a uzavirani smluv s vybranymi piepravci. [6]

2.2.2 Doprava Zelezni¢ni

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich piedpisa, ktery ,,upravuje pod-
minky pro stavbu drah Zeleznicnich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a stavby na
techto drahdch.” [10] Dale pak podminky pro provozovani drah a drazni dopravy jakoz
i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené. Zakon také upravuje vy-

kon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah. [10]

Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni poz-
déjsich predpisi, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich

predpist. Jedna se o transformacni a ziizovaci zakon. Timto pravnim pfedpisem byla roz-
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délena statni organizace Ceské drahy na dva samostatné subjekty CD, a. s., a SZDC, s. o.

[16]

2.2.3 Doprava letecka

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu, ktery
upravuje podminky stavby a provozovani letadla, podminky pro zfizovani, provozovani
a osveédCovani zpusobilosti letist’, letecké stavby, podminky vyuzivani vzduSného prostoru
a poskytovani leteckych sluzeb, podminky provozovani leteckych ¢innosti, ochranu letec-

tvi, podminky uzivani sportovniho 1étajiciho zafizeni a vykon statni spravy. [17]

2.2.4 Doprava vodni

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisi. Tento
zakon upravuje podminky provozovani vodni dopravy a plavidel na vnitrozemskych vod-
nich cestach, pravidla plavebniho provozu, vymezuje vodni cesty a jejich spravu a upravu-

je pusobnost a pravomoc spravnich organi v oblasti plavby. [12]
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II. PRAKTICKA CAST
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3 CHARAKTERISTIKA JIHOMORAVSKEHO KRAJE A JEHO
OKRESU

3.1 Zakladni vymezeni regionu

Jihomoravsky kraj se nachazi na jihovychodé Ceské republiky. Tento ptihraniéni region
sousedi se dvéma staty Evropské Unie - na jihu s Rakouskem (rakouskou spolkovou zemi
Dolni Rakousko) a na jihovychodé se Slovenskem (slovenskymi kraji Tren¢in a Trnava).
V ramci republiky ma spole¢né hranice s krajem Jihoc¢eskym, s krajem Vysocina, dale pak
s krajem Pardubickym, Olomouckym a Zlinskym. Jihomoravsky kraj tvoii jednotku NUTS
I11 a spolu s Jihlavskym krajem vytvaii jednotku NUTS I1.

Obrazek 1. Mapa — Administrativni ¢lenéni JMK, Zdroj: [18]

Z hlediska vnitiniho uspotfadani je Jihomoravsky kraj rozdélen na sedm okrestt — Hodonin,
Bteclav, Znojmo, Blansko, Vyskov, Brno-mésto a Brno-venkov. Na tizemi kraje se nachazi
673 obci, které jsou rozdeleny do 34 obvodl obci s povéfenym obecnim tradem (POU)

a zaroven do 21 spravnich obvodl obci s rozSifenou plsobnosti (ORP). Statut mésta ma
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ptidéleno 49 obci a statut méstys 40 obci. Statutarnim meéstem je Brno, které je zaroven

centrem kraje a je také druhym nejvétsim méstem CR.

Tabulka 1: Vybrané ukazatele JMK

Okresy Rozloha | Pocet Z toho Pocet | Z toho se statu- ORP
(stavk1.1. | vKm? | obyvatel | vokresnim | obci sem

2014) meésté mésto | méstys
Hodonin 1099 155742 25049 82 8 - 3
Breclav 1038 114978 24956 63 9 4 3
Znojmo 1590 113334 33805 144 5 13 2
Blansko 862 107746 20845 116 8 9 2
Vyskov 876 90041 21341 80 5 3 3
Brno-venkov 1499 210729 - 187 13 11 7
Brno-mésto 230 377508 377508 1 1 - 1
JMK celkem | 7195 1170078 503504 673 49 40 21

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

3.2 Obyvatelstvo

Rozlohou i podtem obyvatel je Jihomoravsky kraj étvrtym nejvétsim krajem v CR. Na
uzemi velkém7195 km? zije pies 1 170 000 obyvatel a kazdym rokem se tento pocet poma-
lu zvySuje. Nejvyssi hustota zalidnéni je v okrese Brno-mésto, kde Zije 1641 obyv./kmz.
V ostatnich okresech je hustota obyvatel mnohem niz8i. Napiiklad v okrese Hodonin

cv v

(71 osob/km?). Podle CSU zije necelych 62 % populace ve mésté. Je vSak potieba dodat,

ze vice jak polovina populace Zijici ve mé&sté piipada na Brno a jeho okoli. Pro kraj jsou

spiSe typicka sidla do 3000 obyvatel rozmisténa rovhomérné po celé plose.

V JMK 7Zije 3,2 % obcanti jiné narodnosti. Je to tfeti nejvyssi podil cizincli v mezikrajském
srovnani. Z celkového poctu cizincti je 42 % obcantl z EU, pficemz nejvice jich je z Ukra-
jiny a Slovenska. Primérny vék obyvatel v JMK je 41,7 let. Z dlouhodobého hlediska se

projevuje postupné starnuti obyvatelstva.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 28

3.3 Prirodni podminky

»Na uzemi Jihomoravského kraje najdeme ruznorodé prirodni podminky, které ovliviwji,

Jednak zpiisob jakym se vyuziva krajina, ale také zpiisob Zivota v konkrétni lokalité.* [19]

V severni Casti kraje se rozprostira okres Blansko. Pro tuto ¢ast tizemi jsou typické vrcho-
viny (Drahanska, Hornosvratecka vrchovina). Nachazi se zde rozsahlé jeskyni komplexy
Moravského krasu se znamou propasti Macochou a mnoZstvim chranénych lokalit. Rada
jeskyni v této unikatni oblasti se fadi k ekologicky nejéistsim v CR. Moravsky kras je turis-

ticky nejnavstévovangjsi lokalitou celého kraje. [20]

Na vychodé kraje, na rozhrani dvou horskych systémi, Ceského masivu a Karpat, leZi
okres VySkov. Smérem na jihovychod, mezi okresy Vyskov a Hodonin, se nachazi Zda-
nicky les. Kromé tohoto se nachazi na severu okresu Hodonin také les Chiiby. Jizni ¢ast
okresu pak lemuji Bilé Karpaty, které jsou biosférickou rezervaci zapsanou na seznamu
UNESCO a patii k nejcennéj$im ptirodnim oblastem v Evropé. Zde na trojmezi se Zlin-
skym krajem a Slovenskem v blizkosti koty Durda, lezi nejvyse polozené misto v Kraji
(842 m n. m.). Stfedem Gizemi prochazi trodny Dolnomoravsky tval, kterym protéka feka

Morava. [21]

........

v oblasti Dyjsko-svrateckého tvalu, Stiedomoravskych Karpat a Dolnomoravského uvalu.
Uzemi pokryvaji Girodna pole, louky a vinice a podél feky Dyje se tdhnou zbytky luznich
lest. Dominantou tohoto uzemi je vyvySenina Pavlovskych vrchi, pod kterymi je uméle
vybudovana soustava vodnich dél Nové Mlyny. Nejnize poloZenym mistem v okrese je
soutok fek Moravy a Dyje (149 m n. m.), ktery se nachdzi na uzemi katastru mésta
Lanzhot. CHKO Palava, Lednicko-Valticky aredl a luzni lesy v oblasti soutoku Dyje a Mo-
ravy patii do biosférické rezervace Dolni Morava, kterd je zapsana na seznamu svétového
a kulturniho dédictvi UNESCO. Okres je tak diky dobrym ptirodnim a klimatickym pod-

minkam a fad¢ historickych pamatek velkym lakadlem pro turisty. [22]

V jihozapadni &asti kraje je okres Znojmo, ktery patii mezi nejvétsi okresy CR. Pro za-
padni &ast tohoto okresu jsou charakteristické vyb&zky a pahorky predhiii Ceskomoravské
vrchoviny, zatimco ve vychodni ¢asti je nizina Jaroslavické tabule. Celé tzemi okresu né-
lezi do povodi feky Dyje, na jejimz hornim toku je vybudovana Vranovska ptehrada. Mezi

Bfeclavi a Znojmem se rozprostira spousta vodnich ploch, které se staly idedlnim hnizdis-
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tém vodniho ptactva. ,,V jihozdpadnim cipu okresu pak najdeme jeden ze 4 ndarodnich par-
kii Ceské republiky - Podyji.« [19]

Stiedni a zapadni Cast kraje tvoii okresy Brno-mésto a Brno-venkov. Okres Brno-venkov
leZi na rozhrani jihomoravskych uvalti a prvnich kopcti Ceskomoravské a Drahanské vr-
choviny a obklopuje ze vSech stran mésto Brno. Okresem protékaji 2 velké feky. Reka
Svratka a Svitava. ,,Na tizemi okresu se nachdzi 9 prirodnich parkii (Bobrava, Ricky, Udoli

vevr

CHKO Moravsky kras.* [23]

Okres Brno-mésto tvofi statutarni mésto Brno, které je ze tii stran obklopeno zalesnénymi
kopci a na jihu postupné piechazi v rozsahlou jihomoravskou nizinu. V nejjiznéjsi ¢asti
Brna lezi soutok fek Svitavy a Svratky, které pfes Brno protékaji. Na severozapad¢é mésta,
je na fece Svratce vyznamna rekreacni nadrz — Brnénska piehrada. Na izemi Brna se na-
chézi 2 pfirodni parky a nékolik chranénych piirodnich pamatek a pfirodnich rezervaci.
I ptes vysokou miru urbanizace ma okres Brno-mésto relativné kvalitni zivotni prosttedi.

[24]

3.4 Hospodarstvi a trh prace

Hospodatstvi v JMK je hodnoceno pievazné na zakladé wdaji, které zveiejiuje CSU na
svych internetovych strankach. Pro zhodnoceni hospodaiské situace v kraji byla pouzita

data z roku 2013. Divodem je to, Ze za minuly rok jesté nebyly k dispozici veskeré udaje.

Jihomoravsky kraj patii mezi regiony s velkym ekonomickym potencidlem. Podle CSU
v roce 2013 ¢inil HDP na obyvatele JMK 380596 K¢&, coz bylo 98 % primérné hodnoty za
CR. Na celorepublikovém HDP se JMK podilel 10,9 %, coZ je po Praze a JihoGeském kraji
3. nejvyssi hodnota. Kvlli neexistujicim makroekonomickym ukazatelim za jednotlivé
okresy, nejde fict ktery z okresu je na tom lip a ktery hut z hlediska tvorby HDP na osobu.

Je ale zteymé, Ze ekonomickym jadrem cel€ oblasti je mésto Brno.

V roce 2013 bylo v registru ekonomickych subjektl evidovano vice jak 295000 subjektt se
sidlem v JMK (vys$i pocet registrovanych ekonomickych subjekti vykazuji jen Stiedoces-
ky kraj a Praha). Z toho bylo 220142 fyzickych subjektt a 75381 pravnickych subjekti.
Podstatnou ¢ast ekonomické zakladny kraje tvoii subjekty, které zaméstnavaji maly pocet
zamé&stnanct (do 50), nebo nemaji Zadné zameéstnance. Nejvyssi pocet ekonomickych sub-

jektd mizeme najit v Brn€ (125697). Dalsi nejvyssi pocet registrovanych ekonomickych
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subjektti najdeme v okrese Brno-venkov (46329), pak v okrese Hodonin (32751), nasleduje
Znojmo (25304), Breclav (24948), Blansko (20885) a Vyskov (19609). Na uzemi kraje
sidli nyni 26 podnikt s 1000 a vice zaméstnanci, polovina z nich se nachazi v Brné. Nej-
veétsim zaméstnavatelem je v JIMK od roku 2009 Fakultni nemocnice Brno, ktera ma ptes
5000 zaméstnancii. Mezi dal§i vyznamné a velké zaméstnavatele patii vysoké Skoly (Men-
delova Univerzita v Brn¢, Masarykova Univerzita, Univerzita obrany, ...), textilni firma
Nova Mosilana, firma ABB, s.r.o. ktera se zabyva technologiemi pro energetiku a automa-
tizaci aj. Mimo Brno jsou to napiiklad elektrotechnickd firma Tyco Electronics Czech
v Kufimi, gumérenska spole¢nost Gumotex, a.s. v Bfeclavi, firma Kordarna Plus, a.s. ve

Velké nad Veli¢kou a dalsi. [25]

Pro ekonomicky rozvoj regionu je dulezita struktura a kvalita pracovni sily. Ve srovnani
s ostatnimi kraji je v JMK relativné vysoky podil kvalifikované pracovni sily. Je to dano
také diky velkému mnozstvi vysokych $kol. Jenom v Brn¢ je umisténa pétina vysokoskol-
skych kapacit v CR. Poéet zaméstnanct s vysokogkolskym a stiedoskolskym vzdélanim se
z dlouhodobého hlediska v JMK zvySuje, zatimco pocet zaméstnancli se zakladnim vzdé-

lanim se sniZuje (z trhu prace odchazi méné vzdélané starSi generace).

Ke konci roku 2013 bylo z celkového poctu obyvatel 59,9 % ekonomicky aktivnich. Podil
nezaméstnanych osob na obyvatelstvu dosahoval v JMK 8,94 %. Nejvyssi podil nezamést-
nanych byl v okrese Hodonin (11,81 %) a v okrese Znojmo (11,39 %). Naopak nejnizsi
podil byl v okresech Brno-venkov (7,07 %), Vyskov (7,31 %) a Blansko (7,60 %). Dlou-
hodobé¢ nejvyssi nezaméstnanost je v okresech Hodonin a Znojmo. V poctu uchazect na
1 volné pracovni misto neni situace oproti ostatnim krajim moc ptizniva. V JMK ptipada
na 1 volné pracovni misto 31,8 uchaze¢u. Horsi situace je jen v Kraji Olomouckém a Mo-
ravskoslezském. V ramci JMK je na tom nejlip okres Vyskov (17,8) a Blansko (18,9)

a nejmin volnych pracovnich mist je v okrese Brno-mésto (57,9) a Hodonin (50,2).

Co se ty¢e vySe pruimérné hrubé mzdy v JMK, tak ta v roce 2013 ¢inila 24186 K¢&. Ve
srovnani s ostatnimi kraji byla 3. nejvyssi. Oproti republikovému primeéru je vSak nizsi

0942 K¢.

Podle Ministerstva prace a socialnich véci CR (MPSV CR) pracovalo v roce 2013 ve viech
sektorech hospodarstvi JMK 556,4 tisic osob, coz predstavuje 11,3 % vSech pracujicich

v CR. Primarni sektor ckonomiky zaméstnaval pouze 2,9 % (16,1 tisic osob) z celkového
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poc¢tu pracovnikii. V sekundarnim sektoru pracovalo 353 % (196,6 tisic osob)

aV terciérnim sektoru 61,8 % (343,7 tisic osob).

Primysl tvoii v JMK stale vyznamnou slozku hospodaistvi. Nejvyznamnéjsi odvétvim je
zpracovatelsky primysl, piedev§im pak prumysl strojirensky, potravindisky, chemicky
a farmaceuticky. V poslednich 10 letech doslo také diky vyzkumtim, které maji v Brné
Vv této oblasti dlouholetou tradici, k prudkému rozvoji v oblasti elektrotechniky a ITC tech-

nologii.

Prestoze v zemédé€lstvi pracuje jen malé procento obyvatel, ma toto odvétvi v kraji stale
své misto. Z celkové plochy v kraji tvoii skoro 60 % (362720 ha) obhospodafovana zemé-
délska ptuda, z niz 83 % pripada na pidu ornou. Zemédé€lstvi je nejvice rozvinuto v jizni
¢asti kraje, predevSim v okresech Znojmo, Hodonin a Bieclav. Je zaméfeno na péstovani
obilovin, ovoce, zeleniny, ale hlavné na vinnou révu. Na Jizni Moravé lezi pies 96 % vinic

v CR. V JMK je hodné rozsiteny chov dribeze, prasat a skotu.

Jihomoravsky kraj ma ze vSech kraji (hned po Praze a StfedocCeském kraji) tieti nejveétsi
podil zastoupeni v terciarni sféte (61,77 %) V tomto sektoru dochazi z dlouhodobého hle-
diska k trvalému zvySovani zaméstnanosti. Nejvice zaméstnanych je v odvétvi velkoob-

chod a maloobchod; oprava motorovych vozidel (11,8 %).

Cestovni ruch tvoii také vyznamnou slozku hospodafstvi zejména pro multiplikacni efek-
ty v rozvoji dalsich navazujicich sluzeb. V roce 2013 pracovalo v odvétvi ubytovani, stra-

vovani a pohostinstvi 3,6 % zaméstnanctl.

Jihomoravsky kraj patii k turisticky atraktivnim regionim. Kromé bohatych kulturné-
historickych kofent a cennych architektonickych a archeologickych pamatek, disponuje na

svém uzemi fadou podminek a ptilezitosti pro turismus, jako je folklor, tradice, vinaistvi...



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 32

4 SOUCASNY STAV DOPRAVY V JEDNOTLIVYCH OKRESECH

V nasledujici kapitole se podivame blize na to, jaky je stav dopravy v jednotlivych okre-
sech Jihomoravského kraje. V praci jsem se zaméfila pouze na dopravu silni¢ni, zelezniéni,
leteckou a vodni. Dopravu cyklistickou, pési a dopravu v klidu jsem z divodu celkového
rozsahu mé bakalaiské prace vynechala. Pti zji§tovani intenzity silni¢ni dopravy jsem vyu-
zila informace z celostatniho sé¢itani dopravy, které provadi RSD CR jednou za 5 let. Pii
poétu dopravnich nehod jsem zase vychézela z udaji CSU. Vzhledem k tomu Ze se v roce
2009 zménil zptusob v evidenci hlaSeni dopravnich nehod, je primérny pocet stanoven
pouze za obdobi 2009 az 2013. Pfedtim nez se podivame na soucasny stav dopravy, pova-
7uji za dualezité zminit dokumenty, které néjakym zptisobem ovliviiuji celkovy stav dopra-

vy v JMK a které se tohoto tématu dotykaji.

4.1 Dokumenty tykajici se dopravy

Soucasny stav v dopravé je ovlivnén dokumenty, které jsou zpracovavané jak na evropské
a narodni Grovni, tak také na Grovni kraje. Vrcholovym strategickym dokumentem pro sek-
tor dopravy v CR je Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku
2050 (déle jen Dopravni politika CR), kde jsou identifikovany hlavni problémy sektoru
a navrzZeny opatieni na jejich feSeni. Na tento dokument pak navazuji dalsi strategické do-
kumenty, které dale rozpracovavaji jednotlivé oblasti. Dopravni politika CR vychazi ze

zaveéru strategickych dokumentt, které byly zpracovany na evropské i narodni tirovni.

Evropska urovei: Strategie Evropa 2020, Bil4 kniha, Politika transevropskych dopravnich

sitt TEN-T, Evropska politika soudrznosti a Spole¢ny evropsky referencni ramec.

Nérodni troveii: Narodni program reforem, Strategicky ramec udrzitelného rozvoje, Stra-

tegie mezinarodni konkurenceschopnosti, Strategie regionalniho rozvoje, Politika Gzemni-
ho rozvoje CR, Statni politika Zivotniho prostiedi, Statni energeticka koncepce, Koncepce

statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014-2020. [26]

Pro rozvoj dopravy v JMK byly mimo jiné vypracovany tyto dokumenty: Generel dopravy
JMK (z roku 2006), Generel krajskych silnic JMK, Akéni plan pozemnich komunikaci
JMK, Akéni plan pro Aglomeraci Brno a Studie Aglomeracniho projektu brnénské pti-

méstské Zeleznicni dopravy 2020.
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4.2 Soucasna situace v dopravé

4.2.1 Okres Blansko
Pro okres Blansko mé vyznam pouze doprava silni¢ni a Zelezni¢ni. Na uzemi okresu se
nenachazi zadné letist¢ a vodni plochy, které se zde vyskytuji, jsou vyuzivany jen k rekre-

aénim ucelam.

Jedlova
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Soucasti silniéni sité¢ okresu Bystré
jsou pouze dvé silnice I. tfidy.
Konice
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Drasov

Cebin

Kufim FESY

Veverska
Bityska
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byla intenzita dopravy OlfOIO Obrazek 2: Mapa okresu Blansko, Zdroj: vlastni tvorba
17000 a na useku mezi Cer-

nou Horou a Bofitovem, kde bylo naméfeno okolo 16000 vozidel/24 hodin. V poslednich
letech se silnice nékolikrat upravovala. V soucasnosti je vSak stav této komunikace nevy-
Moravé. Ne¢kolik let se jiz uvazuje o vybudovani rychlostni komunikace R43, ktera by
méla vést v blizkosti silnice 1/43. Tato komunikace by méla propojit dalnici D1 s rychlost-
ni komunikaci R35 (Hradec Kralové — Olomouc) a méla by se stat soucasti mezinarodni
silnice E461 Svitavy — Brno — Viden. Propojenim téchto taht by se zlepS$ila propustnost
celé CR. Také by doslo ke snizeni dopravniho zatizeni Gizemi podél stavajici silnice 1/43
a na navazujicich komunikacich vedoucich méstem Brnem. [27] Problém je vSak s traso-

vanim této silnice. Postupné byla hleddna, navrzena a projekéné zpracovéna fada variant.

V soucasné dob¢ vsak prace na R43 stale pokracuji a nebyly dosud uzavieny. Druhou sil-
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nici I. tfidy je 1/19, ktera vede od obce Svitavka, kde je napojena na 1/43, a zajistuje do-
pravni vazby ve sméru na zapad.

Dalsi spojeni mezi sidly v okrese zajistuji silnice II. a III. tfidy. Jejich technicky stav je
viak z v&tsi ¢asti nevyhovujici. Podle SUS JMK bylo v roce 2011 celkem 50 % silnic Il

a III. tfidy v havarijnim stavu. Mezi silnice II. tfidy patii: 11/150, 11/362, 11/365, 11/368,
1372, 11/373, /374, 11/376, 11/377, 11/378 a 11/379.

Tabulka 2: Délka silnic a déalnic v okrese Blansko k 31. 12. 2013

Délkav | Dalnice | Rychlostni silnice Silnice I. tfidy Silnice II. tfidy | Silnice III. t¥idy | Celkem

km X X 50 199 361 610

Zdroj:CSU, vlastni tvorba

V silni¢éni dopravé je zaznamenavan neustaly nartist dopravnich vozidel. Podle CSU bylo
k 31. 12. 2011 na tzemi okresu Blansko evidovano celkem 69257 vozidel. Oproti roku
2001 se tak celkovy pocet zvysil o 13414 vozidel. Nejvyssi narust byl zaznamenan u osob-
nich automobilid (08865) a nésledné u nékladnich automobilt (o 2027). V celkovém poctu
autobustll byl zaznamenan pokles o 62 vozidel. Pocet dopravnich nehod se v okrese od roku

2009 pohybuje v priméru okolo 432 za rok.

Zelezniéni sit’ v okrese Blansko je pomérné tidka. Uzemim viak prochézi celostatni, dvou-
kolejna, elektrifikovana Zelezniéni trat’ (€. 260) Brno — Ceska Tiebova, ktera je soucasti
koridoru D&in — Praha — Ceska Tiebova — Brno — Bieclav — st. hranice, a také IV.
panevropského multimodalniho koridoru. Dalsi je regionalni jednokolejna zelezni¢ni trat’
(€. 262) Skalice nad Svitavou — Ceska T¥ebova, spojujici mimo jiné mésta Boskovice

a Velké Opatovice.

Vodni doprava nemé pro okres Blansko velky vyznam. Pouze v CHKO Moravsky kras se
nachazi #i¢ka Punkva, kter4 je nejdel$im podzemnim vodnim tokem v CR. Na piil kilomet-

rovém podzemnim Useku této ticky, se uskutecniuje plavba na lod’kéach.

4.2.2 Okres Vyskov

Na tizemi okresu ma vyznam piedevs§im doprava silni¢ni, o néco méné pak doprava Zelez-
nicni.
Okres Vyskov je hlavné diky dalnici D1, ktera prochazi jeho stfedem, tranzitnim tzemim.

2

také na Evropskou dopravni sit. V tseku Brno — VySkov — Kroméiiz — Lipnik nad Bec¢-
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vou je DI soucasti vétve VI. b multimodalniho koridoru v trase Katovice — Bohumin

— Ostrava — Brno — Viden. Jde o nejvytizenéjsi komunikaci, kde intenzita dopravy na useku
od Holubic po Vyskov dosahuje az 40000 vozidel/24 hodin. Soubézn¢ s dalnici D1 vede

silnice 1/47, ktera prochazi obcemi Ivanovice na Hané, Té&Sice, Nezamyslice a Mofice.

Pfed otevienim dalni¢niho useku, z Vyskova do Motic v roce 2005, intenzita provozu do-

sahovana na této komunikaci, netinosné
zatézovala zivotni prostiedi uvedenych
obci. Dalsi dopravné vytizenou komu-
nikaci je rychlostni silnice R46, ktera
vede z Vyskova na Prostéjov a do Olo-
mouce. Zde byla pifi poslednim celo-
staitnim scitani dopravy v roce 2010
naméiena intenzita okolo 25000 vozidel
/24 hodin. Dopravni vyznam ma pro
okres také silnice 1/50, ktera vede
Z Brna, ptes okres VySkov aZ do Uher-
ského Hradisté a 1/54, ktera vede ze
Slavkova u Brna, pfes Kyjov, az do

Veseli nad Moravou.

Mezi silnice Il. tidy, které se nachazi
na Uzemi okresu Vyskov, patii: 1I/377,
11/379, 11/428, 11/429, 11/430,

11/431,11/414, 11/417, 11/418. Z celko-
vého poctu silnic II. a III. tfidy, bylo

v roce 2011 19 % v havarijnim stavu.
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Obrazek 3: Mapa okresu Vyskov, Zdroj: vlastni tvorba

Tabulka 3: Délka silnic a dalnic v okrese Vyskov k 31. 12. 2013

Délka | Dalnice | Rychlostni silnice

Silnice I. tfidy

Silnice II. t¥idy | Silnice III. t¥idy | Celkem

v km 30 9

51 112 291 493

Zdroj: CSU, vlastni tvorba
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V okrese Vyskov se podle CSU celkovy pocet evidovanych vozidel k 31. 12. 2011 (54677)
zvysil o 14454 oproti roku 2001(40223). NejvEtsi nartst pii tom byl zaznamenan u osob-
nich automobilll (o 9747), pak u nakladnich automobilii (o 2061) a u autobust (o 81). Po-
¢et dopravnich nehod se od roku 2009 pohybuje v priméru okolo 477 za rok.

Ptes okres Vyskov prochazi jen dvé Zelezni¢ni traté. Jednokolejnd, celostatni elektrifiko-
vana zelezni¢ni trat’ (€. 300) Brno — Prerov, spojujici na tizemi okresu mimo jiné mésta
Rousinov, Vyskov a Ivanovice na Hané. Druhd Zelezni¢ni trat’ (€. 340) Brno — Uherské
Hradisté, je fazena mezi celostatni, dvoukolejné, neelektrifikované zelezni¢ni traté, a vede
na tzemi okresu mimo jiné pies mésta Slavkov u Brna, Bucovice, Brankovice a pokracuje

dal pres okres Hodonin.

Na Uzemi okresu se nachdzi vetejné vnitrostatni letisté€ VySkov, jehoZ provozovatelem je
neziskova organizace Aeroklub VysSkov, o.s. Letisté lezi 2,5 km severovychodné od mésta
Vyskova. Na letisti pfevlada sportovni provoz letount, klusdkti a ultralevych letound

(ULL), nicméné je zde mozny i provoz vrtulnika.

Vzhledem ke geografickym podminkam, nemé vodni doprava pro okres Zadny vyznam.

4.2.3 Okres Hodonin

V okrese Hodonin ptevazuje také silnic¢ni a Zelezni€ni doprava, kterd ma do jisté miry tran-

zitni charakter.

Mezi nejvytizenéjsi silnice v okrese Hodonin patii silnice 1/55, ktera zajistuje spojeni ve
sméru jihozapad — severovychod. Na tizemi okresu prochazi pfes mésta Hodonin, StraZnice
a Veseli nad Moravou. Podle poslednich vysledkii z celostatniho s¢itani dopravy bylo
v tomto useku naméteno 7000-10000 vozidel/24 hodin. Tato komunikace umoziiuje napo-
jeni na dalnici D2. Z Hodonina vede ke statni hranici se Slovenskem stejné vytizena silnice
1/51. Dalsi vyznamnou komunikaci je 1/54, ktera prochazi ptes cely okres a zajistuje spo-
jeni ve sméru jihovychod - severozdpad. Nejvytizenéjsi ¢asti této komunikace je usek Bze-
nec — Vracov, kde bylo také naméteno 7000-10000 vozidel/24hodin. Na vychod¢ okresu se
nachazi jesté jedna silnice I. tfidy, a to 1/71, ktera také vede ke statni hranici se Sloven-

skem.

Zbytek silnicni sité tvoii silnice II. a IIL. tfidy. V roce 2011 se nachazelo 36 % téchto silnic
v havarijnim stavu. Mezi silnice II. tfidy patii: 11/432, 11/380, 11/422, 11/426, 11/431, 11/419,
11/495 a 11/429.
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Tabulka 4: Délka silnic a dalnic v okrese Hodonin k 31. 12. 2013, Zdroj:CSU, vl. tvorba

Délka Daélnice | Rychlostni silnice | Silnice L. tfidy | Silnice II. tfidy | Silnice III. t¥idy | Celkem

v Km X X 115 153 274 543
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Obrazek 4: Mapa okresu Hodonin, Zdroj: vlastni tvorba

V okrese Hodonin se podle CSU celkovy poéet evidovanych vozidel k 31. 12. 2011 zvysil
0 22128, a to z 81498 vozidel v roce 2001 na 103626 v roce 2011. Nejvyssi narlst byl za-
znamenan u osobnich automobili (o 15086), pak u nakladnich automobili (o 3430)
a u autobust (o 21). Primérny pocet dopravnich nehod v okrese je od roku 2009 zhruba

483 za rok.

Zelezniéni sit’ v okrese Hodonin je pomérné husta. Pes izemi prochazi II. tranzitni Ze-
lezni¢ni koridor (¢. 330), ktery vede od hranic se Slovenskem, pies Bieclav — Pierov
— Hranice na Morav¢ a Ostravu az k hranicim s Polskem. Tento koridor je také soucasti VI.
panevropského multimodalniho koridoru. Na uzemi kraje prochdzi ptes obce Luzice — Ho-
donin — Rohatec — Bzenec piivoz — Moravsky Pisek. Modernizace tohoto koridoru (kromé
zelezni¢nich uzli) byla dokoncena v roce 2004. Dalsi dvoukolejnou, celostatni drahou je

zelezni¢ni trat’ (¢. 340) Brno — Blazovice — Kyjov — Bzenec — Vesely nad Moravou
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— Uherské Hradisté. Ostatni drdhy maji spiSe jen lokalni vyznam. Jejich stav neni zcela

vyhovujici.

Leteckd a vodni doprava v okrese Hodonin ma spise jen rekreacni charakter. Tti kilometry

od centra mésta Kyjova se nachazi vefejné vnitrostatni leti§té Kyjov, jehoz provozovate-

lem je Aeroklub Kyjov. Letisté¢ je vyuzivano od 1. dubna do 31. fijna, a to prevazné pro

sportovni provoz letountl, kluzdk a ULL. Mozny je zde také provoz vrtulnik.

Pro vodni dopravu je vyuzivan ptfevazné Bativ kanal, ktery je sou¢asti vodniho toku Mo-

rava. Podle zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé je zatazen mezi dopravné vy-

znamné vyuzitelné vodni cesty. Bativ kanal je splavny v délce 53 km, z Otrokovic po Ro-

hatec. Nékteré useky vedou fekou Moravou a jiné uméle vyhloubenymi kanalovymi tseky.

V prubéhu nékolika let by mélo dojit k prodlouzeni jeho splavnosti. Celkova trasa by tak

vedla z Krométize po Hodonin v délce 72 km. V soucasné dobé je kanal vyuzivan s podpo-

rou obci a EU pro turistické ucely.

4.2.4 OKkres Breclav

Z hlediska dopravy ma okres Bfeclav vyznamné postaveni nejen v rdmci statu, ale také

v mezindrodni doprave. Je
to dulezité tranzitni uizemi,
pfes které probihaji vy-
znamné silniéni a Zelez-
ni¢ni tahy.

Stfedem okresu prochazi
dalnice D2, ktera vede
z Brna az po statni hranici
se Slovenskem, smérem
na Bratislavu. Tato sil-
niéni komunikace patii
mezi nejvytizenéjsi v

v ramci okresu. Pfi po-
slednim celostatnim s¢ita-
ni dopravy v roce 2010
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Obrazek 5: Mapa okresu Bieclav, Zdroj: vlastni tvorba
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useku Bluéina - Breclav 15000-25000 vozidel/24hodin. Dobra dopravni dostupnost, kterou
dalnice D2 poskytuje, prispiva k tomu, Ze v jeji blizkosti vznikaji obchodni a primyslové
z6ny (Bfeclav, Hustopece, Brno). Mezi dalsi dalezité komunikace patii silnice 1/52, ktera
vede z Brna, pies Mikulov az po statni hranici s Rakouskem, smérem na Viden. Na této
silnici byla na Gseku Mikulov — Pohofelice naméfena intenzita 7000-10000 vozidel/24 ho-
din. Jiz n&kolik let se vedou spory o vybudovani rychlostni silnice R52. Cést této silnice
z Brna do Pohoftelic je vybudovana jiz delsi dobu. Nova R52 by méla vést stejnou trasou,
kterou vede dnesni /52, tedy z Pohotelic, pies Mikulov, az ke statni hranici s Rakouskem,
kde by méla navazat na novou rakouskou dalnici AS. Protoze tato silnice byla v roce 1995
zrekonstruovana, takze dnes jeji parametry v pifevazné mife vyhovuji pozadavkium rych-
lostni silnice, jednalo by se na vét$ing trasy pouze o rozsifeni stavajici silnice na sméroveé
délenou ¢tyiproudou komunikaci. [28] Nova R52 by pomohla vyiesit problém chybé&jiciho
kvalitniho dopravniho spojeni Brna s Vidni, jez je soucasti rozvijejiciho se evropského
dopravniho koridoru Gdansk — VarSava — Katovice — Ostrava — Brno — Viden. Vybudovani
této komunikace vSak dlouhodobé brani ekologové, protoZe silnice vede pifes Novomlyn-
ské nadrze a CHKO Palava. Stavba méla byt zahajena uz v roce 2010, ale v listopadu 2009

Nejvyssi spravni soud zruSil uzemni plan Breclavska vcetné této trasy.

Ve sméru vychod - zapad vedou silnice I. tfidy 1/40, ktera spojuje mésta Bieclav a Miku-
lov a 1/55, ktera prochazi od statni hranice s Rakouskem pfes mésto Bieclav a dal pies
okres Hodonin. Na této silnici byla na useku, ktery prochazi centrem mésta Bieclav, namé-
fena podobna intenzita provozu jako na délnici D2 (okolo 18000 vozidel/24 hodin). JelikoZ
Bfeclav nema vybudovany obchvat, dochdzi ve mésté k ¢astym kongescim. To by se vSak
mélo v pribéhu ne€kolika let zménit, protoze na obdobi let 2017-2018 je napldnovano zaha-

jeni stavby obchvatu Bieclavi. [29]

Dalsi spojeni mezi obcemi zajist'uji silnice II. a III. t¥idy, z nichz se 18 % nachazelo v roce
2011 v havarijnim stavu. K silnicim II. tfidy patii: 11/424, 11/425, 11/422, 11421, 11/414,
11/420, 11/425, 11/380, 11/380,11/381 a 11/418.

Tabulka 5: Délka silnic a dalnic v okrese Bfeclav k 31. 12. 2013

Délka | Dalnice | Rychlostni silnice | Silnice L. ttidy | Silnice II. tfidy | Silnice III. tiidy | Celkem

v km 44 X 52 199 268 564

Zdroj: CSU, vlastni tvorba



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 40

Podle CSU se v okrese Bieclav celkovy pocet evidovanych vozidel k 31. 12. 2011 (78395)
zvysil o 14118 oproti roku 2001 (64277). Nejvyssi nariist byl zaznamenan u osobnich au-
tomobila (09032), pak u nakladnich automobild (o 2835), a nejmin u autobust (o 38).

Primérny pocet dopravnich nehod se od roku 2009 v okrese Bieclav pohybuje v priméru

okolo 432 za rok.

Z hlediska zelezni¢ni dopravy ma nejvétsi vyznam pro okres mésto Bieclav. Zelezni¢ni
stanice Breclav je z pohledu mezinarodni i vnitrostatni zelezni¢ni dopravy dilezitym do-
pravnim uzlem, ktery byl v obdobi let 2010-2014 modernizovéan. Tento dopravni uzel spo-
juje L. a II. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Modernizace 1. Zelezni¢niho koridoru Décin
— Praha — Brno — Bteclav, byla dokoncena v fijnu 2004 a modernizace II. Zelezni¢niho
koridoru Bteclav — Pterov — Petrovice u Karviné byla dokoncena v ¢ervnu 2004. Oba na-
rodni koridory jsou soucésti IV. a VI. panevropského multimodélniho koridoru, a v rdmci
evropské sité¢ TEN-T jsou soucasti prioritni zelezni¢ni osy ¢. 22 (Atény — Sofie — Budapest’
— Viden — Praha — Drazdany — Norimberk) a osy ¢. 23 (Gdansk — VarSava — Br-
no/Bratislava — Vider). Spojeni mezi okresnimi mésty Bfeclav a Znojmo zajist'uje jedno-

kolejna, neelektrifikovana, celostatni, Zelezni¢ni draha (€. 246).

Leteck4 a vodni doprava v okrese Bfeclav, je vyuZivana pouze pro sportovni a rekreacni
ucely. Zhruba 3 km severné od mésta Breclavi je umisténo vefejné vnitrostatni letisté
Bieclav. Jeho provozovatelem je Aeroklub Bfeclav. Letisté je vyuzivano pouze pro spor-
tovni Ucely. Kromé& provozu letount, klusakti a ULL, je zde moZny i provoz vrtulniki.
Vodni doprava je provozovana jen pro turistické ucely, a to v Lednicko-valtickém arealu

a Vv Bfeclavi na fece Dyji, a na vodni nadrzi Nové Mlyny pod Palavou.

4.2.5 Okres Znojmo

Celkova dopravni vybavenost okresu neni vyhovujici. I kdyZ ma okres druhy nejvyssi po-
¢et km silnic (983km), pouhych 65 km tvoii silnice I. tfidy. Od jihu, smérem na severoza-
pad vede silnice 1/38. Tato silnice je téeti nejdelsi na izemi CR. Jeji délka je zhruba 256
km a vede ptes kraje VysocCina, StiedoCesky a Liberecky. Na tzemi okresu prochazi pres
Znojmo a vede az ke statni hranici s Rakouskem, kde je do budoucna pldnované napojeni
na rychlostni silnici S3. V té€sné blizkosti této silnice lezi jen 7 obci a mést. Silnice by méla
byt postupné¢ modernizovana. M¢lo by dojit k vystavbé mimotroviiovych kiizovatek
(MUK) a obchvatti mést. Druhd vyznamna komunikace, aviak pouze okresniho formatu, je

silnice 1/53, ktera spojuje Znojmo s Pohoielicemi. Odtud je pak spojeni na Brno zajisténo
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Obrazek 6: Mapa okresu Znojmo, Zdroj: vlastni tvorba

v

sou¢asnou ani vyhledovou dopravni zatéz. Uplné nejvytizengjsi isek v okrese viak vede
pfes mésto Znojmo po silnici 1/38, kde bylo v roce 2010 naméteno kolem 17000 vozi-
del/24 hodin. V roce 2007 se zacal stavét obchvat tohoto mésta, jeho dokonceni vsak pro-
tahuji dlouholeté spory o pozemky. V soucasné dob¢ je postaveno pouhych 15 % planova-

ného obchvatu. Jeho dokonceni je odhadovano na rok 2022.

Zbytek obci v UGzemi je mezi sebou spojeno prostfednictvim silnic II. a III. tfidy.
V havarijnim stavu se pfitom v roce 2011 nachézelo celych 42 % téchto silnic. Mezi silnice
II. tfidy patti: 11/409, 11/411, 11/408, 11/400, 11/398, 11/399, 11/361, 11/397, 11/414, 11/415,
11/41, 11/396 a 11/152.

Tabulka 6: Délka silnic a dalnic v okrese Znojmo k 31. 12. 2013

Délka | Dalnice | Rychlostni silnice | Silnice L. ttidy | Silnice II. tfidy | Silnice III. tiidy | Celkem

v km X X 65 381 537 983

Zdroj: CSU, vlastni tvorba

V okrese Znojmo se podle CSU zvysil celkovy poéet evidovanych vozidel k 31. 12. 2011
018008, a to z 64365 vozidel v roce 2001 na 82373 v roce 2011. Nejvyssi nartst byl za-
znamenan u osobnich automobilll (o 12158), pak u nakladnich automobila (o 2179).
U celkového poctu autobusi doslo ke sniZzeni o 42. Pramérny pocet dopravnich nehod

v okrese je od roku 2009 zhruba 336 za rok.
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Zelezniéni doprava v okrese Znojmo neni oproti ostatnim okrestim JMK nijak zvIast vy-
znamna. Zelezniéni sit’ sice umozituje spojeni smérem na Jihlavu, Brno, Bfeclav a Viden,
jde ale o drahy jednokolejné a neelektrifikované (kromé Zelezni¢ni traté Znojmo — Satov
— Retz (¢. 248), ktera byla elektrifikovana v roce 2009). Zelezniéni napojeni okresniho

mésta Znojma i nékterych obci na vétsi centra je v soucasné dobé nevyhovujici.

Leteckou dopravu je mozné provozovat pouze na letisti, které se nachazi zhruba 3 km jizné
od mésta Znojma. Jedna se vSak o nevetejné vnitrostatni letiste, jehoz provozovatelem je
LetiSt€ Znojmo, spol. s r.o. Letisté je komplexné vybaveno pro sportovni provoz, a kromé

letountl, klusaki a ULL je zde moZny i1 provoz vrtulnikii a volnych balont.

Vodni doprava nemé vzhledem k charakteru vodnich tokti Zadny vyznam. Pouze na Vra-

novské piehradé¢ je vyuzivana lodni doprava pro turistické ucely.

4.2.6 Okres Brno-mésto

Okres  Brno-mésto
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Obrazek 7: Mapa okresu Brno-mésto, Zdroj: vlastni tvorba

nikacemi I/52 a D2 namétena v roce 2010 intenzita okolo 66000 vozidel/24 hodin. Vysoka
dopravni zatéz na dalnici D2 v jizni ¢asti Brna je zptisobena také vysokou koncentraci ob-

Vv

chodnich a nakupnich center v této oblasti. Asi nejdulezitéj$i komunikaci je pro Brno silni-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 43

ce 1/42, ktera tvoii Velky méstsky okruh (VMO). Okruh prochazi méstskymi ¢astmi, kro-
me centra mésta. Celd trasa méti 18,856 km a je soucasti Zakladniho komunikac¢niho sys-
tému meésta Brna, ktery umoznuje rozvedeni méstské a ptfiméstské dopravy po mésté. Kvuli
vysoké koncentraci a trvalému rastu automobilové dopravy se vsak buduje novy Velky
meéstsky okruh. Trasa okruhu je postupné piestavovana na sméroveé oddélenou viceproudou
komunikaci rychlostniho typu, ktera bude mit po dokonceni v roce 2035 délku 20,616 km.

V soucasné dobé je jiz zprovoznéno zhruba 32 % z celé trasy. [30]

Z VMO vychazi silnice 1/23 (Prazska radiala) a 1/50 (Olomoucka radiala), které jsou na-
pojeny na dalnici D1, pak silnice 1/41, ktera je napojena na dalnici D2, silnice 1/52 (Videi-
ska radiala), ktera prechdzi u Modfic na rychlostni silnici R52 a silnice 1/43 (Svitavska
radiala). Rada hlavnich brnénskych méstskych silnic svym soudasnym stavem zcela neod-

povida intenzité dopravy.

Tabulka 7: Délka silnic a déalnic v okrese Brno-mésto k 31. 12. 2013

Délka | Dalnice | Rychlostni silnice | Silnice L. tfidy | Silnice II. tfidy | Silnice III. tfidy | Celkem

v km 18 X 41 54 63 176

Zdroj: CSU, vlastni tvorba

Podle CSU pocet evidovanych vozidel v okrese Brno-mésto k 31. 12. 2011 &inil 239726,
coz oproti roku 2001, kdy bylo evidovano 184123 vozidel, predstavuje nartst o 55603 vo-
zidel. Nejvétsi nartist byl pfitom zaznamenan u osobnich automobilt (o 24957), pak u né-
kladnich automobilti (o 15819) a nakonec u autobusti (o 21). Pocet dopravnich nehod

v okrese, se od roku 2009 pohybuje v priiméru okolo 2257 za rok.

Meésto Brno je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. Lezi na kiiZovatce transevropskych ze-
lezni¢nich koridord IV. a VLb a zaroven jim prochézi I. tranzitni Zelezni¢ni koridor.
V soucasné dobé tvoii zelezni¢ni sit’ okresu Brno-mésto celkem 5 celostatnich a 1 regio-
nalni draha, z nichz 4 traté jsou elektrifikované (trat’ ¢. 340 je elektrifikovana pouze v tse-
ku Brno — Blazovice). Tyto traté zajistuji dopravni spojeni Brna do 7 riznych smért (na
Jihlavu, Havlickav Brod, Ceskou T¥ebovou, Pierov, Uherské Hradiste, Bieclav a Hrugova-
ny nad JeviSovkou). Jiz del$i dobu se diskutuje o modernizaci zelezni¢niho uzlu Brno
dopravy. Modernizaci vSak brzdi neustalé spory o tom, jak by méla piestavba vypadat. Po

dobu né¢kolika desitek let se provéfovaly rizné varianty piestavby Zelezni¢niho uzlu,
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znichz nakonec 2 vysly jako nejlepsi. Jednou variantou je modernizace s nadrazim
v centru, a tou druhou je varianta s odsunutym nadrazim. Nastésti je stavba ZUB zafazena
do dokumentu o prioritnich dopravnich stavbach EU bez ohledu na polohu, takze pro pte-
stavbu bude mozné vyuzit finan¢nich prostiedkli nejen z operacniho programu Doprava
(OPD), ale také ze specialniho fondu na financovani prioritnich staveb zelezni¢ni sité
TEN-T. [31] V soucasné dob¢ se zpracovavaji podklady pro rozhodnuti o budouci moder-
nizaci.

V okrese Brno-mésto, se nachazi dvé letis§t€. Zhruba 7 km severozapadné od hlavniho na-
drazi v Brné leZi letisté Brno-Medlanky. Je to vefejné, vnitrostatni letisté, jehoz provozo-
vatelem je Aeroklub Brno-Medlanky, o.s. Na letisti pifevlada sportovni provoz kluzakt

a ULL. Kviili omezeni hlukové zatéze okoli, je na tomto letisti omezen provoz.

Druhé letisté se nachazi zhruba 8 km jihovychodné od hlavniho nadrazi v Brné, na méstské
&asti Brno-Tukany. Toto mezinarodni vefejné leti§té je druhym nejvétsim letistém v CR
a splituje poZadavky na celoro¢ni provoz vSech typt letadel. Od 1. 7. 2004 je jeho vlastni-
kem Jihomoravsky kraj a provozovatelem zlstala i nadale spolecnost Letist¢ Brno, a.s.
V letech 2006 a 2008 probéhla modernizace letisté. Doslo k vystavbé nové odbavovaci
budovy a k rekonstrukci plivodni odbavovaci budovy. V minulém roce zde bylo odbaveno
486134 cestujicich a bylo prepraveno 4530 tun nakladu. Pocet vzleti a pfistani se od roku
2004 do roku 2014 zvysil cca z 18000 na 32000 ro¢né a pocet prepravenych cestujicich
vzrostl cca z 182000 na 486000. [32]

Vodni doprava je pro turistické ucely vyuzivana jen na Brnénské prehradé a v dob¢ pla-
vebni sezony také na ¢asti feky Svratky. V letni sezon¢ zde provozuje Dopravni podnik

mesta Brna lodni dopravu, a to z Bystrce do Veverské Bitysky.

4.2.7 Okres Brno-venkov

Vzhledem ke své poloze se okres Brno-venkov vyznacuje hustou silni¢ni a zelezni¢ni siti
a zna¢nou intenzitou dopravy. Pfes okres prochazi téméf vSechny vyznamné silni¢ni a ze-

lezni¢ni tahy jithomoravského kraje.
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Obrazek 8: Mapa okresu Brno-venkov, Zdroj: vlastni tvorba
Casné dob¢ v nevyhovu-
jicim stavu. Problémem je nejen zastaralost technického stavu vozovky, ale také velmi
Spatny technicky stav mostu, nevyhovujici stav odbocovacich
a pripojovacich pruht atd. V soucasné dobé probiha ve sméru na Prahu modernizace jed-
notlivych tsek této dalnice.
Vysoka intenzité silni¢ni dopravy byla naméiena také na silnici 11/385, ktera zajist'uje spo-
jeni z Brna do kraje Vysocina. Na useku, ktery prochazi centrem mésta Kutim, projede
denné¢ zhruba 18 000 vozidel. Vybudovani obchvatu Kufimi je pro mésto nezbytné. Jeho
stavba vSak navazuje na stavbu planované rychlostni silnice R43. Dals§i vyznamné doprav-
ni tepny, které vychazi z okresu Brno-mésto a prochazi tizemim okresu Brno-venkov, jsou

D2, R43 a R52.
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Zbytek uzemi je propojen siti silnic II. a III. tfidy, které jsou mnohdy v nevyhovujicim
stavu. V roce 2011 se nachazelo 40 % téchto silnic v havarijnim stavu. Silnice II. tfidy
tvoti: 11/152, 11/373, 11/374, 11/377, 11/379, 11/380, 11/381, 11/383, 11/385, 11/386, 11/387,
11/389, 11/390, 11/391, 11/393, 11/394, 11/395, 11/396, 11/415, 11/416, 11/417, 11/418, 11/425,
11/430 a 11/602.

Tabulka 8: Délka silnic a déalnic v okrese Brno-venkov k 31. 12. 2013

Délka | Dalnice | Rychlostnisilnice | Silnice I. tfidy | Silnice IL. t¥éidy | Silnice IIL. tfidy | Celkem

v km 42 17 48 370 615 1091

Zdroj: CSU, vlastni tvorba

Podle CSU se v okres Brno-venkov zvysil podet evidovanych vozidel k 31. 12. 2011
0 58233, a to z 85459 v roce 2001, na 143692 v roce 2011. Nejvyssi nartst byl zazname-
nan u osobnich automobilti (o 34360), dale u nakladnich automobilii (07864) a autobust

(0 53). Primérny pocet dopravnich nehod v okrese je od roku 2009 zhruba 1303 za rok.

Vsechny zelezni¢ni traté, které prochdzi zelezni¢nim uzlem Brno (trat’ ¢. 250, 300, 340,
260, 240 a 244), vedou také pies tizemi okresu Brno venkov. Kromé téchto trati, vede jesté

z Tignova do Zd’aru nad Sazavou jednokolejna regionalni zelezniéni trat’ (€. 251).

Na tizemi okresu se nevyskytuje Zadné leti$té a vodni plochy jsou vyuZivany jen k rekreac-

nim uceltim.
4.3 Dopravni obsluZznost JMK

Dopravni obsluznost je upravena zdkonem ¢. 194/2006 Sb., o vefejnych sluzbach
Vv pieprave cestujicich. Podle tohoto zékona je kraj povinny zajistit dopravni obsluznost ve
svém uzemnim obvodu. V bieznu 2002 proto zalozil Jihomoravsky kraj spolu se statutar-
nim méstem Brnem organizaci KORDIS JMK, s.r.0. jako koordinatora integrovaného do-
pravniho systému Jihomoravského kraje. (V roce 2012 tato spole¢nost zmenila pravni for-
mu na akciovou spolecnost). Od roku 2004 byl Integrovany dopravni systém Jihomorav-

ského kraje (IDSJMK) postupné zavadén na celém uzemi kraje, a to v Sesti etapach.

V prvni etapé, bylo zaintegrovano 112 obci v okoli Brna a systém byl spustén 1. 1. 2004.
Druha etapa byla spusténa v roce 2005 a k jiz zaintegrovanym obcim priibylo 49 obci
z oblasti TiSnovska a 24 obci z oblasti Sokolnicka a Zbraslavska. Ve ti‘eti etapé byl inte-
grovany dopravni systém spustén ke konci roku 2005 na Slavkovsku, Bucovicku

a Vyskovsku a v roce 2006 v oblasti Ivandicka a Zidlochovicka. Dal§i rozsifeni IDS JMK
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probéhlo v roce 2007, kdy byl systém spustén v ramci €tvrté etapy na Boskovicku,
a v roce 2008 také na VySkovsku. V ramci paté etapy pribylo ke konci roku 2008 dalsSich
124 obci z okresu Bteclav a Hodonin. Posledni rozsifeni probéhlo v roce 2010, kdy do IDS
JMK piibylo 163 obci z okresu Znojmo. [33]

2001 - Vznik Jihomoravského kraje
1. 1. 2004 - 1. etapa

1. 1. 2005 —- 2A. etapa

1. 9. 2005 - 2B. etapa

11. 12, 2005 - 3A. etapa

1. 9. 2006 - 3B. etapa

4. 3. 2007 - 4A. etapa

8. 6. 2008 - 48, etapa

2008 ~ 5. etapa
D10 - 6. etapa

2010 - Integrace celého krak
strategicky cil VK

Obrazek 9: Etapy rozvoje IDS JMK, Zdroj: [34]

Od 1. 7. 2010 je tak dopravni obsluZnost zajiStovana na tizemi celého kraje prostfednic-
tvim IDS JMK. Tento systém pomohl zjednodusit cestovani v rdmci celého kraje. Po jeho
zavedeni je mozné cestovat s jedinou jizdenkou, s riznymi dopravci a v riznych doprav-
nich prosttedcich. Jizdni fady jsou sestavovany tak, aby na sebe linky co nejvice navazova-
ly. VSichni cestujici se tak mohou ptrepravovat za stejnych podminek, které¢ se fidi Tarifem

a Smluvnimi podminkami IDS JMK. [33]

IDS JMK zahrnuje jak dopravu Zelezni¢ni, tak také linkovou autobusovou (regiondlni
a meziregionalni) a méstskou hromadnou dopravu. Za pateini dopravu celého systému je
brana doprava Zelezniéni, kterou zajist'uji Ceské drahy. Od ni jsou pak dale odvozeny na-
vazné integrované autobusové linky, které zajistuji obsluhu jednotlivych mést a obci. Re-
gionalni autobusové linky jsou vedeny do prestupnich termindli, které umoziiuji prestup na
pateini linky nebo do pfestupnich terminali na okraji mésta Brna, které umoziuji prestup
na tramvajovou dopravu. Dopravu na regiondlnich autobusovych linkdch zajistuje fada

autobusovych dopravcu, ktefi byli vybrani na zaklad¢é vysledk vybérového fizeni. [35]
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Mezi tyto dopravce patii naptiklad CAD Blansko a.s., Bors Bieclav a.s., CSAD Kyjov a.s.,
Zlatovanek s.r.o., Vydos bus a.s. a dal$i. Dopravu na tizemi mésta Brna zajistuje piede-

v§im Dopravni podnik mésta Brna, a.s. [33]

M¢éstska doprava je kromé statutdrniho mésta provozovana také v Adamové, Blansku,

Bteclavi, Kyjove, ve Vyskove, Znojme a v Hodoning.

IDS JMK zasahuje také do pfilehlych dopravné ndvaznych oblasti. Aby byly zajistény
vazby spoju na hranici kraje, pfesahuji linky IDSJIMK do 55 obci jinych krajt ¢i statt.

V ramci IDSJMK jsou nejsilngj$i ptepravni proudy cestujicich smérem do Brna, kam kaz-
dy pracovni den dojizdi kolem 60000 cestujicich. Nejvice vyuzivanym dopravnim pro-
sttedkem je pfitom vlak, pak autobus, tramvaj a trolejbus. Vyznamné piepravni proudy
jsou také do okresnich mést Znojmo, Bteclav, Hodonin, Vyskov a Blansko nebo do mést
s rozsifenou pusobnosti jako Boskovice, BuCovice, Hustopece, Ivancice, Kufim, TiSnov,

Mikulov, Moravsky Krumlov, Pohotelice, Rosice, glapanice a Veseli nad Moravou. [35]
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5 SWOTANALYZA

5.1 Silné stranky

o Z hlediska dopravy ma JMK vyhodnou polohu v ramci CR i v rAmci Evropy;

o Jihomoravsky kraj ma dobré silni¢ni a Zelezni¢ni napojeni na vétSinu okolnich cen-
ter (Praha, Ostrava, Viden, Bratislava);

o Napojeni silni¢nich a zelezni¢nich komunikaci na evropskou sit’ TEN-T;

o Modernizace 2 zelezni¢nich koridort, které prochdzi JMK, na vysokorychlostni tra-
t€ a modernizace Zelezni¢niho uzlu v Bieclavi;

o Husta silni¢ni a Zelezni¢ni sit’ v Kraji;

o Funkéni systém IDSJMK se zapojenim zeleznice, jako patefni dopravy;

o Mezinarodni letist¢ Brno-Tufany;

o Vyznamné postaveni krajského mésta Brna — diileZity dopravni uzel, sidlo pracov-
nich pfilezitosti, kulturnich a spolecenskych aktivit, statnich instituci, vysokych
skol...;

o Podél dulezitych silni¢nich komunikaci vznikaji obchodni zony (centra ekonomickeé
aktivity);

o Spousta vyznamnych pfirodnich a kulturnich atraktivit z pohledu zahrani¢niho i re-
publikového turismu (CHKO Moravsky kras, Lednicko-Valticky areél, Slavkovskeé
bojiste, atd.);

o Dobré moznosti rozvoje cestovniho ruchu - vinafstvi, mistni tradice, folklor.

5.2 Slabé stranky

o Nadmérné zatizeni dilezitych dopravnich tepen;

o Vysoka intenzita silni¢ni dopravy ve méstech, kterymi prochdzi dilezité silni¢ni
komunikace a s tim spojené negativni dopady na blizké okoli (hluk, emise, konges-
ce);

o Chybg¢jici silniéni obchvaty fady mést;

o Vysoka investi¢ni a ¢asova ndrocnost dopravnich projekti;

o Chybgjici modernizace zelezni¢niho uzlu v Brng;

o Nedokonceny Velky méstsky okruh Brna;

o Chybéjici R43, a R52;
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o Spatny stav silnic I1. a l1l. tiidy — zvy3uje ¢asovou dostupnost center a hlavnich
komunikaci, snizuje plynulost dopravy, zvysuje opotiebeni vozidel, snizuje bez-
pe€nost provozu;

o Nizka kapacita nékterych Zelezniénich trati v Kraji;

o Chybgjici ptimé silni¢ni napojeni ze Znojma do Brna;

o Pfetizena kapacita a Spatny technicky stav dalnice D1,

o Spatna dostupnost nékterych sidel na pateini dopravni komunikace (zejména
Vv perifernich oblastech);

o Neuspokojivy technicky stav nékterych silni¢nich komunikaci a regionalnich ze-
lezni¢nich trati;

o Nizka vyuZitelnost vodnich toki k dopravé (jen k rekreacnim ucelim);

o Horsi dopravni dostupnost okresu Znojmo;

o Pretizené komunikace, které prochazi sttedem mést, zptisobuji kvuli absenci ob-

chvatl problémy v obytné zastavbe;

o Nevyhovujici napojeni okresniho mésta Znojma 1 n€kterych obci na vétsi centra;

o Dlouhodobég vysoké mira nezaméstnanosti v okresech Hodonin a Znojmo.

5.3 Prilezitosti

o Vystavba a modernizace patetnich silni¢nich komunikaci;

o Dokonéeni nékterych dilezitych staveb (VMO, ZUB, obchvaty mést);

o Vyuzit moznost spolufinancovani projekti z fondi EU;

o Stale se zlepsujici IDS JMK by mohl pomoci snizit podil individudlni automobilo-
vé dopravy;

o Vyhodna geografickd poloha kraje, jako zaklad pro rozvoj ekonomickych aktivit;

o Vyuziti potencialu nékterych perifernich oblasti pro pfilakéani turistiky a tim podpo-

fit rozvoj ekonomiky (obchod, sluzby, femesla, mistni produkty,...).

5.4 Ohrozeni

o Zpozdéni nékterych dulezitych dopravnich staveb (Zelezni¢ni uzel Brno, R43,
VMO);

o Narustajici po¢et evidovanych vozidel;

o Zvysujici se intenzita silni¢ni dopravy a s tim spojené negativni dopady na okoli;

o Zhorsujici se technicky stav komunikaci, a tim i dostupnost sidel.
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6 VYMEZENI PROBLEMU A DOPORUCENI PRO ZLEPSENI
STAVAJICI SITUACE V DOPRAVE V JMK

Soucasna situace v dopraveé v JMK je ovliviiovana predevsim dopravou silni¢ni a zeleznic-
ni. Dtlezitou roli pfi tom hraje dopravni infrastruktura. Na existenci a stavu dopravni in-
frastruktury totiz zavisi uroven dopravni dostupnosti, kterd umoznuje mobilitu obyvatel,
dopravu zbozi a materialu, ovliviiuje lokalizaci firem v izemi, ma vliv na rozvoj hospodai-
skych aktivit a cestovniho ruchu atd. Dopravni dostupnost uzemi je dalezitad nejenom pro
kraj, ale také pro jednotlivé okresy. Dostatecnd hustota a kvalita silni¢ni a Zelezni¢ni sité
zajiStujici napojeni sidel na vnitrostatni a mezindrodni dopravni cesty, ovliviiuje nejen
kvalitu Zivota obyvatelstva v regionu, ale také celkovy rozvoj regionu. V Jihomoravském
kraji je relativné husta silni¢ni i Zelezniéni sit’, jeji technicky stav je ale v mnohych piipa-
dech nevyhovujici.

Diky své poloze je Jihomoravsky kraj pfevazng tranzitnim Uzemim. Silni¢ni 1 Zeleznic¢ni
tahy, které jim prochézi, propojuji fadu velkych okolnich center, a nékteré jsou i1 soucasti

evropské sité.

Po hlavnich silni¢nich komunikacich, vedoucich ptfes Jihomoravsky kraj, projede denné
velké mnozstvi dopravnich prostiedki, kterych s postupem casu stale piibyva. To zplisobu-
je problémy predeviim ve méstech, jimiz dané komunikace prochazi. Rada mést dosud
nema vybudované obchvaty, které by odvedly tranzitni dopravu z jejich center, a pomohly

by snizit dopravni zatéz, ktera v urcitych mistech dospéla az do kritického bodu.

K pietizeni silni¢ni sit¢ dochazi také z dlivodu nedostavéné pateini silni¢ni infrastruktury.
Jedna se predevs§im o nedokoncenou R43, kterd ma vést z Brna na sever do Moravské Tie-

bové, R52 ktera ma vést na jih do Vidné a nedokonceny Velky méstsky okruh.

Také velka ¢ast silni¢ni sité v kraji, kterou tvofi silnice II. a III. tfidy, je v soucasné dob¢
V nevyhovujicim stavu. Davodem je ptedevsim nedostatek finan¢nich prostfedkt kraje na
jejich opravu.

V Zelezniéni dopravé je nejvétsim problémem soucasny stav ZUB, ktery neumoziuje do-
statecnou propustnost, a také stav n€kterych zelezni¢nich trati v kraji.

Co se tyce dopravni infrastruktury, je na tom nejhlf okres Znojmo. Silnice II. a III. tfidy
jsou v nevyhovujicim stavu, silnice 1. tfidy jsou kvili zvySujici se dopravé pretizené a ze-

lezni¢ni traté, které tudy vedou, jsou vétSinou jednokolejné, neelektrifikované a nenabizi
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dobré dopravni napojeni vétsich center. Nevyhovujici je napfiklad napojeni Znojma a dal-

$ich obci do Brna.

Vodni doprava je vyuzivana na celém uzemi jen k rekreaénim ucelim. Znaény potencial

pro dalsi rozvoj ma vSak feka Morava, kterd protéka ptes okresy Hodonin a Bieclav.

V JMK se nachézi 7 letist’. Z toho pouze jedno je neveiejné. Ostatni letiSté jsou vefejna,
v soucasné dob¢ jsou vSak vyuzivdna pouze pro sportovni ucely. Jediné Letist¢ Brno-
Tufany je mezinarodni a spliluje pozadavky na celoro¢ni provoz vsech typu letadel.

4

V nasledujici ¢asti jsou vypracovany 2 projekty, které by mohli ptispét ke zlepSeni stavaji-

ci situace v dopravé a k rozvoji regionu.
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PROJEKTOVY RAMEC C. 1

A. VSEOBECNE INFORMACE

1. Nazev projektu:

Rekonstrukce a modernizace silnic II. a II1. tfidy v okrese Blansko

2. Zaméieni projektu:

Zkvalitnéni regionalni silni¢ni sité a zlepSeni dostupnosti

3. Umisténi projektu:
1) Oblast Moravského krasu — silnice 11/373 a 111/3744

2) Periferni ¢asti kraje — silnice 11/368, 11/372, 11/362

4. Celkovy rozpocet:

Celkove vydaje projektu vcéetné DPH jsou odhadovany na 340 mil. K¢.

B. PREDKLADATEL

1. Piny ndzev a uiedni adresa piedkladatele projektu:

Spréava a tdrzba silnic JMK, oblast Blansko, Komenského 2, Blansko, 678 01

2. Pravni status:

Prispévkova organizace

3. Piehled partnerit participujicich na projektu:

Jihomoravsky kraj a Ministerstvo dopravy CR

C. Poris PROJEKTU

1. VSeobecny cil projektu

Zakladnim cilem je zkvalitnéni regionalni silni¢ni sité a zlepSeni dostupnosti.

2. Specifické cile projektu:
1. Zajisténi financovani projektu

2. Oprava konkrétnich silni¢nich komunikaci
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3. Zduvodnéni projektu:

Okres Blansko ma ze vsech okresti v JMK nejvétsi podil silnic, které vyzaduji bezprostiedni pro-
vedeni udrzby a opravy. Spatny stav vozovek zptisobuje problémy na vozidlech a ovliviiuje bez-
pecnost a plynulost provozu. Cilem tohoto projektu je odstranit tyto problémy a zajistit lepsi do-

stupnost uzemi.

Rekonstrukce a modernizace by se tykala usekt na silnicich II. a III. tfidy, které vedou turisticky
vyznamnou oblasti Moravského krasu, a které zajist'uji spojeni sidel v periferni ¢asti kraje.

V soucasné dob¢ je stav povrchu téchto vozovek bud’ v havarijnim, nebo nevyhovujicim stavu.
Jedna se o tyto useky:

11/373 Vilémovice — Ostrov u Macochy — Sloup, v délce cca 9 km. Podle Generelu krajskych
silnic JMK jde o ¢ast silni¢niho tahu oblastniho vyznamu, ktery zajistuje jednak napojeni ptileh-

lych obci na silni¢ni tahy vyssiho vyznamu, ale také dostupnost turisticky vyznamné lokality.

11/3744 Vavrinec — Suchdol — Tachov — Blansko, v délce cca 9 km. Tato silnice vede také turis-
ticky vyznamnou lokalitou a zaji$t'uje napojeni prilehlych obci na silni¢ni tahy vy$s§iho vyznamu

a okresni meésto.

11/368 a 11/372 Letovice — Chlum — Svarov — Mala Roudka — Skoc¢ova Lhota — Velké Opato-
vice, v délce cca 11 km. Tento usek je soucasti silni¢niho tahu oblastniho vyznamu. Zajist'uje na-

pojeni pfilehlych obci na silnici vyS$iho fadu (I/43) a na Pardubicky kraj.

11/362 Rozse¢ nad Kunstatem — Crhov — OleSnice — Nyklovice, v délce cca 8 km. Jde o soucast
silni¢niho tahu krajského vyznamu, ktery zajiStuje napojeni vétSich mest na okresni mésto a na

sousedni kraj Vysocina.

Pozn: Kraj musi pfi planovéni rekonstrukei a oprav vozovek brat ohled na stav silnic na izemi
celého kraje. Kviili omezenym finanénim moZnostem nebyly zatim vybrané silnice, zatfazeny na
seznam planovanych oprav. Na konci ledna 2015 vSak MD nabidlo krajim finan¢ni pomoc. Na
opravy silnic II. a IIl. tfidy uvolnil ze SFDI celkem 4,4 mld. K¢. Jihomoravsky kraj miize vyuzit
dotaci az do vyse 349800000 K¢.

4. Aktivity projektu:

1) Zajisténi potiebné dokumentace
2) Zajisténi provozu v misté opravy silnice

3) Oprava povrchu vozovky




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 55

o. Vysledky a dopady projektu:
Zvysi se predevsim bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, dojde ke snizeni negativnich vlivi

z provozu na zivotni prostiedi a zlepsi se dostupnost obci a mést.

D. DOBA TRVANI PROJEKTU

03/2016 — 03/2018

E. ZDROJE FINANCOVANI PROJEKTU

Celkovy rozpocet (v K¢):

Zdroje financovani Cistka véetné DPH %
Dotace MD CR (SFDI) 340 mil. K& 100%
Zdroje celkem 340 mil. K¢ 100%

Prubéh financovéani projektu:

2016 — Oprava silnice 11/373 a 111/3744 — 185,2 mil. K¢
2017 — Oprava silnice 11/368 a 11/372 — 88,8 mil. K¢

2018 — Oprava silnice 11/362 — 66 mil. K¢

Finan¢ni plén:

Vydaje Prijmy
Rok EU MD CR EU MD CR
2016 185 200 000 K¢&
2017 88 800 000 K&
2018 66 000 000 K&
Celkem 340 000 000 K&

Financ¢ni kryti:

Cely projekt by byl hrazen prostiednictvim MD CR, 7 prostiedkii SFDI.
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PROJEKTOVY RAMEC C. 2

A. VSEOBECNE INFORMACE

1. Nazev projektu:

Prodlouzeni splavnosti vodniho toku Morava

2. Zaméieni projektu:

Projekt je zaméfen na zvySeni turistické atraktivity regionu.

3. Umisténi projektu:

Usek: Hodonin — soutok ek Moravy a Dyje, ktery se nachdzi na hranici tii stdtii.
Ceska republika, Jihomoravsky kraj, okres Hodonin a Bieclav (pravy bieh)
Slovenska republika, Trnavsky samospravny kraj, Okres Senica a Skalica (levy bieh)

Rakouska republika, spolkova zemé Dolni Rakousy, okres Ganserndorf (pravy bieh)

4. Celkovy rozpocet:

Naklady na vybudovani dvou pfistavist’ 12 mil. K¢.
Néklady na vybudovani tii plavebnich komor 435 mil. K¢.
Naklady na cyklostezku s asfaltovym povrchem 53 mil. K¢.
Odhadovana castka celého projektu je cca 500 000 000 K¢

B. PREDKLADATEL

2. Plny nazev a uiedni adresa piedkladatele projektu:

Povodi Moravy, S. p. — zavod Stfedni Morava, Moravni ndmésti 766, Uherské Hradiste, 68611

2. Pravni status:

Statni spolecnost
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3. Piehled partneru participujicich na projektu:

Reditelstvi vodnich cest CR — investor

C. Popris PROJEKTU
6. VSeobecny cil projektu

Zvyseni turistické atraktivity regionu

7. Specifické cile projektu:
1. Zajisténi financovani projektu
2. Zajisténi splavnosti Moravy od Hodonina po soutok s Dyji

3. Zapojeni cykloturistiky

8. Zduvodnéni projektu:

Soucasti vodniho toku Moravy je Batliv kandl, ktery v souc¢asné dobé méfi 53 km a vede z Otro-
kovic do Rohatce. V horizontu 3 let by mélo dojit k prodlouzeni splavnosti této vodni cesty do

Krométize a do Hodonina. Celkova délka nového useku bude 72 km.

Cilem tohoto projektu je prodlouZeni Gseku o dalSich 30 km, aZ po soutok fek Moravy a Dyje.
Samotné misto soutoku 2 fek je velmi prosté, ale mé zajimavou atmosféru — nachazi se na hranici
3 statit Ceské republiky, Slovenska a Rakouska. Cast iseku Moravy protéka krasnou krajinou luz-

niho lesa pralesovitého razu.

Od soutoku vede lesem cyklostezka, z které je mozné se napojit na spoustu vyznamnych cyklotras
a stezek v okoli. Nabizi se tak idealni spojeni plavby s cykloturistikou, kdy jednu cestu by bylo

mozné absolvovat lodi a druhou na kole.

Vybudovéanim tohoto tiseku by se navic zvySila moznost pro dalsi rozvoj vodni dopravy. Na fece
Dyji by se mohl splavnit usek z Bieclavi po soutok a po zapojeni sousednich statl by se cela trasa

mohla prodlouzit az po Dunaj.

Novy usek tak zvysi atraktivitu plavby po Batové kandle a posili turisticky potencidl v celé oblas-

ti.
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9. Aktivity projektu:

1) Zajisténi potfebné dokumentace.
2) Prodlouzeni splavnosti Batova kanalu.

Kvuli vyskovému rozdilu hladin by se musely vybudovat minimalné 3 plavebni komory. Jedna
u Moravské Nové Vsi, druhd u Tvrdonic a tfeti u hrani¢niho pfechodu Lanzhot. Dale by se vybu-
dovali pfistavi§té u Tvrdonic a na soutoku s tim, Ze ve Tvrdonicich by se vytvofilo zazemi pro

turisty. Cely projekt by byl rozdé€len do 4 etap.

1. Stavba plavebni komory Moravska Nové Ves

2. Stavba plavebni komory a ptistavisté Tvrdonice
3. Stavba plavebni komory Lanzhot

4. Stavba pristavisté na soutoku

3) Vybudovani cyklostezky na pravém biehu feky.

Z Hodonina az po Lanzhot by se vybudovala na hrazi cyklostezka v délce cca 22 km.

10. UdrZitelnost projektu:
Projekt piimo navazuje na aktivity, které byly na fece jiz realizovany. Zadatel m4 tedy dostateéné

zkuSenosti s fizenim takto rozsahlého projektu.

Bativ kandl navstivi roéné zhruba 80 tisic turistii. Tim, Ze se prodlouZzi jeho splavnost a zahrne se
do projektu i cykloturistika, zvysi se 1 atraktivita celého Batova kanalu.
V souvislosti se zvySujicim se poctem turistl se o¢ekava, ze projekt ptinese i fadu navazujicich

pozitivnich efektd.

D. DOBA TRVANI PROJEKTU

03/2018 - 03/2021
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E. ZDROJE FINANCOVANI PROJEKTU

Celkovy rozpocet (v K¢&):

Castka véetnd
Zdroje financovani DPH %
RVC CR (SFDI) 500 000 000 K& | 100%
Zdroje celkem 500 000 000 K& | 100%

Prubéh financovéni projektu:

Cely projekt by byl rozdélen do 4 etap.

2018 - Vybudovani plavebni komory u Moravské Nové Vsi - 150 mil. K¢
2019 - Vybudovani plavebni komory a pfistavisté u Tvrdonic - 156 mil. K¢
2020 - vybudovani plavebni komory u Lanzhota - 150 mil. K¢

2021 - Vybudovani pfistavisté na soutoku a vybudovani cyklostezky - 59 mil. K¢.

Finan¢ni plén:

Vydaje Piijmy
Rok EU RVC CR EU RVC CR
2018 150 mil. K¢&
2019 156 mil. K¢&
2020 150 mil. K&
2021 59 mil. K&
Celkem 500 mil. K¢

Financ¢ni kryti:

Niklady na cely projekt by byly hrazeny prostiednictvim RVC CR z prostiedkii SFDI.
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ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo provést analyzu soucasného stavu dopravy v JMK a zjistit
jaky vliv ma na regionalni rozvoj. V teoretické ¢asti byly popsany zakladni pojmy, a byla
vymezena legislativa, ktera souvisi s dopravou. Prakticka ¢ast byla jiz zamétena na JMK.
Nejdiiv byla provedena socioekonomicka analyza kraje a nasledné analyza soucasné situa-
ce dopravy Vv jednotlivych okresech. V praci jsem se zaméfila na jednotlivé druhy dopravy

a to dopravu silnic¢ni, zelezni¢ni, leteckou a vodni.

Celkovy stav dopravy je ovlivnén piedevsim polohou kraje a pfitomnosti mestské aglome-
race Brno, do které je soustfedéna velka cast ekonomickych aktivit. Diky vyznamnému
postaveni tohoto mésta, je veskera infrastruktura vedena pravé ptes jeho tizemi. Brno je tak
dalezitym dopravnim uzlem nejen v doprave silni¢ni, ale také v dopravé zeleznicni a letec-
ké.

Pro zbytek uzemi je dilezita predevsim doprava silni¢ni a zelezni¢ni. Silni¢ni sit’ je v Kraji
pomérné hustd, ale nevyhovujici. Silnice vysSiho fadu jsou pietiZzené, kvili narlstajicimu
poctu silni¢nich vozidel. V soucasné dobé je naplanovana spousta staveb, které by mély
prispét ke zlepseni stavajici situace, jako napiiklad R43, R52, obchvaty mést atd. Nékteré
z nich jsou jiz ve vystavbé. Silnice II. a IIL. tfidy, které tvoii zakladni krajskou sit’, se na-
chézi v mnoha ptipadech v havarijnim stavu. Jejich Spatny technicky stav ovliviiuje piede-
v§im bezpecnost a plynulost provozu. Kraj, ktery zajiStuje jejich opravu prostrednictvim

rowr

SUS JMK, roéné vynalozi nemalou finanéni astku na jejich udrzbu a opravy.

Zeleznicéni sit’ je v kraji také pomémé husta. Kromé okresu Znojmo je stav Zelezni¢ni do-
pravy vyhovujici. V poslednich letech doSlo k modernizaci nékterych dulezitych trati

a zelezni¢niho uzlu v Bfeclavi. Modernizace ZUB je momentalné asi nejdulezitéjsi stav-

bou, kterou je nutné provést, a kterd napomuze zlepsit situaci zelezni¢ni dopravy.

Letecka doprava je pro kraj také vyznamna. Piedevsim diky mezinarodnimu letisti Brno-
Tufany, které vyrazné zvysuje dostupnost uzemi. Ostatni letisté, kterd se nachazi na Gzemi

okresu, jsou vyuzivand jen pro sportovni ucely.

Vodni doprava je v kraji vyuzivana pouze pro turistické ucely. Nejvétsi vyznam ma feka

Morava, na které se nachazi Bativ kanal.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 61

Dopravni obsluznost kraje je zajistovana prostiednictvim IDS JMK, coz je v soucasné do-
bé dobie fungujici systém. Jeho rozvoj a zlepSovani by mohli napomoct snizeni individu-

alni automobilové dopravy, coz by mélo ptiznivy vliv na cely kraj.

Budovéani a udrzba dopravni infrastruktury je béh na dlouhou trat’. Je to ale dulezité, kvali
dostupnosti, kterd je pro rozvoj regionu nezbytna. Dostupnost ovliviiuje nejen mobilitu
obyvatel, ale také lokalizaci firem, cestovni ruch atd. Je jednou ze zakladnich podminek

rozvoje obci, mést 1 celého regionu.
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