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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti okresu Hodonin. Teoreticka
¢ast je zaméfena na obecné informace o dopravé, zékladni pojmy tykajici se dopravy a
legislativni ramec Ceské republiky v oblasti dopravy. Dale jsou zde popsany instituce pi-
sobici v dopravé a strategické dokumenty Ceské republiky. Prakticka ¢ast je zaméfena na
analyzu soucasného stavu dopravni obsluznosti podle jednotlivych druhd dopravy. Klico-
vym prvkem praktické ¢asti je dotaznikové Setfeni. Hlavnim cilem dotaznikového Setfeni
je zjistit spokojenost obyvatel okresu Hodonin s dopravni obsluznosti. Na zaklad¢ infor-
maci zjiSténych v predchozi ¢asti je sestavena SWOT analyza. V zavéru prace jsou popsa-

ny navrhové projekty pro zlepSeni dopravni obsluZnosti okresu Hodonin.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, vetejnd doprava, silni¢ni doprava, zelezni¢ni

doprava, vodni doprava, letecka doprava, integrovany dopravni systém, SWOT analyza.

ABSTRACT

Bachelor work deals with analysis of transporting services for Hodonin district. The theo-
retical part is focused on general information about transportation, basic concepts related to
transport and legislative framework of Czech Republic in the field of transport. Instituti-
ons operating in transport and strategic documents of the Czech Republic are described
further. The practical part is focused on analysis of the current state of transport services by
various types of transport. The questionnaire survey is the key element of the practical part.
The main aim of the survey is to find out satisfaction of inhabitants from Hodonin district
with transport services. Subsequently there is assembled SWOT analysis which is based on
information gained in the previous section. In the conclusion are described projects to im-

prove transport services in Hodonin district.

Keywords: transport, transport services, public transport, road transport, rail transport,

water transport, air transport, integrated transport systém, SWOT analysis.
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UvVOD

Doprava vzdy hréla v zivoté obyvatel diilezitou roli, provazi lidstvo od samotného vzniku.
V soucasné dob¢ predstavuje soucast naseho kazdodenniho zivota, vyuzivame ji predevsim
za Ucelem dostat se do zaméstnani, Skolskych a zdravotnickych zatizeni, k organim vefej-
né moci, rekreaci ¢i k prepravé zbozi. Rozvoj osobni i nakladni dopravy neustale roste,

jednotlivé druhy dopravy vsak odliSnym tempem.

Zakladni dopravni obsluha tizemi vetejnou dopravou je povazovana za soucast zadkladnich
socialnich prav kazdého oblana Evropské unie. Uroven dopravni obsluznosti zavisi na
poloze obce v ramci dopravni sité a velikosti obce. Mala populaéni velikost obsluhovanych
obci podminuje malou ekonomickou efektivitu spoji. Snaha o zvySeni rentability vSak
vede ke sniZzeni po¢tu malo vyuzivanych spojui a tim dochazi ke snizeni nabidky a celkové
kvality dopravni obsluznosti. Dusledkem je vyuziti jiného druhu dopravy, zejména auto-
mobilové, coz vystihuje problém soucasné doby, tedy upiednostiovani individudIni silnic-
ni dopravy pied vetfejnou hromadnou dopravou. Individudlni automobilovd doprava ma
vSak negativni vliv na plynulost provozu, zivotni prostfedi, zdravi obyvatel, ale také svym
pusobenim ohrozuje vyvoj vetejné dopravy. Z téchto divodu je nutné vytesit nedostatky
vetejné hromadné dopravy, aby se stala dostatecné silnym konkurentem dopravy individu-
alni.

Jako sledované tizemi, ve kterém je provadéna analyza, byl zvolen okres Hodonin, tfeti
populacné nejveétsi okres Jihomoravského kraje. Tento okres je vymezen tfemi obcemi s
roz$ifenou pusobnosti, kterymi jsou Hodonin, Kyjov a Veseli nad Moravou. Zde patfi mezi
nejvetsi problémy tykajici se dopravy zatizeni mésta Hodonin tranzitni a individualni sil-
ni¢ni dopravou, $patnd kvalita nékterych mistnich komunikaci a nedostate¢na provazanost
linek mezi Zelezni¢ni a silniéni dopravou. V praci zhodnotim jednotlivé druhy dopravy,
zanalyzuji pozadavky obyvatel a navrhnu feSeni pro rozvoj dopravni obsluznosti tohoto

okresu v dalsich letech.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE
Cile prace

Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je podrobna analyza dopravni obsluznosti obci patii-

cich pod okres Hodonin.
Hlavni cil obsahuje 3 dil¢i cile:

1. Na zaklad¢ zjisténych udaji a analyzy soucasné nabidky poskytovateld vetejné do-
pravy zhodnotit vyuziti jednotlivych druhti dopravy v okrese Hodonin.

2. Na zékladé dotaznikového Setfeni zhodnotit spokojenost obyvatel okresu Hodonin
S dopravni obsluznosti.

3. Na zéklad¢ zjisténych udaji ze SWOT analyzy zhodnotit soucasnou situaci a na-
vrhnout moZna feSeni rozvoje vetejné dopravy v souladu s potiebami mistnich

obyvatel.
Metody prace

Tato tvodni kapitola se zabyva metodami prace nezbytné pro vypracovani praktické ¢asti
bakalarské prace. Mezi pouzité metody v mé praci patii reSerSe, dotaznik, metody popisné

statistiky a SWOT analyza.
ReSerse

Resersi nazyvame proces vyhledavani informaci o urcité problematice na zaklad¢ predem
zadan¢ho dotazu. Pojem reserSe také oznacuje vysledny soupis vyhledanych informaci.
Pozadované reserSe mohou byt jednorazové i opakované, spojené se systematickym moni-

toringem.

K realizaci reSersi je vyuzivano n€kolik desitek vetejnych, internich, soukromych i jinych

databdzi, rejsttika a indexti v elektronické nebo tisténé podobé. [15]
Dotaznik

Dotazovani je nejbéznéjsi a nejcastéjsi vyuzivanou metodou zaloZenou na vypovédich lidi.
Nastroje, které se opiraji o vypovédi respondentti, se oznacuji jako techniky dotazovaci.
Jednotlivé dotazovaci techniky rozliSujeme podle fady kritérii, mezi které patii stupen
standardizace, pocet respondenttl, forma osobni a neosobni, pocet témat a jestli je provade-
no jednorazoveé nebo opakované. V dotazniku mohou byt pouZity otazky uzaviené, otevie-

né a polooteviené. Uzaviené otazky maji pfedem stanoveny varianty odpovédi, které by
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meély byt spravné pripraveny, aby nenutily respondenta ptiklonit se k odpovédi, kterd mu
ne zcela vyhovuje. Uzaviené otazky jsou ¢asto pouzivany pro svou jednoduchost, kvalita-
tivni stejnorodost odpovedi a snadné zpracovani. Oteviené otazky neptedkladaji dotazova-
nému respondentovi zddnou variantu odpovédi pfedem a je jen na ném, jakou odpovéd’
zvoli. Polooteviené otazky predstavuji spojeni otevienych otazek s uzavienymi. Pokud si
respondent nevybere z nabidky pfedem danych odpovédi, ma moznost doplnit svou alter-
nativu. [11]

Metody popisné statistiky

Popisna statistika zji§tuje a sumarizuje informace. UGelem je piehlednd zpiistupnit data
graficky, tabulkové a vypocétem riznych charakteristik tak, aby byly dobfe patrné jejich
statistické vlastnosti a umoznilo se také srovnani riznych podskupin dat a kategorii, které

jsou pfedem znamy, nebo je vyzkumnik vytvaii v prib&hu analyzy dat. [3]
SWOT analyza

Tato moderni metoda je v evropskych podminkach jich bézn¢ pouzivanad v oblasti statni
spravy a uzemni samospravy v regiondlnim rozvoji a planovani. SWOT analyza je zkrat-
kou anglickych slov strenght, weakness, opportunities a threats, coz v prekladu znamena

sila (silné stranky), slabost (slabé stranky), piithodnost (moZzZnosti) a ohroZeni (hrozby).

Podstatou této metody je odhaleni a soucasné vzajemné porovnani vnitinich silnych a sla-
bych stranek zkoumaného objektu, dale také moznosti a hrozeb, které na n€j piisobi zvenci.
Smysl SWOT analyzy spociva v akceptovani silnych stranek a odstraiiovani slabych stra-
nek, ¢imz se zvysuje pravdépodobnost budouci realizace piihodnych moznosti a naopak se

omezuje dopad hrozeb. [5]
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1 UVOD DO DOPRAVY

.....

touci vyznam v kazdodennim zivoté obyvatel, ktefi ji vyuzivaji za ucelem ptepravit se do
zamestnani, za studiem, za svymi blizkymi anebo za volnoc¢asovymi aktivitami. Pro tento
divod se nejcastéji fesi problémy aplikacniho charakteru, kterym je napiiklad dopravni

obsluznost venkova ¢i vliv dalnic na rozvoj sidel a regionti. [8]

Kromé premistovani osob doprava také zajist'uje prepravu surovin, materialii a polotovart

do vyrobnich podnikii a vyrobenych produktii do konecné nebo vyrobni spotteby. [1]
1.1 Zakladni pojmy

1.1.1 Doprava

Doprava je umyslny pohyb dopravnich prostfedkit po dopravnich cestdch nebo cinnost
dopravnich zatizeni. Doprava je odvétvim narodniho hospodarstvi, které zajistuje a usku-

teCiiuje pfemistovani osob a véci. [26]

1.1.2 Dopravce

Dopravcem je provozovatel dopravy respektive dopravnich prostiedkd, ktery uskutecniuje
piremistovaci ¢innost v prostoru a Case. Milize jim byt provozovatel dopravy osobni i né-
kladni, vefejné i smluvni nevetejné a to v doprave silni¢ni, drazni (drahy Zeleznicni, tram-

vajové, trolejbusové, lanové) a dale také dopravy letecké nebo vodni. [10]

1.1.3 Dopravni cesta

Dopravni cesta je ¢ast prostoru ur€end nebo vymezena pro dopravu. Lze ji rozdé€lit podle
druhti dopravy nebo dalSich charakteristik dopravni cesty. Pozemni komunikace lze rozdé-
lit na dalnice, silnice, mistni a ¢elové komunikace, drahu pak na traté celostatni, regional-
ni, vlecky a drahy specidlni. Leteckou dopravu podle typu vzduSného prostoru, ve kterém

je realizovana a vodni podle povolené¢ho ponoru vodni cesty a klasifika¢nich ttid. [10]

1.1.4 Dopravni prostiedek

Dopravnim prostiedkem je prostiedek, jehoz pohybem se uskuteciiuje doprava. Technic-
kym dopravnim prostiedkem mohou byt vozidla (automobily, motocykly, vagony, lokomo-

tivy, jizdni kola), letadla (vrtulniky, balony, padaky, vznaSedla), plavidla (lodég, vory, po-
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norky), zdvihadla (vytahy, lanovky, eskalatory) a produktovody (vodovody, plynovody,
ropovody aj.). Dale mohou byt dopravni prostfedky pohanéné zviteci silou, naptiklad kon¢

(kofisky povoz nebo kocar) a psi spiezeni. [7]

1.1.5 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost je zajistovani dopravnich potfeb ob¢anli na uzemi kraje nebo statu ve
vetfejném zajmu. Je potieba vytvofit spravedlivé trzni prostiedi v konkurenci mezi Zelez-
nicni, silni¢ni, leteckou a vodni dopravou, hromadnou dopravou osob a individudlni auto-

mobilovou dopravou. [13]

1.1.6 Integrované dopravni systémy (IDS)

Integrované dopravni systémy vznikaji pfedev§im v okoli velkych mést. Jejich hlavnim
cilem je zajistit diky efektivni spolupréaci vSech dostupnych druhti dopravnich prostiedki
konkurenceschopnost hromadné dopravy vici dopravé individualni. Aby obyvatelé upied-
nostiiovali hromadnou dopravu pied individudlni automobilovou, musi byt nabidnuty vy-

hodné podminky.

Do integrovanych systémil je zapojena méstska hromadna doprava, Zeleznicni a regiondlni
autobusova doprava. [13]

Znaky IDS - integrované dopravni systémy maji pét zakladnich znakt, mezi které patii
jednotny odbavovaci systém, jednotny piepravni fad a jednotné ptfepravni podminky, jed-
notny tarifni systém, jednotny informacni systém, racionalizace ptepravnich a dopravnich
toku a vykont. [9]

Dopravni systém musi zajistit, aby byly viechno poéatky a konce tras pristupné.* [4]

Integrované dopravni systémy v Ceské republice

. Prazska integrovana doprava (PID)
. Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS)
. Zlinska integrovana doprava (ZID)
. Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

! The transport system must ensure that all origins and destinations are accessible.
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. Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

. Integrovana doprava Plzeniska (IDP)

. Integrovany dopravni systém Ceské Budgjovice (IDS CB)

. Integrovany dopravni systém Téabor (IDS TA)

. Dopravni integrovany systém Kralovehradeckého a Pardubického kraje (VYDIS)
. Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém (JARIS)

. Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (IDOK)

. Integrovana regionalni doprava Nachodsko a Rychnovsko (IREDO)

. Integrovany dopravni systém Usteckého kraje (IDS UK)

V soucasné dobé je vétsinova &ast Ceské republiky pokryta integrovanymi dopravnimi
systémy, coZ ma pozitivni dopad na dopravni obsluznost. Jediny kraj VysoCina nema svij
vlastni integrovany dopravni systém, ale ¢ast jeho uzemi pokryva Integrovany dopravni
systém Jihomoravského kraje (IDS JMK) a Integrovana regionalni doprava Nachodska a
Rychnovska (IREDO). Okres Hodonin patii do integrovaného dopravniho systému Jiho-
moravského kraje (IDS JMK). [11]
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2 DRUHY DOPRAVY

Druhy dopravy je mozné ¢lenit z né€kolika riznych hledisek.

2.1 Klasifikace druhii dopravy

e Podle prostiedi — pozemni, podzemni, vodni, vzdusna a meziplanetarni - vyzkum-
na

e Podle dopravnich cest — silni¢ni - motorova, cyklisticka, p&si, kolejova — zelez-
nicni, méstské drahy (tramvaj, metro), lodni — ¥i¢ni, ndmotni, letecka, potrubni, do-
pravnikova, lanovkova a dalsi

e Podle formy organizace — v klidu — parkovani a odstavné plochy, v pohybu — ves-
kery pohyb dopravnich prostredkt

e Podle pravidelnosti — pravidelna a nepravidelna

e Podle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi — dopravni $picka, dopravni sedlo a
no¢ni provoz

e Podle izemniho rozdéleni — mezistatni, vnitrostatni, ptimestska, méstska, mistni a
kyvadlova

¢ Podle uspokojovani prepravnich potieb — pro potieby vlastni nebo pro potieby
cizi

e Podle dopravnich prostiredka — pé&si, cyklisticka, motocyklova, automobilova, au-
tobusova, trolejbusova, tramvajova, Zelezni¢ni, vrtulnikova, letecka individualni a

hromadna, lodni individualni a hromadna [12]

2.2 Zelezni¢ni doprava

Zeleznice patii k nejvyznamnéjsim dopravnim oborim, a to i navzdory tomu, Ze je fazena
mezi staré dopravni obory. Vlak se stal postupné nejrychlej$im a nejsnadnéj$im prostied-
kem pro spojeni s okolnim svétem. Mista, kam vedly koleje, zaznamenavala rychly hospo-

datsky rast.

Sit‘ svétovych Zeleznic je v soucasné dobé soustfedéna do n€kolika regionl. V prvni fadé
do evropského a amerického, ve druhé fadé pak do dalSich Sesti regiond, kterymi jsou: jizni
Asie, vychodni Asie, Australie, jizni Afrika, vychodni Argentina, pobieZi oblasti Brazilie.

Podle hustoty Zelezni¢ni sité rozliSujeme tyto zékladni stupné:

velmi husta sit’ — zdpadni a stfedni Evropa
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idsi sit’ — rozsahlé a méné osidlené oblasti USA, Ruska a Kanady
ridka sit’ — africké a asijské zemé
Dopravni infrastruktura Zelezni¢ni sité v Ceské republice

Patii mezi jednu z nejhustSich zelezni¢nich siti v Evropé. V soucasné dob¢ je provozni
délka trati v Ceské republice 9 614 km. Vytizeni zelezni¢nich trati je vSak nerovnomeérné,

jelikoz ptiblizn€ 50 % pieprav je realizovano na 15 % trati.
Kategorie Zelezni¢nich drah

Draha celostatni — slouzi mezistatni a celostatni vefejné Zeleznicni dopravé, je tak 1 ozna-
cena.
Draha regionalni - je draha regiondlniho nebo mistniho vyznamu. Slouzi vefejné Zelez-

nicni doprave a je zatsténa do celostatni nebo jiné regiondlni drahy.

Vlecka - draha, ktera slouzi k vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele. Je

zausténa do celostatni nebo regionalni drahy. [13]
2.2.1 Technicka zakladna Zeleznic
Technickou zékladnu rozdélujeme do dvou ¢asti a to stabilni, kam fadime vSechny doprav-

ni cesty a druhou casti je mobilni, ktera obsahuje kolejové vozidla.

Dréhu neboli stabilni ¢ast Zeleznic tvoii Zeleznicni svrsek a spodek, zeleznicni piejezdy,
sd¢lovaci zafizeni, zabezpeCovaci zatizeni, elektrické zatizeni, zatizeni pro métfeni, udrzbu

a opravy drahy, budovy a pozemky. [12]

Zelezni¢ni koridory v Ceské republice
I. Zelezni¢ni koridor: (Berlin - Dresden) — Dé&¢in — Praha — Ceska Tiebova — Brno — Biec-
lav — (Wien / Bratislava - Budapest).

I1. Zelezni¢ni koridor: (Gdansk — Warzsawa - Katowice) — Petrovice u Karviné — Ostrava

- Pierov — Bieclav; odbo¢na vétev Pierov — Olomouc — Ceska Tiebova.

II1. Zelezni¢ni koridor: (La Havre — Paris — Frankfurt a.M.) — Cheb — Plzeni — Praha — Os-

trava — (ZILINA — Kosice — Lvov); odboéna vétev Plzeii — Domazlice — (Niirnberg).
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IV. Zelezni¢ni koridor: (Stockholm — Dresden) — Décin — Praha — Tabor - Veseli nad
Luznici — CESKE Budg&jovice - Horni Dvofisté — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka —
Zagreb). [2]

2.2.2 Instituce piusobici v Zelezni¢ni dopravé

Ministerstvo dopravy — rozhoduje o zatazeni zelezni¢ni drahy do kategorie nebo o zméné
kategorie drahy. Déle také o zruSeni celostdtni nebo regionalni drahy po dohodé

s Ministerstvem obrany.

Drazni urad — je podfizen ministerstvu dopravy. Vykondva na draze zelezni¢ni ptisobnost

s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce.

Drazni inspekce — byla ziizena jako organizacni sloZka statu. Plni funkci nezdvislého na-
rodniho organu pro odborné feSeni pfi¢in a okolnosti mimotadnych udalosti. Déle zjistuje
nedostatky ohrozujici bezpe¢nost provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich pficiny.

VyZaduje odstranovani a napravu nedostatkd.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty — hospodaii s majetkem statu, ktery tvoii zejména ze-
lezni¢ni dopravni cesta. PIni funkci vlastnika drahy. Zajist'uje provozovani, provozuschop-
nost, modernizace a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty. SZDC ptidéluje kapacitu dopravni

cesty na draze celostatni a regionalni ve vlastnictvi Ceské republiky.

Ceské drahy, a. s. — tato instituce je dominantnim provozovatelem zelezni¢ni dopravy

v Ceské republice.

SdruZeni Zelezni¢nich spole¢nosti — sdruzuje externi dopravce, ktefi piisobi v Ceské re-
publice. V osobni dopravé zajistuji dopravu na vlastnich ¢i pronajatych tratich regionalni-

ho vyznamu, dale také planuji vstup do dalkové dopravy. [13]

2.3 Silni¢ni doprava

Silni¢ni neboli automobilova doprava patii k nejmladSim, velmi rychle se rozvijejicim obo-
rim dopravy. Diive byla silni¢ni doprava povaZovana pievazné za doplitkovou k Zeleznic-

ni doprave.
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2.3.1 Kategorie pozemnich komunikaci v Ceské republice

Délnice — pozemni komunikace, ktera je ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopra-
vu silni¢nimi motorovymi vozidly. V ¢eské republice je pristupnd pouze silnicnim motoro-

vym vozidlim, jejichz rychlost je vyssi nez 80km/h.

Silnice — vefejné piistupna pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a zvlastnimi
vozidly. Silniéni sit’ vytvareji vSechny silnice spole¢né. Podle urceni a dopravniho vyzna-
mu se silnice déli do tii tfid: silnice I. tfidy jsou urceny piedevs§im pro mezistatni a dalko-
vou dopravu. Miize byt vystavéna jako rychlostni silnice. Silnice II. tfidy jsou ureny
k dopravé mezi vét§imi obcemi. Silnice III. t¥idy slouzi k vzajemnému spojeni nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace — vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi mistni doprave.
MiZe byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, ktera je uréena pro rychlou dopra-
vu a pristupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim. Mistni komunikace rozdélujeme do
Ctyt tfid. Mistni komunikaci I. tfidy je zejména rychlostni mistni komunikace. Mistni ko-
munikace II. tfidy je dopravné vyznamna sbérna mistni komunikace s omezenim pfimého
piipojeni sousednich nemovitosti. Mistni komunikaci III. t¥idy je obsluzna mistni komuni-
kace a posledni komunikaci je mistni komunikace IV. tfidy, ktera je nepiistupna provozu
silni¢nich motorovych vozidel, nebo na niz je umoznén smiseny provoz, naptiklad chodni-

ky, cyklostezky a obytné zony.

Utelova komunikace — pozemni komunikace slouZici ke spojeni jednotlivych nemovitosti
pro potieby vlastnikli nemovitosti, nebo k jejich spojeni s ostatnimi pozemnimi komunika-
cemi. Také mohou slouzit k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkt. Tyto ko-

munikace délime na vetejné pristupné a vetfejné nepiistupné.

2.3.2 Druhy silni¢nich vozidel

Mezi zékladni druhy silni¢nich vozidel fadime motocykly, osobni automobily, autobusy,
nakladni automobily, specialni vozidla (autojetab), ptipojna vozidla a ostatni silniéni vozi-

dla. [6]

2.3.3 Instituce pisobici v silni¢ni dopravé

Mezinarodni silni¢ni unie (IRU - International Road Transport Union) — sdruzuje
zhruba 150 ¢lenti, kterymi jsou narodni organizace dopravci a celd fada ¢lend ptidruze-

nych (naptiklad vyrobci vozidel).
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Rada pro nakladni dopravu a Rada pro osobni dopravu — tyto rady reprezentuji vr-

cholné orgédny Mezindrodni silni¢ni unie.

Mezinarodni silni¢ni federace (IRF- International Road Fereration) — vénuje se oblasti

silni¢niho hospodarstvi.

Stalé mezinarodni sdruZeni kongresi (AIPCR — L’Assotiation Internationale Perma-
nente des Congrcs de la Route) — tato organizace ma celosvétovou ptuisobnost. Charakter
této organizace je smiSeny, ¢leny jsou vlady vice nez 60 statll, mezi né patii i Ceska repub-

lika, dale také vefejné instituce, pravnické a soukromeé osoby.

CESMAD BOHEMIA - instituce, ktera je nejreprezentativnéj$im sdruzenim vefejnych a
zavodovych dopraveli v mezinarodni nakladni a osobni silniéni dopravé v Ceské republice.
Jejim cilem je ptispivat k podpofe, rozvoji a prosperit€¢ mezinarodni i1 vnitrostatni silni¢ni

dopravy a prosazovat zajmy provozovatelt silni¢ni vefejné dopravy.

Sdruzeni autodopravcii Cech a Moravy (SACM) — je zaméfeno na vnitrostatni nakladni

dopravu, mezindrodni nakladni dopravu, autobusovou dopravu, taxisluzbu a zasilatelstvi.
Asociace dopravnich, spedi¢nich a servisnich firem Cech, Moravy a Slezska (ADSSF)

Asociace dopravnich, spedi¢nich a servisnich firem st¥ednich Cech (ADSSS) — pied-
métem ADSSF a ADSSS je hajeni profesnich i specifickych zajmu svych Cleni a podileni

se na tvorb¢ pravnich predpist.

Reditelstvi silnic a dalnic CR — pfedmétem této instituce je vykon vlastnickych prav statu
K nemovitostem tvoficim dalnice a silnice I. tiidy. ZabezpeCuje jejich spravu, udrzbu,
opravy, vystavby a modernizace. Je statni pfispévkovou organizaci, ziizenou Minister-

stvem dopravy.

2.4 Letecka doprava

.....

nedilnou soucdsti moderni svétové ekonomiky, plsobi na jeji riist a je jim také zpétné
ovlivilovana. Vyhodami u letecké dopravy je pfedev§im rychlost, pohodli, kvalita, spoleh-

livost a bezpecnost. I pfesto, Ze piipadné letecké nehody jsou katastrofalni, je povaZzovéana

vevr
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2.4.1 Infrastruktura letecké dopravy

Letadlo - zatizeni, které je zpUsobilé 1état v atmosféte nezavisle na zemském povrchu. Na
své palub¢ zajist'uje pfepravu osob nebo nese jiny ndklad. Letadlo je schopné bezpecného

vzletu a pfistani a je alespon castecn¢ fiditelné.
Leteckou cestu tvori:

Vzdusny prostor - prostor nad uzemim Ceské republiky nebo nad uzemim jinych statt do
vysky, kterou Ize pouZit pro letovy provoz. Je ptistupny k 1€tani za podminek stanovenych

zakonem a mezinarodnimi smlouvami.

Letisté - letiStni infrastruktura obsahuje vzletové a ptistavaci drahy, pojizdéci drahy, odba-

vovaci plochy a technické manipulacni plochy.

Letecké sluzby - tyto sluzby zabezpecuji plynulost a bezpecnost 1étani ve vzdusném pro-
storu. Radime sem letecké telekomunikaéni sluzby, letecké meteorologické sluzby, letecké
sluzby patrani a ochrany, letecké informacni sluzby, sluzby pii predletové ptipravé a moni-

torovani letti a sluzby pfi odbavovacim procesu na letisti. [12]

2.4.2 Instituce pusobici v letecké dopravé

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO — International Civil Aviation Or-
ganisation) — tato organizace zabezpecuje technickou a provozni stranku mezinarodni le-

tecké dopravy. Je vladni, stald odbornd mezinarodni organizace OSN.

Mezinarodni sdruZeni leteckych dopravci (IATA - International Air Transport As-

sociation) — dobrovolna nevladni organizace sdruzujici letecké dopravce.

Evropska konference civilniho letectvi (ECAC — European Civil Aviation Conferen-
ce) — mezivladni organizace, kterd koordinuje rozvoj letectvi a letecké infrastruktury

vV Evropé.

SdruZené letecké urady (JAA — Joint Aviation Authorities) — sdruzuje nékteré narodni
evropské letecké urady a jejim cilem je implementace spolecnych postuptli v civilnim letec-
tvi. Tyto pfedpisy jsou pro staty Evropské unie zdvazné.

Asociace evropskych leteckych spole¢nosti (AEA — Association of European Airlines)

— sdruzuje kolem tficeti evropskych leteckych dopravcl provozujicich linkovou dopravu.

Reprezentuje zajmy svych ¢lent v oblasti rozvoje obchodni letecké dopravy.
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Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA — European Aviation Safety
Agency) — jeji ¢innosti je certifikace, udrzba a zachovani letové zpuisobilosti letadel a le-

teckych vyrobkl. Vznikla na zakladé¢ nafizeni Evropského parlamentu a Rady.

Mezinarodni sdruZeni pro letecké komunikace (SITA — Societé Internationale de
Télécommunications Aéronautique) — systém mezinarodnich telekomunikac¢nich siti,

vyuzivany pro potieby letecké dopravy.

Mezinarodni urad pro letisté (ACI — Airports Council International) — cilem této or-
ganizace je prosazovani zajmu letiSt, podporuje jejich spolupraci s ostatnimi ¢innymi sub-

jekty v letectvi. Je neziskovou orgnizaci.

Eurocontrol (Evropska organizace pro bezpecnost leteckého provozu) - zabyva se

predevsim koordinaci a kooperaci fizeni letového provozu v Evropé.

Uiad pro civilni letectvi - ufad pro vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi. Ten-

to ufad je podtizen Ministerstvu dopravy CR

Letisté Praha, s. p. — spravce a provozovatel civilniho vefejného mezindrodniho letisté

Praha (Letisté Vaclava Havla).

2.5 Vodni doprava

Vodni doprava patii stejné jako doprava zelezni¢ni k nejstar§Sim druhiim dopravy. Vodni
toky a moie odedavna slouzily k ptepravé naklada a osob. V soucasné dob¢ je ¢eska vni-
trozemska doprava méné vyznamnym oborem dopravni soustavy nez doprava zelezni¢ni

nebo silni¢ni. Vodni doprava je Setrnd k zivotnimu prostiedi v porovnani s ostatnimi druhy

dopravy.

2.5.1 Infrastruktura vodni dopravy

Vodni cesty rozdélujeme na cesty namoini a vnitrozemské, které se dale d€li na ptirozené,
jimiz jsou velké feky a jezera a umé¢lé, mezi které patii kanalizované toky, priplavy a vod-
ni nadrze.

Zakladem sit€ vnitrozemskych vodnich cest jsou feky, které délime z plavebniho hlediska
na splavné a nesplavné. Splavné jsou toky, na kterych lze provozovat velkou plavbu. Tyto
toky déle délime na narodni a mezinarodni. Narodni protékaji izemim jednoho statu a neni
na nich zaveden mezinarodné-pravni rezim plavby. Mezinarodni jsou vSechny splavné

feky, na kterych byl zaveden mezinarodné- pravni rezim plavby. Mezi nesplavné fadime
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vSechny toky, na kterych neni mozna velkd plavba, pfestoze na nich lze provozovat spor-

tovni plavbu.

2.5.2 Instituce pusobici ve vodni dopravé

Reditelstvi vodnich cest CR — bylo zfizeno Ministerstvem dopravy a jeho hlavnim uko-
lem je sprava a udrzba vodnich cest a dalsiho potfebného majetku. Zabezpecuje pripravu,
realizaci a modernizaci vodnich cest a staveb. Vykonava vlastnictvi statu k témto stavbam,

hospodati s majetkem ve vlastnictvi a najmu Ceské republiky.

Statni plavebni sprava — je plavebnim ufadem a plni tikoly statni spravy a statniho dozoru
ve vnitrozemské plavbé. Jejimi tkoly je kontrola dodrzovani pravidel plavebniho provozu
na vodnich cestach, sledovani vodnich cest z pohledu bezpe¢nosti, vydavani omezeni pro-
vozu na vodnich cestach, poskytovani odborného Setfeni nehod ve vnitrozemské doprave.

Déle také rozhoduje o vydavani povoleni k potfadani vetejnych akci na vodnich cestach.

Cesky lodni a primyslovy registr — je instituci pro stanovovéani zpasobilosti pravidel k

provozu na vodnich cestach.

Ceské pristavy, a. s. — instituce zabyvajici se provozem vetejnych piistavii a souvisejicimi
obchodnimi a technickymi Cinnostmi. Komer¢ni se prolind s vyuzivanim pro rekreaci a

vodni sporty.

Ceské plavebni a vodocestné sdruZeni — instituce, ktera se vénuje dopravni politice
Vv oblasti vnitrozemské vodni dopravy, problematikou rozvoje vodnich cest, osobni dopra-

vé, rekreaCni a sportovni plavbé. Je kolektivnim c¢lenem nasledujici instituce

AIPCN/PIANC.

Mezinarodni plavebni sdruzeni AIPCN/PIANC (Association Internationale Perma-
nente des Congress de Navigation/Permanent International Association of Navigation
Congresses) — instituce, ktera sdruzuje odborniky pro #i¢ni dopravu, namoini dopravu,
vodni cesty, pfistavy, environmentalni vlivy dopravy a rekreacni plavbu. Je nejstarsi orga-

nizaci svého druhu a sidlo ma v Bruselu. [13]

2.6 Meéstska hromadna doprava

S méstskou hromadnou dopravou se setkavame ve méstech, které maji vice nez 10 000
obyvatel. Vyjimkou mohou byt horska stiediska a lazeniskd mista, které maji niz8i pocet

obyvatel, ale velky pocet turistii.
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Do méstské hromadné dopravy v Ceské republice fadime metro, tramvaj, trolejbus, auto-

bus a nekonven¢ni dopravu, do které patii lanovky a ptivozy. [14]

2.7 CykKlisticka doprava

Cyklisticka doprava je dalezitou soucasti dopravniho systému. Obsahuje celou fadu pozi-
tiv, jimiz jsou napfiklad nulové emise, zadna hlu¢nost nebo finan¢ni a prostorova nenaroc-

nost.

Cyklistickou dopravu lze rozdélit do dvou skupin, prvni z nich je cyklistika jako forma
dopravy a druhou je rekreacni cyklistika. Cyklistika jako forma dopravy spada do oblasti
dopravni obsluhy a je alternativou k dalsim druhiim dopravy. Jizdni kolo nabizi zna¢nou
cyklistika spada pod resort mistniho rozvoje. Je vnimana jako ekonomicky dostupna alter-
nativa traveni volného Casu. Rekrea¢ni cykloturistika je druh cestovniho ruchu, ktery obo-

hacuje turistické zazitky navstévnikl a soucasné minimalné zatézuje zivotni prostiedi. [13]
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3 LEGISLATIVNI UPRAVA

Nasledujici kapitola se vénuje zdkoniim, vyhlaskam a nafizenim tykajicich se dopravy na
tizemi Ceské republiky, které jsou rozdéleny do skupin podle druhu dopravy, tedy Zelez-

ni¢ni, silni¢ni, vodni a letecka.

3.1 Zelezni¢ni doprava

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Tento zakon upravuje podminky pro stavbu drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbuso-
vych a lanovych a stavby na téchto drahach. Déle se zabyva podminkami pro provozovani

drah a drézni dopravy na téchto drahach.

Zakon & 77/2002 Sb., o akciové spolenosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zménach zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni

pozdéjsich predpisu.

V tomto zdkoné je upraven zplsob zfizeni a ¢innosti akciové spolecnosti Ceské drahy a

ziizeni a ¢innost statni organizace.

Narizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych poZadavcich na provozni a technickou

propojenost evropského Zelezni¢niho systému, ve znéni narizeni vlady ¢. 371/2007 Sb.

Zde jsou zpracovany prislusné piedpisy Evropskych spolecenstvi. Dale jsou zde upraveny
technické pozadavky na soucasti a subsystémy evropského Zelezni¢niho systému a pod-
minky pro povéfeni pravnické osoby k ¢innostem pti posuzovani shody a vhodnosti pouziti
stanovenych vyrobkd.

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisi.

Upravuje pravidla pro provozovani drahy, které stanovuji zpiisob a podminky pro zabezpe-
¢eni a obsluhu drahy a pro organizovani drazni dopravy.

Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni

dopravou.

Tato vyhlaska stanovi podminky pro pfepravu osob, zavazadel, v&ci a zivych zvitat ve ve-
fejné drazni a silnicni osobni doprave. Charakterizuje jizdni doklady, placeni jizdného a

ptiplatki, rezervaci sluzeb.
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Zakon ¢. 111/1994 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich

zakonu.

V navaznosti na predpis Evropskych spolecenstvi tento zakon upravuje postup statu, kraji

a obci pfi zajistovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich.

3.2 Silni¢ni doprava
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zde jsou upraveny podminky pro provozovani silni¢ni dopravy silniénimi motorovymi
vozidly provadéné pro vlastni a cizi potteby za ucelem podnikani, prava a povinnosti prav-

nickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a pisobnost organti statni spravy.
ZaKkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Obsahuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uZzivani, ochranu,
prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uzivatelii a vykon statni spra-

vy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silnicnimi spravnimi ttady.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméné ziakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zptisobenou provo-
zem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pojisténi odpovédnos-

ti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjsich predpisi.

V tomto zékoné jsou upraveny podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Piedevsim registrace a vyfazovani vozidel z registru, technické pozadavky na provoz vozi-

del.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisi.
Zde jsou upraveny prava a povinnosti Ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich,

pravidla, uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Zikon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zikona ¢.
171/1991 Sb., o piisobnosti organi Ceské republiky ve vécech pievodii majetku statu,
jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich pied-

pist.
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Zabyva se problematikou statniho fondu, jeho vznikem, vyuzitim, popisem jednotlivych

fidicich a spravnich organi tohoto fondu.

ZiKon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni mo-
torovych vozidel ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zde jsou upraveny podminky pro provozovani autoskol, zptisob provadéni vyuky a vycvi-
ku zadateli o ziskdni odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel a k ziskani fidic-

ského opravnéni. Dale prava a povinnosti provozovatelti a u¢itelti autoskol.

3.3 Letecka doprava

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,
o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi.

V zékoné€ jsou upraveny véci tykajici se civilniho letectvi, podminky stavby, provozovani
letadla, letecké stavby, podminky uzivani vzduSného prostoru, poskytovani leteckych slu-
zeb, leteckych ¢innosti, ochrana letectvi, podminky uZivani sportovniho létajiciho zafizeni

a vykon statni spravy.

Vyhlaska MDS ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (ziv-

nostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi.

Jsou zde upraveny stanoveni zdkona o civilnim letectvi. Obsahuje nalezitosti zadosti o
schvéleni typu letadla nebo jeho soucasti a doklady, které je nutno k zadosti dolozit, zpt-

sob schvalovani typu letadla a dalsi.
Vyhlaska MD ¢&. 466/2006 Sb., o bezpecnosti letové normé.
Stanovuji se zde pravidla pro ur€ovani maximalni doby ve sluzbé&, doby letové sluzby, do-

by letu, maximalni pozadavky na odpocinek, principy délené sluzby a;.

3.4 Vodni doprava

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Podminky pro provozovani plavby vnitrozemskych vodnich cest a pravomoc a plisobnost
ministerstev a jinych spravnich tfadii na tomto useku. Charakterizuje vodni cesty v Ceské

republice.
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Vyhlaska federalniho ministerstva dopravy & 344/1991 ze dne 10. Cervence 1991.
Kterou se vydava Rad plavebni bezpe¢nosti na vnitrozemskych vodnich cestich Ces-

ké a Slovenské Federativni Republiky.

Tento tad stanovuje pravidla plavebniho provozu na vnitrozemskych vodnich cestach Ces-

ké a Slovenské republiky.

Vyhlaska €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu Vv pristavech, spolec-
né havarii a dopravé nebezpecnych véci.

Uvadi klasifikaci vodnich cest a jejich rozméry, upravuje plavebni provoz v piistavech a
zabyva se havariemi.

Vyhlaska ¢&. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vod-

nich cestach.

V této vyhlasce jsou popsany urcujici znaky jednotlivych druhd plavidel, podminky tech-
nické a provozni zptlisobilosti a vybaveni plavidel.

Vyhlaska ¢. 224/1995 Sb., o zpusobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel.

Zahrnuje podminky zpiisobilosti k vedeni plavidla, mezi néz patii vzdélani a praxe. Dale
zkuSebni predméty pro ziskani prukazu zpusobilosti ¢lena posadky (lodnik, kapitan, pte-
voznik, viidce malého plavidla). Dale upravuje zdravotni zptisobilost.

Vyhlaska MDS ¢. 84/2000 Sb., o zpusobilosti osob Kk provozovani vnitrozemské vodni
dopravy pro cizi potieby, ve znéni vyhlasky MDS ¢. 467/2001 Sb.

Vyhlaska se zabyva odbornou zptisobilosti k provozovani vodni dopravy, ktera se prokazu-
je osvédcenim o uspésné vykonané zkousce z predmétti uvedenych v ptiloze vyhlasky slo-

zenou pred Statni plavebni spravou a dokladem o vykonané pétileté praxe v oboru. [12]
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4 STRATEGICKE DOKUMENTY

Oblast doprava obsahuje nékolik strategii, mezi néz fadime piedevSim Strategii Evropa
2020 a Narodni program reforem, Evropska politika soudrznosti, Bila kniha, Politika tran-
sevropskych dopravnich siti TEN-T a dalsi strategie jako vychodiska pro ptipravu doprav-
ni politiky.

4.1 Strategie Evropa 2020 a Narodni program reforem, Evropska poli-

tika soudrznosti

Europe 2020

Desetileta strategie Evropské unie na podporu trvale udrZitelného vSeobecného ristu.
V ramci této strategie bylo stanoveno pét hlavnich cilti, které musi Evropska unie do konce
tohoto desetileti dosdhnout. Tyto cile se tykaji zaméstnanosti, inovace, otdzek klimatu a
energetiky, vzdélavani, socialniho zaélenovani a snizovani chudoby. Zaméstnano by mélo
byt 75% populace ve véku 20 az 64 let. Coz se tycCe inovace, 3% HDP Evropské unie by
mély byt investovany do vyzkumu a vyvoje. Ve tietim cile, ktery se zabyva klimatickymi
zménami, by mélo byt dosazeno cili dle zasady klima / energie ,,20/20/20* za dobrych
podminek vcetné sniZzeni emisi o dalSich 30%. Podil osob s nedokon¢enym vzdélanim by
mél byt niz$i nez 10% a nejméné 40% populace ve véku 30 az 34 let by mélo mit dokon-
¢ené vysokoskolské vzdélani nebo vzdélani srovnatelné. Poslednim patym cilem je zmirnit

chudobu, tedy zbavit nejmén¢ 20 milionti obyvatel rizika chudoby ¢i vylouceni.
Narodni program reforem a Evropska politika soudrznosti

Narodni program je ptispévek Ceské republiky k plnéni cilti Strategie Evropa 2020, které
si stanovily staty Evropské unie nad rdmec unijnich kompetenci v oblasti dobrovolné koor-

dinace hospodatskych politik.

Evropské politika soudrznosti poskytuje potfebné investicni rdmce a postupy k dosazeni
cili strategie Evropa 2020. Efektivnost evropskych penéz se musi zvysit, a proto budou
vynakladany pouze na omezeny pocet priorit nejvétsiho vyznamu, tedy vyhradné na priori-
ty, které ptispéji k pInéni Strategie Evropa 2020. VSechny podporované oblasti tedy musi
byt obsazeny v Narodnim programu reforem. Z hlediska sektoru doprava je dilezité, Ze
kapitola 7 Narodniho programu reforem s nazvem Podpora konkurenceschopnosti zlepse-

nim dopravni infrastruktury je zaméfena na rozvoj sektoru doprava.
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4.2 Bila kniha

Bila kniha je cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru, ke konkurenceschop-

nému a efektivnimu dopravnimu systému.

V tomto dokumentu je predstavena nova evropska dopravni politika pro obdobi 2012 —
2020 s vyhledem do roku 2050, na niz poté navazuje Politika transevropskych dopravnich
siti TEN-T, jako hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové
ptepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh. Tento dokument obsahuje 40
konkrétnich iniciativ pro vybudovani konkurenceschopného dopravniho systému v ptistich
deseti letech. Velmi dtlezitymi cili jsou nasledujici, a to zasadné snizit zavislost Evropy na
dovazené ropé a snizit uhlikové emise o 60% do roku 2050, piestat pouzivat konvencni
pohon ve méste, vyuzivat 40% nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé a snizit o 40%
emise v dopravé vodni. Téchto cili chce dosahnout piesunutim 50% piepravy nakladi na
sttedni a dlouhé vzdalenosti ze silnicni na Zelezni¢ni a vodni dopravu. V piipadé osobni
dopravy pak zvysit podil Zelezni¢ni dopravy. Dale chce zavést alternativni energie pro do-
pravu, u¢inngjsi motory a aplikaci systémi ITS ve vSech druzich dopravy s cilem optimali-

zovat dopravni procesy.

4.3 Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T

V politice transevropskych dopravnich siti TEN-T jsou definovany hlavni zasady rozvoje
dopravni infrastruktury i opatfeni umoznujici poskytovani kvalitnich sluzeb. Definuje
dvouvrstvou evropskou dopravni sit’ ZelezniCni, silni¢ni, vnitrozemské vodni a namoini
cesty, leteckou infrastrukturu a infrastrukturu pro multimodalni nakladni dopravu. Tato
dopravni sit’ by méla byt uskutecnéna do roku 2050, jeji hlavni ¢ast by méla byt dokoncena

uz do roku 2030.

4.4 Dalsi strategie dopravy

K dokumentiim evropské a narodni Grovné, které jsou vychodisky pro dopravni politiku,
nebo které se vzajemné ovliviwuji, fadime na evropské urovni Politiku soudrznosti, Spolec-
ny evropsky referen¢ni ramec a Evropské dokumenty a koncepty feSici problematiku ener-
gii v dopravé. Na narodni Grovni je to Strategicky ramec udrZitelného rozvoje, Strategie
mezinarodni konkurenceschopnosti, Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2014-2020

a Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky. [26]



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

31

II. PRAKTICKA CAST
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5 CHARAKTERISTIKA OKRESU HODONIN

5.1 Uzemi

Okres Hodonin lezi v jihovychodni ¢asti Jihomoravského kraje. Jeho sidlem je mésto Ho-
donin. Okres sousedi z vychodni ¢asti s okresem Bfeclav, na severozapadé s okresem Vys-
kov, na vychod¢ a severovychod¢ s okresy Kroméfiz a Uherské Hradisté, tedy se Zlinskym
krajem. Z jihu je okres vymezen statni hranici se Slovenskem. Rozloha okresu Hodonin je

1 099,13 km?, zaujima 15,3% Jihomoravského kraje. [20]

Obr. 1 — Poloha okresu Hodonin

Zdroj: Zemepis — geograficky portal

V okrese Hodonin je 82 obci, z toho 8 mést. Od 1. 1. 2003, kdy vstoupilo v platnost nové
uzemni uspoiadani, v okrese Hodonin piisobi tfi obce s rozSifenou pisobnosti, jimiz jsou
ORP Hodonin, ORP Kyjov a ORP Veseli nad Moravou. Dale jsou v okrese Ctyii obce
S povéfenym obecnim ufadem, mezi které patfi Bzenec, Straznice, Velka nad Velickou a

Zdanice.

Obr. 2 — Rozdéleni okresu Hodonin

Zdroj: CSU
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Pocet obci v ptisobnosti ORP Hodonin je 18, jimiz jsou Cejé, Cejkovice, Dolni Bojanovi-
ce, Dubnany, Hodonin, Josefov, Karlin, Luzice, Mikul¢ice, Muténice, Novy Poddvorov,

Petrov, Prusanky, RatiSkovice, Rohatec, Stary Poddvorov, Sudoméfice a Terezin.

ORP Kyjov ma 42 obci v plisobnosti, mezi které patii Archlebov, Bukovany, Bzenec, Ce-
loznice, Damboftice, Domanin, Drazivky, Hovorany, Hysly, Jezov, Kel¢any, Kostelec,
Kyjov, Labuty, Lov¢ice, Milotice, Moravany, Mouchnice, Nasedlovice, Nechvalin, Nen-
kovice, Ostrovanky, Skalka, Skoronice, Sobtlky, StavéSice, Stfazovice, Svatobofice-
Mistiin, Syrovin, Sardice, Témice, Uhfice, Vacenovice, Vétefov, VIko$, Vracov, Viesovi-

ce, Zadovice, ZaroSice, Zdanice, Zeletice a Zeravice.

Pocet obci v pisobnosti ORP Veseli nad Moravou je 22. Mezi né patii Blatnice pod Sva-
tym Antoninkem, Blatni¢ka, Hroznova Lhota, Hruba Vrbka, Javornik, Knézdub, Kozojid-
ky, Kuzelov, Lipov, Louka, Mala Vrbka, Moravsky Pisek, Nova Lhota, Rad¢jov, Strazni-

ce, Suchov, Tasov, Tvarozna Lhota, Velkd nad Velickou, Veseli nad Moravou, Vnorovy a
Zeraviny. [29]
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Obr. 3 — Obce okresu Hodonin podle ORP

Zdroj: CSU

Z geologického hlediska je pro tento okres charakteristicky cClenity terén. Severni casti

okresu jsou listnaté lesy Zdanického lesa a Chfibil. Jizni &ast okresu je lemovana hiebeny
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Bilych Karpat, které diky bohatstvi zivo¢iSnych i rostlinnych druht dostaly statut biosfé-
rické rezervace UNESCO na ploge 715 km®

5.2 Obyvatelstvo

Pocet obyvatel v okrese Hodonin na konci roku 2013 byl stanoven na 155 742, z toho 79
060 Zen a 76 682 muzi. V porovnani s ptedchozim rokem ubylo 230 obyvatel, pti¢inou je
z velké casti nizkd porodnost, jelikoz o 193 lidi méné se narodilo, nez zemielo. DalSim

divodem je vysoka nezaméstnanost, kterd plisobi na st¢hovani obyvatel do jinych regiont.

Tab. 1 — Pocet obyvatel

ORP Pocet Zen Polet muzi Pocet obyvatel
Hodonin 31 186 30 121 61 307
Kyjov 28 216 27 574 55790
Veseli nad Moravou 19658 18 987 38 645
Celkem 79 060 76 682 155 742
Zdroj: CSU

Nejvice obyvatel v tomto okrese je ve véku 35 — 39 let, s celkovym poctem 13 075. Pru-
meérny vék obyvatel je 42 let, u muzl je primérny veék nizsi nez u zen. U muzi je stanoven
na 40,3 let a u Zen 43,7 let. PocCet uzavienych siatkti v roce 2013 bylo 662, avsak rozvodi

manzelstvi bylo 452, coz je velmi vysoké ¢islo. [20]

5.3 Nezaméstnanost

V soucasné dob¢ je v okrese Hodonin vysokd nezaméstnanost, za kterou mize zanik a riz-
né transformace velkych primyslovych podniki, které pattily k hlavnim zaméstnavatelim
obyvatel tohoto okresu. Ke snizeni nezaméstnanosti nepomohl ani vznik mensich podnik
vV prumyslové a zeméd¢lské sféfe. Mira registrované nezaméstnanosti je z dlouhodobého
hlediska ve srovnani s jinymi okresy CR jednou z nejvyssich. Neumisténych uchazeéii o
zaméstnani je v okrese Hodonin 11 397, volnych pracovnich mist je pfitom pouze 512.

Uchaze¢t na 1 pracovni misto je tedy 22,3 a podil nezaméstnanych osob 10,41%. [20]

5.4 Primysl a zemédélstvi

Diky cukrovariim, strojirnam, cihelnam, ale pfedevsim tabakovym tovarnam se stal Hodo-
nin v minulosti jednim z velkych primyslovych center jizni Moravy. V letech 2003-2004

byl v8ak Hodoninsky cukrovar srovndn se zemi a misto n€j vybudovano nadkupni centrum.
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V minulosti byl také okres Hodonin znamy diky dolim v Dubnanech, Sardicich, Ratisko-

vicich a Hovoranech.

Ve mésté¢ Hodonin je sidlo nejvétsi tézebni spolecnosti ropy a zemniho plynu, MND a.s.
(Moravské naftové doly). MND a.s. je spolecnost s druhou nejvétsi kapacitou podzemnich
zasobnikd zemniho plynu v Ceské republice. Tim napoméha ke zvyseni jistoty v piipadé
zastaveni dodavek do Evropy z Ruska. [27] Dalsi vyznamnou firmou je Jihomoravska ar-
maturka, spol. s.r.o., kterd se zabyvd vyrobou primyslovych armatur pro vodarenstvi,
energetiku, plynarenstvi, topenafstvi, chemii a ostatnich pramyslovych odvétvi.
V soucasné dobé ma 560 zaméstnanct. [24] Vyznamnou firmou v oblasti strojirenstvi je
spole¢nost T Machinery, a.s., ktera sidli v RatiSkovicich. Tato spole¢nost, kterd byla zalo-
zena v roce 2003, je jednou z vyznamné vyrobné-engineeringovych firem v oblasti dilni
techniky. Sou¢asné je jedinym vyrobcem v Ceské republice, ktery je schopen navrhnout,

vyrobit, dodat a spustit do provozu cely dobyvaci komplex. [30]

Zemédélska ptuda tvoii asi 63 % plochy okresu. Nejurodnéjsi jsou plochy v nivé feky Mo-
ravy, Vv zapadni a severovychodni ¢asti okresu. Pro okres Hodonin je typické vinafstvi.
K nejvyznamngj§im vinaiskym obcim patii Muténice, Cejkovice, Straznice, Blatnice pod
sv. Antoninkem, Prusanky, Dolni Bojanovice, Bzenec, Kyjov a Zaro$ice. Zajimavé sklepni
oblasti jsou naptiklad v Dubnianech, PruSankach a Miloticich. V tomto okrese jsou vhodné

podminky pro péstovani vinné révy, obili, kukutice, sadovnictvi a zeleniny. [19]

5.5 Skolstvi a zdravotnictvi

V tomto okrese je uspokojujici nabidka matetskych, zakladnich, stfednich Skol, gymnéazii i
ucilist. Stiedni Skoly jsou zaméfeny na ekonomii, gastronomii a hotelnictvi, praimysl a
zdravotnictvi. Vysoka Skola se v okrese nachazi jen jedna, a tou je soukroma vysoka Skola
Evropsky polytechnicky institut, s.r.o. V okrese Hodonin je 77 matetskych Skol, 67 za-
kladnich skol, 3 gymnézia, 10 stfednich Skol, 7 ucili§t’ a 6 zatizeni nastavbového studia.
Daéle je moznost studovat uméleckou Skolu, kterych se zde nachdzi v daném okrese 10 ne-

bo jednu jazykovou $kolu v Hodoniné. [20]

V okrese se nachazi dv€é nemocnice a velké mnozstvi poliklinik. Prvni nemocnici je Ne-
mocnice TGM Hodonin a druhou Nemocnice Kyjov. Soucasny pocet 1ékaiti v daném okre-
se je 397, z toho nejvétsi pocet 75 1ékait se zamefenim na vSeobecné praktické a 31 prak-

tické lékarstvi pro déti a dorost. Pocet 1ékaiti na 1 000 obyvatel je 3,5. [20]
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5.6 Kaultura a cestovni ruch

Okres Hodonin je oblibenym turistickym cilem zejména diky kulturnim pamatkam, ucho-
vani lidovych tradic a zajimavym turistickym cestdm. V poslednich letech stoupd zijem
turistli o navstévy vinnych sklipki, prochazky malebnych vinohradii a predevs§im o burca-
kovy pochod, kterého se kazdoro¢né ucastni nékolik tisic turistd z celé republiky i zahrani-
¢i. Strediskem lidovych tradic je Straznice, kde se nachazi skanzen lidové architektury a
kazdorocné se zde kona mezinarodni folklorni festival. V Mikul¢icich, které maji bohatou
historii, se nachazi archeologické expozice, vyobrazujici kulturu slovanského uUtvaru na
naSem uzemi. Velmi oblibenym turistickym cilem je také Bativ kanal, ktery vede fekou

Moravou a uméle vyhloubenymi kanalovymi Gseky. [20]
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6 SOUCASNY STAV JEDNOTIVYCH DRUHU DOPRAVY

V nésledujici kapitole jsem se sousttedila na analyzu soucasného stavu silni¢ni, zelezni¢ni,
vodni a letecké dopravy. Pfedev§im na popis dopravnich cest, dopravnich spojeni a posky-

tovatele vefejné dopravy.

6.1 Silni¢ni doprava

Silnice v okrese Hodonin zaujimaji celkem délku 543 km. Z toho silnice I. t¥idy 115 km,
silnice II. tfidy o néco vice se 153 km a s nejvétsim podilem jsou silnice III. ttidy 274 km.

Dalnice ani rychlostni silnice timto okresem neprochazi.

Tab. 2 — Silnice v okrese Hodonin

Silnice 1. tfidy | Silnice IL. tFidy | Silnice III. tiidy Celkem
Délka silnic (m) 115 153 274 543
Pocet mostii 51 44 67 162
Délka mostu (m) 1131 508 445 2084
Pocet podjezdii 6 4 5 15
Pocet piejezdi 5) 12 9 26
Zdroj: RSD

Celkovy pocet mostl je 162 s délkou 2 084 m. Mostu na silnicich I. tfidy je 51 s délkou
1131 m, II. tfidy 44 s délkou 508 a nejvice mostil je na silnicich III. tfidy 67 s délkou 445
m. V tomto okrese je 15 podjezdl a 26 Zelezni¢nich prejezdii. Podjezdi na silnicich 1. tfidy
je 6 a prejezdll 5, na silnicich II. ti¥idy jsou 4 podjezdy a 12 ptejezdl a na silnicich III. tfidy
5 podjezdu a 9 prejezdi.

Tab. 3 — Silnice I. tfidy

Cislo silnice Priibéh silnice

1/51 Hodonin - SK
Slavkov u Brna - Kyjov - Veseli n. M. - Blatnice pod sv. Antoninem -

1/54 L
Strani - SK

/55 Olomouc - Pferov - Hulin - Otrokovice - Uherské Hradisté - Uhersky Os-
troh - Veseli nad Moravou - Petrov - Hodonin - Bfeclav - PoStorna

1/70 Petrov - Sudoméfice - SK

Zdroj: RSD

Okresem Hodonin prochazi celkové 4 silnice 1. tfidy. Prvni z nich je silnice I/51, dileZita

Jihomoravska komunikace, ktera propojuje Ceskou a Slovenskou republiku, tedy Hodonin
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a Holi¢. Silnice I/54 vede Jihomoravskym krajem a okrajové i Zlinskym. Pocatek této sil-
nice je v Slavkoveé u Brna, pokracuje pies Kyjov, Veseli nad Moravou, Blatnice pod sv.
Antoninem, Strani a dale na Slovensko. Dalsi silnici je 1/55, ma pocatek v Olomouci a po-
kracuje pres Pierov, Hulin, Otrokovice, Uherské Hradiste¢, Uhersky Ostroh, Veseli nad
Moravou, Petrov, Hodonin, Bfeclav a Postorna. Propojuje tedy Olomoucky, Zlinsky a Ji-
homoravsky kraj a dale pokracuje do Rakouska. Silnice 1/70, ktera je nejkratsi silnici I.
tfidy na izemi Ceské republiky, ma pocatek v Petrové a pies Sudoméfice pokraduje na

Slovensko. [28]

Celkovy pocet silnic I1. tfidy, které prochazi okresem Hodonin je 11.

Tab. 4 — Silnice II. t¥idy

Cislo silnice Priabéh silnice

11/380 Brno - Brno-Tufany - Telnice - Moutnice - Klobouky u Brna - Krumvif -
Cejc¢ - Muténice - Hodonin

11/381 1/52 - Velké Néméice - Kiepice - 11/380

11/419 1/54 - Velké Hostéradky - Nasedlovice - Cejé

11/421 Mikulov - Velké Pavlovice - Kobyli - Terezin

11/422 Valtice - Lednice - Podivin - Cejkovice - Cej¢ - Hovorany - Sardice - Sva-
tobofice-Misttin - Kyjov - Osvétimany - BorSice u Buchlovic - 1/50

11/423 Velké Bilovice - Moravsky Zizkov - Pruganky - 1/55

11/426 Medlovice - Bzenec - Straznice

11/427 Staré Mésto - Moravsky Pisek

11/431 Vyskov - Bohdalice - Budovice - Zdanice - 1/54 (pieruseni) Kyjov - Dub-

nany - 11/380

11/432 HoleSov - Hulin - Krométiz - Zdounky -Sttilky - Kory¢any - Kyjov - Mi-
lotice - RatiSkovice - Hodonin

11/495 Moravsky Pisek - Uhersky Ostroh - Hluk - VI¢nov - Uhersky Brod - Boj-
kovice -Slavi¢in

Zdroj: RSD
Silnice 11/380 spojuje Brno-mésto, Brno-venkov, okres Bieclav a okres Hodonin. Silnice

11/381 spojuje Pohotelice, které jsou soucasti Brno-venkov s Uhficemi v okrese Hodonin.

Délka této silnice je 42 km.

Silnice 11/419 je napojena na silnici I. tfidy 1/54 a pfes Velké Hostéradky a Nasedlovice
vede do Cejée. Silnice 11/421 je silnice vedouci pfedeviim okresem Bieclav, ale ¢ast zaobi-

ra v okrese Hodonin, jelikoz vede do Terezina.
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Silnice 11/422 propojuje okresy Bieclav, Hodonin a Uherské Hradisté. Pocatek této silnice
druhé t¥idy je ve Valticich, dale vede pires Lednici, Podivin, Cejkovice, Cej¢, Hovorany,
Sardice, Svatobotice-Mistin, Kyjov, Osvétimany, Borsice u Buchlovic a kon¢i napojenim

na silnici prvni ttidy 1/50.

Silnice 11/423 ma pocatek ve Velkych Bilovicich, tedy okresu Bfeclav a pokracuje pies

Moravsky Zizkov, Prusanky a napojuje se u LuZic na silnici I. téidy 1/55.

Dals§imi silnicemi druh¢ tfidy jsou I1/426, ktera spojuje Medlovice se Straznici a silnice
11/427 spojujici Staré Mésto s Moravskym Piskem. Vyskov, Bohdalice, Bugovice a Zdani-
ce spojuje silnice 11/431, ktera kon¢i napojenim na silnici 1. tfidy 1/54. Zde je silnice pteru-

Sena, ale dale spojuje Kyjov a Dubniany.

Silnice 11/432 vede z Holesova pies Krométiz, Zdounky, Stiilky, Korycany, tedy Zlinsky

kraj a dale ptfes Kyjov, Milotice a RatiSkovice do Hodonina.

Posledni silnici II. tfidy je 11/495, ktera pokryva jen malou c¢ast okresu Hodonin, vetSi ¢ast

této silnice je v okrese Uherské Hradisté. [28]

6.1.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava v okrese Hodonin je provozovana v ramci Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Dopravu zde zajistuje predevsim CSAD Ho-
donin a.s. a CSAD Kyjov Bus a.s., s men§im podilem VYDOS BUS a.s. (Vyskov) a BORS

Breclav a.s.

CSAD Hodonin je dopravné-logisticka spole¢nost s vice nez padesatiletou tradici pfedniho
poskytovatele logistickych sluzeb v Ceské republice. Osobni piepravu poskytuje prostied-
nictvim 19 typt autobust, s celkovym poctem 148. NejpouzivangjSim typem je Karosa

C734 a SOR C, které zaobiraji vétSinovou cast vozoveého parku. [21]

Firma CSAD Kyjov, zaloZena v roce 1949 mé vice nez $edesatiletou tradici a bohaté zku-
Senosti s podnikanim v ndkladni i autobusové dopravé. V roce 2011 byla tato spole¢nost
rozdélena na 3 samostatné subjekty, jimiz jsou CSAD Kyjov Servisni, CSAD Kyjov Bus a
CSAD Kyjov Logistics. [22]

Spolecnost VYDOS Bus je stejné jako vySe zmiflovand spole¢nost s Sedesatiletou tradici
sluzeb v oblasti osobni dopravy a ostatnich ¢innosti spojenych s touto dopravou. Vznikla
rozdélenim spole¢nosti CSAD Vyskov a.s. Mimo linky IDS JMK zajiituje dopravu na
dalkovych linkach a také nepravidelnou dopravu. [31]
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Posledni spole¢nosti poskytujici osobni dopravu v okrese Hodonin je BORS Bteclav, ktera
byla od roku 2005 zapojena do IDS JMK. V soucasné dob¢ vykonava svou ¢innost se 130

autobusy po celém Jihomoravském kraji. [18]

Tab. 5 — Autobusové linky z Hodonina

Linky Sméry integrovanych autobusovych linek IDS JMK z Hodonina
109 Muténice - Cejé - Klobouky u Brna - Té&any - Sokolnice - Brno
556 Josefov - Pruganky - Moravsky Zizkov - Velké Bilovice - Podivin
572 Mikul¢ice - Moravska Nova Ves - Tvrdonice - Lanzhot - Breclav
663 Dubnany - Svatobofice-Mistiin - Kyjov
664 Ratiskovice - Vacenovice - Milotice - Kyjov
910 Holi¢ - Skalica - Sudoméfice - Straznice - Veseli nad Moravou
911 Rohatec - Straznice - Veseli nad Moravou
912 RatiSkovice - Vacenovice - Vracov - Bzenec
913 Bojanovice - Cejkovice - Cejé

Zdroj: IDS JIMK

Tabulka znazornuje linky v ramci IDS JMK, které vyjizdi z autobusového nadrazi
v Hodoniné. Celkové je v Hodoniné 9 linek s riznymi trasami. Nékteré z nich jsou pouze
v ramci okresu Hodonin, dale také spojeni s okresem Bfeclav, Brno a Slovenskou republi-

kou.

Tab. 6 — Autobusové linky z Kyjova

Linky Sméry integrovanych autobusovych linek IDS JMK z Kyjova
106 Draziivky - Zarosice - Slavkov u Brna - Brno
642 Bukovany - Lovéice - Zdanice - Bucovice
660 Sobiilky - Zarogice - Uhfice - Dambofice
661 Zeletice - Nasedlovice
662 Svatobofice-Mistiin - Sardice - Hovorany - Ceijé
663 Dubiiany - Hodonin
664 Milotice - Vacenovice - Ratiskovice
665 Vracov - Bzenec - StraZnice
666 VIko§ - Zeravice - Osvétimany
667 Moravany - Hysly - Kyjov
668 Celoznice

Zdroj: IDS JMK

Z autobusového nadrazi v Kyjové vyjizdi 11 linek IDS JMK. Jedna z nich (106) spojuje
Hodonin s Brnem, linka 666 se Zlinskym krajem — Osvétimany, které patii pod okres
Uherské Hradisté. Z Kyjova jsou také autobusové spoje do jinych regionti, které nepatii do

integrovaného systému napiiklad Praha, Krométiz a Staré Huté.
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Tab. 7 — Autobusové linky z Veseli nad Moravou

Linky Sméry integrovanych autobusovych linek z Veseli nad Moravou
910 V/norovy - Straznice - Skalica - Holi¢ - Hodonin
911 Vnorovy - Straznice - Sudoméfice - Rohatec - Hodonin
932 Blatnice pod Svatym Antoninkem - Blatni¢ka - Suchov - Nova Lhota
933 Moravsky Pisek - Domanin - Syrovin - Zeravice
934 Bzenec - Syrovin - Zeravice
930 Hroznové Lhota - Velkéd nad Velickou - Javornik nad Velickou - Nova
Lhota
931 Hroznové Lhota - Knézdub - Tvaroznd Lhota - StrdZnice

Zdroj: IDS JMK

Celkovy pocet linek IDS JIMK z mésta Veseli nad Moravou je 7, prostfednictvim kterych
spojuje mésto predevsim s okolnimi obcemi. VEtsi podil linek je zde dalkovych, meziregi-
ondlnich, kterymi jsou 3 linky do Prahy, 2 na Slovensko a do Zlina.

6.1.2 Meéstska hromadna doprava

Méstskou Hromadnou dopravu ve mésté Hodonin zajistuje CSAD Hodonin a.s. Vozovy

park obsahuje 5 bustt SOR BN 12 a jeden bus KAROSA Citybus. [21]

Tab. 8 — Linky MHD Hodonin

Linky Trasa MHD

755901 Autobusové nadrazi - Hypernova - BaZzantnice - zel.st. - hibitov

755902 Bazantnice, penzion - Zel.st. - EHO - Nesyt, farma

755903 Bazantnice, penzion - Zel.st. - Rybafe - OCovska - Janackova - Zel.st.
Kaptiska, U Kyjovky - Hypernova - Bazantnice - Na Piskach - Koupelni -

755904 -

hibitov

Zdroj: IDS JMK

MHD Hodonin ma celkové 4 linky. Linka 755901 vede z autobusového néadrazi, prvni za-
stavkou je Hypernova, dale husté obydlena ¢ast mésta Bazantnice, Zelezni¢ni stanice a ko-
necna je hibitov. Druha linka jede z BaZantnice od penzionu, pokracuje k zelezniéni stani-
ci, elektrarné a dale k Nesytu. Tteti linka je velmi podobna, také za¢ina v Bazantnici, dal-
Simi zastdvkami jsou Zelezni¢ni stanice, Rybafe, OcCovska, Janadckova a opét Zelezni¢ni
stanice. Posledni linka zacind u Kapfisek, dalsi zastavka je U Kyjovky, Hypernova, Ba-
zantnice, na Piskach, Koupelni a kon¢i u hibitova. Linky maji mezi vét§imi stanicemi vice

malych zastavek, kde stavi autobusy na znameni.

Jelikoz mésto Hodonin mé rozlohu 63,05 km? a podet obyvatel 25 875, po&et linek MHD

je dostaujici. Méstskd hromadna doprava lze zkombinovat s Zelezni¢ni a autobusovou
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dopravou, jelikoz 3 z linek maji zastavku u Zelezni¢ni stanice a autobusové nadrazi se na-

chazi v jeho blizkosti.

Druhou obci s méstskou hromadnou dopravou v tomto okrese je Kyjov, ktery je ve srovna-
ni s Hodoninem ani ne polovi¢ni, s celkovym poctem obyvatel 11 483 a rozlohou 29,88

km®. MHD v tomto m&st& zabezpeduje CSAD Kyjov a.s. se 3 linkami.

Tab. 9 — Linky MHD Kyjov

Linka Trasa MHD

756671  |Bohuslavice - Borsov - Ujezd - Autobusova st. - Nemocnice

756672 Bohuslavice - Bor$ov - Gymnazium - Autobusova st. - Nemocnice

756673 | Nemocnice - Autobusova st. - Ujezd - Autobusova st. - Nemocnice

Zdroj: IDS JMK

Linky MHD Kyjov maji vSechny tfi velmi podobné trasy. Méstskd hromadna doprava
V tomto mésté zajiStuje dopravu z husté obydlenych ¢asti do centra, autobusové stanici a
nemocnici. MHD je tedy napojena na autobusovou dopravu. Zelezniéni stanice se nena-

chézi v blizkosti autobusového nadrazi, coz mize byt pro obyvatele komplikaci.

6.1.3 Obchvat Hodonin — 1/51

Mésto Hodonin tesi dlouhodoby problém se zatizenim méstskych komunikaci tranzitni
dopravou, jelikoz lezi v blizkosti hranice se Slovenskou republikou. Soucasny stav je ne-

vyhovujici z divodu neptiznivych vlivii na zivotni prostfedi ve meste.

Trasa planovaného obchvatu za¢ina v lesnim komplexu Doubrava, kde se napojuje na mi-
mouroviovou kfizovatku Hodonin-zépad. Kiizovatka je navrzena jako okruzni, ktera kiizi
stavajici ulici I/55 dvéma mosty. Dale silnice 1/51 v klesani piekracuje mostnim objektem
odlehcujici koryto Studené chodby. Na dalSim mosté kiiZi silnici I1I/05531 a dostava se na
uzemi prumyslové zony zvané Kapftiska. Zde je trasa obchvatu umisténa do trasy stavajici
komunikace vybudované pro ptistup do nové vzniklé podnikatelské oblasti. Tato lokalita je
ohrani¢ena Zelezni¢ni trati Bieclav-Pierov, kde silnice podchazi pod stavajicim mostem.
Trasa dale pokracuje nezastavénym uzemim vyuZzivanym k zemédélskému hospodareni,
tizemim Stépnice a zahradkaiskou kolonii. Na dal§im mosté bude trasa obchvatu kiiZit
zelezni¢ni trat’ Hodonin-Holi¢. Planovana trasa kon¢i na mosté pies feku Moravu smérem

na hrani¢ni pfechod Hodonin/Holi¢.
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Obr. 4 — Obchvat Hodénin

Zdroj: RSD
V roce 2009 bylo vydano stavebni povoleni, pfedpokladana cena tohoto projektu je stano-

vena na 1 488 000 000 K¢ bez DHP. D¢lka trasy je stanovena na 3400 m a plocha vozovek
na 34 000 m?. [28]

6.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava v okrese Hodonin funguje v ramci IDS JMK i mimo né&j. Okresem Ho-
donin prochazi II. Zelezni¢ni koridor, ktery spojuje Polsko (Gdansk — Warszawa - Katowi-
ce), s Ceskou republikou, kde pokraduje do Petrovic u Karviné, Ostravy, Pierova a pies
Hodonin do Bfeclavi. Je tedy hlavni dalkovy Zelezni¢ni tah mezi Bfeclavi a Petrovicemi u

Karviné. [26]

Tab. 10 — Zeleznice vedouci okresem Hodonin

Cislo traté Usek
255 Hodonin - Zajeci
Pierov — Hulin — Otrokovice — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Mo-
330 o . y
ravsky Pisek - Hodonin - Bieclav
340 Brno — Kyjov — Bzenec — Vesleli nad Moravou - Uherské Hradi§té
343 Hodonin - Veseli nad Moravou - VVrbovice

Zdroj: ZelPage — elektronicky magazin o drahdch
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Trat’ ¢islo 255 je jednokolejna regiondlni trat’ s délkou 37 km. Spojuje obce Hodonin, Mu-
ténice, Cejé, Kobyli na Moravé, Velké Pavlovice a Zaje¢i. Provoz na této trati byl zahajen
vroce 1897. Denné jezdi tento spoj 15 krat, z toho 7 krat pouze z Cejée do Zaje&i. Trat
330 je dvoukolejna elektrizovana celostatni trat’, ktera je soucasti jiz zminovaného II. kori-
doru. Tato trat’ spojuje nasledujici mesta: Prerov, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté, Moravsky Pisek, Hodonin a Bieclav. Provoz na této trati byl zahdjen
vroce 1841 a elektronizace probehla v letech 1981 az 1985. Celkova délka traté je 100,3
km, v okrese Hodonin zaobira pouze 30 km. Denn¢ touto trati projizdi 30 vlakt. Trat’ ¢islo
340 spojuje Brno s Uherskym Hradistém. Tato trat’ vede pies Blazovice, Kyjov, Bzenec,
Veseli nad Moravou a Kunovice. Trat’ je ve vétSinové ¢asti dvojkolejnd, pouze na tseku
Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté je jednokolejné. V okrese Hodonin ma tato trat’ 32
km a interval spoje ve vSedni dny je 30 krat denné. Posledni z nich je trat’ Cislo 343 vedou-
ci z Hodonina ptes Rohatec, Sudoméfice, Petrov, Straznici, Vnorovy, Veseli nad Moravou,
Lipov, Louku u Ostrohu, Velkova nad Veli¢kou, Javornik nad Velickou do Vrbovce (Slo-
vensko). Na uzemi okresu Hodonin zabira tato trat’ 50 km, ¢ast trat€ je dvoukolejna (Ho-

donin — Rohatec) a zbytek trat¢ (Rohatec — Vrbovec) je jednokolejna.

6.3 Vodni doprava

Okresem Hodonin protékaji dvé feky, jimiz jsou Kyjovka a Morava. Kyjovka je mala mo-
ravska feka s délkou toku 86,7 km a plochou povodi 665,8 km®. Jeji stfedni a dolni tok
protéka okresem Hodonin (Zdanicky les, Kyjov, Veseli nad Moravou, Dubtiany, Muténice
a Luzice). Vyznamnou fekou pro vodni dopravu je vSak druhd zminovand feka Morava.

Tato feka méa délku 354 km a rozlohu povodi 26 658 km?. [20]

6.3.1 Batuv kanal

Bativ kanal je historickd vodni cesta, ktera ma pfevazné turisticky charakter. Byl vybudo-
van v letech 1934 — 1938. V soucéasné dobé¢ je jeho délka 53 km. Vodni cesta vede ¢aste¢né
po fece Moravé, dale vyhloubenymi kandly s pohyblivymi jezy, plavebnimi komorami a
dal§imi vodnimi stavbami. Batliv kanal je vodni cesta dopravné vyznamna vyuZzivana O.
ttidy, bez opravnéni je zde mozno fidit malé plavidla do vykonu 20 kW, ktera jsou schopna
pouze vytlaéné plavby a maximalni rychlosti 12 km/h. Plavba ve skluzu je zde zakédzana a

na kandlovych tsecich je povolena maximalni rychlost 8 km/h. Bativ kanal je splavny od
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Krométize po Hodonin, v okrese Hodonin v§ak zaobird vodni cestu jen z Veseli nad Mora-

vou do Hodonina.

2 ) W/ A : \\\k N 2

A e Skalicas ' %,: - = \/\, XL
7 LN / SN\ & ANE A 3

Obr. 5 — Bat’iv kanal - tisek v okrese Hodonin
Zdroj: Batuv kanal

Na obrazku je znazornén Bativ kanal na uzemi okresu Hodonin. Prvni pfistavisté¢ ma na-
zev U jezu Hodonin. Je zde moZnost plavby po fece na vyletni lodi Konstancie, ktera je pro
60 osob, Koralce pro 14 osob, TMC pontoon boat pro 12 osob, nebo si lze zapujcit lod€ s
motorem, veslice, kdnoe a paddleboard neboli padlovani ve stoje. Pristav v Sudométicich
se nazyva Vyklopnik. Zde je moznost zaptijceni kajutovych lodi a Hausbotli, motorovych
lodi a ¢lunt nebo kéanoi. Ptistav ve Straznici se nachazi kousek od historického sttedu més-
ta, sousedi se Skanzenem a zdmeckym parkem. Pfistav ve Vnorovech leZi na kiiZeni kana-
lu s fekou Moravou, coz umoziuje velkou nabidku plavebnich tras na motorovych lodich,
hausbotech, kdnoich a raftech. Jsou zde poraddany tematické plavby pro déti 1 dospélé. Ve

Veseli nad Moravou se nachézi 3 ptistavy také s Sirokou nabidkou vodnich plavidel.

Sezona pro plavbu Batovym kandlem je od kvétna do zafi. VSechny plavebni komory jsou
otevieny kazdy patek, sobotu a nedéli od 10 do 18 hodin. V hlavni sezénu, tedy Cerven,

cervenec a srpen jsou vSechny plavebni komory otevieny od utery do nedéle od 10 do 18
hodin.[17]
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6.4 Letecka doprava

V okrese Hodonin se nachazi pouze jedno letiste, jimz je Letisté Kyjov. Je to vefejné vni-
trostatni letisté, které bylo vybudovano v roce 1951. Lezi mezi Kyjovem a Miloticemi,
jeho provozovatelem je Aeroklub Kyjov. Ma dvé vzletové a ptistavaci drahy s rozméry

1000 x 125.

Obr. 6 — Letisté Kyjov

Zdroj: Aeroklub Kyjov

V soucasné dobé zde 1€ta vice nez 35 pilot v odbornosti: pilot kluzaku, pilot motorového
kluzéku a pilot motorového letounu. Letisté poskytuje lety v 8 typech letadel. L-13 Blanik
je uréeny k vycviku vSech stupnii pilotdZe od elementarniho vycviku, aZ po nécvik akro-
bacie, posadka letadla sedi za sebou. L-23 Super Blanik je ur€eny pro specidlni vycvik
Vv 1étani bez vidu, vys$i pilotaZze a vykonnému plachténi. L-33 Solo je jednomistny samo-
statny kluzdk s ocasnimi plochami uspofddanymi do tvaru pismene T, urcen piedev§im pro
pokracovaci vycvik sportovcli. ASW-15 je jednomistny letoun urcen pro vykonné plachté-
ni. Schempp-Hirth Standard citrus je také jednomistny letoun pro vykonné plachténi. L-13
SE Vivat je motorizovany kluzdk pro dvé osoby. ZLIN 226 MS je jednomotorovy dvou-
mistny dolnoplo$nik, ma sedadla za sebou a ZLIN 142 je dvoumistny dolnoplo$nik smise-

né konstrukce se sedadly vedle sebe. [16]

V okrese Hodonin ma letecka doprava jen okrajovy vyznam, zmiflované letiSté je vyuziva-

no predevs§im pro vycvik pilotd, letecké prehlidky, soutéze a vyhlidkové lety.
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6.5 CykKklisticka doprava

Okresem Hodonin prochazi lokélni, regionalni, meziregionalni cyklotrasy a cyklostezky.
Vyznam cyklistické dopravy v okrese Hodonin je predevsim turisticky, funkci dopravni

obsluznosti ma jen velmi okrajovou.

Jelikoz je pro tento okres typické vinafstvi, cyklistika je zaméfena predev§im na vinaiské
oblasti. Kyjovska vinaiska stezka vede pres Sobtlky, Vétetov, Strazovice, Stavésice, Nen-
kovice, Zeletice do Hovoran. Dal§i vinaiskou stezkou je Moravské vinné stezka, ktera vede
na uzemi tohoto kraje z Cejée do Bzence pies Cejkovice, Muténice, Dubiiany, Ratigkovice,
Milotice, Kyjov, V1ko§ a Vracov. Muténické vinatské stezky jsou zde 2, prvni z nich zaci-
na v Dubnanech, pokracuje do Milotic, Svatobofic, Sardic, Hovoran a zpét do Dubnian.
Druhé vede z Hovoran do Cejée a Muténic. Stezka s nazvem Podluzi vede z Mikul¢ic do
Prusanek ptes Luzice, Hodonin, Vacenovice, RatiSkovice, Dubniany, Dolni Bojanovice a
Stary Poddvorov. Straznické vinaiské stezky jsou také dve, prvni z nich vede ze Bzence do
Straznice a druha z Veseli nad Moravou pies Vnorovy, Straznici, Radéjov, Hroznovou

Lhotu do Lipova.

Uzemim Hodoninska prochazi 3 regionalni cyklotrasy. Prvni z nich, s nizvem Jihovy-
chodni piihrani¢ni trasa vede z Ostravy pies Vsetin a Hodonin do Bfeclavi. Na tizemi toho-
to okresu prochazi pies Vapenky-Javornik, Velkou nad Veli¢kou, Hrubou Vrbku, Malou
Vrbku, Luc¢inu, Radé¢jov a Hodonin. Dalsi regionalni cyklotrasou je spojeni Hradce Kralo-
vé a Bfeclavi. Trasa pies region je vedena pies Bukovany, Kyjov, Svatobotice-Mistiin,
Milotice, Dubtiany, Muténice a Cejkovice. Posledni regionalni trasou vedouci skrz okres
Hodonin je trasa z Jihlavy do Tiince. V tomto okrese mé jen malou &ast, kterou je Zdanic-

ky les. [25]
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7 IDS JMK V OKRESE HODONIN

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje zajistuje takovy zplisob vetejné do-
pravy na uzemi kraje, kde jednotlivé druhy dopravy spolupracuji. Vytvaieji prehledny a
jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem, pfepravnimi pod-
minkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji. Spole¢nost KORDIS JMK a.s. zajist'uje pro-

vozovani IDS JMK a koordinaci zakladni dopravni obsluznosti.

IDS JMK vznikal postupné v etapach. Prvni etapa zahajila provoz 1. 1. 2004. Dtlezitym
datem je 14. 12. 2008, kdy bylo do integrovaného systému zapojeno 124 obci na Hodonin-
sku a Breclavsku. [23]

7.1 Tarify

Zakaznici vyuzivajici sluzeb IDS JMK maji moznost si koupit jizdenku jednorazovou, me-
siéni, étvrtletni nebo roéni. Jizdenky je moZno zakoupit na prodejnich mistech CD, kde je
V nabidce kompletni sortiment piedplatnych jizdenek. Déle na prodejnich sttediscich auto-
busovych dopravct, kde je mozno zakoupit usekové jizdenky a predplatni jizdenky 2, 3 a 4

zony. Na postach lze zakoupit mésicni tisekové jizdenky a predprodejni jizdenky pro 2, 3 a

4 zOny.
Tab. 11 — Nepfiestupni jizdenky IDS JMK
Jizdenka Pocet zon a platnost Zakladni Zlevnéna |ZTP aZTP/P
1 usek 10 K¢ 5 K¢ 2 K¢
Nepiestunni 2 useky 16 K¢ 8 K¢ 4 K¢
cprestupnt 2 zastavky ve viaku 16 K& 8 K& 4 K&
2 z6ny/10 minut 16 K¢ 8 K¢ 4 K¢

Zdroj: IDS JMK

Tabulka znazorfiuje ceny nepiestupnich jizdenek, které zavisi na poc€tu zon a na uplatnéné
slevé. Zlevnénou jizdenku lze uplatnit napiiklad pro dité do 15 let, spoluzavazadlo nespl-
flujici podminky bezplatné piepravy, psa a prepravu jizdniho kola. Neptestupni jizdenku

Ize zakoupit pfimo v autobuse u fidice.

Ptikladem nepftestupni jizdenky je cesta autobusem: Hodonin, autobusové nadrazi — Dub-
nany, u mlyna. Cesta mezi témito useky je dlouhd 7 km a trva 10 minut, zakladni cena této
Jjizdenky je tedy 16 K¢, zlevnéna 8 K& a pro osobu s prikazem ZTP 4 K¢&. Ptikladem vla-

kového spojeni je: Veseli nad Moravu — Vnorovy. Usek je dlouhy 3 km a cesta trva 3 mi-
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nuty. Pocet useku je 2, takze je zde pouzita nepfestupni jizdenka na 2 tseky se zakladni

cenou 16 K¢, zlevnéna 8 K¢ a pro drzitele ZTP 4 K¢.

Tab. 12 — Prestupni jizdenky IDS JMK

, “« . . , « . ZTPa
Jizdenka Pocet zon Platnost Zakladni | Zlevnéna ZTP/P
2 45 minut 20 K¢ 10 K¢ 5 K¢
2 60 minut 25 K¢ 12 K¢ 6 K¢
3 90 minut 27 K¢ 13 K¢ 6 K¢
4 90 minut 34 K¢ 17 K¢ 8 K¢
Pfestupni 5 120 m?nut 42 K¢ 21 K¢ 10 K¢
6 120 minut 49 K¢ 24 K¢ 12 K¢
7 150 minut 56 K¢ 28 K¢ 14 K¢
8 150 minut 63 K¢ 31 K¢ 15 K¢&
9 180 minut 71 K¢ 35 K¢ 17 K¢
10 180 minut 78 K¢ 39 K¢ 19 K¢

Zdroj: IDS JIMK

Tabulka znazoriiuje ceny prestupnich jizdenek, které také zavisi na poctu zon, platnosti a
uplatnénych slevach. U pfestupnich jizdenek je mozno vyuzit riznych linek autobust
S piestupem nebo zkombinovat zelezni¢ni a autobusovou dopravu (v ramei Jihomoravskeé-

ho kraje).

Ptikladem je cesta autobusovou linkou: Hodonin, autobusové nadrazi — Kyjov, autobusova
stanice. Vzdalenost je 26 km, celkovy cas 45 minut. Zény jsou to vSak 4, takze plati za-
kladni jizdné 34 K¢, zlevnéné 17 K¢ a pro osoby s prukazem ZTP 8 K¢. Piikladem kombi-
nace pro vlakové a autobusové spojeni je: Moravsky Pisek — Prusanky. Z Moravského Pis-
ku cesta vlakem do Hodonina a dale do Prusanek autobusem. Vzdalenost trasy je 34 km a
cesta s prestupem trva 63 minut. Useky jsou to celkové 4, takze plati jizdenka na 90 minut

se zakladni cenou 34 K¢, zlevnénou 17 K¢ a pro drzitele pritkazu ZTP 8 K¢.

Pro studenty a osoby dojizd&jici 5 krat tydné€ za praci jsou vyhodné jizdenky mési¢ni, Ctvrt-
letni nebo ro¢ni. Cena zavisi na tom, kolik méa dany Gsek zon. Naptiklad student dojizdéjici
z Cejée do Hodonina (3 zony) zaplati 610 K& mési¢né, 1 600 K¢ étvrtletné nebo 5 150 K&
ro¢né. Pracujici, ktery nema narok na slevu, na stejném useku zaplati mési¢né 820 K¢,

ctvrtletné 2 140 K¢ nebo rocné 6 900 K¢. [23]
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8 DOTAZNIKOVE SETRENI

V ramci vyzkumu spokojenosti obyvatel s dopravni obsluznosti okresu Hodonin bylo oslo-
veno 52 respondentll prostfednictvim e-mailti a socidlnich siti. V dotazniku byly pouzity
prevazné uzaviené otazky, dvé z nich jsou polo uzaviené, kde je moznost pridat vlastni
odpovéd a posledni otézka je oteviena (dobrovolna), kde se respondent ma moznost kon-
krétné vyjadrit.

Respondentiim bylo poloZeno nasledujicich 14 otazek:

1) Kolik obyvatel ma obec, ve které bydlite?

2) Ktery druh dopravy nejcastéji vyuzivate?

3) Jaky faktor je u vas nejdiilezitéjsi pti vybéru dopravniho prostredku?

4) Za jakym tcelem vyuZivate vefejnou hromadnou dopravu?

5) Jak ¢asto vyuzivate vefejnou hromadnou dopravu?

6) Jak jste spokojeni s kapacitou dopravnich prostiedkt?

7) Jak jste spokojeni s cenami jizdného?

8) Jak jste spokojeni s ¢asovym zajisténim rannich spoji?

9) Jak jste spokojeni s ¢asovym zajisténim odpolednich a veéernich spoju?

10) Jak jste spokojeni s po¢tem spoji o vikendu?

11) Jak jste spokojeni s umisténim autobusovych zastavek/vlakovych nastupist’?

12) Jak jste spokojeni s ptesnosti a spolehlivosti spoju?

13) Jak jste spokojeni s fungovanim systému IDS JMK?

14) Jakou konkrétni véc byste zménili?
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Kolik obyvatel ma obec, ve které bydlite?

17%

& do 3 000 obyvatel

& 3 000 - 6 000 obyvatel
6 000 - 10 000 obyvatel
E nad 10 000 obyvatel

35%

19%

Graf 1 — Slozeni respondentt

Byli osloveni respondenti z rizné velkych obci okresu. Nejvice respondentt (35%) bydli
v obci 6 — 10 tisic obyvatel. Druhy nejvyssi podil respondentt je z obce do 3 000 obyvatel
(29%). Dale zobce 3 — 6 tisic obyvatel je 19% dotazovanych. Z vétSich mést, jako

je Hodonin, Kyjov nebo Veseli n. Moravou je 17% respondentd.

Ktery druh dopravy nejéasteji vyuzivate?

# Autobusovou linkovou dopravu

31%
0,
35% H M¢stskou hromadnou dopravu
u Zelezni¢ni dopravu
H Individualni automobilovou
19% 15% dopravu

Graf 2 — Nejcasté&ji vyuzivany druh dopravy
Nejvice obyvatel vyuzivd autobusovou linkovou dopravu, jelikoZ je zde velmi husté sit’
autobusovych linek. Tésné za ni je umisténa individudlni automobilova doprava. Na tietim
misté se umistila doprava Zelezni¢ni, sit’ Zeleznic je zde vyrazné€ nizsi a je vyuzivana pie-
devS§im na déalkové trasy. Jelikoz zde nejsou pfili§ velkd mésta (nejvétsi je Hodonin

S necelymi 25 tis. obyvateli), MHD je nejméné vyuZivanou dopravou.

Toto zjiSténi je pozitivni, jelikoZ 69% tdzanych vyuziva nejcastéji vefejnou hromadnou

dopravu, pouze 31% automobilovou.
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Jaky faktor je u vas nejdulezitéjsi pri volbé dopravniho
prostiedku?
4%
‘ 27%

i Cena

i # Pohodli
i Rychlost

58% ‘ill% @ Spolehlivost

vvvvvv

vvvvvv

vvvvvv

vyuzivaji individudlni automobilovou dopravu a zelezni¢ni dopravu, byla nejCasté;jsi odpo-
veéd’ rychlost a par respondentli zvolilo pohodli. U autobusové linkové dopravy a MHD
byla ¢astou odpovédi cena a rychlost. U této otazky byla moznost ptidat vlastni faktor,

zadny z respondentii vSak tuto moznost nevyuzil, vS§em vyhovovali jiz navrzené odpovédi.

Za jakym ucelem vyuZivate verejnou hromadnou dopravu?

17%

6% : . N

i Skola
46% H Zaméstnani
u [ ékar

H Zabava

Graf 4 — Ugel vyuzivani vefejné hromadné dopravy
Nejvice respondentil vyuziva vefejnou hromadnou dopravu za ucelem dopravit se do Skoly.
Druhé misto zabiraji zaméstnani. Za zabavou vyuZivaji vefejnou hromadnou dopravu ve
vétSinové Casti ti respondenti, ktefi obvykle vyuzivaji individualni automobilovou dopravu.
K 1ékati vyuziva vetejnou dopravu jen maly pocet respondentli. U této otazky byla také

moznost pfidat vlastni odpoveéd, ale Zadny z respondentli tuto moZnost nevyuZil.
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Jak Casto vyuZivate vefejnou hromadnou dopravu?

17%

M3 - 5 krat tydné
46% B 1 - 2 krat tydné
18% M2 - 3 krat mésicéng

M 1 krat za mésic a méné

19%

Graf 5 — Periodicita vyuzivani vefejné hromadné dopravy
Vetejnou hromadnou dopravu vyuziva 3 — 5 krat tydné 46% dotazovanych. Mezi né patii
piredevsim uzivatelé autobusové linkové dopravy a zelezni¢ni dopravy. 1- 2 krat tydné ji
vyuziva 19% respondentt (dojizdi naptiklad na internaty a koleje), 2 — 3 krat mésicné 18
% respondentti. 1 krat za mésic a méné vyuzivaji hlavné ti, ktefi obvykle jezdi automobi-
lem (podle pfedchozi otazky za zabavou).

Dalsich osm otazek je zaméfeno na jednotlivé faktory tykajici se dopravni obsluznosti.

Tab. 13 — Urovei spokojenosti obyvatel s dopravni obsluznosti 1

- Lo Odpoledni a Vikendové
Kapacita Ranni spoje Sl -
vecerni spoje spoje
Velmi spokojen 6% 31% 2% 0%
Spise spokojen 35% 39% 14% 14%
Primérné 48% 17% 27% 40%
SpiSe nespokojen 12% 8% 42% 39%
Velmi nespokojen 0% 6% 15% 8%

V prvni tabulce jsou znazornény odpovédi respondentti na spokojenost s kapacitou do-
pravnich prostiedki, s casovym zajiSténim rannich, odpolednich, vecernich a vikendovych
spoju. Data jsou uvedena v procentech. Kapacita dopravnich prostiedkl vefejné dopravy
dosahuje primérného az spiSe lepsSiho hodnoceni uzivatelli. SpiSe nespokojeno je pouze
12% respondentti. Casové zajisténi rannich spoji je v okrese Hodonin na dobré tirovni,
70% respondenttl je spokojeno. Naopak Spatné hodnoceni mé casové zajisténi odpolednich,
vecernich a vikendovych spoji. S odpolednimi a ve€ernimi spoji je nespokojeno 57% re-
spondentll a s vikendovymi 47% respondenttll. Je té¢Zké vyhovét vSem, ale bylo by mozZno

spoje alespoil rovnomérné rozmistit.
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Tab. 14 — Uroveti spokojenosti obyvatel s dopravni obsluznosti 2

Ceny Zz,lstz'wl.(vy v/ Pi"esn0§t a spo- | Systém IDS
nastupisté lehlivost JMK
Velmi spokojen 0% 14% 10% 10%
Spise spokojen 44% 52% 42% 35%
Primérné 33% 29% 27% 52%
Spise nespokojen 23% 4% 17% 4%
Velmi nespokojen 0% 2% 4% 0%

Druha tabulka znazornuje spokojenost uzivatelti vefejné hromadné dopravy s cenami jizd-
ného, s umisténim autobusovych zastavek a vlakovych nastupist’, s pfesnosti a spolehlivos-
ti spoji a celkové s fungovanim systému IDS JMK. Hodnoceni cen se drzi priméru, re-
spondenti jsou spiSe spokojeni nez nespokojeni. Umisténi autobusovych zastavek a vlako-
vych nastupiSt’ je vyhovujici, 66% respondentli je spokojeno, jen 6% nespokojeno. Na
hodnoceni ptesnosti a spolehlivosti spojii jsou odpovédi rozdilné, ale spiSe na lepSi urovni.
Postoj respondentt k fungovani systému IDS JMK je kladny, jen 4% respondentt je spiSe

nespokojeno.

Posledni otazka byla oteviend, respondenti se méeli vyjadrit, jakou konkrétni véc tykajici se
dopravy by zménili. Jelikoz tato otdzka byla dobrovolna, odpovédé€la na ni polovina re-
spondentti. NejCastéjsi zmeény byly navrzeny na zvySeni poctu spoji v odpolednich a ve-
¢ernich hodinach, opravu mistnich komunikaci, modernizace zastavek (hlavné zastteSeni),
dale pak zvyseni kapacit vlakti z Hodonina smér Moravsky Pisek, spoluprace vlakového a
autobusového nadrazi v Hodonin¢ - navaznost autobust na piijizd€jici vlaky, zavedeni

piimého spoje z Hodonina do Sardic.
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9 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI OKRESU

HODONIN

Na zaklad¢ zjisténych udaja z predchozich kapitol a ziskanych vlastnich poznatkd pfi stu-

dovani dokumentii béhem tvorby prace, jsem sestavila SWOT analyzu dopravni obsluznos-

t1 okresu Hodonin.

Prehled silnych a slabych stranek, pfilezitosti a ohrozeni pro budouci rozvoj dopravni ob-

sluznosti okresu Hodonin:

9.1 Silné stranky

9.2

existence jednotného integrovaného dopravniho systému
bezbariérova MHD

kapacita piepravnich prostiedkti

mala vzdalenost autobusového a vlakového nadrazi v Hodoniné
husta sit’ cyklistickych stezek

moderni vybaveni autobust

prochézejici II. Zelezni¢ni koridor

elektrizované Zelezni¢ni traté

hust4 autobusova sit’

rozmisténi autobusovych zastavek a vlakovych nastupist’

velky pocet spojti v rannich hodinach

Slabé stranky

Chyb¢jici dalnice

zatizeni mésta Hodonin tranzitni dopravou

nedostate¢ny pocet spojii vefejné dopravy ve vecernich hodinach
nedostate¢ny pocet spoju vetejné dopravy o vikendech

velka vzdalenost autobusového a vlakového nadrazi v Kyjové
nizky pocet spojit do mensich obci

Casté zpozdeéni vlak

malé vyuziti letiSté

nevyhovujici stav autobusovych zastavek
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9.3 Prilezitosti

9.4

vyuziti dotacnich tituli z programu EU na zlepSeni vetejné infrastruktury
vhodny terén pro rozsifeni cyklistické dopravy

realizace obchvatu v Hodoniné

vyssi vyuziti cyklistické dopravy

zvySeni atraktivity vefejné dopravy

rozvoj dopravy miize mit pozitivni vliv na rozvoj podnikatelské ¢innosti

harmonizace jizdnich fadi autobusové a zelezni¢ni dopravy

Hrozby

zhorsujici se kvalita mistnich komunikaci

rostouci mira individualni automobilové dopravy
nedostatek zdrojii na financovani dopravnich projektt
zhorSeni zivotniho prostfedi v disledku dopravy
ruSeni spojii vefejné hromadné dopravy

zvysujici se podil tranzitni dopravy

dlouhé¢ trvani realizace dopravnich projekta
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10 OPATRENI PRO ZLEPSENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V zavérecné kapitole mé bakalarské prace se pokusim navrhnout na zakladé vysledka zis-
kané¢ ze SWOT analyzy a programovych planti obci nékolik feseni, které by mély zlepsit

Vv nasledujicich letech podminky dopravni obsluznosti v okrese Hodonin.

10.1 Opatieni v oblasti rozvoje verejné hromadné dopravy

Harmonizace spoji

Pro rozvoj vetejné dopravy na Gizemi okresu Hodonin je diileZité prohloubeni provazanosti
zelezni¢ni a autobusové dopravy. Castym problémem je, Ze jednotlivé linky autobust do

vvvvvvvv

tom stacilo posunout o par minut.

Casové rozmisténi odpolednich a vedernich spojil autobust je nevyhovujici. Piikladem je
autobusova linka vedouci z Hodonina do Kyjova. Ve vSedni dny tato linka vyjizdi v ¢asy
17:15a 17:17, poté az 18:15. Obyvatelé, kteti kon¢i v zaméstnani v 17 hodin, Casto nesti-
haji prvni dva spoje, proto jsou nuceni cekat hodinu na spoj dalSi. Navrh spociva
Vv piehozeni spoje 17:17 na 17:45 a tim zajistit dopravu do Kyjova po pil hodiné. Jelikoz
by tento navrh nemél mit vyssi naklady, neZ jsou naklady v soucasné dobé na tyto spoje,

mohl by byt spole¢nosti CSAD Hodonin zrealizovan.
Rekonstrukce zastavek verejné dopravy

Pfedmétem navrzeného projektu je rekonstrukce zastavek vefejné dopravy ve mésté Dub-
nany. Jedna se o zastdvku U mlyna a Obchodni diim, které patii mezi nejvyuzivanéjsi
V tomto mésté (stavi zde autobusové linky z Hodonina a Kyjova). Tyto zastavky obsahuji
jen zakladni vybaveni, jako je lavicka, ozna¢nik autobusové zastavky a odpadkovy kos.
Vybavenost zastdvek je nevyhovujici zejména v oblasti chybéjicich ptistteskl pro cestuji-
ci, které je nutno pfistavit. Pfedpokladané ndklady na rekonstrukci zastdvek jsou 290 000

K¢. Tento projekt by byl financovan z dotaci ROP Jihovychod.

10.2 Opatreni v oblasti dopravni infrastruktury

Problémem v dopravni infrastruktury v okrese Hodonin je zanedbany stav komunikaci,
zejména tedy silnic II. a III. t¥idy. Zatizeni m&sta Hodonin tranzitni dopravou jiz fesi Redi-
telstvi silnic a dalnic CR, tedy vyse zmitiovany projekt obchvat Hodonin na silnici 1/51,

neni proto nutné se timto problémem déle zabyvat.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 58

Rekonstrukce silnice 11/431

Silnice 11/431 spojuje obce Dubiiany a Svatobotice-Mistiin (hlavni tah mezi Hodoninem a
Kyjovem). Délka silnice nutné k rekonstrukei je 5,2 km, tedy cela délka mezi témito ob-
cemi. Pfedmétem projektu je frézovani soucasnych krytovych vrstev, sanace krajii vozov-
ky, oprava trhlin, polozeni novych krytovych vrstev a zfizeni krajnice. Pfedpokladand cena
projektu je stanovena na 23 000 000 K¢. Tento projekt bude financovan ze SFDI (Statni
fond dopravni infrastruktury).

Rekonstrukce silnice 11/426

Silnice 11/426 spojuje Straznici a Bzenec-Pfivoz. Nutnd oprava silnice je pfiblizn€ o délce
4,4 km, soucasti oprav by byla 1 ¢ast silnice prochazejici StraZnici, napojeni na silnici I/55
a rekonstrukce peti mostl (pres Moravu, Vesky, odlehovaci kandl, Velicku a Batv ka-
nal). VSechny mosty, s vyjimkou mostu ptes Moravu, potiebuji kompletni vyménu mostni-
ho svrsku a vybaveni. Most pfes feku Moravu byl v roce 2000 rekonstruovan, jsou zde
nutné jen mensi upravy. Piedpokladana cena rekonstrukce je 80 781 000 K¢&. Financovani

tohoto projektu zajisti IROP (Integrovany regionalni operacni program).
Rekonstrukce silnice 111/4254.1

Silnice III. tfidy spojuje obec Muténice a Jarohnévice (¢ast mésta Dubnany). V minulosti
byla jiz silnice rekonstruovana, avsak jen mala ¢ast vedouci z obce Muténice. Je nutné na
tuto rekonstruovanou ¢ast navazat a to v podob¢ vyfrézovani soucasnych krytovych vrstev,
ziizeni krajnice a polozeni novych krytovych vrstev. Délka mezi témito obcemi je 3,5 km,
Z toho je nutnd rekonstrukce v rozsahu 3 km. Cena projektu je odhadovana na 15 000 000

K¢&. Financovani rekonstrukce by bylo zajisténo prostfednictvim dotaci z ROP Jihovychod.
Rekonstrukce silnice 111/4254.3

Silnice III. tfidy vedouci z RatiSkovic do Dubnan je v havarijnim stavu. Zejména z diivodu
nartstu dopravnich nehod je zde nutno vyménit konstrukéni vrstvy vozovky a zpevnit
okraje vozovky. Délka silnice nutné k rekonstrukci je 3,8 km. Predpokladand cena rekon-
strukce je 18 000 000 K¢. Tento projekt bude financovan prostiednictvim dotaci z ROP
Jihovychod.

Realizace oprav zminiovanych komunikaci by vedla k zvySeni komfortu a rychlosti do-

pravni obsluZnosti mezi jednotlivymi obcemi.
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ZAVER
V mé bakalarské praci jsem se zabyvala analyzou dopravni obsluznosti okresu Hodonin.

Pomoci dostupnych informaci jsem zhodnotila soucasnou situaci jednotlivych druhi do-

pravy v tomto okrese a navrhla mozna feseni pro zlepsSeni dopravni situace.

Uroven dopravni obsluznosti v tomto okrese jako celek lze charakterizovat za vyhovujici.
Dulezité postaveni v rdmci vetejné hromadné dopravy v okrese Hodonin zaujima autobu-
sova linkova doprava, ktera diky své husté siti zajiSt'uje dopravu do vSech obci tohoto
okresu. Zeleznice disponuje &tyFmi tratémi, které prochéazeji devatenacti obcemi okresu
z celkového poétu osmdesat dva obci. Zelezniéni doprava je diky prochazejicimu II. Zelez-
ni¢nimu koridoru zaméfena i na dlouhé traté, tedy spojeni s jinymi okresy ¢i kraji. V cyk-
listické dopravé byl v poslednich letech zaznamenan vyvoj v oblasti vystavby velkého
mnozstvi cyklistickych stezek, ale stejné jako doprava vodni a leteckd ziistava nadale vyu-

zivana predevsim pro rekreacni tcely.

Za dlouhodoby problém v oblasti dopravni infrastruktury je povazovano zatizeni mésta
Hodonin tranzitni a individualni dopravou. Tento nedostatek vSak bude v nejblizsich letech
vyfesen planovanym projektem obchvat Hodonin na silnici I/51, ktery odvede dopravu na
jihozapadni ¢ast mésta pies prumyslovou zonu Kapfiiska, kde se dale napoji na most pies
feku Moravu a bude pokracovat na Slovensko. Nevyhovujici stav komunikaci, na ¢emz ma
znacny podil narast individualni dopravy, by vyiesily planované projekty financovany pro-

stfednictvim fondu.

Uroveti vefejné hromadné dopravy diky fungovani integrovaného dopravniho systému ve
sledovaném okrese stale roste. V poslednich letech byl také zaznamenan velky pokrok v
modernizaci sluzeb a dopravnich prosttedkli poskytovateli autobusové i1 zelezni¢ni dopra-
vy. Realizace navrZzenych projekti by tak vetejné dopravé dopomohla stat se v budoucich
letech atraktivnim poskytovatelem dopravy a také konkurentem dopravy individuélni, ¢imz
by se snizily negativni dopady na Zivotni prostiedi, plynulost provozu ¢i hlukové zatizeni

meést, coz by vedlo k vyssi spokojenosti obyvatel.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CD Ceské drahy

CSAD Ceskoslovenska statni autobusova doprava
CSU Cesky statisticky ufad

EHO Elektrarna Hodonin

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IROP Integrovany regiondlni operacni program
MHD Méstska hromadna doprava

MND Moravské naftové doly

ORP Obce s rozsitenou ptisobnosti
ROP Regionalni operaéni program
RSD Reditelstvi silnic a ddlnic

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
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PRILOHA P II: DOTAZNIK SPOKOJENOSTI OBYVATEL

Dotaznik spokojenosti obyvatel s dopravni
obsluznosti v okrese Hodonin

*Povinné pole

Kolik obyvatel ma obec, ve které bydlite? *
do 3 000 obyvatel
3 000 - 6 000 obyvatel
6 000 - 10 000 obyvatel

D nad 10 000 obyvatel

Ktery druh dopravy nejcastéji vyuzivate? *
Autobusovou linkovou dopravu
Méstskou hromadnou dopravu
Zelezniéni dopravu
) Individudini automobilovou dopravu

Jaky faktor je u vas nejdulezitejsi pfi volbé dopravniho prostredku? *
Cena
Pohodli
Rychlost
Spolehlivost

Jiné:

Za jakym Gl yuziva fej h d dop 2

D Skola
) Zaméstnani
Lékaf
Zabava

Jiné: |

Jak casto vyuziva rejnou hr d dopravu? *
3- Skrat tydné
1 -2 krét tydné
2 -3 krat mésicné
1 krat za mésic a méné

(W) TS Py T3 S ¥ T 2
P ) 2 pravy

Uroven

cx PO T Spise Velmi
Velmi spojojen SpiSe spokojen Primérné nespokojen nespokojen
S kapacitou

dopravnich

prostiedki jsem:

S cenami jizdného

jsem:

S ¢asovym

Zzajisténim rannich

spojui jsem:

S éasovym

zajisténim

odpolednich a B 5]
veéernich spojit

jsem:

S poétem spoju o

vikendu jsem:

S umisténim

autobusovych

zastavek/viakovych

nastupisf jsem:

S pfesnosti a

spolehlivosti spoji

Jjsem:

S fungovanim

systému IDS JMK

jsem

Jakou konkrétni vec byste zmenili?
zvySeni pottu spoji do uréité obce, oprava silnice mezi obcemi, modernizace nadrazi nebo zastavky aj



