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ABSTRAKT

Bakalatska prace pojednava o cyklistické dopravé v okrese Hodonin. Cyklisticka doprava
se vV soucasné dob¢ stava stale popularnéjsi, jedna se o efektivni zptisob dopravy, nezatézu-
jici zivotni prostredi. V teoretické Casti je zpracovana literarni reSerSe zaméfena na dopra-
vu a dopravni infrastrukturu. S tim souvisi dopravni politika, kde jsou rozebrany jednotlivé
priority a specifické cile. Nasleduje problematika dopravy v klidu, zamétend na Park and
Ride a Bike and Ride systémy. Sté¢Zejnim tématem teoretické ¢asti je téma cyklistické do-
pravy v CR. Zde jsou uvedeny zakladni pojmy cyklodopravy, jeji vyhody a nevyhody, le-
gislativa s ni spojend, narodni cyklostrategie a sit’ cyklostezek v CR. V praktické &asti je
charakterizovéana cyklisticka doprava v okrese Hodonin, jsou rozebrany vysledky dotazni-
kového Setieni. Nasleduje rozbor situace v okrese Hodonin se zaméfenim na moznosti par-

kovani jizdnich kol ve vybranych obcich. Na zakladé analyzy jsou navrzeny konkrétni te-

Seni na zlepSeni situace cyklistické dopravy v okrese Hodonin.

Kli¢ova slova: cyklodoprava, cyklostezka, Bike and Ride, dopravni infrastruktura, okres

Hodonin

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the cycling transportation in the Hodonin district. The cy-
cling transportation is becoming increasingly popular, being effective, environment-
friendly means of transport. The theoretical part deals with the literature recherché focused
on transportation and traffic infrastructure. This is related to transportation policy, which
addresses different priorities and specific goals. Following is the issue of stationary traffic,
focused on Park and Ride and Bike and Ride systems. The main topic of the theoretical
part is the cycling transportation in the Czech Republic. There are listed the basic concepts
of cycling, its advantages and disadvantages, legislation associated with it, national cycling
strategy and cycling infrastructure in the country. The practical part characterizes the cy-
cling in the Hodonin district and discussed are the results of the survey. The analysis of the
situation in the Hodonin district follows, focusing on the possibility of bicycle parking in
selected municipalities. Based on the analysis, we propose concrete solutions to improve

the situation of cycling transportation in the Hodonin district.

Keywords: cycling transportation, bicycle path, Bike and Ride, traffic infrastructure, Ho-

donin district
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UvVOD

Tato prace je zamétfena na celkovou koncepci cyklodopravy a jeji specifické problémy. V
teoretické ¢asti jsou okrajové feSeny vSechny druhy dopravy - silniéni, letecka, vodni, ze-
lezni¢ni, mestskd hromadna a jind doprava. Je zde struéné charakterizovan jejich vyvoj,
vyznam pro spole¢nost, ekonomiku a dopady na Zivotni prostiedi. Ty jsou patrné hlavné u
nejrychleji expandujici letecké dopravy. Tento stav neni dlouhodob¢ udrzitelny a tato prace
se timto problémem zabyva ve smyslu vétsiho vyuzivani kola jako dopravniho prostredku,
Setrnéjsiho k zivotnimu prostfedi a jeho navaznost na zelezni¢ni nebo méstskou hromad-

nou dopravu.

Dopravni problémy fesi vSechny zemé& Evropské unie, hledaji se cesty, jak ji zefektivnit,
zharmonizovat s okolnimi staty a to se tyka i Ceské republiky, obzvl4sté v souvislosti s jeji
centralni polohou v Evropé. Tomu je prizpisobena spole¢na dopravni politika EU a ta se

tyka ¢aste¢né i cyklodopravy. Vznikaji dalkové cyklotrasy vedouci nap#i¢ Evropou.

Cyklisticka doprava pfedstavuje obrovsky potencial, ktery ovliviiuje velké mnoZstvi oborl
lidské ¢innosti. Zasahuje do ekonomiky, politiky, mé vliv na ekologii, zaméstnanost, zdra-
vi obyvatel. Proto je dobré vénovat pozornost feSeni problému spojenych s cyklodopravou.
vytvofeny odpovidajici podminky a zazemi. Této oblasti se vénuje prakticka cast prace.
Jsou zde uvedeny konkrétni ptiklady zdatilych projektl, ale i mist, kde se situaci dlouho-
dobé nedafi zménit. Velké mnozstvi tdaji pfineslo dotaznikové Setfeni, kde se respondenti
z Hodoninska, Kyjovska a Veselska méli moznost vyjadrit k podminkam pro provozovani
cyklodopravy a jeho zdzemi. Setfeni piispélo k lepsi orientaci v problému a potvrdilo z-
jem obyvatel o tuto problematiku. Kolo tvofi v tradi¢ni vinatské oblasti oblibeny dopravni
prostiedek. Nejvice je vyuzivano k rekrea¢nim ucelim a k projizdkdm po vinafskych
stezkdch a trasach kolem Batova kandlu. V préci jsou uvedeny i ostatni oblibené cyklos-

tezky v regionu. Nékteré jsou soucasti vyznamnych dalkovych tras.

V oblasti cyklodopravy je dulezita predevsim jeji infrastruktura, dopravni znaceni a sit’
cyklostezek. Nedilnou soucasti cyklodopravy je problematika dopravy v klidu, zde se pra-
ce zaméiuje predevSim na systém Bike and Ride. Nedostate¢né¢ vybudovani parkovacich

prostorii pro cyklisty zptisobuje nefunk¢énost tohoto systému.

Hlavnim cilem bylo zjisténi moznosti na zmény stavajici situace v oblasti cyklodopravy.

V zavéru prace bude navrzeno konkrétni feSeni problému parkovani kol u vlakového né-
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drazi v okresnim mésté, cyklostezka v podhuii Bilych Karpat a dal$i doporuceni na zlepse-

ni soucasné situace cyklodopravy v okrese Hodonin.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

V dnesni dob¢ nabyva cyklistickd doprava stale vétsiho vyznamu. Neustale zvySujici se
intenzita silni¢ni dopravy vybizi k hledani alternativ, které by pomohly feSit aktualni situa-
ci pretizené dopravy ve méstech. Jako feSeni se nabizi vyuziti cyklodopravy, ktera je pro-

spesna zdravi obyvatelstva a zivotnimu prostredi.

Za hlavni pfinos této prace povazuji mozné zlepSeni stavajici situace v oblasti cyklodopra-
vy. Nejprve je nutné vypracovat literarni reSersi dostupné literatury na téma doprava a do-
pravni infrastruktura. V praktické ¢asti je potfeba charakterizovat cyklistickou dopravu
v okrese Hodonin. Ta se tyka aktualniho stavu cyklodopravy ve vybranych obcich. Jako
zakladni metodu moji bakalarské prace vyuziji metodu dedukce - kvantitativni vyzkum. Ke
sbéru dat pro sviij vyzkum bude pouzito dotaznikové Setfeni. Snahou je ziskat béhem jed-
noho mésice odpovédi alespont 100 respondentd z riiznych oblasti hodoninského okresu a

nasledné tyto odpovédi zhodnotit.
Hlavnim cilem je zjisténi:
e obliby vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
e postoje obci k problematice cyklodopravy
e problému branici rozvoji cyklodopravy
Dil¢i cile:
e vyznam cyklostezek

e zmapovat situace na v okrese Hodonin na vybranych vlakovych a autobusovych

nadrazich, cyklostezkach
e poridit fotodokumentaci
o definovat nedostatky

Po zhodnoceni vysledkt dotaznikového Setieni a nasledného priazkumu v terénu je potieb-
né navrhnout konkrétni zpiisoby feSeni v€etné doporuceni mista realizace a zptisobu finan-

covani. Vysledkem navrhové ¢asti by mél byt piinos pro cyklodopravu v okrese Hodonin.
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. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA A DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava muze byt definovéana jako vysledek lidské ¢innosti, ktera ma za cil pirekonavani
vzdalenosti osobam, produktiim jejich ¢innosti, materialt, sluzeb apod., coz ptisobi na sys-

tém, jehoz soucasti je i doprava. (Svoboda, 2006, s. 9).

Pastor a Tuzar (2007, s. 12) vnimaji dopravu spiSe jako planovany pfesun, zamérn¢ se sna-
zi vyhnout pouziti terminti dopravni prostfedek nebo cesta, které mohou byt zavadéjici,

protoze tyto terminy necharakterizuji uplnou Skalu veskerych moznych zptusobii dopravy.

V dnesni dob¢ dochazi k posilovani strategického vyznamu dopravy, obzvlasté v procesu
globalizace, kde je kladen diraz na efektivni zpiisoby pfepravy zbozi na velké vzdalenosti.
Odvétvi dopravy se potyka se silnym konkurenénim prostfedim a rozhodujicimi faktory
uspéchu jsou rychlost, logistika, technologie, bezpecnost a vztah k Zivotnimu prostiedi.

(Zurynek, Zeleny a Mervart, © 2008, s. 9)

Doprava je 1 mimo jiné velmi dilezitym aspektem pro rozvoj cestovniho ruchu. Ryglova,
Burian a Vajénerova (2011, s. 64) uvadi, ze doprava je prosttedkem, ktery zajist'uje fungo-
vani cestovniho ruchu, ptestoze dopravni infrastruktura nevznikla primarné pro jeho potie-

by. Zaroven se vSak stava alternativou pro vyuziti jiz ustupujicich druhd dopravy.

Zurynek, Zeleny a Mervart (© 2008, s. 10) oznacuji vztah dopravy a cestovniho ruchu za
vzajemny, protoze doprava je prostifedkem cestovniho ruchu a ten naopak vyvolava potie-

bu rozvoje a modernizace dopravy.

1.1 Dopravni infrastruktura

Za dopravni infrastrukturu povaZzujeme nejenom veskeré dopravni sité, ale 1 jejich vybave-
ni a zafizeni s nimi souvisejici, v€etné dopravnich prostiedkii. Dopravu miiZzeme hodnotit a
porovnavat z hlediska jeji vykonnosti, ve snaze o maximalni vyuziti danych moznosti a
ptekonavani piekazek spojenych s moznymi riziky, za podminky efektivniho vyuziti fi-
nan¢nich dispozic tak, aby nepiekdzely kontinudlnim spole¢enskym potiebam. (Zurynek,

Zeleny, Mervart, © 2008, s. 69)

1.1.1 Silni¢ni doprava

Nejvice vyuzivanou druhem dopravy je automobilovd doprava, kterd je uplatinovana jak
vnitrostatné, tak i mezinarodné. Diive plisobila spiSe okrajové a poméhala zprostiedkovani

Zelezni¢ni dopravy, nyni je jiZ samostatnym a nenahraditelnym aspektem dopravy. Presto-
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ze silni¢ni doprava je rychlym, efektivnim a dostupnym zplisobem piepravy, ptindsi sebou
negativni jevy, jakymi jsou napt. nehodovost a s ni zptisobené komplikace, neustéle zvySu-
jici se naroky na rozvoj automobilové dopravy a s tim spojené naklady na opravy a udrzbu
silnic a dalnic. D4 se fici, ze prestoze se je tato doprava zdanlivé levna, tak pro samotnou
spole¢nost je velmi nakladnd, zohlednime-li cenu, za kterou je infrastruktura budovéna a

cenu vynaloZenou na odstrailovani $kod zpiisobenych na Zivotnim prostiedi.

Silni¢ni doprava je zavisld na energiich, pfedevsim na ropé€. Tato zavislost nuti provozova-
tele Kruznym uspornym opatienim, které jim pomahaji co nejlépe se vyrovnat
s kolisajicimi cenami energii a vyuzivat je co nejefektivnéji. Stale vétsi mnozstvi doprav-
nich prostfedkii se orientuje na alternativni druhy pohonti. V nasi vyspélé spolecnosti se
méni 1 moZznosti individualni pfepravy. S tim, jak dochdzi ke zvySovani Zivotni Grovné,
meéni se i podminky k provozovani individualni pfepravy. Nartsta po¢et motorovych vozi-
del, ty jsou pouzivany k delSim vzdalenostem i v souvislosti se zaméstnanim, podnikanim
a dalsimi aktivitami. S tim se zvySuji naroky na individualni dopravu. Rychlost a pohodli

ovliviiuji celkovy narist osobni silni¢ni dopravy. (Zeleny, 2007, s. 172-173)

1.1.1.1 Silniéni infrastruktura

Soucasna silni¢ni sit’ prosla historickym vyvojem od obycejnych stezek az po dnesni stav
silnic, které maji pevny povrch a jsou vybaveny mnozstvim bezpecnostnich prvki. Pti po-
uzivani komunikaci je nutné dodrzovat ptedpisy, které jsou stanoveny. V tom nam poma-
haji veSkerd znaceni a dal§i zafizeni, kterymi jsou vozovky vybaveny. Predpoklada se i
pravidelna udrzba vozovek, ktera probiha v kazdém ro¢nim obdobi. U vsech typi komuni-
kaci je vyZzadovana sjizdnost, bezpecnost, a pokud je to mozné, tak i plynulost dopravy.
Pozemni komunikace rozdélujeme podle toho, jaky plni ucel, podle vyznamu, frekvento-
vanosti apod. NejvyznamnéjSimi trasami jsou dalnice a silnice L. tfidy Dalnice ndm umoz-
fuji provadét rychlou vnitrostatni a mezinarodni pfepravu, vyznacuji se velkym mnozstvim
bezpecnostnich prvki, jednotlivé sméry jizdy jsou odd€leny, nektizi se s ostatnimi komu-
nikacemi, kiiZi se pouze mimouroviiovym zpisobem. Vzhledem k omezenému financova-
ni je vsak stav dalni¢ni sitd v Ceské republice neuspokojivy. Vystavba dalnic a rychlost-
nich silnic vsoucasné dobé& stagnuje, i kdyz ze strategick¢ého hlediska vzhledem
k modernizaci dopravni sité se hustota dalnic jevi jako rozhodujici prvek pro dopravni po-
litiku. Silnice 1. tfidy jsou vyznamné z hlediska mezinarodni dopravy i pro spojeni mezi

regiony. V ramci regionu jsou hodné vyuzivany silnice I tfidy. Jejich stav byva casto ha-
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varijni, na vozovce jsou ¢asto trhliny nebo jiné mistni zdvady. Mezi pozemni komunikace
fadime dale silnice III. tfidy, mistni komunikace a Gcelové komunikace. (Zeleny, 2007, s.

172-175)

Z hlediska cestovniho ruchu rozliSuje Ryglova, Burian a Vajénerova (2011, s. 66) dva vy-
znamné typy silni¢ni dopravy, a to autokarovou dopravu, coz je doprava prostrednictvim
autobust, a individudlni motoristiku, za kterou povazuji obytné automobily nebo piivésy.
Za nevyhodu pouziti takového zptsobu silni¢ni dopravy je z hlediska cestovniho ruchu

povazovana moznost piepravy pomeérné malého poctu osob.

Z podnikatelského hlediska pak muze byt silnicni doprava vnimana jako prostfedek pie-

pravy cestujicich, zbozi nebo zvitat. (Zeleny, 2007, s. 185)

Fojtikova, Lebiedzik (2008, s. 152) dopliuji problematiku silniéni dopravy o spolecnou
dopravni politiku EU. Tyka se ptepravy zboZi z jednotlivych zemi Unie do jiné zemé EU,
Tato preprava neni od 1. 1. 1993 omezena. Piepravci musi pouze spliiovat urcita kritéria,
kterd souvisi s kvalitou sluzeb, jejich splnéni umozni ziskat pfepravci unijni licenci

Kk provozovani dopravni ¢innosti.

1.1.2  Zelezni¢ni doprava

Ptestoze je Zelezni¢ni doprava povazovana za star§i druh dopravy, protoZe existuje témet
velmi vyznamnou roli v rozvoji uzemi, kde vedla Zelezni¢ni trat’. Dnes diky narlistu popu-
larnéjsi silni¢ni a letecké dopravy miiZzeme mluvit o jejim castecném Upadku, zejména
0sobni Zelezni¢ni dopravy. K tipadku dochézi z toho divodu, Ze Zelezni¢ni doprava nebyla
na rozdil od jinych druhli doprav schopna reagovat na rozvoj trendl na trhu. (Zeleny, 2007,

s. 120)

Zurynek, Zeleny, Mervart (© 2008, s. 110-111) upozoriiuji na vyhody a nevyhody Zelez-
ni¢ni dopravy. Vyuzivani Zelezni¢ni dopravy je ekologické, s ¢imz souvisi i moznost pre-
pravy vyssiho poctu osob nebo nakladu. Za ptedpokladu idealnich spoji by mohla byt také
rychlejsi. Dal$i nespornou vyhodou je bezpecnost zelezni¢ni dopravy, hlavné v porovnani s
dopravou silni¢ni. Mezi nevyhody pak patii Spatna dostupnost v n€kterych lokalitach, kdy
je nemozné se ke stanici dostat autem, z divodu nekompaktnosti se silni¢ni dopravou.

V nékterych regionech je pak Zeleznice starsi, nemoderni a nekoresponduje s jejim okolim.
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Podle Zeleného (2007, s. 121) je rozvoj Zelezni¢ni dopravy ukolem statu, ktery by se mél
pokusit spolupracovat s dopravci tak, aby doslo k uspokojeni potieb obyvatelstva, ale za-

roven nedochazelo k naru$eni managementu spole¢nosti.

Fojtikova, Lebiedzik (2008, s. 152) poukazuji z dlouholetého hlediska na klesajici trend
vV mnozstvi pfepravované¢ho materidlu po Zeleznici. Tento stav pfisuzuji malo konkurenc-
nimu prostedi v Zelezni¢ni dopravé. V této oblasti by mélo dojit ke zlepSeni vytvorenim
integrované evropské zeleznic¢ni sit€. Snahou EU je zjednodusSit piizpisobeni zeleznic
Clenskych zemi na spole¢ny trh. Touto harmonizaci technickych a bezpe¢nostnich opatfeni

by byla zajisténa i vétsi efektivita.

1.1.3 Letecka doprava

V soudasnosti se nejrychleji rozviji leteckd doprava. Piedevsim v CR, kde neni typické
vyuzivat letadla jako prostfedku k ptepravé v rdmci naseho Uizemi, se vyuziva letecka do-
prava spise na del$i vzdalenosti. V urcitych ptipadech uroven sluzeb poskytovanych letec-
kym spole¢nostmi klesd, coz mohl ovlivnit vznik nizkondkladovych spolecnosti. Letecka
doprava je povazovana za relativné bezpecnou, ale nelze ignorovat katastrofické nasledky

nehod nebo nebezpeci teroristickych ¢ind. (Ryglova, Burian, Vajénerova, 2011, s. 67-68)

Vyznam letecké dopravy je rozmanity, letecké spolecnosti nesporné napomahaji zaméstna-
nosti, leteckd doprava je také vyraznym prvkem cestovniho ruchu a v neposledni fad¢ hraje
dilezitou roli také v obchodnim odvétvi a svétu politiky. Nejvyraznéj§im negativem letec-
ké dopravy je ekologicky dopad, ktery je znany at’ uz na ovzdusi nebo hluk, ktery letadla
zpusobuji. Pfes vysokou rychlost tohoto druhu dopravy, uspora ¢asu se zmensuje nutnosti
dopravy z letisté do mést, ktera jsou Casto velmi vzdalena. (Zurynek, Zeleny, Mervart, ©

2008, s. 148-149)

1.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava je jednou z nejstarSich druhti dopravy. Jeji dulezitost nepoklesla ani
V dnesni dobé. Tento druh dopravy je jednim z nejSetrnéjsich k Zivotnimu prostiedi, pomi-
neme-li ojedinélou moznost havarii lodi nebo tankerid. Vodni dopravu délime na vnitro-

zemskou a namotni. (Zeleny, 2007, s. 213)

Vnitrozemsk4 doprava je v nékterych publikacich nazyvana jako doprava fic¢ni, ta byla

vybudovana za Gcelem pfemisténi materialll, zboZi nebo jinych nékladd, dnes je jiz vyuZi-
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vand zejména k ucellim cestovniho ruchu nebo sportovani. (Zeleny 2007, s. 213; Ryglova,

Burian, Vaj¢nerova, 2011, s. 70)

Namoini doprava je velice rozmanity druh dopravy. SlouZzi jak k piepravé nékladu, tak
vyznamné ovliviiuje cestovni ruch. V disledku rozvoje letecké dopravy klesa jeji vyznam
V oblasti pfepravy osob. Namoini doprava umoziiuje prostfednictvim trajektl propojeni
kontinentli nebo ostrovil, nevyhodou vsak je nizka rychlost. (Zurynek, Zeleny, Mervart, ©

2008, s. 182)
1.1.5 Jiné druhy dopravy

1.1.5.1 Méstska hromadna doprava

S trovni vyvoje mésta souvisi také vyvoj méstské hromadné dopravy. Charakteristickym
rysem méstské hromadné dopravy je jeji pravidelnost, kterd je urena pfepravnim fadem.
Hlavnim cilem méstské hromadné dopravy je eliminace individudlniho zptisobu dopravy,
¢ehoz 1ze dosahnout pouze v piipade, ze sit MHD bude vyhovovat potfebam obyvatel,
ktefi cestuji nejenom po meésté, ale i po nejblizsim okoli. Déje se tak po kolejich, mimo
koleje, ptipadné po vodé€. K dopravé ndm slouzi rychlodrahy, tramvaje a lanové drahy.
Mezi nekolejovou dopravu fadime autobusy, trolejbusy, ptipadné dopravni prostfedky od
nich odvozené. K neobvyklym prostiedkiim pfepravy mizeme zatadit i sedlové nebo zavé-
Sené drahy, méné Casté, 1 kdyzZ turisticky atraktivni, jsou visuté lanovky. Méstskd doprava
je charakteristicka schopnosti pfesunu mnoha obyvatel na pomérné omezeném Uzemi
s vysokym poctem zastavek s ¢astou frekvenci pravidelnych spojii. Tato doprava se potyka
se sezonnimi a Casovymi vlivy poptavky po poZadovanych sluzbach. Musi disponovat
vhodnou technickou zakladnou. Sit’ linek je pfizptisobena rozsahlosti obsluhovaného tze-
mi a je znacena pozadovanym zplsobem za ucelem maximalni informovanosti obyvatel.
MHD je mozny zptisob feSeni stavajici, stale vytizené&;jsi silnicni dopravy a komplikaci s ni

spojenych. (Zeleny, 2007, s. 257-260)

1.1.5.2 [Integrovany dopravni systém

Tento systém zajist'uje optimalnim zptasobem dopravu nejenom ve meéstech, ale 1 v blizkém
okoli, jehoz rozsah je postupné rozsifovan. Poprvé byl IDS systém pouzit v Némecku a
poskytuje fadu vyhod, mezi které patii jednotny systém a spole¢na tarifni politika, ktera
ma vliv na kvalitu poskytovanych sluzeb. Na rozdil od méstské hromadné dopravy je pro

funkcnost IDS dilezita jasna organizacni struktura, nebot’ v ptipadé MHD se provozova-
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nim zabyva pouze mésto a dopravce, kdezto u IDS je vice zainteresovanych subjekta.

(Zurynek, Zeleny, Mervart, © 2008, s. 219, 225)
1.2 Dopravni politika

1.2.1 Dlouhodoba vize a strategie

Pro oblast dopravy je zasadni dokument vlady Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 (Cesko, 2013, s. 5-49, 63-67), ktery poukazuje na nedostatky
V tomto odvétvi a stanovuje navrhy na jejich odstranovani. Naplnéni takovéto strategie je
nekoncici proces. Je potieba stanovit pozadované cile, jejich mozné dopady, urcit naklady
na jejich realizaci, nasleduje proces napliiovani stanovenych cilti a nakonec dochazi ke
kontrole a jejich vyhodnoceni. Mimo to je tfeba urcit odpovédné organy a navrhnout zdroje

financovani.

vvvvvv

pravni strategie jsou obdobné jako v minulém obdobi, napf. co je pfimo nutné ulinit
Z hlediska vazeb na ostatni staty vcetné veSkerych dohod. Snahou je udrZeni vysokych
standardli, co se tyCe bezpecnosti, ekologie, hospodaistvi a vyvoje v souvislosti

s finan¢nim zajiSténim vSech potieb, které s touto problematikou souvisi.

V ramci evropské dopravni politiky vznikl dokument Bilé kniha, ta obsahuje 40 zakladnich
ukolu, které maji zajistit konkurenceschopnost systému dopravy. Tyka se predevSim zvy-
Sovani nezavislosti na dovozu ropy, sniZovani mnoZzstvi vyfukovych plyni o 60% piede-
v§im ve meéstech, pouzivani kvalitn¢jSich paliv v letecké dopravé apod. V navaznosti na
tuto iniciativu vznikla Politika transevropskych dopravnich siti (TEN — T), ktera se zabyva

snahou o vytvoreni ucelené¢ho evropského systému dopravni infrastruktury.

1.2.2 Cile dopravni politiky

Nejdilezitéjsim cilem dopravni politiky je vytvotfeni takovych podminek, které by maxi-
malné umoznily kvalitni rozvoj dopravniho systému pii dodrZovani trznich zasad a Setrné-
ho pfistupu k ekologickym otazkdm. Hlavni cil mizeme rozd¢lit na nékolik strategickych

¢innosti, které se déli podle zaméteni jednotlivych priorit.
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1.2.3 Uzivatelé

Veskerou snahu o kvalitni dopravni politiku je potfeba sméfovat na koncového uzivatele.
Tato problematika se tyka vSech regiont, kde je zajistovana dopravni dostupnost. Samotna
dostupnost by vSak ztratila vyznam, pokud by nebyla vytvarena v soucinnosti s ostatnimi
predpoklady uspésného fungovani regionu, jako je ostatni vybavenost, fungujici trzni sys-
tém, turismus apod. Pro uzivatele je i naopak dilezitd dopravni dostupnost na vétsi aglo-
merace, centra podnikatelskych aktivit a jiné cile zajmu nebo zaméstnani. Bohuzel
v n¢kterych oblastech dochazi k velkému pietizeni v dopravé a zde se piedpoklada pomoc

statu, aby byla zajisténa plynulost a navaznost dopravy nejenom celostatné, ale i mezi re-

giony.

1.2.4 Provoz a bezpecnost dopravy

V dnesni dobé¢ je zcela bézné, Ze pouzivame ve vozidlech navigacni piistroje. Staly se sou-
¢asti dopravni site, tyto pristroje jsou stale vice financné dostupnéjsi a vznikaji nové, jeste
sofistikovangj$i. Dopravni politika v rdmci zkvalitnéni infrastruktury se snazi tyto techno-
logie zavadéet ve vSech druzich dopravy a tim tuto oblast propojit multimodalnim zpiso-

bem - pii prepravé jednoho nakladu pouzit riiznych typa piepravy.

Co se tyka bezpec¢nosti dopravy, mizeme ji roz¢lenit do tii zékladnich pojmt — piisobeni
¢lovéka, technicky stav vozidel, situaci na vozovkach véetné jejich bezpe¢nostnich prvka a
zatizeni. Prioritou je vCasna informovanost G¢astnikti dopravy o moznych rizicich, disled-
né tlaky na dodrzovani zédkonu a dostatek kontrol na silnicich ale i zabezpeceni podpory

pro plynulost jizdy.

1.2.5 Zdroje pro dopravu

Financovani dopravy je zajisStovano z vetejnych rozpocti. Sektor dopravy by mohl pokryt
vSechny néklady z vybéru spotiebnich dani, ty jsou ale pfevadény do jinych, potfebnéjSich
odvétvi. Presto je stat povinen zajiStovat financovani rozvoje a udrzby dopravni infrastruk-
tury. Jinym zptsobem financovani jsou placené useky nejenom na rychlostnich silnicich,
ale 1 na cestach niZSich tfid, tyka se to 1 méstskych ¢asti. Dilezitym zdrojem financovani
budou v letech 2014 — 2020 prosttedky z evropskych fondu, tady je ovSem piedpokladem

zajisténi i mistniho spolufinancovani, to se tyka vsech druhti dopravy.
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1.2.6 Zaclenéniv ramci EU

Pro plynulé zajisténi chodu ekonomiky je dilezitd funkéni dopravni infrastruktura, ktera
neni v novych ¢lenskych zemich jesté na takové tirovni, jako u ¢lenti tradi¢nich. Evropska
komise se zamétuje predevsim na dalkovou dopravu, k tomu piispiva Politika transevrop-
ské dopravni sité, na tuto problematiku navazuje finan¢ni strategie pod ozna¢enim Nastroj

pro propojeni Evropy (CEF).

1.2.7 Snizovani dopadu na verejné zdravi a Zivotni prostredi

Doprava je jednim z hlavnich faktort piisobcich na zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva
obecné. Ukolem statu je tedy zamé&fit se na propojenost dopravnich siti. Problémem viech
zemi Evropy je hustd dopravni sit, kterd ma negativni vliv na volnou pfirodu. Faktorem
ovliviiyjici zdravi obyvatel je hluk, ktery je pfi¢inou intenzivni dopravy a ma negativni vliv
na zdravi obyvatelstva. Proto je snahou dopravni politiky podporovat spiSe dopravu

S niz§imi emisemi, které by tolik nezatézovaly zivotni prostiedi.

1.2.8 Socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani, kvalifikace

Dulezitym tkolem jsou takova opatfeni, ktera budou smétovat na vzdélavani pracovnikli
pusobicich v oblasti dopravy. Nedostatecnd kvalifikace v rliznych oblastech dopravy by
mohla v budoucnosti zptsobit problém nedostatku odbornikli, proto bychom se na jejich

vzdélani méli zaméfit na sttedoskolské a vysokoSkolské urovni.
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2 DOPRAVAYV KLIDU

Dokumentem, ktery se zabyva problematikou dopravy v klidu, je norma CSN 73 6056 Od-
stavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (2011, s. 5). Tato technickd norma se zabyva
terminy, jakymi jsou parkovaci plocha, parkovaci stani, tedy plochy, kam odstavujeme
vozidlo po urcitou dobu, bud’ kratkodobé na dobu nezbytnou pro vyfizovani riznych zale-
zitosti, piipadné dlouhodobé, to se d¢je zpravidla v misté bydlist¢ nebo v prostorach pro-
vozovatele pii delSi odstavce vozidla. Parkovaci plochy maji rizny charakter z hlediska
zaméru, kterému by mély slouzit, at’ uz se jedna o Park and Ride, tedy napojeni na veiej-
nou dopravu nebo Bike and Ride, slouzici k parkovani jizdnich kol. Navrhy na vybudovani
parkovacich ploch jsou feSeny s ohledem na hustotu osidleni, poptavce po parkovacich

mistech, budouciho rozvoje oblasti a analyz celkové dopravni situace urc¢itého uzemi.

2.1 Park and Ride

Park and Ride neboli ,,zaparkuj a jed* je unikatnim systémem dopravy, ktery se objevil v
70. letech 20. stoleti v USA. Vzhledem ke stale zvySujicim se nakladim na dopravu se
hledaly alternativni moznosti, které by umoznovaly levnéjsi zptisob pifepravy, a zajem 0

vetejnou dopravu se postupné zacal obnovovat.

Jako nejzékladngjsi forma Park and Ride systému je vniméano uZ pouhé zastaveni na miste,
které miizeme oznacit jako neformalni, do n¢hoz v zdsad€¢ neni investovano z vetrejnych
prostiedktli. Improvizované Park and Ride stani by mé¢lo naznacit pottebu vybudovani bez-

Z potteb cestujicich, mize byt vybudovan pomérné snadno a levné.

Piimé&stské Park and Ride spoc¢iva v tom, Ze zaparkujeme auto na vybudovaném parkovisti
a pokracujeme v cesté¢ pouzitim prosttedku hromadné dopravy. Tento systém usnadiiuje
lidem cestovani napt. do zaméstnani. Pokud je Park and Ride vybudovan na vhodném mis-
t&, snadno dostupném pésky, mlze kladné ovlivnit pocet aut, hustotu dopravy a tim ma

také vliv na zlepSovani zivotniho prostfedi. (Spillar, 1997, s. 9-13)

2.2 Bike and Ride

Tento systém podobné jako systém Park and Ride pracuje na principu kombinace cyklis-
tické dopravy s vetfejnou dopravou a to odstavenim jizdniho kola na ur€eném misté a po-

kracovanim v cesté¢ prostfednictvim prosttedku hromadné dopravy. Mize nastat situace
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opacna, kdy nejprve vyuzijeme prostiedek hromadné dopravy a teprve potom pouZzijeme
jizdni kolo, tento systém nazyvame Ride and Bike. Dals$i moznosti je ptevezeni kola vetej-
nou dopravou do mista urceni, kde pokracujeme v jizd¢ na bicyklu. Bohuzel vysledek ana-

lyzy v CR naznacil, ze této systém ma u nas velké rezervy.

2.2.1 Vyhody systému Bike and Ride

Nespornou vyhodou tohoto systému je vyuziti stdvajici infrastruktury. Prostorové naroky
na parkovani kol jsou mnohem usporné€jsi, nez pii parkovani stejného poctu vozidel a na-
klady na zfizeni parkovist’ jsou mensi. Cesta na kole je pii kratSich vzdalenostech, piede-
v§im pfi pohybu po mésté, méne ¢asové narocna na rozdil od cestovani autem, ale i ve
srovnani s méstskou hromadnou dopravou. ZvySena popularita Park and Ride systému by
mohla pomoci ke zvySeni z4jmu o Zelezni¢ni a autobusovou dopravu. To samoziejmé sou-

visi se zkvalitiovanim zZivotniho prostiedi a je tedy ku prospéchu zdravi obyvatelstva.

2.2.2 Dilezité predpoklady pro vznik Bike and Ride

Aby se podatilo vytvoftit fungujici systém kombinace cyklistické dopravy a vetejné dopra-
vy, je dalezité nejenom jej propagovat, ale vytvaret pro néj co nejvhodnéjsi podminky a
prosttedi. Prvnim dilezitym aspektem je vybudovani dostate¢ného mnozstvi vhodnych
stojantl, které by mély byt v idedlnim piipadé zastfesené. Existuje nékolik typd vhodnych
stojanli, mohou svym tvarem znazoriiovat tvar kola nebo existuji stojany ve tvaru U, jejich
nevyhodou je prostorova naroCnost. Stojany musi zajiStovat dostatek prostoru nejen pro
bicykl, ale i pro majitele, ktery chce pohodIné kolo zamknout. Dal§im dilezitym kritériem
je pozadavek na jejich bezpecnost a eliminace rizika kradeze. Stojany by mély byt umisté-
ni kola. M¢ly by byt umistény cilené, co nejblize strategickym cilim jako je napf. nadrazi.
Je zfeymé, Ze parkovaci politika tvoii velmi dilleZitou soucést cyklistické dopravy nejenom
v Ceské republice, ale i ve vyspélych statech celého svéta. V Evropé tuto problematiku
uspesné fesi Nizozemsko, stat s rozvinutou cyklodopravou, kolo zde tvofi oblibeny zpiisob
prepravy. Kromé kvalitni infrastruktury je zde jiz od r. 2008 vytvofen narodni registr jizd-
nich kol, ktery napomahé dohledat odcizend kola. Zaroven zde funguji specialisté zaméteni
na kradeZe. Velmi propracovany systém prevence proti kradezim ma i belgicky Gent, ktery
disponuje kromé policie 1 cyklistickym oddélenim. Toto mésto si vytvofilo vlastni cyklis-
tickou parkovaci politiku, ta se pfedevS§im zamétfuje na budovani novych parkovacich mist.

Jedna se o tisice novych stanovist, ty jsou doplnény hlidanymi parkovisti. Tato opatieni
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tvofi vyznamnou soucdast cyklistické kultury. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2010 s. 8,
37-39)


http://www.cyklodoprava.cz/file/cykloinfrastruktura-metodiky-clanky-cykloparkovani-metodika-cyklisticka-doprovodna-infrastruktura/
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3 CYKLISTICKA DOPRAVA V CR

3.1 Srovnani vyznamu cyklistické dopravy

Cyklodoprava je nedilnou souc¢ésti naSeho kazdodenniho Zivota a je vSudypfitomna. Doty-
ka se kazdého z nas, at’ uz si vybavime cestu do zaméstnani, ptilezitostny vylet, zdravou a
prospésnou aktivitu nebo napi. Tour de France, které sledujeme V televizi, ale i naopak
stav na$ich silnic nebo nebezpecné cyklisty na silnicich. Tyto myslenky v nés probouzi, at’

uz jsme aktivnimi cyklisty, i€astniky provozu nebo jen pfilezitostnymi cykloturisty.

Za nejrozvinutéj$i v oblasti cyklistické dopravy povazujeme zemé severni Evropy, nésle-
duji Asie a Cina. Naopak cyklodoprava je neoblibenou formou dopravy v Australii a na

Novém Zélandu.

V ramci Evropy roste podpora cyklistiky. Diky intervencim planované mobility l1ze pozo-
rovat zlepSeni v Holandsku, Dansku a Némecku, kde pocet realizovanych tras dramaticky
vzrostl. Ve Velké Britanii doslo ke zlepSeni pouze v Londyné, kde se to jevi jako nutnost,

vzhledem K piehlceni tamni dopravy. (Rosen, Horton a Cox, 2007, s. 1-3)

V Ceské republice doslo v poslednich letech k velkému rozvoji v této oblasti. Dokonce
V porovnani s jinymi evropskymi zemémi se v ramci Ceské republiky objevuji velmi pre-
kvapivé udaje. Dosud je v Ceské republice 37 tisic km vybudovanych cyklotras, zatimco
Z okolnich zemi jsou dostupné tyto tidaje: v Rakousku je udévanych kilometrti 10 tisic, ve
Svycarsku 8,5 tis. a Slovensku jen 5,5 tis.. Ale je dileZité podotknout, Ze do celkového
poctu vybudovanych cyklotras jsou zahrnuty nejen trasy uréené vyhradné cyklistim, ale 1

trasy vedouci podél komunikaci. (Ryglova, Burian, Vajénerova, © 2008, s. 71)

Ceska republika je soudasti projektu EuroVelo, ktery rozviji dalkové trasy po celé Evropé.
Doposud bylo realizovano 45 tisic kilometri tras z celkového poétu 70 tisic. (Rezndk,

2014)
3.2 Zakladni pojmy cyklistické dopravy

3.2.1 Cyklotrasa

Cyklotrasy jsou vedeny po silnicich a komunikacich s béZnym provozem, ptfipadné po mé-
né frekventovanych ucelovych cestach. Cyklista se musi fidit dopravnimi znac¢kami stejné

jako ostatni Gcastnici silni¢niho provozu a zaroven se fidi dopravnimi znackami, kterymi
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jsou cyklotrasy znaceny, ty jsou prevazn¢ informativniho charakteru. (Ryglova, Burian,

Vajcnerova, © 2008, s. 200)

3.2.2 Cyklostezka

Je nejcastéji zpevnény povrch o urcité Sifce, vyhrazeny pro cyklisty. Pokud se stezka na-
chazi podél silnice a je vyznacena modie, je povinnosti cyklisty tuto stezku pouzit. Naopak
automobiliim je jizda nebo parkovani na cyklostezce zakazano. Cyklostezky jsou povazo-
vany za bezpecné, protoze je cyklista oddé€len od silni¢niho provozu a je doporuceno, aby
Vv piipad¢, ze budou soucasti silnice, rychlost nepiesahovala 50 km/hod. V mistech, kde je
tato rychlost piekonana, by mély byt cyklostezky budovany zcela oddélené a v dostatecné

vzdalenosti.

3.2.3 Cyklisticky pruh

V mistech, kde nelze vybudovat samostatnou cyklostezku, je fesen pohyb cyklistii pomoci
pruhti vyznacenych na okraji vozovky, ovSem pouze v piipad¢, ze nejvyssi povolena rych-
lost je 50km/h a nevytvaii rizika pro ucastniky provozu. Stejn¢ jako v pfipad¢ cyklostezek
je automobilim zakazana jizda nebo parkovani po cyklopruhu, vyjimka je mozna za pted-

pokladu, Ze cyklopruh vede ptes vjezd na parkovisté, v takovém piipadé musi byt fidi¢

automobilu na pozoru a brat ohled na projizdéjici cyklisty. Cyklopruhy byly vybudovéany

Obrazek 1 Cyklopruh (BESIP, © 2012)
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3.24 Cykloobousmérka

Cykloobousmérka znamena, Ze cyklisté se mohou pohybovat v jednosmérné ulici obou-
smérné. Jednosmérné ulice byvaji pro silniéni dopravu omezeny casto z diivodu nedosta-
tecného prostoru pro obousmérny provoz. Toto omezeni pro motorova vozidla ale kompli-
kuje situaci cyklistil, kteti museji dané tizemi objizdét a prodluzuje se tak jejich trasa. Vy-
chodiskem pro zjednoduseni situace pro cyklisty jsou cykloobousmérky, které zabranuji

omezovani pohybu cyklistil. (Reziak, 2014)

Obrazek 2 Cykloobousmérka
(BESIP, © 2012)

3.25 Cyklopiktokoridor

Piktogramovy koridor pro cyklisty se pouziva v mistech, kde kviili nedostatku prostoru
nelze zfidit samostatny cyklopruh. Usnadiiuje orientaci jak cyklistt, tak #idi¢i motorovych

vozidel. V podstaté se jedna o znaceni na silnici, urcujici pohyb cyklisty po vozovce.

Obrazek 3 Cyklopiktokoridor (BESIP, © 2012)
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3.2.6 Vicetcelovy jizdni pruh

Viceucelové jizdni pruhy jsou feSenim, jak zvySit pozornost na vyskyt cyklistii na silnici
v mistech, kde neni mozZna existence samostatného cyklopruhu. Pfinosem je tak vEtsi po-
zornost fidicl motorovych vozidel vici cyklistim. Toto feSeni je doporueno pouze na
silnicich s mensi intenzitou dopravy. Tento pruh mohou v ptipadé¢ nutnosti pouzit i jina

vozidla. (Cyklodoprava, 2010, s. 10)

Obrazek 4 Vicelcelovy jizdni pruh
(BESIP, © 2012)

3.2.7 Bus + cyklopruh

Je to specialni cyklopruh, kde maji jizdu povolenou jak autobusy, tak cyklisté. Je prostied-
kem zamezeni toho, aby se cyklista ocitl na rozhrani pruhu uréeného pro vozidla a pruhu
vyhradné pro autobusy, coz by vedlo k ohroZeni jeho bezpecnosti. Z toho divodu byl po-

hyb cyklistdl v pruhu uréeném pro autobusy zlegalizovan. (Reznak, 2014)

Obrazek 5 Bus + cyklopruh
(BESIP, © 2012)
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3.3 Vyhody a nevyhody cyklistické dopravy

Kolo je nejcastéjsi volbou dopravniho prostiedku. Jezdit na kole miize témét kazdy z nés,
tuto ¢innost lze provozovat od raného az do pozdniho véku, neni fyzicky ani finan¢né na-
ro¢na. Cyklistika prospiva pfedevsim fyzickému a duSevnimu zdravi. Pfi jizdé na kole ¢lo-
vék poznava nova mista a intenzivnéji proziva kontakt s prostiedim, nez v jakémkoliv ji-
ném dopravnim prostiedku, zaroven na rozdil od oby¢ejné chiize ma vétsi moznosti z hle-
diska vyuziti svého ¢asu a ma moznost ptekonat pomérné velké vzdalenosti. Zaroven miize
pouzit silnici nebo jakoukoliv ptirodni trasu, coz mu umoziuje dostat se na jakékoliv mis-
to, aniz by byl omezen infrastrukturou, jako je tomu napf. u automobilové dopravy. Cyklis-
ta muze byt soucasti komunity se spoleénymi z4jmy nebo naopak mize vyhledavat samotu
a odreagovani. Takovy spole¢ny zijem, jako je cyklistika, miize napoméhat budovani

vztaht jak v roding, tak ve spole¢nosti obecné. (Halada, Jakes, Krej¢i, © 2011, s. 7-9)

Jakékoliv lidska ¢innost ma nejen kladné, ale i zaporné stranky. Nevyhodou vyuzivani cyk-
lodopravy je zavislost na pocasi, které mize byt omezujicim faktorem. Z hlediska provozu
si musime pfiznat, Ze cyklista je ve frekventované dopravé v neustdlém nebezpeci. Nelze
zamezit padim, které mohou mit tragické nésledky. Negativni dopady se mohou projevit i
na urCitych c¢astech téla, které jsou nadmérné zatézovany, ale napiiklad v porovnéni
s klasickym béhem nejsou dopady na télesnou schranku, konkrétné na klouby, nijak zasad-

ni. (Halada, Jakes, Krej¢i, © 2011, s. 10; Landa, Liskova, 2004, s. 10)

Z psychologického hlediska mohou ptisobit na ¢loveéka negativni vlivy dnesni doby, kdy se
lidé mohou pfi jizd€ na kole citit ohroZeni kriminalitou mésta. Coz mize ovliviiovat nejvi-
ce Zeny, které jsou CastéjSim cilem piepadeni. Jejich volba se piesune radéji k automobilu,
protoze v ném mohou mit vEét§i pocit bezpe€i. Tato problematika se tykd i informaci
z médii, které dokazou ovlivnit atmosféru ve spolecnosti a mnohdy uvadénd fakta nejsou
zcela vyvazend, i kdyz se snazi ptsobit na cyklisty S cilem ochrany jejich zdravi, ma to
mnohdy kontraproduktivni G¢inek, protoZe zdlraziiuji veSkera mozna nebezpeci, naptiklad
pfi nenoseni pfilby nebo nepozornosti. Tyto informace by mély byt vyvazenéjsi, aby pfi-
padného cyklistu neodradily vzhledem k pfevazujicim pozitiviim. (Horton, Rosen, Cox, ©

2007, s. 133-140)
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3.4 Legislativa CR souvisejici s cyklistickou dopravou

3.4.1.1 Zikon & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997)

Zakon o pozemnich komunikacich definuje zakladni pojmy tykajici pozemnich komunika-
ci, silni¢nich pozemk a jejich soucasti, vystavby silnic a dalnic a ¢innosti statni spravy.
3.4.1.2 Zdkon ¢ 361/2000 Sb. ,,0 provozu na pozemnich komunikacich* (Cv’esko, 2000)

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich definuje ucastniky silnicniho provozu, po-
vinnosti a chovani ucastnikd provozu. Stanovuje mimo jiné, Ze jizdni kolo je nemotorové
vozidlo.

3.4.1.3 Vyhliska Ministerstva dopravy a spojii ¢. 30/2001 Sb. (Cesko, 2001a)

V tomto zékon¢ je charakterizovdno veskeré dopravni znaceni. Hlava I obsahuje souhrn

obecnych ustanoveni o dopravnich znackéch, jejich dé€leni, provedeni, umisténi, platnosti a

vyznamu.

3.4.1.4 Vyhliska Ministerstva dopravy a spojii ¢ 247/2010 Sb. (Cesko, 2010)

Tato vyhlaska upravuje vyhlasku €. 30/2001 Sb. a zaroven zavadi nové znaceni pro cyklis-

ty.

3.4.1.5 Zikon ¢ 56/2001 Sb., 0 podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunika-
cich (Cesko, 2001b)

Tento zdkon vyjadiuje podminky pro registraci vozidel, technické pozadavky, povinnosti

pro majitele vozidel a jejich provozovatele.

3.4.1.6 Vyhlasky Ministerstva dopravy a spojit ¢ 341/2002 Sb. 0 schvalovani technické
zpiisobilosti a o technickych podminkdch (Cesko, 2002)

Ptiloha ¢. 13 Technické poZzadavky na jizdni kola tohoto zékona vyjadiuje pozadavky na

vybavenost jizdniho kola. Podle které musi byt kolo vybaveno:
e dvéma vzdjemné nezavislymi brzdami
e fiditka by méla byt spolehlivé zakoncena

e pfedni odrazkou bilé barvy a zadni odrazkou €ervené barvy, oranzovymi odrazka-

mi Slapatek


http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/Pozemni_komunikace/Pozemni_komunikace.htm
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/Pozemni_komunikace/Pozemni_komunikace.htm
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/97EAFFC7-63FF-461F-A8BA-DE5018DBE150/0/302001.pdf
http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/vyhlaska-ministerstva-dopravy-247-2010-sb-a-cykliste
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/Pozemni_komunikace/Pozemni_komunikace.htm
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/Legislativa/Legislativa_CR_silnicni/Pozemni_komunikace/Pozemni_komunikace.htm
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e svétlometem bilé barvy v piedni ¢asti pii snizené viditelnosti
e svétlem Cervené barvy v zadni ¢asti pfi snizené viditelnosti
e pneumatiky a rafky nesmi byt nijak poSkozeny

e vyrobni ¢islo, umisténé na ramu, které je dobie viditelné

3.5 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

V ramci dokumentu Nérodni strategie cyklistické dopravy pro 1éta 2013-2020 (Cesko,
2013, s. 6-44, s. 78) je cyklisticka doprava popsana jako jeden z rovnocennych druhii do-
pravy. Za rozvoj cyklodopravy je odpovédné Ministerstvo dopravy a Ministerstvo pro
mistni rozvoj, ale hlavnim ukolem narodni strategie je oslovit obce a vyzvat je k aktivité,
protoze jsou to praveé ony, které maji za kol zajisténi prislusné infrastruktury. Nejdulezi-
t¢j$i body, na které by se mély zaméfit a které by mély dopomoci rozvoji cyklistické do-
pravy, jsou: finance, legislativa a bezpecnost, vzdélavaci program o cyklistické kultute a

projekt Cesko jede.

Splnénim zékladniho cile, kterym je zvyseni atraktivity jizdniho kola jako dopravniho pro-
sttedku, se ocekavaji zlepSeni v riznych oblastech kazdodenniho Zivota. Piekvapivé by
mohl rozvoj cyklodopravy napomoci zlepseni situace v silni¢ni dopravé. Kdyby obyvatelé
mést vice vyuZzivali jizdni kolo pfi dopravé do zaméstnani nebo hypermarketii, zlepsila by
se plynulost provozu ve méstech. S tim samoziejmée souvisi zvySeni bezpe€nosti provozu a
dopad na Zivotni prostiedi. Podpora cyklistiky sebou nese nutnost investic do tohoto od-
vetvi, avSak tyto jsou prokazateln€ névratné, podle vyzkumu (Cost-Benefit analysis) kazda
investovand 3 eura do cyklodopravy mohou znamenat navratnost az 5 eur. Pokud budou
obyvatelé mést vyuZzivat jizdni kolo, budou vice sportovat a zlepsi se jejich zdravotni situa-

ce. To ma za nasledek snizovani naklada ve zdravotnictvi.

3.5.1 Strategické cile na narodni urovni

Na nérodni Grovni je stanoveno n¢kolik zakladnich cilt:
e priamérné 10% zvySeni vykonnosti cyklodopravy, a to do roku 2020
e SniZeni poCtu obéti a tézce ranénych v cyklodoprave
e legislativni a finan¢ni podpora cyklistické dopravy

e podpora projektti Cesko jede a Cyklisticka akademie
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3.5.2 Strategické cile na mistni drovni

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zajisténi infrastruktury maji za kol obce a mésta, kromé nich
také mikroregiony a mistni ak¢ni skupiny. Z toho divodu byly stanoveny strategické cile

také na mistni urovni:

e zvySeni popularity cyklistiky takovym zptisobem, aby doslo k 25 % zvySeni vy-
konnosti cyklodopravy do roku 2025

e identifikace a eliminace bariér, které znesnadiuji rozvoj cyklodopravy
¢ climinace rizikovych mist za u¢elem zvySeni bezpecnosti
e vytvoreni podminek pro pohodIné parkovani jizdnich kol
e podpora projektu Cesko jede
V ramci Narodni strategie cyklistické dopravy byly stanoveny 4 zakladni specifické cile:
e Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury
e ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy
e Metodicka podpora rozvoje cyklodopravy ve méstech a projekt Cyklistickad akade-
mie
e Realizace narodniho produktu Cesko jede

3.5.3 Specificky cil - Zajisténi financovani cyklistické infrastruktury

3.5.3.1 Stdvajici moZnosti financovdani

Ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) bylo od roku 2001 doposud investovano
1349 mil. K¢ a bylo tak podpoteno pies 400 akci. Vystavba a udrzba stezek pro cyklisty je
podporovana pomoci dotacniho programu ,,Cyklistické stezky*. Zmény infrastruktury
s cilem zvySeni bezpecnosti a snizeni intenzity dopravy jsou podporovany dotaénim pro-
gramem ,,ZvySovani bezpecnosti“. Rozvoj cyklodopravy by se samoziejmé neobesel bez

finan¢ni podpory ze strany obci, mést, mistnich akénich skupin, mikroregionu, kraji atd.

Je doporuceno, aby objem investic do cyklodopravy neklesl pod 150 mil. K¢ roéné€ a dopo-
rucend je taky zména Zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury,
kterd by umoznila zménu podminek pro ptispévky plynouci z SFDI. Vysledkem by mély

byt Gpravy podminek pro budovani cyklistické infrastruktury. Dale je dilezité podporovat
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rovnost vSech druhii dopravy, protoze se Casto stava, ze je cyklistickd doprava opomijena

nebo potlacovana.

Ze Strukturalnich fondi Evropské unie bylo doposud podpoteno 46 projekti zaméeienych

na cykloturistiku, na které bylo vynalozeno 30,1 mil. euro.

Je doporuceno pripravit podminky pro obdobi 2014 — 2020 tak, aby bylo mozné Cerpat ze
Strukturalnich fondti EU dotace potiebné pro cyklodopravu.

Financovani budovani parkovacich mist pro cyklisty je zatim ponechdvano na obcich nebo
dopravcich samotnych. O systému Bike and Ride jako systému propojeni vetejné dopravy
s cyklistickou a jeho vyznamu jsem se jiz zmifovala v kapitole 2 Doprava v klidu. Finan-
covani tohoto systému by nemélo byt podcenovano, protoze ma potencial zpopularizovat
nejen cyklistickou, ale také zelezniéni dopravu. V Ceské republice je tento systém zatim na

nizké Urovni, proto by se mél stat vice zasadit o rozvinuti tohoto systému.

3.5.3.2 VyuZiti stavajicich cest
V piipad¢ vyuziti stavajicich cest se jedna o 4 zakladni doporuceni:

e prevedeni nevyuzivanych Zelezni¢nich cest bezplatn¢ obcim, které by je mohly vy-

uzit na vybudovani cyklostezek.
e vyuziti protipovodiovych hrazi na ucely cyklostezek

e vyuziti i€elovych komunikaci, které nebyly primarné vytvoteny pro ucely cyklos-

tezek jako tras pro cyklistiku v terénu

3.5.3.3 EuroVelo

Zatazeni mezinarodni sité tras pro cyklisty EuroVelo do transevropské sit¢ TEN-T zname-
na pro sit¢ EuroVelo nové moZnosti financovani ze Strukturalnich fondi EU. Zde se obje-
vuje doporuceni, aby zodpovédnost, kterou doposud mély obce, 1 kdyz v mnohych pfipa-
dech neni v jejich silach realizovat finanén€ narocné vystavby cyklostezek, prevzal stat,
jinak bude budovani dalkovych tras v CR nemozné realizovat. Pi realizaci je pak diilezité
respektovat naroky soustavy Natura 2000, ktera se tyk4 ochrany pfirody, aby vybudovanim

evropskych tras nedoslo k jejimu naruSeni.
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3.5.4 Specificky cil — ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

3.5.4.1 Dopravni vychova

Je dulezité zajistit, aby chodci, vozidla a cyklist¢ mohli fungovat spole¢né a zaroven neby-
la ohroZena jejich bezpe&nost. Ridi¢i motorovych vozidel musi vénovat zvysenou pozof-
nost cyklistim, a ¢im vice se jich po mésté pohybuje, tim 1épe musi umét fidici reagovat.
Na druhou stranu je dulezité dbat také na chovani cyklistd a chodct. Jejich vzdélavani za-
jistuje oddéleni Ministerstva dopravy CR BESIP. Dal§im subjektem, ktery svymi projekty
zajistuje vzdélavani verejnosti v oblasti dopravy, je Nadace Partnerstvi. Hlavnim cilem je
snizit pocet obéti a tézce ranénych cyklisti. Doporucuje se usilovat o zmény v chovani
chodcii a cyklisti, a to uz od détstvi prosttednictvim riiznych programu. K tomu je potieba

zajistit bezpecnou infrastrukturu.

3.5.4.2 Nehodovost cyklistit a kradeZe jizdnich kol

Podle statistikti kazdou jedenactou obéti dopravni nehody byl v letech 1993-2011 cyklista.
Pocet obéti ma sestupnou tendenci, presto je nutné ptistoupit k preventivnim kroktim, spo-
lupracovat s Policii CR, kterd by mé&la vykonavat kontrolu nad v§emi widastniky provozu

vcetné cyklisti.

V ptipadé kradezi jizdnich kol se znovu dostdvame k otazce jejich parkovani. Vybudovani
bezpecného parkovani a informovanost cyklistii 0 moznostech zabezpeceni jizdniho kola je
jedna z forem prevence proti kradezim. V pfipad¢ kradeze by pak mél byt zajistén systém

registrace jizdnich kol za G¢elem snazs§iho vyhledani a to 1 u levnéjSich kol. Prave ta jsou

vvvvv

3.5.4.3 Legislativa

Byla vytvoifena skupina spadajici pod Ministerstvo dopravy, kterd je nazyvana Cyklosku-
pina, ktera je zaméfena na zpracovavani opatieni pro podporu cyklistiky k novelizaci za-
kona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Zmény by se méli tykat in-
tegrované infrastruktury cyklodopravy, dopravniho znaceni, vytvofeni podminek pro bu-

dovani nové¢ infrastruktury cyklodopravy a také pro celkovou bezpecnost.

Legislativni zmény by mély byt provedeny i V jinych zakonech a ptedpisech, které souvisi

s cyklistickou dopravou.
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3.5.5 Specificky cil — Metodicka podpora rozvoje cyklodopravy ve méstech a projekt
Cyklisticka akademie

Umyslem Nérodni strategie pro rozvoj cyklistické dopravy je informovat obce a mésta o
zpusobu, jak mohou vyuzit svlij potencial pro rozvoj cyklistiky. Za témito ucely byly vy-

tvoteny specializované vyukové portaly a metodiky.

Ministerstvo zdravotnictvi a Ministerstvo zivotniho prostfedi se prostfednictvim svych
aktivit snazi ve vSeobecném zajmu podporovat jiné druhy piepravy nez je automobilova

doprava, napt. Evropsky tyden mobility, s nimz souvisi také Evropsky den bez aut.

Jednim z doporuceni je propagace jizdnich kol s elektrickym motorkem, které podporuji

Slapani, z toho diivodu jsou pohodlnou variantou piepravy na delsi vzdalenosti.

O rozvoj cyklistické dopravy projevila zdjem cCeskd mésta, kdyZz spole€né vytvofili tzv.
Uherskohradist'skou chartu. Jejim cilem je podpofit prosazovani cili Narodni strategie

rozvoje cyklodopravy. Vzorem jim byla tzv. Bruselska charta.

3.5.6 Specificky cil — Realizace narodniho produktu Cesko jede

Cesko jede je produktem, ktery se snazi podporovat cyklistiku vieobecng, at’ uz jde o do-
pravni znaceni na dalkovych trasach, poskytovani informaci nebo propagaci cyklistiky.
Zatim ma vlastni stejnojmenné webové stranky, snahou je rozsifeni produktu v tisténé po-
dobé. Cilem projektu je vyuziti piiznivych podminek pro cyklistiku v CR a piilakani nejen

tuzemskych, ale i zahrani¢nich cyklista.

3.5.7 Monitoring

Prubéh strategie bude monitorovéan a nasledné vyhodnocen. Je zapotiebi, aby byl prubézné
kontrolovan vladou CR. Za splnéni cilii nese odpovédnost Ministerstvo dopravy. Pracovni
skupiny jednotlivych ministerstev maji funkci poradni a nasledny sbér dat bude probihat

V ramci resortniho statistického zjistovani MD.

3.6 Sit cyklostezek v CR

Na uzemi CR se kr. 2011 nachazi 1903 km cyklostezek. Od ptedchoziho s¢itani z roku
2009 tak pocet cyklostezek vzrostl o 302 km. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2011)
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Obrazek 6 Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1. 1. 2011 [km] (Cyklodoprava,
2014)

3.6.1 Dalkové cyklotrasy

Dalkova cykloturistika nabyva stale vétsiho vyznamu. Mensi regiony, které jsou zdanliveé
neatraktivni pro cestovni ruch, mohou svou vyjimec¢nosti upoutat pozornost cyklist, ktefi
néjSim a navstévovanéjSim.

Dulezitym aspektem je znaceni dalkovych cyklotras takovym zpisobem, aby se v nich

orientoval jakykoliv cykloturista.

Aby dalkové cyklotrasy spliiovaly ocekéavani jejich uZivatell, mély by mit pfedev§im do-
stateCnou délku, pfitom by mély soucasné maximalné zkracovat vzdalenosti a zaroven byt
bezpecné, nejlépe oddelené od ostatniho provozu. Opravnéné jsou i naroky na Sitku cyk-
lostezky a kvalitu povrchu. Trasy by mély sledovat atraktivni prostfedi s mistnimi paméti-
hodnostmi, zajimavostmi, pfirodnimi jevy a kulturnimi pamatkami. Vyhodou je i jejich
napojeni na ostatni prostiedky dopravy. Kazdy cyklista uvita doplikové sluzby poskytova-
nych v prostiedi cyklostezek. Je vyzadovano jasné znaceni vzhledem k snaz$i orientaci

cykloturisti.

Z organizacniho a marketingového hlediska jsou dulezitd data, kterd ndm umoziiuji sledo-

vat vyuzivani tras navstévniky, a tim zjiSt'ovat vliv na cestovni ruch v dané oblasti.

Uroven cyklotras v CR se 1i8i, coz je patrné pfedevSim v urovni poskytovanych sluzeb.

Problémy nastaly se systémem znaceni, ktery neodpovida souasnym podminkam, je jiz
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zastaraly a je tedy tfeba jej aktualizovat, aby odpovidal stavajici situaci. Ukolem takového

znaceni je navadét turisty na zajimavosti, vyskytujici se v dané oblasti. Ale naopak i upo-

zorfovat na rizikova mista nebo jinou dopravu, to v§e pomoci znacek, kterym by rozuméli

turisté vSech zemi. (Cach, Mourek, Vrtalova, Landa, 2013)

3.6.1.1 Nejvyznamnéjsi dalkové trasy
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Obrazek 7 Dalkové cyklotrasy v CR (Cesko jede, © 2011-2014)

Labska cyklotrasa - tato cyklotrasa vede z piskovcovych skal k Severnimu mofi.

o Celkova délka: 1230 km (Vrchlabi - Cuxhaven)

o Délka v Cesku: 370 km (Vrchlabi — Dolni Zleb)

Cyklostezka Ohie — tato cyklostezka vede podél feky Ohfe, vétSina stezky vede na

uzemi CR.

o Celkova délka: 300 km (WeiBlenstadt — Litoméfice)

o Délka v Cesku: 250 km (Slapany — Litoméfice)

Vltavska stezka — tato stezka vede od jihoCeskych rybniki pies historické centrum

Prahy az do Mélnika.

o Celkova délka: 430 km (Pramen Vltavy — soutok Labe u M¢lnika)

Cyklostezka Odra - Nisa — pfes CR vede pouze kratké ¢ast stezky, ale skrz pozo-

ruhodnou krajinu Jizersky hor


http://ceskojede.cz/rubriky/dalkove-cyklotrasy-cr/dalkove-cyklotrasy/:/219:cyklostezka-odra-nisa-cyklotrasa-20/
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o Celkova délka: 630 km (Nova Ves nad Nisou — Ahlbeck)
o Délka v Cesku: 56 km (Nové Ves nad Nisou - Hradek nad Nisou)

e Cyklostezka Bec¢va — tato cyklostezka vede z Beskyd az k soutoku Moravy, jeji
celkova délka je 160 km

(Cesko jede, © 2011-2014)
3.6.1.2 EuroVelov CR
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Obrazek 8 Sit’ dalkovych tras EuroVelo v CR (Cesko jede, © 2011-2014)

e Eurovelo 4 — Trasa sti‘edni Evropou

o Celkova délka: 4 000 km (Roscoff — Kyjev)
e Eurovelo 7 — Slune¢ni trasa

o Celkova délka: 7409 km (Nordkapp — Malta)

o Délka v Cesku:442 km (Dolni Zleb — Studanky)
e EuroVelo 9 —Balt - Jadran

o Celkova délka: 1930 km (Gdansk — Pula)

o Délka v Cesku: 342 km (Mikulovice — Bfeclav)
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e Eurovelo 13 — Stezka Zelezné opony
o Celkova délka: 10 500 km (Barentsovo mote — Cerné mote)
o Délka v Cesku: 866 km (Bteclav - Hranice)

(Cesko jede, © 2011-2014)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY V OKRESE
HODONIN

Okres Hodonin je uzemim o rozloze 1 099 km? tretim nejvétsim okresem Jihomoravského
kraje. Sousedi s okresy Bieclav a Vyskov, které jsou také soucasti Jihomoravského kraje a
s okresy Kroméiiz a Uherské Hradisté, které jsou soucasti Zlinského kraje. Jizni ¢ast okre-
su tvofi hranici se Slovenskem. V okrese Hodonin se nachazi 82 obci, z toho 3 z nich jsou

obce s rozsifenou pusobnosti — Hodonin, Veseli nad Moravou a Kyjov. (Hospodaiska ko-
mora CR, © 2013)
4.1 CyKklisticka doprava mésta Hodonin

Meésto Hodonin ma ptiznivé podminky pro rozvoj cyklistické dopravy, ktera je v tomto
mesté hojné vyuzivéna, presto se cyklodoprava potykd s nékolika zadvaznymi problémy.
Tyto problémy se tykaji zejména navaznosti cyklostezek a nedostate¢né infrastruktury.
Predevsim chybi zékladni prvky infrastruktury zajist'ujici bezpeci cyklistt, jako jsou pruhy
pro cyklisty, cykloobousmérky, cyklopiktokoridory atd. (Hodonin, 2013, s. 57-60)

Me¢sto Hodonin zazédalo o piipojeni k Asociaci mést pro cyklisty. Vzhledem k hustoté
cyklistické dopravy ve mésté je doporuceno piipojeni k UherskohradiSt’ské charté. Ta se
touto problematikou zabyva a sdruzuje mésta, ktera se aktivné ucastni podpory cyklistické

dopravy. (Hodonin, 2014)
Meéstem Hodonin prochézeji 2 cyklotrasy na celorepublikové urovni:
e C(Cyklotrasa Hodonin — Mikul¢ice
e Cyklotrasa Olomouc - Kromé&fiz - Uherské Hradisté — Hodonin
Lokalni cyklostezky:
e Hodonin - Dubniany
e Hodonin - Dolni Bojanovice
e Hodonin - Luzice
Ptipravované cyklostezky:
e Hodonin — Ratiskovice

e Hodonin — Rohatec
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(Hodonin, 2013, s. 57-60)

4.2 Cyklisticka doprava mésta Veseli nad Moravou

Ve Veseli nad Moravou roste zdjem o cyklistickou dopravu, ovsem podminky pro cyklisty
nejsou idedlni. Jednim z negativnich pfistupli obci k cyklodoprave je i Casté pokutovani
cyklistl. Ti se neciti bezpecné pfi jizd€¢ po silnici s hustym provozem, kde nejsou zadné
infrastrukturni prvky pro cyklisty, které by jejich bezpecnost zajistovaly, a proto pouzivaji
pii jizd¢ chodniky. Jednim z nedostatki cyklodopravy ve mésté je oznaceni chodnikt Cer-
venou barvou na dlazb¢ a pouziti Sedé dlazby pro cyklostezky. Standardné se vSak pouziva
opatné znadeni a mésto Veseli nad Moravou je tak jedinym méstem v CR, které zvolilo
tento typ znaéeni, coz mize vést k mnoha problémtim, od zmateni cyklistd az po velmi

nebezpecné situace.

Meéstem prochazi dalkova trasa Moravska stezka. Lokalni cyklostezkou je cyklostezka Ve-
seli nad Moravou — Kozojidky a mésto ma v planu vystavbu cyklostezky do Blatnice.
(Strategicky plan rozvoje mésta Veseli nad Moravou pro obdobi 2010-2040, 2013, s. 17-
19) Nutnost spojeni se sousednim Moravskym Piskem vedla k vybudovani cyklostezky

Vv celkové délce 2700 m. (Veseli nad Moravou, 2010)

4.3 CyKklisticka doprava mésta Kyjov

Charakterizovat cyklistickou dopravu mésta Kyjov je obtizné. Projevuje se zde nevyvaze-
ny a nefunk¢éni dopravni systém. Podle zpracované SWOT analyzy, ktera je soucasti Stra-
tegického planu rozvoje mésta v letech 2013 — 2020, se mésto potyka hned s nékolika pro-
blémy v oblasti dopravy. Ve mésté se nedaii vyfesit problémy zvySené intenzity silni¢ni
dopravy. Tuto situaci komplikuje tranzitni doprava, kterd je vedena méstem. Doprava
v klidu se vyznacuje nedostatkem parkovacich mist. S problematickou silni¢ni dopravou

souvisi 1 problémy se znecisténym ovzdus§im a hlukem.

Zminované nedostatky mohou souviset s nerozvinutou siti cyklodopravy, ktera se potyka
s absenci cyklistickych stezek. Jednim z cill strategie mésta je zklidnéni dopravni situace,
zajisténi rozvoje cyklistické dopravy a jeji bezpecnosti. (Mésto Kyjov, 2012, s. 8-9, 14-16,
32-40)

Dosud se podatilo zrealizovat pouze ojedinélé projekty:
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e Cyklostezka Kyjov — Skoronice — tato cyklostezka je propojenim mezi obcemi Ky-

jov a Skoronice a navazuje na sit’ cyklostezek mikroregionu Novy Dvur. (Mésto

Kyjov, 2011)

e Cyklostezka Muténka — tato cyklostezka vznikla vyuzitim staré, jiz nepouzivané

zelezni¢ni drahy vedouci z Kyjova do Muténic. (Otakar Matula, 2012)

e Cyklobusy a cyklovlaky — Kyjovsko je soucasti projektu IDS Jihomoravského kra-
je. Cilem projektu je zavedeni cyklobusti a cyklovlakd, ty maji usnadnit cyklistim
cestovani hromadnymi prostfedky. V cyklobusech jsou nainstalovany drzaky, kam
mohou cyklisté podle pokyni fidi¢e umistit své kolo. OvSem pocet téchto drzaka je
omezeny. Piepravu vétSiho poctu jizdnich kol umoziuji cyklovlaky, které cyklis-

tim umoziuji prepravu za turistickymi cily Jizni Moravy. (IDS JMK, 2014)
4.4 Dalkové cyklistické trasy v okrese Hodonin

4.4.1 Beskydsko-karpatska magistrala
e Dé¢lka trasy: 276 km

Tato trasa, kterd je situovana daleko od hlavnich silnic a hlu¢ného prosttedi, vede napfic
celou Moravou. Trasa za¢ind u Sudoméfic na Hodoninsku a konéi v Ceském T&3ing. Jed-
nd se o ndrocnou a pfitom pestrou trasu z hlediska terénu, ktery je v jizni ¢asti v okoli feky
Moravy rovinaty, severnéji pokracuje kopcovitym terénem Bilych Karpat a Moravskoslez-
skych Beskyd. Mezi nejzajimavéjsi lokality na trase l1ze zatfadit Bat'Gv kanal, pamatkovou
rezervaci vinnych sklept v obci Petrov, pfirodni park StraZnické Pomoravi. PokraCovani
trasy vede Zlinskym a Moravskoslezskym krajem pies Vizovice, Vsetin az do Ceského
Tésina. Magistralu tvofi naro¢na trasa a je vhodné pouZit pfi jizd€ terénni kolo. (CYKLO

Jizni Morava, © 2010-2015)

4.4.2 Moravska stezka
e Délka trasy: 310 km

Délka cyklotras, které protinaji Moravu a Slezsko, ptesahuje jiz 1000 km. Mezi hlavni tra-
sy od severu Kk jihu patfi Moravska stezka, ktera je srovnatelna s Beskydsko-karpatskou
magistralou. Moravska stezka spojuje tsek mezi Jeseniky a Lednicko-valtickym arealem,
prochazi Podluzim a Hodoninskem, Uherskohradi$t'skem, Krométizskem, Olomouckem a

Hornim Pomoravim. Spole¢né s tzv. Jantarovou stezkou tvofi stézejni tisek Moravskoslez-
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skych cyklotras, které se stanou v nasledujicich letech jednim z Gisekt dalkovych tras. (Mi-

kroregion Hodoninsko, © 2010)

4.4.3 Moravské vinarské stezky

Moravské vinaiské stezky tvoii sit’ tras, které vedou od Znojma po Uherské Hradiste.
Hlavni stezka je doplnéna deseti okruhy, cela sit’ méti 1200 km. Trasy vedou krajinou Jizni
Moravy, mnohdy piimo mezi vinohrady, obcemi s uzkymi uli¢kami vinnych sklept, kde se
konaji doprovodné akce s rozmanitym programem pro vetejnost. Mohou to byt hodové,
vinafské slavnosti, vinobrani, navstévy sklepii, ochutnavky vin. Navstévnici se seznamuji
CyKloturistika po vinafskych stezkach je pfijemnou relaxaci a putovanim po malebnych
oblastech, které jsou tak typické pro Jizni Moravu. (Moravské vinatské stezky, © 2000-
2013)

Uherské

Moravska vinnd Hradidté
StraZnicka

Hluk\\
Bzenecka A

Uherskohradistska

@ Bieclav

Obrazek 9 Moravské vinaiské stezky (Moravské vinaiské stezky, © 2000-2013)

4.4.4 Trasy podél Batova kanalu

Podél Batova kanalu vede zhruba 80 km cyklostezek, prochazeji Zlinskym a Jihomorav-
skym krajem od Otrokovic do Hodonina. Trasy jsou vétSinou zbudovany s asfaltovym po-
vrchem. Tato skute€nost mé velky vliv na bezpeci nejenom pro jizdu na kole, ale 1 pfi pro-
vozovani in-line brusleni. Trasy jsou velmi vhodné pro rodiny s détmi, které je hojné vyu-

Zivaji a oceniuji terén, ten je pfevazné rovinaty a nekiizi se s dopravou. V né€kolika tsecich
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je nutné pouzit i mistni komunikace, ale vétSinou se jedna o vedlejsi cesty s minimalnim
provozem. Trasy kolem Bat'ova kanalu navazuji na dalsi useky v okoli. Cyklisté mohou
pokracovat vyletem do pohofi Bilych Karpat, Chiibi nebo se vydat po nékteré
z vinafskych stezek. Oblibené jsou i cesty jednim smérem s dopravou zpét lodi a poseze-

nim v pristavisti. (Turisticka oblast Palava a Lednicko-valticky areal, [2015])
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Obrazek 10 Cyklostezky podél Bat'ova kanalu (Batav kanal, [2015])

445 Cyklotrasy v okoli Bilych Karpat

Uzemi Bilych Karpat je velmi rozsahlé. Tvoii hranici se Slovenskem a bylo vyhlaseno
chranénou krajinnou oblasti. Miizeme se zde setkat s velkym mnozstvim rozli¢nych zivo-
¢iSnych a rostlinnych druhii. Na zdejSich loukach, ojedinélych ve stiedni Evropé, 1ze spatfit
kvetouci orchideje a mnoho dalSich ohroZenych rostlin. Tomu je tfeba pfizplsobit 1 jizdu
na kole a dodrZzovat cykloturistickd znaceni. Trasu si zpravidla volime podle naro¢nosti,

o N/

leh¢i useky vedou v podhtifi Bilych Karpat, kde projizdime malebnym Slovackem. Zkuse-

24

Tato cesta v§ak vede narocnym terénem, cyklista musi ¢asto zdolavat zna¢né vyskové roz-

dily. (Kubét, © 2000-2011)
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5 ANALYZA DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Pro zjisténi potiebnych tdaji jsem zvolila dotaznikové Setfeni. Hlavnim cilem bylo zjisténi
aktualniho stavu cyklistické dopravy se zamétfenim na stav cyklostezek, jednotlivych prvka
infrastruktury a podpory cyklodopravy ze strany obci. Zaroven jsem zjistila, jak casto lidé
vyuzivaji jizdni kolo jako dopravni prostfedek a kde je prostor pro zlepSeni stavajici situa-

Ce.

Pro dotaznikové Setfeni jsem zvolila elektronickou formu, kterou povazuji za efektivni a
pfijatelnou pro respondenty, ktefi se mohli vyjadfit anonymné. V dotazniku bylo pouzito
celkem 20 otazek, z nichZ vétSina otazek byla uzavienych, s moznosti jedné nebo vice od-
povedi. Na zavér jsem respondentlim polozila nékolik segmentacnich otdzek (otazka €. 18-
20). Prvni otdzka se tykala vymezeni ¢asti okresu Hodonin. Dalsi otazky se tykaly jejich

veku a pohlavi.

Hodoninsko 28,1%

Kyjovsko | 12,9%

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Pocet odpovédi

Graf 1 V jaké casti okresu Hodonin bydlite?

:
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Graf 2 Vék
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Zena 72,7 %
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Graf 3 Zeny x Muzi

Ziskala jsem celkem 139 respondent, které jsem oslovila riznymi formami (napf. pomoci
socialnich siti, rozesilanim e-mailt atd.). Prizkum probéhl od 15. 3. do 11. 4. 2015 pro-

stitednictvim google formulate dostupného z:

htt-

ps://docs.google.com/forms/d/IRNyVVNP2jyw8B3vpaYBqsC9C28532Y 26jgHbOHKPtLc
Iviewform

5.1 Vysledky dotaznikového Setieni

5.1.1 Za jakym ucelem nejcastéji vyuZzivate jizdni kolo? (vice moZnosti)

Relaxace 52,5 %
Sport 38,8 %
Turistika 38,8 %
Nakupy 25,9 %
Pieprava do zamé&stnani | 12,9%
0 20 40 60 80
Pocet odpovédi

Graf 4 Vyuziti jizdniho kola


https://docs.google.com/forms/d/1RNyVVNP2jyw8B3vpaYBqsC9C28532Y26jgHbOHkPtLc/viewform
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Prvni dulezita otdzka dotaznikového Setfeni se tykala ucelu vyuziti jizdniho kola. Nejcaste-
ji je jizdni kolo vyuzivano k relaxaci (52,5 %), v dnesni hektické dobé¢ je jizda na kole pfi-
jemnym a zaroven dostupnym zpusobem odreagovani. Nasleduje sport (38,8 %) a turistika
(38,8 %), které souvisi s relaxaci. Nakupy oznacilo 25,9 % respondentd, to je ziejmé zpi-
sobeno, tim ze lidé za ndkupem jezdi na kole pouze pro drobnéjsi nebo piilezitostny nakup.
Nejmensi zastoupeni zaujima pieprava do zaméstnani — 12,9 % respondentli. V dnesni
ekonomické situaci a mife nezaméstnanosti, kdy je nutné dojizdét za praci na vétsi vzdale-

nost, je pohodIng€j$i vyuzivat jiné dopravni prostiedky.

5.1.2 Ktery z téchto faktorii je pri volbé dopravniho prostiedku rozhodujici? (vice

moZnosti)
|
Zdravi 46,8 %
Rychlost 41,7 %
Pohodli | 31,7%
Uspora | 23 %
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Graf 5 Dilezité faktory volby dopravniho prostiedku
Dalo by se predpokladat, ze lidé v dnesni dobé nejvice uptednostnuji pohodli nebo usporu,
avsak z odpovédi vyplyva, Ze nejvice lidé preferuji své zdravi (46,8 %). Jizda na kole ma
prokazatelné pozitivni G¢inky na lidské té€lo. Tady vidim potencial pro vysoké vyuziti cyk-
lodopravy, pokud by byly vytvofeny k jejimu provozovani lepsi podminky. Je zjevné, ze
pro respondenty je dilezita i rychlost piepravy (41,7 %). Je nutné koncipovat cyklostezky
tak, aby vzdalenost neprodluzovaly a nebyly budovany se zbyte¢nymi objizd’kami, coz se
vzdy nedaii. Pohodli doséhlo primérného vysledku (31,7 %), nejméné rozhodujicim ar-

gumentem je uspora (23 %).
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5.1.3 Pti jizdé na kole nejéastéji vyuzivam: (vice moZnosti)

silnice | 43,9 %
Ptirodni stezky | 30,2 %
Chodniky | 11,5%
0 2I0 4IO 6IO 8I0 160 1I20

Pocet odpovédi

Graf 6 Nejcastéji vyuzivané cesty
Cilem této otazky bylo zjistit, které druhy tras cyklistim nejvice vyhovuji. Jednoznaéné
nejoblibengjsi jsou cyklostezky (72,7 % respondentll). Pomérné velké zastoupeni ziskala
jizda po silnici (43,9 %), to miize znamenat jednak nedostatek vybudovanych cyklostezek
nebo jejich nedostupnost, ale na druhou stranu muize znamenat i vE&tsi pocet silnic
s vhodnymi podminkami pro cyklisty. 30,2 % dotazanych dava prednost jizd€ krajinou po
pfirodnich stezkach. Chodniky jsou vyuzivany nejmensim poctem respondentt (11,5 %).
Ti vyuzivaji k jizdé na kole chodniky, protoze na nekterych silnicich nepovazuji jizdu na

kole za bezpecnou.

5.1.4 Otazka €. 4 — Jak ¢asto vyuzivate cyklodopravu?

Nékolikrat tydné 33,1%
2-3x mésicné 24,5%

M¢éné &asto I 16,5 %

Denné | 16,5 %
Asi 1x mésicné I 6,5 %
Vibec i 29%
0

10 20 30 40 50
Pocet odpovédi

Graf 7 Intenzita vyuziti jizdniho kola
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Vysledky otazky tykajici se ¢etnosti vyuzivani cyklodopravy naznacuji skutecnost, Ze pou-
ze 2,9 % dotazovanych nepouziva kolo vibec. Z toho vyplyva, ze prakticky skoro kazdy
Znas obcCas kolo pouziva a tento druh dopravy je oblibeny a konkurenceschopny
V porovnani s ostatnimi dopravnimi prostfedky. To naznacuji i odpovédi 33,8 % dotaza-
nych, kteti pouzivaji cyklodopravu nékolikrat tydné. Odpovéd’ 2-3x mési¢né oznacilo 24,5
%, ptiznivych je i 16,5 % respondentd, kteti vyuzivaji jizdni kolo denné. I kdyz nejde o

v

zanedbatelna Cisla, ocekavala jsem, ze mohl byt vysledek jesté piiznive;si.

5.1.5 Co povaZujete za nejvétsi vyhodu pri vyuzivani cyklostezek?

Nejsem ohrozovan jinymi vozidly 76,9 %

Pfijemné prostiedi 10,8 %

Nizky provoz 5809%

Je vhodna pro jizdu s détmi J 6,5 %
0

20 40 60 80 100 120
Pocet odpovédi

Graf 8 Vyhody vyuziti cyklostezek

V odpovédich na otazku o vyhodach cyklostezek se nejCastéji objevuje argument, ktery se
tyka bezpecnosti pii jizde. Cyklisté nejsou ohrozovani jinymi vozidly - tato odpovéd’ byla
oznacena v 76,9 % celkového poctu a vyrazné prevazuje. Necekan¢ nizké procento tvori
odpovédi tykajici se nizkého provozu, pouze 5,8 %. Myslim si, ze to sv€dc¢i o pietizenosti
nékterych Usekl cyklostezek, kde je velky pohyb cyklistl, in-line bruslafi a p&Sich turisti.
Tim vznikaji nebezpecné situace pii vyhybani a ptedjizdéni. Z téchto diivodl je situace
podobna i pfi jizd¢ s malymi détmi, kterou oznacilo pouze 6,5 % dotazovanych, kdy frek-
ventovana cyklostezka uz neni tak bezpe¢na, jak by se mohlo zdat. Pouze v 10,8 % odpo-

védi je prostiedi oznaCovano za piijemné.
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5.1.6 Jaké sluzby byste privitali podél cyklostezky? (vice moZnosti)

Obgerstveni 61,9 %

I

Verejné WC

41 %

17,3 %

I

Dostupny cykloservis nebo pijcovnu kol

Détska hiisté 7,9%

" [
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Graf 9 Pozadované sluzby na cyklostezkach

Z otazky, ktera se tyka sluzeb podél cyklostezky, vyplyva, ze uzivatelé cyklostezek by
ocenili dopliikové sluzby a ur¢ity komfort. 61,9 % oslovenych lidi by uvitalo moznost ob-
cerstveni na cyklostezce. Na cyklostezkach prakticky zcela chybéji vefejna WC, pro jejich
vystavbu se vyslovilo 41 % dotazanych. Pti ne¢ekanych potizich s jizdnim kolem by cyk-
listé (17,3 %) privitali dostupny cykloservis nebo piijcovnu kol. Problém détskych hiist
zajimé nejméné oslovenych, jen 7,9 %, 1 kdyZ tato hfisté¢ by byla vhodnym doplitkem in-
frastruktury podél cyklostezek.

5.1.7 Jaké cyklotrasy jsou pro Vas nejvice atraktivni? (vice moZnosti)

Moravské vinatské trasy 48,2 %
Trasy podél Batova kanalu 41,7%
Cyklotrasy v okoli Bilych Karpat | 24,5 %

Ostatni | 7,9 %

Pocet odpovédi

Graf 10 Nejatraktivnéjsi cyklotrasy v okrese Hodonin
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Okres Hodonin je oblasti s velkou tradici péstovani vinné révy a mnozstvim starych vin-
nych sklept. To se projevilo i v hodnoceni atraktivity cyklostezek v této oblasti, nejvice -
48,2 % ziskaly Moravské vinafské trasy, které jsou mezi vetfejnosti velice oblibené. Néasle-
duji trasy podél Bat'ova kanalu (41,7%), vyhleddvané rodinami s détmi. Pfevazuje zde rov-
ny terén a velmi piijemné jsou zastavky v piistavistich s moznosti vyptjceni lodé. 24,5 %
zvolilo cyklotrasy v okoli Bilych Karpat. Jedna se vétSinou o piirodni cyklotrasy, uréené
pro fyzicky zdatnéjsi cyklisty, ktefi ocenuji krasy ptirody. 7,9 % respondentd se zminilo o
jinych, jimi oblibenych cyklostezkach, jako napi. Lichtenstejnské stezky, VcCeli naucna
stezka, Zdanicky les, Bzenecky les, cyklostezka z Hodonina do Kyjova a z téch vzdalengj-

$ich uvedli okoli Ostravy a Sumavy.

5.1.8 Ocenil/a byste moZnost pohodlného a bezpeéného parkovani Vaseho jizdniho

kola?

Odpovédi Pocet odpovédi Pocet odpovédi v %
Ano 133 95,7 %

Ne 6 4,3%

Tabulka 1Pohodli a bezpeénost parkovani
|
Ano 95,7 %

Ne 4,3 %

0 20 40 60 80 100 120 140
Pocet odpovédi

Graf 11 Odpovédi na otazku parkovani jizdnich kol
Cilem této otazky bylo zjistit, jestli by lidé méli zajem o rozvoj systému Bike and Ride,
ktery souvisi s pohodlnym a bezpecnym parkovanim kol. 95,7 % dotazanych by ocenilo
opatieni, ktera by co nejvice zabranila kradezim kol. Tuto odpovéd’ oznacilo nejvice doté-

zanych a je zfejmé, Ze tento problém se nedaii dostate¢né fesit.
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5.1.9 V blizkosti jakych mist byste tuto sluzbu ocenil/a nejvice? (vice moZnosti)

|
Nidrazi nebo zastivks | 5 5 %

U hypermarketu 47,5 %

Uskoly | 1165%
V misté zaméstnani 15,1 %

0 20 40 60 80 100
Pocet odpovédi

Graf 12 Mista, kde by nejvice respondentti ocenilo bezpe¢né a pohodlné

parkovani

Tato otazka navazuje na piedeslou otazku. Parkovani u nadrazi nebo zastavek je podle od-
parkovani vytvofeny podminky. Jiz v prvni otazce jsem zjistila, ze 25,9 % respondentt
jezdi na kole nakupovat a nyni vidime, ze 47,5 % respondentti by ocenilo dostupné parko-
vani u hypermarketli, coZ vypovida o tom, Ze situace parkovani jizdnich kol u hypermarke-
til neni zcela vyfesena. Retézce kladou diiraz spise na parkovani osobnich vozidel. I takova
okolnost mize ovlivnit vybér dopravniho prostfedku v ptipadé volby zptisobu dopravy na
nakupy. Tato sluzba je pozadovéana nejméné u skol (16,1 %) a v misté zaméstnani (15,1

%).
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5.1.10 Sit’ cyklostezek v okrese Hodonin povaZuji za dostate¢né rozvinutou

|
Spide ano ] 48,2 %

Spise ne 34,5 %
O danou problematiku se nezajimam | 10,8%
Rozhodné ne _| 3,6 %

Rozhodné ano u 2,9%
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Graf 13 Vyjadieni spokojenosti se siti cyklostezek v okrese Hodonin

Zde se respondenti vyjadrovali K otazce, zda je sit’ cyklostezek v okrese Hodonin dostatec-
n¢ rozvinuta. Ptiblizné 50% dotazovanych je spokojeno se souasnym stavem cyklostezek,
1 kdyZ vybudovana sit’ neni zdaleka dokonald, o tom sv&d¢i pouhé 2,9 %, které vyjadiuji
naprostou spokojenost. Je nezanedbatelné, ze ptes 37 % respondentt s danym vyrokem

nesouhlasi, to mize byt zapti¢inéno nedostupnosti k cyklostezkam v urcitych lokalitach.

5.1.11 Povazuji snahu obce/mésta na rozvoji cyklodopravy za dostacujici.

Spise ano 453 %

Spise ne  |————— 31 %
O danou problematiku se nezajimam —l 11,5%
Rozhodné ano | 71,2%

Rozhodnéne | 45%
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Graf 14 Vyjadreni spokojenosti s Gcasti obce na rozvoji cyklodopravy

Cilem této otazky bylo zjistit, zda cyklisté citi snahu obce podporovat rozvoj cyklodopra-
vy. Z grafu vyplyva, Ze vétSina (celkové pies 50 %) respondentli zastdva nazor, ze ano.
Myslim si, Ze to souvisi se zménami cyklodopravy ve méstech, kde nové vznikly barevné

vyznacené drahy na vozovkach ur¢enych pro cyklisty, véetné vybudovani novych cyklos-
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tezek. I kdyz celkové 36 % respondentii s timto vyrokem nesouhlasi, coz upozoriiuje na
rezervy Vv této problematice, napt. na dlouhodobé naplanované nebo nedokoncené useky

cyklotras.
5.1.12 Obec/mésto dostateéné propaguje cykloturistiku.
|

Spise ano — 36,7 %

Spise ne [————— 31,6 %

O danou problematiku se nezajimam | 11,5%
Rozhodné ne 10,1 %
Rozhodné ano | 10,1 %
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Graf 15 Vyjadteni spokojenosti s propagaci cykloturistiky v obcich

V odpovédi na otazku, zda obec dostatecné propaguje cykloturistiku, mirné ptevazuje

vvvvvv

mnohem vice propagovéna ze strany obci. Myslim si, Ze pifevaha kladn¢ho nazoru na pro-
pagaci ze strany obci o pouhych 5 % je nedostatecna. To, Ze se o tuto problematiku neza-
jima 11,5 % respondentd, piestoze vétSina z nich kolo vyuZziva (otdzka €. 4 - kolo nepouzi-

va pouze 2,9%), mize byt tedy také ptrisuzovano nedostatecné propagaci.
5.1.13 V blizkosti mého bydlisté se nachazi snadno dostupna cyklostezka.

Rozhodné ano — 43,2%

SpiSe ano | 37,4 %
Spise ne | 115%

Rozhodnéne | 158%

O danou problematiku se nezajimam i 21%
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Graf 16 Vyjadreni spokojenosti s dostupnosti cyklostezek
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Vysledek této otazky je pro cyklodopravu velmi ptiznivy. Vice nez 80 % respondentti ma
ve svém okoli snadno dostupnou cyklostezku. Piesto celkem vice nez 17 % dotdzanych ve

svém okoli cyklostezku postrada.
5.1.14 V nasi obci/mésté se nachazi dostatek parkovacich stojani.

Spise ne — 41 %

SpiSe ano I 33%
Rozhodnéne | ... 1 151%

O danou problematiku se nezajimam 6,4 %

Rozhodné ano | 4,5%

0 10 20 30 40 50 60
Pocet odpovédi

Graf 17 Vyjadieni spokojenosti s po¢tem parkovacich stojanti

Cilem této otazky bylo zjisténi situace dopravy v klidu, ktera souvisi se systémem Bike
and Ride. Jestlize cyklisté budou mit problém v cilovych lokalitach zaparkovat, mize byt
problém parkovani tak zasadni, Ze radéji zvoli jinou formu dopravy neZ cyklodopravu. Na
zaklad¢ této otazky mizeme vidét, Ze v tabulce odpovédi prevladaji odpoveédi zaporné —

celkem ptes 56 % respondentll poklada pocet stojani v obcich za nedostatecny.

5.1.15 V nasi obci/mésté se nachazi dostate¢né mnoZstvi vyznacenych pruhu pro cyk-

listy

I
Spise ne | 33, 1 %

Spise ano 28,8 %

Rozhodné ne | 23 %

Rozhodné ano 10,1 %

O danou problematiku se nezajimam | 5%

0 10 20 30 40 50

Pocet odpovédi

Graf 18 Vyjadreni spokojenosti s poc¢tem cyklistickych pruhti
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Problematika pruht pro cyklisty je v jednotlivych obcich na rizném stupni vyvoje. Z grafu
je patrné, ze vice nez 56% respondentl postrada dilezité prvky infrastruktury cyklodopra-
vy, kterymi jsou cyklopruhy. Ty byvaji zpravidla barevné oznaceny a zvySuji bezpecnost
cyklistd, ktefi se Gcastni silni¢niho provozu. Necelych 39 % respondentii pak povazuje
pocet pruhi pro cyklisty za dostatecny. Obce by rozvoj vhodnych prvki infrastruktury
nemély podcenovat, protoze mohou slouzit také jako urcity zpiisob propagace cyklodopra-

vy a napomoci rozsifovani povédomi o cyklodoprave.

5.1.16 Dopravni situace v nasi obci/mésté je prizpisobena pro bezpeény pohyb cyk-

listu.

|
SpiSe ne |/ 1 %

Spise ano 33,8%

Rozhodné ne | 18 %

O danou problematiku se nezajimam || 3,6 %

Rozhodn& ano | 13,6%

0 20 40 60
Pocet odpovédi

Graf 19 spokojenosti s dopravni situaci v obcich pro bezpecnost cyklisti
Bezpecnost je v cyklodopravé velice dilezitd. To vychazi i z otazky €. 2, kdy nejvice re-
spondentll povazovalo zdravi za dilezité (46,8 %) a z otazky €. 5, kde 77 % respondentti
uvedlo jako nejvétsi vyhodu cyklostezek to, Ze nejsou ohroZzovani jinymi vozidly. Tady je
dilezité, aby se otdzkou bezpecného pohybu cyklistli zabyvaly zejména obce a vytvorily
takové podminky pro cyklodopravu, aby byla pfinosem pro celou spole¢nost a napomahala
fesit stavajici situaci Casto velmi intenzivni automobilové dopravy. Odpovédi na tuto otaz-
ku vSak ukazaly, Ze vétSina respondentil (pfes 58 %) je nespokojeno se stavajici situaci ve

méstech a neptipadaji si pfi pohybu na kole méstem bezpecné.
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5.1.17 Negativnim faktorem vyuZiti jizdniho kola pro pohyb ve mésté je obava z jeho

mozného zcizeni.

SpiSe ano 1%

Rozhodng ano | 38,9 %
Spise ne | 12,9%
O danou problematiku se nezajimam || 5%

Rozhodnéne |4 2,2%

0 20 40 60
Pocet odpovédi

Graf 20 Vyjadreni respondentl na tvrzeni tykajici se odcizeni jizdnich kol
Vyznamna ¢ast celkového poctu respondentt — téméi 80 % povazuje hrozbu zcizeni jizd-
niho kola za ptekazku pro vyuziti jizdniho kola pro pfepravu. Pokud se vratime zpét
k otazce ¢. 14, vidime, Ze pies 56 % respondentti povazuje pocet stojand v obcich za nedo-
stateCny. Pokud lidé pokladaji hrozbu zcizeni kola za dtlezitou a obce nezabezpecuji do-
stateény pocet vhodnych stojanti, vznikne velka ptekazka pro cyklodopravu jako plnohod-
notny zpusob dopravy. Z toho vidime, Ze je potieba myslet na vSechny faktory, které cyk-
lodopravu ovlivigji. I pfesto, ze budou vytvoieny optimalni podminky pro jizdu na kole,

bude vytvorena sit’ cyklostezek a lidé nebudou mit kde bezpecné zaparkovat svoje kola,

Dotaznikové Setfeni naznacilo, kde jsou nejvétsi problémy cyklodopravy v okrese Hodo-
nin. Vyplynulo z ngj, ze vétsina cyklistd vyuziva cyklostezky, coz svéd¢i o relativné dob-
rém stavu a mnozstvi vybudovanych tras. Pfesto mohu uvést n¢kolik piikladii, kde zjevné

doslo k chybam v realizaci vybudovanych cyklotras.

Typickym ptikladem nedostatecné vzajemné komunikace dvou obci je cyklostezka vedou-
ci z Louky do Velké nad Velickou, jejiz ¢ast byla vybudovana v roce 2009, ale nepodaftilo
se ji dokoncit podle planu. Trasa je ndhle ukon¢ena na hranici s obci Velka nad Velickou,

na které zavisi jeji dokonceni. (Manak, 2010)
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Obrazek 11 Konec cyklostezky ve Velké nad Velickou

(Manak, 2010)
V kapitole cyklisticka doprava Veseli nad Moravou jsem se zmifiovala o propojeni Veseli
nad Moravou s Moravskym Piskem. Na zaklad¢ pozorovani jsem zjistila, Ze ve skute¢nosti
slavnostné oteviena cyklostezka je v poloviné trasy nevhodné ukonéena a jeji piivodni za-
mér propojeni obou mést se nevydaril. Asfaltovy povrch je nahle ukoncen, pokracuje 50 m

polni cestou, ktera usti na hlavni tah, podél kterého byla cyklostezka doposud vedena.

Obrazek 12 Cyklostezka Veseli nad Moravou, smér Moravsky Pisek, 14. 4. 2015

Na svou cyklostezku marné ¢ekaji obyvatelé Rohatce smérem do Hodonina, kam dojizdi
spousta obyvatel do zaméstnani. Mistni samospraveé se danou situaci nedafi fesit. Problé-

mem je domluva s majiteli pozemku, se kterymi se zatim nedafi dohodnout. Je to jeden
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jizdou po silnici. (Skiivanek, 2014)

Dalsim ptikladem problémového tseku je ve méste¢ Hodonin v Purkynové ulici. Je zde
cyklostezka umisténa v blizkosti domii, zatimco chodnik je na strané u silnice. Doslo tedy
k opacnému umisténi cyklostezky a chodniku, nez je obvyklé. Hrozi zde tedy srazky cyk-

listl s obyvateli domt, a proto mistni obyvatelé vnimaji cyklisty negativné. (Zden¢k, 2014)

5.2 Situace dopravy v klidu v okrese Hodonin

Na zaklad¢é dotaznikového Setfeni jsem zjistila, Ze zasadni problémy cyklodopravy nevidi
obyvatelé okresu Hodonin v siti cyklostezek ani v jeji kvalité. PfesvédcCila jsem se, Ze vy-
razné nedostatky se tykaji zejména dopravy v klidu. Odpovédi vypovidaly o dileZitosti
bezpecného a pohodlného parkovani jizdnich kol, o nedostate¢ném poctu cyklostojanii a
zavaznosti problému zcizeni jizdnich kol. Z toho diivodu jsem se rozhodla presvédcit se o
této situaci pozorovanim v terénu. Navstivila jsem vlakova a autobusova nadrazi v okrese
Hodonin, néktera ndkupni centra, dostupné firmy a nékteré Skoly. Konkrétné se jedna o
tyto vybrané obce: Hodonin, Kyjov, Veseli nad Moravou, StraZnice, Velkéa nad Velickou,
Louka, Lipov, Vnorovy, Moravsky Pisek, Bzenec, Rohatec a Petrov. Nadrazi, nakupni
centra, firmy a Skoly jsou cilova mista, kterd povazuji za dilezita pro cyklisty, a proto jsem
je uvedla také v dotazniku. Z jednotlivych mist jsem potidila fotodokumentaci a nyni bych

chtéla poukézat na konkrétni problémy zjisténé na zakladé mého pozorovani.

5.2.1 Situace na nadrazich ve vybranych obcich okresu Hodonin

Na tak vyznamném dopravnim uzlu, jako je vlakové nadrazi v Hodoning, jsem ocekévala,
vzhledem k velikosti mésta a rozvoje cyklodopravni infrastruktury v centru, stejnou uroven
vybaveni cyklostojany. OvSem u vlakového nadrazi se podpora cyklistiky neprojevila. U
budovy chybi jakékoliv zatfizeni pro odkladani kol. Nadrazi sice disponuje tschovnou a
pujcovnou kol, tato sluzba je ovSem placend. Jak je patrné z obrazku, cyklisté jsou nuceni k

improvizovanému feSeni a zamykaji kola k nejbliz§imu plotu.
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Obrazek 13 Vlakové nadrazi Hodonin, 14. 4. 2015

Mnohem Iépe se podafilo vyfesit situaci na vlakovém a pfilehlém autobusovém nadrazi ve
Veseli nad Moravou. Tento stav odpovida systému Bike and Ride. Je zde dostateny pocet
kvalitnich stojant, které jsou zastieSeny, jsou umistény vedle hlavniho vchodu u nadrazi a

jsou monitorovany kamerami méstské policie. Nadrazi také poskytuje sluzby uschovy kol.

Obrazek 14 Vlakové a autobusové nadrazi Veseli nad Moravou, 14. 4.

2015
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Zelezni¢ni stanice Kyjov je opét jednim z mala piikladti moznosti kvalitniho parkovani
kol, se kterym jsem se setkala. Jsou zde vybudované moderni stojany s dostate¢nou kapaci-

tou. Nachazi pod piistteSkem a vyhovuji oznadeni systému Bike and Ride.

Obrazek 15 Vlakové nadrazi Kyjov, 14. 4. 2015

Naproti tomu autobusové nadrazi v Kyjové postrada jakoukoliv moznost parkovani jizd-
nich kol. Stanice je vybavend administrativni budovou a velkym pocétem nastupnich ost-
ravkd. Vzhledem k tomu, jak je tato stanice frekventovana, je zjevna potieba tento prostor
doplnit o vhodné stojany na kola, zvlast' kdyz je patrné, Ze prostory pro jejich umisténi jsou

k dispozici.

Obrazek 16 Autobusové nadrazi Kyjov, 14. 4. 2015
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Kdyz jsem zjistila situaci na nejvétsich nadrazich v okrese Hodonin, zajimala mé vybave-

nost na nadrazich mensich obci.

Vlakové nadrazi ve Straznici, které lezi na trase z Veseli nad Moravou do Hodonina, je
jednim z relativné vétSich nadrazi, ovSem situace parkovani jizdnich kol tomu bohuzel
neodpovidd. U nadrazni budovy se nachédzi nevhodny stojan. Z fotografie je zfejmé, ze ani
obyvatelé mésta jej nepovazuji za bezpeCny a uzamykaji svoje kola rad&ji k plotu, kde je

na rozdil od stojanu mozné uzamknout kolo za ram.

Obrazek 17 Vlakové nadrazi ve Straznici, 14. 4. 2015

Stejna situace se opakuje ve Velké nad VeliCkou, kterd je stejné jako StraZnice obci
S povéfenym obecnim Gfadem. Stanice ve Velké nad Velickou je soucéasti vyznamné trati
z Veseli nad Moravou do Nového Mésta nad Vahom. Ocekavala jsem ptiznivejsi podmin-
Ky pro cyklisty v tomto centru Hornacka, av§ak jeden nevhodny stojan je pro tak turisticky
atraktivni misto nedostaCujici. U pomérné velkého autobusového nadrazi v tomto meésté

jsem nenalezla zadny stojan na kola.
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Obrazek 18 Vlakové nadrazi Velka nad Velic¢kou,
14. 4. 2015

Nasledné jsem se zaméfila na stanice v mensSich obcich. Zajimalo mé, jestli velikost obce
souvisi s urovni vybaveni cyklostojany na nadrazich. Na piikladu nadrazi v Louce jsem se
presvédcila, Ze tomu tak neni. I stanice v malé obci miZe disponovat pro dany ucel dosta-
¢ujicim vybavenim. U nadrazni budovy obce s necelym tisicem obyvatel se nachazi nepfi-
1i§ moderni, zato plné funk¢éni zastfeSené stojany na kola, které jsou dokonce z ¢asti oplo-

cené.

<o m v )

Obrazek 19 Cyklostojany na nadrazi v Louce, 14. 4. 2015
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Naproti tomu v obci Vnorovy, ktera ma pres 3000 obyvatel a lezi na trase Veseli nad Mo-

ravou — Straznice, neni mozné kolo zaparkovat viibec.

Obrézek 20 Nadrazi Vnorovy, 14. 4. 2015

5.2.2 Situace u nakupnich center, §kol a firem

Nadrazi nejsou jedinymi misty, kde cyklisté pottebuji zaparkovat. Z dotaznikového Setieni
vyplyvé, ze druhym nejpozadovanéjsim mistem parkovani cyklisti jsou nakupni centra.
Navstivila jsem nékolik parkovist’ u riznych fetézch supermarketti. V priibéhu mého pozo-
stojany byl v dotazniku vysoky (47,5 %). Problémem pravdépodobné nebudou chybé&jici
stojany, ale jejich uroven. Ve vétsiné piipadl stojany neumoznuji uchyceni kola za ram.

Monitorovala jsem znamé fetézce Lidl, Kaufland, Billa, Albert, Penny market.
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Obrazek 21 Cyklostojany u hypermarketu Albert v Hodoning, 14. 4.
2015

Obrazek 22 Cyklostojany u Kauflandu v Hodoning, 14. 4. 2015
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Obrazek 23 Cyklostojany u Lidlu ve Veseli nad Moravou, 14. 4. 2015

Dolozit fotodokumentaci moznosti parkovani u Skol je obtizné, protoze nékteré Skoly maji
stojany umistény v aredlu Skoly, kam neni pfistup, takze neni snadné posoudit moznosti
parkovani kol. Skoly jsou vétsinou vybaveny cyklostojany. Dobrym piikladem moznosti

bezpecného parkovani je stfedni Skola v Hodoniné.

Obrazek 24 Stredni Skola primyslova a umélecka

Hodonin, 14. 4. 2015

Zjistovala jsem moznost parkovani pro zaméstnance firem. Parkovisté jsou Casto odd¢€lena,
umisténa bud’ v arealu, nebo blizkosti vratnice. Uroven stojant je vysoka, prostor je zastie-

Seny a chranény plotem.
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Obrézek 26 Oplocené cyklostojany u firmy Gumex ve Straznici, 14. 4. 2015
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6 NAVRHY A DOPORUCENI PRO ZLEPSENI SOUCASNEHO
STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY V OKRESE HODONIN

Z vysledkt analyzy je patrné, Ze i néktera vyznamna nadrazi v okrese Hodonin vénuji pro-
blematice Bike and Ride malou pozornost. Proto bych chtéla v této kapitole navrhnout fe-
Seni, které by prispélo ke zlepSeni situace v oblasti tohoto systému, ktery umoziuje propo-
jeni cyklodopravy s vetejnou dopravou. Jeho vybudovani by mélo ptiznivy dopad na roz-

voj cyklodopravy v okrese Hodonin.

6.1 Bike and Ride na vlakovém nadrazi v Hodoniné

Meésto Hodonin je okresnim méstem, a je tedy vyznamnym ekonomickym centrem této

oblasti. Proto si myslim, ze vybudovani Bike and Ride systému je zde velmi potiebné.

V kapitole 5. 2. byla popsana nevyhovujici situace u nadrazni budovy. Tyto nedostatky by
se daly odstranit vybudovanim kvalitnich parkovacich mist v blizkosti hlavni budovy na-
drazi. Nabizi se vyuziti dosud nevyuzivanych prostor u nadrazi. Pokud nejsou tyto pozem-
Ky majetkem obce, miize obec zvazit odkoupeni od CD, piipadné jejich prondjem.
Z dlouhodobého hlediska doporucuji jejich odkoupeni. Dalsi alternativou je ponechani

pozemku majiteli a tento prostor bude zatiZen vécnym bfemenem.

Z hlediska technického teseni stavby je dulezity tidaj o poctu stojanti. Idedlni pocet stojant
by mél byt stanoven na zakladé poctu cestujicich, dle Cyklistické doprovodné infrastruktu-
ry (2010, str. 30) pfipadd na 3-10 cestyjicich jedno parkovaci misto. Po rozhovoru
s odpovédnym pracovnikem CD, jsem na misté zjistila, Ze vlakovym nadrazim v Hodoning
projde denné zhruba 700 cestujicich. Tomu odpovida vybudovani alespon 50 stojani
v prvni fazi. Je dulezité také zvolit vhodny typ stojanu. Doporucuji nejcastéji pouzivany
typ ve tvaru obraceného pismene U, ktery umoziluje uzamknuti kola za ram. Parkovaci

misto je vhodné opatfit zastteSovaci plochou.

V budoucnosti bych doporucovala doplnit tento systém jesté o cykloboxy, které jsou vhod-
né&jsi pro dlouhodobé;jsi parkovani. Cestujici by méli moznost po vhozeni mince ulozit kolo
do uzavieného, bezpe¢ného prostoru, kam lze umistit jedno az dv¢ jizdni kola. Pii vyzved-
nuti kola, by byla mince automaticky vracena. Zatizeni by nevyzZadovalo obsluzny perso-

nal.
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6.1.1 Moznosti financovani:

e Integrovany regiondlni opera¢ni program na obdobi 2014 — 2020
e Narodni program Ministerstva pro mistni rozvoj na podporu cestovniho ruchu,
podprogram - Cestovani dostupné vSem
e Program Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji
v roce 2015
e Zrozpoctu obce Hodonin
Vybudovani Bike and Ride na nadrazi v Hodoniné bude pfinosem pro obyvatele mésta,
ktefi denné cestuji do zaméstnani. Usnadni vyuziti vefejnych hromadnych prostredki, jako
kazdodenniho zpisobu dopravy. Vybudovani kvalitnich parkovacich mist pro cyklisty pii-
nese profit nejenom pro meésto, kde dojde k odlehéeni provozu, ale bude mit i pozitivni
dopad na ovzdusi a zdravi obyvatel. Bike and Ride mize fungovat pouze, pokud bude bu-
dovan komplexné. Prestoze situace cyklistické infrastruktury v Hodoning je pfizniva, stej-
né jako jsou spolehlivé vlakové spoje, chybi moznost cyklisty zaparkovat své kolo, coz
ubira celému systému na funkénosti. V systému ,,zaparkuj a jed* nemtze chybét jeden tak

dalezity ¢lanek, jak je tomu v Hodoning nyni, proto jeho vybudovani povazuji za zasadni.

Bike and Ride by se mél postupné zavést i v dalSich, v tomto sméru problematickych ob-
cich a nejen vlakovych, ale i autobusovych nadrazich. Doporucuji feSeni obdobnym zpi-

sobem 1 na téchto nadrazich:

e Autobusové nadrazi v Kyjové

e Vlakové i autobusové nadrazi ve Straznici
e Vlakové nadrazi ve Vnorovech

e Vlakové nadrazi ve Velké nad Velickou

e Vlakové nadrazi v Moravském Pisku

Provazanost jednotlivych druhti dopravy podpofi také rozvoj cyklodopravy, kterd se stane
snadné&ji dostupnou a dojde ke zvySeni jeji popularity. Vybudovani Bike and Ride by mélo
byt provdzeno také vhodnou marketingovou propagaci, aby se dostala do podvédomi oby-

vatel celého okresu Hodonin.
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6.2 1.1 Navrh na vybudovani cyklostezky v useku Straznice - Radéjov

V soucasnosti vede mezi obéma obcemi pomérné uzka asfaltova silnice II. tfidy. Kromé
osobnich vozidel, ktera mifi do rekreacni chatové oblasti Rad¢jov - Lucina, je zde v letnich
mésicich pomérné husty provoz rozmérnych zemedé€lskych strojti, cyklista 1 péSich turistt.
Caste¢nym fesenim tohoto neuspokojivého stavu by bylo vybudovani cyklostezky, ktera
povede podélné se stavajici komunikaci. Navrhovana trasa je dlouha 4,6 km, jeji zacatek

tvoii odbocka z hlavni silnice na konci zastavby ve Straznici.

Nyni je prostor ur€eny na vystavbu vyuzivan k zemédélskym ucelim. To miize byt, vzhle-
dem k nestabilnimu podloZi jednim z tskali trasy. Proto doporucuji dostate¢né pevny asfal-
tovy povrch opatfeny obrubnikem, ponévadz pii dlouhotrvajicich destich dochézi pti mir-
ném sklonu terénu k posunu ornice. Sitka stezky je zavisla na hustoté provozu, ktery by
m¢l byt ur€itou dobu sledovan. Piedpokladam, Ze ji budou vyuzivat cyklisté z malé obce
Radgjov, dojizdgjici do zaméstnani nebo Skol ve Straznici, cykloturisté, p&si a in-line brus-
lafi. D4 se ocekavat stiedné husty provoz. Povazuji za vhodné, aby $itka cyklostezky byla
3 m. Smérem ze StraZnice ve vzdalenosti 1,2 km je jiZ u silnice vybudované odpocivadlo,
tvotici n€kolik lavicek pod vzrostlymi stromy. Zde se nabizi jesté lepsi vyuziti tohoto pro-

storu, v tivahu piipadé vytvofeni podminek pro moZznost alesponi sezénniho obcerstveni.

Navrhovana trasa se odklani po 3,5 km od hlavni silnice, dale povede kolem vrchu Zerotin
S jeho vinohrady a vinnymi sklepy, pokracuje kolem potoku s pstruhovym pasmem, kde je
nutné zrekonstruovat lavku ptes potok, a navazuje na bo¢ni komunikaci, vedouci do centra
obce Radéjov. Trasa by mohla byt doplnéna osvétlenim, které by bylo tvofeno kovovymi
sloupy, rozmisténymi ve vzdalenosti maximalné 100 m. Jsem pfesvédcena, Ze mnou navtr-
hovana cyklostezka by doséhla nejenom mistniho, ale i regiondlniho vyznamu. Pfedev§im
pro malou obec Rad¢jov by se stala velkym ptfinosem v oblasti cestovniho ruchu. V okoli

navrhovang trasy jsou vyznamné turistické cile:

e vrch Zerotin s kapli a vzacnou florou a faunou, ojedinélou ve stfedni Evropé
e Oskerusova nauc¢na stezka

e obora Rad¢jov s chovem daika

e rozsahlé rosarium v obci Rad€jov

e rozhledna Travi¢na
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e nejvetsi kosty slivovice na Moraveé v obei Radéjov

e napojeni na cyklotrasu k rekrea¢ni vodni nadrzi Mlynky

V dalsi fazi by mohlo nasledovat prodlouzeni trasy o 3 km, az k velmi navstévované vodni
nadrzi Lucina. V ¢asti tohoto tseku jsou jiz poloZeny betonové panely, coz by mohlo od-
leh¢it finan¢ni naro¢nosti celé realizace projektu. Pokud by se podatilo do 3 let vypracovat
projekt a vykoupit potfebné pozemky, predpokladam, ze realizace cyklostezky by byla

dokoncéena do 5 let.

Se stavbou souvisi 1 mozna rizika, hlavné v tsecich, které povedou v blizkosti potoku Ra-

d&jovka, zde by mohlo dojit k negativnim vliviim na zdejsi kiehky ekosystém. Resenim by
byla vysadba stromi nebo vhodnych keiti, ¢imz by se podafilo stezku alespon ¢astecné od

vzacnych zivocichi oddélit. Dalsi prekazky mohou nastat v iseku Radéjov - Lucina, ktera
povede hustou chatovou zastavbou a bude obtizné stanovit moznou trasu. Pfesto jsem pie-
svédcena, Ze cyklostezka nenarusi raz krajiny a povede k vétsi bezpecnosti cyklistii a

chodci.
Samotnou stavbu by bylo moZné financovat pomoci:

e Statniho fondu dopravni infrastruktury
e Programu rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji v roce
2015

e mistnich rozpocti

Miij navrh jsem konzultovala s odpovédnym pracovnikem MU Straznice, ktery doposud o
jeho realizaci neuvazoval. Upozornil na mozna uskali s vykupovanim pozemki, presto by

vybudovani této trasy pfivital a povazuje ho za potiebné.
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ZAVER

Hlavnim cilem mé prace bylo analyzovat cyklodopravu v okrese Hodonin. Studiem mate-
riali pro teoretickou cast jsem se presvédcila, Ze vSechny druhy dopravy je nutné pojmout
z n¢kolika rovin, nevnimat je jenom jako zplsob pfevdzeni osob a zbozi, ale je to 1 vy-
znamny prvek, ktery ovlivituje veskeré globalni déni. Je dilezitym predpokladem rozvoje
ekonomiky jednotlivych zemi. V dne$ni dobé se v dopravnich systémech uplatiuji moder-
n¢j$i technologie, presto doprava stale predstavuje pro spolecnost velkou ekologickou za-
téz. Proto se hledaji se alternativni zpusoby, Setrnéjsi k pfirodé. Tim nabyva cyklodoprava

stale vétSiho vyznamu.

Kdyz jsem se zabyvala touto problematikou z dostupnych materiéli, zjistila jsem, ze se
teoretické podklady, diky praci narodniho cyklokoordinatora, posunuly na vyssi uroven. V
poslednich letech se to projevuje na mnozstvi vybudovanych cyklostezek. Ty ale nestaci.
Casto se setkavame se star§imi monoténnimi trasami s nekvalitnim, popraskanym a doslu-
hujicim povrchem. Celkova kultura cyklodopravy se odviji od kvalitnich tras s potiebnou
infrastrukturou a ta zde az na vyjimky chybi. To se projevilo i v dotaznikovém Setfeni,
které jsem pouzila pro praktickou ¢ast mé prace. Ve vlastnim prizkumu jsem vénovala
pozornost stavu cyklostojanti na frekventovanych mistech a systému Bike and Ride. ktery
se zatim nedafi zavést. Mluvila jsem o tomto problému s n¢kolika zainteresovanymi 0s0-
bami, projektanty, narodnim cyklokoordinatorem, navstivila jsem méstsky ufad ve Veseli
nad Moravou, kde jsme hovotili o potizich, které vznikaji pfi ptipravé projektti. Predevsim
jde o vyhledavani majiteld pozemku a nasledné zdlouhava jednani o vykupnich cenach.
Tyto okolnosti mohou zpusobit, ze i kdyz se podaii zajistit financovani stavby, nelze ji
zrealizovat a tento stav mlZe pretrvavat n€kolik let. Podobny problém nastava i u dostavby

nékterych usekt dalnic, které brzdi majitelé pozemkd.

Existuji ovSem i zpasoby, které by mohly pfispét k feSeni takovych situaci. Je to propaga-
ce, vysvétlovani prospesnosti jizdy na kole, vyhody pro obec a celou spolecnost. K tomu je
zapotiebi nejenom néekolik nadSenych lidi, ale pfedevsim skute¢ni odbornici, ktefi bohuzel
Chybi. Vétsi méstské trady vétSinou disponuji dostatecné rozsahlou administrativou, ale
malo z nich vytvoftila funkci tolik potfebného cyklokoordindtora. Takovy odbornik by znal
nejlépe mistni podminky, rozhodoval by o nejvice pottebnych lokalitdich, vhodnych pro
vytvofeni novych cyklotras a jejich napojeni na trasy ostatnich mést. Zrealizovany projekt

cyklostezky je obvykle finanén€ narocna zalezitost a nemélo by se stat, ze trasa konc¢i za
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meéstem a do nejblizsiho cilového mésta z riznych divodid nepokracuje. Diivody mohou
byt opravnéné, trasa mize naruSovat chranény ekologicky systém, pfipadné neni v moz-
nostech navazujiciho meésta ji financovat. Presvédcila jsem se, Ze tyto piipady nejsou oje-
din¢lé. Proto by byl potiebny cyklokoordinator alespont v rdmci mikroregionti. Dal§im
predpokladem pro zlepSeni v této oblasti je uvolnéni jesté vétsi ¢asti rozpoctu obci a kraji

na cyklodopravu a potebnou infrastrukturu.

Jizda na kole je prospé&sny a zabavny zpiisob piepravy, ktery ma v Ceské republice velkou
tradici. Svymi naroky na pofizeni a provoz mize v mnoha piipadech konkurovat automo-
bilu. Nase zemé poskytuje velké mnozstvi kulturnich pamatek, rozmanitou krajinu a mno-
ho ptirodnich kras, které ptimo vybizi k tomu, abychom travili vice volného ¢asu jizdou na

kole.
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PRILOHA P I: DOTAZNIK

Dotaznikové Setieni — Cyklisticka doprava v okrese Hodonin

Dobry den, jmenuji se Zuzana Svinkova, jsem studentkou 3. ro¢niku Fakulty managementu
a ekonomiky Univerzity Tomase Bati ve Zlin€ a dovoluji si Vas oslovit formou dotazniko-
vého Setfeni, které je soucasti moji bakalaiské prace na téma Analyza cyklistické dopravy
v okrese Hodonin. Tento dotaznik je uréen obyvateltiim okresu Hodonin. Dotaznik je ano-
nymni, jeho zpracovani trva jen nékolik minut, informace budou pouzity pouze v rdmci

moji bakalatské prace. Predem Vam dékuji a velmi oceiiuji Vasi vstiicnost.
Za jakym ucelem nejcastéji vyuzivate jizdni kolo?

e Pieprava do zaméstnani

e Turistika
e Sport

¢ Relaxace
e Nakupy

Ktery z téchto faktoru je pri volbé dopravniho prostifedku rozhodujici?

e Pohodli
e Rychlost
e Uspora

e Zdravi

P¥i jizdé na kole néjéastéji vyuzivam:

e Cyklostezky

e Silnice

e Chodniky

e Piirodni stezky

Jak ¢asto vyuzivate cyklodopravu?

e Denné

e Nékolikrat tydné
e 2-3x mésiCneé

e Asi Ix mési¢né
e M¢én¢ Casto

e Vibec

Co povaZujete za nejvétsi vyhodu pri vyuzivani cyklostezek?

e Nejsem ohrozovan jinymi vozidly



e Je vhodna pro jizdu s détmi
e Piijemné prostiedi
e Nizky provoz

Jaké sluzby byste privitali podél cyklostezky?

e Obcerstveni

o Détskad hriste

e Vetejné WC

e Dostupny cykloservis nebo ptijc¢ovnu kol

Jaké cyklotrasy jsou pro Vas nejvice atraktivni?

e Moravské vinatské trasy

e Trasy podél Bat'ova kanélu

e Cyklotrasy v okoli Bilych Karpat
e Jiné, uvedte:

Ocenil/a byste moZnost pohodIného a bezpecného parkovani Vaseho jizdniho ko-

la?

e Ano
e Ne

V blizkosti jakych mist byste tuto sluZzbu ocenil/a nejvice?

e Nadrazi nebo zastavka
e V misté zaméstnani

o U skoly

e U hypermarketu

Vyjadiete Vas nazor na nasledujici | Rozhodné | Spise Nevim | SpiSe ne | Rozhodné

tvrzeni. ano ano ne

Sit cyklostezek v okrese Hodonin

povaZuji za dostatecné rozvinutou.

Povazuji snahu obce/mésta na

rozvoji cyklodopravy za dostacuijici.

Obec/mésto dostatecné propaguje

cykloturistiku.

V nasi obci/mésté se nachdazi do-

statecné mnoiZstvi vyznacenych




pruht uréenych pro cyklisty.

V nasi obci/mésté se nachazi do-

statek parkovacich stojan(.

Dopravni situace v nasi obci/mésté
je prizplisobend pro bezpecny

pohyb cyklista.

Negativnim faktorem wvyuziti jizd-
niho kola pro pohyb ve mésté je

obava z jeho mozného zcizeni.

V jaké ¢asti okresu Hodonin bydlite?

e Veselsko

e Kyjovsko

e Hodoninsko
Pohlavi:

e Muz

e Zena
Vék:

e D018

e 19-40

e 41-60

e 6] avice



