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ABSTRAKT

Abstrakt Cesky

Tato prace popisuje moznosti vyuziti finan¢nich prostiedkl z Evropského fondu regionalniho
rozvoje pro teSeni dopravni infrastruktury mésta Bystiice pod Hostynem. Mésto Bystiice pod
Hostynem ma velmi dobrou polohu, ktera je pfedpokladem vyhodné dopravy. Lezi na spojnici
potyka se¢ mésto s problémy v dopravni infrastrukture, tj. v silni¢ni dopravé 1 v Zeleznicni.
V zatatku této prace Ctenafe seznamim s obecnymi podminkami vyuziti prostredka
z Evropské unie, nabidkou finanénich prostiedkii a zplsoby, jak téchto prostiedk vyuzit.
V druhé Casti prace predstavim stav dopravni infrastruktury, predlozim konkrétni oblasti pro
potrebu feseni a pak nasledna feseni kritickych bodid. Praci ukoncuji projektem pro feseni

jednoho z kritickych bodil.

Abstrakt ve svétovém jazyce

This study describes the possibilities of using funds from European Regional Development
Fund in order to help road-traffic infrastructure problem solving in the town of Bystfice pod
Hostynem. The town Bystiice pod Hostynem is conveniently located which creates favourable

vvvvv

Lipnik n. Be¢vou and Hranice.

It faces problems of both railroad and road-traffic infrastructure which is the common

problem of the whole region (Zlinsky kraj).

First, I mention general conditions to use funds from European Community, what kind of

funds are available and how to use them.

Secondly, I describe the current state of traffic infrastructure, and then submitted particular
arcas with problems which need to be solved and consequent resolution of the critical

problems.

The study is completed by project of one of the critical problem’s resolution.
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UvVOD

Chci Vas seznamit stématem své bakalarské prace. Vybrala jsem si ,,Moznosti vyuziti
finan¢nich prostfedkt z Evropského fondu regionalniho rozvoje pro fefeni dopravni
infrastruktury v mikroregionu Bystiice pod Hostynem a okoli*. Dvodt pro tento vybér bylo
n¢kolik. Jednak v tomto regionu Ziji a pracuji, a proto vnimam viechny promény, které se zde
d&ji. Region se velmi zménil za poslednich patnact let. Modernizovala se spousta véci, coz ma
za nasledek uré&it rozvoj technologie, ale také celkova proména celé Ceské republiky. Mam
na mysli politickou, ekonomickou a spolecenskou proménu. Na druhou stranu je to region
plny pfirodnich kras a stale si zachovava svou panenskou podobu (poutni misto Hostyn,
Hostynské vrchy, Javornik atd.). Kazdorotné zde piijizdi mnoho turistii z Sirokého okoli, ktefi
vyuzivaji pestré nabidky rozvijejiciho se cestovniho ruchu. Region ma silnou zakladnu
v dievozpracujicim primyslu. V blizkosti centra mésta Bystiice pod Hostynem je vybudovana
tovarna na ohybany nabytek TON, a.s., ktera je nejvétsi tovarnou na ohybany nabytek ve
sttedni Evropé. Byla zalozena jiz pred vice nez 140 lety a jejiho zakladatele Michaela
Thoneta bych pfirovnala ve své dobé svym pristupem k lidem a smyslem pro obchod
k Tomasi Bat'ovi. Aby vie prosperovalo, je velmi dilezité zajistit dobrou dopravni obsluznost,
zkratit ¢as straveny prepravou, zvysit bezpecnost pro ucastniky silni¢niho provozu, a to vie pii
zachovani zdravého zivotniho prostiedi. Samoziejme jsou k tomu zapotiebi nemalé financni
prostredky a region nesmi ¢ekat pouze na to, co mu bude zikonné ptidéleno, ale hlavng se
musi snazit sam. Tj. vyuzivat viech nabidek investic, které mu mohou plynout. Jednou z nich
je 1 nabidka strukturalnich fondd z Evropské unie. Je to nova nabidka a mesta a obce se s ni
udi pracovat a vyuzivat ji. Ja se Vam ji budu snaZzit pfiblizit ve své bakalarské praci. Nejprve
k Vam piichazim s teorii (psanymi pravidly, které je nutné dodrzovat a kterymi je vyuzivani
podminéno) a pak Vas seznamim s profilem regionu a jeho konkrétnimi problémy v dopravni
infrastruktuie. Svou praci zakon¢im jednim z projektt, pro ktery bych chtéla ziskat prispevek

z Evropské unie.
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1. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI TEORETICKE POZNATKY K MOZNOSTEM
VYUZITI FINANCNICH PROSTREDKU Z EVROPSKEHO
FONDU REGIONALNIHO ROZVOJE

1.1  Pravni aspekty

1.1.1 Legislativni zajisténi strukturalni a regionalni politiky v Evropské unii

Regionalni a zejména strukturalni politika je vramci Evropské unie (EU) zajisténa celou
fadou pravnich akti. Provadéni strukturalni a regionalni politiky v Evropské unii vychazi ze
Smlouvy o Evropském spolecenstvi, kde je velenéna pod titulem hospodaiska a socialni
soudrznost. V ¢lanku 130a smlouvy je zakotvena klauzule, ze ,,Spolecenstvi usiluje zejména
o snizovani rozdili mezi Grovnémi rozvoje riznych regionli a o zmirmovani zaostalosti
regiont, které jsou v nejméné vyhodné situaci veetné venkovskvch oblasti, v ¢lanku 130a se
pak uvadi, ze ,,Spolecenstvi podporuje dosazeni téchto cili prostfednictvim strukturalnich

fondd.*

Opatieni vztahujici se k riznym aspektlim realizace strukturalni politiky jsou po legislativni
strance zakotvena v nafizenich Rady EU ke strukturalnim fondim. Nafizeni predstavuje
zavazny legislativni akt normativni povahy, obecné zavazny jak na urovni Spolecenstvi, tak
na urovni jednotlivych ¢lenskych stath, ktery mlze zavazovat jak tyto staty, tak 1 jejich

vnitrostatni subjekty prava.

Pro regionalni politiku a strukturalni fondy lze povazovat za nejvyznamnesi nasledujici

pravni akty Evropského spolecenstvi:

- ¢Clanky ze Smlouvy o zalozeni Evropského spolecenstvi tykajici se politiky
hospodafské a socialni soudrznosti (strukturalni a regionalni politiky) — oblast

primarni legislativy:
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- jde zeggména o uvodni o Gvodni ¢lanky 2 a 3 a ¢lanky 130a az 130e z hlavy XIV
(Hospodarska a socialni soudrznost). S politikou hospodarské a socialni soudrznosti
majici prufezovy charakter samoziejmé souvisi 1 ostatni spolecné politiky
Spolecenstvi, v praxi se zejména jedna o oblast spolecnych pravidel pro soutéz (hlava
V. smlouvy), napt. ¢l. 92 (podpory poskytované staty — na oblasti cile 1 strukturalnich
fondh se vztahuje odst. 3 pism. a) tohoto ¢lanku), finanéni ustanoveni (Slanky 199 az
209), které vymezuji rozpoctove zalezitosti Spolecenstvi, ¢lanky 130r az 130t (oblast
zivotniho prostiedi, Protokol o Hospodaiském socidlnim vyboru a Vvboru regionti

atd.). [1]

Dale bych zminila Narizeni €. 1783/1999 Evropského Parlamentu a Rady o Evropském fondu

regionalniho rozvoje.

1.1.2  Legislativni zaji§téni regionalni politiky v Ceské republice

Zaklady implementaéniho systému pro podporu ze strukturalnich fondt v Ceské republice
byly poloZeny usnesenim vlady CR &.102/2002 ze dne 23. ledna 2002 k dokondeni ptipravy
programovych dokumenti a urceni fidicich a platebnich organii pro vyuziti strukturalnich
fondii a Fondu soudrznosti EU. Vlada Ceské republiky timto usnesenim rozhodla nejen o
poctu pfipravovanych programovych dokumentd pro &erpani strukturalnich fondh ve
zkraceném programovém obdobi 2004-2006, ale 1 o urceni programil, které budou vykonavat
klicové funkce v oblasti pfipravy a fizeni programi. V unoru 2003 v souvislosti se
snizovanim poctu pripravovanych operacnich programt doslo 1 k Gpravé urceni fidicich
organti (usneseni vlady CR &.149/2003). Ob& vyse zminéna rozhodnuti respektuji pozadavek
Evropské komise na oddéleni funkci fidiciho a platebniho organu v procesu vyuzivani

prostredk Evropské unie.

Nejvyznamngjéim zdkonem v oblasti regionalni politiky v CR je zdkon & 248/2000 Sb. o
podpofe regionalniho rozvoje, ktery vstoupil v platnost od 1. ledna 2001. Tento zdkon

stanovuje podminky pro poskytovani podpory regionalnimu rozvoji scilem vyvazeného
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rozvoje statu nebo izemniho obvodu kraje, s tim souvisejici ptisobnost spravnich Gfada, kraja

a obci a vytvafi podminky pro koordinaci a realizaci hospodaiské a socialni soudrznosti.

S problematikou regionalni politiky na trovni CR souvisi mnoho dalsich zakoni, zminim

zakon ¢&. 128/2000 o obcich, zakon &. 129/2000 o krajich atd.

Z hlediska teSeni finanénich tokii vrameci realizace operatnich programi a jednotnych
programovych dokumentt bylo usnesenim vlady CR &.102/2002 ze dne 23. ledna 2002
rozhodnuto o umisténi platebniho organu. Ministerstvo financi bylo ureno jako jediny
platebni organ pro viechny operaéni programy (strukturalni fondy) 1 Fond soudrznosti.
Podrobnosti tykajici se financnich tokt ze strukturalnich fondd (tedy 1 z fondu regionalniho
rozvoje) byly stanoveny usnesenim vlady CR & 822/2002, k metodice finanénich tokt a

kontroly strukturalnich fondi a Fondu soudrznosti. [1]

1.2 Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF, European Regional
Development Fund)

ERDF byl zalozen vroce 1975 a je co do objemu financnich prostiedki nejvetsi ze
strukturalnich fondi. Je hlavnim zdrojem pfispivajicim k dosazeni cile rozvoje a podpory
strukturalniho pfizplisobeni regionti se zaostavajicim vyvojem a se strukturalnimi potizemi
vyplyvajicimi z probihajicich hospodarskych a socidlnich premén. Podporou rozvoje a
strukturalnich zmén fond pomaha odstranovat zasadni problémy v zaostavajicich regionech a
v upadajicich pramyslovych oblastech. Financuje investice do infrastruktury, vytvareni
pracovnich mist, podporuje mistni rozvoj, zaméstnanost, malé a stiedni podnikani

v problémovych regionech, védu a vyzkum. [2]

Z tohoto fondu lze Cerpat prostiedky na zabezpeceni Cili 1 a 2 politiky hospodarské a socialni

soudrznosti Evropské unie. Nize jsou popsany jednotlivé cile:

Cil 1 - PODPORA ZAOSTAVAJICICH REGIONU
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Cil se zaméfuje na rozvojovou pomoc méne vyspelym regionim EU (). oblastem, které se
nachazeji pod hranici 75% HDP priaméru EU) s cilem dosazeni urovné ostatnich regionti.
Diraz je kladen zejména na vybaveni zakladni infrastrukturou & podporou investic do

podnikatelskych a jinych hospodaiskych ¢innosti.

Cil 2 - PODPORA OBLASTI POTYKAJICICH SE S RESTRUKTURALIZACT

Cil se tyka oblasti, ve kterych dochazi k hospodaiskym a socidlnim zménam v sektoru
primyslu a sluzeb. Dusledkem téchto zmén je vznik strukturalnich problémi. Jedna se
zejména o venkovské oblasti upadajici z divodu nedostatku ekonomické diverzifikace, dale
pak o meéstska sidla, ktera se dostala do potizi v disledku nedostatku diverzitikace, dale pak o
mestska sidla, ktera se dostala do potizi v dasledku ztraty ekonomickych aktivit, ¢&i

zaostavajici oblasti zavislé na rybolovu.

Pii Cerpani prostiedkh v ramci Cilti 1 a 2 musi byt dodrzena podminka, ze kazda jednotliva

oblast je zptisobila pro pomoc jen podle jednoho z uvedenych cili.

Z prosttedkt  ERDF je spolufinancovana pomoc problémovym regionim, zaméfena

predevsim na:

investice do vyroby urcené k vytvareni novych nebo stavajicich pracovnich mist

- investice do infrastruktury s riznymi moZnostmi zavislymi na Cile vcetné

transevropskych siti pro regiony zarazené do Cile 1
- investice do vzdélani pro regiony zarazené do Cile 1

- rozvo] mistniho potencidlu: mistni rozvoj a rozvoj malého a stfedni podnikani

v problémovych oblastech
- vyzkum a rozvoj

- investice zamefené na zivotni prostiedi [3]
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Nyni popisu oblast, kterou se ma bakalafska prace zabyva a ve které chceme vyuzit financni

prostiedky z Evropského fondu regionalniho rozvoje:

Investice do infrastruktury

Jedna se ptfedev§im o investice, které v regionech pomahaji ristu ekonomického potencialu,
pfizplsobeni strukturalnim zménam a tvorbé nebo udrzeni trvale perspektivnich pracovnich
mist, vCetné investic do infrastruktury, ptispivajicich k zalozeni a rozvoji transevropskych siti
v oblasti dopravy, telekomunikaci a energetické infrastruktury, s cilem spojit centralni regiony
Spolecenstvi se strukturalné znevyhodnénymi regiony, jejichz zaostavani je zpusobeno
geografickou polohou. Daéle o investice vregionech pro obnovu méstskych oblasti

prochazejicich krizi se snahou zde revitalizovat a zlepsit dostupnost venkovské oblasti. [4]

1.3 Nabidka moZnosti finan¢nich prostiedku

Priority/Opatieni EU (ERDF) CR Celkem
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1. Modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury

celostatniho vyznamu 84 070218 | 30225174 | 114295392
1.1 Modernizace trati cel. Ostatniho vyznamu a ddleZitych

Zelezni¢nich uzld 37831 941 12610647 | 50 442 588
1.2 Vystavba a modernizace silnic 1. tfidy 33627 634 11209211 | 44 836 845
1.3 Modernizace civilnich letist nadregionalniho charakteru 4203 169 2802113 7005282
1.4 Vystavba pfistavni infrastruktury a modernizace vodnich

cest 8407 474 3603203 | 12010677
2. SniZeni negativnich disledki dopravy na Zp 14 835 455 4945151 19 780 606
2.1 Realizace ochrannych opatfeni na dopravni siti

k zabezpedeni ochrany 7P 2 967 343 989114 3956 457
2.2 Podpora kombinované dopravy 7417 795 2 472 598 9 890 393
2.3 Podpora zavadéni altemativnich paliv 2967312 989 104 3956 416
2.4 Studijni a vyzkumné projekty k zabezpedeni problematiky

7P 1 483 005 494 335 1 977340
3. Zlepsovani environmentalni infrastruktury 142 092 754 | 51390417 | 193483171
3.1 Obnova environmentalnich funkei tizemi 13 529 986 3382 408 16 912 484
3.2 ZlepSovani infrastruktury ve vodnim hospodatstvi 60 580 073 22 406 328 | 82 986 401
3.3 Zlepsovani infrastruktury ochrany ovzdusi 30 877 264 13233114 | 44110378
3.4 Nakladani s odpady a odstrafiovani starych zatézi 37105 431 12368 477 | 49 473 908
4. Technicka pomoc 5361928 1787 310 7149238
Celkem 246 360 355 | 88348052 | 334 708 407

1. tab.: Nabidka financnich prostredkii z fondu ERDF pro planovaci obdobi 2004-2006

vEUR [3]

Finanéni prostfedky zobrazené vtabulce jsou uréeny pro financovani rozvojovych priorit

Operacniho programu infrastruktura resortu dopravy a resortu Zivotniho prostredi. Tento

program bude pfispivat predevsim k dosazeni specifickych cilt zlepseni kvality infrastruktury

stanovenych Ramcem podpory Spoledenstvi. Ridicim orginem je Ministerstvo Zivotniho
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prostiedi. Zprostfedkujicim subjektem je Statni fond Zivotniho prostredi (v sektoru zivotniho

prostiedi) a Ministerstvo dopravy (v sektoru dopravy). [3]

Vychozim kritériem pro rozdgleni alokaci strukturdlnich fondii je respektovani potieb CR
vyjadienych prostfednictvim globalniho a specifickych cilit Narodniho rozvojového planu
(NRP). Vlada CR rozhodla, usnesenim &.401/2002 o vymezeni obsahu Operaéniho
programu (OP), kde je kromé jiného uvedeno, ze pfipravované operacni programy budou
monofondové, tzn. 7e k jejich financovani ze strany EU bude vzdy vyuzit jen jeden
strukturalni fond. Vyjimku tvofi Spolecny regiondlni program (SROP), kde se na realizaci
priorit bude podilet ERDF a Evropsky socialni fond (ESF).

Spolufinancovani SROP z veiejnych prostredkis Ceské republiky bude zajistovano jednak
zrozpoctll obei a krajl, jednak ze zdrojii statniho rozpoctu (prostiedky Ministerstva pro
mistni rozvoj) a statnich fondt (Statni fond Zzivotniho prostredi a Statni fond dopravni

infrastruktury). SROP je také spolufinancovan z Evropského fondu regionalniho rozvoje.
2]

Podle navrhu Ministerstva pro mistni rozvoj by se ERDF podilel na jednotlivych programech
65%. S védomim rozhodnuti EU. [2]

Spole¢ny regionalni operac¢ni program

Spoletny regionalni operacni program (SROP) podporuje predeviim aktivity, jejichz realizace
z hlediska platné ceské legislativy spada do ptisobnosti obcei nebo kraji. Tim se tento program
odlisuje od zbyvajicich operacnich programil s opatienimi v plsobnosti statu. Z tohoto

ditvodu tyto prostiedky jsou vhodné pro Bystiici pod Hostynem a okoli. [3]

Priority/Opatieni EU (ERDF, ESF) CR Celkem

1. Regionialni podpora podnikani 45138 356 15046 118 60184 474
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1.1 Podpora podnikani ve vybranych regionech 45138 356 15046 118 60 184 474
2. Rozvoj infrastruktury v regionech 196 998 604 65666201 262 664 805
2.1 Rozvoj dopravy v regionech 151 964 722 151964720 167161 194
22 Rozvo] infrastruktury a komunikacnich

technologii 22516 941 7 505 647 30022 58§
2.3 Regenerace a revitalizace vybranych mést 22516941 7505 647 30022 588§
3. Rozvoj lidskych zdroji v regionech 92302 852 23920285 116223 137
3.1 Infrastruktura pro RLZ v regionech 45 025 332 11 256 333 56 281 665
3.2 Podpora soc. integrace v regionech 37 142 668 11 256 333 48 399 001
3.3 Posileni kapacity mistnich a regionalnich organt 10134 852 3378 284 13 513136
4. Rozvoj cestovniho ruchu 108 085 719 36 028571 144 114 290
4.1 Rozvoj sluzeb pro cestovni ruch 36 024 969 12 008 322 48 033 291
4.2 Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch 72 060 750 24 020 249 96 080 999
4. Technicka pomoc 11 807 040 3 935 680 15742 720
Celkem 454 332 571 144 596 855 598 929 426

2. tab.: Prehled financnich alokaci SROP pro obdobi 2004 — 2006 v EUR [3]

Z& spoletného regionalniho programu budou financovany nasledujici priority a opatieni,

které se tykaji pravé dopravni infrastruktury:
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Regionalni rozvoj infrastruktury (PRIORITA 2) — alokace viz tabulka na pfedchozi

strang, ktery je dale rozc¢lenén:

Rozvoj dopravy v regionech (opatieni 2.1)
Toto opatfeni integruje dva velké okruhy aktivit:
- podporu regionalni silnicni sité (silnice II. a II1. tfidy, mistni komunikace)

- podporu rozvoje dopravni obsluznosti v obcich a regionech

Rozvoj regionalni dopravni infrastruktury (Podopatieni 2.1.1)

Cile podpory

- Zkvalitnéni propojeni jednotlivych mést, obei a region doprav ni siti odpovidajici

soucasnym a budoucim potifebam
- zlepseni zivotniho prostfedi ve mestech
- zkraceni jizdnych dob a Gspora paliv a
- zvySeni mobility pracovnich sil
- zvvSeni bezpecnosti provozu a snizeni nehodovosti

- zlepseni kapacity ptistupovych komunikaci k hrani¢nim pfechodim [3]

1.4  Zpusob vyuziti prostfedku z Evropského fondu regionalniho rozvoje

Chtela bych uvést, ze pomoc z EU se poskytuje na urcité rozvojové cile a za ucelem feseni

specifickych strukturalnich problémt. Proto by pfi snaze o ziskani financni podpory mély byt
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strukturalni potfeby spravné pojmenovany a nasledné nalezeno vhodné napravné opatieni

v souladu g pravidly stanovenymi EU.

Evropsky fond regionalniho rozvoje nepfispiva k financovani jednotlivych akei, ale k podporie
rozvojovych programtl, které maji svij vlastni rozpocet ¢lenény podle priorit a jednotlivych
opatieni. Struktura téchto programli zahrnuje analyzu uzemi vcetné vymezeni slabych a
silnych stranek a stanoveni celkové strategie rozvoje Gizemi. Na tuto strategii pak navazuje
podrobné rozpracovani jednotlivych opatieni (nikoliv ovSem na urovni projekt) véetng
vymezeni financniho ramce (prostredky EU, narodni prostfedky — statni, regionalni, mistni a
daldi a rovn¢z prostiedky soukromého sektoru), splnéni principu doplikovosti a definovani

podminek realizace programu.

Ceska republika ma po vstupu do EU moZnost ziskat prostredky z ERDF vramci cile 1
celkem v sedmi regionech soudrznosti (NUTS II — Gizemni jednotky, v podstaté sdruzené nové
kraje: Stiedni Cechy, Jihozapad, Severozapad, Severovychod, Jihovychod, Stiedni Morava a
Ostravsko). K ziskani finanénich prostfedkii musi CR predlozit k posouzeni Evropské komisi

n¢kolik zasadnich programovych dokumentii.

Pro mikroregion Bystiice pod Hostynem se jedna o program Spoleény regionalni operacni
program (SROP), jehoz realizace z hlediska platné ceské legislativy spada do plisobnosti obci
nebo krajii.  Prijemci dotaci z programu SROP jsou praveé kraje, obee, mikroregiony (svazky
obci), ale 1 podnikatelé, organizace zfizované statem, organizace zfizované kraji ¢i obcemi a

nestatni neziskové organizace. [2], [5]
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II. PRAKTICKA CAST
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2 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
MIKROREGIONU BYSTRICE POD HOSTYNEM A OKOLI

2.1 Profil regionu

Mikroregion Bystrice pod Hostynem a okoli tvofi severovyvchodni cip okresu Kroméfiz.
Uzemné piiléha k okresim Pierov, Vsetin a Zlin. Centrem je mésto Bystiice pod Hostynem,

ktery je povérenym ufadem pro dalgich 14 obci:

Blazice, Brusné, Chomyz, Chvalcov, Hlinsko, Komamo, Loukov, Mrlinek, Osicko,

Podhradni Lhotu, Rajnochovice, Rusavu, Slavkov pod Hostynem a Vitonice [6]

o otres Vsetin

Rajnochovice

— hranice Sasti obal

—  hranice obel obvodu Pol) Bystfice pod Hostynem
—— Franice mésta Bystiice pod Hostynem
e Okrasni hranice

a 2 4 ] g
i 353353 5335

Obr. 1. Mapa mikroregionu
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V roce 1999 vzniklo sdruzeni téchto obei (mimo obec Hlinsko a navic se zde pridruzila obec
Jankovice) s nazvem Mikroregion Podhostynske za Gcelem ziskavani dotaci na rozvoj této
spadové oblasti, zlepSeni turistického ruchu a jeho propagaci. Starostové jednotlivych obei se
schazi 1x za mesic vzdy vjiné obci, kde se tesi problémy regionu a predavaji jednotlivé
zkusenosti z fefeni problémil. Tyto schiizky napomahaji lep&i komunikaci mezi obcemi,
ucastnikem je 1 projektovy manazer, ktery upresiiuje nabidku dotaci a koordinuje postup pii

realizaci akci, na které byly dotace poskytnuty. [13]

Vsechny obce se nachazeji ve zvinéné krajin€ porostlé smisenymi lesy s horskymi bystiinami
a mnoha turistickymi, rekreacnimi a lyzarskymi moZnostmi. Ze sportovnich moZznosti je
nejrozsahlejsi turistika, pési 1 cyklisticka, dale lvzovani, tenis, minigolf a plavani.
Nejznamejsim turistickym cilem je hora svaty Hostyn, vyznamné poutni misto pro véfici

obcany s baroknim chramem (viz obr. 2)

Obr. 2. Poutni chrdm Hostyn

V oblasti priimyslu a zemé&d&lstvi se mikroregion potyka s ibytkem pracovnich prilezitosti a
nezamestnanosti. Je zde silny potencial dievozpracujiciho primyslu s centrem v Bystiici pod
Hostynem (TON, a.s. — nejveétsi firma ve stfedni Evropé na vyrobu ohybaného nabytku ze
dieva). Druhym prvkem, kterv se jevi jako velka pfilezitost pro region, je revitalizace a
restrukturalizace zemédélstvi, resp. oziveni velkych zemé&délskych druzstev — areald, které

v soucasné dob¢ nemaji radného vyuziti. [10],[13]
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Zarazeni mikroreginu z hlediska NUTS

Piedmétem klasifikace NUTS je klasifikovani tuzemnich jednotek v CR a je urdena pro

statistické Gcely spojené prave s Cerpanim financnich prostiedki ze strukturalnich fonda EU.

NUTS 0 — Ceska republika

NUTS 1 — uzemi Ceské republiky

NUTS 2 — region soudrznosti Stifedni Morava

NUTS 3 — Zlinsky kraj

NUTS 4 — okres Krométiz

NUTS 5 — obce: Blazice, Brusné, Bysttice pod Hostynem, Chomyz, Chval¢ov, Komarno,
Jankovice, Loukov, Mrlinek, Osicko, Podhradni Lhota, Rajnochovice, Rusava,

Slavkov pod Hostynem a Vitonice. [4]

2.1.1 Meésto Bystrice pod Hostynem

Pro pfiblizeni regionu zde uvedu nékolik informaci o mésté Bystiice pod Hostynem, které je
centrem mikroregionu a nejvyznamnéj§im sidlem vtéto oblasti. Tezi v Podbeskydské
pahorkating na ficce Bystiicce. Mésto se nachazi pod severozapadnim tipatim kopce Hostyna
(735 metri nad mofem) ve stietu Hostynskych vrchii a roviny Hané. Jadro mésta je polozeno
v nadmotské vysce 315 metru. [14]

Z informaci, které jsem ziskala na odboru regionalniho rozvoje, je pro Bystfici pod Hostynem
dilezit¢ v dal$im obdobi udrzet si kladny vysledek hospodareni a nezadluzovat mésto.
Dulezité je také urcit spravne rozvrzeni vydaji do jednotlivych oblasti a tim piispét k rozvoji

nejen Bystiice pod Hostynem, ale 1 blizkého okoli, pro které je Bystrice centralnim zazemim.
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Mesto prispiva vysokymi ¢astkami na investicni akce, coz je velmi kladné a mohu fict, ze
mésto se rozviji. Mésto investovalo vletech 1999-2004 milionové finanéni Castky do

vystavby najemnich byti, opravy télocvicny, zamku, kina 1 rekonstrukce ulic atd.

Velmi pozitivni je, ze mésto investuje do vystavby najemnich byth, coz prispgje k udrzeni
zejména aktivni populace, ktera miize v tomto mesté zakladat rodiny, hledat si zde zaméstnani
a prispivat k rozvoji mésta. Mésto také prispiva na adrzbu lesh a vodnich toki, coz je dhlezité
pro udrzeni zdravého Zivotniho prostiedi, zachovani dievozpracujiciho primyslu a turisticko-
rekreacni funkce. Bystiice pod Hostynem nepatfila v uplynulych padesati letech k
preferovanym meéstim. To mlize byt dnes jeji dilci vyhodou, nebot’ zeyména jeji obytné
prostiedi si zachovalo prijemny charakter. Zpracovani dreva v Bystiici pod
Hostynem je oborem natolik tradi¢nim, ze by se mélo udrzet bez ohledu na mozné upadky
podnik®i, majetkové presuny a daldi zmény. Velké podniky jsou jiz dnes doplnény fadou
malych podnikatel a Zivnostnikt v tomto odvétvi. Slabou strankou je 1 pomérné uzka
nabidka pendznich ustavii, nachazeji se zde pouze dva, a to Ceska spofitelna a Komer&ni
banka. V podnikatelské sfére zalina nastavat problém v rozSifujicim se maloobchodnim
prodeji textilu a spotiebniho zbozi Vietnamskymi obchodniky, ktefi postupné vytladuji ceské
podnikatele a mesto zahlcuji nekvalitnimi vyrobky. Dostavaji se do nejlépe umisténych
prostorti na namésti (prikladem muze byt prostor po prodejné potravin Jednota, s.d. apod.).
Bystrice pod Hostynem je  jednoznacnym stfediskem nevelkého mikroregionu Clenité
valasské &asti okresu Kroméfiz. Pro tento region musi zajistit sluzby zakladni méstské
urovng, pracovni prilezitosti a socialni kontakty. Ktomu je zapotiebi zajistit predevsim

kvalitni dopravni infrastrukturu a dobré propojeni se vemi ¢astmi mikroregionu.[10]

2.2 Soucasny stav dopravni infrastruktury
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Bystrice pod Hostynem

Poloha mésta je predpokladem vyvhodné dopravy. V minulosti tudy prochazela obchodni cesta

vvvvv

byla tato trasa vyuzita v roce 1882 1 ke stavbe Zeleznice.

Mesto je regiondlni silni¢ni kiizovatkou. Poté, co byla byvala silnice 1. tridy ¢&islo 18

prevedena do kategorie silnic 2. tiidy, se na Gzemi mésta ki1zuyi tit silnice druhé tiidy — &islo

vvvvv

vvvvv

pod Hostynem do Hranic na Morave. Silnice smetujici z Bystrice do Slavkova pod Hostynem

je silnici 3. tridy.

'ﬂl. "
J,"f.-_-h'?—-_- .\?}Ipfﬁl'{'ﬁ' a::{"i\ /

Ideztda
=)

Bysthce pod

Hostroern

Obr.3. Bystrice pod Hostynem

Z, dopravni polohy mésta vyplyva 1 dobra dopravni obsluznost. Bystiice pod Hostynem je
dopravnim uzlem, ktery je obsluhovan v pracovni dny 21 autobusovymi linkami s vice nez

stem pard autobusovych spoji. Meésto ma pfimé autobusové spojeni prakticky se vsemi

vvvvv

vvvvv

vvvvv

méstim, které maji dobrou dopravni dostupnost i o vikendech a statnich svatcich. Vedle
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dobrého Zelezni¢niho spojeni (14 part vlakli) je o sobotich Bystfice obsluhovana 18
autobusovymi linkami, o nedélich a svatcich dokonce 20 linkami s vice nez 60 pary spoju.

Nezvykle dobrou dopravni dostupnost maji 1 pfidruzena sidla.

Dopravni poloha vsak piinasi 1 znacné intenzity dopravy ve mesté. Nejvetsi frekvence
dopravy byla v roce 1995 v ulici Pod Platany (silnice Cislo 150), kde dosahovala 6 799
vozidel za 24 hodin. Od té doby doslo k dalsimu zvyseni intenzity dopravy. I kdyz po prelozce
kiizovatky silnic 150 (od Prerova) a 438 (od Holefova) nejsou ve mesté vyrazna kolizni
mista, presto je zapotiebi bezpetnosti dopravniho provozu vénovat zvvSenou pozornost.
Zmeénou organizace dopravy bylo alespon zklidnéno Masarvkovo namésti. Na ostatnich

silnicich se pohybuje prijjezdnost automobild okolo tfi tisic vozidel za 24 hodin. [6]

Nyni se pokusim zhodnotit situaci v jednotlivych obcich mikroregionu. Informace jsem
ziskala vlastnim Setfenim. Osobné jsem jednotlivé vesnice navstivila a prozkoumala skutecny

stav infrastruktury.

Blazice

Obci Blazice prochazi silnice II. tfidy & 437 z Lipnika nad Bec¢vou do Bystiice pod
Hostynem. Tato silnice je velmi Gzka a je zde velmi mnoho zatacek. Celkovou situaci

hodnotim jako nepichlednou. Chybi zde ostrivek u zastavky verejné prepravy.

Brusné

Silnice prochazejici centrem obce je v dobrém stavu, zachovaly povrch. Na konci obce smér
Slavkov silnice vykazuje znamky poskozeni po dlouhém zimnim obdobi (vymoly,
nerovnosti). Podél silnice jsou umistény star$i chodniky, které by do budoucna potiebovaly

rekonstrukei.

Chomyz

Cesta z Bystrice pod Hostynem do Chomyze je silnici III. tiidy (43816), silnice je velmi

Spatném stavu, mnoho vymolli a nerovnosti opakujici se po celém useku. Obec ma upravené
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chodniky po celé délce hlavni cesty. U autobusové zastavky je vybudovan ostrivek, coz

hodnotim jako pozitivni pro bezpecnost.

Chvaléov

Obec lezi na silnici I1. tridy €. 437 vedouci z Lipnika nad Be¢vou smérem k turistické oblasti
Tesak, silnice se Castecnd rekonstruuje (viz usek pii vyjezdu z Bystiice pod Hostynem, ktery
byl v lofiském roce rozsifen a potazen novym povrchem). Problematickym tsekem je most pii
vyjezdu z Chval¢ova smérem na Tesak, ktery nevyhovuje pozadavkiim bezpecnosti silni¢niho

provozu. Je velmi Gizky a celobetonovy.

Jankovice

Obci Jankovice prochazi silnice II. tridy ¢. 438, tato cesta je relativné v dobrém stavu. U
hlavni cesty jsou umistény 2 autobusové zastavky, pro které jsou vybudovany zalivy, coz je
velmi dobré pro bezpecnost cestujicich. Problematickym se jevi prechod pro chodce pies
hlavni silnici €. 438, ktery je velmi blizko zacatku obce a fidici Casto projizdei tuto oblast ve

velmi vysoké rychlosti.

Komarno

Centrem obce prochazi silnice II. tiidy ¢.150 z Bystrice pod Hostynem do Valasského
byla rozsifena a potazena novym povrchem. Nebezpecny tisek je na zacatku obce od Bystiice
pod Hostynem, kde je umistén Gzky most s velmi nerovnym povrchem a tento nerovny povrch

dal pokracuje v tiseku 300 metr.

Loukov

vvvvv

Cesta vykazuje znamky poskozeni, nerovnosti. Nejvetsi problém je pii vyjezdu na Osicko
v odbodee do firmy CEPRO, a.s., kde jsou diry ve vozovee o priméru az 50 cm, coZ je velmi
nebezpecné pro vozidla 1 pro celkovy provoz (ukazka v priloze, obr.5). Tento Gisek by mél byt
zpevnen 1 vzhledem k tomu, ze se zde soustied’nje intenzita kamionové dopravy (zasobovani

firmy CEPRO pohonnymi hmotami).
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Pro chodcee jsou zde vybudovany chodniky po obou stranach silnice, coz je velmi pozitivni pro
jejich bezpecnost. V obci je zastavka Ceskych drah, budova je uzaviena pro potieby ob&ant.

Jizdni doklady jsou prodavany primo ve vlaku u praivodéiho.

Mrlinek

Obec Mrlinek lezi pobliz silnice II. tfidy ¢. 438 z Bystfice p.H. do Hranic. Tato silnice je
pomerné nova, ve velmi dobrém stavu, sirokd a rovna. Pro obec je velmi pozitivni, ze ma
velmi blizko k hlavni silnici a silnice pritom nevede centrem obce a neohrozuje obCany a

nezatézuje hlukem a nadmeérnou kamionovou dopravou.

Osicko

Pro obec Osicko plati obdobné véci jako pro obec Loukov, taktéz je umisténa po obou
nerovnosti. Mezi obcemi Loukov a Osicko chybi patniky. V minulém roce zde na tseku u
autobusové zastavky doslo k rekonstrukei vozovky v délce cca 100 m, véetné vybudovani
zalivu pro autobusovou zastavku. Na okraji obce je Zeleznicni zastavka. Je zde vicekolejova
trat’, ktera je vyuzivana ke kiizovani vlaka a k nakladni prepravé (pieprava pohonnych hmot

do firmy CEPRO, a.s.).

Podhradni Lhota

neprochazi zadny vyznamnéjdi dopravni tah, silnice jsou velmi uzké, v relativné dobrém

technickém stavu. V turistické sezéng je zde zvysena frekvence dopravy z divodu, ze obec

vvvvv

Rajnochovice

Klidna obec v krasném prirodnim prostfedi v blizkosti Podhradni Lhoty. Silnice jsou zde
celkem udrzované, je zde ostriivek pro autobusy vefejné dopravy. Obec je také odklonéna od
hlavnich dopravnich tahti, a proto zde neni zatézovana nadmémym hlukem a pretizenymi

kamiony. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi rekreatni oblast, doporudila bych feseni
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bezpetnosti pro cyklisty (je zde absence cyklostezky ¢&i rozsirené komunikace pro cyklisty).
V blizkosti obce je zeleznitni zastavka, jejiz dostupnost je zabezpefovana linkovymi

autobusy.

Rusava

Obec Rusava lezi na silnici I11. tridy ¢. 43816. Rusava je rekreacni oblasti, z tohoto divodu je
zde 1 velmi dobie upravena silnice, ktera neni zatézovana kamionovou piepravou. Jsou zde
upravené chodniky a vytvofené ostrivky pro autobusy. V letnim obdobi zde sméfuje hodné
cyklistll, proto bych doporuéila vystavbu cyklostezky ¢i rozdifeni stavajici silnice a vvmezeni

pruhu pro cyklisty.

Slavkov

Obec se nachazi v klidném prostiedi, centrem prochazi silnice III. tfidy ¢.43730, silnice ma
opraveny povrch. U autobusové zastavky je vybudovan ostritvek, ktery je oviem velmi maly.
Silnice odbocujici smérem na Bilavsko je velmi Gzka bez chodnik( s velkymi vymoly a

nerovnostmi.

Vitonice

Centrem obce prochazi silnice IL. tridy ¢. 438 smeér Hranice, je zde velmi velky provoz. Silnice
je v dobrém stavu bez nerovnosti. Obec je opatiena chodniky, nebezpecny usek je smérem na

Horni Ujezd, kde je silnice velmi uzka a nepiehledna.

2.3 Nabizené financ¢ni prostredky mikroregionu pro resSeni infrastruktury

Odbor regionalniho rozvoje Bystfice pod Hostynem podava kazdoroéné navrh rozpoctu

tykajici se dopravnich investic, pro rok 2005 bylo navrzeno:

Navrh rozpoctu - doprava 2005 v K¢
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1. Nikup materialu

dopravni znadeni, silniéni vpusti atd. 550 000

2. Nakup sluzeb

Zametani komunikaci vozidlovych, pro pési, opravy pred a po zim.

obd. 850 000

3. Ostatni nakupy

Zimni Udrzba komunikaci vozidlovych 912 000
Zimni 0drzba komunikaci pro pési 120000
Opravy komunikaci pfed a po zimnim obdobi 1 700 000

4. Opravy komunikaci

Béiné opravy komunikaci vozidlovych 1 700 000

Béiné opravy komuniaci pro pési 500 000

5. Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost 450 000

CELKEM 6 782 000

Tab.3. Navrh rozpoctu — doprava 2005

Tato castka byla naslednym schvalenim ponizena na K& 6 350 000.- | a to v polozkach

Ostatni nakupy a Opravy komunikaci. [7]

Dle ziskanych informaci z obecnich Gfadl jsou nabizené prostiedky v obecnich rozpoctech

nasledujici v K¢ pro rok 2005:

Chvalcov 230 000.-
Osicko 350 000.-
Chomyz 17 500.-

Rusava 385 000,-
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Nabizené prostredky ostatnich obci neuvedenych vvse se rovnaji nabizenym castkam

uvedenych v obecnich rozpoctech.

Informace o nabizenych prostiedcich z obce ChomyZze byla od pana starosty doplnéna krasnou
vétou, kterou bych, zde rada citovala: ,,Obecni rozpocet je jako hasi¢ — financuje jen to, co
hofi. V obecnich rozpoctech neni dostatek financnich prostredkil na opravy silnic, chodnikt
a celkove na zlepseni dopravni situace. Starostové navrhuji ve svych programech rozvoje obce
samoziejme 1 zlepfeni dopravni infrastruktury, bohuzel veskeré investice v této oblasti jsou

velmi finanéné narotné, a proto se potykaji s velkymi problémy v této oblasti.
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3 ZHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY A VYMEZENI KRITICKYCH BODU

3.1.  Rozbor stavu dopravni infrastruktury

3.141 Silni¢ni doprava

Obecné predstaveni silni¢ni dopravni infrastruktury

Soucasti dopravni infrastruktury jsou pozemni komunikace — dalnice, silnice, mistni a c¢elové
komunikace. Vlastnikem dalnic a silnic L. tiidy je stat, silnice II. a III. tiidy jsou ve vlastnictvi
kraje. Mistni komunikace, které zajistuji zpristupnéni bytové zastavby, ob&anské vybavenosti
a prumyslovych zon, vlastni pfislusné obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho

vyznamu, urceni a stavebné-technického vybaveni do 4. tfid:
- mistni komunikace I. tridy, kterymi jsou zejména rychlostni mistni komunikace

- mistni komunikace II. tiidy, kterymi jsou dopravné vyznamné sbérné komunikace

s omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti
- mistni komunikace III. tfidy, kterymi jsou obsluzné komunikace

- mistni komunikace IV. tiidy, kterymi jsou komunikace neptistupné provozu silni¢nich

motorovych vozidel, nebo na kterych je umoznén smiseny provoz. [8]

Mikroregion jako soucast Zlinského kraje

Mikroregion Bystiice pod Hostynem a okoli patii do Zlinského kraje. Proto Vas chei seznamit
s celkovym stavem Zlinského kraje, at’ mate ucelenou predstavu o stavu infrastruktury
v celém regionu. Zlinsky kraj patii v oblasti dopravni infrastruktury k nejvice postizenym
regionlim — neni napojen na dalniéni sit’, na svém Gzemi nema vybudovanou Zadnou rychlosti
komunikaci, ma nedostatecné dobudovanou a nedostatecné propustnou sit” silnic 1., II., a IIL

tiidy, coZ spolu snevyhodnou excentrickou polohou regionu vramci Ceské republiky
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predstavuje zasadni prekazky pro rozvoj Gzemi. Na tGzemi vétSiny obci zahrnuje dopravni
infrastruktura pozemni komunikace. Stavajici sit’ mistnich komunikaci v obcich Zlinského
kraje neni optimalni jak z hlediska kvantitativniho tak i1 kvalitativniho, znacna ¢ast z nich je
ve §patném dopravné-technickém stavu, (nevyvhovujici Sitkové uspotadani, smérové a vyskové
vedeni), ¢1 ve §patném stavebnim stavu (kvalita, stupen opotiebeni povrchu, podélné nebo
pficné viny, vytluky, jez nelze odstranit béznou udrzbou, nevvhovujici Ginosnost vozovky,
krajnic, mostnich objektt a chybgjici vybaveni mistnich komunikaci jejich soucastmi a
prislugenstvim). V mnohych ¢astech obci, mistni komunikace v podobé komunikaci
zpevnénych v bezprasné upravé zcela chybi a jejich ziizeni by ve znatné mire zvvsilo
bezpetnost Ucastnikti provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se prevazné o mistni
komunikace III. a TV. tfidy (obsluzné mistni komunikace, chodniky v prijezdnich usecich
soub&zné se silnicerm . — III. tfidy, chodniky podél mistnich komunikaci, samostatné
chodniky, mistni komunikace vnové nebo stavajici zastavbé, cyklostezky, (mohou byt
mistnimi pripadné Ucelovymi komunikacemi), véetng jejich soucasti — konstrukce vozovek,
zastavkové pruhy, mosty, zabradli, dopravni znacky). Skute¢nost Uplné absence mistnich
komunikaci v mistech jejich potfeby a neutéSeny stavebni stav mistnich komunikaci je
vysledkem dlouhodobého nedostateéného feSeni problémi dopravy wve sféfe pozemnich
komunikaci, v daném piipadé specielné kategorie komunikaci mistnich. Zameéry zlepsit
situaci v oblasti dopravni infrastruktury zahrnuly obce do svych rozvojovych programii.
V obecnich rozpoctech viak neni dostatek financnich prostiedkil pro feseni této problematiky,
a to jak na projektovou piipravu, tak na jeji realizaci. Zde se nabizi moZznost vyuzit

prostredka z Evropské unie. [8]

Vyse byl popsan stav dopravni infrastruktury Zlinského kraje jako celku a nyni se budu
zabyvat Bystfici pod Hostynem a okoli jako samostatné casti. Obecné se da tict, plati pro
mikroregion to, co pro cely Zlinsky kraj. V mikroregionu s¢ nachazi pouze silnice II. a III
tridy. Je zde absence silnice L. tridy.

Dle mého nazoru je stav infrastruktury v Bystfici pod Hostynem celkové dobry. Mam na
mysli hlavnd centrum mésta, kde se rekonstruovala ulice Cs. Brigady po celé délee a
zachovala si svlij pavodni charakter (kostkova dlazba). Dalsi nova velka rekonstrukce
probéhla na ulici Havlickova (smér Chvalcov), kde byla cesta rozsifena, upraveny vstupy

k domlim a pokryta novym povrchem. Dle rozhovoru s vedoucim regionalniho rozvoje Ing.
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Pavlem Dolezelem, ma na rekonstrukci vliv vzdy rekonstrukce ¢i vystavba kanalizace, ktera
je ve mésté provadéna. Stim je spojena rovnou i vystavba chodnikii a Giprava komunikace
(dalsim ptikladem jsou ulice Za drahou a Slobodova). Je zde ovSem 1 spousta mist, které na
svou rekonstrukci Cekaji. Ve velmi $patném technickém stavu je ulice Mlynska, ktera ma
vymoly v povrchu a je napojena pii vyjezdu na hlavni cestu Holesovskou mensim mostem,

ktery je velmi Gizky a ma malou nosnost, takze je zde omezen silnicni provoz.[10]

V ostatnich obcich mikroregionu bych situaci uz popsala jako horsi, dle rozhovoru se starosty
obci a z vlastniho Setieni se spousta obci potyka s nedostatkem financnich prostiedkii. Napt.
starosta obce Chomyz mi poskytl informaci, Ze by na rekonstrukei silnic potieboval tak 2 mil.
K¢, bohuzel obec nema vyc€lenény téméf zadné finanéni prostredky. Velmi upravena obec je
Rusava, bude to z divodu velkého turistického zajmu a také z divodu absence kamionové

prepravy, jejiz provoz by urcité poskodil stavajici komunikace.

3.1.2 Zelezni¢ni doprava

vvvvv

vvvvv

na trat’ 280 Hranice na Morave-Stielna (ob¢ tyto traté jsou soucasti vyznamnych koridortt).
Obecné 1ze konstatovat nizkou kvalitu celkovych dopravnich sluzeb, piedeviim se to vztahuje

na komfort a hygienu cestovani a cestovni rychlost. [9]
Obce, ve kterych je v mikroregionu umistdna stanice Ceskych drah, a.s. jsou nasledujici:

Rajnochovice, Osicko, Loukov, Bystfice p. H. a Jankovice. Ve vétsing stanicich je pouze
jednokolejova trat’ s vyjimkou Osicka a Bystiice pod Hostynem, kde dochazi ke kiizovani
vlakovych souprav a kde jsou zaroven stanice pro nakladni prepravu. V Osicku se zejména
jednd o prepravu surovin do firmy CEPRO (pohonné hmoty) a v Bysttici pod Hostynem do
firmy TON, a.s., kde je pfepravovano dievo a vyvazeno zbozi (ohybany nabytek)
prostrednictvim kontejnerti, které jsou nasledné dopravovany do lodnich pristavii a
exportovany do zahraniéi.

Frekvence prijezdnosti vlakovych souprav pro osobni dopravu je uspokojujici, prvni vlaky

------

obcantim, ktefi mohou vyuzit tohoto zptisobu dopravy do svého zaméstnani.
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7 vlastnich zkusenosti musim ¥ict, 7e nejvétsim problémem Ceskych drah je jejich zastaralost.
Vlakem jezdim jiz od svého détstvi a pfipada mi, Ze se od té doby nic nezménilo. Jezdi stale
stejné zastaralé vlakové soupravy a budovy jsou stile v dezolatngj§im stavu. Mam na mysh
predevsim trat’ v mikroregionu Bystfice pod Hostynem. Jediné, co se velmi zménilo je cena

dopravného a pocet cestujicich vyuZzivajici dopravu vlakem, ktery klesa smérem dold.

3.2.  Vymezeni kritickych bodu

3.2.1 Silni¢ni doprava

épatn)'f dopravné-technicky stav

Nerovnosti a prohlubn¢ po dlouhém zimnim obdobi (viz fotodokumentace v piiloze, obr.4),
s timto stavem se potykaji vSechny obce mikroregionu, jedna se predevsim o silnici 11/150.
CEPRO, obr.3) je usek, ktery technicky neodpovidd bezpeénosti silniéniho provozu. Na silnici
je spousta nerovnosti a vymoli, které mohou byt jedteé vice prohlubovany vzhledem k intenzite
v dopravy v této ¢asti (vysoka hustota nakladnich automobilii pfevazejicich pohonné hmoty

do firmy CEPRO, a.s.). [10]

Nedostatek parkovacich prostor

Tento problém se dotyka predeviim mésta Bystiice pod Hostynem, kde je nejvétsi pozadavek
na parkovaci prostory. Ve mesté se nachazeji ¢tyii vétsi parkoviste, které svou kapacitou
nedostacuji pozadavkim obcanli pro parkovani. Je to zplisobeno Casteéné tim, ze v centru a
pobliz mesta se nachazeji dva vyznamné podniky (TON, a.s. a KOVONAX) a zaméstnanci
téchto firem vyuzivaji k parkovani bezplatné parkovisté urcené spise pro navstévniky mesta.

Zabiraji tak prostor i na nékolik hodin b&hem své pracovni doby. [10]

Hlavni provoz prochazejici centrem mésta

V tomto kritickém bodu bych se zaméfila hlavné na Bystiici pod Hostynem, kde je soustiedén

nejvetsi provoz a kde v dopolednich 1 odpolednich hodinach projizdi primo centrem nakladni 1
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osobni doprava. Jedna se predeviim o ulici Pod platany. Tento problém zhorsuje stav
komunikace (pietizené kamiony), a je to velmi nebezpetné pro obCany pit piechodu

komunikaci.

Pretizené dopravni prostiredky

Velmi nebezpeény je pro mikroregion provoz pietizenych &i §patné nalozenych kamiond. Je to
nebezpecné ze dvou hledisek. Pretizena vozidla zhorSuji kvalitu povrchu silnice, kdyz
vytvareji do asfaltového povrchu povéstné koleje, a pak maji 1 tendenci chovat se
nepredvidatelné pii jizde. To plati zvlaste u vozidel, kterd maji $patné rozmistény naklad.

[12]

Nehodovost

V roce 2004 doslo na uzemi okr. Kromeriz celkem k 1225 dopravnim nehodam, pii kterych
bylo 12 osob usmrceno, 56 osob utrpélo tézka zranéni a 289 osob utrpélo lehka zranéni.
Hmotné skody vzniklé pii dopravnich nehodach se odhaduji na cca 68 171 700.- K¢. Z toho

dle udaja Policie CR se mikroregion Bystiice p. H. podilela na nehodovosti nasledovng:

Pocet nehod - 183 (15% z celkového poctu okresu)
Lehka zranéni - 49 (17% z celkového poctu okresu)
Tézka zranéni - 11 (20% z celkového poctu okresu)
Umrti - 2 (17% z celkového poctu okresu)

Hmotna skoda - 10 606 700.- K¢ (16% z celkové hmotné kody okresu)

Z uvedené statistiky vyplyva, ze se mikroregion vyrazné podili na nehodovosti. Pricinou je
samoziejme alkohol, bezohlednost fidict, nedodrzeni rychlosti, nedani prednosti, ale také je

vinikem 1 §patny stav komunikace. [11]

Hlukové a emisni zatizeni
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V této kapitole uvadim udaje vztahujici se na uzemi celého Zlinského kraje. Hluk a emise
patii k vyznamnym negativnim vlivim dopravy na okoli. 17,4% celkové délky hodnocenych
komunikaci t.] 210,85 km se nachazi v oblasti nad 65 dB a jsou v oblasti, ve které se posuzuje
negativni dopad hluku na konkrétni pocty obyvatel (do hodnocenych komunikaci jsou
zahrnuty vsechny silnice L. a II. tridy a vybrané silnice III. tfidy). [9]

Bezpecnost dopravy pro pési

Tento kriticky bod je jiz zmifiovan v bodé Hlavni provoz prochazejici centrem mésta.
V zhledem k intenzité silni¢niho provozu je velkym problémem bezpeéné prechazet vozovku.
I kdyz je zde relativne dostacujici pocet prechodi pro chodce, neni znacen zadnou signalizaci,

a proto ob&ané musi byt velmi opatrni, aby nedoglo k dopravni nehodg. [10]

épatny stav mistnich komunikaci

V Bystfici pod Hostynem se jedna ptedev§im o ulice Mlynska, Palackého a Sidliste. Hlavnim
ditvodem , pro¢ nedoslo k opravé je, ze se zde neopravovala kanalizace, se kterou by byl
spojena 1 Uprava komunikace. Zejména u ulic Sidlist€ se zacCinaji projevovat pavuciny, tzv.
rozpraskani vozovky.

Velkym problémem je zastarala silnice s kostkovou dlazbou vedouci kolem arealu firmy
TON, a.s. smérem na Prerov. Tato cesta je velmi nerovna a uzka, véetné Spatného chodniku
pro p&si. Je zde velka intenzita dopravy, zejména se jedna o kamiony piijizdejici do arealu

firmy TON, a.s. [10]

3.2.2 Zeleznitni doprava

Informace v této kapitole jsem ziskala vlastnim Setfenim (pokud neni uveden zdroj) a popisuji

stav dle vlastnich zkugenosti se sluzbami Ceskych drah.

Zanedbanost zastavek

Zanedbanost Zzelezni¢ni infrastruktury, predeviim zastavek Zzelezni¢nich drah v majetku

Ceskych drah je velkym problémem. Piikladem je zastavka Loukov ze sméru od
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vvvvv

je uzaviena a cestujici si kupuji cestovni doklady pfimo ve vlaku. Ve velnu §patném stavu je
hygienické zatizeni v budové nadrazi Bystiice pod Hostynem. Vzhledem k tomu, Ze je v letni
sezdné vyuzivana zeleznicni pieprava turisty sméiujicimi na Hostyn velmi mnoho, mély by

byt 1 podminky pro cestujici ptizpiisobeny standardnim pozadavkim na hygienu.

Vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel

Pokud si chee Zeleznicni doprava udrzet svou pozici v nakladni a predeviim v osobni doprave,
mela by se ubirat smérem modernizace svého technického vybaveni a predevsim ve snaze

vvvvv

vyuzivano zastaralych prostiredkil [9]

Modernizace, optimalizace, elektrizace trat’ovych dseka

Zastaralost Ceskych drah je patrna jiz spoustu let. Zastaralé je jednak technické vybaveni,
trat'ové aseky 1 vlakové soupravy. Ve Spatném stavu jsou 1 budovy a celkové technologické
vybaveni. To ma za nasledek nespolehlivost pri nabidce této dopravy, zpozdeéni vlak, velmi
zdlouhavé procesy pii vyfizovani dopravy atd. Na druhou stranu nabizi Zeleznicni doprava
velkoobjemovou kapacitu pro nakladni dopravu a svou ekologicnost, ktera bude v budoucnu

velmi preferovana.
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4 NAVRH MOZNYCH RESENI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

4.1 PredlozZeni zjisténych potfebnych oblasti

Po rozboru stavu dopravni infrastruktury jsem nalezla nasledujici oblasti pro poticbu feseni:

SILNICNI DOPRAVA:

épatn)'f dopravné-technicky stav
Nedostatek parkovacich prostor

Pretizené dopravni prostiedky

Hlavni provoz prochazejici centrem mésta
Nehodovost

Bezpecnost dopravy pro pési

ZELEZNICNI DOPRAVA:

Zanedbanost zastavek
Vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel

Modernizace, optimalizace, elektrizace tratovych useki

4.2 Predstaveni konkrétnich moznych reSeni
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4.2.1 Silni¢ni doprava

épatny dopravné-technicky stav

Do tohoto bodu jsem sloudila i kriticky bod , Spatny stav mistnich komunikaci®. Jedinym
fefenim je provedeni totalni rekonstrukce mistnich komunikaci. Spousta viditelnych poruseni
komunikaci (vymoly, vytluky, praskliny, pavuciny) je fesena pouze provizorné, uvedla bych
zde slovo ,,zaplatove™, prikladem je zaliti vymoli po zim¢ asfaltem. Tento problém se ovSem
objevi po urcité dobé opétovné. Na nové vybudovani je potfeba velmi mnoho finanénich

prostiedki, které vSak v rozpoctech obci nejsou.[10]

Parkovani

Mesto se problémem zabyvalo a byl navrzen nasledujici postup. Na jiz existujici parkoviste,
ktera byla bezplatna, se umisti parkovaci automaty a parkovani bude zpoplatnéno. To by
melo odradit od parkovani zaméstnance velkych firem a uvolnit tim parkovaci mista pro
bézné kratkodobé parkovani. M¢lo by to piinést 1 ten efekt, ze firmy vybuduji pro své
zaméstnance nové parkovaci prostory. Firma TON, a.s. by méla rozsitit parkovaci prostory do
svého arealu a zaméstnanci firmy KOVONAX by méli zac¢it vyuZzivat parkovisté této firmy,
které jiz existuje, ale bohuzel z divodu vétsi vzdalenosti od firmy, nebylo dosud efektivne
Vyuzivano.

Dalgim vyznamnym prvkem feseni je vybudovani zachytného bezplatného parkovisté na ulici
Mezificska. V dalsi ¢asti prace uvadim projekt na vystavbu parkovisté, jehoz realizace by

mela byt zahajena jiz v Cervenci tohoto roku. [10]

Pretizené dopravni prostiedky

Tento problém je mo7né eliminovat pouze ve spolupraci s dopravni policii CR, tj. zvyit pocet
kontrol, zda jsou dodrzovany normy pro provoz nakladnich vozidel a zda technicky stav

odpovida normam. Prikladem mize byt provedena rozsahlej$i kontrola téchto vozidel
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v nedalekém Bfestu (Hulin), kde vysledky prokazaly nedodrzovani predpist v této oblasti

silni¢niho provozu. [12]

Hlavni provoz prochazejici centrem mésta

U tohoto bodu se jako feseni nabizi jediné vybudovani obchvatu. Velmi preferovany zptisob
feSeni dopravni infrastruktury, kterv je ovSem velmi narony na financni prostiedky. O
obchvatu mésta se jiz uvazuje, je jiz naplanovana trasa ve Vyhledové koncepci Generelu
Zlinského kraje. Dle mého nazoru by obchvat nejen odklonil provoz z mésta, ale také by

napomohl bezpecnosti 1 Zivotnimu prostiedi. Celkove by zrychlil i dopravu.

Trasa planovaného obchvatu

Planovany obchvat se planuje na trase Kroméfiz — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem

vvvvv

trase Uhersky Brod — Bojkovice — Slavi¢in — Valasské Klobouky — Horni Lide<) [9]

Wbudovani obchvatu narazi na mnoho problémil:
- velka finanéni narocnost
- obchvat je uvazovan v ochranném pasmu podzemnich siti
- archeologické vykopavky

- v mists redlnosti se nachazi produktovod Cepra [10]

V navrhu Zlinského kraje se objevuje v souvislosti s obchvatem vybudovani silnice II. tridy,

ktera by méla nasledujici trasu:

vvvvv

(tvofena stavajicimi silnicemi /47, 11/432, 11/438 a pielozkou I1I/150)
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Popis cilového stavu:

Dvoupruhova homogenizovana komunikace kategorie $9,5/80 - S11,5/80 se smisenou

dopravng - obsluznou funkci v tzemi.

Charakteristika navrhovanych staveb:

Rozsiteni silnice v aseku Hulin - Bystfice pod Hostynem na kategorii S11.5/80, vystavba

nového pratahu Holesova a obchvatu Bystiice pod Hostynem a vystavba uscku Bystfice

vvvvv

Vyznamné dopravné inZenyrské ditvody pro zarazeni staveb:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na silnici v roce 2030 se pohybuji v rozmezi 4-13
tis. voz./den. Stavajici tah silnic vykazuje vysoky podil prijezdnich tsekli (41%) a velké
mnozstvi zavad v §itkovém uspofadani a smérovém vedeni trasy. Podil t€zkych vozidel zde

¢ini 17%.

Rozhodujici prinosy a efekty vystavby:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni plynulosti a kvality dopravy v celé délce tahu a

k vytvoteni nabidky kvalitniho severniho propojeni. [9]

Bezpecnost dopravy pro pési

Organizace pési dopravy lezi prioritné v rukou mésta a obci. Tam, kde je to mozné doporucuji

zam¢etit se na zabezpedeni zejména piicného pohybu chodcii na komunikacich.

Jedna se zejména o:

e ochranné délici ostrivky navrhované na silnicich s intenzitami vyssimi nez 5 tis. voz./den

nebo s vysokym podilem prijezdné dopravy
o vystavbu chybé&jicich chodniki v obcich

¢ vybudovani obchvatu mésta a obei na hlavnich tazich a silné zatizenych silnicich
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e zajisténi kvalitniho pfistupu k zastavkam zeleznicni, pfiméstské autobusové a méstské

hromadné dopravy [9]

422  Zeleznitni doprava

Zanedbanost zastavek

Zastavky, kde jsou budovy uzavieny a nenabizi ani moznost ¢ekarny, bych nabidla k jinému
vyuziti, napt. soukromym podnikatelim a pro cestujici bych ziidila pouze pristfeskové
zastavky, které se daji Iépe udrzovat z hlediska hygienického a nabidnou vice moznosti
k ukrytu nez uzaméena budova CD. Piikladem je nové vybudovana zastavka v Jankovicich
(smér Holesov z Bystiice pod Hostynem). V okoli Bystiice pod Hostynem se jedna predevsim

o zastavku Loukov, kde je budova s &ekarnou uzamcena.

Vytvoreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel

V budoucnu se uvazuje o zdvoukolejnéni trat¢ v tiseku Krometiz — Hulin soudast traté 303 a
stim také souvisi intervalovy provoz lehkych kolejovyvch vozidel. Tim by se zrychlil

prepravni interval a Zeleznicni doprava by se stala atraktivngjdi. [9]

Modernizace, optimalizace, elektrizace trat’ovych dseka

Navrhovana a uplatnéna reseni spocivaji predeviim v modernizaci, optimalizaci, elektrizaci,
vystavbé druhé koleje, pripadné ve vystavbé novych tratovych usekii. Modernizace trate
ptedstavuje souhrn opatieni, kterd umoziiuji zvyseni nejvetsi trat'ové rychlosti, tiidy zatizeni,
prostorové prichodnosti a provoz jednotek s naklapécimi skiinémi. Zahrnuje provazana
stavebni opatfeni typu rekonstrukci anovostaveb, vybaveni trat¢ odpovidajicim
technologickym zafizenim zabezpeCeni provozu. Optimalizace traté piedstavuje souhrn
opatreni, ktera kvalitativne zlepSuje tratovou tridu zatizeni a prostorovou pruchodnost, vcetné
uprav pro vyuziti nejvétsi tratové rychlosti a umoznéni provozu jednotek s naklapécimi

skiinémi. Uvedeni trat¢ do optimalizovaného stavu zahrnuje provazana stavebni opatfeni typu
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udrzby, oprav, obnov a rekonstrukei, vybaveni traté odpovidajicim technologickym zatfizenim

zabezpeceni provozu. Tento navrh je v koncepci celého uzemi Zlinského kraje. [9]

4.2.3 Komentar

V predchazejici Casti prace jsem se snazila zhodnotit dopravni infrastrukturu a nalézt
konkrétni fefeni. Zamérila jsem se predevsim na silni¢ni dopravu, protoze ta je nejvetiim
problémovym okruhem v doprave v mikroregionu Bystiice pod Hostynem, protoze pro
vétinu obei regionu je to jediny zptisob dopravy, ktery mohou vyuzit. Zelezniéni doprava je
také velkym problémem, ale dle mého nazoru se vyse uvedené kritické body musi Fesit
celorepublikové, mikroregion nema mnoho moznosti jak ovlivnit feseni problémt v této
dopravé. Dle rozhovoru s vedoucim regionalniho rozvoje je zde velka snaha tyto problémy
resit, ale je zde nedostatek finan¢nich prostiedki, a proto investiéni akce v infrastruktufe jsou
fefeny postupng, tj. dle jejich dilezitosti a potiebnosti. Pro mésto 1 obce regionu bude velmi
dillezité zapojit se do viech nabizenych akci a vystupovat navenek jako celek (prikladem je
pravé vytvoreni Podhostynského mikroregionu).

Nabidky prfichazeji 1 ze strany Zlinského kraje, pi1 zjistovani nabidek jsem zjistila napf.
nabidku Podprogramu na podporu rozvoje dopravni infrastruktury v obcich Zlinského kraje
vroce 2005. Cile podprogramu byly pravé zaméfeny na stavbu, modernizaci a rekonstrukei
mistnich komunikaci III. a IV. tfidy, zastavkovych pruhti atd. Této nabidky mohly vyuzit
obce na katastralnim tizemi Zlinského kraje s poctem obyvatel do 3000. Takze vétina z obcei

mikroregionu Bystiice pod Hostynem se mohla do této nabidky zapojit. [8]

4.3 Projekt jednoho z konkrétnich FeSeni pro ziskani financ¢nich

prostiedkua z Evropského fondu regionalniho rozvoje

1. Nazev projektu

1.1 Strucny a vystizny nazev projektu
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1.2

- uvedte strucny a vystiZny ndzev projektu, navaznost projektu k priorité, opatrent,

podopatieni a investicnimu zameéru:

RESENI PARKOVANI V BYSTRICI POD HOSTYNEM

Zakladni (identifikacni) informace o projektu
- kratky popis projektu, jeho cile:

Cilem projektu je vybudovat zachytné parkovisté vbezplatném rezimu na ulici

Merzificska s kapacitou 70 parkovacich mist (viz obr. 4 Parkoviste Meziticska).

Hlavnim cilem projektu je feSeni nedostatku parkovacich prostor, se kterym se meésto
Bystrice pod Hostynem potyka. Jedna se predevsim o problém v pracovni dny, kdy je
témet nemozné zaparkovat v centru (Obchodni centrum). Parkovaci problémy jsou jednak
zpiisobeny nedostatkem parkovist’ a druhym zavaznym problémem je, ze parkovaci
prostory zabiraji zaméstnanci dvou nejvétiich firem v Bystrici pod Hostynem (TON, a.s. a

KOVONAX, s.r.0.). Projekt by mél podpofit dopravni obsluznost v celém mikroregionu.

Cile projektu:
Specifické cile (cile, které bude projekt napliovat ve vztahu k zaméreni podopatieni):
- vybudovani zachytného parkovisté na ulici Meziricska (Citajici cca 70
novych parkovacich mist).
Cile zadatele:
- odstranéni nedostatku parkovacich prostor v centru mésta
- Casteéné zmirnéni hustoty provozu v centru

- snaha o to, aby soukromé firmy zabezpecily parkovaci prostory svym zaméstnancim

2. Zadatel / Piedkladatel projektu

2.1.

Identifikace zadatele
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Nazev Zadatele: Mésto Bystrice pod Hostynem

Adresa: Masarykovo nam. 137, Bystiice pod Hostynem, PSC 768 61
Pravni statut: Pravnicka osoba

IC: 00287113

DIC: CZ00287113

2.2, Zpracovatel projektu
- uvedte, zda zpracovatelem projektu je Zadatel nebo zda byla vyuZita
poradenskda firma:

Projekt zpracovalo mésto Bystiice pod Hostynem na navrh Odboru regionalniho

rozvoje.

3. Lokalizace projektu

3.1. Popis oblasti:
Nazev:
- kraje: Zlinsky kraj
- okresu: okres Kromefiz

- misto realizace projektu: Bystfice pod Hostynem, ulice Meziti¢ska

4. Popis realizace partnerstvi

- ’ P 1, ktefi se podileji na zpracovani a realizaci projektu.

Iniciatorem piedlozeni tohoto projektu je Odbor regionalniho rozvoje mésta Bystiice pod
Hostynem, které ptedlozi ke schvaleni koncepéni navrh feseni parkovani. Vypracuje

stavebni projekt, véetné projektové dokumentace a finanéni rozpodet.
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5.  Popis hlavniho zaméru projektu

5.1.  Vychorzi situace
- popisSte vychozi stav pred zahdjenim realizace projektu.

V mésté Bystfici pod Hostynem jsou 4 vétsi plochy vyuzivané k parkovani. Nejvetsi
Obchodni centrum, parkovidte u kostela, ulice Prerovska. a parkovisté u Hibitova. Podtem
parkovacich mist nedostacuji tyto plochy k uspokojeni parkovacich potieb, a proto jsou

k parkovani vyuzivany i jiné komunikace (stani podél silnice atd.)

5.2. Zdbvodnéni projektu
- zde uvedte podstatu problému, ktery projekt Fesi:

- odstranéni nedostatku parkovacich prostor v centru mésta pomoci vybudovani

bezplatného zachytného parkovidte v blizkosti centra
- Castecné zmirnéni hustoty provozu v centru s kladnym vlivem na Zivotni prostiedi

- snaha o to, aby soukromé firmy zabezpecily parkovaci prostory svym zaméstnancim

5.3,  Vysledky projektu
- vybudovani zachytného parkoviste. O tuto lokalitu projevil zajem 1 velky

obchodni retézec, tato lokalita se v budoucnu stane velmi lukrativni.

5.4. Dopady projektu
- uvedte, jaké problémy cheete v dané oblasti Fesit a jakym zpusobem Vam Ik
prispéje realizace tohoto projektu.

Vysledky projektu ptispéji k rozvoji dopravni infrastruktury, nabidnou vétsi pocet
parkovacich mist 1 pro ob¢any, ktefi nenavstévuji mést Bystiice pod Hostynem pravidelng
(zeyména turisté, pro které je vtéto oblasti mnoho zajimavych pfilezitosti). Projekt je

zaméfen 1 na zmirnéni hustoty provozu v centru, zajisti v&tsi bezpecnost pro pesi.
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Castetné miize i odklonit parkovani na tzv. dlouhou dobu (parkovani zam&stnanct firem
po celou dobu jejich pracovni doby). Projekt by mél podpofit dopravni obsluznost

v celém mikroregionu.

5.5. Propagace a publicita projektu
Propagace a publicita projektu bude zajist'ovana v souladu s nafizenim Komise &.
1159/2000.
- umisténi informativni tabule na misté projektu

- informovani ob&anti v mistnim zpravodaji mésta a dennim tisku

5.6. Casovy harmonogram investice
Vzhledem k tomu, Ze potieba vybudovani parkoviste je velmi naléhava, Casovy

harmonogram j¢ nasledujici:

1. Zpracovani projektu kvéten 2005
2. Povoleni, administrativa derven 2005
3. Realizace projektu cervenec 2005

6. LEkonomické informace

6.1. Rozpocet projektu

Nazev K¢ vé. DPH
Vypracovani projektu: 16000.-
hruba mzda projektanta 12000,-

material (kancelar. prostiedky) 1000.-
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autorizace projektu 3000.-
Material + sluzby 12000000.-
Celkové naklady 12160000.-

Tab.4. Rozpocet projektu v K¢
V polozce material + sluzby je zahrnut veskery material pro vystavbu parkoviste:
- skryvka ornice
- pokladni vrstva cca 30 em z makadamu hrubého frakce 64 — 125 mm
- jemna drt’ (makadam f. 0 — 4 mm)
- asfaltova stabilizace
- odvodnéni pomoci kanalizace
- Uprava asfaltobetonového krytu prilehlé krajské komunikace
- silni¢ni obruby
- zfizeni ptechodu pro chodce
- oznaceni a nasviceni parkovisté
- prodlouzeni chodniku
- terénni Gpravy

- oznaceni parkovacich stani

6.2. Financni kryti projektu

Predfinancovani projektu bude zajisténo z vlastnich zdrojii Zadatele — mésta Bystiice pod

Hostynem.
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7. SWOT analvza (silné a slabé strankv projektu, pfileZitosti a ohrozeni)

7.1. SWOT analyza zadatele — mésta Bystfice pod Hostynem

Silné stranky
- vysoky potencial cestovniho ruchu

- kvalitni stav Zivotniho prostfedi

vvvvv

Hranice na Moravé, Zlin)
- silny dievozpracujici primysl (TON, a.s.)
- centrum mikroregionu

- modernizace mésta (rekonstrukce komunikaci spole¢né s novou kanalizaci)

Slabé stranky
- vysoka nezaméstnanost
- $patna dopravni pristupnost a obsluznost

- rozrustajici se pocet obchod s nekvalitnim textilnim zbozi v historickém jadru mésta

Prilezitosti
- vystavba dalnice
- clektrifikace Zelezniéni traté Kojetin — Ostrava
- posileni zajmu investort
- vyuziti finan¢nich prostfedkl ze strukturalnich fondu Evropské unie

- rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu
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OhroZeni
- krach tovarny na ohybany nabytek TON, a.s.
- nevhodny danovy systém pro malé a stredni podnikani
- moznost zmeény koncepce vlady ve véci financovani rozvoje dopravni infrastruktury

- ztrata motivace dlouhodobé nezaméstnanych lidi ke hledani novych pracovnich

prilezitosti

7.2. SWOT analyza projektu

Silné stranky
- zlepseni jednoho z kritickych bodl dopravni infrastruktury v Bystfici p.H.
- zkusenosti regionalniho odboru s realizaci podobnych projekta

- kladny ptistup obcanti k realizaci tohoto projektu

Slabé stranky
- vzniklé neopravnéné naklady
- mozny problém s nyngjsim vlastnikem pozemku pro vystavbu parkoviste

- Casova narocnost na realizaci projektu

Prilezitosti
- ziskani finan¢nich prostiedkl z Evropského fondu regionalniho rozvoje
- ziskani podpory vefejnosti pro vyhledani zamért a realizaci rozvoje izemi

- podpora krajského Gradu

OhroZeni

- nedostatek dotacnich titul(i na financovani projektu



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 51

8. Zavér

Ucelem projektu je napomoci feseni problému v dopravni infrastruktute — parkovani. Nove
vybudované zachytné parkovisté ma napomoci dopravni obsluznosti celému mikroregionu, a
proto povazuji za velmi G¢elné prispét k realizaci tohoto projektu finanénimi prostredky

z Evropské unie. [10]
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ZAVER

Praci jsem zpracovala na zakladé podkladd, které jsem ziskala na odboru regionalniho
rozvoje v Bystiici pod Hostynem, na odboru dopravy Magistratu mésta Zlina a z dostupné
literatury uvedené v soupisu literatury. Mikroregion Bystiice pod Hostynem se potvka
s podobnymi problémy v infrastruktuie jako cely Zlinsky kraj. Modernizovana dopravni
infrastruktura je hlavni podminkou pro prilakani novych investorti do oblasti, coz ma kladny
vliv na rozvoj celé ekonomiky. V mikroregionu se to tyka predevsim dievozpracujiciho
pramyslu a rozvoje cestovniho ruchu. Na druhou stranu chei vyzdvihnout, ze samotné mésto
Bystrice pod Hostynem proslo za poslednich deset let velkymi investi¢nimi akcemi. Opravuje
se kanalizace, pii které dostavaji novy vzhled 1 ulice meésta, tj. opravuji se chodniky, rozsifu;i
se cesty a modernizuje se verené osvétleni. Vybudovala se velka télocvicna a opravuje se
zamek, ktery podtrhuje historicky pohled na celé mésto. Dulezité pro region je, rozvijet se
smeérem k podpote cestovniho ruchu, pro ktery je zde velmi mnoho pfilezitosti. Jsou zde
velmi dobré pfirodni a klimatick¢é podminky (Hostynské vrchy, poutni misto Hostyn,
Bystricky zamek atd.). Jako velkou piilezitost pro region spatiuji v aktivhim vyuzivani
finan¢ni nabidky strukturalnich fondt, predeviim z Evropského fondu regionalniho rozvoje.
V roce 2004 byl piijat manazer mikroregionu, jehoz hlavnim tkolem je zajistit informovanost
obci a pomoc pii pripravé projekti. Neékolik akei bylo uspédnych, pfikladem mbze byt
vybudovani cyklostezky v parku Zahajené v Bystfici pod Hostynem vramci Programu
obnovy venkova Ministerstva pro mistni rozvoj.

A co tict Gplné na zaveér? Kladny uspeéch ve vSech oblastech (nemam na mysli pouze
infrastrukturu) zavisi velmi na pile a snaze lidi. Stav regionu dle mého nazoru zobrazuje do
znacné miry 1 schopnost lidi, ktefi jsou v jeho cele. A proto chei poptat mikroregionu Bystfice

pod Hostynem, aby v jeho vedeni byli 1idé predevsim schopni.
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Obr. 4. Ukazka nerovnosti, vymoll cest mikroregionu

PRILOHA P II: PRIJEZDOVA SILNICE K CEPRU, a.s., LOUKOV
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Obr.5 Prijezdova silnice k CEPRu, a.s., odbocka v Loukové

PRILOHA P III: PARKOVISTE MEZIRICSKA
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Obr. 6. Parkovisté Mezificska (nakres predpokladané podoby parkoviste)






