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ABSTRAKT

Bakalaiska prace nejprve definuje zékladni pojmy dopravy a jmenuje legislativu Ceské
republiky tykajici se dopravy. Okrajové se zabyva kompetencemi organti a instituci CR
plisobicich v oblasti dopravy. Stru¢né jsou zde zminény strategické dokumenty CR pro
rozvoj dopravy. Déle tato prace charakterizuje Zlinsky kraj z hledisek, které dopravu vice
¢i méné ovliviyji, pripadné jsou dopravou ovliviiovany. To vSe je soucasti teoretické ¢asti
bakalafské prace. Prakticka cast pfedevSim popisuje soucasny stav dopravni infrastruktury
ve Zlinském kraji v rozdéleni na dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, vodni a cyklistic-
kou. Nésledné je sestavena SWOT analyza, na zaklad¢ které jsou vytyCeny hlavni cile roz-
voje dopravni infrastruktury Zlinského kraje a navrzeno feSeni pro jejich realizaci. Nako-
nec jsou tyto navrhy zhodnoceny a také doporuceno feSeni dalSiho rozvoje dopravy v kraji.
Klic¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, Zlinsky kraj, silni¢ni doprava, zelezni¢ni
doprava, leteckd doprava, vodni doprava, cyklistickd doprava, méstska hromadna doprava,

kombinovana doprava, integrovany dopravni systém.

ABSTRACT

At first this Bachelor's work defines the basic concepts of the transport and mentions the
legislation of the Czech Republic which deals with the transport. Marginally, it occupies
by the competences of the authorities and the institutions of the Czech Republic acting in
the area of the traffic. Briefly there are the strategic documents of the Czech Republic for
the development of the traffic mentioned. Furthermore, this work describes Zlin's region
from the aspects, which affect more or less interacting the traffic or which are influenced
by the traffic. This is all part of the theoretical part of Bachelor's work. The practical part,
above all, describes the actual state of the traffic infrastructure in Zlin's region, dividing
itself into the road transport, the railway traffic, the air traffic, the waterborne traffic and
the cycling transport. Sequentially, SWOT analysis is assembled there and there are also
the main aims of the development of the Zlin's region traffic, which are identified on the
basis of the SWOT analysis. There is also the solution for their realization suggested. In
the end are this suggestions evaluate and the solutions of further development of the trans-
port in Zlin's region recommend.

Keywords: transport, traffic infrastructure, Zlin's region, road transport, railway traffic, air
transport, water transport, cycling traffic, urban mass transport, combination transporta-

tion, combination transport, integrated traffic system.
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UvVOoD

Ve své bakalarské praci se zabyvam dopravni infrastrukturou Zlinského kraje.

Pracuji se zékladnimi pojmy v oblasti dopravy danymi legislativou Ceské republiky tykaji-
ci se dopravy. Snazim se charakterizovat Zlinsky kraj z hlediska oblasti, které maji na do-
pravu znacny vliv, pfipadné z hlediska oblasti dopravou ovlivnénych. Popisuji a analyzuji
zde soucasny stav dopravni infrastruktury v rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy, které
maji v tomto kraji své uplatnéni. Dopravu ve Zlinském kraji ptedstavuje predevsim dopra-
va automobilovd, méstskd hromadnd, dale linkova autobusova, trolejbusova, zelezni¢ni
a cyklisticka doprava. Mensi vyznam mé v soucasnosti doprava letecka a lodni. Pomoci
kraje a pfinést konkrétni navrhy pro jejich realizaci, taktéz v rozdéleni na jednotlivé druhy
dopravy. Nakonec jsem tyto navrhy zhodnotila, zaujala knim své stanovisko

a doporucila dal$i moZznosti feSeni rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji.

Téma Analyza dopravni infrastruktury Zlinského kraje jsem si k bakalatské praci vybrala
proto, ze téméf kazdodenné cestuji z Otrokovic do Zlina a zpét. Pfi téchto cestach si nejde
nepovsimnout problému jednotlivych druht doprav, které jsou pouze Caste¢né eliminovany
integrovanym dopravnim systémem. Pravé porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych druht
dopravy, které pouzivam ja, ve mn¢ vzbudilo zdjem o danou problematiku v §irSim kontex-
tu. Soucasna dopravni infrastruktura v celém Zlinském kraji je totiz, nejen podle mého
nazoru, nedostatecnd a nekvalitni, a proto je rozvoj dopravni infrastruktury jednou

z hlavnich priorit Zlinského kraje.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA OBECNE

Teoreticka ¢ast bakalaiské prace seznamuje se zédkladnimi pojmy pouzivanymi v oblasti
dopravy, s organy a institucemi pusobicimi v této oblasti a také se strategickymi dokumen-

ty feSicimi rozvoj dopravy v celé Ceské republice.

1.1 Zakladni pojmy z oblasti dopravy

vvvvvv

dopravy obecné a nasledné v rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy.

O Pojmy tykajici se dopravy obecné

Doprava a pieprava

Cilevédoma cinnost, jejiz pomoci dochéazi k pfemistovani osob a zboZzi v prostoru. Do-
pravni infrastruktura ovliviiuje prostorové rozmisténi socioekonomickych €innosti. Nej-
rychleji se rozviji v mistech jejich koncentrace. Pfepravou oznacujeme vlastni uskutecno-
vani dopravy. Pieprava se méfi nejCastéji v osobokilometrech u osobni dopravy nebo

tunokilometrech u dopravy nakladni.

Dopravni bod a dopravni sit’

Dopravni bodem je misto, kde se uskuteciiuje nastup nebo vystup, ptipadné prestup cestu-
jicich z dopravniho prostfedku nebo misto, kde se nalozi, ptelozi nebo vylozi zbozi. Do-
pravni sit’ vznika tak, ze jednotlivé dopravni body jsou spojeny dopravnimi cestami, které
vzajemné propojené vytvaii dopravni sit’. Hustotu dopravni sité¢ vypocitdme podilem poctu
kilometrt silnic, zeleznic, apod. k celkové plose tizemi v kilometrech ¢tvere¢nich nebo

k celkovému poctu obyvatel.

Dopravni obsluZnost
Dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi dopravnich potieb obcanli na izemi kraje nebo
statu ve vefejném zajmu. Zakladni dopravni obsluznosti zemi kraje je zajisténi pfimétené

dopravy po vSechny dny v tydnu z divodu vetejného zajmu. (1)
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Provozovatel dopravy
Provozovatelem dopravy neboli zkracené dopravcem je pravnicka nebo fyzickd osoba,

ktera provozuje dopravu podle zédkona.

® Pojmy tykajici se silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiz se zajiStuje preprava osob (osobni doprava), zvi-
fat a véci (ndkladni doprava) vozidly, jakoZz 1 pfemistovani vozidel samych po dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych tcelovych komunikacich a volném
terénu. (1) Silni¢ni dopravu mizeme rozdé¢lit na vnitrostatni silni¢ni dopravu a mezinarod-
ni silni¢ni dopravu. Silni¢ni doprava slouzi k pfemistovani ndklada i osob. Délka i kvalita

silni¢ni sité je vyznamnym ukazatelem vyspélosti zemi.

Silni¢ni dopravu tvoii doprava osobni automobilova, nakladni automobilova a autobusova
(ptipadné trolejbusova ¢i tramvajova) doprava. Nejvétsi podil na celkovém objemu ma

osobni automobilové doprava.

Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,

véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. (2)

Pozemni komunikace se déli do téchto kategorii:
a) dalnice
b) silnice a rychlostni komunikace
¢) mistni komunikace

d) tucelové komunikace

Dalnice
Dalnice je pozemni komunikace, které je ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopra-

vu silni¢nimi vozidly. Délnice je silnice nejvyssiho typu a spolu se silnicemi 1. tfidy spada

do skupiny silni¢nich tahii mezindrodniho a celostatniho vyznamu. Dalnice se oznacuji
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pismenem D. Maximalni dovolena rychlost na dalnicich je 130km/h. Vlastnikem délnic je

stat.

Silnice
Silnice je vetejné piistupnd pozemni komunikace urcend k uZiti silni¢énimi a jinymi vozidly
a chodci. Je to nejcetnéjsi kategorie pozemnich komunikaci. V béZném jazyce termin silni-

ce a pozemni komunikace splyvaji.

Silnice rozdélujeme do téchto tiid:
a) silnice L. tfidy
b) silnice II. tfidy
c) silnice III. tfidy

Silnice I. tfidy je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Oznacuje se fimskou
¢islici I a jednomistnym nebo dvojmistnym cislem (oddélené lomitkem). Silnice I. tfidy

jsou vlastnictvim statu.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je uréena pro rychlou dopravu motorovych
silni¢nich vozidel. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalni-

ce a znaci se pismenem R.

Silnice II. tfidy je silnice, kterd je urCena pro dopravu mezi kraji a okresy. Oznacuje se
trojmistnym cislem, pfed nimz se nekdy uvadi jesté fimské cislo II oddélené lomitkem.

Vlastnikem silnic II. tfidy je kraj, na jehoz tizemi se silnice nachazi.

Silnice III. tfidy je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni po-
zemni komunikace. Jedna se tedy o silni¢ni tah mistniho vyznamu. Obvykle nebyvaji nijak

oznacovany. Silnice III. tfidy spadaji taktéz do vlastnictvi kraje.

O zafazeni pozemni komunikace do jedné z téchto kategorii rozhoduje pitislusny silni¢ni

spravni ufad.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 12

Mistni komunikace

Mistni komunikace je vetejné piistupnd pozemni komunikace, kteréd slouzi ptevazné mistni
dopravé na tzemi obce. (2) Mistni komunikaci miize byt i samostatna pési komunikace.
D¢li se na vetejné pristupné a vetfejné nepiistupné. Vlastnikem mistnich komunikaci je

obec.

Utelova komunikace
Ucelova komunikace slouZi zpravidla ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby

vlastniki téchto nemovitosti nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich pozemkd.

Pravidla silni¢niho provozu
Pravidla silni¢niho provozu jsou souborem pravnich norem, které¢ z hlediska bezpecnosti

organizuji provoz na silnicich a ostatnich komunikacich.

© Pojmy tykajici se Zelezni¢ni dopravy

Zeleznice

Zeleznici neboli drahou je cesta uréend k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zaiizeni
pottebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni (Zelezni¢ni) dopravy. (3). Zjedno-
dusen¢ muzeme Zeleznici definovat jako soubor infrastruktury a dopravnich prostfedk,

potiebny k provozovani Zelezni¢ni dopravy.

Zelezni¢ni doprava
Zelezni¢ni doprava je kolejova doprava provozovana na Zelezni¢ni draze. Zeleznic¢ni do-
pravu délime na nakladni a osobni. Zelezni¢ni doprava slouzi ptedevsim k prepravé vel-

kych objemnych nakladi na kratsi az stfedni vzdalenost.

Zeleznié¢ni drahy
Zelezniéni draha neboli Zelezniéni trat’ je draha pro provozovani Zelezniéni dopravy. Ze-
lezni¢ni dréhy se z hlediska vyznamu a ucelu Cleni do 4 kategorii:

a) draha celostatni

b) draha regionalni

c) vlecka
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d) speciélni draha

O zarazeni drah do téchto kategorii rozhoduje Drazni ufad.

Drahy celostatni jsou drahy, které slouzi k mezinarodni a celostatni vetejné Zelezni¢ni do-
prave. Celostatni drahy jsou zafazeny do evropského systému drah. Provozovatelem vSech

celostatnich drah jsou Ceské drahy, a.s.

Drahy regiondlni jsou drahy regionalniho, pfipadné¢ mistniho vyznamu. Slouzi taktéz

k vetejné zelezni¢ni pifeprave a usti do celostatnich nebo jinych regionalnich drah.

Vlecka je draha, kterd slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele, tedy
k soukromé Zzeleznicni dopravé. Zpravidla jde o drahu spojujici Zelezni¢ni stanici s

primyslovym objektem.

Specialni drahy slouZi zejména k zabezpe€eni dopravni obsluZznosti obce. Patfi sem napfi-

klad metro.

Podle poctu koleji rozlisSujeme drahu jednokolejnou, dvojkolejnou nebo vicekolejnou.

O Pojmy tykajici se letecké dopravy

Letecka doprava

Leteckou dopravou, resp. civilnim letectvim se rozumi letecké ¢innosti provozované leta-
dly pro civilni Gc¢ely. Leteckd doprava slouzi ptevazné k piepravé osob. U nékladni letecké
dopravy jde zejména o prepravu cenné¢ho zbozi malého objemu a vahy. Leteckd doprava

muze mit i napfiklad funkci zdravotni, zeméd¢€lskou, apod.

Letisté
LetiStém je tzemné vymezena a vhodnym zptisobem upravena plocha véetné souboru sta-

veb a zafizeni letisté, trvale uréend ke vzletiim a pristavani letadel. (4)
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© Pojmy tykajici se vodni dopravy

Vodni doprava
Vodni doprava je doprava plavbou po vodnich tocich, zejména fekach, ale 1 jezerech, mo-
fich a ocednech nebo kanalech a priplavech, a to na vodni hladiné nebo pod hladinou.
Vodni dopravu miizeme rozdé¢lit na:

a) namofni a vnitrozemskou

b) osobni a nékladni

Namoini doprava je velmi dalezita pro prepravu objemnych néklad na dlouhé vzdéalenos-
ti. Osobni ndmotni doprava je pomalejsi a slouzi spiSe k rekreacnim ucelim. U vodni vnit-

rozemské dopravy pievazuje rovnéz doprava nakladni.

Vodni cesty
Vodnimi cestami se rozumi vodni toky a jiné vodni plochy, na kterych je mozné provozo-
vat plavbu. Rozezndvame dvé zakladni kategorie vodni cest:
a) sledované vodni cesty
b) ostatni vodni cesty
Sledované vodni cesty musi odpovidat plavebné provoznim podminkam a ¢leni se na vod-

ni cesty dopravné vyznamné a na vodni cesty tcelové.

O Pojmy tykajici se cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je doprava, ktera slouzi pro jizdu na jizdnim kole.

Cyklotrasy

Cyklotrasa neboli cyklistickd trasa je trasa pro cyklisty, kterd spojuje mista cyklistickou
dopravou, a to komunikacemi, které jsou vhodné pro jizdu na silni¢nim jizdnim kole. Cyk-
lotrasy vedené po nezpevnéném povrchu chapeme jako cykloturistické trasy. Cyklotrasa

musi byt oznacena dopravnim znacenim.
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Cyklostezky
Cyklostezka neboli cyklisticka stezka je komunikace, nebo jeji jizdni pas vyhrazeny
dopravni znackou pro jizdu na jizdnim kole. Cyklostezka je tedy urcena pouze pro

cyklistickou dopravu, ptipadné pro jizdu na koleckovych bruslich.
@ Dalsi pojmy z oblasti dopravy

Kombinovana doprava

Kombinovanou dopravu mizeme definovat jako systém ptepravy zbozi v jedné a téze pie-
pravni jednotce nebo silni¢nim vozidle, které pti jedné jizdé vyuzije téz zeleznicni nebo
vodni dopravu. Zaklad kombinované dopravy tvoii infrastruktura dopravnich cest a pte-

kladist’, dopravni prostfedky a prepravni jednotky.

Ptepravni jednotky umoziiuji bezpe¢nou piepravu zbozi. Patii mezi né napiiklad kontejne-
ry. Dopravni prostfedky pro kombinovanou pfepravu jsou predstavovany ndkladnimi vozy,
které¢ musi byt specidlné¢ uzptsobeny pro nakladani a vykladani piepravnich jednotek.
Ptedpokladem pro fungovéani kombinované dopravy jsou tzv. piekladist¢ kombinované

dopravy, ktera by méla byt lokalizovana v mistech styku jednotlivych druha doprav.

Integrovana doprava

Integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti ur¢it¢ho uceleného
uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druht dopravy (napt. méstskou hromadnou do-
pravu, linkovou autobusovou dopravu, Zelezni¢ni osobni dopravu a dalsi) nebo linky vice
dopravct. Pro realizaci integrované dopravy vznikaji tzv. integrované dopravni systémy
(IDS). Cestujici jsou v ramci tohoto systému piepravovani podle jednotnych pifepravnich a
tariftnich podminek, pouZzivaji tedy jeden jizdni doklad ve vSech dopravnich prostfedcich

v ramci IDS.

1.2 Legislativa CR v oblasti dopravy

vvvvvv

zakony, rozdélené podle jednotlivych druht dopravy.
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Silni¢ni doprava
e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave
e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
e Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
e Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich
e Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni

motorovych vozidel

Zelezni¢ni doprava
e Zékon €. 460/2006 Sb., GipIné znéni zédkona €. 266/1994 Sb., o drahach
e Zakon &. 625/1992 Sb., o zaniku statni organizace Ceskoslovenské statni drahy
e Zakon &. 77/2002 Sb. o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zmén¢ zakona €. 266/1994 Sb., o drahach

e Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF)

Vodni doprava
e Zékon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé
e Zakon ¢. 61/2000 Sb., o namotni plavbé

Letecka doprava
e Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zédkona ¢. 455/1991

Sb., o Zivnostenském podnikéni (zZivnostensky zakon)

DalSi zakony v oblasti dopravy
e Zakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury
e Zékon ¢. 475/2001 Sb. o pracovni dobé a dobé odpocinku zaméstnanct s nerovno-

mérn¢ rozvrzenou pracovni dobou v doprave
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1.3 Organy a instituce CR v oblasti dopravy

Mezi organy Ceské republiky ptisobici v oblasti dopravy patii:

Ministerstvo dopravy CR
Ministerstvo dopravy je ustfednim organem statni spravy ve vécech dopravy, kte-
ry odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plisobnosti za jeji

uskutecnovani. (6)

Ministerstvo dopravy a spoji zejména:
e rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice nebo silnice
a o zménach téchto kategorii,
e rozhoduje o zruSeni dalnice nebo silnice po dohodé s Ministerstvem obrany,
e vykonava plsobnost silnicniho spravniho Ufadu a specialniho stavebniho Ufadu
podle tohoto zédkona ve vécech dalnic a rychlostnich silnic,

e povoluje zvlastni uzivani silnic.

Krajské arady
Mezi zakladni ukoly krajského uradu v oblasti dopravy patfi:
e povolovani zvlastniho uzivani silnic II. a III. tfidy,
e rozhodovéni o zafazeni pozemni komunikace do kategorii silnic II. a III. tfidy a o
zménach téchto kategorii a o zruSendi silnic II. a III. tfidy (tfeba souhlas Ministerstva),
e vykonavani puisobnosti silnicniho spravniho Gfadu a specialniho stavebniho Ufadu
pro silnice 1. tfidy.
Obecni urady obci s rozsiFenou pisobnosti
Obecni urady obci s rozsifenou plisobnosti predevsim:
e vykonavaji ptisobnost silni¢niho spravniho tfadu a specialniho stavebniho ufadu ve
vécech silnic II. a III. t¥idy,

e projednavaji prestupky na dalnicich a na silnicich.
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Obce
e rozhoduji o zatazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich komunikaci a o vy-

fazeni mistni komunikace z této kategorie.

vvvvvv

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Reditelstvi silnic a dalnic CR je statni ptispévkova organizace ziizend Ministerstvem do-
pravy CR. Zéakladnim pfedmétem &innosti organizace je vykon vlastnickych prav statu,
zabezpeceni spravy, udrzby a oprav a zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic

I. tidy.

Ceské drahy, a. s.

Akciova spoleénost Ceské drahy vznikla jako nastupnicka spole¢nosti po statni organizaci
Ceské drahy (spolu se Spravou Zelezniéni dopravni cesty s. 0.). Ceské drahy, a.s. jsou vy-
znamnym podnikem v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé a ¢lenem dulezitych evropskych
a svétovych instituci. Spolecnost nabizi piepravni a dalsi sluzby na Zeleznici, na zaklad¢
objednavky a smluvniho vztahu zajiStuje provoz na celostatnich iregionalnich tratich

a provadi udrzbu, opravy a modernizaci infrastruktury.

Reditelstvi vodnich cest CR

Reditelstvi vodnich cest bylo ziizeno Ministerstvem dopravy CR. Zakladnim pfedmétem
¢innosti organizace je zejména zabezpeceni piipravy a realizace vystavby a modernizace
soucasti dopravné vyznamnych vodnich cest, zabezpeceni spravy, udrzby a oprav noveé

ziizenych soucasti vodnich cest.

Dalsi instituce

Dal§imi institucemi CR v oblasti dopravy jsou napiiklad: Centrum dopravniho vyzkumu,
Ceska sprava letist’ s.p., Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. 0., Centrum sluzeb pro silniéni
dopravu, Drazni ufad, Statni plavebni sprava, Ufad pro civilni letectvi, Statni fond doprav-

ni infrastruktury atd.
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1.4 Strategické dokumenty CR v oblasti dopravy

Mezi soucasné strategické dokumenty CR v oblasti dopravy se fadi:

Dopravni politika na 1éta 2005 — 2013

Dopravni politika na obdobi let 2005 — 2013 byla schvalena usnesenim vlady ¢. 882 dne
13.¢ervence 2005. Dopravni politika je zakladnim strategickym dokumentem pro sektor
dopravy. Schvélenim tohoto dokumentu byly vytvofeny také zékladni pfedpoklady pro
¢erpani prostiedkll z fondi EU do sektoru dopravy. Globalnim cilem dopravni politiky je
vytvotit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji ekonomické, socialni a
ekologické dopady v ramci principti udrzitelného rozvoje a polozit redlné zéklady pro na-

startovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy. (7)

Hlavnimi prioritami Dopravni politiky je tedy zajisténi:
e rovnych podminek v pfistupu na dopravni trh,
e kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodarsky rust,
¢ financovani v sektoru dopravy,
e dopravniho sektoru,

e podpory rozvoje dopravy v regionech.

GEPARDI - Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury

Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury, zpracovany Ministerstvem dopravy Ceské
republiky, predstavuje strategicky ramec pro fizeni rozvoje dopravni infrastruktury CR a
pro fizeni investic do dopravni infrastruktury. Zakladnim cilem tohoto dokumentu je zkva-
litnit mobilitu osob a zboZi tak, aby se Ceska republika mohla piibliZit ekonomické trovni

hospodaisky rozvinutéjsich zemi Evropské unie.

Dalsimi cily dokumentu GEPARDI jsou zejména:
e zpfistupnéni a propojovani dopravné izolovanych uzemi,
e prosazovani enviromentalnich principii a limitd Zivotniho prostiedi a ochra-

ny ptirody.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 20

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Zakladnim cilem této strategie je podpora cyklistické dopravy jako dopravy pratelské
k Zivotnimu prostfedi a budovani cyklostezek. Jeji prednosti spocivaji predevS§im
v bezhlu¢nosti, nulovych emisich a financni nenaro¢nosti. Vyznamny je také jeji pfinos

pro rozvoj cestovniho ruchu v CR.

Mezi zakladni priority této strategie patfi:
e rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy tizemi,
e rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu,
e rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany zivotniho prostiedi a zdravi,

e zajisténi koordinace s dal§imi resorty a subjekty.

Strategie podpory dopravni obsluhy izemi

Strategie podpory dopravni obsluhy uzemi je zaméfend na financovani vetejné sluzby
v dopravé a na obnovu vozidlového parku ve veiejné dopravé osob. Jejim cilem je vytvorit
podminky pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu. Tento dokument rozpracovava nékte-

ra opatieni stanovena v Dopravni politice na léta 2005 — 2013.
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2 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

V kapitole ¢islo 2 charakterizuji Zlinsky kraj z hledisek, které dopravu vice ¢i méné

ovliviiuji, ptipadné jsou dopravou ovliviiovany.

2.1 Zlinsky kraj
Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zaklad€ tstavniho zékona ¢. 347/1997 Sb.,
o vytvoreni vysSich izemnich samospravnych celkl. Vznikl slouc¢enim okrest Zlin, Kro-

méfiz, Uherské Hradisté a Vsetin.

Poloha kraje

Zlinsky kraj leZi ve vychodni &asti Ceské republiky. Vychodni ¢asti kraj hraniéi se Sloven-
skem (hranice dlouha 103 km). Na jihozapad¢ sousedi s krajem Jihomoravskym, na seve-
rozapadé¢ s Olomouckym a v severni €asti s krajem Moravskoslezskym, jak je patrné

z mapy (Obr. 1).
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Obr. 1 Mapa — Poloha a clenéni Zlinskeho kraje; zdroj: [22]

Reliéf krajiny

Uzemi Zlinského kraje ma &lenity charakter. Z prevazné &asti je kraj kopcovity, tvofeny
pahorkatinami a pohotimi. V ¢asti kraje, v povodi Moravy, se tdhne rovinata irodna oblast
Hana na KroméftiZzsku a Slovacko na Uherskohradis$t'sku. Severni ¢asti kraje probihaji Mo-

ravskoslezské Beskydy, na vychod¢ se rozkladaji Javorniky, dale smérem k jihu Bilé Kar-
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paty. Smérem k jihu od Moravskoslezskych Beskyd vybihd Hostynsko — Vsetinskd horna-
tina a Vizovickd vrchovina. Na jihozépad¢ kraje se zvedaji Chfiby. Zlinskym krajem pro-
téka nejvetsi feka kraje Morava, do které se vléva Becva a OlSava. Kraj ma celkem piizni-

vé klimatické podminky.

Zikladni udaje o kraji

Svou rozlohou 3.964 km® je Zlinsky kraj Gtvrtym nejmensim krajem v Ceské republice
(asi 5% celkové plochy CR). Podet obyvatel se v soudasnosti pohybuje kolem 590.700
obyvatel. Hustota zalidnéni &ini 149 obyvatel/km® a vyrazn& pievysuje republikovy pri-
mér. V celém kraji se nachazi celkem 304 obci, z toho 30 mést. Sidlem Zlinského kraje a
soucasn¢ nejvetsim méstem je Zlin. Zakladni udaje o Zlinském kraji a jeho jednotlivych

okresech jsou uvedeny v nasledujici tabulce (Tab. 1).

Tab. 1 Zakladni udaje o Zlinském kraji; zdroj: [17]

_ rozlaha |podet obei

Kromé&Fizsko 107 746 997 kme 79
UherskohradiEtsko 145 188 709 km< 78
VYsetinsko 146 898 1143 km< 59
Zlinsko 197 071 1 030 km< g4
Zlinsky kraj 595 903 3964 km= a04

Clenéni kraje

Uzemi Zlinského kraje je tvofeno ¢tyfmi okresy: Zlin, Kroméiiz, Uherské Hradiité a
Vsetin. Nejvetsim okresem z hlediska rozlohy je okres Vsetin, naopak nejmenSim okres
Uherské Hradisté. Nejlidnatéjsi je okres Zlin, ve kterém se nachazi statutarni mésto Zlin,
naopak nejmén¢ obyvatel méa okres Krométiz. Poloha okrest Zlinského kraje je znazorng-

na na map¢ (Obr. 1).

Nejveétsi pocet obyvatel ma krajské mésto Zlin (80.850 obyv.) a naopak nejmensi obec
Host&jov (36 obyv.). Uzemi Zlinského kraje je rozdéleno do 13 obvodi obci s rozsifenou
ptisobnosti. Obcemi s rozsifenou plisobnosti ve Zlinském kraji jsou: Bystiice pod Hosty-
nem, HoleSov, Krométiz, Luhacovice, Otrokovice, Roznov pod Radhostém, Uherské Hra-

disté, Uhersky Brod, Valasské Klobouky, Valasské Mezitici, Vizovice, Vsetin a Zlin. Ob-
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cemi s povéienym obecnim ufadem jsou vSechny obce s rozsifenou ptiisobnosti a dalSich 12

mensich obci kraje.

Na uzemi Zlinského kraje existuje 24 mikroregiontl, jejichz zédkladem je spoluprace obci
pii feSeni ruznych problémi. Zlinsky kraj spolu s krajem Olomouckym vytvéaii Region
soudrznosti NUTS II — Stéedni Morava. Uzemi Zlinského kraje také spada pod Euroregion
Bil¢ Karpaty, ktery vznikl vroce 2000 za ucelem mezinarodni spoluprace na cesko-

slovenské hranici.

2.2 Obyvatelstvo

Celkovy pocet obyvatel Zlinského kraje se od roku 1994 snizil o vice nez deset tisic.
V roce 2004 Zilo na izemi Zlinského kraje 590.706 obyvatel, z toho 303.031 Zen a 287.675
muza. Z hlediska poctu obyvatel se Zlinsky kraj fadi na 7. misto, patii tedy mezi stfedné
lidnaté kraje CR. Nejvétsi podet obyvatel ma okres Zlin (193.068 obyv.), naopak nejméng

obyvatel Zije v okrese Krométiz (107.908 obyv.) Trend poklesu obyvatelstva je patrny ve

vSech okresech, nejvetsi absolutni pokles zaznamenala velka mésta.

Hustota zalidnéni dosahuje tém&f 150 obyvatel/km® a vyrazn& prevysuje republikovy pri-
Vsetin (128 obyv./km?®). Populace je z velké &asti tvofena venkovskym obyvatelstvem

(40%). V kraji se nenachazi Zadné mésto s vice nez 100.000 obyvateli.

2.3 Hospodarstvi a infrastruktura

Ve srovnani s Ceskou republikou je vykonnost Zlinského kraje velmi nizka. Ekonomika
v kraji je negativné poznamenana polohou kraje v ramci CR a také nedostateénym doprav-
nim napojenim na okolni kraje i smérem do zahrani¢i. Zlinsko byvalo v minulosti povaZzo-
vano za ekonomicky silnou oblast s vyraznou koncentraci velkych primyslovych podniki.
V soucasnosti v§ak primyslova tradice v kraji rapidné upada. Disledkem je soucasna pod-

prumérna tvorba hrubého domaciho produktu.
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Hruby domaci produkt

Zlinsky kraj se podili na tvorb& HDP Ceské republiky 4,6%, tento podil viak trvale klesa.
V tvorbé hrubého doméciho produktu se Zlinsky kraj fadi na 10. misto mezi kraji v CR. V
roce 2005 dosahla primérnd hodnota HDP na 1 obyvatele pouhych 198.020 K¢. Nicméné

je Zlinsky region i nadale vniman jako dynamické oblast ekonomického rozvoje CR.

Zahrani¢ni investice

Zlinsky kraj vykazuje velmi nizkou miru pfilivu zahrani¢nich investic. To je dano ptede-
v§im jeho odlehlou polohou a $patnou dopravni dostupnosti. Tento nedostatek zahranic-
nich investic se odrazi na nizké ekonomické vykonnosti kraje. I kdyz mnoZstvi investic
realizovanych v kraji roste, ve vztahu k ekonomickeé situaci je to rist nedostatecny a neod-

povida potfebam rozvoje regionu.

Trh prace
Situace na trhu prace ve Zlinském kraji je obdobna jako v celé CR. V ramci kraje vSak

existuji vyznamné rozdily mezi jadrem kraje a jeho periferiemi.

Ve Zlinském kraji bylo v roce 2004 registrovano celkem 14.156 zaméstnavatelii. Plsobi
zde celkem 128.679 pravnickych a fyzickych subjektl. Nejvice registrovanych subjektl je
v okrese Zlin (8.360 PO a 34.135 FO), naopak nejméné je jich v okrese Kromé&fiz (3.334
PO a 15.012 FO). Za zminku stoji také relativné vysoky pocet samostatn¢ hospodaticich
rolnikii v okrese Vsetin. Vzrlstajici tendence v poctu registrovanych subjekti je zfetelna

ve vSech okresech.

Ve Zlinském kraji je zaméstnano celkem 288.376 pracovnikil. Pocet zaméstnanych v roce
2004 proti ptedchozimu roku poklesl. Podil osob samostatné vydélecné ¢innych zazname-
nal taktéz pokles. Nejvice lidi je zaméstnano v obchod¢, v primyslu, ve stavebnictvi a
v dopravé. Primérné hrub4 mési¢ni mzda zaméstnance v tomtéz roce Cinila 15.629 K¢, coz

je pod celostatnim pramérem.

Na utadech prace Zlinského kraje je evidovano celkem 31.606 uchazecli o zaméstnani,

registrovana mira nezaméstnanosti dosahuje 9,5 %. Vyvoj miry nezaméstnanosti vyjadiuje
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graf (Obr. 2). V ramci kraje mél v roce 2003 nejvyssi miru nezaméstnanosti okres Vsetin

(12,13%) a naopak nejnizsi okres Uherské Hradiste (9,17%).

Mira registrované nezaméstnanosti
ve Zlinském kraji
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Obr. 2 Graf - Vyvoj miry registrované nezameéstnanosti ve Zlinskem kraji;

zdroj: [19]

Primysl

Primyslovy potencidl Zlinského kraje je zalozen zejména na existenci klicovych strojiren-
skych vyrobnich podnikli. Zna¢né dilezité jsou také podniky zpracovatelského primyslu.
Zejména se jednd o podniky primyslu hutnického a kovodélného, dievo-zpracovatelského,
elektrotechnického a textilniho a obuvniho. Vyznamné zastoupeni maji také obory chemie,
gumarenstvi a potravinaistvi. Primyslovéa odvétvi ve Zlinském kraji jsou vSak charakteri-

zovana nizkou urovni modernizace vyroby ve srovnani s CR.

Zemédélstvi

Zlinsky kraj lze z hlediska zemédé€lstvi rozdélit do dvou zakladnich ¢asti. Jednu z nich
tvofi nizinné oblasti pfevazné kolem toku Moravy, které nabizeji ptihodné podminky pro
pestovani narocnych zemédélskych plodin, ovoce a zeleniny. Druhou oblast tvofi horska

uzemi, kde se rozviji predevsim pastevectvi.
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Technicka infrastruktura

Vybaveni technickou infrastrukturou je ve Zlinském kraji do zna¢né miry ovlivnéno jeho
geografickou polohou a hornatym reliéfem krajiny. Zlinsky kraj je druhym nejodlehlejsim
krajem ve vztahu k hospodaiskému centru CR — hlavnimu méstu Praze. Z celkovych inves-

tic do technické infrastruktury zaujima Zlinsky kraj posledni misto (4.519 K¢/1 obyv.).

Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura Zlinského kraje je pfedmétem nésledujicich kapitol.

2.4 Zivotni prostiedi
Z hlediska Zivotniho prostfedi Zlinsky kraj jako celek nijak nevyboc¢uje z priméru CR.
Na jeho uzemi se nachazeji jak oblasti s kvalitnim zivotnim prostfedim, tak i oblasti zaté-

zované antropogenni (lidskou) ¢innosti.

V emisi tuhych latek zaujima Zlinsky kraj posledni misto mezi kraji v ramci CR. Tato pii-
zniva situace vyplyva predevSim ztoho, Ze zde neni situovano tolik zdroji znecisténi
ovzdus$i jako v jinych krajich. Nejvice se znecisténi koncentruje do aglomerizovanych
tizemi. Emise plynnych $kodlivin jsou ve Zlinském kraji ve srovnani s ostatnimi kraji CR
primérné. Jak ve Zlinském kraji tak i v ostatnich regionech dochdzi kazdoro¢né k poklesu

mnozstvi Skodnin vypousténych do ovzdusi.

2.5 Cestovni ruch a turistika

Nikde v Ceské republice nenajdeme v jednom regionu tak rozmanité spektrum krajinné
scenerie, folkloru, historickych i technickych pamatek jako pravé ve Zlinském kraji. Zlin-
sky kraj je originalni také tim, Ze se zde stfetavaji tfi narodopisné celky: Valassko, Slovac-
ko a Hana. Kraj tak mé velmi dobré predpoklady pro rozvoj cestovni ruchu, ¢imz by mohl

vyrazn¢ podpofit celkovy rozvoj kraje.
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

28

3 SOUCASNY STAV DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
VE ZLINSKEM KRAJI
V praktické ¢asti se nejdiive zamétuji na popis soucasného stavu dopravni infrastruktury

Zlinského kraje v rozdéleni na jednotlivé druhy dopravy, které jsou v kraji uplatiiovany
3.1 Silni¢ni doprava

Jedna se o dopravu silni¢ni, Zeleznicni, leteckou, vodni a cyklistickou.

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje tvofi 2.108 km silnic L., II. a III. tfidy, coZ predstavuje asi

3,8% z celkové délky silnic na uzemi Ceské republiky. Silni¢ni a dalniéni sit” Zlinského
kraje je podrobné zndzornéna na mapé v ptiloze (PRILOHA P II).

Hustota silniéni sité Zlinského kraje &ini 0,53 km silnic na 1 km®. Soucasna hustota silni¢ni
sité vSak pIn¢€ neodpovida ani potiebam dopravniho napojeni mést a obci na silni¢ni sit’ ani
potiebam jejich dopravni obsluhy. Hustota silni¢ni sité je zde necelych 25% pod celostat-
nim pramérem. Silniéni sit’ je ze viech krajti CR druhd nejkratsi, kratsi je jenom v hlavnim

mésté Praze, jak je patrné z grafu (Obr. 3). NejniZsi hustotu silniéni sit€ ma okres Vsetin
vzhledem ke kopcovitému terénu. Naopak nejvyssi vykazuje okres Zlin
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Obr. 3 Graf - Délka silnic a dalnic — krajské srovnani; zdroj: [9]
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Hustota silnic L.tfidy je o 12,5% vyS3Si nez celostatni primér. Hustota silnic II. tfidy je nao-
pak pod primérem a u silnic III. tfidy je hustota nizsi o celych 30% neZ je pramér CR.
NiZz8i hustota silnic II. a III. tfidy je ovlivnéna pfevazujicim kopcovitym charakterem uze-

mi Zlinského kraje.

Silni¢ni sit’ rozd€lené podle okrest je vykreslena na mapé (Obr.4).

okr. Kroméfiz

okr. Uherske Hradisté 20
-\ 3 — ] iida
’ I frida

Obr. 4 Mapa - Silnicni sit ve Zlinském kraji podle okresu; zdroj: [31]

Celkova délka silnic ve Zlinském kraji v roce 2004 dosahovala 2.120 km. Silnice I. tfidy
tvoii v kraji 341 km, silnice II. tfidy 574 km a silnice III. tfidy 1.205 km. Z hlediska délky
silnic a dalnic je Zlinsky kraj aZ na 13. misté v ramci kraji CR. Jak je tomu v jednotlivych
okresech Zlinského kraje vyplyva z nasledujici tabulky (Tab. 2). Nejvétsi hustota silnic 1.
tfidy se nachazi v okrese Vsetin a naopak nejmensi v okrese Kroméiiz. Nejveétsi pocet ki-
lometrt silnic II. tfidy ma okres Kroméfiz, nejméné Vsetinsky okres. Silnice III. t¥idy jsou

pak nejvice zastoupeny v okrese Krométiz a naopak nejméné se jich vyskytuje v okrese

Uherské Hradiste.
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Tab. 2 Kategorie silnic podle okresii ve Zlinském kraji; zdroj: [20]

Silnice Silnice Silnice

Lthdy  ILthdy  TIL tridy ~ CoVKEM
Kromériz 31,117 188,880 321,440 541,437
Uherské Hradisté 118,164 141,398 264,819 524,381
Vsetin 111,462 83,590 311,061 506,11
Zlin 79,966 160,096 307,936 547,998
CELKEM 340,709 573,964 1 205,256 2 119,929

Evropské silni¢ni tahy

Do evropské silni¢ni sité jsou ve Zlinském kraji zafazeny pouze dvé silnice. Jedna se o
silnici 1. tfidy I/50 (s mezinarodnim oznacenim E50) a silnici I/35 (s mezinarodnim ozna-
¢enim E422). Ve sméru ze severu na jih v§ak izemim Zlinského kraje nevede zadna mezi-
narodni silnice. Vyznamna silnice I/55 bohuzel nespliiuje podminky pro zarazeni do ev-
ropské silni¢ni sité. Hustota evropskych silnic v kraji ¢ini 106 km a je o 20% niZ8i nez je

celostatni pramér.

Rychlostni silnice
Jiz v soucasnosti jsou nekteré useky rychlostnich silnic (R49 a R55) dokonceny, vEtsi ¢asti

silnic jsou vSak prozatim pouze ,,na papire®, ptipadn¢ jsou rozestavény.

Silnice I. tFidy

Po silnicich Ltfidy je vedena dalkova a mezistatni doprava. Na tizemi Zlinského kraje se
nachézi celkem 11 silnic L.tfidy, z toho 6 silnic kraj protina, 4 silnice zde zac¢inaji nebo
kon¢i a 1 silnice se nachdzi pouze na tzemi Zlinského kraje (I/69). Napojeni Zlinského
kraje na nadfazenou silni¢ni sit’ zprosttedkovavaji silnice 1/50 a 1/47, které navazuji na
dalnici D1 a silnici I/55, ktera ze severu navazuje na délnici D2 a z jihu na rychlostni silni-
ci R35. Délnice D1 pak zajistuje spojeni Zlinského kraje s Brnem, s hlavnim méstem Pra-
hou, se zapadem CR a zprostiedkované se zapadni Evropou. Délnice D2 spojuje kraj se
Slovenskem a Mad’arskem a prostiednictvim R35 s vychodnimi a severnimi Cechami a
dale s Némeckem. Pfimé napojeni na Slovenskou silni¢ni sit’ zajistuji silnice /50, 1/57,
1/49

a 1/35. Prepravni vztahy s Moravskoslezskym krajem se realizuji po silnicich 1/55, 1/57 a

I/58. Silnice 1/57 spojuje Zlinsky kraj také s Polskem. Silnice I/55 navazuje na silnice
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v Olomouckém kraji a umoziuje také spojeni Zlinského kraje s Rakouskem a jizni Evro-

pou. VétSina silnic L.tfidy ma nedostatecnou Siiku.

Na tzemi celého Zlinského kraje se az donedédvna nenachazela zadna ¢tyipruhova silnice
I.tfidy. Dnes ¢tyfpruhovou silnici predstavuje dalezita silnice 1. tfidy 1/49 Zlin — Otrokovi-
ce. Na n¢ekterych silnicich, naptiklad na silnicich /35 a I/50 jsou zavedeny piidatné pruhy
pro pomalé vozidla. Prozatim nejvyznamnéjsi silnice I/55 z Olomouce ptes Prerov, Hulin,
Uherské Hradisté, Hodonin a Bfeclav az do Rakouska, od které se zde odpojuje jiz zming-
na silnice 1/49 do Zlina, ma nevyhovujici Sitku vzhledem k vysoké intenzit¢ dopravy
zejména na useku Hulin — Tlumacov — Napajedla. Silnice I/50 ma nedostatecné parametry
v Sifce na tseku Uhersky Brod — Banov (7,8 m). Silnice I/57 ma zcela nevyhovujici Sitku
v usecich Bysti¢ka — Vsetin (6,5 - 7,2 m) a hranice kraje — Valasské Mezitici (6,9 -7 ,3 m).
Obdobn¢ jsou na tom 1 ostatni silnice kraje. Piehled silnic I. tfidy ve Zlinském kraji je uve-
den v tabulce (Tab. 3).
Tab. 3 Prehled silnic 1. tridy; zdroj: [7]

Oznacdeni silnice Priibéh silnice

1/35 hr. Olomouckého kr’aj e- Vgl. Meziti¢i - Roznov p. Radhostém - Horni Becva -
hr. Moravskoslezského kraje

/47 hr. Olomouckého kraje - Krométiz - Hulin, kiiz. s I/55

1/49 OFrolfongf:, kiiz. s 1/55 - Zlinv— Vizovice - Val. Polanka, kiiz. s 1/57/ Horni
Lidec¢, kiiz. s 1/57 - st. hranice CR/SR

/50 hr.J ihomora\{ského kraje - Buc}llovice - St. Mésto - Uh. Hradisteé - Kunovice -
Uh. Brod - Bénov - st. hranice CR/SR

1/54 hr. Jihomoravského kraje - Strani - st. hranice CR/SR
hr. Olomouckého kraje - Hulin - Tlumacov - Otrokovice - Napajedla - Staré

1/55 Mésto, kiiz. s I/50/ Kunovice, kiiz. s I/50 - Uh. Ostroh - hr. Jihomoravského
kraje

1/56 hr. Moravskoslezského kraje - Horni Bedva, kiiz. s 1/35

/57 hr. Moravskoslezské}lo kraje - Val. Mezifi¢i, kiiz. s I/.35/ Val. Me.ziﬁévi, kfiz.
s I/35 a [I/150 - Vsetin - Val. Klobouky - Brumov-Bylnice - st. hranice CR/SR

1/58 Roznov p. Radhostém, kiiz. s 1/35 - hr. Moravskoslezského kraje

1/69 Vsetin, kfiz. s 1/57 - Liptél - Vizovice, k¥iz. s 1/49

1/71 Uhersky Ostroh, kfiz. s 1/55 - hr. Jihomoravského kraje

Silnice II. tridy

Na tizemi Zlinského kraje se nachéazi celkem 27 silnic IL.tfidy. Spravu silnic II. tfidy zajis-
tuje piispévkova organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Pouze 1 silnice II. tiidy
prochézi naptic krajem, 14 silnic na uzemi kraje za¢ind nebo kon¢i a 12 spojuje mésta pou-

ze v kraji. Silnice II. tfidy jsou vétSinou dvoupruhové. Vyjimkou je usek silnice 11/491
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Lipa — SluSovice, ktery je Ctyfpruhovy. Nedostatecnou Sifku maji predev§im tyto useky

Bystfice pod Hostynem nebo 11/490 Zlin — Uhersky Brod. Siika ostatnich silnic ILt¥idy

viceméné odpovida jejich dopravnimu zatizeni. Piehled silnic II. tfidy ve Zlinském kraji je

uveden v tabulce (Tab. 4).

Tab. 4 Prehled silnic I1.tridy; zdroj: [7]

Oznaceni silnice Priibéh silnice
11/150 hr. Olomouckého kraje - Bysttice p. H. - Val. Mezitiéi, kiiz. s I/35 a I/57
11/367 Kromé&iiz, kiiz. s 1/47 - Kvasice - Tlumacov, kiiz. s I/55
11/422 Zlechov, kiiz. s 1/50 - BorSice u Buchlovic - hr. Jihomoravského kraje
11/426 Medlovice, kfiz. s 11/422 - hr. Jihomoravského kraje
11/427 Staré Mésto, kiiz. s I/50 - PoleSovice - hr. Jihomoravského kraje
11/428 hr. Jihomor. kraje - Morkovice-Slizany - Zdounky, kiiz. s 11/432/ Zdounky, kfiz.
s 11/432 - St. Mé&sto, kiiz. s I/50
hr. Jihomor. kraje - Kory¢any - hr. Jihomor. kraje/ hr. Jihomor. kraje - Osvéti-
11/429
many, kfiz. s 11/422
Holesov, ktiz s 11/438 - Hulin, kiiz. s I/55/ Kroméfiz, ktiz. s [1/367 - Zdounky -
11/432 Kory&any, kfiz. s [1/429 aI11/43233/ Kory&any, kfiz. s 11/429 - hr. Jihomorav-
ského kraje
11/433 hr. Olomouckého kraje - Morkovice, ktiz. s [1/428/ Morkovice, kiiz. s 11/428 -
Strilky, kfiz. s 11/432
11/435 Chropyné, kiiz. s 11/436 - Krométiz, kiiz. s 1/47
11/436 hr. Olomouckého kraje - Chropyné - hr. Olomouckého kraje
11/437 hr. Olomouckého kraje - Bystfice p. H., kiiz. sII/150/ Bysttice p. H., kiiz.
s II/150 - Hostalkova — Jablunka, kiiz. s I/57
11/438 hr. Olom. kraje - Vitonice - Bystfice p. H., kfiz. s 11/437/ Bysttice p. H., kfiz.
s II/150 - HoleSov - Otrokovice, kiiz. s I/55
11/439 hr. Olomouckého kraje - Kel¢ - Kunovice, ktiz. s I1/150
11/481 Prostf. Be¢va, kiiz. s I/35 - Hutisko-Solanec - Velké Karlovice, kiiz. s I1/487
Usti u Vsetina, kiiz. s 1/57 - Novy Hrozenkov - Velké Karlovice - st. hranice
11/487 <
CR/SR
11/488 Vizovice, kiiz. s 1/49 - Loucka - Slaviéin, kiiz. s 11/495
11/489 Frystak, kiiz. s 11/490 - Lukov — Host’alkova, kiiz. s 11/437
hr. Olomouckého kraje - HoleSov, ktiz. s 11/438/ Holesov, kiiz. s 11/438 - Zlin,
11/490 kiiz. s 1/49 a 1/49A/ Zlin, kiiz. s 1/49 - Ludkovice - Uh. Brod - Dolni Ném¢i, kiiz.
s 11/498
11/491 Frystak, kiiz. s 11/490 - Slusovice - Lipa, kiiz. s 1/49
11/492 Zadvefice, kiiz. s 1/49 - Dolni Lhota - Luhadovice — Biskupice, kiiz. s 11/490
11/493 Pozlovice, kiiz. s 11/492 - Slavicin, kiiz. s 11/488
11/494 Haluzice, kfiz. s 11/488 - Vlachovice - Val. Klobouky, kiiz. s /57
hr. Jihomoravského kraje - Uh. Ostroh, ktiz. s I/55/ Uh. Ostroh, ktiz. s /55 -
11/495 Hluk - Uh. Brod, ktiz. s I/50/ Uh. Brod, kfiz. s I/50 - Bojkovice - Slavi¢in - Bru-
mov-Bylnice, kiiz. s I/57
Luhacovice, ktiz. s 11/492 - Bojkovice, ktiz. s 11/495/ Bojkovice, kfiz. s 11/495 -
11/496 . 1vie
Komna, kfiz. s 1/50
11/497 Zlin, kiiz. s 1/49 - Btezolupy - Uherské Hradiste, kiiz. s /50
11/498 Kunovice, kfiz. s I1I/05019 - Hluk, kiiz. s 11/495/ Hluk, kiiz. s I1I/495 - Dolni
Némci - Slavkov, kiiz. s 1/54
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Silnice I1I. tiidy
Dopravni obsluhu na uzemi Zlinského kraje dale zajistuje 327 silnic III. tfidy, které jsou

také ve spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje.

Silni¢ni hrani¢ni prechody

Na tzemi Zlinského kraje se nachazi v soucasnosti Sest hrani¢nich pfechodt, vSechny na
hranici mezi Ceskou republikou a Slovenskou republikou. Jedna se o tyto hraniéni piecho-
dy: Bfezova, Stary Hrozenkov, Strani, Stfelna, Brumov Bylnice a NedaSova Lhota.
V poctu vjezdl i vyjezdl je na prvnim misté hrani¢ni ptfechod Stary Hrozenkov. Nasledu-

jici mapka (Obr. 5) znazornuje nejen silnice, ale 1 hrani¢ni pifechody ve Zlinském kraji.
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Obr. 5 Mapa - Silnicni sit’ a silnicni hranicni prechody ve Zlinském kraji;
zdroj [31]

Nejvétsi intenzita silnicni dopravy byla v roce 2005 zaznamenéna na silnicich: 1/49 a 1/55
(v n€kterych usecich az nad 25.000 vozidel za den), dale na silnicich I/50 a 1/35 (na né&kte-
rych usecich az kolem 10.000 — 15.000 vozidel/den) a na silnici I/57 (10.000 vozidel/den).

wevr

Mezi nejzatizenéjsi useky (vice nez 20.000 vozidel za den) pak patii: Otrokovice — Zlin -
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Vizovice (I/49), Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté¢ — Kunovice (I/50), Valasské

meiiz — Hulin (I/47). Nejvyssi podil tézké ndkladni dopravy byl zaznamenan na silnici

I/55.

K vyznamnym dopravnim ukazateliim patii také automobilizace a motorizace. Pocet osob-
nich automobilti na 1000 obyvatel ve Zlinském kraji ¢ini 289, coz je 3,46 obyvatel piipa-
dajicich na jeden automobil. Dale ve Zlinském kraji ptipadd na 1.000 obyvatel celkem 415
motorovych vozidel (2,41 obyvatel na jedno motorové vozidlo). Stupenn automobilizace 1
motorizace ve Zlinském kraji je niz$i nez celostatni primér. Nejvyssi stupent automobiliza-
ce ma okres Uherské Hradisté, na 1.000 obyvatel zde piipada 302 osobnich automobilt,
naopak nejniz8i automobilizace je v okrese Vsetin, kde pocet automobill pfipadajicich na
1.000 obyvatel ¢ini 274. Nejvyssi stupent motorizace ma opét okres Uherské Hradisté (443
automobilti na 1.000 obyvatel), nejnizsi okres Zlin (397 automobili na 1.000 obyvatel).

V roce 2004 bylo na tzemi Zlinského kraje evidovano celkem 296.225 vozidel, z toho
188.129 osobnich automobild, 18.862 nakladnich automobilt, 973 autobusi a 40.132 mo-
tocykll. Z hlediska poctu motorovych vozidel se fadi Zlinsky kraj na 10. misto ve srovnani
se viemi kraji v ramci CR. Podet vozidel vak stejné jako ve viech ostatnich krajich neu-

stale roste.

Silni¢ni doprava je vzhledem k nérGstu vlastnictvi automobilovych vozidel nedostacujici,
vznikaji problémy jako dopravni zacpy, pieplnéné autobusy a trolejbusy, a dalsi. Celkovou
rychlost, plynulost, ale i bezpecnost silni¢éniho provozu snizuje jednak vysoky podil pri-
jezdnich usekll zastavénym tzemim obci na vEétSiné hlavnich tahti, jednak nedostatecna

Sitka né€kterych useki silnic.

Vyvoj dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji v podstaté kopiruje situaci v celé Ceské
republice. Vyvoj poctu dopravnich nehod, pii kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni osob

(v roce 2005 1.214 osob) znazornuje graf (Obr. 6).
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Vyvoj poctu dopravnich nehod
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Obr. 6 Graf - Vyvoj poctu dopravnich nehod v silnicnim provozu ve Zlinském kra-

Jjiy zdroj: [9]

Vyznamnym problémem dopravy Zlinského kraje je také jeji negativni vliv na zivotni pro-
stiedi, zejména prostiednictvim hluku a emisi z dopravy. AZ 17,4% komunikaci Zlinského
kraje se nachazi v oblasti 65dB hluku. Hlukové (nad 70 dB) i emisné (vice nez Stun NOx

na km) nejzatizengjsi je silnice 1/49, ptedevsim v okoli Malenovic a silnice I/55 v iseku

Staré mésto — Kunovice.

Vyrazné¢ negativni vliv na okolni prostiedi a obyvatelstvo maji také pritahy meést
s vysokou intenzitou dopravy. Jedna se zejména o mésta Zlin a Uherské Hradi$té, kde den-
n¢ projede 25 az 30 tisic vozidel. Lépe na tom nejsou ani ostatni vétsi mésta kraje, piede-

vvvvv

pocet denn¢ projizdéjicich vozidel pohybuje v rozmezi 15 az 25 tisic.

Autobusova doprava v soucasnosti predstavuje rozhodujici soucast dopravniho systému
Zlinského kraje. Stejné vyznamné postaveni ma také v ramci dopravni obsluhy kraje a pfi-
znivych dopadii na zivotni prostiedi. Zlinsky kraj pfedevsim vynika dostate¢nym pocétem a
dostupnosti autobusovych zastdvek. Autobusové trasy jsou stabilizované a spojuji vSech

304 obci kraje.
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V roce 2004 zajistovalo dopravni obsluhu Zlinského kraje celkem 32.073 spoji. Vetejnou
autobusovou dopravou bylo pfepraveno celkem 32.617.000 cestujicich, méstskou hromad-
nou dopravou zhruba 60.000.000 osob. Pocet autobusti ve Zlinském kraji v roce 2004 ¢inil

973 autobusu.

VétsSinu regiondlni a dalkové autobusové dopravy ve Zlinském kraji provozuji dopravci
CSAD Vsetin, CSAD Krométiz (KRODOS), CSAD Uherské Hradi§té nebo Connex Mo-
rava. Z dalich dopravct stoji za zminku Karel Housa — HOUSACAR, CSAD Hodonin
nebo dopravci ze Slovenské republiky. CSAD Vsetin provozuje linkovou dopravu na tze-
mi okrestl Vsetin a Zlin. Zahrnuje celkem 159 linek. Nejvétsi objem nabidky autobusové
dopravy predstavuji mésta Zlin, Vsetin, Valasské Mezifici, Roznov pod Radhostém, Luha-
ovice a Slavi¢in. CSAD Uherské Hradi$té provozuje celkem 50 linek, a to pfedeviim na
tizemi okresu Uherské Hradiité (Uherské Hradist, Uhersky Brod, Bojkovice). CSAD
Krométiz zajist'uje piepravu osob v okrese Kroméiiz. Nejvetsi objem nabidky autobusové

dopravy se tyka mést Kromé&tiz, HoleSov, Bystiice pod Hostynem.

Vedle pravidelné linkové autobusové dopravy jsou v nékterych méstech kraje provozovany
systémy meéstské hromadné dopravy (MHD): Zlin, Otrokovice, Uherské Hradist¢, Kunovi-
ce, Staré Mésto, Krométiz, Vsetin a ValaSské Mezifi¢i. Provoz méstské hromadné dopravy
ve Zlin¢ a Otrokovicich zajistuje Dopravni spolecnost Zlin - Otrokovice, s.r.o.. Autobuso-
va a trolejbusova doprava je zajiStovana 10 trolejbusovymi a 12 autobusovymi linkami.
Rozlehlé autobusové nadrazi ve Zling lezi vedle Zelezni¢ni stanice Zlin-stfed témét v cent-
ru mésta. Dopravce Karel Housa - HOUSACAR provozuje vlastni autobusové nadrazi na

nadvofti byvalého Svitu, které vyuzivaji jen jeho autobusy.

Autobusova doprava pfispiva k feSeni aktualnich dopravnich problémt kraje. Podpora

vetejné dopravy snizuje zatizeni silnicni site.

Integrovany dopravni systém se zatim ve Zlinském kraji nepodaiilo pIn& zavést. Caste¢nou
integraci mezi zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravou piedstavuje dopravni systém
provozovany mezi mésty Otrokovice a Zlin. Ve spojich Ceskych drah v iseku Otrokovice
— Zlin — Vizovice je v ramci tohoto systému umoznéno pouzivani zékladnich pirestupnich

jizdenek a dale casovych ptedplatnych jizdenek v pdsmech.
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3.2 Zelezni¢ni doprava
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Zelezni¢ni doprava ve Zlinském kraji patii k tém vyznamnéjSim. Obecné se Zelezni¢ni

doprava Zlinského kraje vyznacuje nizkou kvalitou celkovych dopravnich sluzeb, piede-
v§im v souvislosti s komfortem cestovani a cestovni rychlosti.

Dopravni obsluhu Zlinského kraje po zeleznici zajistovalo v roce 2004 celkem 7.898 vla-
kovych spoji. Vroce 2004 bylo po zeleznici vramci Zlinského kraje pfepraveno
5.962.000 cestujicich. Zelezni¢ni dopravu zabezpeluje akciova spolenost Ceské drahy.

Z hlediska nakladni dopravy je mozné Zlinsky kraj charakterizovat jako uzemi

s nevyrovnanou prepravni ¢innosti, kdy vykladka vyrazné¢ prevySuje nakladku.

je k dispozici graf (Obr. 7).

Celkova délka Zelezni¢nich trati na uzemi Zlinského kraje dosahuje 358 km, z toho celo-
kratsi jiz jen v hlavnim mésté Praze. Pro srovnani délky Zelezni¢ni trati v ramci kraji CR

statni Zeleznicni drahy ¢ini 276 km a regionalni 83 km. Délka Zelezni¢nich trati je opét
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Obr. 7 Graf - Délka Zeleznicnich trati — krajské srovnani; zdroj: [9]
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Obsluhu tizemi zabezpecuje celkem 119 Zelezni¢nich stanic a zastdvek. Mezi fidici zelez-
nicni stanice patii téchto 10 stanic: ValaSské Mezitfi¢i, Vsetin, Bylnice, Kunovice, Staré
Mésto u Uherského Hradisté, Otrokovice, Zlin — Stifed, Hulin, Horni Lide¢ a Uhersky Brod
+ 2 hrani¢ni pfechodové stanice: Horni Lide¢ a Vlarsky prasmyk. Zelezni¢ni doprava
v kraji se podili na dopravni obsluze izemi 78 mést a obci, coZ je asi 69,4% obyvatel kraje

(cca 400 tis. osob). Dopravni zelezni¢ni napojeni Zlinského kraje je v soucasné dob¢ nedo-

stateé¢né a nekvalitni.

Zelezniéni sit’ ve Zlinském kraji je prevazné spravovana Ceskymi drahami, a.s. Spravou
dopravni cesty Zlin (mimo traté ¢. 302 a ¢. 300 a na trati €. 280 Zelezni¢ni stanice Chropy-
né, tyto traté patii pod Spravu dopravnich cest Olomouc). Zelezniéni sit’ ve Zlinském kraji

zobrazuje mapa (Obr. 8).
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Obr. 8 Mapa - Zeleznicni sit’ Zlinského kraje; zdroj: [8]

Krajem prochazeji dvé nejvyznamné;jsi Zelezni¢ni traté: hlavni, dvoukolejna, elektrifikova-
9 wr

na trat’ Cislo 330 Prerov - Bieclav a trat’ ¢islo 280 Hranice na Morave¢ - Stielna, které jsou

soucasti vyznamnych dopravnich koridorii. Tyto hlavni Zelezni¢ni tahy jsou vzajemné pro-
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pojeny trati 303 Kojetin - Valasské Mezifici, ktera dale pokracuje smérem na Brno nebo
na Ostravu. Na trat’ ¢. 330 Pferov - Breclav navazuje v Otrokovicich vlakové spojeni Cislo
331 Otrokovice - Zlin - Vizovice. Jedna se o pouhou jednokolejnou neelektrifikovanou
mistni drédhu. Na trati ¢. 331 je zfizeno pomérné velké mnozstvi stanic a zastavek, takze
své okoli obsluhuje docela kvalitn€. Otrokovice jsou jednou z hlavnich zelezni¢nich kiizo-
vatek kraje. Dal$imi vyznamnymi Zelezni¢nimi tratémi jsou trat’ ¢. 341 Staré Mésto - Vlar-
sky prismyk a trat’ ¢. 340 Uherské Hradisté - Brno. Tato zakladni zelezni¢ni sit’ je pak

doplnéna mistnimi (regiondlnimi) Zelezni¢nimi tratémi.

Ptehled Zelezni¢nich trati ve Zlinském kraji uvadi tabulky (Tab. 5 a Tab. 6).

Tab. 5 Celostatni zZeleznicni traté ve Zlinském kraji; zdroj: [7]

Cislo . v v 7 v
v Nazev zeleznicCni traté
tratée
280 Hranice na Moravé — Stfelna

283 Horni Lide¢ — Bylnice
300 Brno — Prerov — (Bohumin)

303 Kojetin — ValaSské Mezific¢i

323 Valasské Mezifi¢i — Ostrava

330 Prerov — Breclav

331 Otrokovice — Vizovice — Valasska Polanka

340 Uherské Hradisté — Brno
341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — V1drsky prismyk

Tab. 6 Regionalni zeleznicni traté ve Zlinskéem kraji; zdroj: [7]
Cislo
traté

281 Valasské Mezifici — RoZznov pod Radho§tém
282 Vsetin — Velké Karlovice
302 Nezamyslice — Morkovice
305 Kroméfiz — Zborovice
346 Luhacovice — Ujezdec u Luhacovic
(bez) Kory¢any — Nemotice

Nazev Zelezniéni traté

II. Zeleznicni koridor Petrovice u Karviné - Ostrava - Pierov — Bfeclav je soucasti

ukoncena. V soucasné dob¢ se postupné realizuji stavby odbocné vétve Pierov - Ceska

Ttebova, kterd spoji II. Zelezni¢ni koridor s I. Zelezni¢nim koridorem Dé€in - Praha - Par-
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dubice - Ceska Tfebova - Brno — Bieclav. Tim dojde k pInému napojeni Zlinského kraje na

hlavni evropské magistraly.

Maximalni rychlost na koridorovych tratich ¢ini 160 km/hod. Na nekoridorovych hlavnich
tratich 80 az 100 km/hod. Na vedlejsich tratich rychlost dosahuje maximalné 70 km/hod.

Ceské drahy, a.s. ve spolupraci s piislu§nymi mésty Zlinského kraje ziidily tzv. CD centra,
ktera cestujicim nabizeji komplexni sluzby. Jedna se napiiklad o CD centra ve stanicich

Zlin-stied, Otrokovice nebo Vala§ské Mezifici.

3.3 Letecka doprava

Letecka doprava ma na izemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. Na letecké doprave
v kraji se diive podilely pfedevsim Batovy zavody ve Zlin€. V soucasnosti ma zde ale le-
tecka doprava spise okrajovy vyznam. Ve Zlinském kraji najdeme celkem Ctyfi civilni le-

tisté: Kunovice, HoleSov, Otrokovice a Kroméfiz. Zadné letisté¢ Zlinského kraje neni

v majetku statu. Leti$té, jejich statut a provozovatele ukazuje tabulka (Tab. 7).

Tab. 7 Letiste ve Zlinském kraji; zdroj: [7]

Letisté Statut Provozovatel
Kunovice | vefejné mezinarodni letisté Letecké zavody a.s.
Holesov vefejné mezinarodni letiste TTT AIR a.s.

Otrokovice | nevefejné mezinarodni letiSt€¢ | Moravan a.s.

ww v

Kromériz | nevefejné mezinarodni letist€ | Aeroklub Krométiz

V Otrokovicich v tésné blizkosti firmy Moravan a.s. je provozovano pouze malé civilni
letisté. LetiSté bylo vybudovano v letech 1929 — 1930. Letisté ma statut mezinarodniho
nevetejného letisté. Nejedna se tedy o letisté vyuzivané pro pfepravu na vnitrostatnich lin-
kach. Letist¢ mohou vyuzivat v§echna letadla, vrtulniky i ultralehka letadla. Dalsi nevetej-
vlastni potfebu provozovatell. Slouzi také k provozovani vyhlidkovych leti rekreaniho

charakteru a pro kulturni aktivity obyvatel (napt. Letecky cirkus).
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Z hlediska obchodniho, primyslového i turistického se stava vyznamnym letisté v Kunovi-
cich, vzdalené asi 30 km od krajského mésta Zlina. Od roku 1993 ma letiSté statut vefejné-
ho mezinarodniho letisté. Pristdvat zde mohou jak lehké letadla (max. 50 cestujicich), vr-
tulniky a motorizované vétroné, tak také tézké transportni stroje. Provozovatelem letisté
v Kunovicich jsou Letecké zavody, a. s. Letisté HoleSov umoziuje pfijimat letadla o ma-
ximalni kapacité 40 cestujicich. LetiSté nemaji v soucasné dob¢ pravidelné letecké spojeni.
Rozvoj obou téchto letist’ je pro Zlinsky kraj zddouci. Na mapé (Obr. 9) si miizete pro-

hlédnout rozmisténi vSech letist’ Zlinského kraje.

KROMERIZ
#OTROKOVICE

@ KUNOVICE

Obr. 9 Mapa — Letisté ve Zlinském kraji; zdroj: [9]

Nejblizsi letisté s pravidelnym leteckym provozem pro civilni ucely umoziujici pokryt
potieby Zlinského kraje jsou v Brné (letist¢ v Tufanech) a v Ostravé (letiSt¢ v MoSnove),
které jsou od krajského mésta Zlin vzdalené priblizné 90 km. Letist€¢ maji mezinarodni

statut a jsou schopna pfijimat jak osobni, tak nakladni letadla.

Vrtulnikovad doprava je vyznamna piedevSim tim, ze umoznuje rychlou pfepravu osobu.
Funguje proto jako letecky zachranny systém. V kraji se nachazi pét ptistavacich ploch pro
Leteckou zachrannou sluzbu v arealech nemocnic: Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfiz,
Hradiste. Zlinsky kraj se vSak potyka s nedostateénym vybavenim vzletovych a pfistava-
cich ploch (s vyjimkou Kunovic) a s nedostatecnym poctem zakladnich stanovist’ — heli-
portli. Napftiklad prostor v aredlu Batovy nemocnice je z hlediska emisniho a hlukového

zatizeni nevhodny a je vyuzivan pouze v naléhavych a nezbytnych ptipadech.
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3.4 Vodni doprava

Vodni doprava ve Zlinském kraji je taktéz pouze doplitkova. Vodni doprava na izemi kra-

je je realizovana po fece Moravée. Pravidelna plavba neni v kraji provozovana.

V soucasné dob¢ je vyuzivan vnitrozemsky priplav Otrokovice — Rohatec (tzv. Batiiv ka-
nal), nikoli za ucelem dopravy, ale k turistickym ucelim. Priplav lezZi nejen na uzemi Zlin-
ského kraje, ale 1 na izemi kraje Jihomoravského. Méfi celkem 51,2 km. V soucasné dobé
je ptistupno a propojeno 43 km ptvodni trasy Bat'ova kanalu a 17 km navazujicich fi¢nich
kilometrt. Po vode¢ tak jsou spojena ve Zlinském kraji mésta Otrokovice a Straznice, mezi
nimiz se propluje 13-ti plavebnimi komorami. Ri¢ni iseky jsou §iroké 40 — 80 metri a ka-

nalové useky 6 — 12 metrii. Plavebni trasu Bat'ova kandlu znazorniuje mapa (Obr. 10).
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Obr. 10 Mapa — Batuyv kanal; zdroj: [28]
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Bat’iiv kanal byl vybudovan v letech 1936 - 1938. Priimyslové vyuzivani kanalu, ndkladni
ficni doprava a zavlazovani okolnich luk bylo pro zménu ekonomickych podminek, a tim

1 nerentabilitu, ukonceno v roce 1960. Turisticka plavba je provozovana od roku 1996.

Rozvoji Batova kanalu brani predevsim nedostatecna turistickd infrastruktura, predstavo-
vana piistavy a pristavisti, chranénymi kotvisti a zastavkami vybavenymi socidlnim zafi-

zenim a dal§imi sluzbami pro turisty.

Zlinskym krajem prochazi také vyhledova trasa plavebniho kanalu Dunaj - Odra — Labe,
ktery castecné také vyuziva Batliv kandl. Jedna se o vnitrozemskou vodni cestu mezina-
rodniho vyznamu, kterd probiha podél trasy silnice R55 a Zeleznic¢ni trati €. 330. Zprovoz-

néni kanalu je dlouhodobym zdmérem, jehoz realizace neni ptili§ pravdépodobna.

3.5 Ciyklisticka doprava

Zlinsky kraj maji svym umisténim v rovinatém uzemi podé¢l feky Moravy velmi dobré
podminky pro cyklistickou dopravu, pfedevsim v okresech Zlin a Kroméfiz. Nejméné
vhodné podminky pro cyklistickou dopravu, vzhledem ke kopcovitému terénu ma okres

Vsetin.

Na tzemi Zlinského kraje se nachazi celkem 51 cyklotras a cykloturistickych tras. Sit
téchto tras je v kraji zna¢né nerovnomérné rozmisténa, coz je dano prevazné charakterem
uzemi a také mirou ptipravenosti jednotlivych tizemi na realizaci tras. Ve Zlinském kraji se
nachazi 1 trasa I. tiidy, 3 trasy II. tfidy, 3 trasy IIL. tfidy a 42 tras IV. t¥idy. Cast tdchto tras

tvofi napt. moravské vinné stezky. Piehled cyklistickych tras je uveden v tabulce (Tab. 8).

Tab. 8 Prehled cyklistickych tras L, 1. a Ill. tiidy ve
Zlinském kraji; zdroj: [7]

Cislo trasy Nazev

Trasy 1. tridy

5 ‘ Brno — Olomouc — Pierov — Ostrava —
Trasy Il tiidy

46 Sudoméfice n. Mor. — C. T&sin

47 Hodonin — Olomouc

49 Pitin — NedaSova Lhota
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Cislo trasy Nazev

Trasy III. tridy

471 Otrokovice — Vizovice
472 Vsetin — Martinak

473 Rajhradice — Otrokovice
501 Vsetin — Palacov

Z hlediska cyklistické dopravy existuji ve Zlinském kraji pouze omezené podminky. Sou-
Casna sit’ dalkovych i regionalnich cyklotras je nedostatecna, a to jak z hlediska rozmisténi,
tak 1 z hlediska jejich kvality, vybaveni a znaceni. Je také vice upfednostiiovana turisticka
funkce tras, nez zajiSténi kvalitni dopravni obsluhy tzemi kraje cyklistickou dopravou

k dopravé za praci, do zaméstnani nebo do Skol.

Vyznamnym problémem je také chybéjici cyklistickd infrastruktura pfedstavovana napfi-
klad parkovéanim kol, odpoc¢ivadly nebo podporou integrace s dal§imi druhy doprav, vcetné
udrzby cyklistickych tras a jejich znaceni. DalSim zadsadnim problémem je zajisténi bez-

pecnosti cyklistli, zejména v oblastech s velkou intenzitou dopravy. Jedné se piredev§im o

vvvvv

nov pod Radhostém a Uhersky Brod. Nejnebezpecnéjsi jsou cyklotrasy vedené po silné
zatizenych komunikacich (I/35, 1/47, 1/55, 1/57, 11/432). Nedostatkem Zlinského kraje
v oblasti cyklistické dopravy je také nizka kvalita znaCeni cyklistickych tras v souvislosti

s nekvalitnimi mapovymi podklady.

Na uzemi Zlinského kraje se v soucasné dobé nachazeji tyto dalkové cyklotrasy:
e Jantarova stezka (trasa ¢. 6 EuroVelo Roscoff-Odéssa)
e Moravska stezka (trasa ¢. 9 EuroVelo Polsko - Chorvatsko)

e Jihovychodni ptihrani¢ni trasa (Beskydsko-karpatska magistrala)

Z regiondlnich tras jsou v izemi vyznaceny:
e Trasa Jihlava — Cesky T¢&Sin

e Trasa Martinak — Velké Karlovice — Vsetin

Vzhledem k soucasnému stavu cyklistické dopravy navrhuje Zlinsky kraj rozvoj cyklistiky
jako rovnocenného prosttedku dopravni obsluhy uzemi kraje pro posileni cestovniho ruchu

a pro zlepSeni zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel.
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4 ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY VE ZLINSKEM KRAJI

4.1 SWOT analyza dopravni infrastruktury ve Zlinském Kkraji

V této kapitole jsem se pokusila zhodnotit soucasny stav dopravni infrastruktury Zlinského
kraje vypracovanim SWOT analyzy za celou oblast dopravy. SWOT analyza se Cleni na
vnitini a vngj$i vlivy. Vnitini vlivy jsou pfedstavovany silnymi a slabymi strankami do-
pravy ve Zlinském kraji. Vnéjsi vlivy zahrnuji ptilezitosti a ohrozeni rozvoje dopravy ve

Zlinském kraji.

Vnitini vlivy

A. Silné stranky

e vyhodna poloha Zlinského kraje z hlediska dopravy (rovinaty terén)

e rozmanitost moznosti dopravy (dopravni spojeni je zajiStovdno automobilovou,
autobusovou, trolejbusovou a Zelezni¢ni dopravou)

e relativné dostate¢na hustota silnic I. tfidy

e rozvinutd dopravni obsluznost prostfednictvim méstské hromadné dopravy a linkové
autobusové dopravy

e zlepsSeni kvalitativni trovné (modernizace, pohodli) dopravnich prostiedkt

e pozitivni vliv vefejné dopravy na Zivotni prostiedi

e dostatecné mnoZzstvi autobusovych, trolejbusovych a vlakovych zastavek a stanic

e kvalitni pateini zelezni¢ni koridory

e pfestavba a modernizace nadraznich prostorii a zelezni¢nich trati

e vystavba obchvatu Otrokovic

e rozsifeni silnic (napt. Zlin-Malenovice)

e dobré podminky pro cyklistickou dopravu

o cyklistické stezky podél feky Moravy a Dievnice

e vybudovéani protipovodiiové ochrany silnic a zeleznic

e velky pocet dojizd€jicich za praci (pomérné vysoka pracovni mobilita)

e dlouholeta tradice letecké dopravy v kraji
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vyznamné postaveni leti§t¢ v Kunovicich

Bat’tiv kanal jako vyznamny turisticky objekt

B. Slabé stranky

nizka hustota silni¢ni sité¢ (zejména I1. a I11. t¥idy)

nizka hustota zelezni¢ni sité

neexistence dalnice ani rychlostni komunikace

nedostate¢né dopravni napojeni Zlinského kraje na ostatni kraje CR a smérem
do zahranici

nedostate¢né dopravni propojeni obci v kraji (zejména perifernich oblasti)
nedostate¢na Sitka nékterych komunikaci

vysoka intenzita dopravy na vétSing silni¢nich tazich, pretizend dopravni sit’
nedostatek objizdék a obchvati mést a vysoky podil prijezdnich Gsekl zastavénym
uzemi obci

nizka kvalita Zelezni¢ni dopravy (zastaralost)

nedostatecna elektrifikace zeleznicnich tahti; vétSina zelezni¢nich trati je jednokolej-
na

nedostacujici pocet spojeni (ve veCernich hodindch a dnech pracovniho klidu)
pomérné nizka tratova rychlost

technickd zaostalost dopravni infrastruktury

nedostatek finan¢nich prostfedkil na opravy silnic a zeleznic a na jejich modernizaci
nedostatecna sit’ cyklotras a cyklostezek a jejich napojeni na dalsi kraje

negativni vliv dopravy na zZivotni prostiedi a Zivot obyvatel (emise, hluk)

vy$$i nehodovost na nékterych silnicich kraje a na zelezni¢nich piejezdech

pomald realizace pland na zlepSeni (napf. stavba obchvatu v Otrokovicich byla pla-
novana jiz od roku 1981)

nedostatecna tvorba parkovacich mist

zhorSovani technického stavu silnic v disledku nartstajici automobilové dopravy
zadné letisté v kraji neprovozuje pravidelnou leteckou dopravu, vétSina letist’ v ma
pouze mistni vyznam

nedostate¢na infrastruktura pro vrtulnikovou dopravu

vodni doprava ve Zlinském kraji ma spise okrajovy vyznam
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Vn

absence integrovaného dopravniho systému (IDS) v kraji
nedostatek ptekladist’ pro kombinovanou dopravu

nedostatecny pteshrani¢ni dopravni ruch

$i vlivy

A. Prilezitosti

stavba objezdl a obchvatti mést umozni zrychleni a zkvalitnéni dopravy

vybudovani dalnice a rychlostnich komunikaci umozni spojeni Zlinského kraje
s ostatnimi kraji a zprosttedkuje také napojeni smérem do zahranici

rozsifeni stavajici silni¢ni sit€ umozni propojeni i obci v perifernich oblastech kraje
snizeni rostouciho poctu silni¢nich motorovych vozidel na komunikacich v kraji,
napiiklad upfednostiiovanim vetejné osobni dopravy, umozni zlepSeni Cistoty ovzdu-
§i a zivota obyvatel ve méstech

rozvoj dopravni sité¢ povede k rozvoji podnikatelskych aktivit, a tim ke sniZzeni neza-
méstnanosti

rozSifovani silnic v kraji vyrazné pfispéje ke snizeni pfetizenosti silnic, a tim ke
zrychleni a plynulosti dopravy

vystavba obchvatil a ptelozek omezi prijezdnou dopravu a nasmeéruje ji mimo obytné
oblasti

upravou a rekonstrukcemi silnic dojde ke snizeni nehodovosti v silni¢énim provozu
vystavba ptestupnich terminalli a zachytnych parkovist' zkvalitni pfestupni vazby
a propoji vice druhti dopravy

zavedeni a rozvoj integrované¢ho dopravniho systému zkvalitni dopravni obsluznost
kraje

modernizace a dostavba Zelezni¢ni sité¢ povede ke zvySeni jejiho podilu na celkové
pieprave osob a k odlehceni silnic s vysokou intenzitou dopravy

provoz lehkého kolejového systému povede ke zvySeni kvality dopravni obsluznosti
vystavba zabezpeCovacich zafizeni povede kvétsi bezpecnosti  dopravy
v Zelezni¢nich provozu (zejména na zelezni¢nich ptejezdech)

vystavbou ruznych technickych zatizeni (protihlukové bariéry, ochranné dé€lici ost-

riavky) dojde ke snizeni negativnich vlivii na zivotni prostiedi a zivot obyvatel
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podpora kombinované dopravy umozni snizeni ndkladni silni¢ni dopravy

rozvoj a modernizace letist’ (Kunovice, Otrokovice) — dopad na cest. ruch, podnikani
rozvoj a dobudovani infrastruktury Bat'ova kanalu umozni rozvoj cestovniho ruchu
stale se uvazuje o priplavu Dunaj-Odra-Labe

rozvoj sité cyklotras povede ke zvysi dopravni obsluhy kraje a k rozvoji turistiky
budovani dopravni infrastruktury umozni rozvoj mobility osob

celkové zlepsSeni dopravni situace je predpokladem pro celkovy rozvoj Zlinského

kraje na Groven srovnatelnou s ostatnimi oblastmi CR

B. OhroZeni

4.2

zpozdéni ve vybudovani a modernizaci mezindrodnich silni¢nich a Zelezni¢nich taht
upadajici Zelezni¢ni doprava (nemoderni)

vysoka intenzita silni¢ni dopravy je pricinou malé rychlosti a plynulosti dopravy
pokles atraktivity a vyznamu vefejné dopravy

ohrozeni mobility pracovnich sil v disledku Spatné dopravni dostupnosti mést kraje
zvysené znecisténi zivotniho prostiedi ve Zlinském kraji vlivem zvySujiciho se poctu
motorovych vozidel

vysoky podil prijezdné dopravy obcemi zvySuje podil dopravnich nehod

nadmérny hluk z dopravy, ktery pronika do obytnych zon mést

preplnéné autobusy a trolejbusy

chybéjici integrovany dopravni systém mize vést ke Spatné koordinaci spoji

neuspokojivy technicky stav silnic (hlavné po zim¢g)

Strategické dokumenty Zlinského kraje v oblasti dopravy

K nejdilezitéjSim strategickym dokumentim Zlinského kraje v oblasti rozvoje dopravy

patii Generel dopravy Zlinského kraje, Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském

kraji a Koncepce rozvoje cyklodopravy Zlinského kraje. Tyto dokumenty jsou jednim

z podkladi pro nésledné vytycCeni cilii a stanoveni navrhi rozvoje dopravy ve Zlinském

kraji, coz je hlavnim pfedmétem zajmu kapitoly 4.3.

Generel dopravy Zlinského kraje

Generel dopravy Zlinského kraje je zakladnim rozvojovym dokumentem Zlinského kraje

v oblasti dopravy. Jsou v ném definovany zékladni prvky dopravni soustavy, a to piede-
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v$im z hlediska rozvoje jednotlivych druhti doprav, ale také z hlediska pozadavki na jejich
vzajemnou koexistenci. Jsou v ném feSeny vSechny zakladni druhy dopravy: silni¢ni, Ze-
lezni¢ni, leteckd, vodni, kombinovana, cyklistickd a pési doprava, a to ve vyhledovém ob-
dobi do roku 2030. Generel dopravy je také vychozim podkladem pro pofizovani uzemni
planovaci dokumentace Zlinského kraje. Navrh vyhledové koncepce Generelu dopravy

Zlinského kraje byl schvalen zastupitelstvem Zlinského kraje dne 23. ¢ervna 2004.

Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji

Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji je navazujicim dokumentem Generelu dopravy
Zlinského kraje v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Resi moznosti rozvoje Zelezniéni sité v kraji
a podrobné se zabyva rovnéz moznostmi dostavby tzv. ,,Batovy zZeleznice* mezi Vizovi-
cemi a ValaSskou Polankou. Tento dokument bude také jednim z podkladd pro investi¢ni

strategii kraje v oblasti kolejové dopravy.

Koncepce rozvoje cyklodopravy Zlinského kraje

Koncepce rozvoje cyklodopravy na tizemi Zlinského kraje je rovnéz dokument navazujici
na Generel dopravy Zlinského kraje, ktery dopliiuje a podrobné rozvadi problematiku roz-
voje cyklistické dopravy na tizemi kraje. Koncepce rozvoje cyklodopravy Zlinského vy-
chazi na Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy v CR zpracované v ramci dopravni
politiky Ceské republiky. Pfedmétem Koncepce je piedev§im zajisténi podpory budovani
novych cyklotras a jejich propojeni s ostatnimi druhy dopravy, zejména s Zelezni¢ni a au-

tobusovou dopravou.

4.3 Predpoklady a problémy rozvoje dopravy ve Zlinském kraji

Hlavni rozvojovou prioritou Zlinského kraje v oblasti dopravy je napojeni kraje na dalni¢ni
sit’, zlepSeni dopravni dostupnosti mest a obci a vyuziti zelezni¢niho koridoru, ktery kra-

jem prochazi.

Zakladnimi ptedpoklady pro rozvoj dopravy ve Zlinském kraji jsou:
e Zlinsky kraj je vyznamnym administrativnim a spravnim centrem, centrem obcho-

du, primyslu a sluzeb a centrem vzdé¢lanosti, kultury a sportu
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okresni mésta (Zlin, Hradec Kralové, Krométiz a Vsetin jsou) povazovany za dy-
namicky a harmonicky se rozvijejici centra Zlinského kraje, nabizejici kvalitni
podminky pro Zivot obyvatel

rozvoj dopravy, resp. dopravni infrastruktury je oznacovan jako ,,priorita priorit*
povrch uzemi kraje je prevazné tvofeny rovinami a mirnymi vysinami, to poskytuje
dobré podminky jak pro silni¢ni, tak pro zelezni¢ni dopravu

rozvoj dopravy je také velmi zavisly na konkrétni situaci v kraji

na rozvoj dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji maji vliv i vyssi uzemni celky
jako Ceska republika nebo Evropska unie

pro rozvoj dopravy je nutna nejen spoluprace sousednich obci, ale i1 celého Zlinskeé-

ho kraje s okolnimi kraji a spoluprace se soukromymi firmami.

Klic¢ovym problémem, bez jehoZ vyfeseni v redlném casovém horizontu neni mozno reali-

zaci rozvojovych zamért naplnit, je dopravni izolovanost regionu. Husté osidleni oblasti s

velkou intenzitou silni¢ni dopravy také zptsobuje piekazky v jeho dal§im rozvoji

Mezi rozvojové problémy dopravy Zlinského kraje patii zejména:

zaostavani dopravni infrastruktury kraje v porovndni s ostatnimi kraji
kriticky stav dopravni infrastruktury kraje,

nizka hustota silni¢ni a zelezni¢ni sité v kraji,

neexistence silni¢ni komunikace dalni¢niho typu,

Spatnd dopravni dostupnost kraje a ptetizenost dopravnich vazeb mezi mésty,
neuspokojivy technicky stav silnic a zeleznic v kraji,

nepiiznivy vliv dopravy na celkovy rozvoj kraje,

negativni dopady dopravy na Zivotni prostiedi a Zivot obyvatel,
dopravni situace nebyla dosud témét vitbec feSena,

nedostatek financ¢nich prostiedk,

pomérné nizkd dopravni obsluznost,

upiednostiiovani silni¢ni dopravy pted ostatnimi druhy dopravy,

pomald realizace projekta tykajicich se dopravni infrastruktury.
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4.4 Cile a navrhy rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji

Na zéklad¢ analyzy jsem proto vytycila nasledujici cile a navrhla cestu, jak tyto cile reali-
zovat. Pfi tvorbé navrhl jsem se nechala inspirovat vybranymi strategickymi dokumenty

Zlinského kraje, Ceské republiky a dal§imi dokumenty tykajicimi se dopravy.

Jako rozvojové priority dopravy Zlinského kraje jsem si urcila pfedevsim:

e zvySeni urovné dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji,

e zlepSeni dopravni dostupnosti a propustnosti v kraji (zajisténi kvalitni dopravni ob-
sluznosti obyvatel, podpora vetfejné dopravy, vytvareni integrovanych dopravnich
systémii, apod.),

e modernizaci a zkvalitnéni dopravy v kraji,

e zmirnéni negativnich dopadid z dopravy (vytvofeni dopravniho systému Setrného
k Zivotnimu prostiedi),

e pokryti vyhledovych naroka dopravy.

Nejprve jsem si stanovila cile vyplyvajici z vySe uvedenych priorit a k nim pfiradila na-

vrhy rozvoje dopravy vSeobecné i dle jednotlivych druhti dopravy.

O Rozvoj dopravy vSeobecné

Mezi obecné cile v rozvoji dopravy Zlinského kraje patii piedev§im ptiblizeni jeho do-
pravni infrastruktury na trovefi srovnatelnou s ostatnimi oblastmi CR a nasledné s EU.
Rozvoj dopravy by mél predevsim pfispét k celkovému rozvoji kraje. DalSim cilem je také
rozvijet vSechny druhy dopravy vyskytujici se v kraji s diirazem na podporu vetejné osobni

dopravy.

Cil 1: PfibliZeni dopravni infrastruktury Zlinského kraje na uroven srovnatelnou

s ostatnimi oblastmi Ceské republiky a Evropské unie

Cvwr

Navrhy:
e vybudovani a modernizace silni¢nich tahti mezinarodniho a celostatniho vyznamu

e napojeni silnicni sité Zlinského kraje na evropskou dalni¢ni sit’
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e dobudovani a modernizace zelezni¢nich trati, véetné modernizace vozidlového parku
e rozvijeni ptihrani¢niho prostoru mezi Ceskou a Slovenskou republikou jako spolec-

ného rozvojového tzemi s kvalitni dopravni infrastrukturou

Konkrétné se jednd o uskute¢néni téchto projekti:
e vystavbu dalnice D1,
e vystavbu sité rychlostnich silnic (R49, R55, R35, R69),

e dobudovani zelezni¢ni traté v tiseku Vizovice — Valasska Polanka.

Cil 2: Rozvoj dopravy jako predpokladu pro celkovy rozvoj kraje

Doprava predstavuje nejvetsi ekonomickou nakladovost v rozpoctu celého kraje. Doprava
je tedy zavisla predevsim na ekonomické situaci a hospodaiském vyvoji, je ovlivnéna také
demografickym usporadanim kraje. Postupnym plnénim tohoto cile by mélo dojit

k podpote ekonomického ristu, rozvoje investic a mobility osob.

Navrhy:
e rozvojem dopravy a budovanim dopravni infrastruktury podpofit ekonomicky rist,
rozvoj investic a mobilitu osob ve Zlinském kraji
e urychleni realizace rozvojovych projekta
e finan¢ni zdroje statu a kraje efektivné a cilen¢ alokovat do prioritnich dopravnich

projektii zajist'ujicich rozvoj kraje

Je tedy vhodné investovat zejména do téchto prioritnich projekth:
e vystavby novych useki, obchvatl a prelozek, stoupacich pruht,

e rozS§ifovani silni¢nich tahu.

Cil 3: Rozvoj v§ech druhii dopravy a podpora verejné osobni dopravy

V soucasné dob¢ dochézi ke stdlému nariistu automobilové dopravy, ¢ehoz dasledkem je
zneCisténé zZivotni prostiedi, pretizenost dopravni sité, ¢astd nehodovost a dalsi problémy,
se kterymi se mizeme ¢im dal Castéji setkavat. Proto se pocitd s rozvojem a s riznymi
opatfenimi zvySujicimi atraktivitu vefejné dopravy, kterd by mohla tento problém alespon
castecné odstranit.

Navrhy:
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e zajistit efektivni vyuziti silnicni a Zelezni¢ni dopravy
e podporovat vefejnou dopravu a vytvoreni jednotného a integrovaného dopravniho

systéemu

Ptedpokladem rozvoje veiejné osobni dopravy je predevsim to, Ze by méla fungovat bez

casovych ztrat, bez negativnich vlivli na Zivotni prostiedi a méla by byt bezpecena.

® Rozvoj silni¢ni dopravy

Béhem nejbliz§iho obdobi by se mél rozvoj dopravni infrastruktury Zlinského kraje zame-
fit pfedev§im na novou vystavbu a modernizaci silnic a Usekll, coz by mélo vést k feSeni
akutnich dopravnich potfeb kraje. Dale se rozvoj bude pfednostné¢ zamétfovat na rtizna
technickd opatieni sméfujici ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy ve Zlin-
ském kraji. Vystavby novych silnic, rekonstrukce stavajicich silnic a dalsi upravy si vyza-

daji zmény v zatiidéni silni¢ni sité ve Zlinském kraji.

Mezi zékladni priority rozvoje silni¢ni infrastruktury patfi:
e dokonceni rozestavénych staveb (rozsifovana silnic, stavby obchvatil, vystavba pte-
lozek, stoupacich pruhi),
e urychleni vystavby dalnice D1 na Gzemi Zlinského kraje,
e urychleni pfiprav a zahdjeni postupné vystavby rychlostnich silnic,
e odstranovani lokalnich zavad na soucasné silni¢ni siti,

e instalace ochrannych délicich ostriivkl na stavajicich silnicich.

Vyhledova silni¢ni sit’ Zlinského kraje by méla rovnomérné pokryt celé jeho uzemi. Sou-
Casny stav a predpokladany budouci stav silni¢ni sit€¢ ve Zlinském kraji porovnavaji tyto
dvé mapy (Obr. 11 a Obr. 12). Cilovy stav silni¢ni infrastruktury Zlinského kraje by mél
pokryt budouci naroky obyvatel na mobilitu. Zejména by mél vyftesit zvySujici se dopravni
potfeby a pozadavky, mezi néz patii naptiklad rychlost a plynulost jizdy, pohodli a kvalita
pfepravy nebo bezpecnost silnicniho provozu a zirovenl napomoci ke sniZovani negativ-

nich vlivli z dopravy, tedy omezit hluk a emise ve méstech.
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Obr. 11 Mapa - Soucasny stav silni¢ni dopravy ve Zlinském kraji;

zdroj: [17]
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Obr. 12 Mapa - Budouci perspektiva silnicni dopravy Zlinského kraje;

zdroj: [17]
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Cil 1: ZlepSeni dopravni dostupnosti a propustnosti Zlinského kraje

Zlinsky kraj se potyka s nedostatecné dobudovanou a nedostatecné propustnou silni¢ni siti.
Soucasny rozsah a Uroven dopravnich siti je nedostacuji, nebot’ hustota zejména silni¢ni
dopravy neodpovida potiebam dopravnich napojeni a dopravni obsluhy. Dopravni zatizeni
silnic patii k nejvétsimu v celé Ceské republice. Také klesa poptavka cestujicich po sluz-
bach vetejné autobusové dopravy. Priinou je predevsim postupné zdrazovani jizdného a
sniZzovani dotaci poskytovanych obcemi. Rostouci podil pfepravy vlastnimi osobnimi vo-
zidly cestujicich na tkor autobusové prepravy ma velmi vazny dasledek v podobé vytize-
nosti dopravy v kraji. Rada provozovanych autobusovych spojii se stava pro piepravu ne-

rentabilni. Ztratovost navic roste i v disledku zvySovani cen pohonnych hmot.

Hlavnim cilem je tedy zlepSeni dopravni dostupnosti a dopravni propustnosti ve Zlinském
kraji, pfedevs§im zajistit tlumeni dopravy a dopravni zklidiovani v méstech kraje, tak aby

vétsina dopravy probihala mimo obytné oblasti.

Navrhy:
e roz$ifeni silnicni sité
e zajistit dopravni spojeni Zlinského kraje s ostatnimi kraji, ptipadné se zahranic¢im
e zkvalitnit silni¢ni tahy krajského vyznamu s cilem realizovat na nich rozhodujici
dopravni vykon

e snizeni intenzity dopravy

K dosaZzeni toho cile se navrhuji nasledujici opatieni:
e napojeni Zlinského kraje na dalnicni sit,
e vystavba novych komunikaci v kraji, zejména vystavba ¢tyipruhovych a rychlost-
nich komunikaci,
e vystavba obchvati a prelozek,
e omezeni prijezdné dopravy, omezeni t€zké dopravy,

e podpora vetejné dopravy (snaha o uptednostnéni).

Naplnéni toho cile pfedstavuje jednak vystavba obchvatu Otrokovic (jiz dokonc¢ena), jed-
nak napojeni Zlinského kraje na dalnici D1; také se planuje vystavba novych tseku silnic,

¢imz by se mélo zklidnit intenzivni vyuzivani kapacit stavajici silni¢ni sité.
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Tato opatfeni povedou ke zlepSeni celkové dopravni situace na silnicich 1/49 a I/55 1
v centrech mést. Cilem vystavby dalnice a obchvatl je zejména snaha na nich realizovat
rozhodujici podil dopravniho vykonu, ¢imz by se ,,ulehCilo® ostatnim silnicim mistniho
vyznamu. Vybudovani dal$ich silnic a useki povede ke sniZzeni intenzity dopravy na mist-
nich silnicich a ptevedeni velké ¢asti prijezdné dopravy na silni¢ni tahy krajského vyzna-

mu, které budou zajistovat dominantni dopravni obsluznost izemi Zlinského kraje.

Dostavba silni¢ni sité Zlinského kraje umozni omezit prijezdnou dopravu, zejména tézkou
nakladni dopravu na silnicich, kde je jejich pfitomnost nezadouci (silni¢ni tahy prochézeji-
ci zastavénym tizemim obci). Jedna se zejména o lazenské mésto Luhacovice, CHKO Bes-

kydy a CHKO Bilé Karpaty, atd. Podpora vefejné dopravy také ptinese celkové zklidnéni

cvwr

Navrhované silni¢ni tahy Zlinského kraje v rozdéleni na délnice, rychlostni silnice, silnice

L. tiidy, II. tfidy ukazuji nasledujici tabulky (Tab. 9 a Tab. 10).

Tab. 9 Navrhované silnicni tahy mezindrodniho a celostdtniho vyznamu; zdroj: [7]

Navrhované ddlnice | D1 VySkov — KrométiZ — Hulin — Pierov — Lipnik nad Be¢vou
R49 Hulin — Frystak — SluSovice — Vizovice — Pozdéchov —
Horni Lide¢ — Slovensko

R55 Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Hodonin — Brec-
lav

Navrhované silnice
I. tiidy - rychlostni

1/57 ValaSské Meziti¢i — Vsetin — Pozdéchov

ptelozka silnice 1/49 (vyhledové 1/69) Otrokovice — Zlin —
Navrhované silnice Zadveftice

L. tfidy — ostatni 1/35 Valasské Meziti¢i — Roznov pod Radhostém — Horni Bec-
va — Slovensko

1/50 Holubice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Slovensko
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Tab. 10 Navrhované silnicni tahy krajského vyznamu, zdroj: [7]

Navrhované silnice
IL. tridy

vvvvv

Uhersky Brod — Bojkovice — Slavié¢in — Brumov-Bylnice — Valasské Klobou-
ky — Horni Lide¢

Otrokovice — Zlin — Zadvefice — Vizovice — Liptdl — Vsetin

Roznov pod Radhos§tém — Frenstat pod Radhos§tém — Piibor — Ostrava

Usti u Vsetina — Velké Karlovice — Slovensko

Brumov-Bylnice — Slovensko

Kunovice — Hluk — Strani — Slovensko

Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice — Ostrozska Nova Ves — Uhersky
Ostroh — Veseli nad Moravou

Krométiz — Zdounky — Korycany — Kyjov — Hodonin

Krométiz — Zdounky — Kory¢any — Kyjov — Hodonin

HoleSov — Fry$tak — Zlin

Zlin — Bohuslavice u Zlina — Biskupice — Uhersky Brod — Dolni Ném¢i

Uherské Hradist€ — Bilovice — Bohuslavice u Zlina

Zadvetice — Pozlovice — Slavi¢in

Vala$ska Polanka — Horni Lide¢

Bystiice pod Hostynem — Teplice nad Becvou

Prostéjov — Pierov — Bystfice pod Hostynem — Jabltinka

Prostfedni Be¢va — Hutisko-Solanec — Velké Karlovice

vvvvv

vvvvv

Vyskov — Nezamyslice — Krométiz

Pterov — Rikovice — Biest — Hulin

Biskupce — Luhacovice (obchvat) - Petrivka

Cil 2: Zmirnéni negativnich dopadi dopravy na Zivot obyvatel a na Zivotni prostiedi

Doprava a dopravni stavby mohou mit zna¢ny vliv na zivotni prostiedi. Tento problém

souvisi zejména se silni¢ni dopravou. Negativni vliv se projevuje pfedevs§im v produkci

emisi zneciStujicich ovzdusi, ve vyssi hladiné hluku, v zdboru pudy pii vystavbé nebo

rekonstrukcich silnic a délnic, v prasnosti, vibracich, az po dopravni nehody.

Hlavnim cilem je zabezpeceni stabilizace a postupného snizovani negativnich u¢inka do-

pravniho provozu na stav zZivotniho prostiedi a na zivot obyvatel na minimum. Cilem je

tedy vytvoreni takového dopravniho systému, ktery by byl Setrny k Zivotnimu prostiedi a

co nejlépe vyhovoval zivotu obyvatel kraje (v€etn€ navstévniki).

Navrhy:

e omezeni vyskytu emisi v ovzdusi vlivem dopravy

e zmirnéni hladiny hluku z dopravniho provozu

e omezeni dopravni nehodovosti (zajiSténi vétsi bezpecnosti dopravy)
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Vyznamnym opatienim je zejména zkvalitnit silni¢ni tahy krajského vyznamu s cilem rea-
lizovat na nich rozhodujici dopravni vykon a dosahnout tak snizeni dopravni nehodovosti

a také negativnich vlivli z dopravy na Zivotni prostiedi.

Opatieni pro realizaci navrzenych priorit v ramci toho cile jsou nasledujici:

e vystavba zafizeni zabranujici Sifeni negativnich dopadti dopravy, napf. instalace pro-
tihlukovych clon podél rychlostnich komunikaci a ostatnich zatizenych silnic, umis-
tovani délicich ostruvk, apod.,

¢ vedeni komunikaci mimo obytné zony,

e vystavba obchvatl sidel (primérné denni intenzity nad 3.000 vozidel),

e vystavba riznych technickych zafizeni v rdmci inteligentniho systému fizeni dopra-
vy,

e podpora vefejné osobni dopravy a cyklistické dopravy,

e odstranovani kritickych mist a usekli na silni¢nich tazich,

e vytvorenim informac¢niho systému ptispét k plynulosti a bezpe¢nosti dopravy.

Vzhledem k nezddoucim skute¢nostem zhorSujicim Zzivotni prostfedi a narusujicim zivot
obyvatel by se doprava méla sméfovat na vhodné trasy mimo obytné oblasti. K omezeni
zdrojui negativnich vlivil je potfeba vystavby novych komunikaci, dopravni zklidiovani,
dale podpora vetejné osobni dopravy (Zelezni¢ni, linkové autobusovéd a méstskéd hromadna

doprava) a cyklistické dopravy, nebot’ cyklisticka doprava chrani zivotni prostredi.

Budovani obchvati mést a obci pro dalkovou osobni i nakladni silni¢ni dopravu povede ke

zvySeni plynulosti dopravy a snizeni zatizeni okolniho prostfedi hlukem a emisemi.

Planuje se také ziizeni technickych opatteni, které by mély zamezit nebo alesponl zlepsit
podminky Sifeni negativnich vlivli od zdroje do okoli. K témto technickym zatizenim patii
naptiklad protihlukové clony nebo vegetacni izolacni pasy a technicka opatfeni omezujici

zejména pronikani hluku dovniti objekta.

Také je potieba zajisStovat zvysenou ochranu a bezpecnost chodcti pfi pohybu na komuni-
kacich i samotnych fidi¢li motorovych vozidel. Ke zvySeni bezpecnosti je vhodné na silni-

ce vétSiho vyznamu umistit ochranné délici ostravky.
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Cil 3: ZlepSeni technického stavu silnic

Zlinsky kraj, jak jiz bylo feceno, se potykd s velkou intenzitou mistni silni¢ni dopravy,
proto je zlepSovani technického stavu silnic prvofadym cilem k jejimu zmirnéni. Pravé
vlivem vysoké intenzity dopravy se silnice ¢asto poskozuji, coz mtize byt naptiklad jednou

z pti¢in vyssi nehodovosti na frekventovanych silnicich.

Navrhy:
e uprava povrchu vozovek
e rozSifovani silnic o vétsi pocet jizdnich pruha

e budovani stoupacich pruht

Tyto technické upravy silnic by mély zkvalitnit zminované zakladni silni¢ni tahy mistniho
vyznamu s cilem dosahnout sniZzeni dopravni nehodovosti a s cilem pfispét k plynulosti

a predevsim bezpecnosti dopravy.

Cil 4: Zajisténi dostate¢ného poctu parkovacich mist
Tento cil je neméné dulezity, nebot v kraji se nenachédzi dostatecny pocet parkovacich

mist. Nedostatek parkovacich mist se objevuje pfedev$im v centrech mést a jejich okoli.

Navrhy:
e budovani zachytnych parkovist’ u méstskych aglomeraci

e vystavba novych parkovacich mist v centrech mést

S pfibyvajicim mnozstvim motorovych vozidel je nutna stdla vystavba parkovacich mist,
predevsim v blizkosti center okresnich a vétSich mést, kde je jejich rozsah nedostacujici.
Vybudovani zachytnych parkovist’ je dulezité¢ také proto, aby byla zajiSténa kvalitni pie-
stupni vazba na dopravni prostiedky MHD, Zelezni¢ni dopravy a autobusové dopravy. Ci-
lem jejich vystavby je snizeni poctu osobnich automobilii projizdéjicich centry mést a
zlepSeni celkové dopravni situace. Jedna se naptiklad o okraj krajského mésta Zlina, sou-
mesti Staré Mésto — Uherské Hradist€¢ — Kunovice, Zlin — Malenovice, Otrokovice — Trav-

niky, atd.

Cil 5: Drobna feSeni v ramci dopravni infrastruktury
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Patfi k nim zejména zajiSténi kvalitniho znaceni a signalizace, dale budovani piechodl a
stezek pro chodce. Realizovat by se postupné mély tzv. inteligentni dopravni systémy,
do nichz patii nouzové volani, v€asné varovani pred naledim, sledovani vyvoje dopravnich
intenzit, fizeni dopravy pomoci informaci na panel a navigace pomoci proménnych do-
pravnich znacek. Tato tzv. drobna feSeni jsou ve Zlinském kraji na primérné urovni. Do
budoucna se predpokladd zvySovani jejich poctu, zejména v souvislosti s vystavbou no-

vych komunikaci a vyménou ,,zastaralych* zafizeni za nové a moderni.

© Rozvoj Zelezni¢ni dopravy

Pro rozvoj zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji je rozhodujici zejména podpora verejné
osobni dopravy a budovani integrovaného dopravniho systému. Hlavnim cilem je dosazeni
zvySeni podilu vefejné osobni dopravy na celkové piepravé osob. Nezbytnou soucasti roz-
voje Zelezni¢ni dopravy je také modernizace dopravnich sluzeb a zvySeni piepravni rych-
losti. Vyhledové tratové rychlosti si muizete prohlédnout na mapé¢ uvedené v ptiloze

(PRILOHA P III).

NejdulezitéjSim cilem v oblasti zelezni¢ni dopravy je jeji rozvoj a modernizace. Rozvoj
vetejné osobni zZelezni¢ni dopravy je zalozen predev§im na uplatnéni provozovani lehkych

kolejovych vozidel.

Pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji v nejblizSim obdobi (do roku 2015) bude
tteba dat prednost:
e modernizaci, zdvojkolejnéni a elektrifikaci traté ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice,
e uplatnéni systému lehké kolejové dopravy v pravidelném intervalovém rezimu,
e zkvalitnéni dopravni obsluznosti,
e podpoie rozvoje kombinované dopravy,

e budovani integrovaného dopravniho systému.
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Cil 1: Rozvoj a modernizace Zelezni¢ni dopravy
Ve Zlinském kraji se nachdzi pomérn¢ stabilizovana zelezni¢ni sit. Rozvojem a moderni-
zaci zeleznicnich trati se ma v prvni fad€ docilit zvySeni kvality a atraktivity Zelezni¢ni

osobni a nakladni dopravy ve Zlinském kraji.

Navrhy:
e rozvoj zeleznicni sité
e dobudovani kvalitni a moderni dopravni infrastruktury

e zajisténi provozu lehkych kolejovych vozidel

V budoucnu tak mohou byt feSeny problémy souvisejici s dalSim rozvojem mobility osob
a individualni automobilové dopravy. Pfedevs§im jde o zvySeni konkurenceschopnosti ze-
lezni¢ni dopravy na dopravnim trhu a néasledné zvySeni jejiho podilu na piepravé osob.
Cilem je umoznit zabezpeceni plynulého a rychlého spojeni krajského mésta Zlin

s velkymi mé&sty CR (Zlin — Praha, Zlin — Brno).

V této souvislosti je kladen diraz na regiondlni Zeleznice a lehké kolejova vozidla podpo-
rujici praveé rozvoj verfejné osobni dopravy a integrovaného dopravniho systému. Provozo-
vani lehkého kolejového systému je zaloZeno na pravidelném intervalu pro meziméstsky,
priméstsky a méstsky provoz. V soucasné dob¢ je provoz lehkych kolejovych vozidel na
uzemi Zlinského kraje uplatiovan tam, kde se vyskytuji nejvetsi prepravni zatéze (mala
propustnost trati). Jedna se zejména o Kromeétizsko, Uherskohradist'sko, Valassko Mezi-
tficsko, Vsetinsko a Zlinsko (vazba Otrokovice — Zlin - Vizovice). Modernizace, zdvojko-
lejnéni a elektrifikace umozni provozovani lehkych kolejovych vozidel, zvyseni poctu za-
stavek a budovani integrované¢ho dopravniho systému zajist'ujiciho kvalitnéjsi obsluhu

obyvatel kraje.

Modernizace traté predstavuje souhrn opatfeni, kterd umoziuji zvySeni tratové rychlosti,
dilezité nejen pro nakladni dopravu. Déle také zahrnuje stavebni opatteni typu rekonstruk-
ci a novostaveb, coz predstavuje vybaveni trat¢ odpovidajicim technologickym zafizenim
pro zabezpeceni provozu. V nasledujici tabulce (Tab. 11) jsou uvedeny navrhované Zelez-

nicni traté ve Zlinském kraji, resp. jejich useky.
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Tab. 11 Navrhované Zeleznicni traté a useky s provozem lehkych
kolejovych vozidel; zdroj: [7]
. (,jlvsl(,) - Usek
Zeleznicni traté
280 Valasské Mezifici - Vsetin -ValaSska Polanka
281 Roznov pod Radhostém - Valasské Mezifici
282 Velké Karlovice - Vsetin
303 Bystfice pod Hostynem - Krométiz
330 Hulin - Otrokovice
331 Otrokovice - Zlin - Valasska Polanka
340 Veseli nad Moravou - Uherské Hradisteé
346 Luhacovice-Ujezdec u Luhadovic
V blizké dob¢ se uvazuje o prodlouzeni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice do ValaSské

Polanky. (Obr. 13)
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Obr. 13 Mapa- Pripravovana Zeleznicni sit Zlinského kraje; zdroj: [8]
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Do budoucna se tedy pocita:
e se zvySenim konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy na dopravnim trhu,
e s modernizaci, zdvojkolejnénim a elektrifikaci trati,

e s vystavbou novych tratovych tseki.

Hlavnimi piinosy rozvoje zelezni¢ni dopravy v kraji by mélo byt zkapacitnéni a zrychleni
provozu, tzn. zlepSeni pfepravnich podminek pro kombinovanou a osobni dopravu a zkva-

litnéni tratovych parametrl pro tranzitni Zelezni¢ni nédkladni dopravu.

Cil 2: Podpora verejné osobni Zelezni¢ni dopravy

Pro rozvoj vefejné zelezni¢ni dopravy je také nutné zabezpelit pfestupni vazby
na ndvaznou linkovou autobusovou dopravu, piip. meéstskou hromadnou dopravu
1 individualni automobilovou dopravu, a to prostfednictvim vystavby zachytnych parkovist
a prestupnich terminalli na celém uzemi Zlinského kraje, pfedevsim v mistnich ¢i regional-
nich centrech jako jsou méstské aglomerace Zlin — Otrokovice a Uherské Hradisté — Staré
Meésto — Kunovice. S budovanim piestupnich terminald se uvazuje napt. na okraji krajské-
ho mésta Zlina v lokalitach Zlin-Ptiluky a Zlin-Malenovice, v lokalit¢ Otrokovice - Trav-
niky nebo u zelezni¢ni stanice ve Starém Mést€. Vyhodné je situovat prestupni uzly co
nejblize Zelezni¢ni stanici. Zachytna parkovisté by méla slouzit také pro dlouhodobé par-

kovani osobnich vozidel v€etn€ uschovani jizdnich kol.

Podpora vetejné osobni zelezni¢ni dopravy je zajisténa také zavedenim tzv. integrovaného
dopravniho systému (IDS). Budovani integrované¢ho dopravniho systému bude pfednostné
zahéjeno v oblastech Zlina, Uherského Hradisté a Vsetina. Pro ptipravu a organizaci IDS

byl ustaven tzv. koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje.

Navrhy:
e zabezpeceni prestupnich vazeb
e budovani zastavek

e otevirani CD center
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K dosazeni uvedenych cili bude potieba vytvofit podminky pro:
e rozvoj provozu lehké kolejové dopravy,
e vytvafeni integrovanych dopravnich systémd,
e zvyseni podilu vefejné hromadné dopravy v piepravé osob,
e zvySeni poctu zastavek,

e budovani integrovaného dopravniho systému.

CD centra piispivaji k vétsimu pohodli cestujicich a nabizi cestujicim komplexni servis.
CD centra nabizeji napiiklad tyto sluzby:
e prodej Zelezni¢nich jizdnich dokladd, prodej a rezervace mistenek
e informacni a poradenska sluzby v oblasti osobni dopravy a piepravy CD
(minimalné i v jazyce anglickém nebo némeckém)
e zprostfedkovani pfepravy jizdnich kol a osobnich automobilt
e kompletni zajisténi piepravy skupin cestujicich (a cestujicich odkazanych
na invalidni vozik)
e poskytovani propagaénich materialis CD

e zprostfedkovani prodeje zajezdtt CK CD travel

Cil 3: Rozvoj a podpora kombinované dopravy
Modernizaci celostatnich a mezinarodnich zelezni¢nich trati se vytvoii podminky pro rych-

lou a kvalitni piepravu osob a nakladu a pro podporu kombinované dopravy.

Navrhy:
¢ podpora kombinované dopravy

e budovani prekladist a logistickych center

Kli¢ovym problémem kombinované dopravy na tizemi Zlinského kraje je jeji infrastruktu-
ra, spojena predevsim s nedostatkem piekladist. Budovanim prekladist’ a logistickych cen-
ter dojde ke zvySeni potencidlu Zelezni¢ni ndkladni dopravy, atim i k dosazeni sniZeni
podilu t€zké silni¢ni nakladni dopravy, ktera neprospiva zivotnimu prostfedi V soucasnosti
se nachazi piekladisté naptiklad v lokalité Zelechovice — Lipa (METRANS a.s.). Planuje

se vystavba nékolika dalSich prekladist’ v kraji. Zejména se navrhuje situovat piekladiste
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kombinované dopravy do lokalit, nachézejicich se na vyznamnych kiizovatkach Zeleznic-

vvvvv

O Rozvoj letecké dopravy

Hlavnim cilem rozvoje letecké dopravy je jeji modernizace a zptistupnéni turistim ¢i pod-
nikatelim. Prioritami jsou zvySovani informovanosti vefejnosti o moznostech letecké pre-
pravy a zkvalitiovani pfistupu individudlni automobilovou a vefejnou osobni dopravou.

V oblasti letecké dopravy jsou stanoveny spise dlouhodobéjsi cile.

Cil 1: Modernizace letecké dopravy

Navrhy:
e podpora modernizace letist
e podpora modernizace heliportl

e dobudovani infrastruktury

Jsou vyvijeny snahy modernizovat a zpfistupnit vefejnosti letisté krajského vyznamu
predpoklada. Uvazuje se o zfizeni regiondlnich letist’ na izemi Vsetinska u obce Huslenky

a zachovanti letiSté v lokalité Valasského Mezifi¢i — Poli¢na.

Modernizovat se musi také stavajici ptistavaci plochy pro vrtulniky (Valasské Mezifici,
Vsetin, Krométiz, Uherské Hradiste). Je potieba ziizovat nové pfistavaci plochy pro vrtul-
niky v fad¢ vétSich mést (Bystiice pod Hostynem, Roznov pod Radhostém, Uhersky Brod,
Otrokovice, Valasské Klobouky, Slavi¢in). Ve Zlin€ jako krajském mésté bude vybudovan

heliport (letisté pro vrtulniky).

© Rozvoj vodni dopravy

Cile tykajici se vodni dopravy ptedstavuje predevsim rozvoj sit€¢ vodnich cest a dobudova-

ni chybéjici infrastruktury pro zvySeni cestovniho ruchu.
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Vybudovani osobni a ndkladni vodni dopravy ve Zlinském kraji je zavislé na rozhodnuti
Ceské republiky a sousednich statii. Bylo by ji moZno provozovat na zamysleném priiplavu

Dunaj — Odra — Labe.

Cil 1: Rozvoj sité vodnich cest a vystavba chybéjici infrastruktury

Navrhy:
e vystavba vodni cesty Dunaj-Odra-Labe

e prodlouzeni a zprovoznéni Batova kanélu

Jednim z cili v oblasti vodni dopravy je prodlouzeni a zprovoznéni vodni cesty Dunaj —
Odra — Labe na tzemi Zlinského kraje. Vystavba této vodni cesty ve Zlinském kraji by

méla sledovat trasu koridorové silnice R55 a trasu zelezniéni traté ¢. 330.

Na uzemi Zlinského kraje je planovan vetejny pfistav a prekladisté v Otrokovicich. Jedna
se 0 vhodné umisténi vzhledem k blizkosti zeleznice 1 silnice, coz zarucuje dobré podmin-
ky pro realizaci kombinované dopravy. Kromé Otrokovic se planuje vystavba prekladist

vvvvv

stavl a pfistavnich hran.

Vyhledovy zamér vystavby kanalu Dunaj — Odra — Labe ma byt pfinosem pro rozvoj vod-
ni nakladni a kombinované dopravy. Diilezita je také stabilizace kanalu z hlediska proti-

povodiiové ochrany. Jeho realizace se vSak v blizké dobé neptedpoklada.

Uvazuje se také o prodlouzeni Batova kanalu, a to jak smérem na jih do Hodonina, tak

smérem na sever do Krométize. Smérem na Hodonin se jednd zejména o vyuziti izemi

pro vystavbu plavebni komory Rohatec a napojeni kanalu na feku Moravu v oblasti statni

v v v

vano. Realizaci tohoto zaméru brani pfedevsim nedofesené majetkopravni problémy.
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Cil 2: Rozvoj cestovniho ruchu a turistiky
V oblasti cestovniho ruchu a turistiky nabidne Bativ kanal nové moznosti. Podpora a po-
stupnd dostavba a rekonstrukce umozni atraktivni turistické vyuziti. Pfinosem je kazdo-

padné zvyseni turistické mobility navstévniki a rozsSifeni moznosti traveni volného casu.

Navrhy:

e dobudovani infrastruktury

24

O Rozvoj cyklistické a pési dopravy

Cil 1: Rozvoj cyklistické dopravy
Vzhledem k relativné malym pfevySenim je kraj dostupny a vhodny pro cykloturistiku,
avSak stavajici sit’ cyklistickych tras je nedostatecna. Chybi zde také soustfedéna cyklotu-

risticka stiediskova vybavenost.

Rozvojem cyklotras a budovanim cyklostezek ve méstech a v jejich okoli dojde ke zvySeni
atraktivity cyklistické dopravy jako dopravy Setiici zivotni prostiedi. Cyklistickd doprava
znacn¢ odlehcuje automobilové doprave a je méné financné narond. Na iizemi Zlinského

kraje se predpoklada postupna realizace témét 800 km cyklistickych tras.

Rozvoj cyklistické dopravy ve Zlinském kraji vychazi z dokumentu Nérodni strategie roz-

voje cyklistické dopravy v CR.

Prioritami v oblasti rozvoje cyklistické dopravy jsou:
e rozvoj sité cyklotras a cyklostezek,
e napojeni cyklostezek na okolni obce,
e zlepSovani cyklistické infrastruktury,
e snizeni zatiZzeni zivotniho prostiedi a snizeni nehodovosti cyklista,
e podpora vzajemnych névaznosti cyklodopravy s dal§imi druhy dopravy,

e podpora cestovniho ruchu prostfednictvim cykloturistiky.
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Vzhledem k rovinatému a vySinatému charakteru krajiny je cykloturisticka doprava vyuzi-
vana dosti Casto. Bohuzel, z nedostatku cyklistickych tras se vyuzivaji vozovky silnic,

mistnich 1 u€elovych komunikaci, coz je velmi nebezpecné.

Mezi dalsi cile, jejichz naplnéni se bude sledovat patii napi. snizeni nehodovosti cyklisti,
snizeni poptavky po motorizované dopravé a zvySovani pfitazlivosti cyklistiky, podpora
navaznosti mezi cyklistickou dopravou a vefejnou dopravou a snizeni negativnich vlivl
(emise, hluk) na zivotni prostfedi. Cyklistika mize také vyrazné ptispét k rozvoji cestovni-

ho ruchu a spolecenského a sportovniho vyziti obyvatel kraje.

Navrhy:
¢ rozvoj cyklotras
e vystavba cykloturistickych stezek
e snizeni poptavky po motorizované doprave

e vystavba doprovodnych zatizeni

V plénu je rozsiteni tzv. Moravské stezky, nové vznikne cyklotrasa Otrokovice — Zlin —
Vizovice a nasledné na to trasa Zlin-LeSna — Lukov. Samoziejmé, Ze trasy musi byt vyba-
veny doprovodnymi zafizenimi (ubytovaci zafizeni, kempy, stravovani, ukazatele, odpad-
kové kose, odpocivadla, sportovni a kulturni zatizeni atd.). Dale musi nasledovat zajisténi

kvalitni udrzby celé cyklistické sité.

Dalsim ukolem je upravit stavajici cyklotrasy s cilem eliminovat provoz cyklistii na silni-
cich I. tfidy. Do budoucna se pocita také s budovanim cyklistické stezky ve méstech podél
siln¢ zatizenych komunikaci. Systém cyklistické dopravy ve méstech a podél Zelezni¢niho

koridoru by umoziioval plijcovani jizdnich kol v zelezni¢nich stanicich kraje.

V souvislosti se zfizenim integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje je nutné za-
bezpecit navaznost prostiedkli méstské hromadné dopravy a kolejové dopravy na cyklis-
tickou dopravu. To piedstavuje také zajistit pirepravu jizdnich kol a budovat uschovny kol

zejména na prestupnich stanicich.

Cil 2: Rozvoj pési dopravy
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Trasy pro pé&si turistiku jsou jiz z minulosti vybudovany a vyznaceny v turistickych ma-

pach. Rozvoj pési dopravy a jeji organizace je prioritni zaleZitosti samotnych mést.

Navrhy:
e instalace ochrannych délicich ostravki

e vystavba chodnik

Rozvoj pési dopravy se zamétuje predevsim na kiizeni peSich tras se silnicni dopravou
a na zajisténi kvalitniho pfistupu k zastavkdm Zelezni¢ni, autobusové a méstské dopravy.
Reseni p&si dopravy se realizuje hlavné s ohledem na jeji bezpeénost. K zajisténi bezpeé-
nosti budou na silnicich s vysokou intenzitou dopravy nebo s vysokym podilem prijezdné

o 24

v silni¢nim provozu.

Dal$im opatfenim mtize byt také vystavba chybéjicich chodnik v obcich ¢i piechodl
pro chodce. Neptimo ovliviiuje bezpecnost pési dopravy také budovani obchvatli mést

a obci.

4.5 Realizace rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji

Doprava piedstavuje z hlediska rozvojovych zaméri nejnaléhavéjsi prioritu Zlinského kra-
je. Silni¢ni sit’ Zlinského kraje byla dlouhodobé podfinancovana a zanedbavana. Z téchto
divodt je do rozvoje dopravni infrastruktury Zlinského kraje prednostné investovano. Na-
vrh rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji v ramci multimodalnich koridori je
znazornén na mapce v piiloze (PRILOHA P I). V soudasnosti se realizuji, nebo jsou ve fazi

pripravy, nasledujici navrhy.

© Oblast silni¢ni dopravy

Jak jiz bylo zminéno, feSeni dopravni dostupnosti jako aktudlniho a vyznamného problému
Zlinského kraje, je soucasnym prioritnim cilem rozvoje. Vyplyva to piredevsim ze skutec-
nosti, ze na Uzemi Zlinského kraje se dosud nenachdzi zadna délnice ani rychlostni komu-
nikace.

1) Stavba useku dalnice D1 na uzemi Zlinského kraje
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V soudasnosti se realizuje napojeni Zlinského kraje na dalniéni soustavu Ceské republiky,
a to pokraCovanim vystavby dalnice D1. V roce 2005 byla dokoncena vystavba tseku
Vyskov — Vrchlavice. Prodlouzeni dalnice do Krométize by mélo byt hotovo do konce

roku 2009.

V kvétnu letos$niho roku (2006) byla zahdjena stavba useku déalnice D1 ve Zlinském kraji
v trase Kojetin — Krométiz. Tento usek dalnice je dlouhy 4 kilometry a je soucasti dalnic-
niho tahu D1. Naklady na vystavbu ¢ini 1,06 mld. K¢&. Zprovoznéni tseku se predpoklada
v listopadu roku 2008 a Gplné ukon&eni v &ervnu nasledujiciho roku. Usek dalnice Kojetin
— Kroméfiz navazuje na jedné strané na mimouroviiovou kiiZzovatku Kroméfiz zépad
(MUK), které je v souc¢asné dobé také ve vystavbé a bude dokonéena v za¥i roku 2008 a na
stran& druhé na MUK Kojetin, ktera bude zprovoznéna v listopadu 2008, tak aby mohl byt
usek Kojetin — KrométiZz napojen na stavajici silni¢ni sit. Stavba obsahuje Ctyfi mostni
objekty. Usek nahradi nevyhovujici silnici I/47. U Hulina tak vznikne nejdilezit&jsi kiizo-
vatka ve Zlinském kraji. Setkaji se zde délnice D1 a rychlostni komunikace R55 a R49.
Planovanou dostavbu tseku délnice Kojetin — Kroméfiz znazoriiuje silni¢éni mapa (Obr.

14).
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Na usek délnice Kojetin — Krométiz navazuje tsek Kroméiiz zdpad — Krométiz vychod.
V soucasnosti je taktéz ve vystavbe, a to uz od tinora roku 2005. Dokonceni se predpokla-
da v fijnu roku 2008. Tento usek méii 3 kilometry. Soucasti tseku je Sest mostli a vede

pres obchvat Krométize. Planované naklady na stavbu jsou cca 1,3 mld.

Dale se ptipravuje vystavba tseku Mofice — Kojetin, ktery bude dlouhy 6,6 km. Tento Gsek
dalnice by mél umoznit zrychleni dopravniho spojeni mezi Zlinem a Brnem. Predpoklada-
né naklady dosdhnou 3,9 mld. K¢. Vystavba by méla byt zahajena jesté koncem roku 2006
a trvat pravdépodobné do listopadu 2009.

Od ledna 2007 az do fijna 2010 dojde k realizaci useku Kroméfiz vychod — Rikovice
o délce 11,3 km a nékladech necelych 7,5 mld. K¢. V dalSich letech bude nasledovat stav-
ba tiseki Rikovice — Pierov (duben 2008 — ¢erven 2012), ktery bude méfit 10,1 km a Pre-
rov — Lipnik nad Bec¢vou (duben 2008 — ¢ervenec 2011) dlouhy 14,3 km. Cela dalnice D1
Praha — Brno — Vyskov - Pferov — Lipnik nad Bec¢vou o délce 297 km (Obr. 15) by méla
byt dokoncena do roku 2012.
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Obr. 15 Mapa - Planovand vystavba dalnice D1 ve Zlinském kraji; zdroj: [20]
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2) Vystavba rychlostni komunikace R49

Vystavba prvniho useku rychlostni silnice R49 Hulin — Frystdk se zaéne realizovat
v piistim roce (2007). Tento usek bude dlouhy 17 kilometri a celkové ndklady na jeho
vystavbu se odhaduji na necelych 7 mld. K& Dokonceni, resp. zprovoznéni tohoto tiseku
R49 se ptedpoklada v roce 2010. Krajské mésto Zlin tak kone¢né bude napojeno na délnici
Dl1.

Ctyiproudova silnice R49 zaéne sjezdem z budouci dalnice D1 u Hulina. Sirok4 bude 24,5
metrd a umozni jizdu rychlosti az 120 kilometri v hodin€. Denn¢ by po ni mélo projet asi
15 tisic automobild. Z rychlostni trasy pak povede ptivadéc z Frystaku do Zlina. Piiprava
stavby této ptipojovaci komunikace uz zapocala a celkové néklady by mély ¢init nékolik

stovek miliond. O vystavbé dalSich useki rychlostni silnice R49 se v soucasné dob¢ jedna.

Pfipravované useky rychlostni komunikace R49:
e Hulin — Frystak (17,3 km)
e Frystak — Lipa 1. etapa (1,7 km)
e Frystak — Lipa 2. etapa (12,5 km)
e Lipa— Pozdéchov (12,5 km)
e Pozdéchov — Horni Lidec (9,1 km)

e Horni Lide¢ — hranice se Slovenskem (5,5 km)

Vzhledem k moznému naruseni ptirody vystavbou této komunikace se navrhuje vystavba

tunelu.

Cela planovana rychlostni komunikace R49 bude vést od Hulina, okolo SluSovic, pfes Vi-
zovice a Horni Lide¢ az na hrani¢ni pfechod Stfelna se Slovenskem a bude métit 70 kilo-
metrd. Na hranicich ma pak na R49 navézat slovenska rychlostni komunikace R6. Ta bude
dlouhd 19 kilometr a u obce Puchov bude zatstovat do slovenské dalnice D1. Podle od-
hadii by méla byt celd komunikace R49 dokoncena v roce 2015. Rychlostni komunikace

R49 se stane jednou z nejvyznamnéjsich silnic na uzemi Zlinského kraje.

Na mapé (Obr. 16) vidite zndzornénou planovanou vystavbu rychlostni silnice R49 ve

Zlinském kraji.
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Obr. 16 Mapa - Planované rychlostni komunikace na uzemi Zlinského kraje;

zdroj: [20]

3) Vystavba rychlostni komunikace R55

Plan vystavby rychlostni silnice R55 Olomouc — Pferov — Hulin — Otrokovice — Bfeclav
vznikl v roce 1993. Z velké ¢asti povede R55 podél zeleznicniho koridoru a méla by se
vyhnout centriim mést, pres které dosud vede (Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradist¢ a

Veseli nad Moravou).

Momentalné€ jsou z celé navrhované silnice R55 v provozu pouze dvé ¢asti, a to 1,1 km
dlouhy usek u Olomouce a severovychodni obchvat Otrokovic, ktery je dlouhy 3 km. Ten-
to obchvat byl zprovoznén teprve nedavno (27. fijna 2006). Jeho realizace je vyznamna
hlavné z hlediska uklidnéni dopravni situace v Otrokovicich. V roce 2008 bude zahajena

stavba jithovychodni ¢asti otrokovického obchvatu. Dokonceni pldnovano na rok 2010.

Z jiz provozované mimouroviové kiizovatky u Olomouce s R35 povede R55 na dalni¢ni
ktizovatku s D1 u Pterova. Z Ptrerova pak povede R55 v trase D1 az do Hulina. Od kfizo-
vatky v Hulin€ (D1 — R49 — R55) smé&fuje R55 pres Otrokovice, Uherské Hradisté a Hodo-

nin az na budouci dalni¢ni k¥izovatku D2 u Bfeclavi.
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Stavba severovychodniho obchvatu Otrokovic jako soucasti rychlostni komunikace R55 je
v soucasnosti jiz v provozu a méii 3,0 km. Obchvat je na okraji Otrokovic pfipojen na sta-

vajici silnici I/55. Cast pielozky byla jiz také zprovoznéna.

Pro dalsi obdobi je ve Zlinském kraji planovana vystavba nésledujicich useku:
e Hulin — Skalka (délka 10,800 km)
e Otrokovice — SV obchvat (délka 3,030 km)
e Otrokovice — JV obchvat (délka 3,140 km)
e Napajedla — Babice (délka 8,250 km)
e Babice — Star¢ Mésto (délka 8,425 km)
e Staré M¢sto — Moravsky Pisek (délka 9,000 km)
e Moravsky Pisek — Bzenec (délka 4,200 km)

Celkova délka navrhované rychlostni silnice R55 bude dosahovat 102,7 kilometrt. Postup-
na realizace se s ohledem na slozitost pfipravy a finanéni moznosti planuje po roce 2010.

Cena rychlostni silnice R55 je odhadovana na 1,415 mld. K¢.

4) Pravobrezni silnice

Na konci roku 2006 byla schvélena nova, tzv. pravobiezni komunikace, ktera by méla po-
moci vyfesit problémy s dopravou v centru Zlina. Planovana silnice by se méla napojit na
obchvat Otrokovic. K nému povede podé¢l pravého biehu feky Dievnice pies Malenovice,
Louky a Prstné. Pod Jiznimi Svahy se silnice bude rozd€lovat na dvé ¢asti. Hlavni ¢ast
bude prochazet tunelem pod centrem meésta a pak pod tiidou Tomase Bati. Od Ptiluku za-
miti do Zelechovic, kde je opét navrzeny tunel. Za Zelechovicemi pres feku do Luzkovic,
dale na Klectuvku a pak projde severni Casti Lipy. Druha Cast silnice povede pies Gahurovu
ulici za Cepkov a dale na Ciganov, kde je navrzen kruhovy objezd. Dale pokraduje silnice

Sokolovskou ulici ve sméru na Frystak.
Pocita se, ze na trase silnice bude vybudovano n¢kolik tunelt. I pfesto se vystavba této
silnice potykéa s odporem obyvatel. Ve Zlin€¢ vSak neni jind moznost, jak vyteSit problémy

s dopravou.

® Oblast vei'ejné osobni dopravy
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1) Budovani prestupnich terminala

Zlin je jednim z mala krajskych mést, kde dopravni piestupni uzel zcela chybi. V centru
Zlina se navrhuje vybudovani spole¢ného prepravniho terminalu méstské hromadné dopra-
vy, autobusti a Ceskych drah. Kromé vybudovani samotného dopravniho terminalu, projekt
obsahuje také nakup nizkopodlaznich vozl a ziizeni bezbariérovych zastdvek nebo pro-
dlouzeni trolejbusovych tras. Néklady na cely projekt jsou orientacné odhadovany na 540
miliont korun. Tento termindl by mél byt zfizen u souasného vlakového nadrazi. Zajima-
vou moznosti je také jeho vybudovani v aredlu byvalého Svitu, ktery hodla kraj odkoupit a

oZ1vit.

Vybudovani moderniho piestupniho termindlu se planuje také naptiklad v Otrokovicich.
Tady by mél byt terminal situovan v prednadrazim prostoru, ktery poskytuje vhodné pod-
minky pro usporadani vSech druht dopravy, které se zde vyskytuji. Realizace navrhu je
v soucasné dob¢ ve stadiu stavebniho fizeni, kdy je potifeba fesit také fadu vazeb mezi do-
pravnimi partnery, kterymi jsou zejména Ceské drahy, Dopravni spole¢nost Zlin — Otroko-
vice, linkovi pfepravci a dalsi spolecnosti. Finanéni prostiedky na jeho realizaci budou
ziskany ve formé¢ podpory EU (2007-2013). Néklady na vybudovéni dopravniho terminalu

se odhaduji piblizné na 40 mil. K¢ a jeho dokonceni se o¢ekava v poloviné roku 2007.

2) Zavedeni integrovaného dopravniho systému v kraji

Na uzemi Zlinského kraje by mél, v rdmci koordinace vetejné dopravy, v dohledné dobé
zacCit fungovat integrovany dopravni systém (IDS). IDS bude dosazen tak, ze na celém
uzemi kraje bude platit jednotny jizdni doklad. Zavedeni Cipovych karet v reZimu IDS je
planovano na pocatek roku 2007. Bude se jednat o dopravni systém Setrny k zivotnimu
prostfedi, vyuZivajici zelezni¢ni, autobusovou i méstskou hromadnou dopravu, véetné do-
pravy cyklistické. Ztizeni IDS vychazi z principu solidarity, ktery spo¢iva v tom, Zze mésta
a obce prispivaji na tento ucel v zavislosti na poc¢tu obyvatel, a proto nejsou znevyhodno-

vany malé a chudé obce.

Zavedenim IDS, dojde ke snizeni mnozstvi soubéhu jednotlivych linek propojenim jednot-
livych druhti dopravy, a tim k Gspote financnich prostiedkt (Zlinsky kraj ro¢né vynaklada

az 470 miliont korun na zajisténi zadkladni dopravni obsluznosti).
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K ucelim souvisejicim se zavedenim IDS byla v lednu letosniho roku (2006) zfizena funk-
ce koordinatora verejné dopravy Zlinského kraje. Koordinator dopravy se zamétuje piede-
v§im na vyuziti vice druhti dopravy, ptipravu realizace integrovaného dopravniho systému
a budovani ptrestupnich terminali. Dale ma na starosti koordinaci jizdnich tadl, zajisténi
informovanosti cestujicich o piepravnich i tarifnich zménéch, apod. V soucasné dobé tento

systém castecné funguje na Zlinsku v rdmci dopravy vlakem a MHD.

Navrh IDS ve Zlinském kraji je zndzornén na obrazku (Obr. 17).
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1) Modernizace trati Otrokovice — Zlin - Vizovice a dostavba trati Vizovice — Valas-
ska Polanka

Modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice a jeji prodlouzeni do
Valasské Polanky je jednou z hlavnich priorit rozvoje Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kra-

ji. Tento Usek je zvyraznén na nasledujici mapé (Obr. 18).
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Obr. 18 Mapa - Dostavba Zeleznicni traté, usek Vizovice — Valasska Polanka;

zdroj: [8]

Trat’ Otrokovice — Vizovice je stale trati jednokolejnou a neelekrifikovanou. Ma tedy stéle
nedostatecné parametry pro rychly, plynuly a bezpecny provoz méstské zelezni¢ni dopra-
vy. Zelezniéni trat’ Otrokovice — Vizovice bude proto elektrifikovana a usek traté Otroko-
vice — Zlin stied bude ¢astecné zdvojkolejnén. Nejvyssi tratova rychlost bude dosahovat

100 km/h. Realizaci toho navrhu dojde k tomu, ze vlaky se nebudou kiiZzovat pouze ve Zli-

n¢ - Malenovicich. Méstska doprava bude vyuzivat moderni elektrické jednotky.
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Budou tak vytvoteny podminky pro pravidelnou intervalovou osobni Zelezni¢ni dopravu.
Tato trat’ ma Siroké moznosti pro zapojeni do integrovan¢ho dopravniho systému Zlina
(Zlin — Otrokovice). Predpoklada se, ze celkové investice na modernizaci traté se budou

pohybovat kolem 5,5 mld. K¢.

Dostavba ,,Batovy zeleznice* z Vizovic do Valasské Polanky bude navazovat na elektrifi-
kaci trati Otrokovice — Vizovice. Tento navrh traté¢ vyplyva z potieby zelezni¢niho spojeni
krajského mésta Zlina s dal$imi vyznamnymi mésty kraje — se Vsetinem, Vala§skym Mezi-
fi¢im a Roznovem pod Radhos§tém. Dalsim divodem tohoto navrhu je napojeni Zlinského
kraje na dalkovou dopravu smérem na Slovensko. Zaroven by prodlouzeni trati umoznilo
propojeni dvou vyznamnych elektrifikovanych trati — traté ¢. 330 Pferov — Bieclav a traté
¢. 280 Stfelna — Hranice na Moravé. Trat” Vizovice — Valasska Polanka je navrZena jako

trat’ celostatni pro vefejnou Zelezni¢ni dopravu.

Investi¢ni naklady na dostavbu trati Vizovice — ValaSskéa Polanka jsou odhadovany na cca
4,6 mld. K¢. I pfes pomérné vysoké néklady, je realizace tohoto navrhu dilezitd zejména
z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti centralni ¢asti Zlinského kraje se sousednimi kraji
1 se Slovenskem. Realizaci tohoto zdméru by nemélo dojit k vyraznému ovlivnéni kvality

zivotniho prosttedi v kraji. K dostavbé trati by mélo dojit v rozmezi let 2010 az 2013.

2) Modernizace vlakovych nadrazi, budovani CD center

Vlakova néadrazi nejen ve Zlinském kraji se v poslednich letech modernizuji a rekonstruuji.
Na jejich modernizaci se podili nejen Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest s. o., ale i jed-
notliva mésta a obce. Tyto Gpravy vyplyvaji z celostatniho projektu Ziva nadrazi, jehoz
cilem je vytvofit z naddrazi pfirozena centra mést, kde bude pro obyvatele kraje k dispozici

1 mnozstvi obchodu a sluzeb.

Rekonstrukce nadrazi byla jiz ve Zlinském kraji provedena napiiklad v Uherském Hradisti,
nadrazi na trati z Pferova do Bfeclavi. V letosnim roce (2006) byla modernizovéana napii-
klad hala nadrazi v Otrokovicich. Vzhledem k tomu, ze ve Zlinském kraji je zhruba 120

zelezni¢nich stanic a zastavek, prace potrvaji jest¢ nékolik let. V soucasnosti je jednou
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z hlavnich priorit dokonceni rekonstrukce zelezni¢ni stanice v Krométizi, jejiz ndklady se

odhaduji asi na 485 milionii korun.

Cilem téchto Uprav je zajistit kvalitn&;si a SirSi nabidku sluzeb, zejména prostrednictvim
tzv. CD center, kterd v soucasnosti ve vybranych zelezni¢nich stanicich buduji Ceské

drahy.

V soucasné dobé byla na Uzemi Zlinského kraje vybudovana CD centra v Zelezni¢nich

vvvvv

O Oblast letecké dopravy

1) Rozvoj letisté v Kunovicich

Letiste¢ v Kunovicich spliiuje veskeré podminky pro fungovani regionalniho letisté. Letisté
ma od roku 1993 ptiznan statut mezinarodniho vetejného letisté a je vybaveno betonovou
vzletovou a piistavaci drahou a zazemim pro fizeni letového provozu. Dal§im predpokla-
dem pro rozvoj letisté je jeho poloha na vyznamné multimodélni dopravni kiiZovatce nebo

dlouholeta tradice leteckého primyslu ve Zlinském kraji.

Nejvétsim soucasnym problémem jsou nevyjasnéné majetkopravni vztahy v rdmci aredlu
letist€¢. Nyné&jSim vlastnikem letisté jsou Letecké zavody, a.s., které jsou v soucasnosti
v konkurzu. Zlinsky kraj uvazuje o ziskani letist¢ v Kunovicich do svého vlastnictvi. Pii-
nosem tohoto feSeni by mélo byt lepsi zabezpeceni fungovani vSech potifebnych funkci
letisté, nez kdyby letiste vlastnil soukromy subjekt. Navrhované feSeni by mélo piedevsim
umoznit provozovani pravidelné letecké piepravy a snadnéjsi ziskani finan¢nich prostied-

kt k rozvoji letiStni infrastruktury.

Po vyfeSeni soucasné krizové situace bude tfeba ujasnit koncepci rozvoje letisté, tak, aby
se uroven poskytovanych sluzeb a objemu ptepravy letisté v Kunovicich dostala na stan-
dardni evropskou troven. Rozvoj letisté¢ v Kunovicich tak miize vyznamné ptispét ke zvy-
Seni cestovniho ruchu a ekonomického rozvoje nejen Uherskohradist'ska, ale i celého Zlin-
ského kraje.

© Oblast vodni dopravy
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1) Rozvoj Bat’ova kanailu

Jedna se o rozvoj turistickych a rekreacnich funkci na Batové kandle a prodlouzeni splav-
nosti feky Moravy k témto ucelim. V soucasnosti se Bativ kandl stadva vyhleddvanym
turistickym cilem Zlinského kraje s dobrymi ptedpoklady pro svij dalsi rozvoj. Tento roz-
voj je do zna¢né miry podminén investicemi do infrastruktury cestovniho ruchu. Rozvoj
Bat'ova kanélu bude financovan vefejnymi prostiedky. Jiz byla zpracovéana fada dokumen-

t, jejichz cilem je postupna rekonstrukce a trvaly rast navstévnosti kanalu.

Na projekt dokonceni Batova kanalu letos Zlinsky kraj uvolnil 1,5 milionu korun. Tyto
finan¢ni prostfedky budou slouzit pro piipravu vyuziti a zptistupnéni technickych pamatek
pro veiejnost (jde o mista, kde se ptekladalo hnédé uhli z Zeleznice na lod¢), dale na vybu-
dovani pfistavisté v obci Rohatec a pro zabezpeceni vystavby ekologickych zatizeni, a také
na zabezpeceni drobné turistické infrastruktury. Pro dalsi rozvoj turistiky na Batové kana-
lu a v jeho bezprostfednim okoli bude potieba vybudovat infrastrukturu. Jde pfedevsim o

soukroma zafizeni, jako jsou restaurace ¢i penziony, pristavisté pro lod¢.

2) Dunaj — Odra - Labe
K dlouhodobym vyhledovym zamériim patii planované plavebni propojeni Dunaje, Odry a
Labe. Ptfipadnd realizace priplavu D-O-L je feSitelna piedevSim na trovni

zainteresovanych stata.

@ Oblast cyklistické dopravy

Néavrhy v oblasti cyklistické dopravy se tykaji zejména vystavby novych cyklistickych
komunikaci, realizace novych tusekt dalkovych, vyznamnych regionalnich a mistnich cyk-
listickych tras a rekonstrukce a stavebni tpravy nevhodnych a dopravné nebezpecnych

usekd.

1) Vybudovani dalkovych cyklotras
Mezi navrhované cyklotrasy dalkového charakteru na uzemi Zlinského kraje, navazujici na
sit’ dalkovych cyklotras CR a na mezinarodni sit’ cyklotras pati:

e DI hranice kraje —Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradist¢ — Uhersky Ostroh —

hranice kraje
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e D2 hranice kraje —RoZznov pod Radho$§tém — Vsetin — Vizovice — Slavi¢in

— Bojkovice — Strani — hranice kraje

Cyklotrasa D1 povede podél feky Moravy. Na dalkové cyklotrase D1 se navrhuje piede-
v§im rekonstrukce a stavebni Gpravy nevhodnych a dopravné nebezpecnych usekd, ke kte-

rym patii isek Otrokovice — Napajedla a tisek Napajedla — Babice.

Dal§im zamérem je vystavba novych useki:
e hranice kraje — Bezmérov — Krométiz
e Travnické Zahrady — Kvasice — Otrokovice
e Babice — Staré Mésto
e Uherské Hradisté — Kunovice — Ostrozska Nova Ves

e Ostrozska Nova Ves — hranice kraje
Ma byt ziizeno celkem Sest novych regiondlnich cyklistickych tras a jednadvacet mistnich
cyklistickych tras. Nemén¢ dilezité je také zabezpeceni provozu cyklistii v mistech kiizeni

cyklistickych tras se silné€ zatiZenymi silni¢nimi tahy.

Navrhované feseni cyklistické dopravy je znazornéno na mapé (PRILOHA 1V).
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5 VYHODNOCENI PROVEDENE ANALYZY

Po provedené analyze bych radda vyjadiila svlij ndzor na vyse uvedené navrhy a dovolila
bych si nékteré doporucit. Existuji vSak i1 navrhy, se kterymi nesouhlasim. Divody zde

uvedu. Opét zachovavam déleni podle druhu dopravy.

© Silni¢ni doprava

Po provedeni analyzy silni¢ni infrastruktury Zlinského kraje nevidim nejvétsi problém
v tom, aby zaméry a projekty byly slucitelné s ochranou zivotniho prostiedi, nevidim ho
s ohledem na vyvoj ekonomiky CR a moznost &erpani dotaci z EU (spolufinancovani) ani
v dostatku finan¢nich zdroji. Nejvétsim problémem se podle mé stava konflikt verejného
zajmu a ochrany soukromého vlastnictvi. Resenim je dobré legislativa. V zakon& by mélo
byt jasné definovéano, co to vefejny zdjem je a za jakych podminek ma prednost pred

opravnénymi z4jmy vlastnikd.

Zakonem, ktery si dal za cil odstranit zbyte¢né administrativni procedury, které ptipravu
investi¢ni vystavby neodivodnéné prodluzuji a zdrazuji, je zdkon ¢. 183/2006 Sb., o
uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon). Ten v Hlavée 11 definuje vefejnou
infrastrukturu. Vefejnou infrastrukturu tvoii stavby, zafizeni, pozemky a opatfeni ve veiej-
ném z4jmu na pozemcich. Pravidla pro stavebni fizeni, stanovend v tomto zdkoné, zjedno-
dusuji stavebni fizeni prave u staveb tvoricich vetejnou infrastrukturu. Tento zdkon nabyva

ucinnosti dnem 1.1.2007.

Zakon ¢.184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke
stavbé (zakon o vyvlastnéni), i¢inny rovnéz od 1.1. 2007, sice stanovuje, ze vyvlastnéni je
ptipustné jen pro ucel vyvlastnéni stanoveny zvlaStnim zdkonem a jen jestlize vefejny za-
jem na dosazeni tohoto ucelu pievazuje nad zachovanim dosavadnich prav vyvlastiované-
ho. Pojem veftejny zajem ale nedefinuje. Vyvlastiiovaci ufad musi saim naplnéni vetejného
zajmu a prevahu vetejného z4jmu nad ochranou vlastnického prava posuzovat v kazdém

jednotlivém piipadé€ s ohledem na ucel vyvlastnéni.

K vyvlastnéni lze pfistoupit pouze tehdy, nebude-li dosazeno dohody nebo nelze-li cile

vyvlastnéni dosdhnout jinak. Se zménou pravni upravy se méni i stanoveni vyse nahrady,
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ktera je nové stanovena na urovni ceny obvyklé. Podkladem pro urceni vyse nahrady je
znalecky posudek. Stanoveni nahrady za vyvlastnéni v urovni obvyklé ceny je pro vyvlast-

novaného piiznivéjsi, nez ndhrada zjisténd podle cenovych predpist, uplatiiovand v sou-

¢asnosti.

Zakony by mély, alesponl ¢astecné, zabranit spekulativnim ndkupiim. Vyznamnym dopa-
dem bude rovnéz zkraceni ptipravné faze. Teprve praxe ukaze, zda se zdmér zékonodarce

prosadi. Bylo by to jisté ku prospéchu véci.

® Zeleznicni doprava

Zamér dostavét zeleznicni trat’ z Vizovic do Valasské Polanky a propojit tak krajské mésto
s vychodni ¢asti kraje (Vsetinsko) a Slovenskou republikou je, ptes vysoké naklady na
tuto investici, tfeba chapat jako vetfejnou sluzbu. Navratnost investice nelze méfit pouze v
trzbach. Doporucuji zaroven s elektrifikaci trati Otrokovice — Valasska Polanka elektrifi-
kovat 1 usek Hulin — Kojetin, aby bylo by mozné provozovat regionalni vlaky mezi kraj-
skym a byvalymi okresnimi mésty (Krométiz, Uherské Hradisté, Vsetin), ptipadné vypra-
vovat ptimé rychliky spojujici Zlin s dal$imi krajskymi mésty (Brno, Olomouc, Ostrava).
Pokud se zaroven nastavi vhodna cenova politika, stane se zelezni¢ni doprava konkurence-
schopnou vu¢i silniéni, zejména individudlni dopravé, kterd neni zdaleka tak Setrna k Zzi-

votnimu prostiedi.

Taktéz zamér zdvojkolejnit trat’ mezi Otrokovicemi a Zlinem a provozovat zde rychlovla-
ky hodnotim kladné&. Jen bych volila variantu, i kdyz draZsi, zdvojkolejnéni celého tiseku
pred navrhovanou variantou ¢aste¢ného zdvojkolejnéni v usecich ktizovani vlakd. Po jisté
dobé by se mohlo ukazat, Ze tento zplisob nevyhovuje a jizdni Casy se kvili kiizovani pro-

dluzuji, tak jako nyni. Efekt intervalové dopravy by se vytratil.

© Integrovany dopravni systém

Dobré zkuSenosti s integrovanym dopravnim systémem Zlin — Otrokovice je nutno co nej-
rychleji aplikovat 1 v regionech Vsetinska a Uherskohradist'ska a tato centra propojit regi-
onalni dopravou. Jisté by stilo za to uvazovat obdobné i v pfipadé¢ Krométizska a podle

mnozstvi zaméstnancii zapojit do systému 1 vznikajici priimyslovou zénu HoleSov.
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Celkova tarifni a dopravni integrace vSech druhli dopravy piedpoklada ¢asovou a prosto-
rovou navaznost v prestupnich mistech a terminélech. Zatimco v Otrokovicich se uz k vy-
budovani terminalu v prostorach pied nadrazim schyluje, vstiicny ptistup Ceskych drah,
a.s., které jsou ochotny podilet se na vybudovani terminalu pobliz nadjezdu ve Zling, a
tedy v tésném sousedstvi linek MHD, nenachazelo odezvu u zastupitelll mésta Zlina. Vyu-
ziti sousedicich parkovist’ v systému Park + Ride by pfece umoznilo dal$i omezeni indivi-
dudlni silnicni dopravy v centru mésta. Je vSak nedlouho po komunalnich volbach, takze

nebudu ¢init zddné ukvapené zavéry.

O Letecka doprava

Dovolila bych si polemizovat se studii Agentury pro regionalni rozvoj, a.s. Ostrava z fijna
roku 2004 — Rozvojovy projekt letisté Kunovice. V ni tato agentura tvrdi, Ze vefejny vlast-
nik (mysleno Zlinsky kraj) je schopen nejlépe zabezpecit a garantovat provozovani, vyuziti
a dalsi rozvoj letisté v souladu s vefejnym zajmem. Prostfedky na to chce vSak ziskat hlav-

né z vefejnych rozpoctil a z rozvojovych fond EU a Gvéri.

Dle mého nézoru je tento projekt po otevieni odbavovaciho termindlu letist¢ Brno-Tufany
za 245 mil. K¢, spolufinancovaného Evropskou unii v rdmci Opera¢niho programu Infra-
struktura z Evropského fondu pro regionélni rozvoj (ERDF), neredlny. Zvlasté po tom, co
spole¢nost Letisté Brno a.s. jako provozovatel letist¢ investovala do vybaveni a potfebnych
technologii dalSich 30 milionli korun a nyni dokoncuje Gpravy odbavovacich ploch a pfi-
pravuje upravy starého terminalu. To je obrovska konkurence, takze se domnivam, ze in-
vestice do projektu mezinarodniho letist¢ v Kunovicich je nerentabilni a ani nesplni svij

ucel.

© Lodni doprava

Pfizndm se, Ze k projektu Dunaj — Odra — Labe mém vyhrady. Z hlediska ochrany Zivotni-
ho prosttedi i z hlediska dopravniho vyuziti se mi nelibi. Souhlasim s ekology, kteti pova-
zuji projekt za megalomansky, devastujici zivotni prostfedi a z hlediska dopravniho nepo-
ttebny. I postupna restrukturalizace primyslu a investice do modernizace Zelezni¢ni a sil-

nicni sit€¢ hovofi proti.
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Cim vice se v§ak dozvidam o moZnostech vyuZiti vodohospodaiské funkce priplavu, a tim
nemyslim jenom ochranu pfed povodnémi, tim vice o svém nazoru pochybuji. V relativné
blizké budoucnosti nabude ziejme na vyznamu tzv. bilan¢ni funkce, tedy fizené vyrovna-
vani vodnich deficiti zejména jizni Moravy, coz mize mit zdsadni vyznam pro produkéni
schopnost zemédélstvi a udrzeni chranéné fauny a flory v téchto oblastech. Prognozy vy-
voje klimatu v pfiStich desitiletich, zaloZzené na poznatcich o riistu objemt sklenikovych
plynt v atmosféte, dokumentuji, Ze je nutno ocekavat rist primérnych teplot, a to 1 pii
optimistickych prfedpokladech. V nékterych oblastech se v letnich mésicich projevi znacny
deficit vodohospodarské bilance. PieCerpavanim vody z Dunaje by se dal deficit vyrovnat.

Podobny projekt funguje u priplavu Dunaj — Mohan.

Doporucuji sestavit odbornou komisi, prozatim na Grovni kraje, kterd zpracuje podrobnou
analyzu vSech dopadii vystavby pruplavu Dunaj — Odra — Labe a tuto analyzu podrobi ve-

fejné diskuzi zejména odborné vetejnosti.

@ Cyklisticka doprava

I kdyz cyklisticka doprava neni tak vyznamnd, zejména v rovinatych oblastech (Hana,
Slovacko) je dosti frekventovana. Nahrazuje zde i vefejnou dopravu, kterd je, narozdil od
ni, vdzana na jizdni fad. Velkym problémem je bezpecnost provozu. Vybudovani co nej-
vétsiho poctu cyklistickych stezek s pruhem pro koleckové bruslafe nebo pro pési, s na-
vaznosti na vefejnou dopravu (méstskou hromadnou dopravu) v systému Bike + Ride bude
prinosem pro obyvatelstvo dojizd¢€jici za praci, do Skol nebo za ndkupy. Kviili dopadiim na
ochranu zivotniho prostiedi a kvili vétsi bezpecnosti silni¢niho provozu tento vyvoj pod-

poruji.
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ZAVER

Rozvoj dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji by mél pfinést fadu vyhod. M¢lo by dojit
ke zlepSeni dopravni propustnosti a dostupnosti, ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti,
ke zmirnéni negativnich dopadli na zivotni prostiedi 1 na Zivot obyvatel. PfedevSim vy-
stavba dalnice D1 a viibec rozsifeni dopravni sité v kraji by mély v kone¢ném dusledku

vést ke zvySeni urovné dopravy a k celkovému ekonomickému rozvoji Zlinského kraje.

Zlinsky kraj v soucasnosti vyrazné rozviji dopravu a dopravni infrastrukturu, ale fadu let se
v této oblasti témét nic nedélo. Dikazem bylo napiiklad stale chybéjici a velmi potiebné
napojeni kraje na dalnici, ¢i absence rychlostni komunikace. Za hlavni pfi¢inu miizeme
oznacit zejména nedostatek financnich prostfedkii potiebnych na jejich realizaci, spory o

vedeni trasy a problémy s vykupy pozemki.

Nyni se situace zlepsuje. V roce 2010 bude dokoncena jak dalnice D1, tak prvni ¢ast rych-
lostnich silnic R49 a RS55, které by napojily na celorepublikovou sit” krajské mésto Zlin.
Zahajeny byly prace na vystavbé nové silnice mezi Vsetinem a Valasskym Mezific¢im; ty
by mély byt ukonceny v roce 2015. Dokoncen byl severovychodni obchvat Otrokovic a
brzy se zacne stavét dalsi usek ve sméru na Napajedla. Pokracuje rozSifovani silnice ze
Zlina ptes Malenovice do Otrokovic. Jezdit po ¢tyfproudové silnici az do Otrokovic by se
melo asi v roce 2010. Ziejme v roce 2008 zacnou stavebni prace na obchvatu Banova. Ve
stadiu stavebniho fizeni je vystavba moderniho piestupniho terminalu integrujiciho v sob¢
vSechny druhy vetejné dopravy pfed nadrazim v Otrokovicich. Komplikovana je situace
v pripad¢ dilezitého propojeni Zlinského kraje se Slovenskem. Komunikace napojena na
dalnici u Hulina a vedouci ptfes Frystak, Vizovice, Valasskou Polanku az k hrani¢nimu
pfechodu ve Stfelné narazi na silné protesty obyvatel obci, kterych se ma stavba silnice

dotknout.

Cilem mé bakalatska prace je zhodnoceni soucasného stavu dopravy ve Zlinském kraji
poukédzanim na jeji problémy a nedostatky, a navrZeni zptsobt feSeni, jak tento stav zlep-

Sit.
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Doufam, ze i mé navrhy k rozvoji dopravy ve Zlinském kraji budou realizovany co nejdfi-
ve

a nejucinnéji, a Ze se zlepsi prozatim netinosnd dopravni situace v kraji.

Kwvalitni roven dopravy je jednim ze zakladnich znakl rozvijejiciho se kraje. Bude zaji-
mavé s odstupem nékolika let srovnat se skuteénosti letosni nelichotivé konstatovani Ces-
kého statistického uradu, ze Zlinsky kraj patii k nejzanedbanéjSim z hlediska dopravni

infrastruktury.
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