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ABSTRAKT

Tato bakalatska prace analyzuje dopravni nehody a jejich pficiny na délnici D2 a soucasné
vymezuje rizikova mista této komunikace. Prace je rozdélena na dvé ¢asti — teoretickou a
praktickou. V teoretické Casti je vymezen legislativni rdmec dopravy, zdkladni pojmy
a historie dalnicni sité. Praktickd cast dale rozebird jednotlivé piic¢iny dopravnich nehod
a analyzuje kritickd mista na délnici D2. Na zaklad¢ zjisténych poznatkli je zpracovana

SWOT analyza a navrhnuty optimalizace pro zlepSeni bezpecnosti v doprave.

Klic¢ova slova:

Doprava, dopravni nehody, kritickd mista na komunikaci, SWOT analyza a intenzita

dopravy.

ABSTRACT

This bachelor thesis analyzes the traffic accidents and their causes on the highway
D2 and simultaneously identifies risk sites this communication. The work is divided into
two parts — theoretical and practical. The theoretical part is defined legislative framework
for transport, basic terms and history of the motorway network. The practical part analyzes
the individual causes of traffic accidents and analyzes the critical points on the highway
D2. Based on the findings SWOT analysis and optimizations designed to improve traffic

safety.

Keywords:

Traffic, traffic accidents, critical points of communication, SWOT analysis and traffic

intensity.



Motto:

,Bohuzel, az na konci naSeho lidského snazeni je c¢lovek, jeho cenny zivot, zdravi

a bezpec€nost; v dopravnim prostiedku 1 mimo né¢j na pozemnich komunikacich.*

Karel Havlik
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UvVOoD

Doprava je ucelny a zamysleny pohyb dopravnich prostiedkt, lidi a zbozi
po dopravnich cestach. Mezi zékladni druhy dopravy patii Zelezni¢ni, vodni, silni¢ni
a letecka. Cestovat se zacalo jiz v davnych dobach, kdy nebylo potfeba dopravnich
prostiedkli a cestovalo se pésky. Posléze se zplisob dopravy zacal zdokonalovat a lidé
pro cestovani vyuzivali zvifat. S ptichodem vynalezu spalovaciho motoru v roce 1859

pfichazi i velky rozvoj v oblasti dopravnich prostiedki.

S vyvojem silniéni dopravy, pfichazi potfeba budovani dopravnich cest. Pivodni
neupravené prasné péSiny se postupem casu zacaly proménovat na cesty zpeviiované
kamenim. Nésledny vyvoj vedl az k vynalezu materialu TARMAK diky jemuz byl povrch
jesté vice zpevnén. Tento material obsahoval dehet a pisek a je predchiidcem dnesnich
asfaltovych povrchi. Asfaltovy povrch spolu s betonem se zacaly pouzivat od roku 1945,
nasledné pak do roku 1970 byla zajisténa asfaltova cesta téméf do kazdé vesnice, od téhoz

roku byla zah4ijena i vystavba dalni¢ni sité.

Dalo by se fici, Ze silni¢ni doprava je jeden z druhli dopravy, ktery si prosel a jesté stale
prochazi velkym rozvojem. DneSni dobu si spoustu lidi bez dopravnich prostredka
nedovede ani piedstavit. Dopravu vyuZivame ke kazdodennimu Zivotu napf.: pii cestovani

do skoly, prace nebo pro prepravu rizného spotiebniho materialu.

Zivotni uroven lidi, ale i rozvoj dopravy se zvysuje nepiedstavitelnym tempem.
V ramcei tohoto rozvoje jsme zaznamenali narGst poctu lidi s fidicskym opravnénim,
ale i pocet registrovanych vozidel pohybujicich se po silnicnich komunikacich.
Tento nartist sebou pifindsi i rizna uskali, a to naptiklad znecistovani zivotniho prostiedi,
zhorSeni stavu pozemnich komunikaci a ztoho plynouci navySeni financ¢nich obnosi
na jejich opravy, ale i zvySeni po¢tu dopravnich nehod. Soubézné s vyvojem silni¢ni
dopravy se objevuji vlivy ptsobici negativné na lidské zdravi jako je naptiklad hlu¢nost

a zvySujici se emise vyfukovych plynt.

V kazdodennim Zivoté se setkavame s informacemi o dopravni situaci v Ceské republice,
ale 1 ve svété. Narlst dopravnich nehod zaznamendvame ve vSech oblastech dopravy
apodle toho je také oznaCujeme. Napiiklad u nehod motorovych vozidel hovotfime
o autonehodé¢, u plavidel se mize jednat o ztroskotani lodi a u letadel hovotime o letecké

katastrof¢ zavinéné padem letadla.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 11

Dopravni nehody jako takové se stdvaji velkym problémem pro spolecnost.
a uspéchanou dobou. Proto je potieba neustale hledat, zkoumat a zavadet nova opatfeni

pro zvyseni bezpecnosti v silnicnim provozu.

Nejvétsim problémem pii dopravnich nehodach jsou nehody s nasledky na zdravi
popiipad¢ se ztratou zivotli. Na silnicich se imrtnost neustile zvySuje a v primérnych
propoctech na silnicich zemfou denné 2 lidi. Z tohoto diivodu je potifeba apelovat

na chovani fidi¢i a vyzyvat je ke zvySené opatrnosti a ohleduplnosti.
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I. TEORETICKA CAST
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1 PRAVNI NORMY V OBLASTI DOPRAVY

V nésledujici kapitole je pfiblizen legislativni ramec, ktery se zabyva problematikou

silni¢ni dopravy.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich piredpisi.

Zakon upravujici podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢énimi motorovymi
vozidly provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikdni. Zdkon se nevztahuje
na provozovani silni¢ni dopravy pro soukromé potieby fyzické osoby — provozovatele

vozidla a ¢lent jeho domécnosti, pokud neni provadéna za tplatu. [1]

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach

Tento zékon upravuje prdva a povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich a piisobnost a pravomoc

organ statni spravy a Policie CR. [2]

Z:akon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Obsahuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu a jejich ochranu,

nasledné pak prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivateld. [3]

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod.

Tato vyhlaska upravuje vedeni zdznamu v evidenci dopravnich nehod a zplsob
predavani podkladii do centralni evidence dopravnich nehod. V této vyhlaSce nalezneme
podrobnosti o vedeni evidence udaji o ucastnikovi dopravni nehody, o vozidle, udaji
o stavu pozemni komunikace v misté a dob& dopravni nehody a dalsi. [4]

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni

motorovych vozidel ve znéni pozdéjSich predpisi.

Je zakon upravujici podminky pro provozovéni autoskoly, zpisob provadéni vyuky
avycviku zadatelli o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla, prava
a povinnosti provozovateli a uciteli autoSkol a vydavani pritkazu profesni zpusobilosti

fidice. [5]
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2 VYMEZENi ZAKLADNICH POJMU

Tato kapitola je zaméfena na zakladni pojmy, které se vztahuji k provozu
na pozemnich komunikacich, k zakladnimu déleni pozemnich komunikaci a k ucastnikiim
silnicnitho  provozu. V¢étSina téchto zékladnich pojmi je definovana zakonem
¢.361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a ozménach nékterych
zakonii, ve znéni pozdéjSich predpisi a zakonem ¢&.13/1997 Sb.,, o pozemnich

komunikacich.

2.1 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace = dopravni cesta uréena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci,

vcetné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se déli do téchto kategorii:

= dalnice,

= gsilnice,

»  mistni komunikace,

* tcelova komunikace.

O zafazeni do jednotlivych kategorii rozhoduje piislusny spravni ufad na zakladé

dopravniho vyznamu a stavebné technickém vybaveni.

Dalnice = pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silniénimi motorovymi vozidly, kterd je budovéana bez urovitovych kiiZeni, s odd€lenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy. Délnice

je pristupnd pouze silni¢nim motorovym vozidlam.

Silnice = vetejné piistupnd pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly

a chodci. Silnice tvofi silniéni sit’.

Mistni komunikace = vefejné piistupnd pozemni komunikace, slouZzici prevadzné k mistni

dopravé na tzemi obce. Mistni komunikace mize byt vystavéna jako rychlostni mistni
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komunikace, ktera je ur¢ena pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silnicnim motorovym

vozidlum.

Ucelova komunikace = pozemni komunikace, kterda slouzi ke spojeni jednotlivych

nemovitosti pro potfeby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti

s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. [3]

2.1.1 Rozdilnost dalnice a rychlostni silnice

Jednotlivé typy silni¢nich komunikaci se od sebe riiznymi zptsoby lisi, ale mohou
mit i spolené znaky, coz je i v pfipad€ dalnic a rychlostnich silnic. Shodnymi znaky
téchto dvou komunikaci mizeme chéapat smérové déleni (kazdy smér ma minimalné
dva jizdni pruhy), dalnice i rychlostni silnice jsou brany jako pateini komunikace

Ceské republiky.

Mezi jednotlivé rozdily muizeme zatfadit skromnéjS$i prostorové usporadani
rychlostni silnice, délnice jsou 27,5 m Siroké, kdezto rychlostni silnice je Sirokd 25,5 m.
Rychlostni silnice ma také uzsi jizdni pruh a to 3,5 m misto 3,75 m. Jeden ze z4kladnich
rozdili je i maximélni povolend rychlost a to na dalnici 130 km/h a na rychlostnich
silnicich 110 km/h. Mezi rozdilné faktory miiZze patfit i cena za vystavény kilometr,
protoze pro vystavbu dalni¢ni komunikace je potfeba vykupovat vétsi rozméry pozemki,
uplné odstranén z terminologie. VétSina byvalych rychlostnich silnic byla pfeménéna

na dalnici a zbytek byl pfeveden na silnice 1. tfidy. [6] [7]

2.1.2 Ucastnici provozu na pozemni komunikaci

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich je kazda osoba, kterd se pfimym

zpusobem tucastni provozu na pozemnich komunikacich.

Ucastnikem provozu muze byt:

- ftidi€ (spolujezdec),
- vozka,
- chodec,

- jezdec na zvifeti, ...
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Ridi¢ = osoba, ktera ¥idi motorové vozidlo nebo jiné vozidlo v&etnd jizdniho kola
nebo tramvaje.

Chodec = clovek, ktery tlaci, popfipadé tahne saiky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo ru¢ni vozik nepfesahujici Sitku 600 mm, dale pak lyzat a cloveék pohybujici

se na koleckovych bruslich.

Vozka = osoba fidici konsky povoz tazeny koiimi nebo jinymi hospodarskymi zvitaty. [2]
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3 DOPRAVNI NEHODY

Dopravni nehoda je definovana zakonem &. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménich nékterych zakonid, ve znéni pozdé¢jSich predpist.
A to takto: ,, Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,

napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni

komunikaci, p7i niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skode na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu. * * [2]

Dopravni nehodou mizeme tedy chapat nezamyslenou a neptfedvidatelnou udalost,
ktera se stala vsilnicnim provozu a byla zplsobena dopravnimi prostiedky,

kdy tato udalost zapfticinila Gjmu na Zivotech a zdravi osob nebo na majetku.

Dopravni nehody se mohou d¢lit z mnoha hledisek a pohledli. Mezi nej¢astéjsi déleni
patii pojmy:
o mala dopravni nehoda — nehoda, pfi které¢ doslo k méné zavaznym poruSenim
pravidel silni¢niho provozu a v pfipad¢€, ze doslo ke zranéni, tak doba léceni
nepiekroc¢i 24 hodin, [8]
o velka dopravni nehoda — nehoda, u které mame povinnost pfivolat policii,
podminkami této nehody jsou usmrceni nebo zranéni osoby poptipadé hmotna

Skoda prevysujici ¢astku 100 000 K¢. [9]

Je také statisticky dokéazano, Ze kazdou dopravni nehodu zplisobenou na pozemni
komunikaci je moZno urcit jejimi zakladnimi znaky, jimiz jsou:

- nepiedvidatelnost (moment piekvapeni),

- zpusobeni Skody na Zivoté nebo zdravi osoby nebo na majetku,

- pfimé souvislost s provozem vozidla,

- silni¢ni dopravni nehodou je kolize. [10]

Za dopravni nehodu se podle trestné¢ pravnich hledisek nepocitd naptiklad: srazka
dvou chodcii, upadnuti chodce na chodniku a poZar vozidla (neni-li zptisoben dopravni

nehodou). [8]
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Dalsi moznosti déleni dopravni nehody je podle:

nasledka dopravni nehody,
- zavinéni dopravni nehody,
- hlavni pfi¢iny dopravni nehody,

- Skody na zdravi a majetku.

Nasledky dopravnich nehod je jedno z hledisek, kterym se zabyva vysetfovatel dopravni

nehody. Mohou byt:

usmrceni ucastnika,

tézké poranéni (osoba pievysi pracovni neschopnost 7 dnil),

lehké poranéni (pracovni neschopnost neptevysi 7 dntl),

- bez poranéni.

Samoziejmé, ze pfi vySetfovani nehod, ale celkové 1 pro samotné ucastniky dopravni
nehody by bylo nejlepSim stanoviskem, aby nedoSlo kZadnému zranéni

ani Wyme na zdravi. [8]

DalSimi dalezitymi pojmy v oblasti dopravni nehodovosti, jsou definované
dle Metodiky identifikace FeSeni mist ¢astych dopravnich nehod vydané Centrem

dopravniho vyzkumu (dale jen CDV):
Nehodové misto — je takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodam

Misto castych dopravnich nehod — je takové misto, na kterém doslo k vétSimu poctu

dopravnich nehod

Usek ¢astych dopravnich nehod — takovy tUsek, kde na vzdalenost vét§i nez 250 m

dochazi ke kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod

Nebezpefné misto — takové, jez nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybérového kritéria, ale pfesto vykazuji potencialné stejnd rizika mozného
vzniku nehody

Usmrcena osoba — osoba, kterd zemie pfi dopravni nehod¢ na misté, nebo do 30 dnt

od data nehody (statistiky nehod v CR eviduji do 24 hodin od vzniku nehody) [11]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 19

3.1 Priciny dopravnich nehod

Rozsah pricin a faktort, které ovliviiuji vznik dopravnich nehod je neskute¢né Siroky.

Tyto pfiCiny se pro lepsi orientaci daji rozdélit z raznych hledisek:
- pravni hledisko, kdy pfi¢inami nehod mohou byt:
o Tidi¢ (chybovani fidice),
o Spatny technicky stav vozidla,
o Spatny stav komunikace,
o kombinace vSech vySe uvedenych.
- hledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod,
- hledisko psychologickych pfi¢in nehod,
- jind mozna hlediska.

Nasledné pak pro identifikaci mist dopravnich nehod je potfebné brat v uvahu vSechny

hlediska dohromady (nikoliv kazdé zvlast’). [11]

Statistickd zjisténi o dopravni nehodovosti jsou vysledkem spoluptisobeni
tfi zékladnich faktorti, a to v kombinaci ftidi¢ (lidsky faktor), dopravni prostfedek

a prostiedi (pozemni komunikace).

3% Vliv technického stavu vozidla

4 - 6 % Spolupasobeni ridi¢e a tech. stava
vozidla

1 - 3 % Spolupascbeni ridi¢e, pozemni
komunikace a tech. stava vozidla

1 - 2 % Spolupisobeni pozemni komunikace
a tech. stavua vozidla

3% Pozemni Komunikace

2427 % Spoluipisobeni fidice a pozemni
komunikace

| 57 - 65 % Pouze chybovéni Fidi¢e

Obr. 1 Podil jednotlivych aspektl na vznik dopravni nehody
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Na zéklad¢ statistického sledovani mizeme usoudit, ze nejcastéji selhava prave lidsky
faktor. Tyto skute¢nosti prokazuje myslenka brani v potaz ¢lovéka jako lidské bytosti,
kdy v sou¢asném svété¢ modernizace a pokroku nelze ovlivnit dostate¢né jeho pocity
a emoce, které maji nasledné¢ vliv na jeho Ciny. Nejvétsim problémem je u fidi¢t smyslové
vnimani dopravni situace, ¢lov€ék je velmi snadno ovlivnitelny jeho soucasnym stavem,
jako je naptiklad télesny stav, duSevni stav, ndlada a koncentrace. DalSim velmi casto

zminovanym faktorem nehodovosti je veék a zkuSenosti fidict. Tradi¢ni déleni téchto typt

ridica je:

- Tidi¢ zacate¢nik,

- fidi¢ pokrocily,

- fidi¢ zkuSeny. [9]

AvSak ani zkuSenost a vyspé€lost jedince nezaru¢i nizs$i nehodovost, vSe zalezi
na jednotlivci, jeho pudu sebezachovy a smyslu pro dodrZzovani pravidel silni¢niho

provozu.

Mezi hlavni pfi¢iny dopravnich nehod zpusobené fidi¢em fadime:

nepiimétenou rychlost,

nespravné predjizdeni,

nespravny zpusob jizdy,

technickou zavadu vozidla zavinénou fidi¢em.

Specidlni podskupinu nasledné¢ tvoifi nehody =zavinéné pod vlivem alkoholu

a to bud’ fidi¢em vozidla, chodcem nebo jinym uc€astnikem silni¢niho provozu. [§]

Vsechny doprani nehody samoziejmé nejsou zpusobeny pouze chybou fidi¢i. Trendem
posledni doby jsou extrémné rozsdhlé uzavirky silnic a to 1 na velmi frekventovanych
komunikacich, naptiklad po jarni oblevé se kazdorocné na silnicich ukazuji mista s velmi
Spatnym stavem komunikace a silni¢afi nestihaji zasypavat vzniklé¢ diry. Tyto vady

silni¢nich konstrukci mohou bvt zpusobeny:

- chybnym navrhem;
- chybnym provedenim;

- pouzitim vadnych nebo nekvalitnich hmot ¢i jejich nespravnou kombinaci;
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- poruSenim krajnic — Spatné odvodnéni krajnice. [10]

Dobry stav pozemni komunikace je nedilnou soucasti pro volny prab¢h silni¢niho provozu,

a tedy i jednou z hlavnich priorit pfi snaze o snizeni nehodovosti na ¢eskych silnicich.

3.1.1 Povinnosti ucastniki dopravnich nehod

V piipad¢, Ze se stala dopravni nehoda, kterd podle podminek zdkona o silnicnim
provozu ¢&. 361/2000 Sb. musi byt neprodlené nahlasena Policii CR, je povinnosti
ucastnikti nehody takto neprodlen¢ ucinit. Nehodu je mozné oznamit na tisiové lince 158
nebo na evropskou tisiiovou linku 112, ktera je v Ceské republice provozovana hasi¢skym

zachrannym sborem a volajici tak budou dale piepojeni na piisluSnou slozku.

Ridi¢, ktery mé&l i¢ast na dopravni nehodé je povinen:

neprodlené zastavit vozidlo,

- zdrzet se poziti alkoholickych napoju (do ptijezdu policejni hlidky, kvtli kontrolni
zkousce na alkohol),

- ulinit opatfeni k zabranéni vzniku skody osobam nebo vécem,

- spolupracovat pfi zjisténi skutkového stavu.

Dojde-li pti DN k usmrceni, zranéni osoby nebo ke hmotné Skod¢ prevysujici ¢astku
100 000 K¢ jsou ucastnici dopravni nehody povinni tuto nehodu neprodlené¢ oznamit
Policii CR. Mezi jejich nasledujici povinnosti patfi i ozna¢eni komunikace vystraznym
trojihelnikem, pfi této ¢innosti by mél mit samotny ucastnik dopravni nehody vystraznou
vestu, aby nedoSlo k jeho zranéni projizd¢jicimi vozidly. K dal§im povinnostem téchto
ucastnikil patfi: pomoc vSem zucastnénym na dopravni nehod¢, nepfemistovani vozidla
(kvili néslednému vypracovani protokolu o DN) a setrvani na mist¢ DN do pfijezdu
policejni hlidky nebo povinnost se na toto misto vratit okamzit€¢ po pfivolani

pomoci. [2] [12]

3.1.2 Evidence dopravnich nehod

Policie Ceské republiky ma povinnost vést zaznamy o viech nahldienych dopravnich
nehodich. Evidence dopravnich nehod se vede v elektronické podobé a zpracované tdaje

se nasledn¢ ptreddvaji do centradlni evidence dopravnich nehod. Zptsob vedeni
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této evidence upravuje Vyhla§ka Ministerstva dopravy a spoju ¢. 32/2001 Sb.,

o evidenci dopravnich nehod.

Policie CR na mist& dopravni nehody eviduje Gidaje o:

o ucastnikovi dopravni nehody,

o vozidlu,

o pozemni komunikaci v misté a dob¢ dopravni nehody,

o Casovych, lokac¢nich a dopliujicich udaji o dopravni nehodé. [4]

Po piijezdu hlidky na misto dopravni nehody probihaji nésledujici tdkony,

které zabezpecuji diikazy a bezpecnost na tomto misté:

a) ohledani mista silni¢ni dopravni nehody;

b) ohledani dopravnich prostiedki;

c) lékatské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol;

d) zjisténi stavu Gcastnikt silni¢ni dopravni nehody — alkohol, popfipad¢€ jiné omamné

latky:

e) vyzadani vysvétleni od ucastnikli nehody a ocitych svédka. [8]

Veskeré informace o dopravni nehodé€ jsou protokolovany do zdznamu o dopravni

nehodg¢, ktery obsahuje nésledujici pasaze:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)

identifikac¢ni ¢islo dopravni nehody;
datum, den a Cas;

misto dopravni nehody;

druh nehody;

druh srazky;

druh pevné prekdzky;

charakter nehody;

zavinéni;

hlavni pfi¢ina nehody;

10) alkohol u vinika;

11) zdravotni nasledky nehody;



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 23

12) udaje o vozidle;
13) druh a stav povrchu vozovky;
14) povétrnostni podminky;

15) viditelnost. [13]

V kazdém jednotlivém protokolu o dopravni nehod¢ najdeme zaznamenany
vSechny tyto kategorie, které sepro své potieby jesté dale rozdéluji. Naptiklad
u zdravotnich nasledkii nehody se rozlisuje, zdali doslo k lehkému zranéni osob, tézkému

zranéni osob anebo k usmrceni tc¢astnika.

3.2 Identifikace mist ¢astych dopravnich nehod

Pro snizovani dopravni nehodovosti je nutné nejdiive identifikovat mista Castych
dopravnich nehod (dale jen MCDN) a co nejpfesnéji analyzovat jejich stivajici stav.
Cimz je mysleno polohové popsani mista nehody a posléze i nasledné spravné provedena

evidence.

Mista Castych dopravnich nehod by mély byt obsahoveé popsany nasledovné:

- zafazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod,

- popis umisténi vSech tucastnikli nehod (smér jizdy, brzdné stopy, ...),

- stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, ro¢ni obdobi, ...),

- pravni posouzeni vzniku nehody (dle posouzeni Policie CR),

- stavebné-technicky stav MCDN (kvalita povrchu vozovky, dopravni znadeni, ...),
- dopravné-inzenyrské charakteristiky MCDN (rychlost, piehlednost, ...),

- nasledky dopravni nehody.

Dale se pro mista ¢astych dopravnich nehod pouziva polohovy popis mista, a to alespon

v tomto rozsahu:

- Cislo a kategorie silnice (v pfipadé malych obci),
- stanoveni stani¢eni mista ¢astych dopravnich nehod,

- polohopis dle ulice (v ptipadé vétsich obci nebo mést).

3.2.1 Vybérové kritérium

Aby mohl byt jednotlivy tsek pozemni komunikace prohldSen mistem castych

dopravnich nehod, musi byt splnéno tzv. vybérové Kritérium. Toto kritérium vychéazi
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z praktickych zkuSenosti pfi hledani vztahti mezi dopravni nehodovosti a usporadanim

komunikace.

Dtive bylo povazovano za misto Castych dopravnich nehod takové misto, kde dojde

na useku 0,5 km v obdobi dvou let minimalné:

o k 10 nehodam na silnici I. tfidy

o k 7 nehoddm na silnici II. tiidy

Toto kritérium bylo nevyhovujici, protoze nebralo v dvahu typ nehod ani jejich

nasledky. Proto bylo navrzeno kritérium nové.

V soudasnosti je tedy mistem ¢astych dopravnich nehod v CR povaZovan uisek o délce

az 250 metri nebo kriZovatka, kde se staly nejméné:

- 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
- 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,

- 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Ani toto kritérium hodnoceni ovSem neni definitivni. Podstatou metody pro identifikaci
mist Castych dopravnich nehod je tyto zanalyzované komunikace rozdé€lit na useky

a vyhodnotit tak jednotlivé ukazatele v kazdém z nich. [11]

Piesnost kazdé jednotlivé analyzy, tudiZ i toto hodnoceni mista Castych dopravnich
nehod je zavislé na vstupnich datech, dojde-li tedy k nepfesnému zaznamu jednotlivych
dopravnich nehod, jejich pficin a nasledkd, mlze byt urceni mista Castych dopravnich

nehod nepiesné nebo zkreslené.
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4 HISTORIE DALNICNI SITE

Historicky vyvoj dalni¢nich komunikaci, tedy nejrychlejSich silni¢nich komunikaci
v Ceské republice, byl zahijen roku 1935, v této dobé vznikaly prvopocatedni plany
o vystavbé. S prvnim takovym navrhem pfisla komise Ceskoslovenského regionalistického
ustfedi. Trasa dalnicni komunikace méla vést ze zapadu na vychod republiky a to piimo

jejim stiedem, jeji celkova délka by dosahovala 700 km.
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Obr. 2 Pivodni navrh vybudovani déalni¢ni sité; mapy copyright © Jan Slovik 2002

OvSem tehdej$i doba nebyla pro tuto vystavbu velmi piiznivd. Se zménami
politickych reziml se meénily 1 zaméry pro vybudovani dalni¢ni komunikace.
Po podstoupeni Ceskoslovenska Mnichovské dohodé v roce 1938 ptislo Ceskoslovensko
o zna¢nou ¢ast svého Uizemi, a proto se musely piepracovat i plany na vystavbu silni¢ni
sité.

Bé&hem roku 1938 byl tedy cely navrh pozménén a na konci roku byla podepséna zastupci
vlad Némecka a Ceskoslovenska dohoda o stavbé ,.némecké,, autostrady. Behem
nasledujicich péti let se ménily vize o budovani dalni¢ni sité v zavislosti na rozsahu tdzemi.
Byl ufedné zaveden nazev ,,dalnice‘‘ jako dalkovy charakter dopravy a také se postupné

ménily jednotlivé parametry silni¢ni komunikace (Sitka, smérové oblouky, ...).

Postupné byly rozestavény nckteré dilezité mosty protinajici Gseky déalnicni sité
(napf. most pres tidoli Zelivky). V roce 1945, kdy ptichazi konec okupace a je obnoveno
Ceskoslovensko, se na naSem 0zemi nachdzi tii nedokon&ené useky dalni¢ni sité
o délce 188 km, které jsou déle rozvijeny. Pribézny vyvoj dostavby jednotlivych tsekl

ovSem netrvd dlouho a v roce 1950 jsou prace opé&t utlumeny a stavenisté zeji prazdnotou.
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Az po roce 1967 padlo rozhodnuti o obnové dalni¢ni vystavby, a to z davodu
zvyseni potieb dopravy. Nasledny vyvoj dalni¢ni sit€¢ pokracuje az do soucasnosti, jediné

dokoncené tseky do roku 2015 jsou dalnice D2 a D5.
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Obr. 3 Rozdéleni jednotlivych dalnic; mapy copyright © Jan Slovik 2002

Pivodnim zamérem bylo ,,proSpikovat‘‘ celou republiku dalni¢ni siti, od tohoto

zaméru se postupné upoustélo a vétSina planovanych tras byla proménéna na rychlostni
nalézalo 6 dalni¢nich tsekd,

silnice. Do roku 2015 se na naSem uzemi

jimiz jsou délnice: D1, D2, D3, D5, D8 a D11.
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Obr. 4 Vysledné rozvrzeni dalnicni sité; mapy copyright © Jan Slovik 2002

Ovsem ke konci roku 2015 se opét zacala objevovat myslenka mozného rozsiteni
dalniéni sit€¢ o nékteré rychlostni silnice, které by spliiovaly pozadavky na délnici.
Tyto spekulace vyplyvaly zifejmé¢ znutné potieby rozsifeni dalni¢ni sité, poptipade

tedy spiSe z moznosti urychleni cestovani po Ceské republice. [14]
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4.1 Historie dalnice D2

Vystavba dalnice D2 méla probihat soucasné s vystavbou délnice D1, ovSem zadné
puvodni povalecné plany dalnice nepocitaly s usekem, ktery by vedl, az do Bratislavy.

Projekt této dalnice vznikl az v 60. letech.

Samotna vystavba délnice byla zahijena v roce 1969, postupné se snahou uvést
vSechny planované useky do provozu se prodluzovala i délka jejich vystavby, kterd byla
celkové zpozdéna o 5 let. Budovaly se useky Bratislava - Malacky, Brno — Hustopece
8. listopadu 1980 byla dokoncena celé trasa z Brna do Bratislavy v celkové délce 118 km.

Dale dalnic méla pokracovat az k mad’arskym hranicim.

Rok 1993 pfinesl spoustu zmén, a to i vcetné¢ rozpadu federace a Slovensko
se tak stalo samostatnym statem. Ddélnice D2 byla rozdélena mezi dvé jiz samostatné
republiky a v Lanzhoté byl vybudovan délni¢ni hrani¢ni pifechod. Vystavba ddlnice ovSem
pokracovala na Slovensku déle a v roce 2006 byl dostavén posledni usek k madarskym

hranicim, ktery dale navazuje na mad’arskou dalnicni sit’.

Dalnice D2 byla az do roku 2006 jedinou zcela dostavénou dalnici
v Ceské republice. Diky vybudovani této dalnice je dnes mozné pohodIné cestovat z Ceska

pres Slovensko az do Mad’arska. [14]
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5 DALNICNI SIT

V soucasnosti je celkova délka vystavéné dalni¢ni sité v CR 1247 km, ale planovana
délka je piiblizng 2 000 km. Ceské délnice jsou spravovany Reditelstvim silnic a dalnic.
Maximélni povolena rychlost na dilnici mimo obec je 130 km/h, ale v obci je pouze
80 km/h. Od 1. ledna 2016 doslo k prevedeni 14 rychlostnich silnic na dalnice,
¢imz se dalniéni sit’ rozrostla zhruba o 400 km. Nyni mame v CR celkem 18 dalnic,
kdy v soucasné dob¢ je v ¢aste¢ném provozu 17 z nich. U mnohych dalnic se jednotlivé

useky jesSté ani nezacaly stavét. Dokoncené dalnice, kterymi byly do roku 2015 délnice

D2 a D5, tak nasledn€ od roku 2016 doplnily dalnice D10 a D46.

Délnic¢ni sit’ je v neustdlém rozvoji a v roce 2016 by mély byt zprovoznény tfi useky
dilnic (dva modernizované useky dalnice D1 a jeden nové postaveny usek

délnice D8). [15] [16]

5.1 Dalnice D2

Délnice D2 byla ptivodné koncipovana jako spojnice Brna a Bratislavy. Celkova
délka délnice na ceském Uzemi zaujima 61,2 km (nejkratSi ceska dalnice) a konecné

ndklady na vystavbu v 70. letech €inily 2 547 340 000 K¢&s.

Cela délka dalnice prochédzi pouze jednim krajem a jeji vybudovani trvalo 6 let

a jeden mésic. [17] [18]

5.2 Poplatky

Z hlediska nakladi na budovani silnic a neustdle provadéné opravy dalni¢ni sité
se vroce 1995 zavedl systém poplatki v podobé délnicnich znamek, ktery se neustéle
vyviji. Tento systém se zavedl proto, aby se alespoil minimalni ¢ast penéz na opravy silnic

dokazala vratit zpét do rozpoctu.

Poplatky jsou urceny pro vSechna vozidla s nejméné ctyifmi koly, coZ znamena,
ze motocykly a tifikolky jsou osvobozeny od placeni déalni¢nich poplatki.
Dale jsou od poplatki osvobozeny i vozidla oznafena znackou pro zdravotné postizené
nebo vozidla hasi¢il, poskytovatelli zachranné zdravotnické péce, vojenské sluzby, policie
a dalsi. Tyto poplatky se rozliSuji zejména podle vahy jednotlivych vozidel a podle doby

platnosti. Vahou jednotlivych vozidel se rozumi: pro vozidla do 3,5 tuny plati veskeré
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druhy dalni¢nich znamek, pro vozidla nad 3,5 tuny a vySe jsou vyrobeny elektronické

krabicky na mytné.

Pozn.: Vahou vozidla neni brdno v dvahu samotné vozidlo, ale vdha celé soupravy
napt. vozik, vlek, navés apod., a to vzdy podle maximalni hmotnosti, kterd je uvedena

v technickém prukaze. [22]

5.2.1 Mytné krabi¢ky

Mytné krabicky jsou vlastné palubnimi jednotkami, které je nutné si pofidit pii vaze
vozidla nad 3,5 tuny. Tyto jednotlivé jednotky komunikuji s mytnym systémem
prosttednictvim mytnych bran, které jsou rozmistény na kazdém placeném useku.
Pro vydani mytné krabicky je potiebny prikaz totoznosti, maly technicky prikaz vozidla,
kopie velkého technického priikkazu, 1 550 K¢ jako kauce za jednotku a minimalné 500 K¢
na predplaceni mytného. Krabicku je mozné si dobijet bud’ pied jizdou na pfislusnych
benzinovych stanicich a nebo je zde moznost tthrady tzv. pozpatku vypsanim faktury firmé
u které fidi€ jezdi. Jednotlivé poplatky za ujety kilometr se lisi podle hmotnosti vozidla,
ale i podle doby pouziti silni¢ni komunikace z hlediska: ro¢niho obdobi, hustoty provozu,

den, noc. [23]

5.2.2 Dalni¢ni znamky

Ceské dalniéni znamky se skladaji ze dvou dilu, kdy jeden dil bez druhého nejsou
platné. Prvnim dilem je klasick4 nalepka, kterou lepime do spodniho pravého rohu ¢elniho
skla a to vzdy ve sméru jizdy. Druhym dilem je kupon, kterym policii prokazujeme,
ze jsme znamku neukradli, ale poctivé zakoupili. Nedilnou soucasti obou dilu je spravné

vyplnéni registracni poznavaci znacky vozidla propisovacim nesmazavajicim perem. [21]

5.2.2.1 Deéleni dalnicénich znamek

Délni¢ni znamky jsou rozd€leny ¢asové podle délky jejich platnosti, a to na ro¢ni,
mésicni a desetidenni. Pokud ¢loveék po dalni¢ni komunikaci ujede alesponn 1000 km ro¢né,
tak se mu vyplati jednoznacné ro¢ni dalni¢ni znamka. Podle statistik je uvadéno, ze velkou
¢ast mésicnich dalni¢nich znamek si potizuji lidé, ktefi cestuji napiiklad na dovolené

po Ceské republice.
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Cena jednotlivych dalni¢nich zndmek pro vozidla do 3,5 tuny se pohybuje nasledovné:

* Ro¢ni dalni¢ni zndmka 1500 K¢&.

»  Mgsicni dalnicni znamka 440 K¢.

» Desetidenni dalni¢ni znamka 310 K¢&.

V roce 2012 bylo pfi prodeji dalni¢nich zndmek celkem vybrano 3,9 mld. K¢. Z tohoto
poctu tvoril nejvetsi cast prodej desetidennich dalni¢nich kupoénd, a to vice nez 2,5 mil.
kusti. Rocnich délni¢nich kuponli si motoristé zakoupili vice nez 1,9 mil. kust a okolo
460 tisic kust bylo prodano mési¢nich délni¢nich kupoéni. Je nutno podotknout,

ze od roku 2012 se cena dalni¢nich kupéni neménila, a neni tomu tak ani

v roce 2016. [20] [21]

Ze statistickych udaji z roku 2014 vyplyva, ze prodej celkového poctu dalni¢nich

kupénti v rozmezi dvou let se zvysil zhruba o necelych 500 tisic kusti. [24] [25]
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Graf 1: Srovnani prodeje dalni¢nich kuponi v letech 2012 a 2014

5.3 Sprava a udrzba dalnice

Kazdych zhruba 50 km dalnice je zfizena jedna vykonna jednotka, tzv. Stedisko
spravy a udrzby dalnice a jednotka Policie CR. Tato organizace je schopna udrZovat
déalnici v provozuschopném stavu. Stiedisko spravy a udrzby dalnice spolu s jednotkou

Policie CR sidli v jednom areélu, ve kterém nalezneme administrativni a sociilni budovy,
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garaze, sklady a opravarenské dilny. Tato stfediska zajistuji kontrolu, uklid, ¢isténi, drobné

opravy vozovky a plynulost svéfeného useku.

Na délnici D2 se nachézeji dvé Stiediska spravy a udrzby i s piislusnou jednotkou

Policie CR ato na -0,4 — 11,3km SSUD Brno-Chrlice a na 11,3 — 60,8km SSUD Podivin.

5.3.1 Rezim adrzby

Udrzbou komunikace se rozumi, prace pro udrzeni komunikace v provozné
a technicky piipustném stavu, odstraniovani vad a nedostatkll k zajisténi plynulosti
provozu. Na dalni¢ni komunikaci probihaji letni a zimni udrzby. Zimni obdobi udrzby trva
od 1. 11. roku stavajiciho do 31. 3. roku nasledujiciho. Udrzba silnic v zimé je &innost,
pti které se za béznych podminek odstrafiuje z vozovky snih nad 3 cm vySky a néledi

za pomoci chemickych rozmrazovacich latek.

Na udrzbu vozovky se bézné vyuziva posypové soli, jenom na piiblizné¢ dvou
kilometrech déalnice D2 se pouzivé inertni posyp (kamenna drt), ktery je zakézéan kvili
pfitomnosti chemicky rozpustnych latek. Primérnd rocni potfeba financnich prostredkil
na zimni udrzbu se na zaklad¢ dlouhodobého sledovani, u dalnic pohybuje okolo jednoho
milionu korun za kilometr. V letnim obdobi probiha Cisténi svodidel, zametani silni¢ni

komunikace a udrzba zelené. [26]
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6 CILEAMETODY

6.1 Cile bakalarské prace

Cilem bakaléiské prace je analyzovat dopravni nehodovost a soucasné¢ navrhnout
opatieni pro jeji snizeni. Nasledné pak vymezit rizikovd mista a na nich rozebrat n¢ktera

stavebn¢ technickd opatfeni, kterd mohou vést ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

6.2 Metody pouZzité pri zpracovani bakalarské prace

V bakalatské praci jsou pouzity nasledujici metody:

6.2.1 Analyza

Analyza je jednou znejcastéji pouzivanych védeckych metod. Metodicky
jsem si roz€lenila zkoumany objekt na jednotlivé casti a zkoumala je z rtiznych uhld
pohledu. Analyzované Casti jsou vytvoieny pomoci riznych statistik. Pro zhodnoceni
celkového pohledu na dopravu jsem pouzila SWOT analyzu. SWOT analyza je komplexni
metodou kvalitativniho hodnoceni. Jadrem metody je klasifikace a ohodnoceni
jednotlivych faktord, které jsou rozdéleny do ¢ty zakladnich skupin: silné a slabé stranky,

prileZitosti a hrozby.

6.2.2 Modelovani

Model slouzi pro zjednoduSeni navrhu, ktery je pienesen z teorie do grafické
podoby. Metodu modelovani jsem pouzivala pro tvorbu teoretického modelu pfi rozboru

moznych tprav na jednotlivych kritickych mistech v kapitole 11.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DALNICE D2

Cilem této kapitoly je objasnit a pfiblizit soucasny stav dalnice D2, jeji strukturu

a opravy, které na ni probihaly nebo jsou v planech do budoucnosti.

7.1 Struktura dalnice D2

Dalnice vedouci z Brna do Bratislavy celkové méfi 118 km. Jeji trasa je na tzemi
Ceské republiky dlouha 61,2 km. Dalnice D2 vede niZinnym, rovinatym a lehce zvinénym
terénem Dyjskosvrateckého a Dolnomoravského tvalu. Vede piimo, ale v udseku
Hustope¢e ma mirn¢ tahly oblouk. Celkové se na ni objevuje nejmensi pocet najezdu,
v porovnani s jinymi ¢eskymi dalnicemi, a to 6, jimiz jsou: Bieclav, Podivin, Hustopece,
Blucina, Chrlice a Brno-jih. Dalnice D2 prochdzi pouze Jihomoravskym krajem.

Délnice D2 navazuje na slovenskou ¢ast dalnice vedouci do Bratislavy a v Brné

navazuje na velmi vyznamnou dalnici D1 a to i jak ve sméru na Prahu, tak i ve sméru

na Olomouc. [17] [18]
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Obr. 5 Délnice D2 v ramci CR [27]

Délnici D2 protind 12 mostl, z nichz nejdel§i most méti 877 m a vede pies feku
Moravu az na hranici se Slovenskem. Dal§im zndmym mostem je 104 m dlouhy most

pfes vyznamny zelezni¢ni koridor trasy Bfeclav - Pferov. Na délnici se nachazeji
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4 obousmérna odpocivadla - Zelendk, u Starovicek, u Ladné a u Lanzhota, kde je moZznost
odstaveni kamioni projizdéjicich dalnici. Na této dalnici jsou ve sméru Brno - Bfeclav

tf1 benzinové stanice a ve sméru Bfeclav - Brno dvé benzinové stanice. [17] [19]

Délnice D2 ma 6 sjezdu, z nichz se vétSina napojuje na vyznamné silni¢ni komunikace.
Mezi né patfi:

- sjezd Brno-jih, napojeni na délnici D1,

- sjezd Brno - Chrlice, napojeni na silnici 1I/425 — tzv. stara cesta Brno - Bfeclav,

- sjezd Blugina, napojeni na silnici 11/416 vedouci do Zidlochovic a Ujezdu u Brna,

- sjezd Hustopece, napojeni na 11/420 vedouci do Hornich a Dolnich Véstonic,

- sjezd Podivin, napojeni na I1/422 vedouci do Valtic a Lednice,

- sjezd Bfeclav, napojeni na silnici I/55 spojujici Bieclav se sousednim okresnim

méstem Hodonin. [19]

— s

T : ISE0 - S
. 4 . 3 ’ E 1/ ook } . &
. &\ ~ W Lo " 2 v - = . I-a'u »
= % e 1 Ofnovice’ Vg - a3 -
N \ . J8 o, L nian A » % s Kroméfiz
P ad Shijavou J '(5 o d .
s oM ordkov o 1) (3 5 lbr.vmr.eq‘, &
e 1 ' ot . < d - N
£ ™ Dl_‘ a2 $ Brno v i r,z Mockavite Sizary A /4 1
> ! S . . >
{.‘ O Sroubsat Qo S singy { f Y i | e
o ! ) w3 Ownr-cx Q&“ e & &
I - A,
P gy anyq L [ ers s | P "’ Siavkpy u Bma E;'
| COstaganry hvané g % — . S0 ugovice! - "
e (A ; ok Snoviee {5 ] S
3 3 g 3 e - o ‘: 30& nice 750, it / >3
A Deini Kounice = Verdu éma g N (8 ¢
A a9 ! el ol (S — \ \
~ Mt%n{-ky Krumicr 2.)‘ ! o ZHhangn Vv é = =3 ) Kory sy e
N o < 2 2darice (' @ Bochionds
‘g} Hruso iy, u Bridp - Lecroy
. i
¢ B, e XS 5 g Sr._r 1 %, % . 422 422 ey
r R Y 28béice » - B =3 s o 2 Bortke P&
Meosisr 1 B o4 ¥ 381 u B "", Kyl A ol e ,fR'J:
. \ Tl % & A% » ~ & < fakpoue ;
o N “55; { 3 R 8 % Noravsk Pk
& L ATeS ~ 3 ) Zardicas Svat O 2™ C e G
N Spaaai X £\ Hustopais - 5 . latce * \iasil
/ 4 | 5 y .% Hovoeand | \c‘acl:novm A0
Y S~ - . £9f / S
Y f s e s A - S < . AL Pipian, tiskovice # ~
14 2 AT ™ 5 & Veiké Pavioace - * e Q f o5y
) Dl Ounaed '4 4 o [y ovice B > N (“ / Vnoray 'po
hat e 41 M > P73 ) » Mutdnice : ' (q
SR oy A T . 5 Trme
~<k: ariwb\ N d B,,_.j? :\,- R:kvl:\?& \ e ':;nH‘gg M‘Mé & 3 n < B
SFEST S0 R W ety %423 Y- - Voka
VL S N i e £y, . :
d 7 \ & Mintoy A .9 A Sudoméfic ~ raad Ve
'~ N ¢ L e NG 15 /{’Ezrf = ' %
-t : & B?Odlﬂ / I/ n.qu' fodonin .. ‘r- SN
Mikulov "V NGZ ST 1k ) 5’"#7 NG
- \& LS )*'f? PN\ Dl i)
N <8 g b
I P \ gt
\-

Obr. 6 Dalnice D2 v ramci Jihomoravského kraje a ptilehla komunikacni sit’ [27]
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7.1.1 Prilehla komunika¢ni sit’

Ptilehl¢ silni¢ni komunikace tvoii spolu s dalnici D2 celoplosnou sit’ pokryvajici
ast Jihomoravského kraje, ktera je pro dopravu velmi dilezita. Sest dalniénich sjezdi
jenapojeno na dals$i vyznamnd tranzitni mésta, jez jsou rozprostiena okolo dalnice,

pro niz je tato sit’ velmi vyznamnou, z jistého pohledu i nezbytnou.

Nejvvznamnéjsi prilehlé komunikace 1. a I1. tidy

1/55

Silnice L. tfidy, kterd tvoti hlavni dopravni uzel mezi Bteclavi a Hodoninem. Do budoucna
by ji méla doplnit silnice R55, jejiz celkovd délka by méla byt 141,7 km a protinat
ma tfi kraje.

11/425

Silnice II. tfidy na trase Bfeclav — Brno tzv. stard brnénskd cesta je doprovodnou

komunikaci k dalnici D2.
D52 (do 31. prosince 2015 rychlostni silnice R52)

Zacina u Rajhradu a konci u Pohotelic (17 km), kde na ni plynule navazuje silnice 1. ttidy

/52 vedouci ptes Mikulov na hrani¢ni pfechod s Rakouskem.
11/422

Silnice II. tfidy propojujici okresy Bieclav, Hodonin a Uherské Hradisté. Silnice vedouci

paralelné se silnici I/55 je dlouhd 70 km.
11/420

Silnice II. tfidy vedouci pifes okres Breclav spojujici Hustopece s okolnimi turisticky velmi

oblibenymi vesnicemi (Dolni a Horni Vé&stonice, ...).
11/152

Silnice II. tfidy spojujici Jihomoravsky a JihoCesky kraj s krajem VysocCina. Je dlouhd

130,4 km a lezi na ni i jadernd elektrarna Dukovany. [27]
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7.2 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy je jednim z hlavnich méfitek vytizeni komunikace. Je udavina

jako ro¢ni primér dennich intenzit pro dany usek komunikace, a to vzdy v obou smérech

pii s¢itani poctu vozidel za 24 hodin. Scitani intenzity dopravy se provadi rucné

i automaticky a to pravidelné v pétiletych cyklech. Scitani pro délnice, ale i silnice nizsich

tfid, provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR. Pouze pro tzemi hlavniho mésta Prahy

zajistuje s¢itani Technickd sprava komunikaci hl. mésta Prahy — Usek dopravniho

inzenyrstvi (TSK — UDI).

Rok 2005 Rok 2010
Dalniéni useky
TV (0) M SV TV (0) M SV

Brno — jih - Chrlice 12 181 | 25373 (46| 37600 | 10801 | 37353 | 150 | 48 304
Chrlice - Blu¢ina 9236 13831 | 33123100 7391 | 19614 | 80 | 27 085
Blucina - Hustopece 9473 9901 26119400 6617 | 16490 | 69 | 23176
Hustopece - Podivin 9033 8544 (23117600 6161 | 13069 | 55 | 19 285
Podivin - Breclav 8671 9000 29117700 6081 | 11972 | 49 [ 18102

Breclav - statni
7 455 5116 |29 12600 5095 | 7081 | 30 | 12206

hranice

Tabulka €. 1 Srovnéni intenzity dopravy v letech 2005 a 2010 [29]

Vysvétlivky:

- TV —tézka vozidla

- O - osobni automobily

- M - motocykly

- SV —soucet vozidel
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Srovnani intenzity dopravy mezi lety
2005 a 2010

105.579

H Rok 2005 = Rok 2010

Graf 2: Srovnani intenzity dopravy mezi lety 2005 a 2010

Vysvétlivky:
- TV - t¢zkd vozidla
- O - osobni automobily

- M — motocykly

Pfi srovnani dat z grafu ¢. 2 a tabulky ¢. 1 je mozné vidét narGst poctu vozidel
v jednotlivych kategoriich, ve kterych probihalo sCitdni, ov§em pouze v intenzité poctu
V metodice pro sc¢itani v roce 2005 byly jesté zakotveny nakladni soupravy do vysledkl
jako dvé vozidla tj. taha¢ a navés nebo nakladni automobil a pfivés. V souCasné dobé
je souprava zapocitavana jako jedno vozidlo do kategorie navésové soupravy nakladnich
vozidel. Ke zméné doslo z divodu zjednoduSeni a piehlednosti skladby dopravniho

proudu. [28] [29] [52]

Celkové se statistiky v jednotlivych kategoriich zvySily rovnomérné, pouze
u motocyklli evidujeme vice nez polovicni nartst. Statistika nakladnich automobild mutze
byt ovlivnéna i omezenim, které plati pro vozidla nad 7,5 tuny a vozidla nad 3,5 tuny

s privésnym vozikem.
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Mimo prazdniny O prazdninach
Den . Pocet hodin . Pocet hodin
Cas zakazu Cas zakazu
zakazu zakazu
Patek 17:00-21:00
Sobota 9 7:00-13:00 19
Nedéle 13:00-22:00 13:00-22:00

Tabulka ¢. 2 Omezeni nakladnich vozidel platné pro dalnice a silnice I. tiidy

Toto omezeni plati na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a silnicich I. tfidy

Obecné¢ miizeme konstatovat, ze intenzita dopravy na dalnici D2 vzrostla, bohuzel
to nelze dolozit nejbliz§imi informacemi o vyvoji v soucasné dobég, protoze scitani,
jez se mélo uskutecnit v roce 2015, jesté neprobéhlo (podle spekulaci by mélo probéhnout

na jafe letoSniho roku a vysledky by mohly byt k dispozici v 1ét€). [30]

7.3 Stav povrchu vozovky dalnice D2

Kontrola stavu vozovky a nasledujici rozhodnuti o opravach dalni¢nich komunikaci
spad4 pod Reditelstvi silnic a dalnic. V p¥ipadé zimni a letni Gdrzby a mensich oprav
po dopravnich nehodéch, jako je napt. ohnuti nebo poskozeni svodidel, jsou v kompetenci
jednotlivych stanic Spravy a Gdrzby. Pro dalnici D2 jsou to spravni dseky SSUD Podivin
a SSUD Brno-Chrlice. (viz kapitola 5.3)

V souc€asnosti jsou na dalnici D2 provadény nepfetrzité opravy, a to z davodu
momentalniho stavu jejitho povrchu (plany oprav, ale i jiz opravené Useky je mozné vidét
na obrazku ¢. 7). Nékteré useky jiz nejsou vyhovujici a jejich opravy jsou tak nezadouci.
Pivodni povrch dalnice D2 byl z vétsi casti cementobetonovy (dale jen CB) a pouze
nékolik useku je asfaltovych (déale jen AB). Pfi opravach je na misté snaha zanechdvat
puvodni povrch, tzv.asfalt je tedy ménén za asfalt a cementobetonovy povrch
za cementobeton. Najdeme ovSem 1 vyjimky, Gsek v rozmezi 1,5 — 3,2 km ve sméru
na Breclav, ktery mél pivodné CB povrch vozovky, byl nahrazen asfaltovym povrchem
ato z divodu vysoké intenzity provozu v tomto tseku (nachazi se zde obchodni centrum

Olympia).
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Obr. 7 RozvrZeni oprav na dalnici D2 [52]
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Rozdéleni stavu povrchu vozovky jednotlivych tseku:

e -0,4-1,5km AB vozovka
e 1,5-247km CB vozovka
o 247 26,4 km AB vozovka
e 26,4—-48,3 km CB vozovka
e 48,3 -60,8 km AB vozovka

Povrch vozovky dalnice D2

® AB vozovka ©BCB vozovka

Graf 3: Rozdéleni povrchu délnice D2

Z grafu ¢. 3 muizeme tedy vidét vétSinovou cast povrchu dalnice tvorenou
cementobetonovymi deskami, které jiz z vétSiny nejsou ve vhodném stavu. Vozovka
s asfaltovym povrchem je vyhovujici, jelikoz je to vozovka, kterd prosla v minulych letech
celkovou vymeénou obrusné, lozni anebo podkladové vrstvy. OvSem vozovka s povrchem
cementobetonu je z vétsi miry ve stavu havarijnim, staii téchto desek je vice, nez 35 let
z ¢ehoz je mozné usoudit, ze jsou jiz davno za hranici Zivotnosti. Jednotlivé tseky
CB povrchu, a to zejména ve sméru Brno — Bratislava byly jiz v pfedchozich letech

(2013, 2014, 2015) opravovany, proto jsou tyto useky jiz relativné ve velmi dobrém stavu.
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Rozsah opravovanych tuseki byva provadén po cca 6,5 km. Samoziejmé
to neni pravidlem a v roce 2015 prob¢hla oprava tseku od 28,4 km po 42,7 km, v némz

se najednou opravilo 16,1 km povrchu dalnice.

Dalsi opravy jednotlivych tsekti ddlnice D2 jsou v dlouhodobych i kratkodobych
planech Reditelstvi silnic a dalnic. Jednotlivé etapy oprav probéhnou i v letoinim roce,
a to naptiklad v tsecich -0,4 - 3 kma 12 - 24 km ve sméru na Brno a 10 - 15 km ve sméru
na Bratislavu. Pro predstavu v jakém méfitku jsou opravy uskuteénény a kolik %

je potieba jesté opravit jsem sestavila nasledujici graf.

Prehled provedenych a planovanych oprav
na dalnici D2

O Asfaltovy povrch
OOpravy 2013
OOpravy 2014
@ Opravy 2015
B Opravy 2016

B Plan

Graf 4: Prehled provedenych a planovanych oprav na délnici D2

K tomuto grafu je nutno podotknout, ze je tvofen pro oba sméry dohromady,
takZe délka dalnice je zde dvojnisobnd. Z nasledujiciho grafu miZzeme tedy shrnout,

ze dalnici D2 ¢eka jesté rekonstrukce na zhruba 45 % jejiho povrchu.
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8 STATISTIKA DOPRAVNI NEHODOVOSTI V CR

Pro piehlednost o celkovém poétu dopravnich nehod, které se staly v Ceské republice,
je uvedena tato kapitola. V nize uvedené tabulce dopravnich nehod Ceské republiky
je zaznamenano obdobi poslednich deseti let. Z analyzovanych dat je patrné, ze nejvice
dopravnich nehod (déle jen DN) se stalo v roce 2006 a nejméné DN v roce 2009. Nejvice
usmrcenych osob je zaznamenano v roce 2007, zatimco v roce 2013 evidujeme nejméné
usmrcenych osob. Velky tbytek evidovanych dopravnich nehod od roku 2009 je zptisoben
zménou v legislativni Gprave, kdy se ménila oznamovaci povinnost hlasit dopravni nehodu

Policii CR. [31]

z toho S NASLEDKY

Rok | PO%l | NAZIVOTE NEBO | USMRCENO |  TEZCE LEHCE
nehod A TR AV ZRANENO | ZRANENO
2006 | 187 965 2115 956 3990 24 231
2007 | 182736 23 060 1123 3960 25 382
2008 | 160376 22 431 992 3809 24776
2009 | 74815 21706 832 3536 23777
2010 | 75522 19676 753 2823 21610
2011 | 75 137 20487 707 3092 22519
2012 | 81404 20504 631 2936 22 590
2013 | 84398 20 342 583 2782 22577
2014 | 85859 21054 629 2762 23 655
2015 | 93067 21561 660 2 540 24 460

Tabulka ¢&. 3 Statistika dopravnich nehod v CR a jejich nasledki

V nésledujici ¢asti byly blize analyzovany udaje z roku 2015. V tomto roce
byl zaznamendn opét mirny nartst celkového poctu dopravnich nehod, a to o 7 208.
Jenutno podotknout, Ze mezi tyto dopravni nehody se nepocitaji nehody,
které jiz nepodléhaji oznamovaci povinnosti a jsou pro né vypliiovany pouze
europrotokoly tucastnikii dopravnich nehod, tudiz se zde s nejvétsi pravdépodobnosti

naskyta moznost jistého navySeni poc¢tu dopravnich nehod, které se opravdu staly.

Policie kazdy den feSila 255 nehod a usmrceno bylo v priméru 1,8 osoby za den.
Policie Setfila nehodu kazdych 5,6 minuty a k usmrceni na naSich komunikacich doslo

kazdych 13,3 hodiny. Navic evidujeme 15 101 pfipadii, kdy vinik ujel z mista nehody.
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Den Pocet nehod Pocet usmrcenych
Pondéli 14 479 79
Utery 14 200 75
Stireda 14 047 80
Ctvrtek 14 727 107
Pitek 15073 117
Sobota 11198 103
Nedéle 9 343 99

Tabulka ¢. 4 Srovnani poctu dopravnich nehod v ramci dntt v tydnu

Nejvice dopravnich nehod, co se tyka zhodnoceni dni v tydnu, se stalo v patek
15 073, nejméné pak v nedéli 9 343. Nejtragictéjsim dnem roku 2015 se stal Ctvrtek
17. zaf1, kdy na Ceskych silnicich zemtelo 11 lidi. [32] [52]
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9 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD NA DALNICI D2

v

V této kapitole byly rozebrany jednotlivé ptic¢iny, pocet a zavinéni dopravnich nehod,

tak aby mohla byt nakonec zanalyzovana celkové situace na dalnici D2.

9.1 Statistika dopravnich nehod na dalnici D2

V nasledujicich tabulkach a grafech jsou uvedeny a rozpracovany jednotlivé
statistiky za poslednich 5 let, o vyvoji dopravnich nehod na délnici D2. Tyto data

pro naslednou analyzu jsou ziskany ze statistik Policie CR.

Pocéet nehod na dalnici D2

250

200

150

100

50

2011 2012 2013 2014 2015
DN - euroformulaie 50 50 76 64 121

DN evidované Policii CR 95 120 98 97 117

Graf 5: Pocet dopravnich nehod na délnici D2

Samotny pocet dopravnich nehod evidovanych Policii CR nevypada tak neptiznivé,
ovSem pii souctu sdopravnimi nehodami, které jsou zaznamenidvany pouze
do euroformulaiti’ &isla narostou prakticky o polovinu své ptvodni hodnoty. Na dalnici
D2 za rok 2015 doslo celkové ke 238 dopravnim nehodam, coz je o 78 DN vice nez v roce

pfedchozim. MozZnou pficinou naristu nehod v roce 2015 mohou byt také tii uzavirky

v

' Do euroformulait jsou zaznamenavany podle zikon &. 361/ 2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach néekterych zakonti, dopravni nehody, pfi nichz nedoslo k usmrceni nebo ke
zranéni osoby a nebyla-li vznikla skoda ohodnocena vyse nez 100 000 K¢&. Pokud dopravni nehoda nespliuje
aspo jednu z téchto podminek, neni poteba volat Policii CR.
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pii opravach dalnice a nasledné nepiizpisobeni samotnych fidici soucasnému stavu

komunikace (snizeni rychlosti).

Dopravni nehody jsou zaznamenavany pouze do euroformuléii pod podminkou,
ze pfi nehod¢ nedojde ke zranéni, imrti anebo odhadovana Skoda na zucastnénych
vozidlech nepiesdhne 100 tisic K¢&. Z tohoto diivodu je pro nas velmi dalezitd statistika

o poctu dopravnich nehod s nésledky na zdravi.

yd
Nasledky nehod
25 1
20
15 A
10 A
s
0
2011 2012 2013 2014 2015
Lehce zranéné osoby 15 10 13 14 22
B T¢Zce zranéné osoby 1 4 1 5 3
B Usmrcené osoby 1 0 3 2 3

Graf 6: Dopravni nehody s nasledky na zdravi

Porovnanim jednotlivych hodnot zjistime, Ze nejtragictéjSimi roky byly 2013 a 2015,
pfesto mizeme vidét relativné malou Gmrtnost na dalnici. I pfesto, ze zde jezdi auta
nemalou rychlosti, dochazi na dalnici D2 k tragédiim opravdu sporadicky. V roce 2015
sestalo na dalnici D2 28 dopravnich nehod pfi, kterych doslo ke zranéni
s trvalymi nasledky na zdravi. Pro srovnani naptiklad na délnici D1 doSlo v roce 2015

k 310 dopravnim nehodam, pfi niZ byl n¢kdo zranén nebo usmrcen.

9.2 Dopravni nehody dle zavinéni

V nasledujici kapitole je rozebran pomér jednotlivych zavinéni dopravnich nehod
na délnici D2 podle statistik Policie CR. Z tabulky &. 5 je ziejmé, Ze nejvétsim vinikem
dopravnich nehod je fidi¢ motorového vozidla. V piedchozich péti letech se statistiky pfilis

nelisi, maji pomérn¢ stalou tendenci kolisani.
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Zavinéni Rok
avinent 2011 2012 2013 2014 2015
Ridi¢
motorového 87 79 71 68 89
vozidla
Ridi¢
nemotorového 0 0 0 0 1
vozidla
Chodec 1 0 0 0 0
Zver 3 38 25 28 26
Technicka
zavada 4 3 2 1 1
vozidla

Tabulka 5 Podil zavinéni jednotlivych ucastniki dopravnich nehod

Ve statistice zavinéni dopravnich nehod nebyla vyhodnocena ani jedna dopravni

nehoda, kterd by byla zavinéna stavem vozovky.

Nejvétsi procento, které tedy tvoii fidi¢ motorového vozidla, mizeme zhodnotit
jako lidsky faktor. V dnes$ni stresujici dobé, kdy lidé stidle nékam spéchaji, zapominaji
na pfedepsand pravidla, jsou neohleduplni a netolerantni knovym fidicim

nebo pomalej$im autiim, zptsobi fidi¢i ro¢né v priméru 80-90 % dopravnich nehod.

Do této statistiky se vmisil 1 jeden chodec, ackoliv je malo pravdépodobné potkat
se na dalnici s chodcem, v roce 2011 srazil fidi¢ motorového vozidla v blizkosti Bfeclavi

chodce na odstavném parkovisti dalnice D2.

Dal$im zajimavym vinikem dopravnich nehod je zvét, bohuzel se na silni¢nich
komunikacich objevuje stale Cast&ji. Ani varovani dopravnimi znackami neni dostacujici,
nebot’ fidi¢i vétSinou v této rychlosti nestihnou zvife ani evidovat. Zvér je ovSem velkym
problémem, protoze po narazu osobni automobil z vétsi ¢asti upln€ zlikviduje a Skoda

tak naroste do nékolika desitek tisic. [33] [52]

9.2.1 Zavinéni dopravnich nehod podle pohlavi

Zajimavou statistikou z pohledu zavinéni nehod fidicem motorového vozidla
je pomér poctu nehod zavinénych muzi a Zenami. V roce 2015 muzi zavinili 69 nehod,
kdezto zeny pouze 7 dopravnich nehod. U Zen v porovnani s piedesSlym rokem je bilance
naprosto totoZznd, u muzl jsme zaznamenali narlst o 15 dopravnich nehod. K této statistice

je potieba doplnit udaje o poctu registrovanych fidicti, naptiklad v Jihomoravském kraji
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je 722 500 tidi¢i, z nichz maji v 285 000 piipadech fidi¢ské opravnéni zeny. Mensi pocet
dopravnich nehod zavinénych zenami mtze mit tedy na svédomi mensi pocet zen majicich
fidicské opravnéni, ale 1 klidnéj§i chovani na silnicich a pomalej$i jizda

oproti jejich muzskym protéjskim. [34]

9.2.2 Zavinéni dopravnich nehod dle véku

V obecném méfitku se pouziva piesvédceni o Castém zavinéni dopravnich nehod
mladSimi lidmi, prakticky tedy fidici, kteti pravé dostali fidi¢ské opravnéni. Na délnici
je tomu trochu jinak, statistika z ptedeslych péti let ukazuje, Ze nejvice dopravnich nehod
zavinili fidi¢i ve v€éku 37 let a to 18 dopravnich nehod a fidi¢i ve veéku 33, 35 a 42 let
ato 13 dopravnich nehod. Nejméné dopravnich nehod, tedy jednu nehodu pak zavinili
fidici ve véku 19, 72, 70, 58 a 67 let. Tato statistika mtize byt ovlivnéna vékovou stavbou

jednotlivych fidict vyuzivajicich dalni¢ni komunikaci. [33] [52]

Vék 2011 2012 2013 2014 2015

Celkem
19 1 .
20 1 1 )
33 - 4 1 1 1 13
34 5 - --- 1 2 3
35 2 2 3 5 1 13
42 2 4 2 2 3 13
43 4 3 1 N
58 1 1
59 o o Z ! I 4
67 I 1
70 1 1
72 I 1
nezjistén ! o ! ! I 4

Tabulka €. 6 Porovnani zavinéni dopravnich nehod podle véku
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9.3 Priciny vzniku dopravnich nehod

Obecné je mozné urcit tii zakladni kritéria pro vyhodnoceni pti¢in dopravnich nehod,
a to stav vozovky, stav vozidla a samotny fidi¢. V praxi to ovSem uz tak jednoduché neni,

na tyto tf1 faktory ptisobi mnohé dalsi faktory, které je piiznive i neptiznive ovliviiuji.

Nasledujici graf s tabulkou ukazuji poc€ty dopravnich nehod zhodnocené podle

jednotlivych ptfi¢in. Mizeme konstatovat, ze nejcastéjsi pricinou vzniku dopravnich nehod

je nespravny zpusob jizdy a nejméné Castou piic¢inou je pak technicka zavada.

Pric¢iny vzniku DN srovnani let 2014 a 2015
70 ~
60 -
50 4
40 A
30 A
20 -+
] -r-
0 y 4 A—
Nezavinéna | Pfedjizdéni | Prednost Rychlost | Technicka Zpisob
fidiCem zavada jizdy
m2014 31 0 3 14 0 48
m2015 27 1 13 1 67

Graf 7: Pti¢iny vzniku dopravnich nehod srovnani let 2014 a 2015

Pfi porovnani dvou poslednich let evidujeme nardst v kategorii nespravného
zpusobu jizdy, a to celkem o 19 dopravnich nehod. Nésledné také zaznamenavame maly
pokles v kategoriich dopravnich nehod nezavinénych fidi¢em a v nepfimétené rychlosti.

U ostatnich kategorii neevidujeme né&jaky zlomovy nariist nebo pokles dopravnich nehod.
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Pri¢iny DN 2011 2012 2013 2014 2015
Nezavinéna
4 37 26 31 27
Fidicem
Piedjizdéni 1 1 0 0 1
Priednost 1 0 0 3 5
Rychlost 18 15 20 14 13
Technicka
2 2 1 0 1
zavada
Zpisob
59 54 47 48 67
jizdy

Tabulka €. 7 Pfi¢iny vzniku dopravnich nehod za poslednich let

Nasledné jsou rozebrany tfi nejvice problematické pfi¢iny dopravnich nehod,
jimiZ jsou nespravny zpusob jizdy, nehody nezavinéné fidi¢em a nepfiméfena rychlost,

jak je zfejmé z tabulky pro srovnani obdobi péti ptedchozich let. [33] [52]

Nespravny zpusob jizdy

Nespravny zpusob jizdy souvisi s hustotou a plynulosti provozu, na délnici
oviem i s jakoukoli vynucenou zménou sméru jizdy nebo rychlosti jizdy. Ridi¢i ne vzdy
davaji pozor na to, co se na komunikaci déje a nejsou pak schopni reagovat na vzniklé

situace a posléze pak ptizptisobit jizdu silnicnimu provozu.

Co vSechno je pod touto kategorii zafazeno? Podle ziskanych informaci
se do této kategorie fadi nedodrZeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem jedoucim
pfed nebo za, jizda po nespravné strané vozovky nebo neopatrné vjizdéni na krajnici

a mnohé dalsi. [33] [35]
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Nespravny zptsob jizdy

70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
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Graf 8: Dopravni nehody zavinéné nespravnym zptisobem jizdy

Nehody nezavinéné ridi¢em

Mezi nehody nezavinéné fidicem patii napiiklad nehody, které zavinil chodec
nebo zvéf. V poslednich letech evidujeme velky narGst dopravnich nehod stfetu vozidla
se zveti. Za poslednich pét let je to 119 dopravnich nehod zpiisobenych zvéfi, pii nichz

nasStésti nedoslo ke zranéni fidice. [33]

DN nezavinéné ridi¢cem

40 - —
35 1 y———
30-/—

25-/—

20-/—

15-/—

10-/— —
e A g | S 2

2011 2012 2013 2014 2015

Graf 9: Dopravni nehody nezavinéni fidicem
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Neprimérena rvchlost

Nepiiméeiena rychlost je na dalni¢ni komunikaci jednou z nejvétSich problémd,
fidi¢i Casto prekracuji maximalni povolenou rychlost a néasledné tak ohrozuji bezpecnost
ostatnich ucastnikt silni¢niho provozu. V této kategorii Policie CR eviduje nepfizpisobeni

rychlosti dopravné technickému stavu vozovky.

Je si vSak potieba uvédomit, ze na dalnici je nezbytné snizit rychlost projizd¢jicich
vozidel a to predevsim v pfipadech, kdy na této frekventované komunikaci probihaji
jednotlivé uzavirky a provoz tak neni veden v rezimu 2+2 pruhy, ale v rezimu 2+1 pruhy
nebo 1+1 pruhy. Ridiéi tyto omezeni &asto nedodrzuji a nasledné pak dochazi k dopravnim

nehodam. [33] [36]

Neprimérena rychlost

20

10 Ve

2011 2012 2013 2014 2015

Graf 10: Dopravni nehody zavinéné nepiimeétenou rychlosti

Vrwe

9.3.1 Celkové zhodnoceni analyzy dopravnich nehod — jejich pFri¢in a zavinéni

Obecné vzato mizeme konstatovat, Ze dopravnich nehod na dalnici D2 celkové
opét piibyva. Mirn€ vzrostly i nasledky na zdravi, v kategorii lehce zranénych o 8 lidi
a v kategorii usmrcenych o 1 clovéka, kdeZzto kategorie téZce zranénych zaznamenala

mirny pokles.

I na dalnicich jsou samoziejmosti kontroly na alkohol u vinika ¢i Uc¢astnika dopravni
nehody. Za poslednich pét let byl alkohol prokézan u 4 dopravnich nehod, coz je minimum

v porovnani se zbytkem dopravnich nehod na vSech silni¢nich komunikacich.

Stalym trendem poslednich péti let ovSem zlstava zavinéni dopravnich nehod,

kterému kraluji fidi¢i motorovych vozidel. Jejich zptsob jizdy, popiipadé rychlost jizdy
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nejsou vyhovujici a dodrzovani silni¢nich pravidel, pfipadné 1 dostacujicich vzdalenosti

od jinych vozidel, jim taktéz neni blizké.

Vznik dopravni nehody na délnici D2 je problémem hlavné i z hlediska mista
vzniku dopravni nehody. Pokud vznikne vétSi dopravni nehoda, ptfi které je potieba
na ur¢itou dobu uzaviit komunikaci dochazi zde k problému tvofeni kolon a naskyta
se tak potieba odklanét dopravni proud. Rozestupy mezi jednotlivymi sjezdy jsou docela
veliké napt. mezi sjezdy Podivin a Hustopece tvofi tento tzv. mrtvy bod, kde nelze nikde
sjet az 16,6 km. Nemoznost toho sjet z dalnice mtize vést k omezeni plynulosti provozu
a znepfijemnit tak cestovani. V tomto pfipadé se odklani doprava na nejbliz§im mozném
misté pfed dopravni nehodou, pokud toto neni mozné, vozidla se ponechaji stat v koloné
do odstranéni dopravni nehody, anebo se pies stiedova svodidla odkloni doprava
do proté&jsiho jizdniho pruhu. K tomuto opatieni se pfistupuje v piipade, ze by dalnice méla

byt uzaviena déle nez 8 hodin.

Nastésti se na dalnici D2 v pfedeslych letech nestala takova tézka hromadna dopravni
nehoda jako v roce 2008 na délnici D1. Je mozné, ze néktera dalsi opatfeni, ktera by byla
potfebna u takové velké dopravni nehody, budou provadény a navrhovany az prubézné
v dalSich letech, nebo pifi zrovna vzniklé situaci. Ne&kdy je t&€zké predpokladat,
nebo pldnovat dopiedu, jak by se véci vyvijely. Tim samozfejmé nechci fict, Ze by naSe
slozky integrovaného zachranného systému® (Policie CR, HZS CR a poskytovatelé ZZS)
nebyly pro tyto situace piipraveny. Existuje 16 typovych ¢&innosti® integrovaného
zachranného systému (déle jen IZS) mezi které patii 1 typova ¢innost zabezpecujici postup
jednotek IZS pro zajiSténi plynulosti provozu na délnici v pfipadé dopravni nehody.
Proto by se dalo fict, Ze 1 zajiSténi plynulosti provozu na vyznamné dopravni siti je jednou

z velmi dilezitych véci v silni¢ni dopravé.

* Integrovany zachranny systém — se podle zakona &. 239/2000Sb., o integrovaném zichranném systému
a o zmenach nékterych zakond, rozumi koordinovany postup jeho slozek pti pfipravé na mimoiadné udalosti
a pfi provadeéni zachrannych a likvidaénich pracich.

’ Typova &innost je doporucujici metodickd norma o postupu slozek 1ZS pii zachrannych a likvidaénich
pracich s ohledem na druh a charakter mimotfadné udalosti, na kterou navazuji zavazné interni predpisy
jednotlivych slozek IZS.
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10 SWOT ANALYZA

Tato analyza je sestavena z vnitinich (silné a slabé stranky) a vnéjsich (pfilezitosti
a hrozby) podminek silni¢ni dopravy. Pro jednotlivé kategorie jsou vymezené zakladni
nalezitosti, jez jsou podle mého usudku, ale 1 vefejného minéni zalezitostmi,
které je potieba si dat do podvédomi. Pro silné stranky jsem hledala ptednosti silni¢ni
dopravy, pro slabé stranky pak ¢im je mozné ji ohrozit. V oblasti piilezitosti byly vytyCeny
moznosti, které se do budoucna mohou naskytnout, a u hrozeb pfisla na fadu otdzka,

co by mohlo rozvoj silni¢ni dopravy zastavit nebo popitipad¢ omezit.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
- Husta sit’ silnic - Nevyhovujici stavebné - technicky
- Rychlejsi cestovani => spojeni stav komunikaci
dalezitych mést - Pfetizeni komunikaci
- Navaznost na mezindrodni silnice - Vyssi pocet DN na silni¢nich
- Nezavislost na pocasi (napf. oproti komunikacich
letecké doprave) - Zanedbana udrzba komunikaci
PRILEZITOSTI HROZBY
- Napojeni na dalni¢ni systém EU - Nedostatek finan¢nich zdroji na
- Modernizace opravy a rozvoj
- Dobra poptavka — cestovani je - Nestabilni trh ropy (zvySovani cen
prosperujici byznys za PHM)
- ZlepsSeni systémil prevence a represe - Dopravni kolony
v oblasti bezpec€nosti silnicniho - Hromadné dopravni nehody ve
provozu Spatné pristupnych usecich

Tabulka ¢. 8 Zpracovana SWOT analyza

10.1 Vyhodnoceni SWOT analyzy

V naésledujici kapitole byla kazdému bodu ve vSech ctyfech oblastech (silné stranky,
slabé stranky, hrozba a pfilezitosti) pridélena urcita vdha a hodnoceni. V tabulce uvedeme
hodnotu (H) a vahu (V). U silnych stranek a prilezitosti se pouzivd kladnd stupnice
hodnoceni 1-5, kde 1 znamena malé spokojenost a 5 vysoka spokojenost. Kdezto u slabych

stranek a hrozeb se vyuziva stupnice zédporna a hodnoceni od -1 do -5, kde -1 znamena

v
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vSech zvolenych polozek. Pfi urovani véhy v jednotlivych kategoriich musi byt jejich

soucet roven vzdy 1.

Nazev

Nazev

Husta sit’ silnic

stavebni a dopravné

Nevyhovujici

technicky stav
komunikaci

Rychlejsi cestovani =>
spojeni dilezitych mést

Pretizeni
komunikaci

Navaznost na
mezinarodni silnice

VysSi pocet DN na
silni¢nich
komunikacich

Nezavislost na pocasi
(nap¥. oproti letecké
dopravé)

Zanedbana udrzba
komunikaci

SUMA

Nazev

SUMA

Nazev

Napojeni na dalni¢ni
systém EU

Nedostatek
finan¢nich zdroji
na opravy a rozvoj

Modernizace

Nestabilni trh ropy
(zvySovani cen
za PHM)

Dobra poptavka -
cestovani je prosperujici
byznys

Dopravni kolony

ZlepSeni systému
prevence a represe v
oblasti bezpec¢nosti
silni¢niho provozu

Hromadné
dopravni nehody ve
Spatné pristupnych

asecich

SUMA

Tabulka €. 9 Vyhodnoceni SWOT analyzy

SUMA
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10.1.1 Grafické vyhodnoceni jednotlivych stranek SWOT analyzy

V nésledujicich grafech ¢. 11 - 14 jsou graficky vyjadfeny individualni ¢asti SWOT

analyzy, které jsou rozpracovany zvlast’ podle pfisouzeni vahy jednotlivym kategoriim.

SILNE STRANKY

-
0.4 -
0,35 - /
0,3 - /
0,25 - /
0,2 - / - ]
0,15 - /
0,1 - / - ] P
0,0(5) : 4 p- -’/
Hust4 sit’ silnic Rychlejsi Navaznostna  Nezavislost na
cestovani => mezinarodni pocasi (napf.
spojeni silnice oproti letecké
dalezitych mést doprave)

Graf 11: Silné stranky SWOT analyzy

Nejvyssi vaha 0,4 byla ptidélena rychlejSimu cestovani, z cehoz vyplyva spojeni
dilezitych mist. Tato stranka je velmi diileZit4 pro silni¢ni 1 Zelezni¢ni dopravu. Nejmensi
vaha byla nasledné pfidélena nezavislosti dopravy na pocasi, je tak mozné usoudit,
7e se cestuje i za $patného pocasi. Tato stranka je pro dopravu velmi duilezitd, ale neméni

zéasadni vyznam dopravy.
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SLABE STRANKY

— -

y

04 - /

0,35 /

03 /

0,25 - /

02 /

0,15 /

0,1 - /

0,05 - | |4 /

0 T
Nevyhovujici Pretizeni Vy551 pocet DN
stavebné - komunikaci na silni¢nich

technicky stav komunikacich
komunikaci

Zanedbana
udrzba
komunikaci

Graf 12: Slabé stranky SWOT analyzy

Nejvyssi vaha tedy 0,4 byla ptidélena nevyhovujicimu stavebné-technickému stavu

vozovky. Zejména z toho diivodu, Ze pokud neni vyhovujici stav vozovky, tak nelze jezdit

bezpeéné. Dale byla Vysoké vaha a to 0,35 pfidélena pfetiieni komunikaci, které zejména

Vv

udrzbé komunikaci. Dalo by se fict, Ze mezi jednotlivymi slabjzmi strankami je urcita

souvislost, a proto je potieba brat je v dvahu jako celek a hledat jednotlivd opatieni

pro zlepseni situace.
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PRILEZITOSTI
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0,35 - I
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Napojeni na Modernizace Dobra poptavka -Zlepseni systémi
dalniéni systém cestovani je prevence a
EU prosperujici  represe v oblasti
byznys bezpecnosti
silni¢niho
provozu

Graf 13: Prilezitosti SWOT analyzy

V této kategorii byla nejvyssi vaha ptidélena zlepSeni systémil prevence a represe
v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Bezpe¢nost provozu je jednou z nejcastéji
diskutovanych otazek v oblasti dopravy, je proto nezbytné nachazet nové mozZnosti
jak tuto otdzku uspésSné fesit. Dalsi vyznamnou slozkou =z hlediska prilezitosti

je modernizace v doprave, coz sebou ptinasi 1 rizné uskali v oblasti nedostatkll financi.
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HROZBY

0,4 -
0,35
0,3 -
0,25
0,2 1
0,15
0,1 1
0,05 -
0
Nedostatek Nestabilni trh  Dopravni kolony =~ Hromadné
finan¢nich zdrojii ropy (zvySovani dopravni nehody
na opravy a cen za PHM) ve Spatné
rozvoj pristupnych
usecich

Graf 14: Hrozby SWOT analyzy

U hrozeb byla nejvyssi vaha 0,4 prisouzena nedostatku finanénich zdrojii na opravy
arozvoj. Silnice jsou ve vétsin¢ piipadii v nedostacujicim stavu a finance jsou vymezovany
velmi problematicky. Cast silnic je financovéna ze statniho rozpoétu a na &ast silnic
jsou uvolnény prostiedky z evropské unie. Tyto prostiedky nejsou dostacujici pro vSechny
potfebné opravy a tak jsou v nékterych pripadech uptednostinovany komunikace, které maji
vys$§i dopravni obsluznost a jsou tedy nejvice vytizené. Proto je potieba
se i na tuto polozku zaméfit a navrhnout mozné opatieni lepSiho financovani silni¢ni

komunikaci.

V zavéru sestaveni této analyzy byly podrobnéji rozebrany nékteré slabé stranky
silni¢ni dopravy. Do budoucnosti by bylo potieba se dale zabyvat jednotlivymi strankami

a to do hloubky a také se pokusit o jejich optimalizaci. [37]

10.1.1.1 Rozbor slabych strdanek

Nevyhovujici stavebni a dopravné technicky stav komunikace

Kazdoro¢né rozdé€luje Ministerstvo dopravy jednotlivé finance pro nasledujici
opravy a rekonstrukce silni¢nich komunikaci, kazdy kraj predkladd ministerstvu svlij navrh

na dotace a ty jsou pak schvéleny celé nebo jenom caste¢né. Kazdy kraj mé navic moznost
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zaddat o finance poskytované Evropskou unii. V roce 2015 stit uvolnil pro kraje
4,4 miliardy K¢ a 200 milionit K¢ pro Prahu na opravu a rekonstrukei silni¢ni komunikace.
Z planu dotaci na stavby pro rok 2016 stat pocitd s 66 miliardy, které budou vyuzity
v sektoru silnic, Zeleznic, cyklostezek a modernizaci pfistavli ¢i upravu ficnich koryt.
Do obéhu pro rekonstrukce silnic, ale i pro nové stavby silnic se tak dostane

38 miliard. [38]

Vybudovat nov¢ silnice neni az takovym problémem, dilezité je ziskat pro silni¢ni
komunikaci finance a zkonstruovat silnici tak, aby jeji zivotnost byla co nejdelsi. VEtSim
problémem se ovSem naskytd pribézna udrzba jiz vybudovanych silnic a jejich nasledné

opravy.

Nejhorsim obdobim pro jednotlivé komunikace je zima. I kdyz jsou postupem casu zimy
teplejsi, mraz, ktery negativné ptisobi na komunikace, neutichd. Na silnicich se nachazi
voda, kterda se dostane do jednotlivych menS$ich prasklin, v nichz zmrzne a v disledku
tohoto jevu se narusi struktura silnice, ta se pak nésledné rozpraskd anebo zavini vznik
vymold. Napiiklad v Jihomoravském kraji dostali vroce 2009 silni¢afi na opravy
558 miliond, z ¢ehoz zhruba 1/3 necelych 200 milionti padlo na opravy a tdrzbu silnic
po zimé&, hlavné tedy na vzniklé vymoly. Kvuli Spatnému stavu silnic by bylo potieba

dotace zvySovat. [39]

Moznosti pro optimalizaci:

- moznost ziskani vétSich finan¢nich zdroji (uvolnéni ze statniho rozpoctu, vétsi
finance z EU),

- vloZeni ochranné latky do struktur silnic, pro zabranéni rozpraskavani jeji struktury.

BohuZzel na stav komunikaci ptisobi mnoho dalSich faktori, které nelze jednoduse

ovlivnit. Mezi tyto faktory patii naptiklad:

- pretiZeni komunikaci — zejména nakladni dopravou,

- nevyhovujici podloZi starSich silnic,

- vliv pocasi.

Vlivem mechanickych, fyzikalnich, chemickych a jinych procesi dochéazi k poSkozeni
konstrukénich vrstev vozovek, ke snizovani unosnosti vozovky a trvanlivosti obrusné

vrstvy. Kumulace téchto poskozeni vede ke vzniku poruch vozovky.
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Vliv nakladni dopravy na kvalitu silnic

Mnoho nazorG vetejnosti se piiklani k tomu, ze Zivotnost silnic se zkracuje
s neustale rostouci hustotou kamionové dopravy. Autodopravci se pred timto ndzorem
bréani a fikaji, ze silnice by méli odpovidat zédkonem piedepsané zatézi, coz miize na mnohé
z nas pusobit jako zac¢arovany kruh.

Limit v CR u jizdnich souprav tézkych vozidel je 48 tun, coz je oproti jinym zemim
velmi benevolentni, napt. Belgie ma povoleny limit pouze 38 tun.

Tézka vozidla byvaji ¢astou pii¢inou dopravnich komplikaci a to naptiklad v zimé
pfi stoupani do kopct, nebo kdyZz svoji neopatrnosti najedou na krajnici vozovky,
kterd se s nimi nasledné utrhne. Mezi nejCastéji pretéZovana vozidla patii kamiony

s diivim, piskem nebo kamenim.

Skladba dopravniho proudu na dalnicich a silnicich Ceské republiky v roce 2015

Skladba dopravniho proudu
na dalnicich

0,3%

® Osobni automobily
m T¢zka vozidla

® Motocykly

Graf 15: Skladba dopravniho proudu na délnicich
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Skladba dopravniho proudu na silnicich
1%

® osobni automobily
m tézka vozidla

= motocykly

Graf 16: Skladba dopravniho proudu na silnicich

Z grafu €. 15 a 16 mlzeme vidét slozeni vozidel v porovnani silnic a délnic.
Na silnicich se pohybuje 0 9 % vice osobnich automobilii nez na délnicich. Pro zménu
na délnicich se pohybuje o 9,7 % vice t€Zkych vozidel. Toto nerovnomérné zastoupeni
skladby vozidel je v ptfipad¢ osobnich automobilid zavinéno cestovanim obyvatel mimo
délnice a to zejména mezi vesnicemi po rychlostnich silnicich nebo silnicich II. a III. tfidy.

jednotlivych firem, které si tak zkracuji a urychluji pfesun pfevazeného materialu a zbozi.

Co se tyka poctu registrovanych vozidel v kategorii uzitkova vozidla, tak jsme

oproti roku 2014 zaznamenali nartst o 19 141 vozidel. [40] [41]

Rok 2014 2015

Pocet uzitkovych vozidel 692 496 711 637

Tabulka ¢. 10 Srovani poc¢tu uzitkovych vozidel v letech 2014 a 2015 [41]

Procentuédlné se neda urcit, do jaké miry jsou vozovky ni¢eny t€zkymi vozidly.
Je vSak mozné jednoznacéné urcit, ze jsou tézka vozidla nejvétSim elementem poskozovani
komunikaci. Pro pfedstavu se uvadi, ze jeden naloZzeny kamion s vadhou pfiblizn€ 40 tun,
ma pfi prijezdu konkrétnim mistem na vozovku stejny vliv, jako prijezd 10 000 osobnich

automobilu.
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Pod néporem provozu trpi celd konstrukce vozovky, ale nejvice se opotiebeni projevuje
na povrchu vozovky. I pfi vystavbach novych komunikaci je podil tézké nakladni dopravy
jednim z navrhovych parametrii. Princip navrhu je ten, ze se stanovi dopravni vyznam
komunikace (dalnice, silnice 1., II. a III. tfidy apod.) a s nim souvisejici o¢ekavana tfida
dopravniho zatizeni. Tato tiida je vyjadiena poftem nakladnich vozidel, které projedou
danou komunikaci béhem 24 hodin. Obecné plati, ze ¢im vyssi podil tézkych vozidel,

tim jsou pozadavky na celou konstrukci vozovky vyssi a ptisnéjsi.

Opatieni Ceské republiky proti pietizenym vozidliim

Stat by meél v piiStich 6 letech investovat 450 milionti za nédkup 100 vah,
které budou zabudovany na hlavnich tazich a odhali tak pfetizené kamiony. Systém vah
funguje na principu posilani udaji pfislusnym ufadim, mélo by se tak zabranit poniceni

vozovek za stamiliony.

K véze je pfipojena kamera, kterd dokédze zachytit registracni znaCku vozidla a dale
jako diikaz dokaze pofidit snimky celého auta i poctu jeho naprav. Po pfijeti udaju
o pretizeném vozidle na piislugném Gfadé dochéazi k zahajeni trestniho stihani fidie. Ridi¢i
hrozi odebrani tfi bodl a tficetitisicova pokuta, firma vlastnici vozidlo pak miiZze zaplatit
pokutu do vySe pll milionu korun. MoZnou vyhodou téchto chytrych vah je jejich
elektronika, kterd umi upozornit i na rychlost aut a na rozestupy mezi jednotlivymi

vozidly.

Zavést jakékoliv opatieni pro snizeni pietéZovani vozovek t€zkymi vozidly je nutnosti.
Podle Centra sluzeb pro silnicni dopravu je ro¢né zvédzeno vice nez 2 000 vozidel,

z nichZ je podle statistik téméf polovina pietiZena.

Moznym opatfenim by bylo také zavést ptisnéjsi pokuty za nedodrzovani vahovych
limitd. Re$enim podle mé ovsem neni zvyseni pokut pro fidi¢e nybrz spise pro majitele
firem, pro které tyto idi¢i jezdi. Ridi¢i byvaji v téchto situacich pouhymi loutkami, a kdyz
nechtéji pfijit o praci, tak jim nezbyva nic jiného nez s pfetizenym vozidlem vyjet

na silnici. [42]
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Vys$s$i pocet DN na silnicnich komunikacich

Otazkou zvySovani poctu dopravnich nehod jsem se zabyvala jiz v analyze
dopravnich pficin a jejich zavinéni. Je statisticky dokazano, ze za zvySovani nehodovosti
muze predevsim lidsky faktor, nasledné stav komunikace a v neposledni fadé klimatické

podminky.

Jednou z pti¢in zvySovani dopravnich nehod jsou i Casté uzavirky na silnicich. Ridi¢i musi
Casto hlavni tahy objizdét, postavat v kolonach, anebo ménit rychlost jizdy. Problémem
. - < . NI P . 1 y

jsou i Spatné zorganizované objizd’ky, Casto se stava, ze je hlavni tah Uplné uzavien
anaobjizdné trase je silnice taktéZ opravovana. Je potfeba zlepSit koordinaci mezi

jednotlivymi uzavirkami a nedostavat tak fidic¢e do uskali.

Problémem pfi tvofeni kolon je, Ze fidiCi se jeSté v dnesni dobé nenaucili pravidlo
zipovéani®, které je znamo jiz od roku 2000. Jedna se o tzv. systematické Ffazeni aut,
které zabraniuje do jist¢ miry kolondm. Zakon sice ukladad fidicim, jak se maji v zipu
chovat, alejiz jim nenafizuje vzdjemné déavani ptednosti, jak je tomu napiiklad
v Némecku. Nasilnicich vypada situace nasledovné: auto jede v rychlejsim pruhu
az do té doby dokud mu jizdni pruh prosté neskonci, zastavi se u znacky zizeni jizdniho
pruhu a tam stoji a ¢ekd, nez jej n€kdo nechd zatradit. Nevyhodou tohoto ¢inu je jeden
hloupy fidi¢, ktery nasledné strhne celou fadu dalSich fidict najizdé€jicich do rychlejsiho

pasu a napodobujicich jeho chovéni.

* Pravidlo zipovéni je uvedeno v zakond & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonl a je definovano takto: ,, Pri soubézné jizdé umozni Fidici vozidel jedoucich
v prithézném pruhu ridiciim vozidel do tohoto pruhu prejizdéjicich z pruhu, ktery prestal byt priibéznym, vjet
tak, aby se vozidla jedouci v pribézném pruhu a vozidla do ného prejizdéjici mohla radit stiidavé po jednom
do jizdniho proudu pribézného pruhu.”
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Obr. 8 Pravidlo zipovéni [31]

Moznou napravou by bylo opétovné proskolovani fidicd. V této oblasti
se jiz n¢kolik let angazuje samostatné oddéleni Ministerstva dopravy BESIP. Problémem
podle dopravnich odbornikid je, Ze patii zipovani k kontim fidice, které se daji Spatné

naucit v autoskole, dilezitou slozku zde tvofi praxe.

Ridi¢tim déla velké problémy stani v kolonach. Pokud se potkate s kolonou jednou
za tyden je to mali¢kost oproti potfebé stat v kolon¢ kazdy den, jednoduse jim dochazeji
nervy. Diky negativnim ohlasim k uzavirce, ktera prob¢hla v loiiském roce na dalni¢ni
komunikaci z Brna do Olomouce, bylo Ministerstvo dopravy piesvédceno o hledani feSeni

pro minimalizaci tvofeni kolon.

Ministerstvo dopravy se po tomto problému rozhodlo o nékup elektroniky za 17 miliard,
ktera by méla zvysit bezpecnost na Ceskych silnicich. Momentéalné existuje na dalnicich
informacni systém, ktery upozoriiuje na nékteré uzavirky a ukazuje ¢as dojezdu do urcité
lokality — tento systém je nepfesny a je tézké v ném aktualizovat soucCasny stav,

jeho databaze funguje pouze na principu volného provozu na komunikaci.

Novy systém by mél byt Castecné dotovan z evropskych fonda a jeho velkou
pfednosti by méla byt aktudlnost informaci. Informovat by mél na informacnich tabulich
umisténych na jednotlivych silnicnich komunikacich a zaroven by mél aktualni data

prenaset na GPS pfijimace a do mobilnich telefont. [43]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 66

Jak problém funkc¢nosti systému pifevazovani tézkych vozidel a nasledné vymahani
pokut, tak i tento systém tzv. chytré dopravy je hudbou budoucnosti a pokusem o zlepSeni
soucCasné situace na Ceskych silnicich. Vysledky téchto systémt bude mozné zhodnotit
az po nékolika leté zkuSenosti po zavedeni do provozu. Kazdopadné se jedna o dobry krok
vpfed a snahu feSit problémy s rostouci hustotou provozu a pietéZzovanim nasich

komunikaci.
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11 ANALYZA KRITICKYCH MIST

V této kapitole je analyzovan rozbor kritickych mist. Pii analyze kritickych mist
nadalnici D2 je samoziejm¢ potiecba se zamyslet, Ze za roky provozu

se na této komunikaci nenaslo tzv. ne$t’astné nebo téz kritické misto.

Podle statistickych ukazateli se jednotlivé dopravni nehody staly po celé trase dalnice
D2. Kdyz ze statistik vybereme data uzavirek, najednou se nam nakupi vét§i pocet

omezeni rychlosti a nerespektuji je.

Podle rozboru vysledkli dopravnich nehod bylo v letech 2012-2014 na délnici D2
uréeno jedno kritické misto. Na tomto misté se v pribéhu dvou let stalo 5 dopravnich
nehod, misto se nachazi na ptiblizné Sestém kilometru dalnice D2 u Rajhradic. Pti téchto
dopravnich nehodich byly 4 osoby lehce zranény. Tento usek neprochazel v ptredeslych

letech opravami, nejc¢astéjsi pti¢inou nehod zde byla srazka se zvéfi.

\

\

Rajhradice, 6 km dalnice D2
b |

Obr. 9 Lokalizace kritického mista u Rajhradic v letech 2012 — 2014 [50]

Druhym rizikovym mistem v blizkosti dalnice D2 byla vymezena kfiZzovatka silnic
II/425 a 1/55 na kterou navazuje sjezd z déalnice u Bfeclavi. V tomto misté

bylo zaznamenano 12 dopravnich nehod, pfi kterych doslo k 7 lehkym zranénim
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a k jednomu tézkému zranéni. V osmi ptipadech byly dopravni nehody zavinény osobnimi

automobily a ve Ctyfech pfipadech ndkladnimi vozidly.

B

krizeni sili D2

Obr. 10 Lokalizace kritické kiizovatky silnic 11/425 a 1/55 spolu s rampou dalnice D2 [50]

Vymezit ptesné rizikové misto neni tak jednoznac¢né, musel by se provadét zdlouhavy
proces hodnoceni vSech dopravnich nehod na zdkladé Casu a mista uzavirek zjiStovat
nehodovost pred uzavirkou (cca 2 km), v uzavirce, v pracovnim misté¢ a za uzavirkou.
Navic pfi dopravnich nehoddch zaznamenavanych Policii CR je vypliiovan pouze stav
komunikace, nikoliv pfechodna uzavirka komunikace nebo jizdniho pasu. Pokud
jsou nehody pouze zapsany do euroformulafe, tak se tyto zaznamy ani v policejni databazi
neobjevuji. Moznym feSenim by jesté bylo provést vzajemné porovnani s vyskytem nehod
v jednotlivych dsecich v obdobi, kdy zde neni Zadné omezeni. Tento proces by byl velmi

narocny a nelze zde zarucit ani objektivni vysledek. [50] [52]

Délnice D2 je tedy prakticky dobie konstruovdna na stabilni provoz ovSem
v okamziku, kdy fidi¢i musi zménit rychlost nebo smér jizdy, nastdva problém.
Tento problém nastadvd i na momentalné opravovanych usecich, ale dalnici bez téchto

zasahll opravit nelze. Proto jsem si vybrala mista, kde v minulosti dochdzelo k dopravnim
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nehoddm a poukézu na chyby, kterym se da predchazet anebo dopravné-technické dpravy,

které by zde Sly provést.

Vybrana kritick4 mista:

1. Sjezd z délnice s ptilehlou kiizovatkou, kiiZeni silnic 11/425 a I/25

2. Sjezd z délnice u obchodniho centra Olympia

Rozbor jednotlivych kritickych mist byl provadén za pomoci Dopravniho inspektoratu
mésta Bieclavi a Policie CR. Byly vybrany dvé lokality, z nichZ jedna je velmi vytizenym
mistem dalnice D2, a druha je kiizovatka napojujici se z rampy dalnice D2. Névrhy oprav
jsem se nejdiive pokusila fesit bez vétsiho dopravné-technického zasahu (zména znacenti,

snizeni rychlosti), posléze pak s vétSim zasahem — stavebni tpravy.

11.1 Kritické misto ¢. 1

- Rampa z délnice D2 spolu s kiizenim silnic 11/425 a 1/55

Obr. 11 Nahled na kiizovatku silnic 11/425 a I/55 spolu s rampou dalnice D2 [13]
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11.1.1 Analyza soucasného stavu

Tato frekventovana kiizovatka se nachézi na hlavnim dopravnim tahu z Bfeclavi
na Hodonin a spolu srampou D2 tvoii uroviiové kiizeni silnic I/55 a 1I/425.
Jedna se o ¢tyframennou kiizovatku v extravilanu, kterd neni fizena svételnou signalizaci.
Kazdé zramen vedlejSi pozemni komunikace mé vystavéné dva délici ostrivky,
které odd¢€luji smér jizdy. Jeden z téchto ostrivkl je na napojeni na vedlejsi komunikaci,
druhy pak slouzi pfi odbocovani vpravo. Kfizovatka méa velmi dobré rozhledové pomeéry.
Pted samotnou kiizovatkou je sniZzena rychlost na 70 km/h, tato rychlost plati

jiz pted odbocovacimi pruhy na délnici a po celou dobu priijezdu kiizovatkou.

Obr. 12 Pohled na kiizovatku silnic 11/425 a 1/55 ve sméru Bieclav - Hodonin [53]

Stav vozovky na silnici I/55 je velmi dobry, v oblasti kiizeni silnic byl v minulosti
instalovan bezpe¢ny pas ROCBINDA. Tento pas =zajiStuje zkraceni brzdné drihy
a tim zlepSuje protismykové vlastnosti vozidla a zesiluje tak brzdny ucinek. Vyhodou
tohoto pasu je i jeho Zivotnost, ktera Casto prevysuje 1 zivotnost dopravnich komunikaci
(6-10 let). Tento pas je kombinaci specidlniho natéru a kvalitntho kameniva.
Mimo jiz popsané vlastnosti miizeme zde posuzovat i psychologicky ucinek na fidice,
zména povrchu opticky upozorni na nebezpecny Usek. Tento pas je ndzorné zobrazen
na obrazku ¢. 13 a lze jednoznacné rozlisit jeho rozdilné zabarveni oproti samotnému

povrchu silnice. [44]
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vrstva ROCBINDA

Obr. 13 Pohled na kiizovatku silnic 11/425 a I/55 ve sméru Hodonin — Breclav [53]

11.1.2 Analyza nehodovosti v kritickém misté

Za poslednich 5 let se na této kiizovatce stalo 17 dopravnich nehod, z toho
10 nehod s nasledky na zdravi. V ptipad¢ téchto dopravnich nehod bylo 15 osob lehce

zranéno, 4 osoby téZce zranény a k imrti zde nastésti nedoslo.

Nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod zde miizeme uvést poruseni dopravni znacky
ptikazujici ,,STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE*, jednd se o nehody, které se staly

ve stiedu kiizovatky pti odboCovani na vedlejsi komunikaci. [33]

S 24

obsahuje dopravni znaceni pfikazujici maximalni povolenou rychlost 70 km/h,
jet z divodu plynulejSiho napojeni z vedlejsi silni¢ni komunikace a ze sjezdu délnice D2,
kde tidi¢i davaji pfednost vozidlim jedoucim po hlavni komunikaci. ProtozZe tidi¢i jedouci
po hlavni komunikaci toto znaceni nerespektuji, nemohou fidi¢i z pfipojovacich pasi
pfesné¢ odhadnout jejich vzdalenost a svoji rychlost pro zatazeni do plynulého provozu.
Jelikoz tidi¢im nelze dokézat, Ze jeli napt. o 20 km/h rychleji (neni zde staciondrni méteni
rychlosti), lze tedy pfedpokladat, Ze chyba je na stran¢ fidich fadicich se do provozu

na hlavni komunikaci I/55 a posléze pak vznikaji vazné dopravni nehody v této kiiZzovatce.
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11.1.3 Navrhy dprav

Jak jsem se jiz zminila nejvétSim problémem této kiizovatky je nedodrzovani
rychlosti a nasledn& pak porusovani piikazu znacky STUJ DEJ PREDNOST V JiZDE.
Tato kfizovatka je velmi Casto feSena i mistnim dopravnim inspektoritem v Bieclavi
za spoluprace s feditelstvim silnic a délnic, jiz se snazi najit mozné feSeni pro snizeni

nehodovosti. Podle dopravniho vyzkumu bezpecnostni analyzy silnic na tdzemi

4

extravilanovou kiizovatku v kraji.

1. etapa uprav

Prvni etapou uprav bude zkuSebni zavedeni piechodného dopravniho znaceni
smérovacich desek Z4°, které bude umisténo ve tvaru zazeného trychtyie, diky jemuz
by mélo dojit ke ztzeni zorného pole fidici a nasledné tedy ke snizeni jejich rychlosti.
Toto znaceni bude prozatim na zkouSku a naskytne se zde moznost s nim pribézné
manipulovat z divodu UdrZzby silnice a pfipadné moznosti jistého zizeni nebo rozsiteni
vybudovaného trychtyte.

K tomuto opatfeni se ptiklani i zplsob provadéni opravy dalnicnich mostd trvajici
v obdobi od 26. 7. 2014 do 7. 11. 2015, kde toto pfechodné znaceni bylo vyuzito
a priubézné méneéno. Provoz se presunoval zjednoho do druhého jizdniho pruhu v ramci
toho, kde pravé probihala oprava. Timto opatfenim bylo docileno snizeni rychlosti fidi¢h

a nasledné 1 poklesu nehodovosti v tomto kritickém misté.

Nasledné€ k této uiprave by bylo mozné zavést dalsi dopliujici opatfeni:

- reflexni zdlUraznéni znacky B20a ,,Nejvy$S§i povolend rychlost’® maximalni
povolena rychlost 70 km/h na hlavni 1 vedlej$i komunikaci,

- osvétleni kiiZzovatky vnoci — kiizovatka je rozsdhld a proto pfi pouZzivani
potkéavacich svétel nemaji fidi¢i dostatecné velky rozhled, coz by osvétleni mohlo
eliminovat,

- umistit zde stacionarni méfeni rychlosti — Policie CR zde provadi méfeni radarem,

ale neni v jejich moci méfit rychlost 24 hodin denné. [46] [47]

5 y ] ; o o2 NI .
74 — Smérovaci deska dopravniho zafizeni — pouzivana k usmériiovani provozu na pozemnich
komunikacich.
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Obr. 14 Fotomontaz navrhované Upravy kritického mista ¢.1

2. etapa aprav

V dalsi etapé jsem feSila upravy jiz vice ekonomicky naro¢néjsi a to i na stavebni
prace. Casto se objevuje nazor, 7e jednim z feSenim jak regulovat omezeni rychlosti
na hlavnim tahu v extravilanu je vybudovani okruzni kiizovatky. Tento navrh je aplikovan
i na tuto vybranou kfiZovatku a v budoucnosti by mohl byt moZnou variantou pro sniZeni

rychlosti fidi¢h.

Obr. 15 Fotomontaz okruzni kiizovatky v kritickém misté ¢. 1 [51]
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Na znazornéném obrazku ¢. 15 muzeme vidét, jak by vypadal navrh okruzni
kiizovatky, ktera by zachovala celkovy puvodni tvar kiizovatky dosavadni. Sjizdéni
a vyjizdéni z vedlejsich komunikaci by nebylo pfimo zarazeno do stavajiciho provozu
okruzni kfizovatky. Timto navrhem by doSlo ke zpomaleni vozidel jedoucich piimo
po komunikaci, a tim ke snadnéjSimu zatazeni vozidel zrampy D2 a =z vedlejsi

komunikace 11/425.

Okruzni kiizovatky by méla spliiovat potfebné doplnéni dopravnich znacek do silni¢niho

provozu, a to:

- vjezdy a vyjezdy na jednotlivych vétvich by mély byt oddéleny délicimi ostriivky
a doplnény o dopravni znaceni C 4a ,,Pfikdzany smér jizdy‘‘.

- Nainstalovani nového svislého dopravniho znaceni na vjezdech —  znacky
upravujici prednost P 4 ,,Dej prednost v jizdé‘* a ptikazové dopravni znacky Cl

upozoriiujici na kruhovy objezd.

Po zavedeni této Upravy by bylo na misté jesté zavedeni:

- Osvétleni, poptipadé zavedeni vétsiho poctu reflexnich prvki — to uz by zalezelo

na stavebnich dpravach a celkové investici do projektu. [45] [48]

Posléze se pak naskytd otdzka, zdali by byla zachovana propustnost této kiizovatky,
aproto se zde navrhuje misto obycejné okruzni kiizovatky umistit spirdlovou okruZni
ktizovatku. Spirdlova okruzni kiiZzovatka slibuje zvySeni bezpecnosti, jeji dalsi vyhodou
je zpisob vedeni jizdnich pruhti na okruznim pasu, plynule zde dochézi k zarazeni vozidel
do odbocovacich pruhtt jiz pfed samotnou kiiZovatkou. Jednou z prvnich
takto vytvotfenych kfiZzovatek je kiiZovatka v Modficich u Brna u nakupniho centra

Olympia.
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Obr. 16 Okruzni spiralova kiizovatka u obchodniho centra Olympia [53]

Okruzni kfizovatka jako takovd ma jeden, popiipadé¢ vice jizdnich pruht, které jsou
plynulé v celém obvodu kruhového objezdu. Kdezto okruzni spirdlova kiizovatka
m tzv. slepé cesty zacinajici ve stiedu ktizovatky. Vyhodou po vjezdu do této spiralové
okruzni kiiZzovatky je tedy pfimé napojeni na trasu, ve které bude vozidlo nasledné
pokracovat. Volba vysledného druhu okruzni kiizovatky by zaleZela na posouzeni

projektanti.

Obr. 17 Ukazka okruzni spiralové kiizovatky [49]
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Ekonomické vyéisleni navrhovanvch uprav:

Druh navrhovaného opatieni PfibliZzna cena

Dopravni znaceni Z4 + udrzba cca 40 000 K¢

Kruhovy objezd cca 3-5 mil.

Tabulka ¢. 11 Ekonomické vycisleni navrhovanych uprav — kritické misto ¢. 1

Vy¢isleni ceny kruhového objezdu je zde potieba brat s rezervou. Pro nésledujici
navrh samotny by mohla cena odpovidat. JenomzZe tento kruhovy objezd ma byt
do budoucna soucasti celkového obchvatu mésta Bieclavi, v tom piipad¢é by §ly néklady

razantné nahoru.

11.2 Kritické misto ¢. 2

- Sjezdy z dalnice u obchodniho centra Olympia

V tomto kritickém misté se jedna o dva sjezdy z dalnice D2. Sjezd ve sméru Brno-
Bieclav napojujici se na silnici 1I/152 a naslednou kiizovatku smétujici do Modiic
a do obchodniho centra Olympie. A sjezd ve sméru Bfeclav — Brno napojujici
se na okruzni kfiZovatku ve sméru na Chrlice a také na stejnou kiiZovatku sméfujici taktéz

do Modtic a do obchodniho centra Olympie.
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Obr. 18 Popis kritického mista ¢. 2

11.2.1 Analyza soucasného stavu
Problematickych mist je zde n¢kolik — samotné sjezdy, kruhovy objezd i kifiZovatka
silnice 1I/152 a sjezdu a nijezdu na dalnici D2, a to zejména diky nadmérnému hromadéni
se vozidel. V predeSlych letech proSla rekonstrukci okruzni kiizovatka. V roce 2015
byl rekonstruovan most pfes dalnicni komunikaci a dale byl na sjezdu ve sméru

Brno — Bteclav vybudovan tfeti jizdni pas pro pfehlednéj$i odboCovani na frekventované

nakupni sttedisko.
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Obr. 19 Najezd a sjezd dalnice D2 ve sméru Brno — Breclav [53]

Obr. 20 Kiizovatka na silnici 11/152 [53]

11.2.2 Analyza nehodovosti v kritickém misté

V poslednich 10 letech bylo na tseku sjezdu Brno - Bfeclav zaznamendno
25 dopravnich nehod. Nejcastéjsi pfi¢inou byli fidi¢i, ktefi nevénovali plné pozornost
fizeni a nepfizpusobili svoji rychlost stavu vozovky (mokry povrch, snih, naledi). Vétsina

dopravnich nehod se zde obesla bez zranéni, pouze pfi tiech dopravnich nehodach doslo
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k lehkému zranéni a k jednomu tmrti. Od roku 2009, kdy se ménila oznamovaci povinnost
dopravnich nehod je vtomto useku zaznamenano sniZeni nehodovosti, coZz nemusi

byt objektivni.

Na useku sjezdu Bteclav — Brno bylo evidovano 6 dopravnich nehod, vyhodou tohoto

sjezdu je napojeni na okruzni kiiZovatku, ¢imz se tento sjezd stal méné rizikovym.

Zde doslo pouze k jedné nehod¢ s lehkymi néasledky na zdravi.

Obr. 21 Nahled na najezdy a sjezdy u obchodniho stfediska Olympia [13]

11.2.3 Navrhy dprav

Nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod v této lokalité jsou fidici, ktefi nevénuji
pozornost fizeni vozidla a nepfizplsobuji rychlost stavu vozovky. Z hlediska hustého
provozu je problematickou oblasti zatazeni vozidel do odbocovaciho pasu ve sméru
na obchodni stfedisko Olympia, jednotlivy fidi¢i berou odbocovani benevolentné

a nakonec se tzv. rozhodnout na posledni chvili odbo¢it.
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1. etapa dprav

Problém pii odboCovani byl CasteCné vyfeSen opravou u obchodniho centra
Olympia, kterd probihala v obdobi 1. 8. — 31. 10. 2015. Na ukor odstavného pruhu
ve sméru Brno — Bfeclav byl vybudovan tieti jizdni pruh, a to od 1,5 km do 3,2 km,
zde byl odstranén plvodni CB povrch, ktery byl nahrazen novou asfaltovou vrstvou.
Tento tfeti pas zajisStuje lepSi plynulost provozu a piehlednéjsi fazeni vozidel
do odbocovaciho pruhu. Stejnd oprava byla zahijena ve sméru Bieclav — Brno
2. dubna 2016 a méla by byt dokoncena do konce ¢ervence. Jedna se zde také o rozsiteni
silnice o tieti jizdni pruh. Celkova ¢astka oprav byla vycislena okolo 267 miliond K¢.

Tyto opravy byly jiZ navrzeny a jsou realizovdny, dali by se zafadit do kategorie

v

tireti jizdni pruh v obou smérech

Splaviska

# & | 2 9l s

Obr. 22 Fotomontaz provadénych uprav kritického mista ¢. 2
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Obr. 23 Kolona na probihajici uzavirce — pii budovani 3. jizdniho pruhu ve sméru

Bfteclav - Brno (dne 14. 4. 2016) [53]

2. etapa oprav

Sjezd a najezd na dalnici ve sméru Brno - Bieclav je kiiZen s kiiZovatkou silnice

vvvvvv

vvvvv

zde k velkému vyskytu dopravnich nehod. Tato kifizovatka je Ctyframennd a nejCasté)si
pfi¢innou dopravnich nehod je zde poruovani dopravniho znaeni ,,STUJ, DEJ

PREDNOST V JiZDE<¢.

Moznou variantou feSeni tohoto problému by byl navrh snizeni rychlosti na hlavnim tahu
silnice 1I/152. SniZeni rychlosti by zajistilo plynulej$i odbocovani vozidel najizd&jicich
na rampu dalnice D2, ale i bezpecnéjsi fazeni vozidel najizd&jicich na hlavni komunikaci.

Pavodni rychlost 70 km/h by bylo potieba snizit na 60 km/h.
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Obr. 24 Fotomontaz v kiizeni silnice I1I/155 a sjezdu a ndjezdu na délnici

Nasledn¢é pak 1 sniZzeni rychlosti ve sméru Brno — Bieclav pfimo na nijezdu
ze 70 km/h na 60 km/h a na sjezdu z 80 km/h na 70 km/h. jednalo by se o dal§i moznou
variantu pro zvyseni bezpecnosti provozu. K tomuto kroku bych se piiklanéla z hlediska
velkého uhlu lomeni zatdcky, kdy nelze toto misto bezpecné projet ve velké rychlosti.
nwnuuéa'ii-’ﬁ"'!ls X
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Obr. 25 Fotomontaz sjezdu a najezdu dalnice ve sméru Brno — Breclav
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Na sméru Bieclav — Brno bych navrhovala sniZeni rychlosti na sjezdu z dalnice
ze 70 km/h na 60 km/h, je to z diivodu nasledné ostré zatiCky a zvySeni bezpecnosti
v tomto useku. Ve sméru ndjezdu na dalnici neni potieba upravy rychlosti, z hlediska

vyjizdéni z okruzni ktizovatky neni rychlost vozidel vysoka a postaci zde pouze dostaveni

ttetiho jizdniho pruhu.

Obr. 26 Fotomontaz Giprava na sjezdu ve sméru Breclav — Brno

Obecné je mezi fidi¢i dano, Ze ani sniZeni rychlosti je nepfinuti tuto rychlost
v daném useku dodrzovat, proto by bylo i dal§i moznou variantou instalovat stacionarni

méteni pro kontrolu dodrzovani rychlosti.

DalSi moZna opatieni pro zvvseni bezpecnosti:

- Instalace bezpecného pasu ROCBINDA pro zkriceni brzdné drahy a zlepSeni

protismykovych vlastnosti a brzdného tc¢inku az o 1/3.

Ekonomické vy¢éisleni navrhovanych dprav

Druh navrhového opatieni Priblizna cena
Bezpecny pas ROCBINDA cca 450 tisic K¢
Dopravni znaceni cca 50 tisic K¢

Tabulka ¢. 12 Ekonomické vy¢isleni navrhovanych uprav — kritické misto ¢. 2
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12 NAVRHY OPATRENI PRO ZLEPSENI DOPRAVNI SITUACE NA
DALNICI D2

V této kapitole jsou shrnuty a blize popsdny navrhy pro zvySeni bezpecnosti
na dalni¢ni komunikaci. Navrhova opatfeni pro zlepseni dopravni situace jsou rozdé€leny

do dvou zakladnich kategorii:

- bezpecna pozemni komunikace,

- chovani fidic¢u.

Bezpec¢na pozemni komunikace

Bezpecnost na pozemni komunikaci je velmi vyznamnou slozkou pro silni¢ni

dopravu. Je dilezité udrZovat silni¢ni komunikace v dobie sjizdném stavu.

wewvr

dokoncit napldnované opravy. Pro zajisténi plynulosti provozu je potfeba pracovat
na stavbach co nejrychleji. Moznou formou pro urychleni oprav by bylo sepsani smluv,
kterymi by se stavebni firmy zavéazaly pro vyuziti vice pracovnich skupin na jednotlivé
opravy, neni tajemstvim, Ze jednotlivé firmy maji rozpracovanych vice staveb a musi

si tak své pracovniky a stroje rozlozit po vice stavenistich.

Pti opravach jednotlivych tsekd se zavadéji nova dvojita svodidla, kterda jsou zvySena
a maji tyto vyhody:

- jsou pevnéjsi — maji lepsi zadrzny systém,

- bréni v oslnovani protijedoucich vozidel.

Proto by mym doporucenim bylo instalovat tyto svodidla po celé délce dalnice D2.

Urychleni jednotlivych staveb by pak mohlo vést k mensimu vzniku tvoteni kolon.
Potfebnou népravou v této oblasti je vybudovani trvalého systému, ktery bude mit
pod sebou jedna slozka (organizace), ktera bude zodpovidat za informace o uzavirkach
na jednotlivych komunikacich a nésledné bude planovat objizdné trasy tak,

aby nedochazelo k jejich kiiZeni, jako se jiz stalo n€kolikrat v minulosti.

Ve swot analyze jsem se zabyvala otdzkou pietézovani silni¢ni komunikace

tézkymi vozidly. Na dalnici D2 tvoii tézka vozidla 26,7 % skladby dopravniho proudu.
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Je statisticky dokazano, ze tézkych vozidel neustdle pfibyva, jedna se totiz o levnéjsi
variantu prevazeni materialu a véci. MoZnym feSenim pro uUbytek tézkych vozidel
na silniénich komunikacich by bylo vyuziti jiného druhu dopravy, ptikladem miZze
byt ptepravovani véci po zeleznici nebo po vodnich cestach. Bohuzel zde bude hrat velkou

roli ekonomicka stranka véci, a tak nebude jednoduché presvédcit dopravece o zméng.

Mezi navrhy pro zvySeni bezpecnosti na silni¢énim provozu je dale mozné zaiadit:

- Uplné odstranéni billboardl okolo dopravniho tahu — maji negativni vliv na fidice -
upoutavaji jejich pozornost,

- Cast&jsi upravy vegetace — diilezité pro vétsi rozhled na komunikaci,

- prehledné dopravni znafeni — je potiebné, aby i fidi¢, ktery jede komunikaci

poprvé, védél kdy je nutnost se zafadit do spravného odbocovaciho jizdniho pruhu.

Chovani Fidica

Jelikoz ve vysledcich statistik vychdzi jako nejvétsi vinik dopravnich nehod fidi¢
motorového vozidla, je potieba se zamyslet, co ho ktomu vede. Nejvétsi procento
bych ptikladala na spéch t1dicl, 1idé na nic nemaji ¢as a za né¢im se stale honi, proto jezdi
rychle a ve vétsi mife 1 neopatrné. DalSim piipadem je nezkuSenost, mladi fidici si dovoli

mnohdy to, co si nedovoli ani fidi¢ s deseti letou praxi.

Moznvmi navrhy pro napravu jsou:

- zvySeni pokut za nedodrzovani rychlosti
- Tidi¢ské opravnéni na zkousku — je to jiz dlouho rozebiranid varianta ve snaze

o sniZeni dopravnich nehod zavinénych fidici

Problémem je i agresivita fidi¢l, ovSem na tento problém je tézké nalézt moznou
napravu, do hlavy jednotlivym lidem nevidime a ve vytiZené situaci mohou rupnout nervy
kazdému z nas. DulleZitymi sloZkami pro sniZeni nehodovosti jsou v€asna informovanost
fidicl, srozumitelné dopravni znaceni, kvalitni silnicni komunikace a vstficnost

a pochopeni tidi¢l a to 1 v prubéhu oprav a uzavirek.
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ZAVER
Cilem prace bylo provést analyzu dopravni nehodovosti a rizikovych mist

na dalnici D2. Nésledné¢ pak navrhnout bezpe¢nostni a stavebné technickd opattent,

ktera povedou ke snizeni nehodovosti a ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Prvni Cast bakalarské prace poskytuje vyklad zédkladnich pojmi a legislativni ramec
vztahujici se k silni¢ni dopraveé. Zabyva se historii dalnicni sité, ale i sou¢asnym vyvojem,

dalni¢nimi poplatky a tdrzbou komunikace.

V praktické ¢asti byly analyzovany pfiCiny dopravnich nehod a kritickd mista
na dalnici D2 a pfilehl¢ komunikac¢ni sité. Pti analyze dopravnich nehod bylo potieba brat
v ivahu zménu legislativy, kdy od 1. 1. 2009 eviduje Policie CR pouze dopravni nehody
se zranénim nebo umrtim a se Skodou nad 100 tisic K¢ na nékterém ze zucastnénych
vozidel anebo se Skodou na majetku tfeti osoby. Proto evidujeme od roku 2009 snizeni
poctu dopravnich nehod. Tento mirny pokles zacal v poslednich tfech letech opét vzrustat
a dopravnich nehod piibyva. Podle rozboru jednotlivych kritérii za tento stav mohou
predevsim samotni fidi¢i, jejich neopatrnost, rychld jizda a nepfizptisobeni jizdy

podminkam silni¢niho provozu.

Obecné velkym problémem celé dalni¢ni sité, jsou jednotlivé uzavirky, diky kterym
se tvoii nékdy az nékolika hodinové kolony. Ridigi v téchto usecich ztraci trpélivost

a je tak sniZovana jejich soustfedénost a ak¢éni schopnost reagovat na vzniklé situace.

Dalnice D2 je za béZnych podminek konstruovdna na stabilni provoz a rychly
pfesun mezi dvéma misty, ovSem jeji povrch je na nékterych usecich jiz za hranici
své Zivotnosti. Za dlouhodoby problém jsou povaZzovany nepfetrzit€¢ uzavirky
na komunikaci a nezodpovédné chovani fidich. ZvySeni poctu dopravnich nehod

je zaznamenano piedevs§im v pribehu uzavirek nebo pii omezeni rychlosti.

Bezpecnost na silni¢nich komunikacich je nezbytnou podminkou pro sniZeni poctu
dopravnich nehod. Proto je potfeba hledat feSeni napiiklad v lepSi spolupraci mezi
jednotlivymi organy, které planuji uzavirky a nasledné i objizdné trasy, aby nedochézelo

ke zbytecnému kiiZeni samotnych uzavirek.

Opatteni pro zvysSeni bezpecnosti na silnicni komunikaci by mély byt soucésti

cilené politiky statu, ve které je potieba dbat na snizeni poctu dopravnich nehod
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atim i ke snizeni celospolecenskych ztrat na lidskych zivotech a Skod zplsobenych

na majetku.

Je oCividné, ze za poctem dopravnich nehod nestoji pouze technicky stav vozovek, ale také
rostouci agresivita a nepozornost fidici. Proto kazdym navrzenym bezpecnostnim
opatfenim v kritickych lokalitaich mizeme chranit Zivoty, majetek a zdravi vSech tcastnika

silni¢niho provozu, coz bylo také cilem mé¢ prace.
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