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ABSTRAKT

Bakalaiska prace na téma ,,Eliminace vzniku dopravnich nehod na okrese Bieclav* se za-
byva problematikou nehodovosti, zejména silnicni dopravni nehodovosti na okrese Biec-
lav. V teoretické Casti je zpracovano Clenéni dopravnich nehod a zpiisoby jejich feseni.
Nasledné jsou popsany jednotlivé slozky integrované¢ho zachranného systému. Prakticka
¢ast se orientuje na analyzu dopravni nehodovosti na okrese Bieclav, dale se zamétuje

na navrh feseni rizik a plany opatieni problematickych mist na okrese.

Kli¢ova slova: bezpecnost, doprava, eliminace, komunikace, nehoda, okres, provoz, pfi¢ina

ABSTRACT

The present bachelor thesis with the title "Elimination of Accidents in Breclav District"”
deals with the issues regarding accident rate - in particular the road accident rate in Breclav
district. In the theoretical part there is elaboration of structure of accidents, proposals on
how to deal with the accidents and the individual parts of the Integrated Rescue System
(IRS). The practical part has focused on the analysis of accident rate in Breclav district,

proposals on dealing with risks as well as plans regarding problematic areas in this particu-
lar district.

Key words: security, transportation, elimination, communication, accident, township, traf-

fic, cause
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UvVOD

Lidstvo si jiz od pradavna uvédomovalo, ze doprava je nedilnou soucasti jejich zivotu.
V prvopocatku lidé vyuzivali k pfemistovani i k piepravé svych nékladi pouze vlastnich
sil. Pozdéji zacali hledat zptisob, jak si praci uleh¢it a zaroven ji zefektivnit. Postupné tedy
zacali vyuzivat energii zvifat. Dopravu vSak bylo potieba i nadale rozvijet a zdokonalovat.
Velky prilom zptisobil vynalez kola, diky némuz doslo k vytvofeni prvniho vozidla
anasledné vzniku samotné silni¢ni dopravy. K rozmachu Zelezni¢ni dopravy naopak vy-
razn¢ prispél vyndlez parniho stroje. Soubézné¢ s vySe uvedenymi druhy se samoziejmée
vyvijela i doprava lodni. Po priamyslové revoluci pak doslo k rozvoji a modernizaci dopra-
vy jako takové. Uz v dobé vyvoje dopravy dochazelo k dopravnim nehoddm. S dnesni po-
dobou je vsak srovnat nemtizeme. V soucasné dobé¢, a to diky postupujicim technologiim,
jsou prostiedky uréené k dopravé ¢im dal siln¢jsi. Dtsledky nehod jsou proto casto fatalni.
[1]

Dnesni lidé jsou na dopravé prakticky zavisli. VétSina populace si jiz nedokaZze Zivot bez ni
pfedstavit. Stala se soucasti kazdodennich ritudlti. Pomoci ni piekondvame mensi ¢i vetsi
vzdalenosti do $kol, skolek, zamé&stnani nebo jen tak, na dovolenou ¢i néjakou dobrodruz-
nou cestu. VSechno je zpravidla ¢ernobilé, a proto i s dopravou nejsou spojena pouze pozi-
tiva, ale 1 celd fada negativ a rizik. Tim nejvétSim jsou zajisté dopravni nehody, které dnes
a denné ohrozuji lidské zivoty. Diky modernizaci a lepSim technologiim jsou automobily
a motocykly sice bezpecnéjsi, ale souc¢asné i dynamictéjsi a rychlejsi, coz zplisobuje nartiist

vniku rizika dopravnich nehod a jinych dopravnich komplikaci.

Nehodovost je hlavnim problémem dnesni silni¢ni infrastruktury, ktera je velmi ¢lenita. Je
potieba klast diiraz alespon na sniZovani poctu nehod, jelikoZ Giplné odstranéni nehodovosti
neni mozné. V dnesni uspéchané dobé jsou fidi¢i neustile ve stresu a mnohdy maji malo
zkugenosti. Castym piipadem je situace, kdy si fidi¢ udéla radost silnym vozidlem, ve kte-
rém se citi neohroZené. Na vozovce piili§ riskuje, fizeni nezvladne a jizda kon¢i dopravni
nehodou s katastrofalnimi disledky. Na prvnim misté by tedy méla byt snaha o eliminaci
dopravnich nehod, a to pfedevSim diky spravné prevenci. Je potieba fidiCe motivovat
k bezpec¢néjsi a plynulejsi jizdé.

V teoretické casti jsou vymezeny zakladni pojmy tykajici se silnicni dopravni nehody

a pravni predpisy jimi se zabyvajici. V dalSich kapitolach je uvedeno ¢lenéni dopravnich
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nehod dle riznych druhti a jednotlivé zachranné slozky zasahujici na misté dopravni neho-
dy.

Praktickd Gast se zabyva nehodovosti jak v celé Ceské republice (CR), tak i na okrese
Bieclav. Dale jsou analyzovany pii¢iny vzniku dopravnich nehod pomoci ptislusnych me-
tod a nésledna opatieni jednotlivych problému. Poslednich kapitola se zabyva konkrétnimi

problematickymi misty na okrese Bfeclav.
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1 Cil a metody bakalarské prace

Cilem této bakalaiské prace je poukéazat na problematiku nehodovosti a analyzovat ji. Je to
velky problém kazdodennich Zivotd ob¢antt CR, kdy zbyteéné na silnicich umiraji lidé.
Vysledkem by méla byt opatieni, ktera by na okrese Bieclav mohla byt realizovana a slou-

zila by k eliminaci pfic¢in vzniku dopravnich nehod.

Jako prvni cil jsem si vytyéila stanoveni pfi¢in vzniku dopravnich nehod. Vzhledem
k velké rozmanitosti jsem vybrala sedm nejéastéj$ich. Se vSemi jsem se ve své praXi setka-

la.

Druhym cilem bylo stanovit ty nekriti¢téjsi pfi¢iny vzniku dopravnich nehod na okrese

wev

Ttetim cilem mé prace bylo navrhnout opatieni na sniZeni ¢i eliminaci nejkriti¢téjsich pii-

¢in vzniku dopravnich nehod na okrese Bieclav.

Ctvrtym cil spocival ve stanoveni nejproblemati¢téj$iho mista na okrese Bfeclav vzhledem

k nehodovosti a navrhnout naslednd opatfeni.

Pti zpracovani bakalaiské prace jsem pouzila dv€ metody analyzy rizik: metodu techniky
stromt a skorovaci metodu (fazena mezi kvalitativni metody). K jejich zpracovani se pou-
ziva stanoveni pravdépodobnosti a ztraty slovni hodnoty (napt. vysoka pravdépodobnosti,
nizka pravdépodobnost, velka ztrata, mala ztrata) nebo urcité¢ bodovaci stupnice (napt. de-

setibodova s mapou rizik). Ty jsou vSak uréeny spise k posouzeni rizik. [2]

Skorovaci metoda s mapou rizik zahrnuje tfi faze - identifikace, ohodnoceni rizika a na-
vrhy na opatieni k jeho snizeni. Identifikace rizika se provadi pomoci rizikovych faktor
a desetibodoveé stupnice. Kazdy c¢len projektového tymu stanovy sviyj odhad (policisté
z Dopravniho inspektoratu Bieclav — skupina dopravnich nehod) nezavisle na ostatnich.
Vysledné skore dostaneme aritmetickym primérem odhadii jednotlivych ¢lend. Ocenéni
rizika je vypocitano souc¢inem skore pravdépodobnosti a skore dopadu. Na zavér se sestavi
mapa rizik, coz je dvojrozmérna matice ve tvaru bodového grafu roz¢lenéného na Ctyti
kvadranty — vyznamné, kritické, bezvyznamné a b&ézné hodnoty rizik. Navrhy na sniZeni
rizika se zpracovavaji zejména pro kvadrant kritickych hodnot rizik. Metoda vyuziva pre-
vazné tabulky pro zpracovani jednotlivych fazi, a to kvili pfehlednosti a grafickému zna-

zornéni mapy rizik.[2]
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Technika stromt je metoda jednoducha, ale velmi rozsifena. K jejimu znédzornéni se vyuzi-
va graf, ktery se oznacuje stromem. M4 jeden koten a fadu vétvi. Mlize byt zobrazen rizné
— smér kofene a vétvi. V praxi se pozivaji stromy s odliSnymi modifikacemi. Stromové
diagramy jsou uspotradané a orientované grafy, které popisuji vyvoj udalosti. V mém pii-
padé¢ jsem zvolila syntetické diagramy, protoze budu ptechazet od nékolika udalosti

k jediné, a to dopravni nehodg¢. [2]
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2 Vyznam bezpecnosti provozu v oblasti silni¢ni dopravy

Vyznam bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich ma velkou vahu a je tfeba
se mu nalezité vénovat, protoze jsme denné ohroZeni riziky, ktera bezpecnost snizuji. Aby-
chom ochranili nejenom sebe, ale i ostatni i¢astniky silni¢niho provozu, je ticba dodrzovat
zakony, 1épe piedvidat a vice zapojit lidsky pfistup a zdravy rozum. Tim vice budeme

chranéni.
2.1 Zadkladni pojmy

Nize jsou uvedeny nejvyznamnéjsi zakladni pojmy, které se dotykaji mé prace a uzce s ni

souvisi.

Bezpecnost provozu — ochrana Zivota, zdravi a majetku v provozu na pozemnich komuni-

kacich.

Dopravni nehoda — dopravni nehoda predstavuje nepfedvidatelnou mimotadnou udélost,
ktera vznikla v pribéhu provozu na dopravni cesté. Jejim vysledkem je Skoda na majetku
¢1 hife ublizeni na zdravi nebo Zivote.

Integrovany zachranny systém — systém spoluprace a koordinace zachrannych a bezpec-
nostnich slozek, organti statni spravy a samospravy, pravnickych a fyzickych osob na misté

MU, a to zejména pii samotné piipravé na tuto udalost, zachrannych a likvidac¢nich pra-

cich. [10]

Misto dopravni nehody — misto na pozemni komunikaci, ale 1 mimo ni, kde doSlo k MU

a to od zacatku vzniku stop dopravni nehody az po jejich konec.

Pozemni komunikace — ,dopravni cesta, urend k uZiti silniénimi a jinymi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zatfizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.*

[11]

Pravni predpisy — zabyvaji se bezpecnosti silni¢ni dopravy. Zvlasté dalezité jsou:

e zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
e zikon €. 56/2001Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

e vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

e zikon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
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Riziko — pravdépodobnost vzniku MU s ur€itym dusledkem, a to kladnym ¢i zapornym.

V ramci jednotlivych obort je definovano rozdilng. [5]

2.2 Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich

Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich patii mezi Casto diskutované téma. Kaz-
dy den se na naSich silnicich odehravaji dopravni kolize a nehody, a proto je tedy bezpec-
nost velmi dulezitd. K jejimu dosaZzeni ndm pomahaji zékony a preventivni kampané. Ne-
dodrZeni zakona je sice postihovano sankcemi (blokovymi pokutami, kaucemi, oznamova-
nim pfestupky, bodovym systémem), ale k zajisténi samotné bezpecnosti to vSak nestaci.
Dulezitou roli zde hraji lidské a technické faktory. Lidé jsou stale vice nebezpecni a agre-
sivni a neuvédomuji si, Ze tim ohroZuji 1 ostatni Gc¢astniky provozu. Je tfeba témto situacim

pfedchézet a vice problémové tcastniky trestat.

Vsechny problémy tykajici se bezpecnosti provozu vznikaji na pozemnich komunikacich.
Ty jsou vSak potieba k uskuteénéni procesu dopravy, protoze spojuji mésta a vesnice

a vytvareji tak patet silni¢ni dopravy.

Ceska republika patii mezi zemé s vysokou hustotou silnic a Zeleznic. Po roce 1990 se po-
stupn¢ zacala rozsitovat sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci. V roce 2005 dalnice tvofili
asi jen 1 % silniéni sit& a tim zajistovali 12% dopravni vykon. Zelezniéni sité se nerozsito-
vali, pouze a jen se zkvalitnily, a to vystavbou Zelezni¢nich koridorti. Na 1 km? zde v roce
2013 ptipadlo 0,7 km silnic a 0,12 km zeleznic. Silnice a dalnice tak v tomtéz roce méfily

necelych 56 000 km. Hustotou silnic spadala CR do celosvétového priméru. [9]

Graf 1.1 znazortiuje délku silniéni sité ve vech krajich CR, véetné hlavniho mésta Prahy.
Nézorné popisuje mnozstvi kilometrii silnic 2. - 3. tfidy, silnic 1. tfidy, rychlostnich silnic
a dalnic. Z grafu je patrné, ze v CR pievazuji silnice 2. - 3. tfidy. Nejhustii silni¢ni sit’ ma

Stredocesky kraj. Jihomoravsky kraj se nachazi na patém mist¢, s hustotou cca 4 500 km.
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* Méstské ulice se ve statistice nepovaZuji za silnice, ale za soucdst méstského provozu. V Praze je tudiZ silnic, tj. téch, které maji jen dopravni funkci, malo.

Graf 2.1 Délka silni¢ni sité v CR dle kraji [Zdroj: Reditelstvi silnic a délnic]
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3 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda predstavuje neptedvidatelnou MU, kterd vznikla v pribéhu provozu na
dopravni cesté. Jejim vysledkem je $koda na majetku, ¢i hufe, ublizeni na zdravi nebo Zi-
voté. Vznika ve vSech druzich dopravy, avsak v riiznych frekvencich. Nékde jsou nehody
méng¢ Casté, jinde zase vice. Od druhu dopravy se odviji i jeji feSeni kompetentnim orga-
nem Ktomu urenym. Nehody jsou vzdy proSetfovany dopravni polici daného kraje,

VvV némz k nehodé doslo.

Zpravidla kazda dopravni nehoda s sebou nese fadu nepifijemnosti, avSak posléze Casto
I nabyti novych zkuSenosti. Vétsina fidict sedicich za volantem je presvédéena, ze pravé
jim se nemuze nic pfihodit. Pfitom mnohdy sta¢i zlomek vtetiny, a i ohleduplny fidi¢ se
najednou stava ucastnikem dopravni nehody. Pak uz jen zalezi na nasledcich a na tom, jak

velkou zkuSenost si z daného okamziku odnese.

3.1 Silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehodu definuje zakon ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu v § 47, a to jako
,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapoc¢ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke $skod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.* [12]

Tento zédkon dile vymezuje povinnosti fidi¢e i tcastnikii dopravni nehody. Ridi¢ je povi-
nen napt. bez odkladu zastavit vozidlo a u€init opatieni, diky nimZ bude zabranéno vzniku
dalsich 8kod. Uastnici nehody by taktéz méli ulinit vhodna opatfeni vedouci
k zabezpeceni provozu, mélo by dojit zejména k oznaceni nehody a 0znameni na policii.

[12]

Dopravni nehody miiZzeme rozlisit podle podminek vzniku nebo podle zpiisobu feSeni kon-

krétni nehody.

Rozdéleni dopravnich nehod podle podminek vzniku dopravni nehody:
e Havarie — ucCast pouze jednoho vozidla, nejde o srazku s jinym tcastnikem silnic-
niho provozu ani s pevnou piekazkou. Piikladem mulzZe byt fidi¢, ktery vlivem ne-
pfiméiené rychlosti nezvladne levotoc¢ivou zatacku, vyjede vpravo mimo vozovku,

kde se s vozidlem trikrat pfevrati ptes stiechu.
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Srazka — stiet vozidla s jinym u¢astnikem silni¢niho provozu nebo Gcast vice vozi-
del ¢i neomezeny pocet vozidel a jinych Ucastniki silni¢niho provozu. Jeden
zZ Gcastnikli musi vSak byt fidi¢em vozidla. Napt. srazka dvou vozidel ¢i srdzka vo-
zidla s cyklistou, vozidla s chodcem, srazka dvou cyklist, nebo srazka vozidla
s pevnou piekazkou (strom, svodidlo). Za srazku nelze povazovat stietnuti dvou

chodcu.

Jina nehoda — nejedna se o srazku ani havarii a poskozeny neni vétSinou fidicem,
ale jinym ucastnikem silni¢niho provozu. Jedna se napf. o situaci, kdy fidi¢ osobni-
ho vozidla nedé na ktizovatce pfednost autobusu. V disledku toho autobus prudce
zabrzdi, cestujici upadne a porani se. I kdyz nedoslo ke stfetu vozidel, jedna se
0 dopravni nehodu, nebot’ fidi¢ osobniho vozidla je podeziely ze spachani trestného

¢inu ubliZeni na zdravi. [6]

Clenéni dopravni nehod podle zptsobu feseni:

Dopravni nehoda ukonéena blokovym Fizenim — zpracovava se na ,,Protokol
0 nehod¢ v silniénim provozu®“ s projednanim v silni¢cnim provozu. Aby se dana
nehoda mohla takto zpracovat, musi byt splnény urcité podminky. Pfi nehod¢ ne-
smi dojit ke zranéni osob, zadny z Gastnik v dobé nehody nesmi byt pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky, fidi¢ musi souhlasit se zavinénim dopravni ne-
hody, dale nesmi byt zjiSténa ani uplatnéna technicka zévada jako pticina dopravni
nehody. Dopravni nehodu je mozné ukoncit blokovym fizenim také v ptipad¢, kdy
se nejednd o opakovany dopravni prestupek, za né&jz lze ulozit zdkaz tizeni. Pode-
zfely ze zavinéni dopravni nehody nesmi byt osoba podléhajici vojenské kazenské
pravomoci, diplomat nebo fidi¢ vozidla ADR (Accord Dangereuses Route), tzn. fi-
di¢ prepravujici nebezpecné latky. Nesmi se také jednat o nehodu, kdy fidi¢ pred-
jizdél vozidlo v ptipad€, v némz je to podle zvlaStniho pravniho predpisu zakazano.

Dopravni nehodu s projedndnim zndzornuje obrazek 3.1.

Dopravni nehoda zpracovana na protokol o nehodé v silni¢nim provozu je
ohlasena ,,Ozndmenim o piestupku* spravnimu organu obce s rozsifenou plisobnos-
ti. Predklada se ,,Odevzdanim véci“ k projednani ptislusnému sluzebnimu funkcio-
nafi s kazeiiskou pravomoci. Pokud o to osoba pozada, miize byt ohlaSena ,,Ozné-
menim o prestupku®“ sprdvnimu organu obce s rozSifenou pravomoci

Vv disciplinarnim ftizeni podle pravnich piedpist (sendtor, poslanec, soudce). Nelze
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projednat osobu pouzivajici vysad a imunit. Spisovy materidl se v tomto piipadé
postoupi cestou odboru dopravni policie spravy kraje feditelstvi sluzby dopravni
police Policejniho prezidia CR. Dojde tak k pfedani do vysetiovani pro podezieni
ze spachani trestného ¢inu a odevzdani k projednani spravnimu orginu obce
S rozsifenou pusobnosti, jestlize nebylo prokdzéno, ze se jednd o podezieni

z trestného ¢inu. Dopravni nehoda, pti niz byl pachatel obvinén ze spachéni trest-

ného €inu, je na obrazku 3.2.

Obr. 3.1 Dopravni nehoda s projednanim [Zdroj: DI Bieclav]

Obr. 3.2 Dopravni nehoda - trest [Zdroj: DI Bieclav]



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového fizeni 20

Dopravni nehoda, ktera je odloZena ,,OdloZenim véci“ z diivodu nepfipustnosti
stihani za prestupek nebo trestny c¢in (v€k, nepfietnost, osoba zemiela)
¢i v ptipadé, kdy nebyla zjisténa osoba pachatele, anebo neni dano podezieni

z prestupku (prestupek se vitbec nestal).

Dopravni nehoda neukoncéena blokovym Fizenim, spravnim Fizenim a neni da-
no podezieni ze spachani trestného ¢inu — jde o situaci, kdy do pfijezdu hlidky
na misto se ucastnici dohodnou na zavinéni ¢i na kazdém ze zGcastnénych vozidel
vcetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech doslo ke hmotné skod¢ nizsi nez
100 000,- K¢&. Dale v ptipadé, kdy nevznikla hmotna $koda na majetku tfeti osoby.
Hlidka vytesi fidice v blokovém fizeni z prestupku, kterého se dopustil. Pfed stano-
venim sankce v blokovém fizeni hlidka dotazem v registru fidi¢l provéti, zda se
nejedna o opakovany dopravni prestupek, za n&jz lze ulozit zékaz fizeni. O zjiste-
ném poznatku a ucinénych opattenich hlidka sepiSe dvojmo tfedni zdznam, ktery
preda vedoucimu. Nahrada Skody se fesi cestou povinného ruceni za Skodu zpiso-
benou provozem vozidla nebo prostfednictvim havarijniho pojisténi. Dopravni ne-

hodu, vyhodnocena jako piestupek, je na obrazku 3.3. [6]

2 g .
I DOFL 4 &£ 5. ol

Obr. 3.3 Dopravni nehoda - zaznam [Zdroj: DI Bieclav]

Ugastnici dopravni nehody nemusi hlasit dopravni nehodu policii, pokud zjevna
Skoda na nékteré ze zacastnénych vozidel nebo na prepravovanych vécech nepie-
sahne 100 000,- K¢. Dale pokud nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osoby a ne-
vznikla hmotna $koda na majetku dalsi osoby (§koda na budové, komunikaci ¢i do-

pravni znacce).
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Zvlastni piipady dopravnich nehod:

3.2

Stiet vozidla se zvéFi — zpracovava se zjednodusenym zpusobem na ,,Zaznam
0 dopravni nehodé¢ zavinéné zveéri. Zaznam se potizuje v pripade, kdy pii stfetu se
zveii nedoslo ke zranéni osob, na zucastnéném vozidle neni uplatiiovana technicka
zévada, u fidi¢e nebylo zjisténo ovlivnéni alkoholickymi népoji ¢i jinymi omam-
nymi latkami a nejedna se o sluzebni vozidlo. Pokud neni splnéna nékterd z vyse
uvedenych podminek, pak se tato nehoda zpracuje na ,,Protokol o nehod¢

V silni¢nim provozu®.

Stiet vozidla s volné pobihajicim domacim zvifetem — tato nehoda se zpracovava
na ,,Protokol o nehodé¢ v silni¢nim provozu®. V prvni fad¢ je dilezité zjistit majitele
domaciho zvifete. Nasledné je od n¢j pozadovano vysvétleni, které¢ by mélo objas-
nit diivod voln€ pobihajiciho zvitete. Také je zjiStovano, jaké tikony majitel ucinil
k zajisténi zvifete. Vypoveéd’ se dokumentuje. Majitel je poté policistou oznamen
prislusnému spravnimu organu. Pokud se nepodafi ustanovit chovatele, je bran jako
nezndmy pachatel a v&c se zpravidla odlozi. Je vSak také potieba posoudit mira za-
vinéni fidice.

Skodni udalost — pii této udélosti se zpracuje ,,Zaznam o §kodni udalosti“. Samot-
na Skodni udalost predstavuje vznik hmotné Skody na majetku osob, organizace ¢i
firmy, ke které doSlo nezavinénym jednanim Uc€astnik silniéniho provozu. MlzZe se
jednat napf. o poSkozeni skel, svitilen, zrcatek ¢i laku vozidla, k némuz doslo od-
létnutym prfedmétem od pneumatik automobilti. V tomto ptfipadé nezalezi na tom,

zda poSkozené vozidlo bylo v pohybu ¢i nikoliv.

Jestlize dojde k poskozeni vozidla disledkem poruseni pravidel silni¢niho pro-
vozu, Setii se veéc jako dopravni nehoda (napft. Spatn€ upevnény naklad) — udalost

se zadokumentuje na ,,Zaznam o poSkozeni ¢elniho skla®. [6]

Prvotni zakladni a bezpecnostni opatreni na misté dopravni ne-

hody

Na mist&, kde doslo k dopravni nehodé, musi Policie CR uginit nékolik zakladnich, neod-

kladnych a bezpe¢nostnich opatieni, a to:
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e poskytnout prvni pomoc vSem tc¢astnikiim a zajistit zdravotnického oSetieni zrané-
nym osobam, dale pak zabezpecit technickou ¢i jinou pomoc, napf. vyprostit osoby

Z havarovaného vozidla;

e odstranit mozné nebezpeci, které¢ by mohlo pfi dopravni nehod¢ déale vzniknout
(ptekazky na vozovce, poSkozeni elektrick¢ho vedeni, rozlité¢ hoflavé latky, tinik

plynu, vybusniny, radioaktivni material, jedy atd.);

e poskytnout pfedbézné informace o stavu na misté¢ nehody operacnimu stiedisku po-
licie,

e oznaCit misto nehody v situaci, kdy tak nemize ucinit sam fidi¢, ktery mél podil na

dopravni nehodg¢;

e uzaviit misto dopravni nehody, opatfit dikazy a jiné stopy, chranit je pied posSkoze-
nim ¢i zniCenim;

e zajistit nutnd opatfeni prostiednictvim ptislusného operacniho stfediska policie, a to
Vv ptipad¢, kdy ucastnik dopravni nehody utekl ¢i ujel, dale pak spolupréce se Sluz-
bou cizinecké policie v ptipadé obavy, Ze se ucastnik dopravni nehody pokusi pie-

kro¢it statni hranice,

e spolupréce s obsluhou centralné fizeného silni¢niho provozu pokud k nehod¢ doslo

V misté, které spada do oblasti s centralné fizenym silni¢nim provozem (dalnice),
e 7zjisténi totoznosti vSech ucastnikd a svédkd dopravni nehody, v ptipade, kdy se
u nehody nachazeji zranéné osoby, zjistit jejich zdravotni pojistovnu,

e monitorovat situaci silni¢niho provozu, obnovit jeho bezpecnost a plynulost,
Vv pfipadé€ potieby jej odklonit, dale pfedat potiebné informace cestou operacniho

stiediska policie,

e po predchozi vyzveé provést orientacniho vySetfeni, které spociva zejména v decho-
vé zkousce, ktera potvrdi ¢i vyvrati vyskyt alkoholu v krvi podezielého,
e V piipadé€ podezieni osoby z poziti navykové latky je tieba zajistit odborné Iékarské

vySetieni, zvlasté pak odbér vzorki biologickych materiald,

e provedeni dalSich potfebnych tkont v zévislosti na charakteru dané dopravni neho-

dy,
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prohledat zucastnéna vozidla a Gcastniky nehody a jejich doklady v informacnich

systémech Policie CR. [7]

3.3 Ohleddni mista dopravni nehody Policii Ceské republiky

Pii ohledani prostoru, v némz se dopravni nehoda odehrdla, musi Policie CR provéfit

a fadn¢ zadokumentovat pozemni komunikaci s diirazem na:

Provéieni dopravni situace na misté samotném — dulezity je vyznam jednotli-
vych komunikaci (hlavni a vedlejsi pozemni komunikace), zplisob fizeni dopravy,
povrch a stav vozovky. Aby mohly byt zajistény dikazy je dale potieba prozkou-
mat okoli mista nehody, znaceni, jeho viditelnost, ¢itelnost, maximalni povolenou

rychlost v daném useku apod.

Povétrnostni podminky — viditelnost, denni doba, oslnéni, smér vétru, snézeni,
dést aj.
Zajisténi samotnych stop — stopy mohou byt patrné na vozovce, vozidlech, oso-

bach ¢i na nakladu. VSechny museji byt nélezité provéreny a zadokumentovany.

Stav vozidla — zajisténi technického stavu a poskozeni. U vozidla vybaveného ta-
chografem zajistit zaznamovy kotou¢, pfip. vypis ze zaznamového zafizeni
z digitalniho tachografu. Pfi dopravni nehod¢ s vlakem je tieba zajistit rychlomérny

prouzek, ktery vyjme pracovnik generalni inspekce drah.

Stav ucastniku dopravni nehody — zajima nas jejich zranéni, zdravotni problémy,

unava i jakékoliv znamky pozity alkoholu, 1€kt ¢i jinych navykovych latek. [7]
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4 Zachranné sloZky na misté dopravni nehody

Na feseni dopravni nehody se podili v zavislosti na jeji zavaznosti konkrétni zachranné
slozky. Dohromady tvofi celek nazyvany Integrovany zachranny systém (IZS). Protoze
i silni¢ni dopravni nehoda je brana jako MU, fidi se ¢innost téchto slozek na zasahujicim
misté nehody zdkonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a 0 zméné

nékterych zakonu.

Vyse uvedeny zakon se zabyva IZS, definuje slozky tohoto systému a jejich pusobnost,
dale pak vymezuje plisobnost a pravomoci statnich orgadnt a orgdnt izemnich samosprav-
nych celkl (pokud tak nestanovy zvlastni piedpis). Zamétuje se i na formulaci prav a po-
vinnosti fyzickych ¢i pravnickych osob pii ptipravé na MU, pfi zachrannych a likvidacnich
pracich ¢i pfi ochrané obyvatel v pfipad¢, kdy je vyhlaSen stav nebezpeci ¢i nouzovy stav

spojeny s ohrozenim statu nebo vale¢né situace. [10]

Integrovany zachranny systém utvareji nasledujici slozky:
e Hasi¢sky zachranny sbor (HZS) CR, jednotky pozarni ochrany zatazené do

plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany,

e poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby,

e Policie CR,

e ostatni slozky I1ZS. [10]
Hasi¢sky zachranny sbor CR, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a Policie CR
patii do zakladni slozky IZS. Tyto slozky zajiStuji nepfetrzitou pohotovost pro piijem
ohlaseni vzniku MU, jejich vyhodnoceni a okamZity zasah v misté vzniku MU, proto jsou
jejich sily a prostfedky rozmistény po celém tizemi CR.
Stalymi organy pro koordinaci slozek IZS jsou operaé¢ni a informacni strediska 1ZS:

e operacni sttedisko HZS kraje,

e operacéni a informacni stfedisko generalniho feditelstvi HZS. [10]

Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném systému a zméné nékterych zakonti uklada témto
opera¢nim a informacnim stfedisklim také urcité povinnosti a opravnéni. Témi se zaobira
konkrétné § 5 tohoto zdkona. Mezi povinnosti se fadi napf. povinnost pfijimat a vyhodno-
covat informace o MU, plnit ukoly uloZené organy opravnénymi koordinovat zachranné

a likvidacni prace ¢i zprostfedkovavat organizaci plnéni tkolt ukladanych velitelem zasa-
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hu. K opravnénim mtzeme pfifadit povolani a nasazovani sil a prostiedktt HZS a jednotek
pozéarni ochrany a dalSich slozek IZS dle poplachového planu IZS nebo podle pozadavkii
velitele zasahu. Spadé zde také opravnéni vyzadovat a organizovat pomoc, a to osobni ¢i

vécnou dle pozadavku velitele zasahu. [10]

4.1 Hasicsky zachranny sbor

Zékladnim poslanim dle zakona &. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru CR
a 0 zmé&né nékterych zakont hasi¢ského zachranného sboru CR, je ,.chranit Zivoty a zdravi

obyvatel a majetek pred pozary a poskytovat ti¢innou pomoc pii MU, [13]

Mimotadnou udalost piedstavuje Skodlivé plisobeni jakychkoliv sil ¢i jevil, které jsou vy-
volany ¢innosti ¢lovéka. Mlze se vSak jednat 1 o pfirodni vlivy nebo havarie, jez ohrozuji
Zivoty osob, jejich zdravi nebo majetek. Tyto jevy vyzaduji zasah v podob¢ zachrannych

opatteni ¢i likvidacnich praci. [10]

Hasi¢sky zachranny sbor pii vykonavani svych ukold spolupracuje se spravnimi urady
ajinymi statnimi orgdny, orgdny samospravy, pravnickymi a fyzickymi osobami,
S mezinarodnimi organizacemi a zahrani¢nimi subjekty. Zakladem spolupréce je stanovit si
prava a povinnosti pfi vzajemném poskytovani pomoci a informaci a pti MU. Pokud tomu
vSak nebrani ustanoveni jinych pravnich ptfedpisi nebo povinnost mlcenlivosti. Pro pifimy

kontakt s HZS byla zfizena tisniova linka 150.

4.2 Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby

Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby piedstavuji takovou zdravotni sluzbu, ktera
zajiStuje pfevazné prednemocni¢ni neodkladnou péc¢i osobam se zavaZznym postiZzenim
zdravi nebo v pfimém ohroZeni zivota. Dalsi dileZitou povinnosti je pfijem volani na tis-
novou linku 155. Zdravotnickd zachranna sluzba musi vzdy vyhodnotit stupeni naléhavosti
tisnového volani a na zaklad€ toho rozhodnout o tom, jak danou situaci nejvhodnéji fesit,
a to dle zdravotniho stavu pacienta. Zachranna sluzba je dale odpovédna za fizeni a organi-
zaci neodkladné péce na misté zdsahu, a to ve spolupraci s velitelem slozek 1ZS. Vyzaduje-
li to dana udalost, je povinna pacienty vySetfit a poskytnout jim potfebnou zdravotni péci,
vcetné péfe vedouci k obnoveni a stabilizaci zdkladnich Zivotnich funkci. Mnohdy je po-
tieba vyuzit prepravy letadlem, kterd umoznuje poskytnout ranénému béhem letu neustalou

péci. Zdravotnicka zachranna sluzba musi byt také schopna poskytnout potiebné instrukce
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k zajisténi prvni pomoci pies mobilni telefon. Neméné dulezitym tkolem je také letecka

preprava tkani a organt ur¢enych k transplantaci. [14]

4.3 Policie Ceské republiky

Policie CR predstavuje dle zakona &. 273/2008 Sb. jednotny ozbrojeny bezpe¢nostni sbor,
ktery puisobi po celém tizemi CR. Poslanim sboru je predevsim slouZit vefejnosti a chranit
bezpecnost osob a majetku. Snahou je predchéazet trestné Cinnosti a dbat na vetejny poia-
dek. Déle pak plni ukoly v ramci trestniho fadu a na useku vnitiniho pofadku a bezpecnosti

sveéfené ji zakony, piedpisy Evropské unie nebo mezinarodnimi smlouvami. [15]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 Dopravni nehodovost na okrese Breclav a jeji statistika

Podkladem pro analyzu dopravy jsou informace o dopravnich nehodach. Ziskavaji se bud’

statistickou analyzou sekundarnich dat, nebo vlastni hloubkovou analyzou dopravnich ne-

hod.

Hloubkova analyza dopravnich nehod je metodou pro efektivni ziskavani dulezitych in-
formaci o pricinach, pribéhu a nésledcich dopravni nehody z hlediska fidice, vozidla i po-
zemni komunikace. Ve provadi Centrum dopravniho vyzkumu a to na zaklad¢ podklada
od Reditelstvi sluzby dopravni Policie CR. Dle druhu vyhodnocovéni se policejni statistiky
odesilaji v riznych intervalech. Mohou byt mésicni, ¢tvrtletni, rocni nebo mohou mit po-
dobu vysledku dopravné bezpecnostni akce, coz umoziuje zjistit, zda byla provedena akce
efektivni ¢i nikoli. Registruji se nehody s timrtim, zranénim nebo hmotnou skodou pievy-
Sujici 100 000,- K¢. Dalsim zdrojem jsou data od pojistoven a zdravotnich zafizeni se za-
meéfenim na usmrcené a zranéné osoby. Nedilnou soucasti nehodovych tidaju jsou geogra-
ficka data, ktera spadaji do nehodové databaze Policie CR. Zakladnim ukazatelem pro vy-
hodnocovani nehodovosti je poéet usmrcenych, a to do 24 hodin od nehody a také paralel-

né do 30 dni po nehodé. [16]

Systematické setfidéni informaci slouzi pro zvyseni bezpecnosti kritickych infrastruktur
a zvyseni informovanosti zodpovédnych organt statni spravy, Policie CR, spravcii pozem-

nich komunikaci. [16]

Aby bylo mozné tadné& stanovit, lokalizovat a vyhodnotit problémy v oblasti dopravni ne-
hodovosti, je tieba mit k dispozici potfebna data, ktera musi byt dostupna, ptesna, spoleh-

liva, srovnatelna a aktualni a to na lokalni, regionalni, narodni a mezinarodni Grovni. [16]

5.1 Nehodovost v Ceské republice

Nehodovost celé CR se poéita z dat ziskanych ze tfinacti krajii a hl. mésta Prahy. Statistiky

se vzdy porovnavaji se stejnymi meésici predeslych let, ptip. s tvrtletimi nebo celymi roky.

Pocet nehod se rok od roku lisi, a proto nelze pfesné stanovit, jaky bude rok nasledujici.
Veskera opatfeni ke sniZeni nehodovosti spocivaji v porovnani uplynulého roku
s predeslymi a vydani néslednych stanovisek k napraveni. Tabulka 4.1 udavéa informa-

ce 0 poétu vzniklych nehod v CR v letech 2012 — 2015.
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Tab. 5.1 Poéet nehod v CR v letech 2012 — 2015

Celkovy Nasledky | Usmrceno Tech ¢ Lehvc ¢

Rok - v zranéno zranéno
pocet nehod = na Zivoté osob
0sob 0sob

2012 81404 20 504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426

[Zdroj: DI Bieclav]

Z tabulky 5.1 je patrné, ze v roce 2015 doslo oproti predeslym roktim k nartstu celkového
poctu nehod. Tuto skutecnost Ize vysvétlit tim, Zze v roce 2015 pojistovny zacaly vyzadovat
pfi dopravni nehod¢ ,,srazka se zvéi“ potvrzeni o ucasti policie. Diive ucast policie

na misté dopravni nehody nebyla potieba.

Vyse poctu nehod se 1isi i1 dle upravy pravnich predpist a to v ohlasovaci povinnosti pfi
vzniku $kody na vozidlech Gcastnénych na misté dopravni nehody:

e 2001 — 2005 — hlaseni dopravnich nehod pfti Skodé vétsi nez 20 000,- K¢,

e 2005 — 2009 — hlaseni dopravni nehod pfi Skod¢ vétsi nez 50 000,- K¢,

e 2010 — dosud — hlaseni dopravni nehod pii $kodé vétsi nez 100 000,- K¢&.

Pocet usmrcenych nelze nijak ovlivnit. Staci, aby béhem roku doslo k hromadné nehod¢
nékolika vozidel ¢i nehod¢ autobusu, pfip. motorového vozidla s vlakovou soupravou
a pocet usmrcenych osob najednou rapidné vzroste. Nejvice osob bylo usmrceno roku

2012.

Vyvoj poétu nehod situace v CR od roku 1961 znazoriuje graf 5.1. Roku 1961 teprve za-
calo dochédzet k rozvoji infrastruktury a automobilniho primyslu. Z tohoto divodi
mého nazoru je to z divodu zmény pravnich predpisi. Konkrétné v ohlasovaci povinnosti

pti zpasobeni skody vyssi nez 20 000,- K¢.
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Vyvoj poétu nehod a jejich nasledki, Ceska republika, trend od roku 1961
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Graf 5.1 Vyvoj poc¢tu nehod a jejich nasledku [Zdroj: DI Bieclav]

Z grafu 5.2 je patrné, Ze nelze jednozna¢né dopiedu stanovit, jak se bude nehodovost
Vv jednotlivych krajich vyvijet. Mezi kraje s nejvétSim narGstem dopravnich nehod
s nasledky na zivoté a zdravi patii kraj Stiedocesky, Plzensky, Jihomoravsky a Moravsko-
slezsky. Dle mého minéni je kazdy rok nehodovost ptiblizné stejnd. VEtsi rozdil ovliviuji
napf. hromadné havérie, vlakové nestésti ¢i pocasi zpisobujici kalamity, které statistiky

nehod se zranénim posouvaji o néco vyse.
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Graf 5.2 Nehody s nasledky na Zivoté a zdravi [Zdroj: DI Beclav]
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Graf 5.3 zobrazuje pocet osob usmrcenych dle vékovych kategorii. Na silnicich bohuzel
umiraji i malé déti, a proto je tieba v prevenci zacit psobit jiz od nejutlejsiho véku. V roce
2014 na tom byly nejhtlife osoby v produktivnim véku. Soucasnd uspéchana doba ma vliv
na zpusoby jizdy a tedy jejich dusledky. O rok pozdéji, tedy v roce 2015, bylo na silnicich
usmrceno nejvice lidi starSich 64 let. Tyto osoby jsou povinny ze zakona chodit na pravi-
delné 1¢karské prohlidky. Ne vSichni je vSak podstupuji a neuvédomujici si, Ze jejich sily

a zdravi jiz nejsou v takové kondici, aby mohly bezpe¢né tidit motorovy prostiedek.
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Graf 5.3 Usmrcené osoby dle véku [Zdroj: DI Bieclav]

Z grafu 5.4 1ze nazorn¢ vidét, Ze by chodci neméli podcenovat reflexni oznaceni. Ve vSech
porovnavanych letech je pocet usmrcenych chodct vzdy vyssi v no¢nich hodinach. Lidé
¢asto nosi tmavé obleceni a na vozovce jsou vidét az na posledni chvili. Pfitom sta¢i jeden
reflexni pasek rozdavany P CR pii preventivnich akcich a lidé jsou okamzité vidét az na

200 m. Ridi¢ motorového vozidla tak mize v€as reagovat a sraZce zabranit.
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Usmrceni chodci dle denni doby
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Graf 5.4 Usmrceni chodci dle denni doby [Zdroj: DI Bieclav]

5.2 Nehodovost na okrese Breclav

.......

okres, ktery sousedi se Slovenskem a Rakouskem. V problematice nehodovosti se diky
tomu Casto objevuji i jiné narodnosti, které pies toto izemi projizd€ji na hranice. Okres
Bfeclav je tvofen 63 obcemi a tfemi obcemi s rozsifenou pusobnosti — Bieclav, Hustopece
a Mikulov. Jednotlivé obce maji agendu v feSeni dopravni problematiky, zejména pak pre-
stupkil. Kompetence feSeni dopravnich nehod a dopravniho znaceni spada pouze do pra-

vomoci dopravni policie Bieclav.

Dopravni situace na okrese je hojné€ ovlivnéna nejen alkoholem, ale i omamnymi latkami,
zejména pak marihuanou, které se na jizni Moravé velmi dafi. V1iv mé i sezoénnost vztahu-
jici se ke sklizni vina. Lidé v tuto dobu vyhleddvaji bur¢éky, které i ptes svou nendpadnost

nechavaji v uzivateli dlouhé t¢inky alkoholu v krvi.

Velkou mérou se na nehodovosti podileji 1 cyklisté. V regionu jejich mnozstvi narasta
do obrovskych rozméri. Kolo jako dopravni prostfedek vyuziva cela fada mistnich obyva-
tel. V letnich mésicich se k nim ptidavaji cykloturisté z celé CR. Casto se jedna o lidi, kteii
na kolo nasednou pouze nékolikrat do roka. Dopravni nehoda pak na sebe nenecha dlouho

Cekat.
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Z tabulky 5.2 je zifejmé, ze se dopravni situace na okrese Bieclav rok od roku zhorSuje.
Pocet nehod 1 usmrcenych osob nartista. Proto je tfeba hledat stdle nova opatieni ke snizeni

nehodovosti.

Tab. 5.2 Rozbor dopravnich nehod na okrese Bieclav v letech 2012 — 2015

Celkovy pocet Usmrceno TéZce Lehce
Rok 9 -
nehod osob zranéno osob | zranéno osob
2012 439 4 33 205
2013 440 7 33 202
2014 448 3 33 209
2015 487 7 30 206

[Zdroj: DI Bfeclav]

Graf 5.5 znazornuje vyvoj poctu dopravnich nehod se zranénim a také pocet okresnich
dopravné bezpec¢nostnich akci za rok. Pocet nehod na okrese Bieclav ma rostouci tendenci,
pocet dopravné bezpecnostnich akci je stabiln¢ vysoky. D4 se fici, ze v Jihomoravském

kraji nadpramérny.
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Graf 5.5 DN se zranénim vs. Okresni dopravné bezpec¢nostni akce za rok 2015

[Zdroj: DI Bfeclav]
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Graf 5.6 ukazuje vyvoj po¢tu dopravnich nehod za rok 2015, jejichz pficinou byla pfednost

nebo vysoka rychlost. Pocet nehod s témito pficinami roste, odpovidajici zjisténé prestup-

ky lehce klesaji.
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Graf 5.6 Dopravni nehody s p¥i¢inami rychlost a pirednost za rok 2015
[Zdroj: DI Bfeclav]
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6 Priciny vzniku dopravnich na okrese Breclav

Pticin vzniku dopravnich nehod je mnoho. Pokud by vSak kazdy tcastnik silni¢niho pro-
vozu fadn¢ dodrzoval pokyny dané zakonem ¢. 361/2000 Sb., o pozemnich komunikacich,

nemuselo by denn¢ k tolika nehoddm dochazet.

Z m¢ osobni pracovni zkuSenosti mohu fici, Ze nejveétSim problémem dnesni doby jsou:

alkohol a jiné navykové latky,

e rychla jizda,

e nepozornost — nerespektovani prednosti v jizd¢, nedodrzeni potiebné vzdalenosti
¢i telefonovani za jizdy,

e technicky stav vozidla,

e srazka se zvifetem,

e pocasi aj.

6.1 Alkohol a jiné navykové latky jako pricina dopravni nehody

Alkohol a samoziejmé ani jiné navykové latky za volant nepatii. Alkohol se po jeho poziti
postupné dostava z traviciho traktu do krve. T¢lu je tato latka cizi a snazi se ji odbourat.
Cela tada faktorti ovliviiuje rychlost, s niz se alkohol z téla vylouci, a to at’ uZ dechem,
potem ¢i moci. Rozhodujici je vSak zpravidla vyska jedince, jeho hmotnost, pohlavi a rych-
lost sjakou alkohol pfijimame. Primérna rychlost vylucovani alkoholu z téla je cca
0,15 %o za hodinu. Alkohol ovliviiuje lidskou psychiku a tudiz i koncentraci, ktera je tak
dulezita k tizeni motorového vozidla. Uz i lehka podnapilost zvySuje riziko vzniku do-
pravni nehody. Dusledkem jsou zpozdéné reakce na odehravajici se skutecnosti a delsi

brzdna draha.

Ke zjisténi hladiny alkoholu v krvi pouziva Policie CR pfistroje Driger, jejichz vysledek
ma dikazni hodnotu jak v pfestupkovém, tak i v trestnim fizeni. Pro zjisténi klesajici
&i stoupajici hladiny jsou provadény dva testy po 10 min. Ridi¢, ktery pozil alkohol bez-
prostiedné pted jizdou, bude mit druhou hladinu stoupajici. V feSeni se tato skutecnost
bere jako pfritézujici okolnost. Pokud vSak alkohol pozil napt. ve vecernich hodinach
a kontrola byla uskutecnéna nékdy v hodinach dopolednich, hodnota bude mit klesajici
tendenci. VétSinou se jednd o zbytkovy alkohol. V pfestupkovém fizeni se samoziejmeé
pocita i s fyziologickou hranici alkoholu v krvi a to 0,24 %o. Tato hodnota je odectena

od hodnoty naméfené a nasledné je stanoven trest. U alkoholu je vlastné tresti hned néko-
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lik: zakaz fizeni na urcitou dobu, penézity trest ¢i odpocet bodu z karty fidice. Pokud vSak
ské stiedisko, kde je podroben odbéru krve a Iékarskému vysetteni. Na zakladé vysledkt
se stanovi, zda se jedna o prestupek nebo trestny Cin. Za trestny Cin se povazuje hladina

alkoholu v krvi nad 1 %e.

Ceska republika je na prvnich mistech ve spotiebé alkoholickych napojii, coz je velmi
alarmujici. Do 0,55 %o alkoholu v krvi pfetrvava u ¢loveéka spiSe pozitivni efekt. Citi se
1épe, uvolnénéji. Nad 0,55 %o alkoholu v krvi pievazuje jiz spiSe efekt negativni: upadéni
do depresi, apatie, celkovy utlum. Od vypiti posledni sklenicky vSak celkova hladina alko-
holu v krvi jesté urcitou dobu stoupa. [17]

Ostatni navykové latky se hutre dokazuji a rozhodujici je, v jaké vysi se v organismu na-
chézeji. Pfitomnost se zjiStuje testem DrugWipe SS5. Pfistroj umoziiyje setfit fidi¢i sliny
(po krajich ustni dutiny) nebo pot z téla (nejcastéji Celo, spanky, podpazi). Vyhodnoceni
probiha pfiblizné 15 minut. Na testu se nachazeji kontrolni ¢arky (CL), které umoziuji
zjistit, jestli je test v potadku. Dale jsou zde oznaceny jednotlivé druhy drog — marihuana
(CA), amfetaminy (AM), kokain (CO), opiaty (OP) a metamfetamin (AM). Pokud je test
ka, kde je podroben nejen odbéru krve jako u alkoholu, ale i odbéru moci, pfip. i jiného

télniho materialu — vlasy, sliny a 1ékafskému vysetieni. [17]

Riziko dopravni nehody pod vlivem alkoholu v hladinach 0,2g/kg a 0,5g/kg je tiikrat vyssi.
Sestkrat vyssi je riziko pfi hodnoté 0,5g/kg az 0,8g/kg. Jedenactkrat v hodnotach 0,8g/kg
az 1g/kg. Riziko je zvySovano i uzitim vice drog nebo jejich kombinaci s alkoholem. Ves-

keré navykové latky zvySuji i pravdépodobnost poranéni pti dopravni nehodé. [17]

6.2 Rychla jizda jako pricina dopravni nehody

Vyvoj automobilti jde rychle kuptedu. Do motorovych vozidel se sice instaluje stale vice
bezpecnostnich prvki, ale zaroven se vozidlim zvétSuje dynamika a rychlost. Tim se zvy-
Suje 1 riziko vzniku dopravnich nehod. Soucasné doba je uspéchana, lidé jsou stale ve stre-
su. Spéchat za volantem se vSak nevyplaci a nasledky jsou Casto fatalni. Kazdy fidi¢ by
mél mit na paméti heslo: Spéchej pomalu. Zacina to pokutami za nedodrzeni rychlosti,

avsak muze to skoncit i smrti samotného fidice ¢i zcela nevinné osoby.
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Spéch se projevuje veétsi agresivitou fidicl, zvySenou ochotou riskovat a prekra¢ovanim
nejvyssi dovolené rychlosti. Rozdilné povrchy reaguji rizné v jiném pocasi na brzdnou

drahu vozidla.

Tabulka 6.1 uvadi piiklad brzdné drahy vozidla jedouciho rychlosti 90 km/h pfi riznych

ptirodnich podminkéch.

Tab. 6.1 Brzdna draha vozidla v rychlosti 90 km/h

SV Reak¢ni draha Brzdna draha Celkem (m)
(m) (m)
Sucha asfaltova silnice 25 46 71
Mokra asfaltova silnice 25 62 82
Zasnézena vozovka 25 212 237

[Zdroj: http://www.ibesip.cz]

6.3 Nepozornost ridici jako pricina dopravni nehody

Nepozornost mizeme specifikovat jako selhani lidského faktoru. Spadaji sem zejména
dopravni nehody zpiisobené nedodrzenim potifebné vzdalenosti, nerespektovanim prednosti
Vv jizdé ¢i telefonovanim béhem jizdy. Takto zpiisobené nehody jsou kazdodennim chlebem
policie. Ridi¢ by mél nalezité vnimat jizdu a plné se na ni soustfedit. To viak bohuzel ne-
jde, pokud za jizdy svaci, pije, ladi radio, ptip. koufi. Jsou to ¢innosti, které vétSina fidich

V ramci Uspory €asu za volantem délaji a tim sniZuji svou koncentraci na jizdu samotnou.

Velkym problémem je také zména mistniho dopravniho znafeni. VétSina fidic¢u jezdi
V misté svého bydlisté po paméti. Zmény ve znaceni si tedy malokdo vSimne a policie pak

Casto vyjizdi na dané misto k nehodé i n€kolikrat denné.

Také nedodrZeni vzdalenosti je problematické a to zejména v mistech Castych dopravnich
kolon. Pomalé popojizdéni si fidi€i snazi zpfijemnit napt. hudbou. Hledaji vhodné radiové
kanaly a nevénuji se fizeni. Ridi¢i jsou &asto také velmi zvédavi tvorové, a pokud dojde
k vzniku jakékoliv dopravni nehody, které se maji vyhybat, Casto zbyte¢né zpomaluji, po-
ptipad¢ si nehodu foti. Tim dochazi jesté k dalsim nehodam zavinénym nepozornosti fidi-
ce.

Od pozornosti a soustfedéni se na jizdu a schopnosti reagovat na dopravni situaci odvadi
I mobilni telefon. Ten se za posledni desetileti stal soucasti nas samych. Bez mobilu si zi-

vot vétSina z nas nedovede predstavit, ale malokdo si uvédomuje, Ze telefonovani za jizdy
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je stejné rizikové jako jizda pod vlivem alkoholu. Riziko vzniku zavinéné dopravni nehody
je fidi¢em pouzivajici mobilni zafizeni 5,36x vyS$i nez u fidi¢e soustiedéného a lze to pii-

rovnat K jizdé pod vlivem alkoholu ve vysi 0,8 %o alkoholu v Krvi. [18]

6.4 Technicky stav vozidla jako pricina dopravni nehody

Cas a rizné dalsi vlivy zptsobuji, ze vozidla starnou a dochazi k jejich postupnému opo-
tiebovani a poskozeni. Proto je pfi jejich konstrukci dulezité dbat na spravnou volbu jed-
notlivych dild a jejich zivotnost. Na silnici se smi pohybovat pouze vozidla, kterd jsou
technicky zpusobila, tzn.:

e nemaji zavady v technickém stavu,

e neposkozuji Zivotni prostiedi,

¢ nebyly na vozidle provedeny neschvéalené zmény,

e jsou fadné zaregistrovana v registru silni¢nich vozidel v CR nebo v registru silnig-

nich vozidel jiného statu,
e  jsou opatfena registracni znackou nebo registracni znackou jiného statu,
e ma fadné pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla,

e ma platné osvédceni o technické zptisobilosti — emise a technicky stav.

Vozidlo, které neni technicky zpisobilé pro provoz, nesmi na pozemni komunikaci vjet,

protoze tim ohroZuje bezpecnost provozu a tim zvysuje riziko vzniku dopravnich nehod.

[19]

vV/va

6.5 Srdzka se zvéri jako pricina dopravni nehody

Srézka se zv¢ri je také pomérné Castou pti¢inou dopravnich nehod. Snad kazdy fidi€ se jiz
dostal do situace, kdy musel zvéfi vyhybat ¢i kvili ni prudce brzdit. Ke srazce s ni miize
dojit v kteroukoliv denni dobu. Ridi¢ by proto mél byt predvidavy. V mistech s moznym
vyskytem zvéfe je vhodné snizit rychlost, vice zrakové kontrolovat ob¢ strany silnice
a soustfedit se na moZnost nahlého objeveni zvifete. Pokud fidi¢ zahlédne zablesky oci
zvifat u krajnice, mél by snizit rychlost a napf. zatroubit nebo zvife jinak vyplagit. Cim

rychleji jedeme, tim delSi brzdnd draha vznika a pak je horsi sraZce zabranit.

6.6 Pocasi a zdasah vyssi moci jako pricina dopravni nehody

Dalsim z faktort ovlivitujici vznik dopravnich nehod je i pocasi. Na nehodovost ma vliv

samoziejme i lokalita, kudy fidi¢ pravé projizdi, protoze v kazdém regionu CR jsou rozdil-
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né meteorologické jevy. Naptiklad kdyz snézi nebo prsi, dochdzi k dvojnasobnému mnoz-
stvi zranéni u dopravnich nehod. V1iv ma i teplota vzduchu, protoze pii vyssich teplotach
jsou fidi¢i unavenéjsi a nachylnéjsi na chyby. Nizsi teploty jsou pievazné v podzimnich
a zimnich mésicich, kdy v kombinaci s destém ¢i snéhem vedou ke vzniku namrazovych
jevi. V téchto sychravéjsich mésicich je i vyssi vyskyt mlh, coz pfinasi zhorSenou viditel-
nost a pti rannim spéchu do zaméstnani ¢i jinymi povinnostmi, vétsi riziko dopravni koli-
ze. V piipadé nenadalého vétru ¢i rychlého zhorSeni pocasi mizeme mluvit o zdsahu vyssi

moci a pii feSeni dopravni nehody se k tomu prihlizi.
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7 Analyza pricin vzniku dopravnich nehod na okrese Brec-

lav

K analyzovéni pfi¢in vzniku dopravnich nehod jsem zvolila skérovaci metodu s mapou

rizik a metodu stromovych diagramd.

7.1 Aplikace skorovaci metody na snizeni dopravni nehodovosti

Pro ohodnoceni rizik jsem pouzila skorovaci metodu, kde se pro kazdy rizikovy faktor
oceni nejenom moznost vyskytu tohoto faktoru, ale 1 jeji dopad prostiednictvim desetibo-
dové stupnice (1 - nejmensi, 10 - nejvyssi). Vysledné skoére se vypocte jako aritmeticky

prumér odhadt. Diky skorovaci metode¢ sestavime mapu rizik. [2]

Analyza se sklada ze tii fazi a grafického zndzornéni mapy rizik:
e identifikace rizik,
e  ohodnoceni rizik,
e navrhy na opatieni rizik,

e maparizik.

7.1.1 Identifikace rizik dopravnich nehod

V tabulce 7.1 je vyjmenovano sedm nejéastéjSich pri¢in vzniku dopravnich nehod, tzv.

rizikovych faktori, které budu pomoci skdrovaci metody vyhodnocovat.

Tab. 7.1 Identifikace rizik dopravnich nehod

Poradové ¢islo Pric¢ina vzniku dopravnich nehod

Alkohol a jiné navykové latky

Rychla jizda

Technicky stav vozidla

Srazka se zvéri

Chodec nebo cyklista

Zpusob jizdy

Njo(glklw NI

Ptednost v jizdé

[Zdroj: vlastni zpracovani]
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7.1.2 Ohodnoceni rizik dopravnich nehod

V tabulkach 7.2 — 7.8 jsou uvedeny moznosti vyskytu a dopadu nejcastéjSich pfic¢in do-
pravnich nehod i s naslednym ocenénim rizika. Na jednotlivych hodnocenich danych krité-
rii se podilelo pét policistd z Dopravniho inspektoratu Bieclav, ktefi pfi zpracovani zoO-

hlednili své nékolikaleté zkuSenosti.

Tab. 7.2 Alkohol a jiné navykové latky

Clenové tymu 5. Skoére
Moznost vyskytu 6 7,6
Dopad 8 5,8

Tab. 7.3 Rychla jizda

[Zdroj: vlastni zpracovani]

Clenové tymu 5. Skore
Moznost vyskytu 8 6
Dopad 7 5

Tab. 7.4 Technicky stav vozidla

[Zdroj: vlastni zpracovani]

Clenové tymu S. Skore
MozZnost vyskytu 2 2,8
Dopad 2 1,4

Tab. 7.5 Srazka se zviretem

[Zdroj: vlastni zpracovani]

Clenové tymu S. Skore
Moznost vyskytu 8 7,8
Dopad 3 2,2

[Zdroj: vlastni zpracovani]




UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového fizeni 42
Tab. 7.6 Chodec nebo cyklista
Clenové tymu 1 2. 3 4. 5 Skoére
Moznost vyskytu 2 7 7 7 7 6
Dopad 10 8 9 8 8,8
[Zdroj: vlastni zpracovani]
Tab. 7.7 Zpisob jizdy
Clenové tymu 1 2. 3 4. 5 Skoére
Moznost vyskytu 6 8 8 7 7 7,2
Dopad 5 5 5 5 6 5,2
[Zdroj: vlastni zpracovani]
Tab. 7.8 Pirednost
Clenové tymu 1 2. 3 4, 5 Skére
Moznost vyskytu 5 7 6 6 8 6,4
Dopad 4 8 5 6 5 5,6

[Zdroj: vlastni zpracovani]

7.1.3 Navrhy na opatieni rizikovych faktori dopravni nehodovosti

Dalsim krokem skorovaci metody jsou navrhy opatieni jednotlivych rizikovych faktora.

Vsechny tyto podklady jsou uvedeny v tabulce 7.9.

Tab. 7.9 Navrhy

na opati‘eni rizika

Poradové ¢islo | Rizikovy faktor - pfi¢ina Navrh opatreni
1 alkohol a jin¢ navykové latky |vyssi sankce, delsi doba zakazu tizeni
i vyssi sankce, odebrani fidi¢ského
2 rychld jizda s iy .
opravnéni za vyssi rychlosti
3 technicky stav vozidla vyssi sa1,1kce, zéﬂ.{az provozu vozidla na
pozemni komunikaci
vys$i bdé€lost fidica, rusice zveére podél
4 srazka se zvifetem silnic, oznaceni rizikovych tsekt do-
pravnimi znackami
vyssi sankce, lepsi osvétleni, vice re-
5 chodec nebo cyklista flexnich prvku, Castéjsi osvéta, osveét-
lené ptechody pro chodce
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opakovani jizd v autoskole, vyssi sank-
6 zpiisob jizdy ce, maximalni vénovani se fizeni moto-
rového vozidla

vyssi sankce, vyssi bodové ohodnoce-
7 prednost ni, vyssi viditelnost dopravniho znace-
ni

[Zdroj: vlastni zpracovani]

7.1.4 Aplikace mapy rizik na dopravni nehodovost

Posledni krok spociva v tvorbé mapy rizik, coz je dvojrozmérnd matice ve tvaru bodového
grafu, ktery znazoriuje Ctyii kvadranty — 1. vyznamnych, II. kritickych, III. bezvyznam-
nych a IV. béznych hodnot rizik. U navrhii na eliminaci pfi¢in vzniku dopravnich nehod

se budeme zabyvat hodnotami z kvadrantu kritickych a vyznamnych dilezitosti rizik.

o 5 10
MoZnostwyskytu Dopad
a
3
1. 0 V.
Obr. 7.1 Mapa rizik [Zdroj: vlastni zpracovani]

Vsechny faktory uvedené v kvadrantu dva je nutné prioritné fesit, aby doslo k jejich ome-
zeni, popiipad€ uplné eliminaci, coZ je prakticky nemozné. Je nutné navrhnout opatieni,
které povedou k jejich alespoii Caste¢né naprave.

Cislo 1 Alkohol — protoze jsme vinny kraj, problém alkoholu na nasich silnicich bude stale.

| kdyz se néktefi fidi¢i z chyb poudi, stale zde budou 1 takovi, ktefi za volant usednou pod
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vlivem alkoholu znovu. Situaci by mohly zlepsit astéjsi kontroly na silnicich, preventivni
kampang vcetné jizd na trenazérech, kdy si fidi¢i mohou vyzkouset jizdu pod vlivem alko-
holu. Uvidi tak, jak moc ovliviiuje hladina alkoholu v krvi jejich schopnosti vcas reagovat
na vzniklé situace. Urcité by také byly na misté vyssi sankce u spravniho organu nebo sou-
du. Pro ,,pravidelné zakazniky“ odnéti fidi¢ského prikazu na del§i dobu a v piipadé trech

zakazl tizeni z divodu alkoholu, odebrani fidi¢ského priikazu napotad.

Cislo 2 - Rychla jizda — nékup lepsi techniky na méfeni rychlé jizdy, vétsi pravomoci Poli-
cie CR v této problematice. Pfedev§im, aby v ptipadé vysokého piekroeni v obci nebo
mimo obec mohla na misté zadrzet fidi¢sky pritkaz na urcitou dobu. Vhodné by také bylo

umisténi zpomalovacich retardért u skol, Skolek a zdravotnich zafizeni.

Cislo 3 - Chodec a cyklista — preventivni kampang jiz od matefskych a zakladnich §kol,
vice reflexnich a ochrannych prvkii. Osvéta v problematice, vice informaci o tom, kdy ma
chodec nebo cyklista v silnicnim provozu piednost a kdy naopak ne. Osvétleni pfechoda
pro chodce. Casto se vyplati pfedvidat a rad&ji chvili po¢kat. Nehody poté nebyvaji natolik

tragické.

Cislo 6 - Zpuisob jizdy — vétsi pravomoci Policie CR, jelikoZ prokazovani tohoto prestupku
je problematické. Je tfeba mit kamerové zaznamy, protoze slovo policisty u spravniho or-
ganu nema takovou vahu. VétSinou se jednd o agresivni styl jizdy, ktery ohrozuje vice
ucastnikti provozu, proto by mélo byt umoznéno i odebrani fidi¢ského prikazu, a to

zejména v ptipadé zpisobeni dopravni nehody.

Cislo 7 - Prednost — viditeln&jsi oznaceni kiizovatek, napf. reflexnimi prvky, v piipadé
velkého poctu nehod s pficinou piednosti stavebni upravy ve formé kruhovych objezdd.
7.2 Stromovy diagram pricin dopravnich nehod

Stromové diagramy jsou uspoiddané a orientované grafy, které popisuji vyvoj udalosti.
V mém piipadé jsem zvolila syntetické diagramy, protoZe budu prechéazet od n¢kolika uda-

losti k jediné, a to dopravni nehodg€. To vSe je zobrazeno na obrazku ¢islo 7.2. [2]
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Tma, chodec a
Agresivni Miha cyklista bez Oslava, spous- Usek s vysky-
zpusob jizdy reflexnich ta alkoholu, tem zvéfe
prvki opilost
[
Predjizdéni ve Spatna vidi- Kftizovatka Osadka hecuje Omezeni rych-
velké rychlosti telnost s pfednosti fidice losti
zprava
Smyk Nepftizptso-
beni jizdy Telefonovani Pfedvadeéni se, Nedodrzeni
povétrnostnim vys$i rychlost dopravniho
podminkam | znaceni
Nevénovéni se Prekazka na
plné Fizeni vozovce Diskuze se
spolujezdcem
—l Opozdéné
| Nezviadnuti | Pichlédnuti ke o
- fizeni A vozidla, pre-

kazky, chodce

A 4

A 4

Dopravni

A

nehoda

Obr. 7.2 Stromovy diagram — dopravni nehoda

[Zdroj: vlastni zpracovani]
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8 Navrh eliminace vzniku dopravnich nehod

Dopravni nehody jsou kazdodennim tématem. Vznikaji na okresech, krajich a tim tvorii
celek nehodovosti celé CR. Abychom eliminovali jejich pocet, musime piedchazet jejich

vzniku.

8.1 Resortni akéni plan bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu

Policie CR je ¢inny organ zasahujici do bezpe¢nosti a plynulosti silniéniho provozu. Jejim
cilem je snizit pocet dopravnich nehod a tim omezit pocet usmrcenych, tézce zranénych
nebo lehce zranénych osob. K dosaZeni tohoto cile byl vydan vladou CR usnesenim ¢. 599
ze dne 10. srpna 2011 Resortni akéni plan — opatfeni ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. Cilem Narodni strategie je snizit do roku 2020 pocet
usmrcenych osob v silniénim provozu a soucasné sniZit pocet téZce zranénych o 40 %
oproti roku 2009, ktery je bran jako vychozi. Resortni akéni plan je stanoven pro celé uze-
mi CR, pro jednotlivé kraje. Nasledné ukazatele a opatieni byly stanoveny pro Jihomorav-

sky kraj, tudiz 1 pro okres Bfeclav.

V planu jsou stanoveny piimé a nepiimé ukazatele. Mezi primé ukazatele patii jednotlivé
rizikové faktory, které ovliviiuji bezpecnost na pozemnich komunikacich. Mezi n¢ fadime
zejména fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, rychlou jizdu a zpasob
jizdy. Pocet usmrcenych ¢i zranénych osob se vyhodnocuje dle druhu pozemni komunika-
ce: dalnice + rychlostni komunikace a silnice 1. tfidy, silnice II. a III. tfidy a sit’ mistnich
komunikaci, ale také i dle kategorie — déti, chodci, cyklisté, motocyklisté¢, mladi a zaCinaji-
ci fidi¢i, starnouci populace. Mezi nepiimé ukazatele, které se pii vyhodnocovani také
vyuZivaji, patfi napf. zajisténi déti odpovidajicim zadrZznym systémem, pouZivani reflex-
nich materiali na oble€eni, pouZivani bezpecnostnich helem (u déti cyklistd, tak 1 fidi¢h
motocykll a jejich spolujezdcit), bezpec¢nostnich past, dodrzovani bezpecné vzdalenosti,

denni sviceni vozidel, bezpecna vozidla, bezpe¢na nakladni vozidla.

Népravna opatieni jsou roz¢lenéna do oblasti:
e bezpetna komunikace (opatieni ,,K*),
e Dbezpectné vozidlo (opatieni ,,V*),

e bezpecné chovani ucastnikii silni¢niho provozu (opatfeni ,,U*).

Resortni akéni plan (RAP) bude vyhodnocovan kazdy rok do konce dubna — rok predesly.

Vyhodnoceni bude pozadovano formou sledovanych ukazatelt uvedenych u kazdého opat-
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feni a rozpracovanych v pfiloze. Jednotlivé vyhodnoceni je pak nasledné zvetrejnéno

na internetovych strankach ministerstva vnitra.

Ptiklady napravnych opatieni v jednotlivych oblastech:

e Bezpecnostni komunikace — zajisténi dostatecného poctu vyskolenych odbornikt
dopravné inzenyrskych useki Policie CR pro provadéni inspekei a auditi bezpeé-
nosti, kontrola kiizovatek pozemnich komunikaci v mistech Castych dopravnich
nehod konéicich smrtelnych zranénim, kontrola ktizeni zelezni¢nich piejezdi a po-
zemnich komunikaci, rozsifovani a distribuce sbéru dat o dopravnim provozu a po-
vétrnostnich podminkach, modernizace telefonnich center tisnového volani (jed-

notna tisnova linka 112).

e Bezpecné vozidlo — provadéni intenzivnich technickych kontrol na pozemnich ko-
munikacich se zamétenim prevazné€ na ndkladni vozidla, zajisténi i€¢inného odbor-
ného dozoru na provozovateli silni¢ni dopravy, zajiiténi dohledu Policie CR podle
zakona ¢. 11/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd¢jsich predpist a to napf.
kontrola vybaveni vozidla doklady pfedepsanymi timto zakonem, oznaceni vozidla,

dodrzovani doby fizeni a bezpecnostnich prestdvek a doby odpocinku fidicu.

e Bezpecné chovani ucastnikl silnicniho provozu — preventivni kampané se zaméie-
nim na nebezpedi, které plyne z uzivani navykovych latek nejen pro fidice, ale také
pro ostatni UcCastniky provozu na pozemnich komunikacich, vytvofeni vyukovych

a metodickych materiald vhodnych pro preventivni puisobeni. [8]

8.2 Vliv dopravniho inZenyrstvi na minimalizaci vzniku dopravni ne-

hody

Funkce dopravniho inZenyra je velmi dileZita pro feSeni problematiky bezpe€nosti a ply-
nulosti silnicniho provozu. VyuZziva konkrétnich znalosti, které umoziuji optimalné plano-
vat, organizovat a fidit provoz na pozemnich komunikacich, aby byla maximaln¢ zajisténa
plynulost a bezpe¢nost dopravy. Sbird a analyzuje data, na zdklad¢ kterych zpracovava
navrhy dopravniho feSeni ¢i opatfeni. Dopravni inZenyr na okrese Bieclav sbird informace
jak od samotnych policistll z vykonu (technicka zavada na pozemni komunikaci) na okrese
Bfeclav, tak i poznatkli od fyzickych ¢i pravnickych osob nebo samospravnych organii
s roz§ifenou pusobnosti (Mikulov, Hustopece, Bieclav). V jeho kompetenci jsou navrhy

novych pozemnich komunikaci, novych cyklostezek, péSich ¢i obytnych zo6n, umisténi
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dopravniho znaceni pfip. jeho Uprava, dopravni feSeni svételné tfizenych kiizovatek, ale
také i1 ptipravna a projektova dokumentace staveb. V ptipadé nenadalych kulturnich a spo-
lecenskych akci zajiStuje uzavieni konkrétni oblasti s osazenim pifenosného dopravniho
znaceni, aby nebyla narusena bezpec¢nost a plynulost silni¢niho provozu. Také vyhodnocu-

je jednotliva problémova mista na okrese Bieclav a vydava stanoviska s jejich napravou.

Ptikladem muze byt kiizovatka na silnici I1/425 na obec Rakvice, kterd je na obrazku 8.1.
Dochézelo zde k ¢astym dopravnim nehoddm s téZkym nebo smrtelnym zranénim osob.
Na navrh dopravniho inZenyra bylo na tuto kifizovatku nejprve umisténo dopravni znaceni
s omezenim rychlosti v daném tseku z 90 km/h na 70 km/h, avSak to ke sniZzeni nehodo-
vosti nepomohlo. Po navrhu dopravniho inzenyra o stavebni Gpravu na pozemni komuni-

kaci, doslo k postaveni kruhového objezdu. Do soucasné doby zde nebyla Zadna dopravni

nehoda s tézkym nebo smrtelnym zranénim.

Obr. 8.1 K¥izovatka na silnici I1/425 na obec Rakvice [Zdroj: www.mapy.cz]

8.3 Bezpecnost silni¢niho provozu

Bezpecnost silnicniho provozu (BESIP) je soucasti Ministerstva dopravy. Nejvyznamngjsi

prioritou je zvySeni ochrany déti zejména v silnicnim provozu. Naplni jeho ¢innosti je pre-
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vence V oblasti bezpecnosti v provozu na pozemnich komunikacich. Bezpe¢nost silni¢niho
provozu je v CR garantem za dopravni vychovu a viechny aktivity, které se této oblasti
tykaji. V roce 2012 oslavil 45. vyro¢i svého vzniku. Na svém webovém portale zveiejnuje

vSechny informace potiebné k dopravni vychové.

Nejznaméjsi celostatni kampani v rdmci Besipu je ,,Nemyslis, zaplatis“. VétSina obyvatel
CR ji zna zobrazovek televize. Vénuje se pravé problematice dopravni nehodovosti
na ¢eskych silnicich, véetné jeji prevence. Cilem je Sokovat a plisobit na osoby usedajici
za volant. Diky této kampani by si méli uvédomit, co v§echno muze nastat z divodu lid-

ského selhani. Vétsina dopravnich nehod je zptisobena pravé vinou lidského faktoru.

Na okrese Bieclav se vychovou déti a mladeze, prevenci, ale i seniory zabyva policistka,
kterd je zaroven 1 tiskovou mluveéi celého okresu Bfeclav. Jeji cCinnost se sklada
z preventivnich kampani v matetfskych a zdkladnich Skolach, ale i nav§tévy nemocnice

détského oddeleni, domt s pecovatelskou sluzbou ¢i domova diichodct.

Prevenci v ramci bezpecnosti se vénuje celorocné. VEtsi pocet akci se vSak kona v mésici
dubnu, ktery je povazovan za mésic bezpecnosti. Détem se zejména vysvétluje, jak se cho-
vat v silni¢nim provozu a co znamena konkrétni dopravni znaceni. Dostavaji také na toto
téma omalovanky, vystiithovanky ¢i reflexni pasky. Obdobna ¢innost se provadi i na za-

kladnich skolach, jen je problematika zaméfena na pozornost star§ich déti.

Preventivni kampané se zaméfuji 1 na problematiku cyklistiky. Nachdzime se na okrese,
kde je nejvétsi koncentrace cyklistl, a proto jsou pro déti riznych v€kovych kategorii po-
fadany tzv. cyklovychovy. Zde se nejenom dozvi, jaka je povinnd vybava jizdniho kola, ale
zaroven se 1 u¢i spravné reagovat na vzniklou situaci na pozemnich komunikacich. Vyuzi-
vaji se dopravni hfisté, které jsou osazeny dopravnimi znackami, svételnymi signaly a si-

muluji tak redlny provoz.

V mésici tnoru 2016 se zase prevence zaméfila vice na seniory. B&hem besed jim byly
rozdavany nakupni tasky s velkymi reflexnimi prvky, které maji zabranit vzniku dopravni

nehody a lepsi viditelnosti seniort v Silni¢nim provozu.

8.4 Omezeni dopravni nehodovosti ¢innosti Policie CR

Ke sniZeni nehodovosti na ¢eskych komunikacich pomaha i €¢innosti Policie CR. Na okrese

Bfeclav je to doménou Dopravniho inspektoratu Bfeclav a Délni¢niho oddé€leni Podivin
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a Breclav. Témto odd€lenim pomaéhaji pii praci i obvodni oddéleni Bteclav, Hustopece,

Mikulov, které jsou zapojovany do dopravné bezpecnostnich akci.

Dopravni inspektorat Bieclav se vénuje problematice nehodovosti jako celku a k jeji elimi-
naci vyuziva rizné technické pomiicky. Ke snizeni rychlé jizdy na okrese vyuziva radary
CCD, ktery jsou pevné¢ namontovany ve vozidle. Pfistroj snima provoz v obou smérech
I za snizené viditelnosti. Zalezi pouze na policistech, jak ho nastavi. M¢&fi nejlépe na vzda-
lenost 30 — 60 m. Lepsi technikou je laserovy radar, ktery muze zméfit fidie aZ na vzdale-
nost 1 km. Pofizena fotografie je vSak velmi nekvalitni, a proto se méfi zejména na 350 m
a mén¢ (muze i v obou smérech). Oddéleni ke své ¢innosti vyuziva i vozidlo Volkswagen
passat, v némz je namontovano zafizeni Polcam, které pofizuje zdznamy za jizdy. Auto-
mobil miZze byt sniman jak ptedni, tak zadni kamerou. Nasledné je zaznam systémem vy-

hodnocen a vypocita fidi¢i jeho primérnou rychlou jizdu za urcitou dobu.

V ramci dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu pofadad policie dopravné
bezpecnosti akce ¢i opatfeni se zaméfenim na riiznou problematiku — chodci, cyklisté, vyu-
ziti techniky, zpisob jizdy, rychlost a jiné. Tyto akce jsou pofddany celorocné s riznou
intenzitou. Nejvice v mésici dubnu, kdy cilem neni jen odhaleni ptestupkii, ale i preventiv-
n¢ pusobit a rozdavat upominkové reflexni predméty, které lidé nasledné vyuziji ke zvyse-

ni své bezpecnosti.

8.5 Opatrenivedouci ke snizeni nehodovosti nejen na okrese Breclav

PonévadZ se s nehodovosti setkdvame denné na televiznich obrazovkach, ale 1 ve svych
zivotech, tak vime, Ze je to problém nejen doby minulé, soucasné, ale 1 budouci. Proto je
tieba, aby k nehodam, tudiZ ke Skoddm na majetku, lidskych Zivotech a zdravi, dochéazelo

co nejméné. Cim méné kolizi bude, tim bude méné nestastnych osob.

Dle mého nédzoru je mozné snizit nehodovost predevsim diky radikalni zméné legislativy

upravujici provoz na pozemnich komunikacich a Gpravé pravomoci Policie CR.

Policisté by méli mit vétsi pravomoci. Pokud statni organ néco tekne, napise, vyfoti, ¢i
jinak zadokumentuje, tak to tak je a nikdo nema pravo zpochybiiovat jeho praci. Realita je
bohuzel jina. I kdyz je piestupce zastaven a kontrolovan, malokdy se stane, ze nechce po
straZcich zdkona dikaz o spachaném prestupku. Nesta¢i mu slova policisty a jeho vlastni
svédomi, Ze se skutek stal. Lidé pravé na tyto diry v zdkonech hiesi a na zaklad¢ téchto

skutecnosti spoustu prestupkit v dopravé fesi organy zabyvajici se prestupky v silni¢nim
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provozu. Policisté jsou volani k vyslechu, protoze pravni zastupci prestupcit zpochybuji
vétsinu krokt policistti. Dle mé, by toto nadale nemélo nastdvat. Naptiklad kdyZ policista
Vv Norsku uvidi vozidlo, které dle jeho ndazoru vykond nebezpetny manévr, muze fidici
na mistd zadrzet fidi¢skych prikaz na uréitou dobu. Dle pravnich predpisi CR, pokud neni
zaznam o tomto konani, slova policejni hlidky nestaci a to ani, kdyz jsou ve vozidle dva

a ridi¢ je pouze jeden.

Problém zakona o pozemnich komunikacich spociva v tom, Ze minimaln¢ postihuje ujezdy
policistim a ujezdy od dopravnich nehod. Kazdy prchajici fidi¢, ktery odmita zastavit
a podrobit se kontrole, k tomu ma zpravidla divod. V 99 % jsou to jizda pod vlivem alko-
holu ¢i jinych omamnych navykovych latek, jizda v ukradeném vozidle ¢i jizda bez fidic-
ského opravnéni. Myslim si, Ze vSechny tyto pfestupky ¢i trestné ¢iny by mély byt trestdny
daleko ptisnéji, pokud se fidi¢ pokusi policistim ujet.

Upravou pravnich piedpisi mam také na mysli upravy vyse sankci za jednotlivé pestupky.
Za ty zavaznéjsi, které jsou zejména pii¢inami dopravnich nehod, k jejich navyseni na mi-
nimalné ¢tyfndsobek dané hodnoty. Lidé by si pak riskantni jizdu rozmysleli, jezdili by
opatrnéji. Pokud by fidi¢ spachal druhou zdvaznou dopravni nehodu v kratkém casovém

intervalu, bylo by na misté odebrat mu na delsi dobu fidi¢sky prikaz.

U mladych fidi¢t, ktefi pravé ziskali fidi¢sky prikaz, bych stanovila zkuSebni dobu 5-ti let.
Po celou tuto dobu by byl kontrolovan stav piestupkt a bodt. Pokud by v této dobé zavaz-
né porusil dopravni ptfedpisy — jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych omamnych ¢i navy-
kovych latek, agresivni jizda, nerespektovani ptednosti v jizdée ¢i by doSlo k vétsi Skodé na
majetku jinych osob, Zivota nebo zdravi, okamzité by se fidi¢sky prikaz odebral na dobu

5-ti let. Nasledné by byla opét stanovena zkusebni doba tii let.

Problémem je také trest zakaz fizeni, ktery se n€kterym fidicim neustale prodluzuje. To, za
které piestupky je nepodstatné. Dulezité je, ze tento legislativni krok nebrani problematic-
kym osobam v dalsi jizd€. Ze zkuSenosti vim, Ze byl ud€len 1 Sestkrat a vysledek nulovy.
Zakaz je vzdy udélen z podstatného divodu. Proto navrhuji, aby bylo mozno prodlouzit jen
dvakrat. Pokud bude hii$nik chycen za volantem po tfeti, néjaky ¢as by stravil za mfiZemi.

Pobyt by si musel odpracovat nebo zaplatit.
Samoziejmé& by Sel ovlivnit 1 alkohol za volantem a to schvéalenim sluzby obcanovi, kdy
policie miiZze pouZit pfistroj na méfeni alkoholu v dechu. Mdm na mysli, Ze pokud by ¢lo-

vek pfiSel na sluzebnu, ptip. zastavil hlidku v terénu, mél by mit moznost ovéfit si, zda
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jesté neni ovlivnén alkoholem. Policisté by jen zaznamenali naciondly z obanského pri-

kazu a namétenou hodnotu. Tim by se mohlo predejit i nékterym dopravnim nehodam se

zbytkovym alkoholem.

V¢étim, Ze nékteré z téchto Gprav by donutily ucastniky silni¢niho provozu za volantem
svych milackl vice pfemyslet a vénovat se fizeni, jezdit klidnéji, opatrnéji a ohleduplnéji

a nemuselo by dochazet k tolika dopravnim kolizim kazdy den.
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9 Nehodova mista na okrese Breclav

Tato kapitola se bude vénovat konkrétnim problematickym mistim s ¢astymi vyskyty do-

pravnich nehod na okrese Bteclav a navrhem na jejich eliminaci.

V centru mésta Lednice se nachazi novéjsi piehledna kiizovatka. Ridi¢i zde vsak maji vel-
ky problém s vyhybanim a ptehlednosti v ramci ptfechodd pro chodce. Od roku 2012 —
2015 zde doslo k 8 nehodam a z toho bylo lehce zranéno 10 osob. Navrh opatieni je sta-
vebni uprava, a to kruhovy objezd, ktery by soucasnou situaci v kfizovatce uleh¢il a zmir-

nil zranéni osob. KfiZovatka je na obrazku ¢islo 9.1.

[Zdroj: www.mapy.cz]

Nejproblémovejsi mistem v poctu dopravnich nehod je sjezd z dalnice D2 od Brna i od
Bratislavy obrazek cCislo 9.2. Na sjezdu od Brna dochazi k 2x vétSimu poctu nehod jako ze
sjezdu od Bratislavy. Pfi¢inou je zejména rychld jizda vozidel po silnici 1. t¥idy ¢islo I/55
ve sméru od Hodonina do Bfeclavi. Od 2012 — 2015 zde doslo k 19 nehodam, z toho 4
tézce zranéné osoby a 12 lehce. Navrh na snizeni nehodovosti:

e represe ze strany Policie CR, a to Gasté&jsi méfeni rychlé jizdy tohoto tiseku,

e pfeznackovani — omezeni rychlosti v mistech sjezdu z dalnice D2,

e stavebni upravy — na silnici 1/55 a silnici 11/425 postavit kruhovy objezd, kdy by

byli fidi¢i jedouci jak od Hodonina, tak od Bieclavi nuceni snizit rychlost. Byl by
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tak vyfeSen i sjezd z D2 od Bratislavy, ktery se nachdzi v tésné vzdalenosti sjezdu

od Brna.

Obr. 9.2 Sjezdy z dalnice D2 [Zdroj: www.mapy.cz]

Problém s rychlou jizdou je i na kiiZovatce silnice I/55 ve sméru od Bteclavi na Hodonin
s obci Moravska Nova Ves na obrazku ¢islo 9.3. Protoze jsem jiz navrhla kruhovy objezd
na téze silnici u sjezdii z dalnice D2, nelze na této kiizovatce umistit dalsi kruhovy objezd,
protoze na silnicich L. tfidy by mély byt kruhové objezdy minimaln€. Z tohoto diivodu na-
vrhuji umistit na vozovku rocbrindu. Jedna se o zhrubéni povrchu, které zvySuje drsnost
vozovky, zkracuje brzdnou dréhu a je v riznych barevnych provedenich, coz je povazova-

no za opticky prvek ke snizeni rychlosti.

Obr. 9.3 K¥izovatka sil. I/55 a sil.11/424  [zdroj: www.mapy.cz]
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Dal8im mistem vhodnym k upravé je silnice €. 1I/414 od mésta Drnholce na obrazku cislo
9.4. Jde o mistni az ucelovou komunikaci, které chybi smérniky. Neni zde zadné upozor-
néni na zatacku a i kiizovatka je $patné oznacena. Je zde tieba doplnit plnou ¢aru — vodo-
rovné dopravni znaceni, omezeni rychlosti na 70 km/h, pfidat smérniky, aby fidi¢i védéli,
kde se ma odbocovat. Do zatacky by bylo vhodné umistit vodici tabuli od Hrusovan nad
JeviSovkou, kudy vede zatacka. Od Drnholce je tfeba také snizit rychlost jizdy na 70 km/h

a umistit dopravni znaceni s upozornénim na moznost vzniku smyku a pozor zatacka.

Obr. 9.4 Silnice 414 od Drnholce [Zdroj: www.mapy.cz]

Dalsim castym mistem s vyskytem dopravnich nehod je kfizovatka v obci Drnholec, obra-
zek ¢islo 9.5. Zde doslo k 3 dopravnim nehodédm a z toho bylo 6 osob zranéno lehce. Zde
se napojuje silnice od Brna (ul. Tovarni), které je po celou dobu aZ po ptijezd na kiiZzovat-
ku v Drnholci brana jako hlavni. Je zde problém s piednosti, tzv. psychologicka ptednost,
protoze vétsina fidi¢t jedoucich od Brna si mysli, Ze jsou stale na hlavni silnici a nedavaji
tak prednost fidi¢tim, ktefi se skutecné na hlavni silnici ¢. 1I/414 nachéazeji. Dopravni zna-

¢eni STOP zde zanika. Nejefektivnéjsi by zde bylo postavit kruhovy objezd.
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Obr. 9.5 KF¥izovatka v Drnholci [zdroj: www.mapy.cz]

Problémovym tusekem je i silnice €. 11/421 z Botetic do Velkych Pavlovic, obrazek cislo
9.6. Je zde $patny povrch vozovky (velmi kluzky, ¢asté zatacky). Doslo zde k 14-ti neho-
dam, kde bylo 5 osob zranéno téZce a 14 lehce. Dopravni znafeni na sniZeni rychlosti by

nemélo vyznam, a proto bych navrhovala upravu povrchu vozovky, zdrsnéni.

Obr. 9.6 Silnice ¢. 421 [Zdroj: www.mapy.cz]
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Na okrese Bfeclav jsou casté i dopravni nehody, pii nichz dochdzi ke srazce se zveéfi.
Zv1asté problémové jsou silnice ¢islo 1/40 z Bieclavi do Mikulova a silnice ¢islo I/55, ktera
je zobrazena na obrazku ¢islo 9.7. Tato vede od hrani¢niho pifechodu Reinthal az na Hodo-
ninsky okres. Misty je doporu€eno snizeni rychlosti na 70 km/h. Nachézi se zde 1 dopravni
znaeni upozoriiujici na zvert, které vSak na vozovcee zanika a fidici si jej Casto viibec ne-
vSimnou. Na silnicich jsou umistény optické plasi¢e zvéfe, které nepomahaji. Proto by
bylo dobré zavést tyto opatteni:

e pusobit na fidi¢e elektronickou tranzitujici tabuli s upozornénim na snizeni rychlos-
ti a vétSiho vyskytu vbehnuti zvéfe do vozovky,

e clektrické plasi¢e zvéfe (zatim je maji jen dva useky v CR) — vydavaji zvuk a odpu-
zuji zvéf, ale jen kdyz projede auto. Pokud je na silnici nulovy provoz, rusice zadny
zvuk nevydavaji.

e pachové ohradniky — pachem odpuzuji zvifata, zejména u dalnic, na béznych silni-
cich se moc neuzivaji, protoze pachova napli vydrzi pouze 3 tydny a musi se dopl-

nit a je to velmi finanén¢ nékladné, proto malo vyhledavané.

Obr. 9.7 Silnice &. 1/55 [Zdroj:www.mapy.cz]
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ZAVER

Doprava je béznou soucasti nasich kazdodennich ¢innosti. Pfesun do Skolek, $kol a za-
méstnani provadime denn€. Bohuzel s dopravou jsou uzce spjaty dopravni nehody. Staci
mala nepozornost a dopravni nehoda na sebe nenechd dlouho cekat. Proto je tieba v této

oblasti pracovat tak, aby dochéazelo k eliminaci vzniku dopravnich nehod. Tim jsem

se zabyvala i v mé bakalaiské praci.

Teoreticka cast prace seznamuje se zakladnimi pojmy, ¢lenénim dopravnich nehod a zpi-
soby jejich feseni. Také se vénuje jednotlivym slozkam IZS, jejichz zasah je na misté vzni-
ku dopravni nehody potiebny. Tyto slozky napomahaji K vyfeSeni dopravni nehody ¢i od-

stranéni nésledkd, ptip. odvozu zranénych osob.

Prakticka ¢ast se zabyva analyzou pficin vzniku dopravnich nehod a jejich eliminaci a né-
vrhem opatieni na snizeni nehodovosti na problémovych mistech na okrese Bieclav. Zpra-
covanim analyzy jsem zjistila, ze nejcastéjSimi pfi¢inami vzniku dopravnich nehod jsou
chodec a cyklista (dne 11. 3. 2016 smrtelné zranéni chodkyné na silnici 11/425 — bylo to
mezi obcemi Hustopece a Velké Némcice, neméla reflexni prvky; 14. 3. 2016 v obci Biec-
lav, ulice Lidicka — tézké zranéni cyklistky, ktera jela v protisméru a méla $patné osvétlené
jizdni kolo, 9. 4. 2016 tézké zranéni chodce na silnici I/52 ze sméru od Mikulova na Brno,
chodec na sobé nemél Zadné reflexni prvky). U téchto dopravnich nehod jsou nasledky
fatalni. Mezi dalSi nejfrekventovangjsi pficiny dopravni nehody muizeme zatadit alkohol
(24. 12. 2015 dv¢ dopravni nehody s velkou Skodou na majetku tietich osob), dale zptisob
Jizdy a pfednost a v neposledni fad€ rychla jizda. Bohuzel vétSinou dochézi nejen ke Skodé

na majetku, ale i ke $kod¢ na zdravi nebo dokonce k iimrti zucastnénych osob.

Z uvedené prace vyplyva, Ze je v této oblasti dileZitd represe ze strany Policie CR a pre-
vence. Pokud budou fidic¢i na silnicich slusni a budou dodrZovat pravidla silni¢niho provo-
zu, mohlo by pomalu dojit ke snizovani nehodovosti a nemusela by Policie CR neustale
fidi¢e pokutovat a napravovat vzniklé problémové situace na silnicich. Nasledné by tudiz

nemuselo dochazet ke Skoddm na majetku, zdravi a zivotech osob.
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DN Dopravni nehoda

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny systém
MU Mimotéadna udalost

LK Bezpecna komunikace

LV Bezpecné vozidlo

LU Bezpecné chovani ticastniki silni¢niho provozu
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filoha P II: ORIENTACNI TEST NA DROGY DRUGWIPE

Orientacni test na drogy DrugWipe's S

Test DrugWipe®s S Je zabalen do specidintho obalu, ktery
chréni test pled poskozenim. Pred poulitim vidy Zkontrolujte
neporusenast obalu a expiratni dobu, Aby byl zarufena
funkénost testu, musi bit ulofen pli teplotdch +5 a7 +25° C.
Apllkovat jej Ize v rozsains teplot +5 az +40°C.

Dleité: Testy nenechévejte ve slulebnim voridie v été ani

Stérory

wmmy’

Mmlyh"-mn'ln‘ Tastovac
amputia s vodou okdnke  panal

Test ze SLIN

svétle modré. Odsufite Sedy posuvny ve sméru
(vievo) k prvni zardice, m.....,..,.,"’m'.‘..m.m"..‘é",
panel 2 bilého testovaciho panelu. POZOR - nedotknéte so
Brsty bifeh stirovich évereekd na s ubond suand modréh
elu.

mw»ﬂ bude proveden test na
kontrolu uzitl
Mr.;,.;“;‘w:&“”i"'“"""““’""""’

[rve—— -
i Lo o
2akruite po jazyku. POZOR na eventuini agresivity testované
csaby (kousnuti).

mt»vt.
Sledujte testovaci
objevivysledky:

PRESS,

PRESS. s
pod nim ulofenou ampulku
test ve svisié poloze

Drite
10-15sekund.

55

ol ke (=
testovaci okénka, ve kterych se m

3. Bminut,
max 10 minat

Negathvni test - rifové linky pouze u CL

Pozitivni test - riové linky u CL a skratek drog
CA, AM/MET, €O, OP

Nefunkéni test - ritiove linky se neobjeviu CL

Postup policisty pfi odhalovani
protipravniho jednani pod viivem
jinych névykovych latek pomoci

drogového testu DrugWipe®5 S

1. V ramei silniéni kontroly je policista opravnén
vyzvat Fidice, aby se podrobll orlentagnimu testu, zda
nefidi vozidlo pod viivem jinych névykovych latek.
K provedeni orientacniho testu pristoupl poilcnsla po

i, fe fidié poiil

2. Policista provede orlentadnitest ze sfin nebo potu
kontrolované osobé s vyulitim drogovéha testu
DrugWipe'5 S. Policista nemusi provést orientaéni test
v pffpadé, Ze z chovani a vystupovani kontrolované
osoby jednoznaéné vyphva podezfeni na ovlivnéni
ndvykovou litkou a poditi alkoholu bylo dechovou
zkouikou vyloudeno,

3. V pipadé, Ze vysledek orientaéniho testu je
pozitivni nebo v pfipadé, e z chovéni a vystupovdni
kontrolované osoby jednoznaéné vyplyvé podezfeni na
oviivnéni ndvykovou latkou a poiiti alkoholu bylo
dechovou zkoutkou vylouceno, pal.dsn vyave Fidice
k

obsah

jiné ndvykové latky ne2 alkoholu.
4. Pokud se fidié na vizvu policisty odmitne podrobit
wyietien! zji obsah

jiné ndvykové latky, pouti ho policista o pravnich

disledcichtohoto odmitnuti.

5. Lékar'ské vyletfeni je provadéno ve zdravotnic-
kém zafizeni k tomu odborné a provozné zpiisobilém.
Polmsu vyplni formuld? ,Zédost o lékafské
oviivnéni

Ié!knu {NL)" Dél di
jméno a pijmeni testované osoby, datum a ¢as odbéru
slin nebo potu. V ramci odborného lékafského vysetieni
zafisti policista odbér vzorku mocei odbér vzorku krve.

Komunikace s osobou
pod vliivem drogy

Osoby pad viivem alkoholu, ale piedeviim pod vivem
drog, mohou znamenat pro zasahujici policisty
izdravotnicky persondl rediné nebezpedi

zachovejte klid, komunikace ze strany policisty
musi 2yt opatrn, jasnd, vysting a hiavné co
nejkratsi; zabrafite zbytetnym slovnim vyméndm
Jednejte z pozice autority, rdzné, ale nikoliv
agresvné a arogantné; POZOR - osoba pod
viivem OPL ma kromé psychickych zmén

v organismu obvykle téZ posunutou hranici
citlivesti k bolesti

misto kategorickych zapord volte mirn&jsi formy
nesouhlasu; neprovokujte

vyvarujte se emocim v miuvé a zbyteiné
nezvydujte hlas, vyvarujte se téZ neverbalnim
projes(im (poklepdvani na Celo atd.),

které by mohly vyprovokovat agresivni chovani
udrlujte pfiméfeny oéni kontakt (pferusujte jej
a zbyzetné neprodiuiujte)

PFi kontaktu s osobou pod vlivem OPL pouiivejte
ochranné pomicky {rukavice a dalsi sluebni pomicky)
apo

Nezapom nejte, Ze i po osobni prohlidce mize mit osoba
pod viiver: OPL u sebe dobfe uschovanou jehlu, jez maze
bytkontaminovans.

Test z POTU

il ‘modr stérovy panel
lu. POZOR ~ nedv-&nhenm

stérovich Evereekd na ubowt srand mocrehe semens

Vysledky testii (test na 5 skupin drog)

DrugWipe's S detekuje ndsledujici skupiny drogy:
CA = Cannabis {Marihuanu / THC], AM = Amfetaminy,
MET = Metamfetaminy (Extazi / XTC / Pervitin),
€O = Kokain / Krek a O = Opisty (Heroin / Morfium)

0d 3. bodu je pastup stejny, Lez ohledu
Je-li testovdno ze siin nebo poty

Pfiznaky a indicie
u osob pod vlivem drog

@ Télesné makv Cellwvy rél=snv stav (neupravenost,
wyhublos! t, pedéasné stary vyraz,
velkd kauvos( lubu) Télesné reakce
("bezdivodné” poceni, “bezdivodny” pocit
hiadu, xry(hlené dychém. zpomalené
dychani, drbani se). Dald! 2jiéténi (vpichy,
olizuje si asto rty, pupiny, viedy na ko,
zarudnuti obliceje.

Vijraz odi: nepfitomny pohled, zornice 2ilené
iv Zeru (opiaty), nebo siln roziifené
a nereaguijici na osviceni{ostatni drogy).
Vyraz obliceje: kriipéje potu, zminy barvy
obliteje (zarudlost nebo raopak bledost),
dech neni citit po alkohou,
Koordinace pohybi: potacivé chize, kitivé
pohyby (jako pod viivem alkoholu).

¢ a fecovy projev: Spatné vnimani
prostoru (napf. patné odhadovani vzddlenosti),
neni schopen reagovat na vice pokynis zirove,
nelogické uvazovani, $patné vnimani &asu,
tézkopadné myélen, halucinace,

2 mySlenky na mySlenku, stale néco zapoming,
nejasnd vyslovnost, udavani nesmysinych
Gdajd, nezadriitelny *proud” fedi.

@ Celkové chovéni: u stimulznich drog hyperaktivita,
prudkost a nekoordinovznost pohybd; u OpiAtd
naopak utlumenost, otupélost; POZOR na

wybuchy agresivity.

Svévolnd
vybavenin osnbvpodvlw!mOPL i

] 2vyien citlivost na podnéty 2 okoli:

neklid, nervozita; POZOR ~ podabné projevy
miie vykazovat | nemocay dovi

Text byl o Pl dimatiace Securses
e eR A oS PReR,

10/2011

Amfatamin / Extaze / XTC
Metamfetamin / Pervitin

Graf doby moiZnosti zjisténi marihuany
z povrchi, krve, slin, potu, moti a viast
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[Zdroj: DI Bteclav]



PRILOHA P III;: INFORMACNI LETAK POLICIE CR

Policie Ceské republiky
upozornuje:
QKAZETE FoSKYTNOUT PRVMI oMo PREDCHAZEJTE TOMU,
ABY DOPRAVNI NEHODA
ZMENILA V SETINE SEKUNDY
VAS ZIVOoT!

yiujte ¢

e 0 dopravni nehodovosti pro vi
e sluzby dopravni p

Kontaktni adresa

Policejni prezidium Caské republiky
Preventivné informacni skupina
Strojnicka 27, 170 89 Praha 7

tel.: +420 974 834 374
o-mail: tiskppcr@mver.cz

odhi ek plipsdech .Dopravni nehodovost je
nejvétsim zloéincem v zemi!” |
genpor. JUDr. Jifi Kolaf

»

Kazdé 3 minuty dojde na ¢eskych silnicich

k dopravni nehodé!

Kazdych 17 minut je pri nehodé lehce

zranén clovek!

Kazdych 100 minut je na silnici tézce

zranén ¢lovék!

Kazdou 7 hodinu zemfe v disledku
VSADTE NA PREVENCI! nehody 1 clovék!

Vsadte na prevenci a chrarite
své Zivoty a zdravi dodrZovanim
nasledujich rad!

ROCNE SE v CE REPUBLICE STANE ASI Jaci Geastnici silni€niho provozu jsou nejzran:
E 2 j
CNE E i iho p jsou nejzranitel
ZAVINI RIDICI MOTOROVYCH VOZIDE!

Proé lidé bouraji? Protoz: : : outand v
u pripoutan

Roéné zemfe na Eeskych silnicich
1 300 lidi, z toho asi 40 d&ti!
ZBYTECNE!

Konec prizdnin byl
feza tacten na silnicich tragicky

téji bouraji?

DALSI DULEZITE INFORMACE

foho druhu

oruéull m

elastické = Skrtici cbinadio

0dé jo fidié po

WWW IMVEr.CZ
W mver ez
. W VG T

[Zdroj: DI Bieclav]



