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ABSTRAKT

Tato bakalaiskd prace se zabyva analyzou dopravni obsluZnosti mésta Olomouc. Uvod
teoretické Casti se zamétuje na vyznam dopravy pro spole¢nost a dale pojednava o Clenéni
dopravy a vymezeni zakladnich pojmt. V této ¢asti nechybi ani zékladni legislativni zéko-
ny Ceské republiky v oblasti dopravy. Druhd &ast této prace obsahuje socioekonomickou
charakteristiku mésta Olomouc a zaroven charakterizuje soucasny stav dopravni obsluz-
nosti v daném mésté. Zaver prace popisuje SWOT analyzu, zhodnoceni nedostatkii a navr-

hu na jejich zlepSeni.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, Olomouc, silni¢ni doprava, Zelezni¢ni dopra-

va, cyklistickd doprava, méstskd hromadna doprava, vodni doprava

ABSTRACT

This Bachelor Word deals with analysis of transport services in the city of Olomouc. The
beginning of the theoretical part is focused on the importance of transport to society and
deal with the breakdown of transport and specific terms. There are also basic legislative
laws in the Czech Republic in the transport system in this part. The second part of this
Bachelor’s reports socio-economic characteristics of Olomouc city and concurrently char-
acterizes present condition of transport services in the city. The summary describes SWOT

analysis, assessment measures and improvement suggestion.

Keywords: Transport, Transport services, Olomouc, Road transport, Railway, Cyclist traf-
fic, Urban public transport, Water transport
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UvVOD

Doprava je v dne$ni dobé jednim z klicovych faktorti ovliviiujici fungovéani spolecnosti.
nosti, dnes ovlivituje zivot téméf kazdého z nas pii cestach do zaméstnani, do Skoly, zdra-
votnickych zafizeni, ale i pfi kulturnim vyziti ¢i obycejném cestovani za nakupy. Preprava
zajistuje nejenom piesun lidi, ale také piesun informaci, véci i materidlu pro kone¢ny vy-
robni proces. Ve vétSing pripadi slouzi k prepravé dopravni prostiedky za vyuziti doprav-

nich cest, které jsou ne vzdy v poradku.

Od pocatku zrodu védni discipliny geografie dopravy zaznamenala doprava velmi rychly
vyvoj. Vzhledem k neustdlym inovacim dopravnich prostfedkil i technologického posunu
doby si miizeme zvolit dopravni prostfedek, ktery ndm uSetii nejen penize nebo naptiklad
zivotni prostfedi ve kterém Zzijeme, ale pfevazné nds drahocenny cas. I z tohoto diivodu
muzeme povazovat dopravu za jedno z nejdynamictéji se rozvijejicich odvétvi narodniho

hospodarstvi.

V této bakalaiské praci se budu vénovat tématu Analyza dopravni obsluznosti mésta Olo-
mouc, kter¢ je diky svoji rozloze, poctu obyvatel a turistli jednim z nejvytizenéjSich mést v

Olomouckém kraji.

Uvodem popisi zékladni terminy souvisejici s danou tématikou dopravy. Dale se budu vé&-
novat déleni dopravni obsluZznosti na jednotlivé druhy. Prakticka cast je zaméfena na vy-
mezeni socioekonomické charakteristiky mésta Olomouc. Za nejvétsi problémy ve méste
povazuji chybéjici cyklostezky pro bezpecné vyuziti cyklistické dopravy v Olomouci. Déle
absenci vychodni ¢asti obchvatu mésta a z tohoto diivodu velky hluk v obytnych ¢astech.
Zavérem prace navrhnu feseni téchto problémt na zékladé SWOT analyzy a poznatki zis-

kanych pfi psani prace.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem této bakalaiské prace je analyzovat dopravni obsluznost mésta Olomouc.
Cile je dosazeno na zakladé prostudovani vhodné zvolenych publikaci zabyvajici se danou
problematikou dopravy. Za hlavni knihy vyuzivané pii psani prace povazuji Osobni pte-
pravu od Zeleného a Ekonomiku dopravniho systému od Eislera, Kunstra a Oravy. DalSim
dilezitym zdrojem bylo zjiiténych informaci ze statistik ziskanych z Ceského statistického
ufadu, prostudovani jizdnich adi a blizsi seznameni s Integrovanym dopravnim systémem
Olomouckého kraje (IDSOK). Na zékladé téchto poznatkll je sestavena SWOT analyza a

navrhy zlepSeni dopravni obsluznosti mésta Olomouc.

Podstatou bakalaiské prace je ptiblizit ¢tenafi problematiku tykajici se dopravy ve méste
Olomouc za vyuziti nize popsanych metod. ZlepSeni a naplnéni danych navrhii by slouzilo

ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti a Zivota ve mésté¢ Olomouc.
Pozorovani

Pozorovani mizeme charakterizovat jako zdkladni metodu pti védeckém vyzkumu. Zpra-
vidla se jedna o pozorovani urc¢ité¢ho, predem stanoveného jevu. Na rozdil od klasického
kazdodenniho pozorovani je tedy vytyCeny cil, ktery se v daném casovém tuseku sleduje.
Déle je stanoveno, kolik pozorovani bude provedeno. K pozorovéani ndm slouzi bud'to pti-
stroje nebo vlastni smyslové organy. Vysledkem pozorovani je vysvétleni a popis sledova-

ného jevu a jeho vysledka. (Lorenc.info, ©2007-2013)
Statistické metody

Statistické zkoumani sleduje velké mnozstvi prvki, z jejichz vysledkt se tvofi piislusné
tabulky, grafy a statistické analyzy, které slouzi k dal§imu zpracovani ¢i informovanosti

vetejnosti nebo dané organizace.
ReSerse

Je zakladnim soupisem veskeré pouzité publikace k vybranému tématu. Vysledkem reserse
je tedy seznam prohledanych informacnich zdroji, jako jsou napiiklad knihovny, odborné
elektronické zdroje nebo prostudovani pfislusnych dokumentli k danému tématu prace.
Diky prostudovani této literatury dojde k vytvofeni urcité predstavy ¢i zakladnich poznat-

ki, které nam slouzi k porozuméni zvolenému tématu. (Ustfedni knihovna CVUT, ©2017)
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SWOT analyza

Jedna se o zakladni strategicky nastroj vyuzivany predevsim pii analyzach a hodnocenich
organizace. Jeji vyuziti je v dneSni dob¢ ale neomezené a lze ji pouzit témei na cokoliv.
Vzhledem k jejimu jednoduchému vytvofeni se stala oblibenym strategickym nastrojem.
K sestaveni SWOT analyzy je zapotiebi pouze papir, tuzka a zdkladni poznatky o feSené
problematice. Pouziva se tedy pro zhodnoceni vnéjSich a vnitinich faktori, které ovliviiuji
dany, feSeny problém. Tvoji ji silné (strengths) a slabé stranky (weaknesses), které charak-
kladné hrozby (threats). Slovo SWOT se tedy sklada z anglickych pocate¢nich pismen
téchto faktord. (Management mania, ©2011-2016)
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYZNAM DOPRAVY V SOUCASNE SPOLECNOSTI

Jiz od pradavna hraje doprava vyznamnou roli v zivotech mnoha lidi. Za nejstarsi zpiisob
piepravy lze povazovat bezesporu chiizi. V soucasné dob¢ je chiize nejlevnéjsim a nejeko-

mestikace zvifat a jejich vyuziti jako tazné sily.

Se zvySujicimi se naroky se pieprava zacala postupem c¢asu rozvijet do soucasné podoby,
skych potfeb. Zatimco diive byla doprava povazovéana pouze za nastroj slouzici k prekona-
ni vzdalenosti, dnes je nezbytnym prostiedkem v zivoté spole¢nosti. Potykdme se tak

se zveétSujici se zavislosti na této aktivité.
Podle Krafta (2015, s. 7) je pro nas tedy doprava vyznamna hned z n€kolika hledisek:

e Socialni hledisko — jak jiZ bylo feceno, doprava nas ovliviiuje v naSem kazdoden-
nim zivoté. Dopravni prostfedky ndm usnadiiuji dostupnost pracovnich mist, skol-
skych zatizeni, zdravotnictvi, kulturniho vyziti a volného ¢asu. V tomto vyznamu
1ze tedy o dopravé hovotit jako o sluzbé ve ,,vefejném zajmu®. (Kraft, 2015, s. 7)
Briihové — Foltynova (2009, s. 51) ve své knize uvadi, ze kromé spolecenskych na-
kladi, za které mizeme povazovat vSechny naklady dopravy, existuji také spole-
¢enskeé ptinosy, které jsou propojeny s kladnym ucinkem dopravy pro spolecnost —
tedy nejen pro samotného dodavatele ¢i spotiebitele. Nazornou ukdzku miizeme vi-
dét v ptipadé vysoké nezaméstnanosti v regionu, kdy bude mit zlepSeni dopravni
infrastruktury kladny dopad na zaméstnanost, a s tim souvisejici pozitivni spole-
¢enské ptinosy pro dan¢ho jedince.

e Politické hledisko — vzhledem k hojnému vyuziti jako je napiiklad ekonomicky
rozvoj ¢i dostupnost a tvorba novych pracovnich pftilezitosti, vniméame dopravu ja-
ko hlavni néstroj regionalni politiky pfi vyvoji regiont. (Kraft, 2015, s. 7)

e Ekonomické hledisko — dopravu miizeme oznacit jako jeden ze zakladnich pilifa
formujici ekonomické aktivity. Z tohoto divodu vznika velky prostor pro podnika-
ni soukromych dopravci, ktefi vyznamné ovliviiuji ekonomiku daného statu. Dale
se ekonomické hledisko miize zaméfit na financovani vystavby a udrzby dopravni

infrastruktury.
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Environmentalni hledisko — rozsifeni dopravniho sektoru ma tlak nejen na kapaci-
tu dopravnich siti, ale predevsim ma dopad na okoli a Zivotni prostedi. Na zaklad¢
progn6z Zeleného (2007, s. 25) se odhaduje ro¢ni tempo rlstu znecisténi emisemi

na urovni 3,3 %. Z toho mizeme rozdélit jednotlivé druhy dopravy na tyto podily:

- osobni automobily 55,4 %
- nakladni automobily 22,7 %
- letecké doprava 10,9 %
- ostatni aktivity 4,3 %
- osobni zelezni¢ni doprava 2,8%
- autobusy a autokary 1,6 %
- nékladni Zelezni¢ni doprava 1,1 %
- vnitrozemska ti¢ni doprava 0,7 %

Brtihové — Foltynova (2009, s. 55) ve své knize uvadi, ze existuji negativni a pozi-
tivni externi efekty dopravy. Za negativni externi efekty dopravy mizeme povazo-
vat:

- znecisténi ovzdusi

- hluk

- ptispévek ke klimatické zméné

- nehody

- fragmentace ekosystému a urbannich oblasti

- dopravni zacpy

- znecisténi vod

- dopady na pfirodu véetné sniZovani biodiverzity.
Vybér dopravniho prostfedku mé velky dopad na Zivotni prostfedi. Doprava znecis-
tuje nejenom pozemni a vodni ekosystémy a globalni klima, ale ma vliv 1 na lidské
zdravi a kvalitu ovzdusi, kdy toto znecisténi vede k fad¢ vaznych chorob prevazné
v husté obydlenych c¢éastech s vysokou dopravni infrastrukturou. Stejné tak jako
emise z dopravy pusobi negativné na nase zdravi i1 hluk, ktery mize mit za nasledek

poskozeni sluchu. (Brithova — Foltynova, 2009, s. 56)

Jeji teorii doplnuji také FEisler, Kunst a Orava (2011, s. 237), ktefi za jeden

z problémul povazuji také omezeni mnozstvi pudy pii vystavbé dalSich silni¢nich si-
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ti v disledku nardstu poétu automobill. Zeleny (2007, s. 26) povazuje dokonce

provozu.

U Brtihové — Foltynové (2009, s. 60) pievlada nazor, ze z hlediska pozitivnich ex-
ternich efekti dopravy se nejedna o klasické pozitivni externality, nybrz o tzv. pte-
bytek spotiebitele ¢i vyrobce, ktery mizeme v piipade spotiebitele charakterizovat
jako rozdil mezi maximem ceny, kterou je spotiebitel schopny za danou sluzbu vy-
nalozit a skutecné¢ zaplacenou ¢astkou. V praxi se jedna naptiklad o tsporu Casu

¢i komfort pfi cestovani.
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2 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Dopravni obsluznosti se rozumi zaopatieni kazdodenni dopravy z diivodu snadnéjsi do-
stupnosti zaméstnani, Skol, Gfadl, zdravotnickych zafizeni a kulturnich potieb. (Siroky,

2014, 5. 256)

Melichar (2011, s. 17) uvadi, Ze 1ze dopravni obsluznost definovat také jako vetejnou sluz-

bu v osobni dopravé, ptispivajici k rozvoji daného statu, kraje ¢i obce.

Dopravni obsluznost staitu mizeme chépat jako zajiSténi dopravy prostiednictvim Minis-

terstva dopravy pomoci veiejnych sluzeb.

Zatimco dopravni obsluZnost kraje charakterizuje Siroky (2014, s. 256) jako zabezpe&eni
dopravy v ptislusném kraji, dopravni obsluznost obce je zaopatfeni dopravy nad rdmec
dopravni obsluZnosti kraje. Obce 1 kraje mohou zajiStovat dopravu mimo sviij uzemni ob-

vod na zédklad¢ souhlasu s pfislusnou jinou obci, krajem, poptipadé statem.

2.1 Vymezeni zakladnich pojmii souvisejici s dopravni obsluZnosti

Doprava je v mnohych ptipadech definovédna jako Cinnost souvisejici s pfemisténim osob
nebo hmotnych predmétii za pouziti nejriiznéjsich druh dopravnich prostiedkt a podmi-

nek po dopravni cesté. (Zeleny, 2007, s. 20).

Siroky (2014, s. 256) povazuje dopravu za odvétvi narodniho hospodafstvi obstaravajici

pfepravu a pfemist'ovani osob nebo véci.

Kraft (2015, s. 13) tyto teorie dopliiuje o myslenku, Ze je pojem doprava nadfazenym po-

jmem pteprave, zahrnujici vSechny ostatni aspekty dopravnich procesu.

Preprava je podle Eislera, Kunsta a Oravy (2011, s. 14) vysledkem dopravy pfemisténi
osob a véci. Ukazatelem pfepravy jsou stanoveny pocty osob nebo véci piepravenych za

urcitou cenu, na urcitou vzdalenost.
Kvalitu pfemisténi dle Sirokého (2014, s. 38) udavaji tyto ukazatele:

e Rychlost — je dana technickymi a technologickymi parametry jednotlivych doprav-
nich prostfedki nebo cest. Jedna se tedy o Cas, ktery je pottebny k pfemisténi
v prostoru. Brithova — Foltynova (2009, s. 38) ve své publikaci uvadi, ze podle ev-

ropskych vyzkumi cestuje béZzny obcan 3 krat za den, kdy se primérnéd denni ces-
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tovni vzdalenost pohybuje v rozmezi 30-40 km, coz je v piepoctu na ¢as zhruba 60
minut stradvenych v doprave.

e Pravidelnost a pfesnost — jsou jedny z nejdulezitéjSich faktori pti vybéru dopravni-
ho prostfedku. O usporu Casu se jedné nejen cestujicim, ale také dopravetim. V na-
kladni dopravé to znamena predevsim mensi zasoby materidlu nebo hotovych vy-
robkt pii v€asné a piesné dodavce, popiipad¢ odvazce.

e Bezpecnost — v dnesni dobé znamena kromé snizeni rizika nehod také snizeni rizika
neporuseni zasilek v ptipad¢ nakladni dopravy. Je to taktéz jeden z prednich fakto-

ru pti volbé ptepravce.

ANy

e Dostupnost — jedna se o dobu, kterou cestujici pottebuji k prekonani vzdalenosti.
V nékladni dopravé se pak jednd o dobu mezi objednavkou a pfistavenim doprav-
niho prostfedku k nakladce, poptipad¢ vyklddce materialu.

e Pohodlnost — v nakladni dopravé povazujeme za pohodlnost napiiklad pouziti

vlastni dopravy ¢i outsourcingu.

Jako dopravni bod muZzeme charakterizovat misto, ve kterém se uskuteciluje na-
stup/vystup/ptestup cestujicich, poptipadé nakladka/vykladka/ptekladka zbozi v ndkladni
dopravé. V preneseném smyslu Ize za dopravni body povazovat dopravni uzly. V praxi
se tedy jedna o pozemni komunikace, cesty, Zelezni¢ni traté, vodni plochy nebo naptiklad

vzdus$né prostory. (Kraft, 2015, s. 13)

wevr

Jedna se o soubory pohyblivych zatfizeni, které si vybirdme pro samotnou piepravu.
V praxi se jedna naptiklad o automobily, lodé, vlaky, ale i mnoho dalSich. MiiZeme je d¢lit
z hlediska prostfedi na pozemni, vodni a vzdusné. Za druhé ¢lenéni povazujeme clenéni

na prostfedky osobni a nékladni. (Kraft, 2015, s. 11)

Objem prepravy je jednim ze zakladnich statistickych ukazatell, ktery se zjist'uje pomoci
poc¢tu prodanych jizdenek. Vyjadiuje pocet piepravenych osob. (Eisler, Kunst, Orava,
2011, s. 17). Kraft (2015, s. 13) tuto definici rozSifuje o myslenku, Ze slouzi primarné

k vyjadieni vytiZenosti dopravy.
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2.2 Druhy dopravni obsluznosti

Za zpusob dopravy povazujeme prostiedky, diky kterym se lidé a néklady premist'uji. Spa-
daji do jednoho ze tii zakladnich typt, v zavislosti na tom, ktery povrch vyuzivaji ke své-
mu pohybu — ptdu (silni¢ni, Zelezni¢ni a potrubni), vodu (lodni) a vzduch. Kazdy zptsob
je charakterizovan souborem technickych, provoznich a obchodnich charakteristik. (Jean-

Paul Rodriguewith Claude Comtois and Brian Slack, 2009, s. 89) !

Dopravu lze délit z riznych hledisek. Jednim z nejzakladnéjSich ¢lenéni je podle predmétu

a zpusobu dopravy na dopravu osobni a nakladni.
Osobni doprava

Vyuzivame ji k piekonéani vzdalenosti mezi mistem pobytu jedince a mistem uspokojeni
potteby. K pfemisténi lze vyuZzit chlizi, jizdni kolo nebo v ptipadé piepravy dopravni pro-
sttedek v zéavislosti na délce, vzdalenosti a Casu vyhrazenému uréené cesté. Kazdou pre-
pravu miuizeme charakterizovat jako Ucelovou. Z tohoto divodu rozliSujeme dva typy

osobni dopravy:

e obligatorni — zahrnujici piepravu za praci, vzdélanim, zdravotnictvim a osobnimi
povinnostmi (ufady, soudy, organizace,...)
e fakultativni — slouZici k uspokojeni individualnich potfeb jedince (sport, kulturni

vyziti, osobni schiizky, rekreace,...). (Eisler, Kunst, Orava, 2011, s. 100)

!Transport modes are the means by which people and freight achieve mobility. They fall
into one of three basic types, depending on over what surface they travel — land (road, rail
and pipelines), water (shipping) and air. Each mode is characterized by a set of technical,

operational and commercial characteristics.
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Nakladni doprava

Slouzi predev§im k pfepravé materialu, vyrobki. Uzce souvisi s ekonomickou aktivitou,
vzorci vyroby a vyuzitim pidy. Ovliviiuje ji zejména mezinarodni obchod, vyuzivani mo-
dernich technologii a poptavka spotiebitelii. Dfive byla prioritné vyuzivana k nakladni do-
prave prevazné zeleznice. Vyvojem dopravy ale tento typ zaostava a do poptedi se dostala

doprava silni¢ni.

Nékladni dopravu je podle Eislera, Kusta a Oravy (2011, s. 116) dilezité déale rozd¢lit na

dopravu vyuzivanou pro vlastni nebo cizi potiebu.

Silni¢ni nakladni doprava pro vlastni potiebu je doprava zajiStujici podnikatelskou
¢innost kdy je osoba provozujici tuto ¢innost opravnéna podle zvlastnich pravnich predpist

a pfi niz nedochazi ke vzniku zavazkového vztahu.

Naopak pfi silniéni nakladni dopravé pro cizi potiebu vznikd mezi provozovatelem a
osobou, jejiz pfepravni potifeba ma byt uspokojena zavazkovy vztah, a to 1 po ukonceni a

splnéni pfepravy.

Dalsi druhy dopravy jsou rozdéleny podle toho, kde se nachazi jejich dopravni cesta
na dopravu pevninskou (jedna se o silni¢ni, Zelezni¢ni ¢i cyklistickou dopravu), vodni a

vzduSnou.

2.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je diky mnoha svym ptfednostem, jako jsou rychlost, dostupnost a snadné
pfizplsobeni se zménam poptavky nejrychleji se vyvijejicim druhem dopravy. Ma nejnizsi

dobu ptepravy a velmi hustou silni¢ni sit’.

Marada (2010, s. 23) ve své publikaci uvadi, Ze u obyvatel, kteti vyuZivaji dopravni pro-
sttedky, hraje pfi rozhodovani vyznamnou roli kromé Casovych hledisek také dopravni
naklady odvijejici se od kilometrické délky cesty — zvlasté v piipad€ vyuziti automobilu.

e 4

vat roz§ifovani silni¢ni sit€ z diivodu rozvoje tohoto druhu dopravy, je jednim z nejvétSich
zneciStovatell zivotniho prostfedi a v neposledni fad¢ vzestup nehodovosti, a s tim spojené
ztraty na zivotech. Diky riistu intenzity dopravy a poctu fidi¢skych opravnéni se fadi na

prvni misto v nehodovosti mezi jednotlivymi druhy dopravy.
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Silnici charakterizuje Zeleny (2007, s. 173) jako pozemni komunikaci se zpevnénym jizd-

nim pasem, umoziujici plynuly, bezpe¢ny a trvaly provoz za kazdého pocasi.

Pozemni komunikace je zakonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisti definovana nasledovné: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta urce-

na k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zatizeni nutnych k zajisténi

tohoto vyuziti a jeho bezpecnosti.*

Délime je do mnoha kategorii, kde je podle Zeleného (2007, s. 174) nejzndm¢éjsi déleni na:

Dalnice — je pozemni komunikace, ktera je pfistupna pouze vozidlim schopnym
rodniho charakteru, ale i1 k rychlé dostupnosti hospodaisky vyznamnych stiedisek.
Ma smérové a oddélené jizdni pasy. Oznacuji se pismenem D a pfislusnym cisel-
nym oznacenim.

Kraft (2015, s. 62) uvadi, ze v roce 2015 se na nasem uzemi nachazelo 6 dalnic:
D1: Praha — Brno — Vyskov — Pferov — Lipnik n. B. — Bélotin — Ostrava — (Polsko)
D2: Brno — Bieclav — (Slovensko)

D3: Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — (Rakousko) — ve vystavbé

D5: Praha — Plzenn — Rozvadov — (Némecko)

D8: Praha — Lovosice — Usti n. Labem — (Némecko) — téméF dokondena

D11: Praha — Hradec Kralové — Trutnov — (Polsko) — ve vystavbé

Rychlostni silnice — m& podobnou charakteristiku jako délnice, spliiujici méné
pfisné parametry. Je stejné€ jako dalnice vyhrazena pouze pro silni¢ni motorova vo-
zidla.

Silnice 1. tfidy — slouZzi zejména pro mezinarodni nebo dalkovou dopravu. Oznacu-
Ji se nejvySe dvoumistnymi Cisly.

Silnice II. tfidy — uréené pro dopravu v piislusném regionu. Oznaceni tfimistnymi
Cislicemi.

Silnice ITI. TFidy — silnice, které spojuji obce mezi sebou nebo napojuji vétsi mes-
ta. Oznacuji se Ctyf a pétimistnymi Cisly.

Mistni komunikace — je vefejné€ pifistupna komunikace ve vlastnictvi daného mésta

nebo obce. Financuje se tedy z mistnich rozpocta.
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e Ucelové komunikace — komunikace slouzici k uspokojeni potieb vlastnikli téchto
komunikaci, spojujici prevazné jejich nemovitosti, ostatni pozemni komunikace

nebo lesni pozemky.

2.2.2 Meéstska a priméstska doprava

Meéstska hromadna doprava (MHD) je ¢innost spojena s pfemistovanim osob a hmotnych
predmétii (zavazadel, kocarkt, invalidnich voziki) v objemovych, ¢asovych a prostoro-

vych souvislostech s vyuZitim vhodnych dopravnich prostiedka. (Siroky, 2014, s. 236)

Vyznacuje se predevsim tim, ze béhem kratké chvile dokaze premistit velké mnozstvi ces-
tujicich na relativné malém tizemi. Ddle se vyjima velkou hustotou sité s nedaleko umisté-

nymi zastdvkami, nizkymi intervaly mezi spoji a tarifni politikou. (Zeleny, 2007, s. 259)

Vozenilek a Strako$ (2009, s. 76) uvadi, ze zaruceni piepravnich potieb obyvatel daného
meésta je zdjmem v oblasti vefejné dopravy, o které rozhoduje ptislusny organ statni spravy

nebo samospravy.

Dopravni sedlo je ¢asovy usek, kdy dochazi k omezeni nebo poklesu dopravy pod bézny

pramér. Vyskytuje se v dopolednich a vecernich hodinach.

Dopravni $pi¢ka je naopak ¢asovy usek s nadprimérnym vyuzitim dopravy. Dopravni
Spicka nastava v rannich a odpolednich hodinach pfi cestdch do a ze Skolskych zafizeni,

zaméstnani.

Provoz MHD je zajiStovan nejcastéji autobusy, trolejbusy, tramvajemi, metrem, ale i1 rych-
lodrdhou vyuzivanou pfevazné v zahranici.

Integrovany dopravni systém

Zakladnim cilem integrovaného dopravniho systému (IDS) je vyuziti vSech druhi dopravy
co nejefektivnéj$im zplisobem a omezeni individualni dopravy zatézujici mésto a zivotni
prostiedi.

Integrovany dopravni systém je uskute¢iiovan v zénovych uspotadanich, kdy je dané mésto

rozdéleno na mensi &asti (tarifni zény). V CR je toto uspoiadani aplikovano napiiklad

v Ostravském nebo Olomouckém kraji. (Zeleny, 2007, s. 266)
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V ramci Ceské republiky vymezuje Zeleny (2007, s. 270) nasledujici integrované dopravni

systémy:

»Prazska integrovana doprava (PID)

e Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS)

e Zlinska integrovana doprava (ZID)

e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)

e Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

e Integrované doprava Plzeniska (IDP)

e Integrovany dopravni systém Ceské Budgjovice (IDS CB)

e Integrovany dopravni systém Tabor (IDS TA)

e Dopravni integrovany systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (VYDIS)
e Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém (JARIS)

e Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (IDOK)

e Integrovana regionalni doprava Nachodsko a Rychnovsko (IREDO)
¢ Integrovany dopravni systém Usteckého kraje (IDS UK)“

2.2.3 Cyklisticka doprava

V soucasné dob¢ se jedna o hojné rozvijejici se dopravu prevazné¢ mezi mladymi lidmi.
Jizdni kola jsou vyuzivana pii cestach do Skol, zaméstnani, ale i1 ke sportovnimu vyziti ne-
bo rekreacnim vyjizd’kam.

Vzhledem k tomu, ze je vyuzivano pouze jizdni kolo a vlastni pohon v podobé pohybu,
dopoméhéa nam cyklisticka doprava k udrZeni a zlepSovani Zivotniho prostredi. Nevypousti
do ovzdusi Skodlivé latky v podobé emisi, nezplisobuje hluk a nespotiebovavd mnoZstvi
pudy potiebnou pro tvorbu novych parkovacich mist a silni¢nich siti. Pozitivné podporuje
také zdravi cyklisty, nebot’ pfispiva ke zdravému zivotnimu stylu, a tim omezuje fadu vaz-
nych onemocnéni jako je nadvaha, kardiovaskuldrni nemoci nebo napoméha ke spravné

koordinaci pohybu.

Néktera mésta podporuji cyklistickou dopravu tim, Ze nabizeji moznost vypijceni mést-
skych jizdnich kol za poplatek. Dochdzi také k vystavbé stojanil na tato jizdni kola. Parko-
vaci mista pro cyklisty zabiraji ovSem, na rozdil od silni¢ni dopravy, minimum prostoru

k tomu potiebny.
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V nékterych méstech lze vyuzit taktéz bike tower, coz v ptekladu znamena parkovaci véz,

kdy cyklista uschova za tplatu své jizdni kolo na urcitou dobu.

Cyklostezka je z definice Zeleného (2007, s. 286) ,,vyhrazend samostatna komunikace

specidln¢é vybudovana pro cyklisty, oddélena od ostatni dopravy.*

2.2.4 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava méa v mnoha zemich vyznamné postaveni jak v osobni, tak i nakladni
ptepravé. Za pozitivni u tohoto druhu dopravy mizeme povazovat vysokou rychlost pte-
pravy, environmentéaln¢ ptiznivy dopad s niz§imi vibracemi, hlukem a niz8i produkci exha-

laci. Naopak za negativum musime oznalit bariéry v podob& vhodného prostoru pii vy-

vvvvvv

Eisler, Kunst a Orava (2011, s. 97) povazuji zelezni¢ni dopravu za hlavni ¢lanek dopravni-

ho systému.

Kraft (2015, s. 53) dale uvadi, ze se celkova délka zeleznicni sit¢ na naSem tzemi pohybu-
je okolo 9458 km. Za nejvyznamnéj$i zasahy v Zelezni¢ni dopravé muizeme povazovat

vystavbu zelezni¢nich koridord, kdy madme na nasem uzemi v soucasnosti 4 tyto koridory.

. Zelezni¢ni koridor: (Berlin — Drazd’any) — Dé&&in — Praha — Pardubice — Ceska Tie-
bova — Brno — Bteclav — (Videii/Bratislava)
II.  Zelezni¢ni koridor: (VarSava — Katovice) — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov
— Bieclav s odbo¢nou vétvi Pierov — Olomouc — Ceska Tiebova
III.  Zelezni¢ni koridor: (Frankfurt nad Mohanem) — Cheb — Plzeni — Praha — Ostrava —
Mosty u Jablunkova — (Zilina), vystavba koridoru v souéasnosti probiha
IV.  Zelezni¢ni koridor: (Berlin — DraZzd’any) — Dé¢in — Praha — Tébor — Veseli nad Luz-
nici — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté — (Linec), vystavba koridoru v soudas-
nosti probiha.
Ceské drahy a.s. jsou hlavnim provozovatelem vlakové dopravy. Kromé nich zaujima vy-

znamné misto na trhu také RegioJet, jejimz vlastnikem je spole¢nost Student Agency. Nej-

novejSim dopravcem se stal cerny Leo Express. (GoEuro,©2017)
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2.2.5 Letecka doprava

Leteckd doprava je vyuzivdna ptredevSim pro pifepravu osob a véci na delsi vzdalenosti
z diivodu rychlosti této dopravy. V. CR ma podle Eislera, Kunsta a Oravy (2011, s. 179)
vyznamné postaveni z divodu geografické polohy statu. I kdyz v soucasné dobé¢ dochazi

k rozvoji této dopravy, je velmi fixovana na ekonomiku obyvatelstva.

Letecka doprava tzce souvisi s cestovnim ruchem. Z tohoto divodu je nejvice cestujicich
odbaveno béhem prazdnin a v obdobi svatku jako jsou Véanoce nebo Velikonoce. (Kraft,

2015, s. 65)

Kraft (2015, s. 66) dale uvadi, Ze letecka doprava je organizovéana v tzv. leteckych korido-

rech — pomyslna vzdus$na délnice.

Vzhledem k tomu, ze je tento typ dopravy vyuzivan predev$im na delsi vzdalenosti, je
nizkonakladovych spole¢nosti jde komfort v ramci Uspory stranou, kdy tyto lety obsahuji

co nejvetsi pocet sedadel.

V Ceskeé republice ma leteckd doprava prevazné mezinarodni vyznam. Nachdazi se zde Sest
mezinarodnich letist. Konkrétné se jedna o Letisté Vaclava Havla v Praze, Letisté Brno —
Tufany, Leti$té LeoSe Janacka — Ostrava — Mosnov, Karlovy vary — OlSova Vrata, Pardu-

bice a Mnichovo Hradisté.
Z dajti z roku 2015 je patrné, ze v CR miizeme nalézt celkem 91 letist, z toho:

- letisté vetejné vnitrostatni 59
- letisté nevetejné vnitrostatni 13
- letiSté vetejné vnitrostatni
a zaroven nevetejné mezinarodni 10
- letisté vetejné mezinarodni 6
- letisté neverfejné mezinarodni 3
Ze statistik Ministerstva dopravy vyplyva, ze v prvnim ctvrtleti roku 2016 bylo leteckou
dopravou v Ceské republice prepraveno 2 354 005 osob, kdy 2 326 0680sob vyuzilo leta-

dla pro mezinarodni destinace. (Ministerstvo dopravy, ©2017)
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2.2.6 Vodnidoprava

Vodni dopravu miZzeme zatadit z historického hlediska mezi nejstarsi typy dopravy. Usku-
teciiuje se vyuzitim dopravnich prostiedkli — plavidel — vyuzivajici k pohybu vodni plochu.
Siroky a kolektiv (2014, s. 161) uvadi, Ze je vodni doprava vhodn4 pro piepravu nadmérmné
n¢ nizkého znecisténi zivotniho prostiedi. Za nevyhodu toho druhu dopravy mizeme pova-
7ovat nepiiznivou geografickou polohu Ceské republiky a velkou zavislost tohoto druhu

piepravy na pocasi.

V nékterych vyspélych zemich slouzi vodni doprava k rekreacnim tcelim, kdy je vyuziva-

na cestujicimi predevsim k poznavani urcitého tizemi.

Vodni dopravu lze uskute¢iiovat za vyuziti vodnich cest, které mizeme charakterizovat
jako vodni toky a jiné vodni plochy na kterych Ize provozovat plavbu (Siroky a kolektiv,

2014, s. 267).

Zeleny (2007, s. 215) déli cesty na namorni a vnitrozemské, ty se dale ¢leni na prirozené

(velké feky a jezera) a umélé (kanaly, priplavy a vodni nadrze).

Dale Zeleny (2007, s. 215) uvadi, ze za zéklad vnitrozemskych vodnich cest povazujeme

Feky, které mizeme dale rozd¢lit na:

e splavné — jedna se o toky, na kterych provozujeme tzv. velkou plavbu (plavba vni-
trozemskymi plavidly). Splavné feky mohou byt:
o narodni, protékajici zemim jednoho stitu bez zavedeni mezinarodné-
pravniho rezimu plavby (napft. Vltava)
o mezinarodni, veskeré splavné feky se zavedenym mezindrodné-pravnim
rezimem (napf. Ryn)
e nesplavné — veskeré toky bez moznosti vyuZiti tzv. velké plavby, Ize zde provozo-

vat pouze sportovni plavbu
Dopravné vyznamné vodni cesty miizeme dé€lit na vyuzivané (intenzivni vyuziti ndkladni
nebo osobni dopravy) a na vyuzitelné (potencionalné vyuzitelné cesty i pro tzv. velkou

plavbu, avsak v soucasnosti vyuzitelné pouze pro rekreacni plavbu).
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Ucelové vodni cesty jsou cesty slouzici k rekreacni plavbé a vodni dopravé mistniho vy-

znamdu.
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3 LEGISLATIVNI RAMEC CESKE REPUBLIKY V OBLASTI
DOPRAVY

Legislativni ramec v tématu dopravy tvoii celd fada existujicich zakont, vyhlasek a strate-
gickych dokumentt. Dopravu tedy zastfeSuje obansky zakonik a dopravni zakony jed-

notlivych druhit dopravy. Z tohoto divodu si dovolim v této kapitole uvést pouze, podle

vvvvvv

3.1 Prehled zakonu

Silni¢ni doprava

wewrs

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisii.

Vymezuje pozemni komunikace na jednotlivé druhy, stanovuje podminky uzivani téchto

komunikaci, stavbu a také prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-

rych zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisi.

Upravuje prava a povinnosti ucastnikli silni¢niho provozu, stanovuje pravidla provozu,
fidi¢ska opravnéni a prikazy a vymezuje pisobnost organii vefejné statni spravy ve véci

silni¢niho provozu.

Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméné ziakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provo-
zem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pojiSténi odpovédnos-

ti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

Tento zakon stanovuje podminky provozu a registrace vozidel na pozemnich komunika-
cich, udava technické parametry pro zptisobilost provozu silni¢nich vozidel, prava a po-

vinnosti vlastnikl a provozovatell vozidel. (Zadkony pro lidi, ©2010-2017)
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Zelezni¢ni doprava
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zabyva se podminkami pro stavbu Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych
trati. Dale upravuje prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob pro provozovani a

vyuzivani téchto drah.

Zakon ¢&. 77/2002 o akciové spolenosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich

wewrs

predpisi, a zikona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zakon stanovuje Cinnost a ziizeni akciové spole¢nosti Ceské drahy a statni organizace
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Prvni ¢ast udava kromé predmétu podnikéni také prevod
statniho majetku a ¢innosti organti akciové spole¢nosti. Ve druhé ¢asti se upravuje vznik

statni organice a popis organi.

Zikon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné dalSich

zakonu.

Upravuje postup statu, kraji a obci pii zajisténi dopravni obsluznosti formou drazni osobni

dopravy nebo vetejnou linkovou dopravou pro cestujici. (Zakony pro lidi, ©2010-2017)
Letecka doprava

Zakon ¢. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb.,

o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisi.

Udava podminky pro stavbu a provozovani letadla, provozu a osvéd¢ovani letist, podmin-
ky pro Cinnost personalu letecké dopravy, provozovani leteckych sluzeb a vyuZzivani

vzdus$ného prostoru.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnos-

wewr

tenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjSich predpisii.

Zakon stanovuje podminky pro zapis do leteckého rejstiiku, udéleni opravnéni a odborné

znalosti osob provad¢jici tdrzbu, vyrobu a opravu letadel.
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Vyhlaska MD €. 466/2006 Sb., o bezpe¢nostni letové normé.

Touto vyhlaskou stanovuje Ministerstvo dopravy podminky pro maximalni dobu ve sluzbg,
doby letu, pozadavky na minimalni odpocinek posadky letové dopravy. (Zakony pro lidi,
©2010-2017)

Vodni doprava
Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

Upravuje podminky pro vymezeni vodnich cest, pravidla provozu plavidel, podminky pro-

vozovani vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provo-

zu v pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci.

Tato vyhlaska klasifikuje vodni cesty do jednotlivych tfid podle vnitrozemskych vodnich

cest.
Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o0 zméné nékterych zakoni (vodni zakon).
Utelem zékona je chranit vodni zdroje, stanovuje podminky pro hospodarné vyuziti téchto

zdroju a zabranéni znecist'ovani vody.(Zakony pro lidi, ©2010-2017)

3.2 Strategické dokumenty

Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v CR do roku 2020 (s
vyhledem do roku 2050)

Dokument pro vyuziti moderngjSich informacnich, zabezpecovacich a diagnostickych do-

pravnich systému (ITS) a systémi pozorovani Zemé.(Databaze strategii, ©2017)
Bila kniha - Koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030

Cilem je stanoveni zakladni strategie CR v oblasti vefejné dopravy. Hlavnim ukolem je
vytvofeni podminek pro vniméni vefejné dopravy v CR jako kvalitni alternativa viéi do-
pravé individudlni.

,Hlavni priority ve vetejné dopravé pro dalsi obdobi:

Priorita I: Hierarchicky systém dopravni obsluznosti

Priorita II. ~ Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti


https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/akcni-plan-rozvoje-inteligentnich-dopravnich-systemu-its-v-cr-do-roku-2020-s-vyhledem-do-roku-2050?typ=struktura
https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/akcni-plan-rozvoje-inteligentnich-dopravnich-systemu-its-v-cr-do-roku-2020-s-vyhledem-do-roku-2050?typ=struktura
https://databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy-2015-2020-s-vyhledem-do-roku-2030
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Priorita III: =~ Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach

Priorita IV:  Interoperabilita systému

Priorita V:  Optimalizovany vztah vetejnych sluzeb a komercnich sluzeb

Priorita VI:  Optimalizovany vztah veiejnych sluzeb k infrastrukture®™. (Databaze strate-
gii, ©2017)

Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Vrcholovy strategicky dokument Vlady CR uréujici hlavni problémy dopravnich systémi a
stanovujici opatfeni na jejich feSeni. Jednad se zejména o harmonizaci podminek na pie-
pravnim trhu, modernizaci, rozvoj Zeleznice a vodni dopravy, zkvalitnéni silni¢ni dopravy,
rozvoj méstské a priméstské dopravy a mnoho dalsiho.(Databaze strategii, ©2017)

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (2013)

Strategie Ministerstva dopravy udava cile a priority pro oblast dopravy ve stfednédobém
horizontu roku 2020 a dlouhodobém horizontu do roku 2050. Obsahuje také principy pro
konkrétni vysi pfipravovanych rozvojovych projektl v oblasti dopravy.(Databaze strategii,

©2017)
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Dokument vydany Ministerstvem dopravy, ktery urcuje zakladni cile, principy i navrhy
opatieni, které budou mit za nasledek sniZeni poétu nehod na silnicich v CR. Zaroveti sta-
novuje podminky, diky kterym se do programu BESIP mohou zapojit 1 ostatni subjekty a
ovlivnit tak bezpecnost dopravy.(Databaze strategii, ©2017)

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013-2020

Zakladnim ukolem tohoto dokumentu je dostat do poptedi jizdni kolo jako soucast doprav-
niho systému, které bude mit za nasledek zlepSeni mobility v izemi, zivotniho prosttedi 1

pozitivni vliv na lidské zdravi.(Databaze strategii, ©2017)


https://databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/dopravni-politika-cr-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhledem-do-roku-2050
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3.3 Dotacni programy

Operacni program Doprava 2014-2020

Program Doprava 2014-2020 je dokument, na zakladé¢ kterého je realizovana finan¢ni pod-
pora dopravy v Ceské republice z fondti Evropské unie. Celkové alokace prostiedkt &ini
4 695 769 435 EUR. Program je zaméfen na priority a cile dané Dopravni politikou CR na
1éta 2014-2020. (Databaze strategii, ©2017)

Operacni program Doprava 2014-2020 navazuje svou strukturou na Operacni program
Doprava 2007-2013. Vychozim dokumentem pro tvorbu OP Doprava je Dopravni politika
CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a jejich navazné strategické dokumen-
ty, pfedevS§im se jedna o Dopravni sektorové strategie, 2 faze (Stfednédoby plan rozvoje

dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem do roku 2050).

Cilem Opera¢niho programu Doprava 2014-2020 je zajisténi urychlené¢ho rozvoje patet-
nich komunikaci v Ceské republice z diivodu udrzitelné konkurenceschopnosti CR. Zamg-
fuje se zejména na silnicni a zelezni¢ni dopravu a silni¢ni infrastrukturu. Program je rozdé-

len do Ctyt ¢asti — prioritnich os.

»PO1 — Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu

PO 2 — Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejnd infrastruktura pro ¢istou mo-
bilitu
e PO 3 — Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T

e PO 4 — Technickd pomoc*

Oproti Operacnimu programu Doprava 2007-2013 muizeme shledat rozdily pfedev§im
v tom, Ze se soucasny program zamé&fuje podrobnéji na kli€¢ové projekty z hlediska potieb
CR. Vé&tsi diraz klade také na podporu udrzitelnych forem dopravy, eliminaci nezadoucich
dopadt dopravy na zivotni prostiedi a na vyuziti integrovanych piistupi potiebnych k te-

Seni dopravnich problému ve méstech. (Strukturalni-fondy, ©2017)
Integrovany regionalni operacni program 2014-2020

Cilem je podpofit zlepSeni vetejnych sluzeb a vefejné spravy, umoznit vyvazeny rozvoj
uzemi a zajistit rozvoj obci, mést a regionll. Toho se dosahne sniZovanim rozdilti mezi jed-

notlivymi uzemimi a zlepSenim infrastruktury v regionech. Program je zajiStovan z fi-
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nancnich prostfedkd z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj v programovém obdobi

kohezni politiky EU 2014-2020.

V dutsledku analyz soucasného stavu a vyvoje byly stanoveny nasledujici 4 priority:
,Priorita 1: Konkurenceschopné, dostupné a bezpecné regiony,

Priorita 2: Zkvalitnéni vefejnych sluzeb a podminek zivota pro obyvatele regiont,
Priorita 3: Dobra sprava tizemi a zefektivnéni vetfejnych instituci,

Priorita 4: Komunitné¢ vedeny mistni rozvoj.*“(Databaze strategii, ©2017)

Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny 2016-2025

Ukolem programu je podpora bezbariérovych tras ve méstech a obcich. V ramci programu
se prispiva na dvé zakladni oblasti a to odstrafiovani bariér v budovach statnich a vetejnych
instituci a odstrafiovani bariér v dopravé. Financovani je zajistovano Vladnim planem fi-

nancovani NRPM na obdobi 2016-2025. (Databaze strategii, ©2017)

Koncepce optimalizace rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy Olomouckého kraje

dor. 2020

Koncepce obsahuje navrh, jakym smérem se budou déle rozvijet silnicni sit¢ v majetku
kraj a Sprava silnic Olomouckého kraje jsou odpovédni za implementaci dokumentu. Fi-
nancovani je dle vySe finan¢nich prostfedk schvalenych Zastupitelstvem Olomouckého

kraje. (Databaze strategii, ©2017)

Podpora budovani a rekonstrukce pirechodi pro chodce na izemi Olomouckého kra-
je

Cilem dota¢niho programu je podpora zvySeni bezpe€nosti provozu na pozemnich komu-

nikacich na uzemi Olomouckého kraje za pomoci vystavby ptechodi pro chodce na silni-

cich L, II. a III. t¥idy. (Krajsky ufad Olomouckého kraje, ©2017)


http://www.kr-olomoucky.cz/
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Podpora opatieni pro zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich na

uzemi Olomouckého kraje

Ucelem vyhlaseni dota¢niho programu je podpora zvyseni bezpeénosti provozu na pozem-
nich komunikacich v pritazich obci, zvySeni bezpecnosti chodct a zpfistupnéni dopravy
osobam handicapovanym. (Krajsky ufad Olomouckého kraje, © 2017)

Podpora vystavby a oprav cyklostezek na uzemi Olomouckého kraje

Ugelem je zvyseni bezpecnosti cyklistické dopravy na tizemi Olomouckého kraje. Zaroven
je hlavnim cilem vybudovani cyklostezek v ramci podpory cyklistické dopravy v disledku

zlepseni zivotniho prostiedi. (Krajsky ufad Olomouckého kraje, ©2017)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA MESTA
OLOMOUC

4

Prvni kapitola praktické ¢asti zahrnuje socioekonomickou charakteristiku mésta Olomouc.
Konkrétnéji se zaméfuje na geografickou polohu tohoto mésta. Skladbu obyvatelstva, trh
prace a s tim souvisejici ekonomickou strukturu, vzdélavani a zdravotnictvi a v neposledni

fadé kulturu a cestovni ruch.

4.1 Geograficka poloha

Mésto Olomouc je krajskym méstem Olomouckého kraje. Vzhledem k rozmanitosti tohoto
kraje si zde najde vyziti kazdy. Je vhodnym mistem pro vSechny, kteti maji v oblibé spor-
tovni aktivity jako naptiklad hory, cykloturistiku, ale je vyjimecny i z hlediska kulturni

oblasti. Nachazi se zde hrady, zdmky a zficeniny.

Olomoucky kraj se sklada z 5 okresti — Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. Se

svoji vymérou 5 267 km? tvoii Olomoucky kraj 6,7 % z celkové rozlohy Ceské republiky.

Mésta a méstyse v Olomouckém kraji N
Towns and market-towns in the Olomoucky Region jL
1.1. 2016

Okresy / Districts

[ Jsesenik

[ clomouc

[ Prostéjov
Pferov

[ Sumperk

Hanusovice

l:l Spravni obvody obci s rozéifenou piisobnosti
inistrative districts of municipalities with extended

powers
Obce s i u il i jsou 3
Municipalities with extended powers are underfinad

Statutarni mésta
Statutory cities
Mésta

Towns

Méstyse

= Markst-towns

©
Mohelnice
0 o

Velkd Bystfice
Ve

" Namest ONG)
et Olomouc ™

Hranice
Hranice

9
Hustopete '

0 5 10 20 30 40
Kilometers

Obr. 1. Mésta a méstyse v Olomouckém kraji

(Cesky statisticky irad, 2016).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 36

Nejnavstévovangj$Sim méstem tohoto kraje je centrum daného regionu Olomouc. Diky bo-
haté historii, poloze v centru Moravy, univerzit¢ a kulturnim tradicim je jedno z nejvy-
znamngj§ich mést v Ceské republice. Nachazi se ve vychodni &asti CR, v trodné oblasti
Hang, v Siroké protéhlé snizeniné Hornomoravského tvalu na soutoku fek Moravy a Bys-

tfice. (Olomoucky kraj, ©2016)

Mgésto se rozprostira na rozloze celkem 10 337 ha. Nadmoi'ské vyska stfedu mésta dosahu-

je219 m. n. m.

Historické centrum tohoto meésta se rozklada na téch navrSich — Vaclavském, Michalském
a Petrském. Severni ¢ast mésta je z ¢asti tvofena chranénou krajinnou oblasti Litovelské
Pomoravi s ptirodnimi rezervacemi Plané louc¢ky, Chomoutovské jezero a s ptirodni pa-

matkou Bazlerova piskovna. (Olomouc, ©2012)

Od 1. 1. 2001 je Olomouc centrem Olomouckého kraje a souc¢asné sidlem Krajského ufadu

Olomouckého kraje.

Uzemné se déli na 26 méstskych &asti. Nékteré z nich, jako naptiklad Chomoutov, Nedvé-
zi, Topolany nebo Tynecek maji spise pfiméstsky charakter. Navic lokality Drozdin, Lo-
Sov, Radikov a Svaty Kopecek se nachédzeji na okraji Nizkého Jeseniku, kde uzemi mésta
dosahuje nadmoftské vysSky az 420 m. n. m. (Olomouc, ©2012)
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Obr. 2. Mestske casti Olomouce (Wikimedia, 2016).
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Meésto Olomouc soucasné s mésty Pierov a Prostéjov tvotri Olomouckou aglomeraci, ktera
je s poctem obyvatel 474 tisic jednim ze sedmi tzv. ITI uzemnich celku, které vlada schva-
lila jako vyznamné poly rastu v CR s vy$§im Eerpanim evropskych dota¢nich fondd v ram-

ci integrovanych uzemnich investic.

Logo kraje tvofti stylizovana pétilista kvétina. Podle autora tohoto loga Jana Koraba kvéti-
na znazoriuje pét rovnocennych okrest kraje, s individualnim charakterem. Avsak tento
vyklad autor nevnucuje a dava prostor fantazii, kterou si kazdy pozorovatel miize vytvofit

sam. (Olomoucky kraj, ©2016)

V 4

.
Olomoucky kraj

Obr. 3. Logo Olomouckého kraje (Olomoucky kraj, 2016).

4.2 Obyvatelstvo

Podle Ceského statistického tifadu Zilo k 31. 12. 2015 v Olomouckém kraji 634 718 obyva-
tel. Z toho bylo 310 286 muzil a 324 432 Zen. Mésto Olomouc k 1. 1. 2016 obyvalo celkem
100 154 obyvatel. Z tohoto diivodu se fadi na 6. misto velikosti mést podle poctu obyvatel.
Ze statistik 1ze dale vycist, ze pocet obyvatel k 31. 12. 2016 vzrostl o 224 na sou€asnych
100 378. Konkrétnéji se jednalo o 1 255 nové€ narozenych, 986 zemftelych, 2 420 piistého-
valych a 2 465 vystéhovalych.

Co se tyka veékovych skupin, zilo v kraji nejvice obyvatel ve véku mezi 35-39 lety. Naopak
nejmensi zastup obyvatel méla vé€kova skupina starSich 85 let. Primérny vek se pohyboval
k1. 1. 2016 na 42,2 letech. V muzském zastoupeni byl primérny vk 40,4 let a nejvyssi

pocet obyvatel muzského pohlavi zastupovalo vékovou kategorii 35-39 let. U Zen se pru-
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mérny vék pohyboval na vyssi hranici, a to 43,9 let. Olomoucky kraj obyvalo nejvice zen

taktéz v rozmezi véku 35-39 let. (CZSO, 2017)

4.3 Trh prace a ekonomika

K 31. 12. 2016 bylo v Olomouckém kraji evidovano na ufadu prace celkem 9 319 osob.
Z toho 4 429 osob zije ve mésté¢ Olomouc. Podil nezaméstnanych v kraji byl tedy 5, 75 %,
konkrétné v Olomouci se pohyboval kolem 6, 28 %.

Z vyplyvajicich statistik miizeme zjistit, Ze pocet nezaméstnanych postupné klesa. Podle
CSU klesl podet nezaméstnanych k 28. 2. 2017 v Olomouci na 4 066. Podil nezamé&stna-
nych tedy klesl na 6, 19 %. K tomuto datu bylo na ufadu prace evidovano 1 353 volnych

pracovnich mist. Tim padem pfipadaji na jednoho nezaméstnaného 3 volna pracovni mista.

Hruby pfijem domécnosti v roce 2015 byl 169 656 K¢, kdy je tento udaj mysleny za oso-
bu/rok. Cisty roéni piijem domécnosti se tedy v roce 2015 pohyboval na hranici 147 095

K¢, coz vychazi v pfepoctu mésicné zaokrouhlené na 12 257 K¢.

Nejvice ekonomickych subjekti se v Olomouci vyskytuje v oblasti Velkoobchodu a malo-
obchodu; opravé a udrzbé motorovych vozidel. Konkrétné se ke konci roku 2016 jedna o
9 458 subjektii. Druhé nejvétsi zastoupeni maji s 5 872 subjekty profesni, védecké a tech-
nické ¢innosti. (CZSO, 2017)

Olomouc mé dlouholetou tradici v primyslové vyrobg€. Dale je zastoupen potravinaisky,
strojirensky i1 chemicky. V poslednich letech dochazi k rozvoji polygrafie. Mezi nejvétsi
tradi¢ni firmy patii FARMAK, a.s. zabyvajici se vyrobou 1é¢ivych latek, meziprodukti a
Cisticich a desinfek¢énich prostredkii. Spolecnost zaméstnava kolem 240 pracovnikd. Dal-
§imi vyznamnymi firmami jsou firmy Sigma Group a. s., Moravské zelezarny a.s. Hlavni
role potravinaiského primyslu v Olomouci zastupuji podniky Nestlé Cesko s.r.o., zavod

ZORA a OLMA, a.s. (Olomouc, ©2012)
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4.4 Vzdélavani a zdravotnictvi

Olomouc povazujeme diky velkému mnoZstvi zakladnich a stfednich Skol za centrum
vzdé¢lanosti neregiondlniho vyznamu. Celkem v Olomouci v roce 2015/2016 figurovalo 47
matetskych skol s po¢tem zaki 3 588, 25 zakladnich Skol s 8 254 zaky, 23 stfednich skol
s 8 049 zaky a 4 gymnazia s celkovym poctem 2 846 zaka. (CZSO, 2017)

Vzhledem k tomu, Ze se v Olomouci nachazi jedna z nejvyznamnéjsich univerzit v Ceské
republice — starobyld Univerzita Palackého — a dvacet tfi stfednich $kol, povazuje se mésto
za mésto univerzitni. Studenti univerzity navysuji obyvatelstvo Olomouce zhruba o jednu
¢tvrtinu. Univerzita disponuje 8 fakultami, a to Cyrilometodéjskou teologickou, Lékar-
skou, Filozofickou, Ptirodovédeckou, Pedagogickou, Pravnickou, Zdravotnich véd a fakul-
tou T¢lesné kultury. Z niZe uvedené tabulky miZeme vy¢€ist, Ze na této univerzité studova-
lo v akademickém roce 2015/2016 celkem 22 484 studentil a vyucovalo celkem 1 856 aka-
demickych a 396 védeckych pracovnikt. (CZSO, 2017)

Tab. 1. Pocet studentii a pracovnikit UP (CZSO, 2016).

Pocet akademickych

Fakulta Pocet studenti
(védeckych) pracovniki

Cyrilometodéjska teolo-

1236 57 (28)
gicka
Lékarska 2324 581 (141)
Filozoficka 5772 321 (20)
P¥irodovédecka 4214 422 (206)
Pedagogicka 4677 176 (0)
Télesné kultury 1937 116 (0)
Pravnicka 1 656 94 (1)
Zdravotnich véd 668 89 (0)

Celkem 22 484 1 856 (396)
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Olomouc disponuje také velkym pocétem zdravotnickych zatizeni. Za Spickové zdravotni
pracovisté¢ nadregionalni Grovné je povazovana Fakultni nemocnice. Jako ¢tvrtd fakultni
nemocnice v zemi se zafadila mezi nemocnice, které splnily podminky udéleni akreditace

Spojené akreditaéni komise Ceské republiky.

V roce 2015 ordinovalo v Olomouci celkem 1 540 1€kaiti, to znamend, Ze na jednoho 1¢ka-

fe ptipadalo 152 obyvatel. (CZSO, 2017)

Dale se v Olomouci v roce 2015 nachazely 3 nemocnice a odborné ustavy, 64 ordinaci
praktického 1¢kate pro dospélé, 31 ordinaci praktického lékafe pro déti a dorost, 293 od-
bornych ordinaci a pracovist, 131 ostatnich zdravotnickych zatizeni, laboratofi aj. a 42

1ékaren a vydejen. (CZSO, 2017)

4.5 Kultura a cestovni ruch

Mésto Olomouc se fadi mezi nejnav§tévovandjsi mésta v Ceské republice. Nachazi se zde
mnoho kulturnich, ale i pfirodnich pamatek. Za nejznaméjsich z nich patii bezesporu Horni
namésti, na kterém je umisténa radnice s orlojem z 15. stoleti. Soucasnou podobu orloje
ztvarnil Karel Svolinsky a jedna se o jeden z mala heliocentrickych orloji na svété. Dale se
na namesti dostava oblibé také Herkulove, Arionove, Caesarové kasné, ale predevsSim

wevr

UNESCO. (Tourism Olomouc, © 2002-2017)

Za zminku stoji také Dom svatého Vaclava, kde byl zavrazdén roku 1306 cesky kral Vac-

lav III. a kde mé také svoji hrobku.

Historickéd ¢ast mésta je chranéna jako meéstskd pamatkova rezervace. Za narodni kulturni
pamatky povaZzujeme naptiklad Olomoucky hrad, klaSter Hradisko, kostel svat¢tho Moftice

nebo vilu Primavesi.

Hojné navs$tévovanym mistem je také Zoologicka zahrada Olomouc. Je rozprostiena v le-
sich v podhtii Nizkého Jeseniku v mistni ¢asti Olomouce — Svaty Kopecek. V roce 2013
doslo k otevieni prvniho safari na Moravé, konkrétné jeho euroasijské Casti. Zoologicka
zahrada nabizi také moZznost vyhlidky na 32 metri vysoké vyhlidkové vézi, kde 1ze za jas-
ného pocasi shlédnout i nejvyssi horu Jesenikli — Pradéd. (Tourism Olomouc, © 2002-

2017)
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5 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNIHO SYSTEMU
MESTA OLOMOUC
Tato kapitola se vénuje analyze soucasného stavu dopravni obsluznosti mésta Olomouc a

blizkého okoli. Zabyva se ptfevazn¢ dopravou silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou, vodni, mést-

skou a pfiméstskou a v neposledni fad¢ také dopravou cyklistickou.

I kdyz jsou v Olomouci zastoupeny vSechny druhy dopravy, vyznamnou roli hraje piede-
v§im doprava silni¢ni a zelezni¢ni. Ostatni druhy dopravy slouzi ptevazné k rekreaénim a

turistickym uceltim.

5.1 Silni¢ni doprava

vvvvvv

nl. Hraje vyznamnou roli v piepravé osob v celém Olomouckém regionu.

5.1.1 Vyznamné silni¢ni sité v Olomouci
D35 Ulibice — Hradec Kralové — Svitavy — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Beévou

Tento 210 km dlouhy tsek by se mél, po dokonceni veskerych praci, stat druhou nejdelsi

dalnici v Ceské republice.

V soucasné dobé je v provozu asi 63 km tohoto tseku, a to tisek Mohelnice — Olomouc —

Lipnik nad Becvou s prerusenim u Kielova u Olomouce. (Délnice D35, ©2017)
D46 Vyskov — Prostéjov — Olomouc

D46 je ctyt pruhova 38 km dlouha dalnice postavena v péti riznych kategoriich. Je dokon-
¢ena v celé své délce, tudiz se ji tykaji pouze stavebni Upravy. Vzhledem k tomu, Ze tato
dalnice byla v minulosti rychlostni silnici R46, splituje normy pro dalnice II. tiidy. Reditel-
stvi silnic a dalnic avSak planuje zafadit tuto cestu mezi dalnice 1. tfidy. Rekonstrukce této

dalnice se tedy tidi podle pozadavkl a norem pro dalnice 1. tfidy.
R46 Liberec — Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Beévou

Tato silni¢ni tepna je pro Olomouc velmi dulezitd z toho divodu, Ze zahrnuje cely obchvat
Olomouce. Celkova délka casti Olomouc — Lipnik nad Becvou je prozatim 35,3 km. Na-

chéazi se zde 7 mimoturoviiovych kiizovatek a 1 ekodukt. Usek je rozdélen do 6 staveb,
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které jsou s vyjimkou druhé etapy stavby Kielov — Slavonin, v provozu. Druhou etapu vy-
stavy provazelo mnoho problému spojenych s nesouhlasem obce Kielov - Biuchotin. Do-
Slo tedy k rozdé€leni druhé etapy na dvé Casti, kdy prvni usek vystavby byl uveden do pro-
vozu 1. 11. 2007. Vystavba navazujici ¢asti je v planu na rok 2020. V uvedeni do provozu

se po¢ita s rokem 2022. (Ceské dalnice, ©2002-2016)
1/55 (D55) Olomouc — Pierov — Hulin — BFeclav

Jedna se o silnici L. tfidy spojujici 3 kraje — Olomoucky, Zlinsky a Jihomoravsky. Ma délku
141,697 km a fadi se k patefnim silniénim tahtm v Ceské republice. Tento Gsek znacen
jako silnice I/55 tvoti jednu z ¢asti budouci dalnice D55 vedouci z Olomouce pres Prerov,

Hulin, Otrokovice, Uherské Hradisté a Hodonin do Bieclavi.

Silnice II. tfidy jsou v okoli Olomouce zastoupeny v hojném poctu. Za nejvytizenéjsi mui-
zeme povazovat silnici II. tiidy I1/435, ktera vybiha od jadra mésta jizni ¢asti. (Ceské dal-

nice, ©2002-2016)

5.1.2 Intenzita silniéni sité

Intenzita dopravy zavisi na hustoté silni¢ni sit€¢ v daném tizemi. Obecné plati, ze méstska
intenzita dopravy je n€kolikanasobné vyssi, nez zatiZzeni silnic mimo mésta. Podle celo-
statniho s¢itani dopravy z roku 2010 je Olomouc povaZovan za jedno z nejvytiZzenéjSich
mést v Olomouckém kraji. V extravilanu dosahuji naméfené hodnoty menSich rozméri,

nez hodnoty namétené v intravilanu.

Z rychlostnich komunikaci vede bezesporu R46, kterd na méfeném useku 7-1070 mezi

silnici II/570 a 35H piepravila celkem 37 989 vozidel za 24 hodin.

Mezi dal$i hojné vyuzivané komunikace patii R35, kterd na méfeném tseku 7-5384 mezi
ulici Rooseveltova a mimouroviilovym kiizenim se silnici III. tfidy 03551 dosahuje hodnot
36 005 vozidel za 24 hodin. Z toho primérné¢ 27 627 vozidel projede v denni dobu mezi 6-
18 hodinou, 5 656 vozidel projede ve veCernich hodinach mezi 18-22 hodinou a na noc od
22 do 6 hodiny ranni ptipada 2 723 vozidel. Usekem s druhym nejvétsim poétem vozidel je
usek 7-0084 s poctem naméfenych vozidel 33 609/24 hod. Tento usek spojuje ulici Jere-
menkovu se komunikacemi /46 a I/55. Za nejvytizenéjsi komunikaci II. tfidy povazujeme
silnici 11/448, kterd na méteném useku 7-1082, ktery usti z ulice Jeremenkova do komuni-

kace 1. tfidy 1/46, dosahovala hodnot 19 304 vozidel/24 hod.
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Nejvice frekventovanou komunikaci III. tfidy je komunikace I11/03551, ktera na useku 7-
1081 mezi ulici Komenského a ulici Kosmonauti vykazovala hodnoty 11 233 vozidel/24
hod. Zatimco v no¢nich hodinach tuto komunikaci vyuzivalo praimérné pouze 716 vozidel,
v dennich hodinéch to bylo 9 053 vozidel a ve ve€ernich hodinach 1 463 vozidel. (S¢itani

dopravy, ©2010)

5.1.3 Technicky stav vozovek

Technicky stav vozovek v Olomouci neni pfili§ ptiznivy. Vzhledem k tomu, Ze je Olomouc
krajskym méstem, dochazi zde ke znaénému zatizeni silnic. Zatimco zatiZeni stavu stoupa,

hodnota finan¢nich prosttedkl pro opravy silnic klesa.

Podle vyzkumi provedenych firmou PavexConsulting, s.r.o. v letech 2011-2012 je povrch
silni¢ni sité v Olomouckém kraji v nevyhovujicim stavu. V havarijnim stavu bylo v prvnim
sledovaném roce 27 % silnic, coz pfedstavuje asi 251 km, v nevyhovujicim stavu pak 26
%, v prepoctu na kilometry asi 235 km. Celkové tedy na Olomoucky kraj pfipadd 53 %
silnic II. tfidy, které vyzaduji zlepSeni stavu vozovky v podobé opravy, popiipadé rekon-
strukce. Z vyzkumu dale vypliva, ze nejhiife je hodnocen v porovnani s ostatnimi okresy
Olomouckého kraje pravé okres Olomouc. Tento okres se také fadi k okrestim s nejveétSim

zastoupenim havarijnich useki. (CZSO, 2016).

Tab. 2. Stav povrchu vozovek (CZSO, 2016).

Stav povrchu vozovek podle TP87 Celkem

Vyborny  Dobry Vyhovujici Nevyhovujici  Havarijni

Olomouc 44 189 54120 18114 46 372 119738 282533
Jesenik 36 695 27802 13879 23 581 22075 124 032
Prerov 35591 14377 12885 59 491 38 428 160 772
Prostéjov 18 610 32346 20243 63 572 29 494 164 265
Sumperk 5438 64397 30511 42 057 40 881 183 284

Celkem 140 523 193042 95632 235073 250616 914 886
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5.1.4 Dopravni nehodovost

vvvvvv

dopravni nehody ale pisobi kromé stavu vozovku také mnoho jinych faktori jako je aktu-
alni pocasi, klimatické zmény, rozSitujici se vozovy park, ale také nepozornost ¢i selhdni
lidského faktoru. Nehody ve vSech oborech maji odjakziva vétSinou obrovské skody nejen
na majetku, ale predevs§im na lidskych Zivotech. Silni¢ni doprava zaroven patii mezi obor

s nejvetsim poctem dopravnich nehod.

Podle nejnovéjsich dostupnych statistik doslo v Olomouckém kraji v roce 2012 k 4 406
dopravnim nehoddm, kdy usmrceno bylo 40 osob. Okresu Olomouc se tykalo 1 827 do-
pravnich nehod se 14 usmrcenimi. Jak mizeme vidét v porovnani s rokem 2003, je to po-
kles o vice jak 2 000 dopravnich nehod v okrese Olomouc. Pocet usmrcenych osob klesl na
14 osob za rok. Diivodem poklesu mize byt snaha napliiovat opatieni podle dokumentu
»Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu.*. Dalsi iidaje nejsou v internetové data-

béazi PCR specifikovany. Tyto Gidaje jsou v tabulce oznadeny pismenem N. (PCR, 2003).

Tab. 3. Dopravni nehody v Olomouckém kraji v roce 2003 (PCR, 2003).

Osoby usmrce- Osoby tézce Osoby lehce DN celkem

né zranéné zranéné

Jesenik 0 28 86 540
Olomouc 25 116 608 4152
Prostéjov 17 63 217 1229
Pierov 24 98 302 2145
Sumperk 13 36 308 1542
Celkem 79 341 1521 9608
OLK
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Tab. 4. Dopravni nehody v Olomouckém kraji v roce 2012 (PCR, 2012).

Osoby usmrce- Osoby téZce Osoby lehce DN celkem

né zranéné zranéné

Jesenik 1 N N 329
Olomouc 14 N N 1827
Prostéjov 6 N N 664
Prerov 10 N N 853
Sumperk 9 N N 733
Celkem 40 179 1356 4406
OLK

5.2 Zelezni¢ni doprava

Olomouc byla v minulosti sou¢asti prvni zelezni¢ni trati na ¢eském uzemi vlastnéna ra-
kouskym statem. Severni statni draha vedla z Olomouce do Prahy a dale pokracovala do
Drazd’an.

V soucasnosti Zelezni¢ni uzel Olomouc povazujeme za hlavni moravskou tepnu spojujici
vychodni a zapadni &ast Ceské republiky. Olomoucké hlavni nadrazi patii mezi jedno
z nejvytizengjsich v CR. Olomouc spojuje nejen hlavni mésto, ale i Ostravu nebo napiiklad
Brno. Mimo mezinarodni a vnitrostatni dalkové vazby plni Olomouc vyznamnou roli i
v obsluze olomouckého regionu. Vyuzit mizeme viechny typy vlaki Ceskych drah, a to
SC Pendolino, spoje EC/IC, rychliky, spésné i osobni vlaky, no¢ni spoje ale také vlaky

konkuren¢nich dopravci RegioJet a Leo Express.
5.2.1 Prehled trati

270 Praha — Ceska Tiebova — Pierov — Bohumin

Jedna se o III. mezindrodni pateini Zeleznicni koridor vedouci z Némecka na Slovensko.

V okoli Olomouce prochazi trat’ ptfevazne rovinatou krajinou, kdy zde vlaky dosahuji az
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120 km/h. Na modernizovaném tuseku z Cervenky do Olomouce je maximalni rychlost

dokonce az 160 km/h. Délka trati je 364 km. (ZelPage, ©2001-2017)
275 Olomouc — Senice na Hané

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat’ charakterizovanou jako regionalni draha.
Osobni dopravu na této trati zajiSt'uji motorové vlaky RegioNova fady 814. V pracovnich
dnech zde jezdi 17 pard osobnich vlaki a o vikendech je tento pocet omezen na 8 part
osobnich vlakii. Délka trati je zhruba 17 km a maximalni rychlost je 60 km/h. (ZelPage,
©2001-2017)

290  Olomouc — Sumperk

Tato jednokolejné celostatni trat’ dlouha 58 km patii podle prizkumit mezi jednu z nejvyti-
7en&j$ich motorovych trati v Ceské republice. Denné se po této trati piepravi kolem 3 250
cestujicich. Diky elektrizaci celé trati, kterd je planovana na rok 2018 ma byt zvySena rych-
lost ze soucasnych 90 km/h na 160 km/h. Diky tomuto se zkrati pfepravni doba o nékolik
minut, coZ pfispdje vyznamné hlavné pro cestujici, pfepravené na této trati. (ZelPage,

©2001-2017)
301 Nezamyslice — Olomouc

Jedna se o jednokolejnou celostatni trat’, kterd je od roku 1993 elektrifikovana. Propojuje
hlavni trat Brno — Pierov s hlavni trati Ceska Tiebovéa — Pierov — Bohumin. Celkova délka

&ini 39 km a maximalni povolena rychlost dosahuje az 100 km/h. (ZelPage, ©2001-2017)
310 Olomouc — Opava

Jedna se o 116 km dlouhou jednokolejnou trat’ vedouci ptes Hluboc¢ky, Moravsky Beroun,
Bruntal a Krnov do Opavy. Nachazi se zde pét tunelti a vlaky zde dosahuji rychlosti az 75
km/h. (ZelPage, ©2001-2017)

5.3 Letecka doprava

Olomouc disponuje jednim vnitrostatnim vefejnym letiStém, které spravuje Hanacky letec-
ky klub Olomouc. Letisté se nachazi asi 3,8km od centra mésta v méstské ¢asti Olomouc-
Nefedin a pfipada do majetku mésta. Provoz letisté je zajiStén podle VFR, coz znamena, ze

letist¢ funguje pouze za viditelnosti, tedy od vychodu do zépadu slunce. Noc¢ni lety jsou
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provozovany pouze za stanovenych pravidel. Letist€ je vyuzivano letouny, kluzaky, vrtul-
niky, ultralehkymi letadly, volnymi balony a vzducholodémi. Vyznamn¢ zasahla do provo-
zu letisté vystavba dalni¢niho obchvatu, kvili kterému doslo ke zkraceni vzletové a pfista-

vaci plochy.

Olomoucké letisté patii spolu s letistém v Praze — Kbelich k nejdéle provozovanym letis-

tim v Ceské republice. (Letisté Olomouc, ©2017)

Nedaleko Netedinského letisté se nachazi taktéz Heliport, ktery slouzi pro vrtulniky letec-
ké zachranné sluzby. V Olomouci je heliport oznacovan jako Krystof 09.(Vrtulniky,
©2017)

Letecka osobni doprava v Olomouci neni provozovana zadnym dopravcem. Nejblizsi letis-

té pro piepravu osob je v Ostravé — Mosnové a Brné — Tufanech.

5.4 Vodni doprava

V Olomouci hraje vyznamnou roli vodni dopravy feka Morava. Pramen feky Moravy vy-
vérd pod Kralickym Sné€Znikem na tizemi obce Dolni Morava v nadmoiské vysce 1 380 m
n. m. Pod Olomouci, ve mésté Troubky u Pferova, pfibira svlij nejvétsi levobiezni pritok, a
to feku Be¢vu. Morava je svoji délkou 284,5 kilometrii na izemi Ceské republiky tfeti ne-
jdeli fekou. Povodi v CR dosahuje rozlohy 20 692,4 km?, coZ je v prepoétu asi 26 % stat-

niho uzemi.

Reka Morava je bezesporu povazovana za jednu z nejvyznamnéjsich moravskych fek. Je
také levym ptitokem Dunaje. Celkova délka teky je aZ po soutok s Dunajem 354 kilome-
trti. Soutok obou fek probiha u Lanzhotu v nadmoftské vysce 148 m n. m. (Povodi Moravy,

©2010-2017)

Od Iéta 2015 jezdi v Olomouci po fece Moravé vyletni plavidlo Ololod’. Ptistav se nachazi
u U-klubu na ulici Smeralova 12. Trasa s vykladem o historii trvajici 45 minut vede ke
Klasternimu Hradisku a po oto€eni plavidla mifi zpét do ptistavu. Cena za jednu plavbu je
pro dospélého 120,- K¢, pro déti, studenty a seniory pak 90,- K¢, kdy minimalni pocet ces-
tujicich pro vypluti plavidla je pét osob. Jelikoz je plavidlo zastfeSeno a nedilnou soucasti

jsou deky pro zahtati, kond se plavba i za neptiznivého pocasi. (Plavby Olomouc, ©2015)
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5.4.1 Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe se v poslednich letech povazuje za nejvyznamnégjsi pro-
jekt pro rozvoj a ekologii Ceské republiky v oblasti vodni dopravy. Ceska republika je je-
dinou zemi z 27 stath EU, kterd diky svoji poloze v ,,srdci Evropy* neni propojena kvalitni
vodni cestou na mote. Z tohoto divodu zacali uz nasi pfedkové s postupnou vystavbou
propojeni tii vodocestnych systémi Dunaje-Odry-Labe, kde hraje vyznamnou roli naSe
feka Morava i jeji pfitok Becva. Stfedobodem by se mélo stat mésto Prerov, u kterého je

naplanovano kiizeni vodnich tras.
Pfipravovana stavba vodniho koridoru je rozdélena na 4 etapy:

1. Etapa — obsahuje napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou a splavnéni Odry do
Ostravy

2. Etapa — prodlouZeni vodniho koridoru z Hodonina do Pterova za vyuZiti Giprav, kte-
ré byly vyuzity pfi stavbé Bat'ova kanélu

3. Etapa — prodlouzeni vodniho koridoru z Pterova do Ostravy s moznosti vyuziti pla-
vebni odbocky do Olomouce. Timto propojenim dojde k vytvoteni strategického
severojizniho spojeni.

4. Etapa — prodlouZeni koridoru z Pferova (Olomouce) do Pardubic. Timto dojde
k propojeni zapadni a vychodni ¢asti Ceské republiky vodni cestou. (Vodni koridor

Dunaj-Odra-Labe, © 2005 —2017)

Trasa vodniho koridoru Dunaj—0dra—Labe (plan)

e Délka na (zomi R  cca 370 kom

oda Doba stavby: 0d 16 do 28 let

NEMECKD

Cena: min. 230 mid. K&
Sifka kandis kolem 50 metri
Ponor lodi: 2 2,8 metru

CGESKA

REPUBLIKA plinovaného priipkavu
Dunaj-Vah—Odra
na Eeskim demi
SLOVENSKO
RAKOUSKD
1 By

Obr. 4. Trasa vodniho koridoru (Ekonom, 2009).
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5.5 Meéstska a priméstska doprava

Olomouc a pfiméstské ¢asti jsou obsluhovany za pomoci Integrovaného dopravniho systé-
mu Olomouckého kraje (IDSOK), ktery funguje od roku 2000 a krom¢ Olomouce zahrnuje
MHD ve méstech Hranice na Morave, Lipnik nad Bec¢vou, Olomouc, Pterov, Prostéjov,
Sumperk a Zabieh na Moravé. Spravcem dopravniho systému je Krajsky Gfad Olomoucké-
ho kraje. Uzemi IDSOK je rozdéleno do vice nez 120 tarifnich zén. Hlavnim cilem Inte-
grované¢ho dopravniho systému je pfeprava co nejvétsiho mnozstvi lidi s vyuzitim navazu-
jicich spoji se zakoupenou spole¢nou (pfestupni) jizdenkou na vSechny tyto spoje bez oh-
ledu na provozovatele dopravy. Z tohoto divodu zahrnuje IDSOK kromé linkovych auto-
busovych spojii a tramvajovych trati také dopravu Zelezni¢ni, provozovanou CD, a.s.
IDSOK je zalozen na vyuZiti patefni kolejové dopravy, na kterou navazuji ptislusné auto-
busové spoje, které vétSinou svoji trasu zacinaji nebo konci na autobusovém nebo vlako-

vém nadrazi. (IDSOK, ©2015)

Méstska hromadna doprava Olomouc (zéna IDSOK 71)

M¢stskd hromadnéa doprava (MHD) je v Olomouci zajistovana Dopravnim podnikem més-
ta Olomouce, a.s. Jedna se o nejvetsi méstskou zonu v IDSOKu. Kromé tizemi Olomouce
jsou za pomoci 26 linek autobusii a 7 tramvajovych linek obsluhovany i nékteré okolni
obce — Bukovany, Bystrovany, Horka nad Moravou, Samotisky a Skrbei. DPMO provozuje
24 linek, linku 725 a bezplatnou linku 61 provozuje spole¢nost Arriva Morava a.s. Celkem

je k vyuziti 193 zastavek, zruSeno bylo 8 zastavek. (DPMO, ©2016)
Tramvajova sit’

Tramvajové linky MHD se v Olomouci oznacuji jednocifernymi Cisly od 1 do 7. VSechny
linky s vyjimkou linky 4 zac¢inaji a kon¢i na tocn€ Fibichova, kterd je pfilehla mistnimu
vlakovému nédrazi. Linka 4 zajizdi za Zeleznicni trat’ do Pavlovicek. Cast linek (2,3,4,06)
jede pres centrum, ostatni linky (1, 5, 7) jedou opacnym, krat§im, smérem pies trznici.
Linka Cislo 5 kon¢i v pracovni dny kolem 19. hodiny. Zbytek linek kon¢i sviij provoz ko-
lem 20. az 21. hodiny. V no¢nich hodinéach jsou misto tramvajovych linek v provozu ok-

ruzni no¢ni autobusové linky 50, 51 a 52.
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Tab. 5. Tramvajové linky MHD (IDOS, 2017).

Cislo linky Pocet zastavek na lince Jizdni doba linky
1 11 18 minut
2 14 19 minut
3 13 21 minut
4 20 28 minut
5 7 12 minut
6 14 20 minut
7 14 20 minut

Autobusova sit’

Spolu s tramvajovou dopravou zajistuje MHD také sit’ autobusti. Celkem provozuje
DPMO 25 autobusovych linek. VétSinu téchto linek obsluhuji klasické kratké autobusy,
kloubovymi autobusy jsou obsluhovany pouze linky 10, 12, 17 a v pracovni dny linky 16 a
19. Olomouc je obsluhovan také 3 no¢nimi linkami a v turistické sezéoné expresni linkou
111 vedouci na Svaty Kopecek. Ve vétsiné pfipadil jsou nasazovany nizkopodlazni autobu-
sy. Z nasledujici tabulky vyplyva, Ze Olomouc disponuje pouze 7 pomocnymi spoji béhem

Spicky, pracovnich dnil a béhem letni sezény.

Tab. 6. Autobusové linky MHD (IDOS, 2017).

Cislo linky Potet zastavek na lince Y provozu

10 21 Spi¢ky pracovnich dnii
11 24 Neustéle
12 24 Neustale
13 11 Neustale
14 22 Neustale
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15 23 Neustale
16 34 Neustale
17 19 Neustale
18 14 Neustale
19 24 Neustale
20 26 Neustale
21 24 Neustale
22 16 Neustale
24 5 Pracovni dny
25 9 Neustale
26 12 Neustale
27 10 Neustale
29 11 Pracovni dny
31 9 Spi¢ky pracovnich dnii
42 11 Pracovni dny do 16 h.
111 11 Béhem turistické sezony
725 12 Pracovni dny
50 40 Nocni spoj
51 22 Nocni spoj
52 25 Nocni spoj
Jizdné MDH

Je moznost zakoupeni jednotného jizdného nebo ¢asové jizdenky pro jednodenni, tydenni,

mesicni, Ctvrtletni, 10mésicni nebo ro€ni casové obdobi. Zakladni jizdné je platné
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v pracovni dny 40 minut, v ostatni dny 60 minut a stoji 14 K¢. Za zlevnéné jizdnése pie-

pravuji déti od 6 do 15 let. Rozpis cen ¢asovych jizdenek udava nasledujici tabulka.

Tab. 7. Prehled casového jizdného MDH (DPMO, 2016).

Typ 24 hodi-  7denni Mésiéni Ctvrtletni 10mési¢  Roéni

jizden- nova ni

5 Obé¢ Zlev Ob& Zlev Ob& Zlev Obé Zlev Pouze Ob&  Zle

zlev A

' Zoéna 46 23 126 63 350 175 900 450 1350 3 1
71 200 600

Casové jizdenky jsou nepienosné a jsou vazané na prikaz DPMO, prikaz IDSOK, platny
prikaz ISIC nebo zakovsky prikaz. Zlevnéna casova jizdenka se poskytuje détem od 6 do

15 let, zaktim a studentim od 15 do 26 let a dichodctiim.

Osoby od 70 let véku a dichodci registrovani ve Vojenském sdruzeni rehabilitovanych
v CR, Ceském svazu bojovnikii za svobodu, Konfederaci politickych véziiti CR, Sdruzeni
byvalych politickych véziia CR a Svazu PTP-VTNP mohou po piedlozeni dokladu totoz-
nosti a prikazu ¢lena vyuzivat pro zonu 71 ro¢ni Senior Pas v hodnoté 20 K¢. Drzitelé
zlaté Janského medaile maji narok na ro¢ni Kapka Pas v cen¢ 300 K¢. Bezplatné se pak
prepravuji déti do 6 let, drZitelé prikazu ZTP a ZTP-P, pracovnici statniho odborného do-

zoru v dopravé a kontrolni pracovnici Koordinatora IDSOK.
Smluvni jizdné se poskytuje p¥islusnikiim Policie CR OR Olomouc, straznikim MP, za-
meéstnancim Magistratu mésta Olomouce v pracovni dny od 6-18 hod. na zadklad¢ zamé&st-

nanecké pritkazky, drzitelim platného parkovaciho listku z podzemniho parkovisté a drzi-

teliim platné karty ,,Olomouc Region Card“. (DPMO, ©2016).

5.6 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je diky své rychlosti a Setrnosti k Zivotnimu prostiedi ¢im dal vice

oblibengjsi. V Olomouci dochazi k postupnému rozvoji vyuziti tohoto druhu dopravy.
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Podle statistik CZSO z roku 2004 dojizd€lo v ramci mésta Olomouc do Skol a praci celkem

51 063 osob, z toho jizdni kolo jako dopravni prostfedek vyuzivalo celkem 3 183 osob.

Cyklisté si mohou v Olomouci zapujcit kolo hned na n¢kolika mistech. V informa¢nim
centru jsou také k zakoupeni balicky prvni pomoci v ramci projektu Cyklisté vitani. Cyk-
listickou dopravu ve mésté¢ podporuje vyznamné také Univerzita Palackého. Ta v roce
2013 otevrela jako prvni z univerzit vlastni piij¢ovnu kol pro studenty. Kolo si mohou vy-
sokoskolaci zaptjcit za poplatek 50 K¢ na den, kdy je moznost vyptjceni kola i na viken-

dové vylety. (Olomouc — iDNES, ©1999-2017)

Olomouc protinaji dvé nejznaméjsi cyklostezky — Moravska a Jantarova. Byla dokonéena
také cyklostezka vedouci z Chvalkovic do SamotiSek. Nova cyklostezka by méla vést také
podél Zelezniéni traté a propojit tak Olomouc s rekreacni ¢asti Podébrady. (Tourism Olo-

mouc, ©2002-2017)

Historické jadro Olomouce 1ze projet diky Cyklo okruhu Olomouci, kdy celkova délka této
cyklotrasy je 5 km a je vhodna také pro cyklovoziky. Okruzni jizda zacind na trznici u Ga-
lerie Santovka. Zde je mozné nechat zaparkovany automobil, popiipadé pii dojizd’ce vla-
kem vede na toto misto cyklostezka podél tfidy Kosmonauti. Od vychoziho bodu pokracu-
je cyklostezka pfes Smetanovy a na né navazujici Cechovy sady, namésti Narodnich hrdi-
kasny. Dale pokracujeme pies Mlynsky potok do Bezrucovych sadl. Jako zavér cesty je
moznost navstévy Botanické zahrady Vystavisté Flora Olomouc a Pevnosti poznani. (Vy-

lety-zabava, ©2012-2016)

V roce 2009 probéhlo na tzemi Olomouce sc¢itani cyklisti a motorovych vozidel. S¢itani
probihalo na 2 mistech ve vSedni den a v nedé€li, vZdy v dopolednich a odpolednich hodi-

nach:
Scitaci misto ¢. 1: Olomouc — Tiida Miru, silnice 11/448

Z nize uvedenych udaji si mizeme povSimnout, ze ve vSedni den v rannich hodinéach pie-
vySuje v malé mife pocet vyjizd¢jicich cyklisti do Olomouce, zatimco v odpolednich ho-
dinach naopak do Topolan. Tato skutecnost je pravdépodobné déna tim, ze lidé cestujici z
okolnich pfilehlych vesnic vyjizdé€jici za praci do krajského mésta, vyuZzivaji ke své dopra-

ve€ kolo. Nedaleko tohoto sCitaciho mista se nachazi obchodni centrum Olomouc CITY,
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které je zdrojem mnoha pracovnich mist. Naopak ve vikendovy den je dvojnasobny nartst

Mrwe

tech travi radi volny Cas v klidnéj$im prostiedi mimo mésto

Tab. 8. Udaje scitaciho mista ¢. 1 (Olomoucky kraj, 2009).

Den séitani Cas s¢itani Smér Topolany Smér Olomouc
Ctvrtek 11. 6. 2009  6-8 36 44
14-16 59 53
Nedéle 21. 6. 2009  9-11 38 15
15-17 73 80

Sé¢itaci misto €. 2: Olomouc — cyklostezka na Bystrovany

S¢itaci misto ¢islo 2 vyuziva hojny pocet cyklistd. Vytizenost této cyklostezky v rannich
hodinach smér Olomouc a v odpolednich hodinach smér Bystrovany je z toho divodu, ze
se v této méstské ¢asti nachazi primyslova zona s velkym mnoZstvim pracovnich mist.
Vyuziti vikendové cyklostezky smér Bystrovany aZ trojndsobné prevysuje cyklisty vyjiz-

déjici do Olomouce. Divodem tohoto rozdilu je pravdépodobné to, ze cyklostezka vede

smér olomoucka ZOO Svaty Kopecek, proto je tato cyklostezka vyuzivana jako hlavni

Den séitani Smér Bystrovany Smér Olomouc
Stieda 17. 6. 2009  6-8 49 115

14-16 142 74
Nedéle 5. 7. 2009 9-11 104 34

15-17 115 95
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6 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA
OLOMOUC

Cilem této kapitoly je na zdklad¢ ziskanych poznatkid béhem psani prace a prostudovani
prislusnych dokumentti, zejména Strategického planu rozvoje mésta Olomouce a mikrore-
gionu Olomoucko, Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji a Pla-
nu dopravni obsluznosti izemi Olomouckého kraje, sestavit SWOT analyzu dopravni ob-

sluznosti mésta Olomouc.

SWOT analyza se snazi definovat a zaroven omezit slabé stranky a zaroven podpofit stran-
ky silné. Dalsim bodem SWOT analyzy je hledat ve vnéjSim prostfedi nové prilezitosti a

naopak charakterizovat hrozby dopravni obsluznosti.

6.1 Silné stranky

e Vyhodné poloha mésta v centru kraje i Moravy

e Snadné dostupnost mésta z ostatnich velkych mést

e Dostate¢né obsluhované okrajové ¢asti mésta

e Pomérné hustd silni¢ni sit’

e [II. Zelezni¢ni koridor prochdzejici méstem

e Hlavni Zelezni¢ni uzel Moravy

e Dobra navaznost mezi jednotlivymi druhy dopravy

e Kbvalitni a propojené zpracovani dopravy v Integrovaném dopravnim systému Olo-
mouckého kraje (IDSOK)

e Modernizace vozového parku

o Tieti nejvétsi feka Ceské republiky prochazejici méstem

6.2 Slabé stranky

e Nizka sit’ cyklostezek ve mésté a blizkém okoli

e Absence vychodni ¢asti obchvatu mésta Olomouce

e Naméfena vysoka hluénost z diivodu silniéni dopravy na tfech méfenych mistech
s vysokou hustotou osidleni

e Malo vyuzitelnych linek MDH ve vecernich hodinach
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e Nevyuzitad vodni doprava ve méste

6.3 Prilezitosti

e Zkvalitnéni vozového parku MHD

e Realizace vychodni ¢asti obchvatu mésta

e Modernizace hlavnich zelezni¢nich koridort

e (Obnova a rekonstrukce silni¢nich siti

e Dozéadani dotaci z fond EU pro rozvoj dopravni infrastruktury

e Vystavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

6.4 Hrozby

e Ubytek obyvatelstva v diisledku emigrace

e ZhorSeninegativnich vlivli dopravy jako je nehodovost a hluk

e Naruseni kvality stavu vozovek z diivodu narastu poc¢tu automobili
e Problémy pfi budovéani obchvatt sidel

e RusSeni spojl nebo trati ve mesté

e ZvySovani cen jizdného MHD

e Nedostatek finan¢nich prostfedkl na opravdu komunikaci ve mést€ a blizkém okoli
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7 OPATRENI PRO ZLEPSENI DOPRAVNI OBLUZNOSTI MESTA
OLOMOUC

Zaveérecna kapitola bakalarské prace se vénuje opatifenim pro zlepSeni dopravni obsluznosti
mésta, které vyplyva ze SWOT analyzy a poznatki ziskanych pii psani této prace. Prvni
navrh se vénuje vystavbé cyklostezek a tim padem zkvalitnéni dopravni obsluznosti mésta
a blizkého okoli pro cyklisty. Druhy navrh se sousttedi na dobudovani vhodnych silni¢nich
komunikaci ke zlepSeni dopravni automobilové dostupnosti. Dale navrhuji zmirfiovéani
negativnich vlivii dopravy pro mésto. Jako posledni névrh jsem zvolila vystavbu vodniho

koridoru Dunaj — Odra — Labe

7.1 Navrh €. 1: Budovani cyklistickych tras

I ptes svljj rovinaty terén, vhodny k vystavbé cyklostezek, Olomouc v cyklistické dopravé
veelku zaostava. Velké mnoZzstvi lidi vyuziva, zejména v letnich mésicich, kolo jako do-
pravni prostfedek pfi cestach do zaméstnani ¢i Skol. Hlavnim diivodem pro vystavbu cyk-

listickych tras je omezeni cyklistil na silnicich a tim zvySeni jejich bezpecného pohybu.

Vhodnym prosttedkem pro rozsiteni cyklistické dopravy je zobousmérnéni nékterych ulic
v Olomouci. Napftiklad u ulic Husitska ¢i Kubickova by zobousnérnénim téchto ulic doslo

k napojeni na stavajici cyklotrasy.

Tam, kde neni moznost vystavby cyklostezek, je vhodné alesponl zatfazeni cyklo pruhi pro
zvySeni bezpocetnosti cyklistll pfi vyuzivani komunikaci vyssich tfid. V Olomouci by tyto
cyklo pruhy byly vhodné ve vytizenéjSich ¢astech mésta jako je Masarykova tiida, Komen-

ského, Holicka nebo I. P. Pavlova.

Za jednu z dulezitych cyklostezek povazuji cyklostezku, kterd by vedla do ZOO Svaty Ko-
pecek. Z Olomouce konci tato cyklostezka v Samotiskach a dale cyklist¢é musi vyuZzivat
velmi nebezpecnou, vcelku nepiehlednou komunikaci I11. tfidy €. 4436. V letnich mésicich

je tato komunikace hojné vyuZzivana jak cyklisty, tak automobily.

Vystavba cyklostezky by byla vhodna také na ulici Jeremenkova, vedouci smérem od na-
drazi do mésta. Tato mySlenka panuje uz na magistratu mésta Olomouc, ale podminkou

této akce je ziskani dotace z Integrovaného regionalniho operacniho programu.
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Za dalsi chybéjici cyklostezku povazuji spojeni mistni ¢asti Olomouc — Bystrovany s mist-
ni ¢asti Olomouc — Bélidla. V Bélidlech se nachazi rozlehla primyslové zéna a dle s¢itani
dopravy z roku 2009 vyuziva mnoho obyvatel Bystrovan pro cesty do zaméstnani kolo.
Vzhledem k absenci chybé&jici cyklostezky musi pouzit rusnou komunikaci 11/635. Rese-
nim by bylo napiiklad zpevnéni polni cesty vedouci z Bystrovan kolem mistni susSirny.
Kolo jako dopravni prostfedek by v tomto ptipadé zvolilo dle mého nazoru vice lidi, kteti

maji v soucasné dob¢ obavy z rusné komunikace I1/635.

7.2 Navrh ¢. 2: Vystavba vychodniho obchvatu mésta

Chybé¢jici vychodni ¢ast obchvatu mésta je jednim z nejvétsich dopravnich problémii Olo-
mouce. Automobily musi vyuzivat silnice vedouci pfes mésto. Zatizeny jsou zejména ko-
munikace v ulicich Prerovska, Rolsberska, Hodolanska, DiviSova, Pavlovicka, Chvalko-
vicka a Sternberska. Dokon&enim obchvatu a dostavbou jeho vychodni &asti dojde z velké
miry k omezeni hluku z automobilové dopravy v obydlenych ¢astech mésta. Pfevazné na-
kladni automobilova doprava zvySuje hluk ve mésté¢ a dochéazi ke zhorSeni technického
stavu komunikaci nizsich tfid. Vystavbou dojde také k mensi zatizenosti mésta a lepsi prii-
jezdnosti bez kolon aut v dopravnich $pickach. Ulevit by se mélo zejména obyvatelim

¢asti Holice, Hodolany, Bélidla, Pavlovicky, Chvalkovice a Tynecek.

Pro dokonceni vychodniho obchvatu je zapotiebi dobudovat komunikaci R46 a protahnout
silnici smérem do mésta Sternberk. Zagatek tohoto useku je navrzen v mimouroviiové kii-
zovatce Holice, ktera leZi na silnici I/35. Ktizovatka v budoucnu zajisti napojeni na jizni
¢ast mésta s primyslovou zoénou v Holici. Obchvat by mél dale pokraCovat pies zemedél-
ské pozemky kolem Holic, kolem pekéren, Setuzy a ménirny a v prostoru mezi dvéma cer-
pacimi stanicemi ulic Pavelkova a Lipenské je navrZena cCtyflistkova kiiZzovatka vedouci
dopravu do vychodni ¢asti mésta a primyslové zony u Hamerské ulice. Odvod dopravy ze
souasnych ulic Sternberska a Chvalkovicka by mélo dojit za pomoci pielozky silnice
111/4432, ktera dale povede dopravu na silnici 1/46, a tim se napoji na severni ¢ast mésta.
Na konci dojde k zarodku, ktery bude pokracovat dale severnim smérem s napojenim na

I/46. Ktizovatka omezi vjezd t€Zkym ndkladnim vozidlim do mésta. (Nase Holice, ©2015)
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Tato ptes 7 km dlouhé stavba s rozpoctem kolem 3,5 miliard K¢ by méla zacit v prubehu
roku 2017. Financovana by méla byt ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Vybudo-

vani ma na starosti Reditelstvi silnic a dalnic.

7.3 Navrh €. 3: Zmirnéni negativnich vlivii dopravy

Hluk je jednim z negativnich faktor zhorSujici Zivotni prostiedi, zdravi i bézny zivot lidi.
Vzhledem k velkému rozvoji automobilové dopravy a stoupajicimu poctu automobilti do-

chazi k ¢im dal vétsSimu mnozstvi hluku v obydlenych ¢astech mésta.

Jednim z hlavnich podkladl pro opatieni je sestaveni Ak¢éniho protihlukového planu. Ci-
lem tohoto dokumentu je tvorba postupl a priorit pti vytvareni akustickych opatteni v di-
sledku snizovani hluku v zatizeném uzemi. Za pomoci strategického hlukového mapovani
byla stanovena kritickd mista ve mésté. Tyto kritické lokality se nazyvaji ,,hot spots®.
Konkrétné jde tedy o lokality, ve kterych dochazi k piekroceni hodnot ukazateld.

o

V Olomouci se nachazi hned nékolik ,,hot spoti“. Jedna se o komunikace 1/35 a 1/46, kdy
jsou ve vSech téchto oblastech vystavény bud’'to panelové nebo bytové domy. Konkrétné
jde o ulici Foerstrovu (1/35), Albertovu (I/35), most vedouci pfes komunikaci Brnénska

(I/46) ulici Velkomoravska (1/35).

Vhodnym opatifenim proti tomuto problému do budoucna je vystavba novych, frekvento-
vanych komunikaci v dostatecné vzdalenosti od obydlenych ¢asti. Dal§im moznym feSe-
nim je minimalizovat ndkladni dopravu mimo centrum mésta a zastavéné plochy. Pomoc-

nym by v tomto ptipadé bylo dokonceni vychodniho obchvatu mésta.

Velkym pomocnikem pro snizeni hluku je lokdlni omezeni rychlosti vozidel zptsobujici
nejvetsi hluk. V tomto ptipad€ se jednd zejména o vozidla nakladni. Tohoto je vhodné do-
sdhnout za pomoci pfi¢nych retardérii. Opatfenim tohoto typu lze dosdhnout omezeni hlu-
pro nakladni automobily. Silnice vysSich tfid zpravidla vedou mimo intraviliany meésta, coz
by vedlo k omezeni jizdy nakladnich vozidel po silnicich niz$ich tfid a vyuziti komunikaci

mimo zastavéné plochy.

Nejvhodnéjsim feSenim v piipadé Olomouckych ,hot spotii* je vystavba protihlukovych

clon. Tyto clony dokazi snizit hladinu hluku az o 15 decibelli v zavislosti na zvoleném ma-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 60

terialu a konstrukci. Vhodnd je také vyména oken v budovach v blizkosti vytizenych ko-

munikaci. (Olomoucky kraj, ©2016)

7.4 Navrh ¢. 4: Vystavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe

Vystavba vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe by pfinesla mnoho vyhod. At uz ochranu
pted povodnémi nebo ekologickou dopravu, tak i rozsifeni cestovniho ruchu a dopravni
bezpecnosti statu. Vodni doprava je vhodnym zptiisobem pro piepravu objemného zbozi na
velké vzdalenosti. Vystavba tohoto koridoru by ve znacné miie uSetfila silni¢ni doprave
z diivodu snizeni nakladnich automobili pfepravujici na silnicich. Vodni doprava je vhod-
na také z ekonomického hlediska, kdy se ptepravi jedinou cestou za pomoci jediného do-
pravniho prostfedku vétsi mnozstvi zbozi. Vyhodou je také omezeni hluku oproti dopravé

silni¢ni. (Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, © 2005 —2017)

Vodni koridor navazuje na dokonceni vodni cesty Seina-sever ve Francii a je z ¢asti finan-
covan z evropskych fondd. Pribéh téchto investic se soustfedi na obdobi 2013-2032. Je
moznost vystavby na zaklad¢ tfi scénatil, které se od sebe 1isi jak mnozstvim prostfedki,

tak 1 délkou etap.

Prvnim ze scénait je takzvany ,,rychly®, kde se mnozstvi ro¢nich investi¢nich prostredka
pohybuje do Castky cca 600 mil. EUR s dobou vystavby 16 let. Stfedni scénatf hospodaii
s investicemi do 450 mil. EUR a dobou 20 let a tfeti nejpomalejsi scénat hospodafi s o po-

lovinu niZ8§im objemem investic neZ scénaf prvni, tedy 300 mil. EUR a 27 lety.

Nazory na vystavbu tohoto vodniho koridoru spojujici staty Cesko, Polsko a Slovensko se
rozchéazeji zejména z toho diivodu, ze ekologové véti, ze by vystavba vodni cesty nebyla
vhodna z ekonomického hlediska. Doslo by k poSkozeni velkého mnoZstvi okolni krajiny.
Naopak pfiznivei vodniho koridoru si stoji za tim, Ze vystavba by pomohla jak omezeni
negativnich vlivi silni¢ni dopravy, tak i rozsifeni novych pracovnich mist v regionu a ob-

novu zaostalé vodni dopravy v kraji.

Dle mého nazoru by byla vystavba vodniho koridoru pro Olomouc spiSe pfinosem. Vzhle-
dem k tomu, Ze se v Olomouci nachdzi nase 3. nejvétsi feka Morava je absence vodni do-
pravy velka Skoda. K poSkozeni pfirodniho prostiedi dochdzi nejen z diivodu vystavby

tohoto koridoru, ale také vystavbou novych silni¢nich cest a délnic, které mnohdy vedou
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ke zbourani jiz obydlenych ¢asti. Vodni koridor by mél tedy pro Olomouc klady v oblasti

cestovniho ruchu, omezeni hluku z nakladni dopravy nebo tvorbu novych pracovnich mist.
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ZAVER

Zaveérem bych si dovolila shrnout nékteré zékladni poznatky ziskané pii psani této prace.
Bakalatskd prace je zamétfena na Analyzu dopravni obsluznosti mésta Olomouc. Cilem
bylo analyzovat soucasny stav dopravy ve mésté Olomouc a v piipadé zjisténych nedostat-

kt navrhnout co mozné nejefektivnéjsi feSeni téchto problémui. Dle mého nazoru ze zjiste-

nych skutecnosti plyne, ze doprava v Olomouci je na velmi dobré trovni.

Z hlediska silni¢ni dopravy mizeme charakterizovat silnicni sit’ v Olomouci za dostacujici.
Jednou z nevyhod tohoto druhu dopravy je absence vychodni ¢asti obchvatu mésta, ktery
po dokonceni ulevi ve velké mife zatizeni centru mésta a nékterych jeho ¢asti. Obchvat

zajisti také mensi hluénost ve mésté, kterou povazuji za dalsi z vyznamnych problémd.

Zelezniéni doprava je v Olomouci hojné vyuzivana. Olomouci prochazi III. Zelezni¢ni ko-
ridor a spojuje tak Cechy se Slezskem. Vede tudy i mnoho regionélnich trati, které jsou
soucasti Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK). V oblasti ze-
lezni¢ni dopravy by mohlo dojit pouze k rekonstrukei stavajicich Zelezni¢nich trati a tim 1

ke zvyseni rychlosti.

Vodni doprava ve mésté zcela chybi. Re§enim této absence by mohla byt vystavba vodniho
koridoru Dunaj — Odra - Labe, kterd by ulevila zejména silni¢ni dopravé a zajistila veétsi

pocet pracovnich mist v kraji.

Sit’ cyklostezek je ve mésté nedostacujici. Z dlivodu chybéjicich cyklotras vyuZzivaji lidé
k dopravé do zaméstnani a skol silnice pro motorova vozidla, které jsou ve vétsing ptipadi
nebezpecné. Tuto situaci a posileni cyklistické dopravy by byla rekonstrukce a budovani

novych cyklostezek nebo alespoii cyklo pruhii na stavajicich komunikacich.

Méstskou hromadnou dopravu (MHD) zastupuji nejenom autobusy, ale také tramvaje, kte-
ré jsou v nocnich hodindch nahrazeny no¢nimi linkovymi autobusy. Vozovy park v Olo-

mouci prochdzi postupnou obménou a modernizaci.

Ze zjisténych poznatkd miZu konstatovat, Ze 1 kdyZ ma doprava v Olomouci jisté nedo-
statky, funguje vcelku dobie a vhodnymi opatienimi v podobé dostavby obchvatu nebo

vystavbou cyklostezek mize dojit jesté k vétsimu zkvalitnéni.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 63

SEZNAM POUZITE LITERATURY
Tisténé zdroje

BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana. Doprava a spole&nost: Ekonomické aspekty udrzitelné
dopravy. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2009, 212 s. ISBN 978-80-246-1610-0.

EISLER Jan, Jaromir KUNST a FrantiSek ORAVA. Ekonomika dopravniho systému. 1.
vyd. Praha: Oeconomica, 2011, 286 s. ISBN 978-80-245-1759-9.

KONECNY, Ondfej. Economic Geography: Changes in the Global Economy and Industry.
1. vyd. Brno: ASTRON studio CZ, a.s., 2013, 144 s. ISBN 978-80-7375-846-2.

KONECNY, Ondfej. Ekonomicka geografie: Promény v globéalni ekonomice a pramyslu.
1. vyd. Brno: ASTRON studio CZ, a.s., 2014, 118 s. ISBN 978-80-7509-079-9.

KRAFT, Stanislav. Zaklady geografie dopravy. Ceské Budgjovice: JihoGeska univerzita
v Ceskych Budgjovicich, 2015, 77 s. ISBN 978-80-7394-527-5.

MARADA, Miroslav. Doprava a geograficka organizace spole¢nosti v Cesku. 1. vyd. Pra-
ha: Ceska geograficka spole¢nost, 2010, 165 s. ISBN 978-80-904521-2-1.

RODRIQUE, Jean-Paul, Claude COMTOIS and Brian SLACK. The Geography of Trans-
port Systems. 2nd e. London: Routledge, 2009, 352 s. ISBN 978-0-415-48323-0.

SIROKY Jaromir a kolektiv. Technologie dopravy. 1. vyd. Pardubice: Polygrafické stie-
disko Univerzity Pardubice, 2014, 282 s. ISBN 978-80-7395-805-3.

VOZENILEK, Vit a Vladimir STRAKOS. City Logistics: Dopravni problémy mésta a
logistika. 1. vyd. Olomouc: Univerzita Palackého, 2009, 193 s. ISBN 978-80-244-2317-3.

ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. 1. vyd. Praha: ASPI, a.s., 2007, 352 s. ISBN 978-
80-7357-266-2.

Elektronické zdroje

CELOSTATNI{ SCITANI DOPRAVY. [online]. ©2011 [cit. 2017-04-29]. Dostupné z:
http://scitani2010.rsd.cz/pages/results/section/default.aspx?I=Olomoucky%20kraj

CESKE DALNICE. [online]. ©2002-2016 [cit. 2017-04-05]. Dostupné z:

http://www.ceskedalnice.cz


http://scitani2010.rsd.cz/pages/results/section/default.aspx?l=Olomoucký%20kraj

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 64

CESKE DRAHY. [online]. ©2010 [cit. 2017-03-18].  Dostupné z:
http://www.cd.cz/default.htm

CESKY STATISTICKY URAD. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-24]. Dostupné z:

https://www.czso.cz/

DALNICE D35. [online]. ©2017 [cit. 2017-04-08]. Dostupné z: http://www.dalnice-
d35.cz

DATABAZE STRATEGIL. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-04]. Dostupné  z:

https://www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie

DOPRAVNI PODNIK MESTA OLOMOUCE. [online]. ©2016 [cit. 2017-04-15]. Do-

stupné z: https://www.dpmo.cz/informace-pro-cestujici/jizdne/

DOPRAVNI SERVIS PCR. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-18]. Dostupné  z:

http://www.policie.cz/dopravni-servis.aspx

GO EURO. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-18]. Dostupné z:

https://www.goeuro.cz/vlaky/dopravci/

IDNES. [online]. ©2011 [cit. 2017-03-17]. Dostupné zZ:
http://olomouc.idnes.cz/univerzita-palackeho-otevrela-pujcovnu-kol-pro-studenty-pmqg-

/olomouc-zpravy.aspx?c=A130521 1930804 olomouc-zpravy stk
IDSOK. [online]. ©2011 [cit. 2017-04-15]. Dostupné z: http://www.idsok.cz/co-je-idsok/

JIZDNI  RADY. [online]. ©2017 [cit. 2017-04-27].  Dostupné z:

http://jizdnirady.idnes.cz/olomouc/spojeni/

LETISTE OLOMOUC. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-09]. Dostupné z:

http://www.letisteolomouc.cz/#top

LORENC INFO. [online]. ©2007-2013 [cit. 2017-04-29]. Dostupné zZ:

http://lorenc.info/zaverecne-prace/metodika.htm

MINISTERSTVO DOPRAVY. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-24]. Dostupné¢  z:

http://www.mdcr.cz/cs/

NASE HOLICE. [online]. ©2015 [cit. 2017-04-29].  Dostupné zZ

http://naseholice.cz/zivot-v-holici/doprava/vychodni-tangenta/


http://www.cd.cz/default.htm
http://www.policie.cz/dopravni-servis.aspx
http://jizdnirady.idnes.cz/olomouc/spojeni/
http://www.letisteolomouc.cz/#top
http://lorenc.info/zaverecne-prace/metodika.htm
http://www.mdcr.cz/cs/
http://naseholice.cz/zivot-v-holici/doprava/vychodni-tangenta/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 65

OLOMOUCKY KRALI. [online]. ©2017 [cit. 2017-04-21]. Dostupné z: https://www.kr-

olomoucky.cz/index.php

PLAVBY OLOMOUC. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-24]. Dostupné z:

http://www.plavbyolomouc.cz/trasa-plavby

POVODI MORAVY. [online]. ©2010-2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné  z:

http://www.pmo.cz/cz/uzitecne/vyznamne-vodni-toky/

STATUTARNI MESTO OLOMOUC. [online]. ©2012 [cit. 2017-04-22]. Dostupné z:

https://www.olomouc.eu

STRUKTURALNI FONDY. [online]. ©2012 [cit. 2017-03-04]. Dostupné  z:
https://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Programove-obdobi-2007-
2013/Programy-2007-2013/Tematicke-operacni-programy/OP-Doprava

SWOT ANALYZA. [online]. ©2011-2016 [cit. 2017-04-29]. Dostupné Z:

https://managementmania.com/cs/swot-analyza

TOURISM OLOMOUC. [online]. ©2002-2017 [cit. 2017-04-25]. Dostupné  z:

http://tourism.olomouc.eu/welcome/cs

USTREDNI KNIHOVNA. [online]. ©2010 [cit. 2017-04-29]. Dostupné z:

http://knihovna.cvut.cz/cs/vyhledavani/reserse/co-je-reserse

VODN{ KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE. [online]. ©2005-2017 [cit. 2017-03-24]. Do-

stupné z: http://www.d-o-l.cz
VRTULNIK. [online]. ©2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz

VYLETY-ZABAVA. [online]. ©2012-2017 [cit. 2017-03-17]. Dostupné z:
http://www.vylety-zabava.cz/cyklostezky-cyklotrasy-cyklovozik/hana/2086-okruh-

olomouci-na-kole

ZAKONY PRO LIDI [online]. ©2010-2016 [cit. 2017-03-23]. Dostupné zZ:
http://www.zakonyprolidi.cz/

ZEL PAGE. [online]. ©2001-2017 [cit. 2017-03-11].  Dostupné z:

http://www.zelpage.cz/?lang=cs


http://www.plavbyolomouc.cz/trasa-plavby
http://www.pmo.cz/cz/uzitecne/vyznamne-vodni-toky/
https://www.olomouc.eu/
http://tourism.olomouc.eu/welcome/cs
http://knihovna.cvut.cz/cs/vyhledavani/reserse/co-je-reserse
http://www.zakonyprolidi.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

66

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BESIP
CD
CR
DPMO
EC

EU

IC

IDS
IDSOK
ITI
MHD
NRPM
OLK
OP
PCR
PTP
SC
TEN-T

VTNP

Bezpecnost silni¢niho provozu
Vyznam druhé¢ zkratky.

Vyznam tieti zkratky.

Dopravni podnik mésta Olomouce
EuroCity

Evropska Unie

InterCity

Integrovany dopravni systém
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
Integrované izemni investice
Me¢stska hromadné doprava

Nérodni rozvojovy program mobility
Olomoucky kraj

Operacni program

Policie Ceské republiky

Pomocny technicky prapor
SuperCity

Transevropské dopravni sit’

Vojensky tabor nucenych praci
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PRILOHA P I: SILNICNI SiT OLOMOUCKEHO KRAJE
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PRILOHA P2: ZELEZNICNI SIT OLOMOUCKEHO KRAJE
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