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ABSTRAKT

Jednou ze zakladnich potieb spolecnosti a kazdého jednotlivee je pocit jistoty bezpeci. V
dnesni dob¢ napjatych mezinarodnich vztahl, modernich technologii a novych trendi, je
tato potieba ¢im dal tim vice zadangjsi. Stejné tomu tak je i v oblasti dopravniho provozu.
Cim dal tim vice ¥idi¢t pacha dopravni prestupky a ukony spadajici do oblasti trestné ¢in-
nosti. Pravé takové chovani fidict ohrozuje nejen samotné tidice ale také vSechny ostatni
ucastniky dopravni komunikace. Prace se zabyva teorii bezpecnostnich kamer zajistujicich
usekové méteni vozidel a na piikladu systému DBKIS ve Zlin€ také demonstruje jejich
pfipadny dopad na dopravni bezpecnost. Systém usekového méteni je totiz v dnesni dobé

povazovan za jednu z nejucinnéjsich metod regulace chovani fidict.

Kli¢ova slova: bezpecnost, doprava, dopravni bezpecnost, kamerovy systém, usekové mé-

feni

ABSTRACT

One of the basic needs of society and every individual is a feeling of assured security. In
recent times of tense international relations, modern technology a new trends is this need
more so requested. The same way it is in the field of public safety. Traffic infringements
and acts of law violation are committed by increasing amount of drivers. This kind of driv-
er behaviour endangers not only the driver himself but the rest of participants of traffic
communication as well. This thesis deals with the theory of security cameras that enables
section measurement of transport vehicles. On the case of DBKIS system in Zlin 1T will
demonstrate the possible impact of security cameras on traffic security, for nowadays is the
section measurement system considered to be one of the most effective methods of driver

behaviour regulations.

Keywords: safety, traffic, traffic safety, surveillance system, section measurement
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UvVOD

Kazdy pravni statu, na kazdém tzemi, kde je vykonavand vefejna moc, at’ uz formou statni
spravy ¢i samospravy, ma ve svém jadru zakotvena pravidla, jimiz reguluje chovani jak
fyzickych tak i1 pravnickych osob. Systém prava je postaven na principu pravnich norem,
vSeobecnych pravidel chovani, vydanych statem v predepsané formé, jejichz dodrzovani je
vynutitelné statni moci. PfedevSim prava a povinnosti skrze zakon, ndm umoziuji spole-
¢enské souziti a uspokojovani zakladnich potteb. Jednou ze zakladnich potieb spolecnosti
a kazdého jednotlivce, je pocit jistoty bezpe¢i. V dnes$ni dobé napjatych mezinarodnich
vztahii, modernich technologii a novych trendd, je tato potieba ¢im dal tim vice zadanéjsi.
Odborna literatura uvadi mnoho vykladii terminu bezpecnosti, avSak v soucasné dobé nee-
xistuje jednotnda definice, kterd by specifikovala vyznam pojmu. Obecné idea bezpecnosti
je ve spolecnosti vykladana predevsim negativng, a to ve vztahu k neexistenci hrozeb, ri-
zik, nebezpeci apod. Jedna se o potiebu rozsdhlou, avsak dulezitou, kterou je nutno piifa-
zovat k urcité¢ problematice.

Problematika, které se chce autor v nasledujicich strankach vénovat, spada do oblasti regu-
lace chovani ucastnikil na pozemnich komunikacich, za ucelem zajiSténi bezpecnosti pii

pouziti usekového méfeni rychlosti vozidel.

Teoreticka ¢ast prace se zamétuje piedevsim na vymezeni zakladnich pojmu a oblasti sou-
visejicich s problematikou obecné bezpec¢nosti, dopravni bezpecnosti, jejich porusovanim
ve form¢ prestupku a trestnich ¢ini, moznostmi prevence proti pachani téchto prestupkt a
trestnych ¢innosti a vymezenim legislativniho rdmce. Autorovym zdmérem této Casti je

podat zakladni terminologii k problematice a poukazat na jejich dileZitost.

Prakticka ¢ést se jiz zamé&fuje na konkrétni oblasti isekového méfeni ve vybraném mésté.
Je zde podan detailni popis jednotlivych oblasti a systému tsekového méfeni. Soucasti
praktické casti je vlastni vyzkum na vybranych vzorcich a ukazatelich. Systém tsekového
méfeni je v dneSni dobé povazovan za jeden z nejucinnéjSich metod regulace chovani fidi-
¢l, nebot’ je vSeobecné zndmo, ze fidi¢i v danych mistech rychlostniho méteni svoji jizdu
koriguji. Zamérem praktické Casti je prokazat a odpoveédet na hlavni otdzku prace, zda ma
usekové méteni v danych oblastech vliv na chovani fidict resp. regulaci jejich jizdy za

ucelem zajisténi dopravni bezpecnosti pro ostatni ucastniky dopravniho provozu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

I. TEORETICKA CAST
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1 VEREJNA SPRAVA A HISTORIE

K pochopeni vyznamu Vefejné spravy, je nutné si prve fict, co je to vlastn¢ obecné sprava.
Pojem sprava lze charakterizovat jako urcity druh ¢innosti spravovani, jejimz smyslem je
zabezpecovani vykonu a fizeni urcitych zalezitosti. Vefejnou spravou se obecné rozumi
sprava vetejnych zalezitosti, jako projev vykonné moci (Rybova, 2010, str. 11). V klasic-

kém pojeti je zdkladnim subjektem vefejné spravy stat.

Pravomoc vykonavat vetejnou spravu maji statni orgdny, tato pravomoc je po celém tzemi
statu dana zakonem. Pokud statni spravu vykonavaji orgdny samospravy, pak hovoiime o
tzv. prenesené pusobnosti. Dale pravomoc maji organy izemni samospravy, jako uzemni
samospravu. Samosprava vyjadiuje pravo obcanil Zijicich na ur¢itém misté¢ samostatné
spravovat své zalezitosti na zakladé¢ dodrZzovani Ustavy a zakonti. Na zdklad€ vykonu ve-

fejné spravy lze vefejnou spravu rozdélit do dvou zékladnich skupin: statni sprava a samo-

sprava (Bures, 20009, str. 6).

1.1 Stupné obci

Pojem obec je nejcastéji vefejnosti chapana z uzemniho a personalniho zékladu, jako za-

v v

pusobnosti Ize rozlisit obce do nasledujicich kategorii:

- Obce 1. kategorie zahrnuji vSechny obce — tzn. kazda obec. Vykonavaji statni spravu v
prenesené plisobnosti svymi organy pouze ve vécech, jejichZ projedndvani a rozhodovani

jim bylo vyslovné svéfeno zdkonem.
- Obce s matri¢nim ufadem
- Obce se stavebnim ufadem

- Obce II. kategorie tzv. obce s povéfenym obecnim ufadem. Kromé vykonu ptrenesené
pusobnosti v zakladnim rozsahu ve vlastni obci vykonavaji jesté dalsi pirenesenou piisob-
nost svéfenou jim zvlastnimi zdkony. Vydavaji napf. uzemni rozhodnuti, stavebni povole-

ni, rozhoduji o vychovnych opatienich apod.

- Obce I1I. kategorie tzv. obce s rozSifenou pisobnosti. Jedna se o ,,mezic¢lanek* mezi kraj-
skymi a obecnimi ufady, na které byla pfenesena vétSina kompetenci okresnich uradii. Za-
kladnim kritériem pro titul obce s rozsifenou pusobnosti byl minimélni pocet obyvatel

15 000 a dopravni spadovost (Balik, 2009, str. 24).
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1.2 Funkce obci

Mezi zékladni a typické funkce obce (bez ohledu na rozdilny historicky vyvoj, rozdilnou
velikostni strukturu a jeji nastaveni zastupitelskych organt ¢i postaveni komunalni trovné

vuci centralnimu politickému systému) patii zejména:

Funkce politicka — jedna se predev§im o volbé a ustanoveni organu obci, rozhodovani o
Clenstvi v dobrovolnych svazcich obci, véetné mezinarodnich, vytvaieni partnerstvi s dal-

$imi obcemi, vyhlaSovani mistniho referenda atd.

Funkce ekonomickda — zde se tadi takové skutecnosti, které se vztahuji k hospodateni ob-
ce. Mezi tyto funkce mizeme zaclenit sestavovani rozpoctu, hospodareni s majetkem, zii-
zovani penéznich fondi, zaklddani a ruSeni pravnickych osob a organizacnich slozek

uzemni samospravy atd.

Funkce socidlni — k funkci socialni se fadi skute¢nosti, které maji vztah ke vzdé€lani, zdra-

votnické péci, sportu a kulturnim oblastem atd.

Funkce ekologicka — zahrnuje zajiStovani Cistoty obce, svoz a likvidace odpadi, odvadéni

a ¢isténi odpadnich vod atd.
Funkce bezpecnostni — zahrnuje predev§im pravomoc zfizovat obecni policii

Funkce infrastrukturni — do této funkce spadd predevSim udrzba komunikaci (silnice,

chodniky, cyklostezky apod.), udrzba vodovodi atd.

Funkce prognostické — jedna s poslednich a zdkladnich funkci. Jedn4 se piedevsim o

schvalovani programu rozvoje obce a uzemniho planu atd. (Balik, 2009, str. 31).



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 12

2 VYMEZENI POJIMU

2.1 Bezpecnost

Termin bezpe€nost, se kterym se Casto setkdvame v obecné mluvé, patii k vyznamnym
pojmum bezpecnostni terminologie. Odborna literatura uvadi mnoho vykladl terminu bez-
pecnosti, avSak v soucasné dobé neexistuje jednotna definice, ktera by specifikovala vy-
znam pojmu. K vymezeni terminu bezpecnost se musi Casto pristupovat s vice pohledy.
Jedna se predevsim o pohledy politické, vojenské, filozofické, technické a dal$i. Samotny
termin ziskAva na vyznamu se spojenim s uréitym predmétem (Kyncl, 2014, str. 15). Ces-
ky nau¢ny slovnik vymezuje bezpecnost jako stav bez ohrozeni. V souc¢asné dobé moderni
techniky a napjatych mezinarodnich vztahi by se proto mohlo hovofit o utopistickém
pojmu. Obecné idea bezpecnosti je ve spole¢nosti vykladana predevsim negativné, a to ve
vztahu k neexistenci hrozeb, rizik, nebezpeci apod. Termin bezpecnost na urovni statu je
vymezen v ustavnim zakoné &. 110/1998 Sb., o bezpeénosti Ceské republiky. Stupen bez-

pecnosti je dana na subjektivnich prvcich dané situace (Kyncl, 2014, str. 15).
Bezpecnost silnicniho provozu

K vykladu terminu bezpec¢nosti silni¢niho provozu miZzeme nahliZzet pomoci nékolika rovin
a pohledt. Jedna se o pohledy v materidlnim, filosoficko-sociologickém, formélnim a insti-
tucionalnim pojeti.

Materialni pojeti

Materidlni pojeti bezpecnostniho silni¢niho provozu je nejidedlnéjSim spolecenskym sta-
vem, se kterym se v dne$ni dob& nesetkame. Materialni pohled je zaloZen na neexistenci

nebezpeci na pozemnich komunikacich pro majetek, Zivot a zdravi. Neredlnost tohoto po-

jeti je déna predevsim chybujicim lidskym faktorem.
Filosoficko-sociologického pohled

Jedna se o Usili a veskeré postupy spolecnosti k zajiSténi stavu, ktery by se co nejvic pfibli-
zoval k nejidedlnéjSimu bezpecnostnimu stavu v dopraveé. Soucasné se také spolecnost sna-

Zi v co nejvyssim rozsahu dbat na Zivotni prostiedi (Pavlicek, 2005, str. 25).
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Formalni pojeti

Jak popisuje Kamil Pavli¢ek: ,,Forméalnim pojetim povazujeme za bezpecnost silni¢niho

provozu ochranu zivotl, zdravi a majetku v provozu na pozemnich komunikacich.*
Institucionalni pohled

Institucionalni pohled je zaméten na instituce, které maji k zajisténi bezpecnosti silni¢niho
provozu piimy a rozhodujici vliv. Typickym ptikladem instituce, ktera se snazi o toto za-

bezpeceni je dopravni policie (Pavlicek, 2005, str. 26).

2.2 Doprava

Dopravu mizeme charakterizovat jako nedilnou soucast narodniho hospodafstvi. Obecné
se jedna o cilené pfemistovani osob, véci a informaci z jednoho mista na druhé, diky kte-
rému dochézi k rozvoji spole¢nosti a zvy$ovani zivotni irovné (Siroky a kolektiv, 2014 str.
23). Priciny pfemistovani jsou zalozeny na uspokojovani potieb, kdy volba zpisobi pie-
mistovani je zavisla na mnoha faktorech (délka cesty, nabidka dopravnich piilezitosti, ucel

cesty apod.). Proto dopravu miizeme oznacit jako cilenym aktem (Eisler, 2011, str. 55).

Cinnost dopravy neovlivituje pouze piimé ucastniky, jako jsou: pfepravci, dopravci a ces-

tujici, ale také tcastniky neptimé (Eisler, 2011, str. 9).

Jak uvadi I. Sbornik referatti z odborné konference: ,,Doprava je odvétvim, u kterého se
nedafi napliiovat cile udrZitelného rozvoje*. Jedna se predevsim o nariist negativnich vlivl

na Zivotni prostiedi, které na rozdil od jinych odvétvi CR klesa (Hajek, 2005, str. 14).

2.2.1 Dopravni systém

Dopravu lze klasifikovat podle riznych hledisek a to naptiklad: podle prostiedi, doprav-
nich cest, formy organizace, pravidelnosti, intenzity dopravy, izemniho rozdéleni, uspoko-
jovani ptepravnich potieb, dopravnich prostfedkti apod. V dnesni spole¢nosti se vSak mii-
Zzeme setkat nejbéZnéji s nasledujici klasifikaci: dopravu zelezni¢ni, dopravu silni¢ni, do-

pravu leteckou a vodni dopravu (Eisler, 2011, str. 24).

Pro navrhovani a fizeni silnic za u¢elem vybudovani efektivniho dopravniho systému pod-
le Taniguchiho je nutné co nejdetailnéji zvazit dilezité konstrukéni a bezpecnostni charak-
tery silnice. Jedna se o primarni prvky, které¢ ovSem dopliuji dalsi nezbytné charakteristi-

ky. Jedna se pfedevsim o:
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a) lidsky faktor - obecné lidé jsou fidi¢i, kteti ovladaji motorova a nemotorova vozidla,
jenz se vyskytuji na pozemnich komunikacich. Pravé lidsky tsudek, ocekavani, reagovani
a jiné prvky se mohou u jednotlivce liSit (dano vékem, pohlavim, zkusenostmi). Tyto fak-
tory je tfeba brat na védomi a ovliviiovat je konstrukéni geometrii, dopravnim znacenim,

signaly apod.

b) vozidla - vozidla ,,pracuji v silni¢nim prostiedi. TAniguchi tvrdi, ze silice by mély byt
budovany v takové mife, kterd by respektovala vlastnosti vozidla (délka, Sitka, hmotnost,

vykon, zrychleni, brzdéni atd.)

¢) silni¢ni prostifedi — poslednim doplnujicim prvkem podle XY, je silni¢ni prostiedi. Sil-
ni¢ni prostiedi ¢asto vyznamné ptispiva k pravdépodobnosti a zavaznosti havarii na silni-
cich. Ale je nutné si uvédomit, Ze dominantnim faktorem dopravnich nehod je nejbéznéji

samotny ¢loveék (Taniguchi, 2014, str. 125-126).

2.2.2 Dopravni a silni¢ni nehodovost

Jeden z hlavnich ukazatel trovné bezpecnosti silni¢niho provozu je dopravni nehodovost,
kterou I1ze obecné chapat jako udélost, pti niz doSlo na dopravni cesté ke skod€. Nahlizime-
li na dopravni nehodovost z uvedené charakteristiky, miZzeme k dopravnim nehodam zahr-
nout fadu nehod jako napf. Zelezni¢ni, leteckou atd., kterymi silni¢énimi dopravnimi neho-
dami jiz nejsou. Z toho diivodu je tfeba vychazet z definice uvedené v zdkoné o provozu na
pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb., u¢innou od 1. 1. 2001: ,, Dopravni nehoda je
uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni

I3

osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Na silniéni nehodovost piisobi mnoho faktort, které ovliviiuji dopravni bezpec€nost. Jedna
se predev§im o: vlivy nepfiznivych pfirodnich podminek, alkohol a jiné navykové latky,

nezkuSenost fidi¢t a mnoho dalSich.

2.3 Prestupek

Prestupek je v obecném slova smyslu zvlastni druh spravniho deliktu, ke kterému se kon-
krétnéji pro vysvétleni podstaty terminu pro vetfejnost vénuje sama legislativa. K pfesné
definici nahlizi zdkon o pfestupcich konkrétné zédkon ¢. 200/1990 Sb., ktery jej definuje jak
z pozitivni stranky, tak i ze strdnky negativni. Zminovany zékon u¢inny od 1. 7. 1990 ja-

kozto hlavni pramen o ptestupcich, definuje ptestupek néasledovné: ,,Prestupkem je zavi-
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nené jednani, které porusuje nebo ohrozuje zajem spolecnosti a je za prestupek vyslovné
oznaceno v tomto nebo jiném zdkoné, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny podle

zvlastnich pravnich predpisu anebo o trestny cin. “

Z uvedené definice vyplyva, ze jednani ¢loveka jako prestupek mizeme oznacit jen tehdy,
napliiuje-li materidlni a formélni znaky a tim i skutkovou podstatu prestupku, které jsou
striktné v zdkonu vymezené. Formalni znaky lze rozd¢lit do dvou zékladnich skupin, jez
jsou znaky obecné a typové. Obecné znaky jsou charakteristické popisem kritérii o dovrse-
ni v€ku min. 15 let a pficetnost, zatimco typové znaky se vénuji vécem odliSujici jednotlivé

skutkové podstaty.

Na rozdil od znaku piestupku, které jsme si obecné rozdé¢lili, samotny prestupek nema svo-

ji vlastni klasifikaci.

2.3.1 Dopravni prestupek

Literatura oznacuje dopravni piestupek jako synonymum pojmu ,,piestupek proti bezpec-
nosti a plynulosti silni¢niho provozu.* Z tohoto hlediska 1ze dopravni ptestupek charakteri-
zovat jako jednani, které porusuje obecné€ zavazny pravni pfedpis o bezpecnosti a plynulos-
ti silni¢niho provozu. Jedna se pfedevsim o zakon o provozu na pozemnich komunikacich,
ve kterém je tento delikt vyslovné popsan. Pravé spravna kvalifikace dopravniho ptrestupku
je dulezita pro posuzovani zakonnosti rozhodovani v prestupkovém ftizeni. (Kucerova, str.

23, 2002).

2.4 Trestny ¢in

Trestny Cin je jednim ze zékladnich pojmu pravni terminologie. Jedna se o takové jednani,
jehoZz znaky jsou uvedeny v trestnim zédkoné. Zakon ¢. 40/2009 trestni zékonik, ktery zave-
dl parlament Ceské republiky dne 8. ledna 2009, definuje trestny &in nasledng:

., 1) Trestnym cinem je protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery vyka-

I3

zuje znaky v takovém zdkoné. *

Pojem trestny ¢in ma v systému trestniho prava klicovou roli. Pravé jeho spachani je za-
kladem trestni odpovédnosti. Trestni zdkonik odpovida pouze na otazku, co je povazovano
za trestny ¢in. Paklize neni v trestnim zakon¢ néjaké jednani popsano, nemuze byt povazo-

vano jako trestné. Trestny ¢in se obecné déli na preCiny a zlo¢iny ((Knott, 2014, str. 30-33)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 16

Znaky charakterizujici trestny ¢in predstavuji: protipravnost (kterd je chapéana z hlediska
pravniho tadu jako celku), objekt (chranény zdjem ¢i pravni statek), objektivni stranka
(charakterizovana jednanim, jeho nasledkem a pfi¢innym vztahem mezi nimi, mistem ¢inu
nebo pouzitim urcitého prosttedku), subjekt (fyzickd osoba, kterd je trestné odpovédna,
tedy dosahla zékonem pozadovaného véku patnacti let a je pticetna - § 25 a 26 ), a subjek-

tivni stranka (je dana zavinénim pachatele ) (Knott, 2014, str. 10).
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3 NEJCASTEJSI FORMY DOHLEDU NA SILNICNI PROVOZ

Kwvtli existenci nebezpeci na pozemnich komunikacich, je tfeba neustalého dohledu, ktery
by zajistil uspokojeni potieb lidi z hlediska pocitu jistoty bezpeci. Dohled nad silni¢nim
provozem je dualezity az nezbytny. Existuje mnoho forem dohledl, z nichz zakladnimi
jsou:

Pé&si hlidkovani

Jedna se o nejstarSi formu dohledu, kterd se vyuZivd zejména v situacich, u kterych se
predpoklada, ze dojde k pfimym zasahtm policisty do silni¢niho provozu. Z hlediska rych-
losti mobility a operativnosti na volném prostranstvi, se vSak jedna o formu dohledu nej-
méné ucinnou. Na zdklad¢ téchto informaci, je pesi hlidkovani sméfovano predevsim do

mensich mést a obci
Hlidkovani pomoci motorovych vozidel

Hlidkovani s pomoci motorovych vozidel patii k nejrozsifenéjsi a nejefektivnéjsi forme
dohledu na silni¢ni provoz. Divody uZivani automobilovych vozidel jsou dany vyhodami,
které znich vyplyvaji. Napiiklad umoziuji pfi plynulém silniénim provozu maximalni
pohyblivost pfi pfemistovani na mista nehod, pronasledovani pachatelti prestupkt a trest-
nych ¢inti. Policisté jsou piimymi Gcastniky silni¢niho provozu a mohou tim padem bez-
prostfedné reagovat na jeho dynamic¢nost. SniZovani fyzické namahy a unavy diky ptepra-
veé dopravné bezpecnostnich prostiedkli zvySuje akceschopnost policistii apod. Hlidkovani

1ze rozdélit na:

a) verejnd
Pti tomto hlidkovani jsou motorova vozidla oznacena charakteristickymi barvami a policis-
té jsou obleceni ve stejnokroji. Barvy slouzi jako prvek prevence, aby byla pfitomnost po-
licistli vSem fidi¢tim zfejma

b) skryta
Na rozdil od hlidky vefejné, zde vozidla nejsou barevné oznacena. Skryty dohled na silnic-
ni provoz ma piedevsim psychologicky vliv na fidice.
Hlidkovani pomoci vrtulniku

Nartstajici hustota a dalsi problémy spojené s dohlizenim na dopravni bezpecnost, si vy-

zadaly zavedeni nové formy dohledu — hlidkovani pomoci vrtulnikd. V nékterych zemich
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také bylo zkoumdno, zda by misto vrtulnikii bylo mozné vyuzivat lehka letadla.
Z vyplyvajicich faktii bylo vSak od této myslenky opusténo. Nejvetsim stézenim byl fakt
snizeni moznych prostort k pfistani. Letecky dohled na silnicni provoz se zajistuje vrtul-

niky Policie Ceské republiky uz od pocatku 70. let
Hlidkovani pomoci technickych prostiedkii

Vyuzivani bézn¢ dostupnych ¢i specializovanych technickych prostiedkii pro policii patii
k nedilné soucasti dohledu na silni¢ni bezpecnost. Pfi€emZ soucasné s vyvojem lidstva
dochazi také k modernizaci technologii jako takovych, které jiz nepotiebuji ptimé ovladani
clovékem. Mezi nejtypictejsi formu dohledu patii dohled pomoci kamerového systému.
Hlavni vyhodou technickych prostfedki je, ze umoziuji na rozdil od lidského faktoru za-
jistit a zachovat videozdznamy a snimky, které slouZzi jako idealni diikkazny material pii

pfipadném vyvraceni obhajoby pachatele (Kopecky, 2006, str. 15-18).
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4 LEGISLATIVNI RAMEC DBKIS A JEHO PRINCIPY

4.1 Vybrané principy

K tomu, aby dohled na silni¢ni provoz byl uskute¢iiovan efektivné a plnil tak stanovené

cile, je zapottebi dodrzovat urcité principy. Jedna se pfedevsim o principy:

Princip zakonitosti

vvvvvv

pii jakémkoliv dohledu na silni¢ni provoz a pfi néasledné provadénych zakrocich, se ma

postupovat podle pravnich predpisu.
Princip objektivnosti

Princip objektivnosti, vylucujici subjektivitu, pojedndva o pfesném a nestranném zhodno-
ceni situace, chovani osob a piijeti odpovidajiciho opatfeni a s nim i ulozeni zakonné sank-

ce.
Princip systematicnosti

Princip vyjadfuje nezbytnost kazdodenni hlidkové ¢innosti. Zakladnim kritériem je zde
predevsim situace v silni€nim provozu a zajisténi jeho bezpecnosti (tyto situace jsou ovliv-
novany mnoha faktory jako ro¢ni doba, povétrnostni podminky apod., pfi¢emz tyto faktory

se nepovazuji za zakladni kritéria).
Principy planovitosti

Vychazi z predpokladu, ze provadéni vykonu dohledu nad silnicnim provozem vychézi

z kvalitniho a efektivné propracovaného planu.
Princip operativnosti

Jedna se o protiklad principu planovitosti, ale soucasné s nim v praxi Gzce souvisi. Princip
vychazi z ptedpokladu kvalifikovaného a rychlého reagovani pfisluSnych organii ve vyko-

nu dohledu nad silni¢nim provozem na zmény, k nimz zde dochézi.
Princip teritoriality

Princip je zalozen na plnéni tikolil na piislusném tzemi.
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Princip koordinovanosti

Predpoklada vzajemnou informovanost a koordinaci ¢innosti ptislusnych organt. (Kopec-

ky, 2006, str. 9-10)

4.2 Legislativni ramec

Stejné jako principy vyuzivané pti dohledu na silni¢ni provoz, je také tfeba, aby byly dodr-

zované urcité povinnosti, které stanovuje zakon. Jedna se predevsim o zakony:
Zikon & 200/1990 Sb. Zikon Ceské ndrodni rady o piestupcich

Zakladnim pramenem o piestupcich je zakon & 200/1990Sb. Zakon Ceské narodni rady o
prestupcich. Samotny zakon je rozdélen do ¢tyi hlavnich Casti, kde kazda cast popisuje
urcitou oblast o prestupcich. Prvni ¢ast se vénuje vymezeni zdkladnich pojmu, ¢ast druha
je vénovana predevs§im problematice ptestupkll proti porddku ve statni spravé a v uzemni
samosprave, cast tieti projednava o fizeni o piestupcich, ¢ast ¢tvrta obsahuje spolecna,

pfechodna a zavérec¢na ustaveni.

Zakon 200/1990 Sb. § 3 tik4, Ze k odpoveédnosti za prestupek postaci zavinéni z nedbalosti,
pokud ovSem nestanovi zakon vyslovné, Ze je tfeba timyslného zavinéni. Z tohoto diivodu

je zavinéni jeden z hlavnich znakt ptestupku.

Zavinéni muzeme chépat jako urcity psychicky stav pachatele prestupku, jehoz jednani
zpusobujici nasledky je protipravni. Jelikoz zédkon o prestupcich neznd princip ,,kolektivni-
ho zavinéni* je nezbytnost pii posuzovani zavinéni mit diikladné znalosti kontextu celého
pfipadu. Z ditvodu absence principu kolektivniho zavinéni, se zavinéni pficita jen a pouze
pachateli prestupku. Samotné zavinéni rozliSujeme do dvou skupin: zavinéni imyslné a

z nedbalosti

Vychézime-li z § 3 o odpovédnosti o piestupku a § 4 nedbalosti a umyslu, tak pii posuzo-
vani zda je osoba odpovédna za prestupek, zde nedbalost védoma ¢i nevédoma nema vliv.
Stejn¢ tomu tak je i u ptimého a nepfimého umyslu. V obou piipadech uvedena rozdeleni
muzou hrét roli pfi ur€ovani miry sankce, jako polehcujici ¢i pfitézujici okolnosti (Jemel-

ka, 2013, str. 25-26).

Zasadni roli pii posuzovani piestupku ma dle § 5 v€k a nepticetnost. Odpoveédnost za pie-

stupek, kterd je podminéna vékovym kritériem, ma pouze fyzicka osoba, jez dovrsila véku
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15 let. Den patnactych narozenin se zde nezapocitava. Urcujici faktor pii stanoveni odpo-

védnosti za prestupek s ohledem na vék, je doba spachéni prestupku.

Stejné jako u vékového kritéria zdkon podle § 5 odst. (2) definuje negativnim zpusobem
dalsi urcujici prvek odpovédnosti a to nepiicetnost. PtiCetnost fyzické osoby je obecné
predpokladana, pokud neni prokazan opak. Odpoveédnosti za piestupek se vSak nezbavuje
ten, kdo se do stavu nepticetnosti piivedl pozitim alkoholu nebo uzitim jiné navykové lat-

ky, byt by i neimysIné. (Jemelka, 2013, str. 35-40).

Sankce nemohou byt stanoveny obecné zdvaznymi vyhlaSkami obci, ale pouze zdkonem.
Za prestupek lze proto ulozit pouze sankce, které stanovi zékon o pfestupcich nebo jiny
zakon. Zakon o piestupcich § 11 uklada tyto mozné formy sankce za prestupek:

a) napomenuti

b) pokutu

¢) zakaz Cinnosti

d) propadnuti véci

e) zdkaz pobytu
Pii ukladéani sankci se musi spravni organ fidit podle podminek stanovené v zakoné& o pte-
stupcich ¢i jinych zdkonech. Jedna se zde tedy o zdsadu zakonitosti (Jemelka, 2013, str. 65-

70).
Zakon ¢ 40/2009 Sb. Zakon trestni zakonik

Hlavnim pramenem oblastni trestného ¢inu je zakon ¢. 40/2009 Sb. Tento zakon je rozd¢-
len do 3 hlavnich casti, kde kazda ¢ast popisuje urcitou oblast. Prvni ¢ast (Obecna ¢ast) se
vénuje vysvétleni zakladnich pojmt. Cast druhd (Zvlastni &ast) se vénuje dopliujicim in-
formacim tykajici se trestniho prava. Cést tfeti (Pfechodnd a zAvére¢na ustanoveni) se vé-

nuje dopliujicim informacim trestniho prava.

Uvedena definice trestného ¢inu vychazejici z trestniho zakona § 13, dopliiuje pravni upra-

vav§ 111,

Dv¢ zasady uvedené v § 12 - zdsada zdkonnosti a zasada subsidiarity trestni represe - vyja-

dfuji zékladni vychodiska uplatnéni trestni odpoveédnosti za spachané trestné Ciny.

Oblast trestniho prava zahrnuje oproti prestupkiim SirSi oblast moznych druhii sankci. Za

spachané trestné ¢iny mtze soud ulozit tresty dle trestniho zakonu § 52 néasledovné:

a) odnéti svobody
b) domaci vézeni
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c) obecné prospésné prace
d) propadnuti majetku
€) penezity trest
f) propadnuti véci nebo jiné majetkové hodnoty
g) zékaz Cinnosti
h) zékaz pobytu
1) zékaz vstupu na sportovni, kulturni a jiné spolecenské akce
j) ztratu Cestnych titul nebo vyznamenani
k) ztratu vojenské hodnosti
) vyhosténi
Samostatny druh trestu a) odnéti svobody je mozné déle ¢lenit podle urcitych kritérii dané

trestnim zékonem § 52 (2) a (3) (Samal, 2012, str. 713-725).

Vychazime-li z § 28 - § 32 zjistime, ze existuji okolnosti vylucujici protipravnost ¢inu.
Jedna se o ¢innosti nasledujici: ¢iny uskute¢néné pii krajni nouzi (§ 28), ¢iny pii vykonu
nutné obrany (§ 29), svoleni poskozeného (§ 30), ptipustné riziko (§ 31) a opravnéné pou-

7iti zbrang (§ 32) (S4mal, 2012, str. 383-438).

Zakon ¢ 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch né-

kterych zdakonii

Dalsi zakon, spadajici do problematiky dopravniho prostfedi a s tim souvisejicim tseko-
vym méfenim, je zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Zékon je rozdélen do 7
hlavnich ¢asti. Zakladem problematiky tohoto zdkona je definovani, kdo je vlastné ucast-
nikem provozu na pozemnich komunikacich. Pro Gcely tohoto zédkona § 2 a) definuje na-
sledovné: ,, ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym zpiiso-
bem ucastni provozu na pozemnich komunikacich, . Jedna se o obecnou definici ti€astnika,

na kterou detailnéji navazuje § 3.

Tato ¢ast zakona se vénuje bliz§im specifikam zékladnich podminek ucasti na pozemnich
komunikacich. Pfedev§im zamezuje Gi€ast na pozemnich komunikacich fyzickym osobam,
u nichz nelze k jejich véku, snizenym té€lesnym nebo duSevnim schopnostem, vyloucit
moznost ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Respektive musi jit o
takovou v€kovou hranici a intenzitu naruSeni psychickych a télesnych schopnostech, u
nichZz Ize ohroZeni provozu na pozemnich komunikacich pfedpokladat. Dale stanovuje
opravnéni fidit motorové vozidlo a obecné pozadavky pro kazdou fyzickou osobu, ktera
tidi vozidlo ¢i jede na zvifeti. Dtlezitou roli v rdmci méfeni rychlosti popisuje § 3 odst. (6)

— jez zakazuje pouzivani takovych prostiedkil a zafizeni, které by znemoznily, ¢i ovlivnily
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funkci technickych prostfedkii pouzivanych pti dohledu na bezpecnost provozu na pozem-
nich komunikacich. Jedna se o tzv. ,,antiradary*. Problematiku rychlosti jizdy a s tim sou-

visejici skutecnosti popisuje § 18 (Kovalcikova, 2012, str. 15-18).

§ 18 odst. (1) uklada tidi¢i povinnost dodrzeni takové rychlosti vozidla, kterou neohrozi
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, zejména jeho tGcastniky. Je tieba zohled-
nit fakt, ze vycet faktord, které fidi¢ musi zohlednit, maji subjektivni i objektivni charakter.
V ramci provozovani usekového méfeni v obci je dilezita cast popisujici povinnosti dodr-
zeni stanovené rychlosti v obci. § 18 odst. (4), ktera uklada fidi¢i povinnost dodrzovat ma-
ximéalni povolenou rychlost v obci na 50 km.h-1. Jde-li o dalnici nebo silnici pro motorova
vozidla, hranice se posouva na 80 km.h-1. Zakon dale stanovuje piipady, kdy je mozné

maximalni rychlost zvysit, v opacném piipad¢ snizit (Kovaléikova, 2012, str. 68-71).

Oblasti samotnych dopravnich nehod se vénuje § 47. Tato ¢ast vymezuje piedevsim po-
vinnosti fidict a ucastnikd dopravnich nehod. Dulezitou ¢asti v ramci zpracovavaného té-
matu zaujima § 47 odst. (3), ktery uklada povinnosti castnikiim dopravnich nehod (Ko-

valc¢ikova, 2012, str. 118-120).

V ramci samotného méteni rychlosti na pozemnich komunikacich, je dileZita ¢ast zakona a
to § 79a, ktera uklada Policii CR a obecni policii opravnéni méfit rychlost vozidel. Toto
méfeni rychlosti vozidel 1ze provadét v zavislosti na pouzitych technickych zdznamovych
zafizenich dvéma zptsoby, a to v podob¢ okamzitého nebo usekového méteni (Kovalcéiko-

va, 2012, str. 164).
Zdkon ¢ 101/2000 Sb. Zakon o ochrané osobnich udajit a o0 zméné nékterych zdakoni

V rdmci provozu usekového meéteni a s tim zpracovani informaci, je tfeba také zminit za-
kon o ochrané osobnich tdaji. Pisobnost zdkona, jez je zakotvena v § 3, zahrnuje také
osobni udaje, které zpracovavaji statni organy, organy Uzemni samospravy, jiné organy
vetejné moci, jakoz i fyzické a pravnické osoby. K vymezeni pojmi tykajicich se osob-

nich, citlivych a anonymnich udajt, se vénuje § 4 (Kucerova, 2012, str. 11-46).

Jelikoz usekové méteni zahrnuje automatizované prosttedky, je nutné vychazet z § 13 odst.
(4). Zde se nachazi demonstrativni vycet povinnosti pfi zabezpeceni automatizované zpra-
covavanych osobnich Uidaji. Povinnosti zaji§téni opravnénych osob, které mohou pouzit
automatizované systémy pro zpracovani osobnich udaji a naopak zabranéni pfistupu neo-
pravnénym osobam k témto informacim, je zde samoziejmé uvedeno (Kucerova, 2012, str.

227 - 242).
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Zikon & 553/1991 Sb. Zikon Ceské ndrodni rady o obecni policii

Diulezitym prvkiim, souvisejicim s problematikou zpracovavani osobnich udaji v ramci
dopravné-bezpecnostniho kamerového a informac¢niho systému, se blize vénuje zdkon o

obecni policii. Velky diraz je zde kladen na § 24, jenz zakotvuje povinnosti spravce.
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5 STRATEGIE UZITI BEZPECNOSTNICH KAMEROVYCH
SYSTEMU

Herman Kruegle vztycuje nékolik bodu, které musi byt pii realizaci projektu bezpecnostni-
ho kamerového zahrnuty do projektového planu. V §irSim smyslu se o nich dad mluvit jako
o strategiich, které mohou dopomoci k maximalizaci efektivity bezpecnostnich kamero-
vych systému. Tyto strategie zahrnuji naroky na konkrétni uziti samotnych kamer i detaily
kolem vybéru a pravy sledované oblasti. Autor se v textu zabyva spise kamerovym sys-
témem uzivanym v soukromé sféte, bezpe¢nostnim kamerdm uZzivanych pii snaze o veftej-
nou bezpec¢nost se ovsem vénuje v textu také. Dopravni kamerovy systém mezi tento druh

patfi, proto by realizace jeho projektu méla sledovat tyto strategie:

a) Oblast obsahuje riziko nebezpecnych aktivit nebo nebezpeénych materiald. Tento bod
popisuje logiku samotného vybéru oblasti, které budou kamerovym systémem sledovana.
V oblasti totiz musi existovat ptedpoklad rizika urcitych aktivit, které by kamerovy systém

mohl zaznamenavat.

b) Aktivity v oblasti musi probihat v takové intenzité, aby byl zdznam piehledny. Tento
bod se tyka spiSe bezpecnosti v oblastech, kde se zaznamenava aktivita jedinct. Intenzita

dopravnich aktivit vétSinou nebyva natolik hustd, aby to ovliviiovalo kvalitu zdznamu.

c¢) Oblast musi byt sledovana co nejkompletnéji a tak, aby kamery pofidily zdznam celé
udalosti. Tento bod klade naroky jak na kamery a jejich rozmisténi, tak 1 na charakter sle-
dované oblasti. V oblasti mohou byt néjakeé rusivé prvky, které by mohly preruSovat pofi-
zeny zaznam (jako napiiklad vétve stromu a dalsi porost). Pokud tyto prvky nemohou byt

odstranény, pak musi byt samotné kamery rozmistény tak, aby potidily kompletni zdznam.

d) Ideédlni je, aby byl zdznam pofizen vicero zdroji. Tato strategie nepracuje pouze
s myslenkou vice kamer, ale i s moZnosti potizeni zdznamua riznymi médii. V piipadé né-
kterych oblasti soukromé bezpecnostni sféry se mize jednat o zdznam zvuku. V piipade

dopravni bezpecnosti se pak ¢asto jedna o samostatné méeteni rychlosti vozidla.

e) Ze zdznamu musi byt zfeyjmé, jakym smérem jedinec nebo dopravni prostfedek putuje.
Toto je jeden z kliCovych bodl dopravni bezpecnosti. Informace o sméru pohybu, napii-

klad ucastnikli dopravnich nehod, je nutna pro pozdéjsi rekonstrukci.

f) Zdznam musi byt pofizen v takové kvalité, aby pii pfipadném poruSeni zakona mohl

poskytnout detaily, které by mohly byt pouzity jako dikazni materidl. Ze zdznamu musi



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 26

byt patrné podrobnosti konkrétnich aktivit. Zejména pak musi odpoveédét na tyto otazky:
,»Kdo byl pfitomen?*, ,, Kde se udalost stala?*, , Kdy se udalost stala?*, ,,Jakym zpiisobem
probihala?* (2007, str. 9).

g) Konicek dopliiuje ve své praci dals§i moznou strategii, jenz by v pfipadé maximalizace
efektivity bezpecnostnich kamerovych systému, mohla ,hrat“ dilezitou roli. Jedna se o
prvek vybér typu kamery a objektivu. Je vSak tfeba upozornit ze je tieba brat v tvahu tak-
zvany ,,svételny audit”. V tomto piipadé sebelepsi kamera ndm neuvidi do zatemnélych
mist. Alternativné lze tak pofidit kameru s ,,no¢nim vidénim* takzvanym infra-pfisvitem

(Konicek, 2005, str. 96).

5.1 Druhy kamerového systému provozované obcemi

Je-1i instalovany kamerovy systém vybaven zatfizenim, které potfizuje zaznam, jedna se pak
o zpracovani osobnich udaji se vS§im, co tato skutecnost piinasi. Z tohoto divodu Ize pro-
vozovani kamerového systému obcemi povazovat za zpracovavani osobnich udaja. Avsak
je teba si uvédomit, Ze samotné kamerové sledovani fyzickych osob neni zpracovavani
osobnich udajt. JelikoZ ¢innost neobsahuje zékladni prvek uchovani zvukového, obrazo-
vého nebo jiného zdznamu. Této problematice se blize vénuje Utad pro ochranu osobnich
udaju. V souvislosti s obcemi a jejich tfady se lze setkat s kamerovymi systémy (zahrnuji-

ci zaznamovou funkci) v n€kolika riznych situacich.
Meéstsky dohlizeci kamerovy systém

Mezi nejtypictéjsi a nejznaméjsi formu vyuzivani kamerového systému obci je tzv. mést-
sky dohlizeci kamerovy systém. Jedna se o typ kamerového systému provozovanym meést-
skou policii, kterd zabezpecuje mistni zaleZitosti vefejného potfaddku v ramci piisobnosti
obce a ukoly, které pravni normy piedpisuji. V tomto piipadé je tedy odpovédnym sprav-
cem osobnich daji obecni policie zfizovand obci. Obec, ktera neziidila obecni policii,
nemuze legalné ziidit a provozovat méstské dohlizeci kamerové systémy. Vyjimkou jsou
ty obce, které nezfidily obecni policii, ale uzaviely s jinou obci v témzZe vy$Sim uzemnim
samospravném celku (kterd obecni policii zfidila) vefejnopravni smlouvu, na jejimz zakla-

d¢ tato policie bude vykondvat tikoly zdkonem stanovené.

Porizovani a nasledné zverejiiovani obrazového zaznamu z pritbéhu zasedani zastupitel-

stva obce
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Dals8i moznosti uzivani kamerovych systému obci je moznost pofizovani a ndsledného zve-
fejiovani obrazového zdznamu z prubchu zasedani zastupitelstva obce. Pied zahajenim
oficialniho zacatku zasedani zastupitelstva obce, Clen zastupitelstva povéreny fizenim za-
sedani mize vyzvat pfitomné, zda nékdo ma v imyslu pofizovat zaznam zasedani, Ci
oznamit jestli zdznam bude provadét samotnd obec. Problematikou pofizovani zdznamu
z prubéhu zasedani zastupitelstva se vicekrat zabyvalo i Ministerstvo vnitra, které uvedlo,
ze zadny pravni predpis otazku potizovani zvukovych €i obrazovych zaznamtl ze zasedani

zastupitelstva obce specialné neupravuje.
Kamerovy systém v ramci uiadu

Instalovani kamerového systému v ramci Ufadu (instalace vné a uvnitf objektu) vychazi
pfedevs§im z faktu, ze v Ufednich prostorach (cekéarny, chodby apod.) pfed mistnostmi a
v samotnych mistnostech Gifadu dochazi ¢asto k incidentiim, tykajici se napadani pracovni-
ka tfadu. Zejména na takovych ttvarech tykajici se oblasti socidlni podpory ¢i dopravné
spravnich agend. Samotna instalace kamerového systému nijak nezabrani piipadnym uto-
ktm ¢i poskozovani majetku. AvSak miZze pfispét ke zdokumentovani nezadouci udalosti,

ke které¢ doslo.
Kamerové systémy v obecnich bytovych domech

Ucelem instalace kamerového systému za situace, kdy je obec vlastnikem obecnich najem-

nich domt nebo objektii podobné povahy je ,,chranit sviij majetek*.
Mé¥eni rychlosti

K dlouho diskutované otdzce pravomoci méteni rychlosti vozidel a nésledného vybirani
pokut se blize vénuje predev§im Ministerstvo vnitra a zakon o ochrané osobnich udajt.
Stézejni dané problematiky je otazka, ,,Kdo ma pravomoc méfit rychlost vozidel?*. Za-
kladni soukromoprévni zasada ustavniho maxima fikd, Ze kazdy mlze Cinit vSe, co neni
zdkonem zakazéano, a ani nesmi byt nucen Cinit, co zakon neuklad4. Pro zodpovézeni dané
otazky s dodrZzenim zékladnich prvka uchovani zvukového, obrazového nebo jiného za-
znamu, bylo zakotveno v zakonu ¢&. 361/2000 Sb. § 79a, opravnéni Policii CR a obecni

policii mé&fit rychlost vozidel (Bartik, 2013, str. 106-136).
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II. PRAKTICKA CAST
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6 CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem bakalafské prace je seznameni Ctenaie se zakladni problematikou usekového métfeni
a odpovédét na hlavni otazku prace, zda ma tsekové méfeni ve vybranych oblastech vliv

na chovani fidici resp. regulaci jejich jizdy za Gcelem zajisténi dopravni bezpecnosti.

Vyzkum jsem zvolil kvantitativni, protoze jsem se rozhodl zkoumat rozsah vyskytu a cet-

nosti zastoupeni veli¢in, tedy ¢etnost vyskytu dopravnich nehod a ptestupk.

Dokazovani vyzkumu je provadéno metodou analyzy jednotlivych dokumenti a nésledné

statistiky zjisténych hodnot.

Jako oblast provadéného vyzkumu byl vybran dopravné-bezpecnostni kamerovy a infor-
macni systém Zlin (dale jen DBKIS), jelikoz mésto Zlin je charakteristické pfedevsim sil-

ni¢ni dopravou a je vyuzivano jako jeden z hlavnich dopravnich uzli ve Zlinském kraji.

Prakticka cast se jiz zaméfuje na konkrétni oblasti isekového méteni ve vybraném mésté
Zlin. Je zde podan detailni popis jednotlivych oblasti a systému usekového méfeni. Soucas-

ti praktické ¢asti je vlastni vyzkum na vybranych vzorcich a ukazatelich

DBKIS funguje na principu tzv. isekového méteni rychlosti. Ve Zlin€ se s nim vetejnost
muze setkat na nasledujicich mistech:

- Zlin, tfida TomasSe Bati, ¢ast PrS$tné

- Zlin, tfida Tomase Bati, ¢ast Dily

- Zlin, ulice Bieznicka

- Zlin, ¢ast Jizni Svahy, ulice K Pasekam

- Zlin, ¢ast Jizni Svahy, ulice Okruzni

- Zlin, ¢ast Louky, ulice Naves a K Luham
Jednotlivé tsekové kamery jsou oznaceny specifickym napisem MUR s pfisluSnym cisel-

nym oznacenim.
Prvni ¢ast praktické Casti se vénuje detailnimu popisu systému.

Druhé ¢ast praktické ¢asti je zaméfena na provadény vyzkum pomoci vybranych ukazatelt.

Jako meéfitelné ukazatele byly vybrany:

1. Nehodovost
2. Prestupky

V ramci nehodovosti je provadéna detailni analyza jednotlivych tsekil za jednotlivé obdo-

bi. Tato analyza je rozdélena do 2 obdobi (2000 — 2006 a 2007 — 20016) z divodu rozdil-
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nych zdrojt, ze kterych se Cerpaly informace. Pro obdobi 2000 — 2006 byla potfebnd data
poskytnuta ,,Dopravnim inspektoratem Zlin“ na zdkladé zékona ¢. 106/1999 Sb. — zdkon o
svobodném pfistupu k informacim. Pro ziskani potfebnych dat pro obdobi 2007 — 2016 byl
jako zdroj informaci pouzit internetovy zdroj za pomoci jednotné vektorové dopravni ma-
py, provozované Policii CR. Ze zmifiované vektorové mapy bylo mozné ziskat tdaje o

jednotlivych (konkrétnich) nehodach, které se uskutecnily ve zkoumané oblasti.

Jak jiz bylo zminéno, byly analyzované 2 obdobi jednotlivych useki zvIast. V ramci pro-
vadéného vyzkumu se zkoumaly jak méfené useky, tak i neméfené Useky druhého sméru
jizdy za pomoci vybranych ukazateld. Divodem byly zdznamy nehod, které se uskutecnily
b&hem obdobi 2000 — 2006. Zaznamy obsahuji nehody, které nelze jednoznacné ptiradit
k ur¢itému sméru jizdy, a proto je nutné je brat jako potenciondlni nehody v méfeném use-
ku. Pti analyze nehodovosti je podan také obecny popis jednotlivych oblasti vychézejici ze
statistik provadénych ,,Reditelstvim dalnic a silnic CR*. Avsak je nutné zminit, Ze se jedna

o nehody, jenz byly ozndmeny pfislusnym organtim.

DalSim ukazatelem byla zvolena mira pfestupkli béhem obdobi 2005 — 2016. Specifické
hodnoceni jednotlivych méfenych tseku Statutarni mésto Zlin v minulosti nepofizovalo a
ani v dnesni dobé nezpracovava. Z tohoto divodu lze tisekové méfeni v ramci pocétu do-
pravnich ptestupkli hodnotit jako jeden celek. Systém dneSniho sekového méfeni je statu-
tarnim méstem Zlin povazovan za nejefektivnéjSi zpisob meéfeni rychlosti vozidel.
Z diivodu nesrovnalosti mezi poskytnutymi daty ze strany Méstské policie Zlin a spravniho
organu (odbor obcansko-pravnich agend), nelze uvést plné informace pro obdobi 2015 a

2016.
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7 POPIS SYSTEMU DBKIS ZLIN

7.1 DBKIS Zlin

Ke zvySovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu vyuziva DBKIS Zlin systém
UNICAM od firmy CAMEA. Jedna se o otevieny systém skladajici se z jednotlivych apli-
kaci, které jsou navrzeny tak aby umoznovaly snadné a neustalé vylepSovani a rozsifovani
systému o funkce nové. Komponenty UNICAM mohou byt aplikacemi sdilené. Vysledkem
tohoto sdileni je vyuzivani komponentli na vicero ucelt ¢i propojovani s produkty jinych
vyrobcll a tim snizovani ndkladl na udrzbu a instalaci. Tyto komponenty jsou sestavovany
s klicovou vlastnosti presného a synchronizovaného ¢asu, jenZ je pro fungovani systému
nezbytnosti. Synchronizace je provadéno za pomoci GNSS satelitnimi systémy, ¢imz je
zajiSténo piesné méfeni a data s nimi pofizena.

DBKIS je navrzen tak aby vyZadoval minimalni udrZzbu, kterou lze za pomoci protokola
SNMP provadét vzdalené. Tyto protokoly vSak nezahrnuji nutné zakladni tikony jako napf.

odstranovani necistot z kamer.

UNICAM vyuziva jak bezdratové komunikacni rozhrani, tak i formu komunikace za po-
moci dratového pfipojeni. MoZnost vyuZivani bezdratové komunikace je dana predev§im
na vzdalenosti jednotlivych stanovist tisekového méfeni. K vyuzivani dratového rozhrani

se bézné zavadi metalicky/opticky Ethernet, RS232 apod.

Pro napdjeni systému je vyuzivana energie veiejného osvétleni. Jedna se tedy o princip
UPS, kdy dobijeni baterie systému je uskuteciovana béhem noci z vefejného osvétleni a
samotné Cerpani energie nastava béhem dne. Tento pfistup odstraiiuje potiebu nepietrzité-
ho dobijeni, které mize byt v nékterych ptipadech obtizné dostupné.

Sofistikované zabezpecovaci prvky systému zabranuji pfistupu a manipulaci nepovérenym

osobam (CAMEA, © 1995 —2017).

7.2 Diivody zavedeni

V roce 2005 doslo ve mésté Zlin k uvedeni rychlostnich kamer se syst¢tmem UNICAM,
kterych se vyuziva do dnes.

Hlavnim divodem zavedeni usekového méteni vozidel ve méesté Zlin bylo zklidnéni do-

pravy za ucelem zvysSeni dopravni bezpec¢nosti podle systému BESIP.
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Mista, na kterych bylo tsekové méfeni vybudovano, byla vybrana tak aby se jednalo o
delsi tisek ve mésté Zlin — mista, ktera byla vybrana na zaklad¢ urcité krimindlni analyzy.
Dan¢ useky byly vybrany také za ucelem, aby se jednalo o mista vjezdl a vyjezda Statu-

tarniho meésta Zlin

7.3 Princip a zpracovavani informaci

Princip systému DBKIS Zlin je zaloZen na tzv. ,,métfeni usekové rychlosti®. Jedna se o au-
tomaticky systém, ktery snima vozidla po pfejeti prvni znacici ¢ary zndzorfujici zacatek
useku, nasledné snima totéz vozidlo po piejeti druhé znacici ¢ary, znazornujici konec use-
ku. Po prejeti konce tiseku dochazi ke sparovani fotografii, kdy z vyrovnavaci paméti po-
moci zabudovaného komunikétoru, se informace vzdalené pfenasi se na server, kde jsou
informace zpracovavany. Zpracované informace jsou nasledné jako jednotka ptendseny
policii k verifikaci. Informace jsou podepsany digitalnim razitkem, diky kterému nelze tyto
informace zfalSovat ¢i zvetejnit. Jelikoz kamerovy systém DBKIS ve Zlin¢ je propracova-
ny systém automatického charakteru, Méstska policie Zlin verifikuje kvalitu a pfesnost
statni poznavaci znacky vozidla. Na zéklad¢ ziskanych informaci se provadi identifikace,
ktera je predana v prubéhu 10 — 15 dnti spravnimu organu daného uzemi. V tomto ptipadé
se jedna o spravni organ meésta Zlina. O spachani ptestupku je formou spravniho organu

kontaktovan pouze vlastnik vozidla.

Na zéklad¢ podané¢ho dotazu fediteli Méstské policie Zlin panu Milanu Kladni¢kovi, na
casovou naro€nost zpracovavani informaci DBKIS Zlin, bylo zjiSténo, Ze systém stiha

zpracovavat informace bez jakychkoliv vad.

7.4 Pozadavky na zavedeni

Jednim ze zakladnich pozadavkt DBKIS je, aby se jednalo o automaticky systém, ktery by
umoznoval pieposilat informace na policii a sou¢asné umél rozpoznat prestupek. Dal§im ze
zakladnich pozadavkil systému je, aby se jednalo o jednoduchy systém, ktery svou vlast-
nosti pfispival k zjednoduSeni prace. Nejzékladnéj$im pozadavkem systému je schopnost
méfeni usekové rychlosti, nikoliv okamzité rychlosti. Tato schopnost na rozdil od méfeni

okamzité rychlosti umoznuje pokryti vétSiho prostoru.
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7.5 Funkce DBKIS Zlin

Systém DBKIS Zlin je propracovany systém, ktery plni predevsim funkci méteni tsekové
rychlosti. Nadale je systém schopen podavat data silni¢niho priizkumu a podavat takové
informace policii, na zaklad¢ kterych by byla schopna urcit typ a ¢as vozidla které¢ danym

usekem projela — snimani vozidel z hlediska trestné ¢innosti.
Mévieni usekové rychlosti

Meéteni tisekového méteni, je zalozeno na systému UnicamVELOCITY. Tento systém, na
rozdil od systému méfeni okamzité rychlosti (radary apod.), které méti pouze okamzitou
rychlost na jednom misté, umoziuje méfeni primérné rychlosti v daném useku. Systém
umoznuje nastaveni vice rychlostnich limiti a je také vhodny pro sbér dat a klasifikaci.
Rozsah méfeni rychlosti, které zafizeni umoznuje, je v rozsahu 1 — 250 km/h. Vyrobci
uvadi, ze ptesnost zachyceni vozidla je 95% [ Presnost: £3 km/h (v < 100 km/h), £3 % (v >
100 km/h) ]. Avsak z praxe vyplyva ptesnost ptiblizn¢ 92%. Délka usekového méteni mu-

Ze byt stanovena v rozmezi 100 m — 10 km, ktery systém umoZiiuje.
Identifikace vozidel a osob

Systém usekového méteni pracuje principalné ve vSech méstech stejnym zplisobem. Zna-
mena to, Ze systém rozpozndva statni poznavaci znacku motorového vozidla, na zaklade
které se definuje vlastnik vozidla. Vlastnik vozidla je nasledné formou spravniho organu
kontaktovan. Pfi této udalosti se nenahlizi na fakt, zda pachatel udélal ptrestupek na zemi
svého trvalého bydlisté ¢i mimo toto izemi. VZdy si pachatele zve a mé&l by ho fesit sprav-

ni organ dané¢ho obvodu, kde byl pfestupek ¢i trestni ¢in uskute¢nén.

Pro automatické ¢teni SPZ/RZ a zpracovavani snimka vyuziva DBKIS Zlin software zalo-
zeny na ANPR/ADR, ktery za pomoci optického rozpoznavani znaki (OCR), umoZiuje

detekci a ¢teni znacek vozidla.

Systém pii rozpoznavani piedni SPZ/RZ vozidla, vnitin€ klasifikuje dané vozidlo do vice
nez 100 modelt, které jsou nasledné spojeny do n€kolika mnozin (tfid), jako napt. osobni
automobil, autobus, lehké ndkladni vozidlo, t€zké nékladni vozidlo apod. Zde je mozné

rozliSovat vozidla pro razné rychlostni limity.

Vyrobci uvadi, ze ANPR/ADR kamery v praxi pii fadném nainstalovani, oCisténi a vhod-

nych povétrnostnich podminkach, mohou dosdhnout spésnosti OCR a detekce lepsi nez
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95 %. Na zékladé rozhovoru s feditelem Méstské policie Zlin, skute¢nost ukazuje detekci

ptesnosti na 92 %

7.6 Vyrobce

7.6.1 CROSS Zlin, a.s.

Vyrobcem a poskytovatelem technologie usekového méfeni pro mésto Zlin je firma
CROSS Zlin, a.s. ptsobici od roku 1994. Centralnim sidlo spole¢nosti je umisténo ve Zli-
né, Louky 397. CROSS Zlin je jeden z nejvétSich dodavateli svételnych signalizacnich
zafizeni a systémil, vyrobcem zafizeni pro detekci dopravy a vazeni za jizdy v Ceské re-
publice a na Slovensku. Spolecnost je také vyznamnym exportérem zafizeni do zemi EU a

do Ruska (CAMEA, © 1995 —2017).

7.7 Provozovatel

Provozovatelem DBKIS ve mésté Zlin, je samotné Statutarni mésto Zlin. AvSak zakon ¢.
361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zako-
nd - §79 a uklada policii CR a obecni policii opravnéni méfit rychlost vozidel. Z tohoto

davodu je provoz DBKIS pienesen na Méstskou policii Zlin.

7.7.1 Meésto Zlin

Zlin je statutarni mésto lezici na vychod& Moravy s pfiblizné 75 tisici obyvateli, jehoz his-
torie sahd az do stfedoveéku. Historie mésta Zlina je pestra a spjata s Sirokou skalou zna-
mych jmen jako napt. Jan Antonin Bata, FrantiSek Lydie Gahura, Emil Zatopek, Jiti Han-
zelka a dal$i. Za samostatnou zminku stoji Toma$ Bat’a, st., ktery se zejména zaslouZil o

rozkvét tehdy pétitisicového mésta Zlin.

Soucasnym primatorem meésta je od roku 2010 MUDr. Miroslav Adamek. Zlin je nejen
pramyslovym tzemim, ale také univerzitnim méstem. Nachézi se zde Univerzita Tomase
Bati, pojmenovéana podle Tomase Bati. Okoli Zlina nabizi hojnost mist pro rekreaci, sport a
kulturu. Za nejvyznamnéjsi kulturni mista se povazuje nové oteviené Kongresové centrum

a Zlinské divadlo (Magistrat mésta Zlin, © 2017).
Dopravni infrastruktura mésta Zlin

Dopravni infrastruktura mésta Zlin je charakteristicka predevSim zaméfenim na silni¢ni

dopravu, kdyz zéklad dopravni sité mésta tvoii silnice 1/49 (Kvitkovice - Malenovice - Zlin
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- Lipa - Vizovice — Bratfejov) s celkovou distanci 32,067 km. Silnice ¢. 49 zaznamendva
nejvetsi intenzitu silnicni dopravy piedevsim ze zapadniho sméru. (feditelstvi délnic a sil-
nic). Navzdory vysoké intenzité se na dané silnici vykytuje vysoky pocet svételnych kiizo-

vatek a zuzujicich mist, které komplikuji plynulost daného useku.

Jeden z hlavnich problémt silni¢ni dopravy mésta Zlina je problematika parkovacich mist
meésta. V pripadé mésta Zlina lze za hlavni problémové lokality v tomto sméru oznacit cen-

tralni ¢asti mésta, Ctvrti vystavby batovskych domku a sidliste.

Dulezitym prvkem v ramci méstské hromadné dopravy a dopravy linkovymi autobusy
meésta Zlin je spole¢nost Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, s.r.o., kterou je nutné zmi-

nit.

Hlavni aspekty spojené se Zelezni¢ni dopravou souviseji se zeleznicni trati ¢. 331, ktera
soub&zné prochazi se zminovanou komunikaci 1/49. Jedna se o tratovy usek spojujici Ot-

rokovice - Zlin - Vizovice

Posledni oblast, kterou je tfeba zminit, je oblast cyklistické dopravy mésta Zlin. Jednéd se o
dopravni oblast, jenz je strategii rozvoje Statutarniho mésta Zlin do roku 2020 charakteri-

zovana jako omezena, s nizkym stupném spojitosti (Hajek, 2012, str. 111-128).

7.7.2 Meéstska policie Zlin

Obecné Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor, podfizeny minis-
terstvu vnitra. Ridi se podle zdkona &. 273/2008 Sb. - Zakon o Polici Ceské republiky. Jed-
na se o sbor, ktery méa celostatni pisobnost. Ukolem Policie Ceské republiky je chranit
bezpecnost osob a majetku, chranit vetejny poradek a predchazet trestné Cinnosti. Mezi
zékladni slozky Policie Ceské republiky patii policejni prezidium v &ele s prezidentem
policie, Gtvary s celostatni ptisobnosti, krajska tfeditelstvi policie a Utvary zfizené v radmci

krajskych teditelstvi.

Méstské (obecni) policie se ¥idi podle zakona ¢. 553/1991 Sb. - Zakon Ceské narodni rady
0 obecni policii. Jednéa o bezpecnostni organ, ktery zfizuje a zrusuje obecni zastupitelstvo
obecné zavaznou vyhlaSkou. Je fizend starostou nebo jinym c¢lenem zastupitelstva obce,
ktery je povéteny zastupitelstvem obce. Méstska policie md omezenou plisobnost na kata-
stralni uzemi obce, ktera Méstskou policii zfidila. Resi zaleZitosti mistniho vefejného po-

fadku a ma uzsi spektrum donucovacich prostiedki na rozdil od Policie Ceské republiky.
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Meéstska Policie Zlin byla ziizena obecné zavaznou vyhlaskou ¢. 10/1992, vydanou na za-
kladé zakonti CNR €. 367/1990 Sb., o obcich a & 553/1991 Sb., o obecni policii. Centralni
sluzebna Méstské policie Zlin, je umisténa na ulici Santraziny 3312 ve Zling. Dalsi sluzeb-
ny M¢stské policie Zlin se nachazeji v mistnich ¢astech, v nichz je sluzba straznikii vyko-
navana formou okrskové. Obecni policie podle zdkona €. 553/1991 Sb., o obecni policii § 1
(3) spolupracuje v rozsahu stanoveném timto zdkonem nebo zvlaStnim pravnim piedpisem

s Policii Ceské republiky, statnimi organy a organy tizemnich samospravnych celk.
Spoluprice s Policii CR pii méteni rychlosti

Meéstska policie Zlin méfi nejen v oblastech usekového méfeni, ale také vyuziva stacionar-
ni zplisob méfeni v oblastech, které jsou vefejnosti znamé. Tyto mista jsou odsouhlasené
Policii Ceské republiky v koordinagni dohodé. Policie Ceské republiky méii ve zbylych
oblastech.

7.8 Silné a slabé stranky DBKIS

Silné stranky systému DBKIS Zlin vychazi predev§im z jeho poZadavki. Jedna se o auto-
maticky systém, ktery tim padem nevyZaduje pfitomnost policisty na daném tseku. Nejza-
kladnéjSim poZzadavkem systému je méteni usekové rychlosti, které oproti méteni okamzité
rychlosti umoznuje pokryti vétSiho prostoru. Je nutné zminit samotné propracovani syste-

mu resp. princip zachycovani a zpracovavani informaci.

Za slabé stranky systému lze povaZovat pevné zabudovany zaklad. Z tohoto diivodu nelze
systém piifazovat k mobilnim prostiredkiim k méteni rychlosti. Ziejmé nejvétsi nedostatek
systému zahrnuje tzv. ,,slepé mista®. Tento nedostatek vychazi pravé z pevného zabudova-
ni, a proto systém snima pouze z urcitého uhlu. Problém nastava pii prijezdu vysokych
vozidel, za nimiZ jede vozidlo niz§i. Typickym ptikladem jsou nakladni automobily a vo-
zidla hromadné dopravy. Jede-li vozidlo v ,kritické* vzdalenosti za ndkladnim automobi-
lem, vozidlem hromadné dopravy ¢i jinym vozidlem vyss$i vysky, systém neni schopen toto

vozidlo zachytit.
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8 DOPRAVNI NEHODOVOST MESTA ZLIN V OBDOBI 2007 - 2016

Od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2016 bylo ve mésté Zlin ohlaseno policii a evidovano 4 928 ne-
hod. Z celkového poctu 4 928 nehod ¢inilo 1 390 nehod s nasledkem na zdravi. Nehody
s ndsledkem na zdravi Ize rozdélit na: nehody pfi nichz doslo k usmrceni osob, pfi kterych

doslo k tézkému zranéni osob a pii kterych doslo k lehkému zranéni osob.

Pocet usmrcenych osob (do 24 hodin od nehody) Cinilo 19 osob, bylo evidovano 201 pfi-
padu, pii kterych doslo k t€zkému zranéni osob a 1 468 nehod, pii kterych doslo k lehkému

zranéni osob.

Z celkového poctu 4 928 nehod bylo ve Zling evidovano celkem 436 ptipadi nehod, u kte-
rych bylo prokazano, Ze se uskutecnily za podminek zhorSené viditelnosti. Z uvedenych

statistik vyplyva ze 8,85% evidovanych nehod bylo uskute¢néno za zhorSené viditelnosti.

Z vyplyvajicich statistik provadéné ministerstvem dopravy lze jednoznacné prohlasit, ze
nejkritic¢téjsi silnici v ramcei dopravnich nehod béhem obdobi 2007 — 2016 byla silnice ¢.
49, kde se uskutecnilo a bylo ohlaSeno 991 evidovanych nehod. Jedné se o jednu z nejvice
frekventovanou silnici I. tfidy okresu Zlin, s celkovou délkou 32,067 km ( Kvitkovice -
Malenovice - Zlin - Lipa - Vizovice — Bratiejov ). Silnice ¢. 49 tvoii 36,18 % délky vSech
silnic I. tfidy okresu Zlin. Z uvedené charakteristiky je zfejmé, ze divodem cetnosti nehod
praveé v této oblasti, je jeji délka. Jako druhou nejkritictéjsi oblasti byla silnice €. 490, kde

se uskutecnilo 417 ohlaSenych nehod.
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9 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 1-4

Usekové méfeni MUR 1-4 je umistén na ulici tf. Toméase Bati v oblasti dvoupruhové silni-
ce &. 49 mésta Zlin (Gsek 11,40 — 11,80 km silnice). Usekové méfeni vozidel je zde prova-
déno ve sméru do centra mésta Zlin. Ze statistik provadéné feditelstvim dalnic a silnic vy-
plyva, ze oblast usekové méteni 1, spadd mezi oblasti s intenzitou 25 001 — 40 000 vozi-
dla/24 h. Z tohoto hlediska miizeme danou oblast zafadit mezi useky s vyssi dopravni in-

tenzitou.

Primérna naméfend hodnota projizdéjicich vozidel/24 h zkoumanym usekem pro rok 2010
¢inil 29 032. Nejvétsiho podilu na intenzité tvorily osobni a dodavkova vozidla bez ptivést
a s ptiveésy s hodnotou 24 708 (85,1 % z celkového priméru). Nejmensiho podilu na inten-
zité dopravy dané¢ho useku zaujimaly traktory s piivésy s celkovou hodnotou 1. K nejvét-
Simu zatizeni dopravy dochdzelo béhem dne v rozmezi 06-18 hod, s ro¢ni primérnou in-

tenzitou 23 044 (79,4 % z celkovych 29 032).

Délka zkoumaného usekli vyhovuje parametrim potfebnych k méfeni samotné rychlosti
vozidel, jelikoZ Gsek zahrnuje délku ptiblizné 400 metri. Podél oblasti usekového méfeni 1
se nachazi 1 ktizovatky (kfizovatka spojujici ulice tf. Tomase Bati a Dily IV), ptechod pro
chodce, ktery neni zajiStén svételnymi signaly. Oblast kiizovatky je zajiSténa povrchem
podporujici brzdéni vozidla. Métené useky jsou podél silnice plné zajistény vetejnym

osvétlenim.

9.1 49 (km 7,40 - 7,90) tf. Tomase Bati 2000 — 2006

Béhem obdobi 2000 — 2006 se uskutecnilo v oblasti usekového méreni MUR 1-4 celkem
72 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2001, kdy doslo celkem k 20
nehodam. Naopak k nejméné ohlaSenym nehodam doslo v 2004, kdy bylo evidovano cel-

kem 5 nehod.
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®m MUR 1-4
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Graf 1: Ohlasené nehody MUR 1-4 - 2000-2006 (vlastni zpracovani)
49 (km 7,40 - 7,90) ti. Tomdse Bati 2000 — 2006 Smér do centra

V useku MUR 1-4 bylo zaznamenéano béhem obdobi 2000 - 2006 celkem 23 nehod. Jedna-
lo so o nehody s jedoucim vozidlem (21x), dale srdzkou s pevnou piekazkou a jiny druh
nehody. Hlavni pfiiny nehod, které se uskutecnily v tomto obdobi, byly zplisobeny piede-
v§im nespravnym zpisobem jizdy (65,2%) a nedodrzeni ptednosti (21,7%). Nejkritictéjsim
obdobim z hlediska uskute¢nénych nehod byl rok 2001 (24,5%). Z hlediska nejvétsich ma-
teridlnich skod doslo v obdobi 2000 a 2001 (63,7%), jez méla nejvétsi podil na celkové
¢astce z 374 000 K¢, kterd byla vy¢€islena pro dany usek béhem obdobi 2000 — 2006.

49 (km 7,40 - 7,90) ti. Tomdse Bati 2000 — 2006 - Smér 7 centra + kiiZovatka

V oblasti mimo méfeni iseku MUR 1-4 ve sméru z centra bylo béhem obdobi 2000 — 2006
evidovano celkem 49 nehod. Celkovy pocet 49 nehod tvofily nehody s jedoucimi vozidly
(40x), dale srazky s chodcem (5x) a ostatni nehody (4x). Hlavni pfi¢iny nehod, které se
uskutecnily v tomto obdobi, byly zplisobeny pievazné nespravnym zpisobem jizdy
(63,3%) a nedodrzeni ptednosti (34,7%). Nejkritictéjsim obdobim z hlediska nehod byl rok
2001 a rok 2003 (40%), jejichz podil za celkové obdobi byl nejvétsi. Z hlediska material-
nich Skod byly nejkriti¢téjsimi obdobimi rok 2003 a 2005, jejichZ podil (42,4%) na celkové
castce z 1 710 000 K¢, ktera byla vycislena pro dany usek béhem obdobi 2000 — 2006, byl

nejvetsi.
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9.2 49 (km 7,40 - 7,90) tf. TomasSe Bati 2007 — 2016

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti usekového méfeni MUR 1-4 celkem
21 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2007, kdy doslo celkem k 11
nehoddm. Naopak k nejméné ohlaSenym nehoddm doslo obdobi 2014 a 2016, kdy nebyla

evidovana zadna nehoda.

®MUR1-4

3 H Neméreny Usek
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Graf 2: Ohldasené nehody MUR 1-4 - 2007-2016 (vlastni zpracovani)
49 (km 7,40 - 7,90) ti. Tomdase Bati 2007 — 20016 - smér do centra

V méfeném useku MUR 1-4 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovano celkem 14 nehod.
Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (11x) a srazky s pevnou piekdzkou (3x). Hlavni
pti¢inou nehod zde byly situace, kdy se fidi¢ pln¢€ nevénoval tizeni (33,3%). Za nejkritic-
t&jSi oblast useku dle zkouméani vyplyva kiizovatka v oblasti mistniho sidlist€¢ na ulici ti.
Tomase Bati. Jednd se o kiiZzovatku fizenou svételnymi signaly, nicméné zde bylo evido-
vano 9 dopravnich nehod. Jak jiz bylo zminéno, jednd se o jedinou kiizovatku, kterd ma
dilezitou spojovaci roli se silnici I/49 a mistniho sidlisté, ktery zde plsobi jako dilezity
faktor dopravy a centra koncentrace obyvatelstva. V ramci uskute¢nénych nehod zde hralo
velkou roli viditelnost a povrchové podminky, kdy policie zaznamenala u 50% piipada
podminek zhorSené viditelnosti ¢i povrchu. Cely usek je pln€ zajistén vefejnym osvétle-

nim.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 41

49 (km 7,40 - 7,90) ti. Tomdase Bati 2007 — 20016 - smér 7 centra

V neméfeném useku oblasti MUR 1-4 bylo v obdobi 2007 — 2016 evidovano celkem 7
nehod. Jednalo se pouze o nehody s jedoucim vozidlem (7x). Hlavnimi pficinami nehod
bylo nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti mezi vozidly (28,6%), nevénovani se plné fizeni
vozidla (28,6%), piejizdéni z pruhu do pruhu (28,6%). Stejn¢ jako u méticiho tseku, byla
ktizovatka na ulici tf. TomaSe Bati nejkriti¢téj$Sim mistem, kterd zahrnovala nejvétsi pocet

uskute¢nénych nehod (71,4%).
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10 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 5-6

Usekové méteni MUR 5-6 je umisténé na ulici Sokolska v oblasti jednopruhové silnice ¢.
490 mésta Zlin (tisek km 27,50 - 28,20 silnice). Usekové méfeni vozidel je zde provadéno
ve smeru do centra méesta Zlin. Ze statistik provadéné feditelstvim dalnic a silnic vyplyva,
ze oblast usekové meéteni 4, spada mezi oblasti s intenzitou 15 001 — 25 000 vozidla/24 h.
Z tohoto hlediska mtizeme danou oblast zatadit mezi useky s primérnou dopravni intenzi-

tou.

Primérna hodnota projizdéjicich vozidel/24 h zkoumanym tusekem pro rok 2010 ¢inil
16 697. Nejvétsiho podilu na intenzité tvotily osobni a dodavkova vozidla bez ptivési a
s ptivésy s celkovou hodnotou 15 125 (90,6% z celkového priméru). Nejmensiho podilu
na intenzit¢ dopravy dané¢ho useku zaujimaly traktory s pfivésy s celkovou hodnotou 1. K
nejveétsimu zatizeni dopravy dochazelo béhem dne v rozmezi 06-18 hod, s ro¢ni priimérnou

intenzitou 13 445 (80,5% z celkovych 16 697).

Délka zkoumaného usekli vyhovuje parametrim potfebnych k méfeni samotné rychlosti
vozidel, jelikoz Gsek zahrnuje délku ptiblizné 700 metrd. Podél oblasti usekového méteni 4
se nachazi 3 kiizovatky (1. kiizovatka spojujici ulice Sokolska a Padélky IX, 2. kiizovatka
spojujici ulice Sokolské a Padélky I, 3. Ktizovatka spojujici ulice Sokolskd a Beckovska a
Padélky I), 3 pfechody pro chodce, jeZ nejsou zajiStény svételnymi signaly. Méfené tseky

jsou podél silnice plné zajistény vetejnym osvétlenim

10.1 490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolska — 2000 — 2006

Béhem obdobi 2000 — 2006 se uskutecnilo v oblasti isekového méfeni MUR 5-6 celkem
80 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovéano v roce 2002, kdy doslo k 18 nehodam.
Naopak k nejméné ohlaSenym nehoddm doslo v obdobi 2004 a2006, kdy v jednotlivych
obdobich bylo evidovano 6 nehod.
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Graf 3: Ohlasené nehody MUR 5-6 - 2000-2006 (vlastni zpracovani)
490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolska — 2000 — 2006 smér do centra mésta Zlin

V méteném useku MUR 5-6 bylo zaznamendno béhem obdobi 2000 - 2006 celkem 30 ne-
hod. Jednalo so o nehody s jedoucim vozidlem (24 x), havarie (3x) a ostatni nehody (3x)
Hlavni pfi¢iny nehod, které se uskutecnily v tomto obdobi, byly zptisobeny predevsim ne-
spravnym zpusobem jizdy (86,7%) NejkritictéjSim obdobim z hlediska ohlaSenych nehod
byl rok 2000 (30%). Z hlediska materialnich $kod byl nejkriti¢téj$Sim obdobim rok 2001,
jehoz podil (31,4%) na celkové ¢astce z 1 354 000 K¢, kterd byla vycislena pro dany usek
béhem obdobi 2000 — 2006, byl nejvetsi.

490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolskda — 2000 — 2006 smér od centra + kiiZovatky

V neméteném useku oblasti MUR 5-6 bylo béhem obdobi 2000 — 2006 evidovéano celkem
50 nehod. Celkovy pocet 50 nehod zahrnuje rovnéz nehody, které nelze jednozna¢né pfita-
dit k danému sméru jizdy. Jednalo se piedevS§im o nehody s jedoucim vozidlem (41x),
srazka s chodcem (5x) a ostatni nehody (4x). Hlavnimi pfi¢inami nehod byly nespravné
zpusoby fizeni (68%) a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly (24%). V ramci
poctu nehod béhem obdobi 2000 — 2006 byl nejkriti¢téjSim rok 2002 (26%). Z hlediska
materidlnich Skod byl nejkriti¢téjsim obdobim rok 2002, jehoZ podil (31,8%) na celkové
Castce z 1 617 200 K¢, ktera byla vycislena pro dany tisek béhem obdobi 2000 — 2006, byl

nejvetsi.
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10.2 490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolska — 2007 — 2016

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti usekového méfeni MUR 5-6 celkem
18 nehod. Nejvetsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2007, kdy doslo k 7 nehodam.
Naopak k nejméné¢ ohldsenym nehoddm doslo v obdobi 2008, 2012 a 2016, kdy nebyla

evidovana zadna nehoda.
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Graf 4: Ohlasené nehody MUR 5-6 - 2007-2016 (vlastni zpracovani)
490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolskda — 2007 — 2016 smér do centra mésta Zlin

V méfeném useku MUR 5-6 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovano celkem 13 nehod.
Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (8x), srdzkou s chodcem (4x) a srazkou se za-
parkovanym/odstavenym vozidlem (1x). Hlavni pfi¢inou nehod bylo nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti ze strany fidici (30,8%) a nevénovani se plné tizeni (23,1%). Za nejkritictéjsi
oblast useku dle vyzkumu vyplyva okoli prechodu nachazejiciho se v blizkosti 1. kiizovat-
ky spojujici ulice Sokolska a Padélky IX, kde bylo evidovano celkem 4 nehod. Jednd se o
misto piechodu pro chodce, jenze neni fizeno svételnym signdlem. Oblast tsekového mé-
ni ze strany fidi¢d vozidel, nybrz nedodrzeni bezpecné vzdalenosti. D4 se predpokladat, ze
hlavnim faktorem téchto pficin, je vysoky pocet pfechodli pro chodce, jenz nuti fidi¢e k
zastavovani. Dals§i mozné faktory, které mohly pfispét k uskutecnénym nehodam, byla
zhorSena viditelnost a stav povrchu, kdy pii zhorSenych podminkach bylo policii zazname-

nano 38,5% nehod z celkového poctu nehod ve zkoumaném tseku.
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490 (km 27,50 - 28,20) ul. Sokolska — 2007 — 2016 smér od centra mésta Zlin

V méieném tseku MUR 5-6 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovano celkem 5 nehod.
Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (3x) a srazkou se zaparkovanym/odstavenym
(40%). Za nejkritictéjsi oblast useku dle vyzkumu vyplyva okoli pfechodu nachézejiciho se
v blizkosti 1. kfiZovatky spojujici ulice Sokolska a Padélky IX, kde byly evidovany celkem
4 nehody. Jednd se o misto pfechodu pro chodce, jenze neni fizeno svételnym signalem.
Oblast usekového meéfeni MUR 5-6 je jednim z mala useki, kde hlavni pfi¢inou nebylo
plné se nevénovani fizeni ze strany fidic¢l vozidel, nybrz nedodrzeni bezpecné vzdalenosti.
Da se ptedpokladat, Ze hlavnim faktorem téchto pficin je vysoky pocet ptfechodli pro chod-
ce, jenz nuti fidi€e k zastavovani. Dal§i mozné faktory, které mohly pfispét k uskutecné-
nym nehodam, byla zhorSena viditelnost a stav povrchu, kdy pii zhorSenych podminkach

bylo policii zaznamenano 38,5% nehod z celkového poctu nehod ve zkoumaném tuseku.
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11 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 7-8

Usekové méfeni MUR 7-8 je umistén na ulici Bieznicka v oblasti jednopruhové ¢asti silni-
ce ¢. 497 mésta Zlin. Usekové méfeni MUR 7-8 zachycuje praimérnou rychlost vozidel ve
smeéru do centra mésta Zlina. Ze statistik provadéné feditelstvim dalnic a silnic vyplyva, ze
oblast usekové méteni, spadd mezi oblasti s intenzitou 10 001 — 15000 vozidla/24 h.
Z tohoto hlediska mtizeme danou oblast zaradit mezi useky s primérnou dopravni intenzi-

tou.

Primérna hodnota projizdéjicich vozidel/24 h zkoumanym tusekem pro rok 2010 ¢inil
12 008. Nejvétsiho podilu na intenzité tvofily osobni a dodavkova vozidla bez piivést a
s ptivésy s celkovou hodnotou 10 039 (83,6% z celkového primeéru). Nejmensi podil na
intenzité¢ dopravy daného useku zaujimaly traktory s pfivésy s celkovou hodnotou 0. K
nejveétsimu zatizeni dopravy dochazelo béhem dne v rozmezi 06-18 hod, s ro¢ni priimérnou

intenzitou 9 643 ( 80,3% z celkovych 12 008).

Délka zkoumaného useku vyhovuje parametrim potiebnych k méfeni rychlosti vozidel,
jelikoz tsek zahrnuje délku 300 metri. Podél oblasti isekového méteni se nachdzi 3 kiiZo-
vatky (1. kiizovatka spojujici ulice Bifeznickd a Nad Ovcirnou I 2. kfiZovatka spojujici
ulice Bieznickd a Nad Ovcirnou II 3. kfizovatka spojujici ulice Bfeznicka a Nad Ov¢irnou
IIT a V), 3 ptechody pro chodce, jez nejsou zajistény svételnymi signdly. Jedna se o prvky,
které maji pfimy vliv na chod dopravy danych tsekli. Métené usek je podél silnice plné

zajiStény vetejnym osvétlenim.

11.1 497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bfeznicka 2000 — 2006

Béhem obdobi 2000 — 2006 se uskutecnilo v oblasti usekového méreni MUR 7-8 celkem
56 nehod. Nejvetsi mnozstvi nehod bylo evidovano v obdobi 2000 a 2003, kdy v jednotli-
vych obdobich doslo k 10 nehodam. Naopak k nejméné ohlaSenym nehoddm doslo v roce

2002 s celkovou hodnotou 3.
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Graf 5: Ohlasené nehody MUR 7-8 - 2000-2006 (vlastni zpracovani)
497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bieznickda — 2000 — 2006 — smér do centra

V useku MUR 7-8 bylo zaznamenano béhem obdobi 2000 - 2006 celkem 11 nehod. Jedna-
lo se o nehody s jedoucim vozidlem (5x), sraZkou s pevnou piekazkou (3x), srazky
s chodcem (2x) a ostatni nehody (1x). Hlavni pfi¢iny nehod, které se uskute¢nily v tomto
obdobi, byly zplsobeny piedevS§im nespravnym zpisobem jizdy (63,6%). Je tieba také
zminit, ze zkoumané obdobi zahrnuje velkou ¢ast nehod, jez nebyly zavinény fidi¢em vo-
zidla (27,3%). Nejvétsiho mnozstvi nehod bylo uskute¢néno v roce 2005 (27,3%), avsak
z hlediska materialnich Skod byly nejkritictéjSimi obdobimi 2005 a 2006, jejichz podil
(71,4%) na celkové ¢astce z 374 000 K¢, ktera byla vycislena pro dany usek béhem obdobi
2000 — 2006, byl nejvetsi.

497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bieznickd — 2000 — 2006 — smér 7 centra + kiiZovatky

V oblasti mimo méfeného tiseku MUR 7-8 ve sméru z centra bylo béhem obdobi 2000 —
2006 evidovano celkem 45 nehod. Celkovy pocet 45 nehod zahrnuje rovnéz nehody, které
nelze jednoznaéné ptifadit k danému sméru jizdy. Jednalo se o nehody s jedoucimi vozidly
(41x), srazky s chodcem (2x) a ostatni nehody (2x). Hlavni pfi¢iny nehod, které se usku-
teCnily v tomto obdobi, byly zplisobeny pfevazné nespravnym zpisobem jizdy (62,2%) a
nedodrzeni ptednosti (24,4%). NejkritictéjSim obdobim s nejvét§im podilem uskutecné-
nych a ohldSenych nehod byly obdobi 2001 a rok 2003 (40%). Z hlediska materialnich
Skod byly nejkriti¢téjsimi obdobimi 2003 a 2005, jejichz podil (42,4%) na celkové Castce z
1 710 000 K¢, ktera byla vycislena pro dany tisek béhem obdobi 2000 — 2006, byl nejvétsi.
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11.2 497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bfeznicka 2007 — 2016

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti usekového méfeni MUR 7-8 celkem
11 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2007, kdy doslo celkem k 3
nehoddm. Naopak k nejméné ohlaSenym nehodam doslo v obdobi 2009, 2014 a 2015, kdy

nebyla evidovana z4dna nehoda.
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Graf 6: Ohlasené nehody MUR 7-8 - 2007-2016 (vlastni zpracovani)
497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bieznicka 2007 — 2016 — smér do centra

V tiseku MUR 7-8 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 ohldSeno a zaznamenano celkem 10
nehod. Z celkového poctu nehod tvofily srazky sjedoucim vozidlem (7x), srazky
s chodcem (2x) a sraZka se zaparkovanym/odstavenym autem (1x). Hlavni pfi¢inou do-
pravnich nehod bylo nedodrzeni pfednosti (40%). NejkritictéjSim mistem useku je oblast
ktizovatky u zimniho stadionu, kde bylo evidovdno 7 nehod. Kftizovatka je fizena doprav-
nim znacenim a dé se predpokladat, Ze praveé zimni stadion je také jednim z hlavnich fakto-
i nehod. Jedna se o velice koncentrované misto lidmi, dojizdé€jici sem za sportovnimi a
spoleCenskymi udalostmi. V obdobi konani hokejovych zépast se zde koncentruje mnoz-
stvi lidi v fadech tisicti. Dilezitym faktorem zde také hrala viditelnost a stav povrchu, kdy
pii zhorSenych podminkach bylo policii zaznamenano 40% nehod z celkového poctu ne-

hod na zkoumaném useku
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497 (km 0,25 - 0,55) ul. Bieznickda 2007 — 2016 — smér 7 centra

V tseku MUR 7-8 ve sméru z centra mésta Zlin byla evidovana pouze 1 nehoda, ktera se
uskutecnila v roce 2008. Jednalo se o srazku s jedoucim vozidlem, kdy hlavni pfi¢inou

bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti.
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12 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 9-10 A 11-12

Usekové méteni MUR 9-10 a MUR 11-12 jsou umisténé na ulicich Okruzni a K Pasekam
v oblasti dvoupruhové Casti silnice ¢. 49018 mésta Zlin. Oblast usekového méfeni MUR 9-
10 a MUR 11-12 je jedinou oblasti ve mésté Zlin, ve které¢ se méti primérna rychlost po-
moci kamerového systému DBKIS u obou sméri jizd. Méfi se tedy v tomto tseku jak ve
sméru do centra mésta Zlin, tak i ve sméru z centra mésta Zlin. Usekové méfeni MUR 9-10
zachycuje primérnou rychlost ve sméru od centra mésta Zlin. Usekové méfeni MUR 11-12
naopak zachycuje prumérnou rychlost ve sméru do centra mésta Zlin. Ze statistik provadé-
né feditelstvim dalnic a silnic vyplyva, Zze oblast usekové méfeni spadda mezi oblasti
s intenzitou 15 001 — 25 000 vozidel/24 h. Z tohoto hlediska mizeme danou oblast zaradit

mezi tseky s vyssi dopravni intenzitou.

Primérna hodnota projizdéjicich vozidel/24 h zkoumanym tusekem pro rok 2010 ¢inil 19
326. Nejvétsiho podilu na intenzité¢ tvofily osobni a dodavkova vozidla bez ptivést a
s ptivésy s celkovou hodnotou 17 250 (89,3 % z celkového priméru). Nejmensiho podilu
na intenzit¢ dopravy daného Useku zaujimaly traktory s pfivésy s celkovou hodnotou 0. K
nejveétsimu zatizeni dopravy dochazelo béhem dne v rozmezi 06-18 hod, s ro¢ni primérnou

intenzitou 15 555 (80,5% z celkovych 19 326).

Délka obou zkoumanych usekt vyhovuje parametriim potfebnych k méteni samotné rych-
losti vozidel, jelikoZ oba useky zahrnuji délku ptiblizné 800 metrti. Podél oblasti tisekové-
ho méfeni se nachazeji 2 kiizovatky (1. kiizovatka spojujici ulice Okruzni a k Pasekdm, 2.
Kftizovatka spojujici ulice Lucni a Okruzni) a 3 prechody pro chodce, jez nejsou (stejné
jako cela oblast usekového méteni) zajistény svételnymi signalizacnim zatizeni. Méfené

useky jsou podél silnice plné€ zajiStény vefejnym osvétlenim.

12.1 49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2000 - 2006

Béhem obdobi 2000 — 2006 se uskute¢nilo v oblastech tisekového méfreni MUR 9-10 a
MUR 11-12 celkem 155 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2004
s celkovou hodnotou nehodovosti 29. Naopak k nejméné ohlaSenym nehodam doslo v roce

2002 s celkovou hodnotou 13.
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Graf 7: Ohlasené nehody MUR 9-12 - 2000-2006 (vlastni zpracovani)
49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2000 — 2006 - smér do centra

V tseku MUR 9-10 bylo zaznamenano prokazateln€ 54 nehod. Z celkovych 54 nehod tvo-
fily srazky s jedoucim vozidlem (42x), nehody s chodci (4x), havarie (4x) a ostatni nehody
Z pohledu poctu celkovych nehod za jednotlivé obdobi, 1ze povazovat rok 2001 za nejkri-
tictéjsi obdobi (22,2%). Z pohledu materidlnich Skod zplsobenych nehodami, které se
uskuteCnily na zkoumaném useku, 1ze za nejkritic¢téjsi povazovat obdobi 2001 a 2005, kte-
ré mély nejveétsi podil (54,2%) z celkové Castky 2 110 500 K¢ materialnich skod, kterd byla
vycislena pro dany tsek béhem obdobi 2000 - 2006 .

49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2000 — 2006 - smér 7 centra

V useku MUR 11-12 bylo zaznamenano prokazateln¢ 44 nehod. Z celkovych 44 nehod
tvoftily srazky s jedoucim vozidlem (34x), nehody s chodci (5x), srazek s pevnou prekaz-
bem fizeni (63,6%). Za nejkritictéjsi obdobi v ramcei poctu nehod byl rok 2001 (20,5%),
behem kterého se uskutecnilo a bylo ohlaSeno nejvétsi pocet nehod. AvSak z pohledu mate-
ridlnich Skod, za nejkritictéj$i obdobi miizeme povazovat obdobi 2001 a 2003. Pravé obdo-
bi 2001 a 2003 mély nejvétsi podil (48,9%) na celkovych skodéach z celkové castky 2 502
000 K¢, ktera byla vycislena pro dany usek béhem obdobi 2000 - 2006.
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KiiZovatka

Celkovy pocet ohlasenych nehod, které se uskutecnily v oblastech usekového méteni MUR
9-10 a 11-12, a které nelze jednoznacné ptifadit k ur¢itému sméru jizdy (jelikoz se staly
v bezprostiedni blizkosti kiizovatky), ¢ini 57 nehod. Celkovy pocet nehod zahrnoval ne-
hody s jedoucim vozidlem (50x) a ostatni nehody (7x). Pfevazna ¢ast nehod byla zavinéna
z diivodd nedodrZeni prednosti (45,6%) a nespravného fizeni vozidla (42,1%). Za nejkritic-
t&j$i obdobi z hlediska nehodovosti a zpiisobenych majetkovych skod byly obdobi 2003 a
2004, jejichz podil na celkovém poctu nehod béhem obdobi 2000 — 2006 byl nejvétsi
(50,9%) a podilely se nejvice na majetkovych skodach (47,7%) z celkové Castky 2 641 900
K¢, kterd byla vycislena pro dany usek béhem obdobi 2000 - 2006 .

12.2 49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2007 — 2016

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti usekového méfeni MUR 9-10 a MUR
11-12 celkem 80 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2007 s celkovou
hodnotou nehodovosti 32. Naopak k nejméné ohldSenym nehoddm doslo v letech 2013 az

2016, kdy v jednotlivych letech doslo pouze ke 2 nehodam.
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Graf 8: Ohldasene nehody MUR 9-12 - 2007-2016 (vlastni zpracovani)
49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2007 — 2016 — smér do centra
V useku MUR 9-10 bylo zaznamenano béhem obdobi 2007 — 2016 celkem 43 nehod. Z

celkovych 43 nehod tvofily srazky s jedoucim vozidlem (34x), srazky s chodcem (7x) a

havérie (2x). Na zadkladé provadéného vyzkumu dat vyplyva, ze nejkritictéjsi ¢asti useku,
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kde se uskutec¢nilo nejvice nehod, je kiizovatka spojujici ulice Okruzni a K Pasekam. Jedna
se o jednu ze dvou ktizovatek nachazejici se v tomto useku, kterd neni fizena svételnymi
signaly. Celkem bylo v bezprosttedni blizkosti kiizovatky spojujici ulice Okruzni a K Pa-
sekam ve sméru do centra mésta Zlin ohlaseno 17 dopravnich nehod (39,5% uskute¢né-
nych nehod v daném tuseku). Hlavni pfi¢inou nehod na daném useku bylo zavinéni fidici,
ktefi se pln¢ nevénovali fizeni (23,3%). Jako dalsi z hlavnich pfi¢in nehod bylo nedodrzeni
bezpeéné vzdalenosti mezi vozidly (18,6%) a odbocovani (11,6%). Dilezitym faktorem
zde také hrala viditelnost a stav povrchu, kdy pti zhorSenych podminkéch bylo policii za-
znamenano 23,3% nehod z celkového poc¢tu nehod na tomto useku. Naro¢nosti téchto fak-
tora prispiva fakt, Zze se jedna o tsek, ktery je prevazné klesajici. Z tohoto divodu je pie-

dev$im v zimnim obdobi reagovani na dopravni situaci slozité.
49018 (km 4,10 - 4,91) ul. K Pasekam 2007 — 2016 — smér 7 centra

Vuseku MUR 11-12 bylo zaznamenano béhem obdobi 2007-2016 celkem 37 nehod.
Z celkovych 37 nehod tvoftily srazky s jedoucim vozidlem (18x), srazky s chodcem (10x),
havérie (4x) a ostatni nehody (5x). Na rozdil od tiseku MUR 9-10 se pievazna ¢ast nehod
uskutecnila v oblasti druhé kiizovatky spojujici ulice Lu¢ni a Okruzni a dale v koncové
¢asti usekového méfeni. V této oblasti mezi kfizovatkou a koncem usekového méreni, se
nachazi ptechod pro chodce. Svételné signaly zde vSak chybi. Zmitovany piechod pro
chodce mize v tomto piipad€ hrat dilezitou roli, jelikoz pravé 24,3% nehod bylo zapfici-
néno vyskytem chodcli na ptechodu. Dalsi hlavni pfi¢iny tseku bylo nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti (18,9%) a nevénovani se plné fizeni vozidla (18,9%). Faktory, které nelze
v tomto useku opomenout, jsou Cetné piipady se zhorSenou viditelnosti ¢i povrchem.
V tseku bylo evidovano celkem 37 nehod, z nichZ vice jak polovina ptipada (59,5%) byla
evidovana jako nehody za zhorSenych podminek. Je nutné brat na védomi, Ze se jednd o
usek s vysokym stupném stoupani. Mokry, namrzly ¢i jinak naruseny povrch by zde ¢lovék

nem¢l urcité brat na lehkou vahu, stejné tak jako v ptipadech zhorSené viditelnosti.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 54

13 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 13-14

Usekové méfeni MUR 13-14 se nachazi na ulici tiida T. Bati mésta v oblasti dvoupruhové
silnice ¢. 49 mésta Zlin (asek 11,40 — 11,80 km silnice). Usekové méfeni je zde provadéno
ve sméru do centra mésta Zlin od Vizovic. Ze statistik provadéné feditelstvim dalnic a sil-
nic vyplyva, Ze oblast usekové méfeni, spadd mezi oblasti s intenzitou 10 001 — 15 000
vozidel/24 h. Z tohoto hlediska mizeme tadit isekové méfeni mezi oblasti s primérnou

intenzitou dopravy.

Primérna namétena hodnota projizdé€jicich vozidel/24 h zkoumanym tsekem pro rok 2010
¢inil 13 637. Nejvétsiho podilu na intenzité tvorily osobni a dodavkova vozidla bez ptivést
a s ptivésy s hodnotou 15 125 ( 82,7% z celkového priméru). Nejmensiho podilu na inten-
zité dopravy dané¢ho useku zaujimaly traktory s piivésy s celkovou hodnotou 0. K nejvét-
Simu zatizeni dopravy dochdzelo béhem dne v rozmezi 06-18 hod, s ro¢ni primérnou in-

tenzitou 10 782 (79,1% z celkovych 13 637).

Délka zkoumaného tseku vyhovuje parametrim potfebnych k méfeni samotné rychlosti
vozidel, jelikoz usek zahrnuje délku ptiblizn€ 400 metri. Podél oblasti isekového méteni

se nachazi jedna kiizovatka

Usekové méfeni MUR 13-14 se nachazi na ulici tf. Tomase Bati ve sméru do centra Zlin.
Jedna se o Usek, ve kterém se nachazi jedna kiiZovatka (kfiZovatka spojujici ulice tf. To-
mase Bati a Dily IV) a ptechode pro chodce, jenZ neni opatfen svételnymi signalizacnim

zatizeni. Oblast isekového méfeni je pln€ zajisténa vefejnym osvétlenim.

13.1 49 (km 11,40 - 11,80) tf. Tomase Bati — 2000 — 2006

Béhem obdobi 2000 — 2006 se uskutecnilo v oblasti isekového meéfeni MUR 13-14 celkem
30 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v obdobi 2001, 2002 a 2003 kdy doslo
v jednotlivych obdobi k 6 nehoddm. Naopak k nejméné ohlaSenym nehoddm doslo v 2006,

kdy byla evidovéana 1 nehoda.
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Graf 9: Ohlasené nehody MUR 13-14 - 2000-2006 (vlastni zpracovani)
49 (km 11,40 - 11,80) ti. TomadSe Bati — 2000 — 2006 smér do centra

V méfeném useku MUR 13-14 bylo zaznamenano b&hem obdobi 2000 - 2006 celkem 5
nehod. Jednalo so o nehody s jedoucim vozidlem (4x) a srazkou s chodcem (1x). Hlavni
pfi¢iny nehod, které se uskutecnily v tomto obdobi, byly zplisobeny piedevsim nesprav-
nym zpisobem jizdy (60%) Nejkriti¢téjsim obdobim z hlediska ohldsenych nehod byl rok
2004 (40%). Z hlediska materialnich Skod byl nejkritictéjSim obdobim rok 2004, jehoz
podil (47,4%) na celkové Castce z 95 000 K&, ktera byla vycislena pro dany tsek béhem
obdobi 2000 — 2006, byl nejvetsi.

49 (km 11,40 - 11,80) ti. TomasSe Bati — 2000 — 2006 smér od centra + kiiZovatka

V nemétfeném tuseku oblasti MUR 13-14 bylo béhem obdobi 2000 — 2006 evidovano cel-
kem 25 nehod. Jednalo se piedevsim o nehody s jedoucim vozidlem (20x), srazky se za-
parkovanym/odstavenym vozidlem (2x), srazka s chodcem (2x) a ostatni nehody (1x).
Hlavnimi pfic¢inami nehod byly nespravné zpusoby fizeni (56%) a nedodrZzeni bezpecné
vzdalenosti mezi vozidly (32%). V ramci poc¢tu nehod béhem obdobi 2000 — 2006 byl nej-
kritictéjSim rok 2003 (24%). Z hlediska materialnich Skod byl nejkriti¢téjSim obdobim rok
2002, jehoz podil (22,5%) na celkové castce z 896 500 K¢, ktera byla vyc¢islena pro dany
usek béhem obdobi 2000 — 2006, byl nejvetsi.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 56

13.2 49 (km 11,40 - 11,80) tf. Tomase Bati — 2007 — 2016

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti tisekového meéfeni MUR 13-14 celkem
12 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2009, kdy doslo k 3 nehodam.
Naopak k nejméné ohlaSenym nehodam doslo v obdobi 2007, 2010, 2012 kdy nebyla evi-

dovana zadna nehoda.
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Graf 10: Ohlasené nehody MUR 13-14 - 2007-2016 (vlastni zpracovani)
49 (km 11,40 - 11,80) ti. TomdsSe Bati — 2007 — 2016 smér do centra

V méfeném tseku MUR 13-14 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovéano celkem 4 ne-
hod. Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (3x) a srdzkou s chodcem (1x). V tomto
ptipadé nelze jednoznacné prohlasit hlavni pfi¢inu nehod, ze vSech 4 zminovanych nehod
se zadna nehoda neuskutec¢nila vic jak 2x. Za nejkriti¢téjsi oblast useku dle zkoumani vy-
plyva kiizovatka spojujici ulice tf. Tomase Bati a Dily IV. Jedna se o kifizovatku, ktera
neni fizena svételnym signalizatnim fizenim. Z celkového poctu nehod, byly 2 nehody
uskute¢nény za zhorSené viditelnosti. Navzdory malému poctu nehod, 1ze faktor neptizni-

vych podminek povazovat za hlavni faktor nehod.
49 (km 11,40 - 11,80) ti. TomdSe Bati — 2007 — 2016 smér od centra

V neméfeném useku MUR 13-14 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovéano celkem 8
nehod. Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (3x), srazky s chodcem (3x) a ostatni
nehody (2x). Za hlavni pficiny nehod vyplyvaji chodci na prechodu (25%) a nevénovani se
plné fizeni ze strany fidic¢l (25%). Za nejkritictéjsi oblast useku dle zkouméni vyplyva

ktizovatka spojujici ulice tf. Tomase Bati a Dily I'V. Jedna se o kiizovatku, ktera neni fize-
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na svételnym signaliza¢nim fizenim. Stejné jako ve sméru tisekové méfeni, nejkritictéj$im
mistem useku byla ktizovatka spojujici ulice ti. Bati a Dily IV, kde se uskutecnilo 8 nehod.

Z celkového poctu nehod byly 3 nehody uskutecnény za zhorSené viditelnosti podminek.
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14 ROZBOR NEHODOVOSTI MUR 15-16 — 2007 - 20016

Usekové méfeni MUR 15-16 je umisténo na ulicich Naves Louky a K Liham jednopruho-
vé silnice obce Zlin-Louky. Usekové méfeni MUR 15-16 probiha ve sméru z centra Zlina

na obec Tecovice. Oblast tisekového méfeni zde spadéa pod silnice nizsi tfidy, proto se zde

24

Délka usekového meéfeni vyhovuje parametrim potfebnych k méfeni samotné rychlosti
vozidel, jelikoz méteny Gsek zaujima délku 100 m — 10 km. Podél oblasti isekového mé-
feni se nachazi 5 ktizovatek (1. ktizovatka spojujici ulice Naves Louky a Zalusti, 2. kiizo-
vatka spojujici ulice Naves Louky a Chaloupky, 3. Kfizovatka spojujici ulice Naves Louky
a Chlumska, 4. KtiZzovatka spojujici K Luhdm a Zabranc¢i I a 5. KtiZovatka spojujici ulice
K Luham a Zabranci 11 ), 3 prechody pro chodce, jez nejsou zajistény svételnymi signaly,
a to¢na zastavka pro trolejbusovou dopravu. Negativni vlastnosti useku je fakt, ze je podél

celého useku takika bez vetejného osvétleni.

Na zdklad€¢ provedeného vyzkumu nelze jednoznacné urcit nejkritictéjSi misto oblasti

MUR 15-16 jelikoZ ohlasené nehody se uskute€nily rovnomérné po celém useku.
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Graf 11: Ohlasené nehody MUR 15-16 - 2007-2016 (vilastni zpracovani)

Béhem obdobi 2007 — 2016 se uskutecnilo v oblasti isekového meéfeni MUR 15-16 celkem
11 nehod. Nejvétsi mnozstvi nehod bylo evidovano v roce 2008, kdy doslo celkem k 3
nehodam. Naopak k nejméné ohlaSenym nehoddm doSlo v obdobi 2007, 2011, 2012 a
2016, kdy nebyla evidovana zadna nehoda.
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Smér Tecovice

V méteném useku MUR 15-16 bylo béhem obdobi 2007 — 2016 evidovano celkem 6 ne-
hod. Jednalo se o nehody s jedoucim vozidlem (4x), srazkou s pevnou piekazkou (1x) a
havarii (1x). Hlavni pfi¢inou nehod zde byly situace, kdy se fidi¢ pln¢ nevénoval fizeni

(33,3%).
Smér Zlin

V neméteném useku MUR 15-16 bylo v obdobi 2007 — 2016 evidovéano celkem 5 nehod.

Stejné jako v méfeném useku, hlavni pficinou zde bylo nevénovani se plné fizeni (40%).
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15 DOPRAVNI PRESTUPKY

Meéieni rychlosti v ramci zpracovavanych usekovych méteni provadi Méstska policie Zlin

se sidlem Santraziny 3312 ve Zlin€. M¢stska policie Zlin verifikuje kvalitu a pfesnost stat-

ni poznavaci znacky vozidla, kdy se na zékladé ziskanych informaci provadi identifikace,

ktera je ptedana v prubéhu 10 — 15 dnli spravnimu organu daného uzemi. V tomto ptipadé

se jednd o odbor obcansko-pravnich agend se sidlem L. Vachy 602. O spachani prestupku

je formou spravniho organu kontaktovan pouze vlastnik vozidla. Na zaklad¢ ziskanych

informaci od Mg¢stské policie Zlin a pfislusného spravniho orgénu (odbor obcansko-

pravnich agend) bylo zjiSténo nasledujici:

Tab. 1 Pocet prestupkii v jednotlivych obdobi (vlastni zpracovani)

ok | obaobi | PoSetdopravi |patet lestukd | izondpiosupky
2005 srpen - prosinec 15 100 2771 1493
2006 leden - prosinec 9322 3959 2353
2007 leden - prosinec 11 891 4416 1920
2008 leden - prosinec 8 150 5323 2058
2009 leden - prosinec 11 124 1929 803
2010 leden - prosinec 7059 3053 910
2011 leden - prosinec 18 762 3258 883
2012 leden - prosinec R 673 1179 744
2013 leden - prosinec 9169 3441 246
2014 leden - prosinec 15 081 1416 210
2015 leden - prosinec 10 584 924 X
2016 leden - prosinec X 2108 X
CELKEM 124 915 33 777 11 620
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Graf 12: Pocet prestupkii v jednotlivych obdobi (vilastni zpracovani)

Specifické hodnoceni jednotlivych métenych tseku statutarni mésto Zlin v minulosti nepo-
fizovalo a ani v dnesni dobé nezpracovava. Z tohoto divodu Ize usekové méfeni v ramci
poctu dopravnich prestupkt hodnotit jako jeden celek. Systém dneSniho Gsekového méteni
je statutarnim meéstem Zlin povazovan za nejefektivnéjsi zplisob méteni rychlosti vozidel.
Z divodu nesrovnalosti mezi poskytnutymi daty ze strany Méstské policie Zlin a spravniho
organu (odbor obcansko-pravnich agend), nelze uvést plné informace pro obdobi 2015 a

2016.
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16 VYPRACOVANI EKONOMICKEHO HODNOCENI SYSTEMU A
JEHO STAVU VE ZLINE

V roce 2005 doslo ve mésté¢ Zlin k uvedeni rychlostnich kamer se syst¢tmem UNICAM,
které¢ se vyuzivaji do dnes. Na zavedeni usekového meétfeni bylo vyclenéno celkem

8 833 813,40 K¢& (v¢etné DPH).

Statutarni mésto Zlin uzavielo smlouvu o poskytovani servisnich sluzeb dle ptislusnych
ustanoveni zédkona ¢. 513/1991 Sb., obchodniho zakoniku, ve znéni pozd¢jsich predpisi, se

spolecnosti CROSS-CAMEA SERVIS se sidlem Louky 397, Zlin.

Servisni sluzby zahrnuji pfedevS§im béZny provoz a drzbu hardwarovych a softwarovych
komponentti daného zatizeni, doplnéni a aktualizace vstupnich dat. Servisni sluzby obsa-
huji také staly servis a servis provadén na zaklad¢ objednavky.

Staly servis zafizeni je provadén ptredevsim pravidelnou on-line udrzbou veskerého softwa-
rového systému, monitoring ¢innosti a diagnostiku ptipadnych poruch a pravidelny update
novych verzi softwarového systému. Dalsi Cast stalého servisu zahrnuje kalibrace s cilem

optimalizace vlastnosti systému.

Tab. 2 Prehled plateb za staly servis

Polozka Perioda fakturace | Cena bez DPH ( K¢ ) | Cena s DPH ( K¢)

Servisni sluzby ¢ast on-

line a mésicni Mésiéni 44 300,- 52717,-

Servisni sluzby ¢ast ro¢ni Rocné 295 200,- 351 288,-
(viastni zpracovani)

Tab. 3 Prehled cen za servisni sluzby na objednavku

Cenik servisnich sluzeb na objednavku Jednotka g;/:le(d;:;cka bez
Demontdz makety ks 500,-
Demontdaz kamery ( s vypocetni jednotkou ), svétla ks 2 000,-
Montdz makety ks 1 000,-
Montdaz kamery, svétla s kalibraci systému ks 10 000,-
Plosina hod 500,-
Certifikované ovéreni - kalibrace systému - pfi pre-

sunu kamer nebo instalaci novych kamer tsek 35 000,-
Prace instala¢niho technika hod 800,-
Prace experta hod 1 400,-

(vlastni zpracovani)
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16.1 Vypracovani ekonomické efektivity DBKIS Zlin

Na zaklad¢ zpracovanych dat vychazejicich z oblasti stalé¢ udrzby a servisnich sluzeb na
objednavku lze vyvodit minimalni ¢astka, kterou Statutarni mésto Zlin ro¢né vynaloZzi na
provoz DBKIS. Pevné stanovena mésicni platba viz. tabulka ¢. 2 zahrnuje ¢astku 52 717
K¢ (632 604 K¢ rocné). Pevné stanovena ro¢ni platba na provoz DBKIS, viz. tabulka €. 2,
zahrnuje Castku 351 288 K¢. Minimalni Castka (vyjma castek vynalozenych na servisni
sluzby na objednavku), kterou Statutarni mésto Zlin hradi za provoz DBKIS ¢ini 983 §92
K&. Castka 983 892 K& miize byt zvysena o jiz zmifiované servisni sluzby na objednavku
viz. tabulka ¢. 3. Ve spolupraci se spravnim organem Statutdrniho mésta Zlin (Magistrat
meésta Zlin, odbor ob¢ansko-spravnich agend) a Méstskou policii Zlin, byly zjiStény nasle-
dujici informace:

Meéfieni rychlosti v ramci zpracovavanych usekovych méfeni provadi Méstska policie Zlin,
ktera uchovava zaznamy o piestupcich ve lhité stanovené v ustanoveni § 24a odst. 3 zéko-

na €. 553/1991. Z tohoto ditvodu bylo mozné sdélit po€et vyzev a piijem z uhrazenych

pokut pouze za urcité obdobi. Jednd se obdobi 2009, 2013, 2014, 2015, 2016.

Tab. 4 Prijem z uhrazenych pokut

Rok Vyzvy v K¢ | Pokuty v K¢
2009 X 950 000
2013 306 900 76 000
2014 2112900 77 000
2015 657 400 132 500
2016 1316 600 468 500
Roc¢ni vydaje (pevna castka v Kc) 983 892

(vlastni zpracovani)

Z uvedenych statistik vyplyva, ze zaplacené pokuty v K¢ za spachané prestupky, které pro-
jednaval spravni organ za sledovand obdobi 2009, 2013, 2014, 2015 a 2016 nedosahuji
hodnoté 983 892 K¢, jenz je kazdorocné vynaloZzena na provoz DBKIS. Avsak je tieba si
uvédomit, Ze pro Statutdrni mésto Zlin neni otdzka piijml z pokut primarni zaleZitosti.
Hlavnim divodem zavedeni isekového méfeni vozidel ve mésté Zlin, bylo zklidnéni do-
pravy za ucelem zvySeni dopravni bezpecnosti podle systému BESIP. Z tohoto hlediska
proto neni primarnim ucelem, aby si systém ,,na sebe vydélal“. Statutarni mésto Zlin a jeho
pfislusné organy by za UspéSnost povazovaly i situace, ve kterych by doslo k vybéru cel-
kové Castky v hodnoté 0 K¢. V tomto piipadé by ale muselo dojit ke 100% dodrzovani

rychlostniho limitu ze strany fidi¢i.
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17 ZJISTENI
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Graf 13: Srovnani jednotlivych obdobi dle nehod (vlastni zpracovani)

V ramci provedeného vyzkumu bylo zjisténo, ze celkovy pocet nehod na méfenych tsecich
od roku 2007 prudce klesl. Samotny kamerovy systém byl zaveden v roce 2005. Je tieba
brat v ivahu, ze cely systém nebyl zapojen v soucasnou dobu, nybrz v dobé po sob¢ néko-
lika jdoucich mésicti. Primérna nehodovost béhem obdobi 2000 — 2007 ¢inila 32,5 ohlase-
nych nehod béhem roku. Oproti tomu primérnd hodnota nehodovosti obdobi 2008 — 2016
zaznamenala prudky pokles na hodnotu 8,8. Za ,,zlomovy*“ bod zkoumaného obdobi 1ze
povazovat rok 2007. Je nutné brat dale na védomi, Ze doposud byly uvadény hodnoty pou-
ze z prokazatelnych nehod. Béhem obdobi 2000 — 2006 doslo k faddm nehod, jenZ nelze
jednoznaéné piifadit danému sméru jizdy. Proto dané nehody lze povazovat za potencio-

nalni nehody daného obdobi.
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Graf 14: Podil jednotlivych usekii na nehodovosti (vlastni zpracovani)

Nejvétsi podil na celkové nehodovosti zaujima oblast isekového méireni MUR 9-12. Jedna
se o jedinou oblast ve mésté Zlin, ve které se méfi primérna rychlost pomoci kamerového
systému DBKIS u obou smérti jizd. Usek je zaznamenan mezi useky s vys§i dopravni in-
tenzitou, jenz je zapricinéno ziejme napojenim silnice na sidlisté Jizni Svahy.

Na zaklad¢ ziskanych pfestupkovych informaci a s nimi souvisejici data o prekroc¢eni nej-
vy$§i povolené rychlosti vozidel, nelze prokazat pozitivni / negativni vliv na dopravni bez-
pecnost. Systém dnes$niho Usekového meéfeni je Statutdrnim méstem Zlin povaZovan za
nejefektivnéjsi zptisob méfeni rychlosti vozidel. Je to dano predevsim funkci automatické-

ho fizeni a moznosti zajisténi vétsi oblasti méfeni, nez by okamzité méfeni dovolovalo.

Dal8im divodem komplikace vyhodnoceni efektivity DBKIS v ramci poctu prestupki za
jednotliva 1éta komplikuji situace, kdy jsou ¢asti ¢i celé useky pozemni komunikace upra-
vovany. Za téchto podminek miize dochazet ke zpomaleni jizdy tidi¢ii, popt. pozastaveni
¢innosti vybraného méfticiho useku. Napt. v roce 2015 bylo na cca 4 kalendaini mésice

fungovani kamerového systému DBKIS v oblasti MUR 1-4 pozastaveno.
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18 NAVRH NA ZMENY V SYSTEMU DBKIS V ZAVISLOSTI NA
BESIP, TECHNOLOGII A EKONOMIKY

Ke zvySovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu vyuziva DBKIS Zlin systém
UNICAM od firmy CAMEA. Jedna se o otevieny systém skladajici se z jednotlivych apli-
kaci, které jsou navrzeny tak aby umoznovaly snadné a neustalé vylepSovani a rozsifovani
systému o funkce nové. Systém vyuzivany ve mésté Zlin je propracovany, avsak jako kaz-
dy technicky prostiedek ¢i software, casem ztraci na vykonosti nebo nestaci pozadavkiim
moderni doby. Systém byl uveden do provozu v roce 2005 za ucelem zklidnéni dopravy.
Kamerovy systém je prubézné udrzovan, avsak se jedné pfedevsim o zékladni ukony zajis-
tujici Cinnost systému. Rozdil mezi obdobim zavedeni systému do provozu a soucasnosti,

je témet 12 let.

Z tohoto dlivodu je potieba vymenit zastaralé verze primyslovych PC a nahradit je moder-
néjSimi a vykonnéjSimi verzemi, které by vyhovovaly potiebdm dneSni doby. Pivodni
resp. stavajici systém podporuje operacni systém Windows XP, ktery by mohl byt nahra-

zen nove¢jSim systémem Windows 10.

Na zakladé zkoumani vlastnosti jednotlivych kamer bylo zjisténo, Ze vSechny useky neob-
sahuji systém infra pfisvitu. Jedna se o systém, ktery umozZiiuje pfi situacich sniZzené vidi-
telnosti dosvicovat zafizeni, za i€elem zfejmé a jasné identifikace. Z tohoto diivodu je in-
fra pfisvit dal$im navrhem na doplnéni kamerového systému DBKIS, jelikoz se jedna o

dosti zasadni ptisluSenstvi, které by mél kazdy kamerovy systém obsahovat.

V nékterych lokalitich méfeného seku jsou zabudovany ,,falesné* tisekové kamery, které
na fidice vozidel ptisobi psychologicky. U zodpovédnéjsich tidi¢l samotnd instalace ,,fa-
lesnych* kamer postacuje k tomu, aby regulovali své fizeni. U méné zodpoveédnych fidica
makety kamer nijakym zptisobem neovliviiuji jejich fizeni, nebot’ nedochazi k prvku za-
znamenani prestupku a nasledné nedochazi ke kontaktu vlastnika vozidla ptisluSnym
spravnim organem. Z tohoto diivodu je tieba makety kamer nahradit funkénimi kamerami,

jenz by plnily funkce psychologické tak 1 sank¢ni.
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ZAVER

Hlavnim diivodem zavedeni tisekového méifeni vozidel ve mésté Zlin, bylo zklidnéni do-
pravy za ucelem zvySeni dopravni bezpecnosti podle systému BESIP. Zamérem praktické
¢asti bylo prokazat a odpovédét na hlavni otdzku prace, zda ma usekové méteni v danych
oblastech vliv na chovani fidi¢i resp. regulaci jejich jizdy za Gcelem zajisténi dopravni

bezpecnosti.

V soucasné dob¢ lze relevantné na otazku ,,M4 tsekové méteni v danych oblastech vliv na
chovani 1idi¢u?* odpovédet.

Usekové méfeni DBKIS ve Zliné ma jisty vliv na dopravni bezpeénost. Vyjma obecnd
znamé psychologické piisobnosti, bylo vyzkumem jednoznaéné prokazéno, ze doslo vli-
vem DBKIS ke sniZeni poctu nehod ve vSech oblastech méfeni (vyjma oblasti MUR 15-16
kde neexistuji potiebna data pro obdobi 2000 — 2006, ktera by se nasledn¢ porovnavala).
Kamerovy systém byl zfizen v roce 2005. K prudkému poklesu poctu nehod ve vSech use-
cich zacalo dochazet v prib¢hu roku 2007. Da se predpokladat, Zze obdobi 2005 — 2007
slouZzilo pro seznameni systému s vefejnosti. Za pomoci zjiSt€nych charakteristik byly dale
vytyCeny nejkritictéjsi oblasti jednotlivych méfenych usekil. Jednalo se pievazné o kiizo-

vatky, jen nebyly (nejsou) fizeny svételnym signaliza¢nim fizenim.

Pfitomnost dalSich faktorti ovliviiujici nehodovost (zhorSena viditelnost a stav povrchu,

alkohol, lidsky faktor apod.) je samoziejmosti, které nelze opomenout.

Specifické hodnoceni jednotlivych méfenych tseku statutarni mesto Zlin v minulosti nepo-
fizovalo a ani v dne$ni dob¢ nezpracovava. Z tohoto diivodu lze tisekové méfeni v ramci
poctu dopravnich prestupkii hodnotit pouze jako jeden celek. Z oblasti pfekraCovani nej-
vyssi povolené rychlosti nelze na otazku bezpecnosti odpoveédét. Statistika neposkytuje

natolik presvédcivé udaje, aby bylo mozné konstatovat miru vlivu.
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ADR
Apod.
Atd.
BESIP
DBKIS
GNSS
Km/h
Km.h-1
MUR
OCR
SNMP
SPZ/RZ

Vozidla/24h

Accord Dangereux Routier

a podobn¢

A tak dale

Bezpecnost silni¢niho provozu
Dopravné-bezpecnostni kamerovy a informacni systém
Global Navigation Satellite Systém
Kilometry v hodiné

Kilometry v hodin¢

M¢ftena tsekova rychlost

Optical Character Recognition

Simple Network Management Protocol
Statni poznavaci znacka / Registrac¢ni znacka

Vozidla za obdobi 24 hodin
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PRILOHA P I: ZAKLADNI TECHNICKE KOMPONENTY DBKIS ZLiN

Velikost snimace 10.2 x 8.3 mm

Rozliseni 1392 x 1040 (celkem)

Velikost pixell

Typ snimace ¢ernobily (volitelné barevnd - RGB)

Citlivost viditelné a infracervené spektrum
. Jzoom ___ [28-105mm

Pocet snimkt 25 FPS pii polovi¢nim rozliSeni

12 FPS pfi plném rozliSeni
Expozi¢ni doba plynule nastavitelna v rozmezi

Podporované formaty |RAW, BMP, TIFF, JPEG

Pixelové hodiny 20 MHz
A/D ptevodnik 12 bit
Trigger mode externi nebo interni (software)
Rizeni zisku ano
Rizeni offsetu ano
Sériové rozhrani RS 232
Sitové rozhrani Ethernet 1000 Mb/s
Softwarovy reset ano
Rizeni clony ano
Rizeni ostieni ano
Rizeni zoomu ano
| Elektrickévlasnosti | ]
Napajeci napéti 24V
Ptikon 11 W (31 W s topenim)
Material slitina hliniku
Barva Seda, RAL 9002
Montaz 4 x M6
Kryti IP 65
Pracovni teplota
Topeni 20 W
| Reemdy [ ]
Délka 590 mm
Vyska 165 mm
Sitka 160 mm

Hmotnost 8 kg




PRILOHA PII: VYCET SERVISNICH SLUZEB NA DBKIS

Servisni sluzba

Pozarucni opravy kamer, svétel, vypocetnich jednotek

PouZziti montazni plosiny - pfi servisnim zasahu ktery neni soucasti stalého servisu a zarucnich oprav

Demontdz maket, kamer, vypocetnich jednotek

Expertni montdz maket, kamer, svétel, vypocetnich jednotek

Odstranéni zavad zpUsobenych extrémnimi povétrnostnimi podminkami,
neodbornym zachazenim, vandalismem

Vyhledavani a predavani dat ze systému s vyjimkou prestupkt ( rychlost, jizda na ¢ervenou )

Dopravné-inZzenyrské opatreni

Vyfizeni povoleni servisu na komunikacich

Perioda Servisni ukon

Myti skel a Cisténi kamerovych jednotek

Kontrola ¢innosti kamery

Kontrola clonové automatiky kamery

Kontrola ¢innosti pocitace ( operaéni systém a jadro software Unicam )

Kontrola zaznamovych médii

On-line/Mésicni - -
Kontroly nastaveni systému

Kalibrace algoritma

Ukladani a archivace dat

Analyzy z4dvad, expertiza a zjisténi zavad

update software

Kontrola videosignalu u kamer

Nastaveni optiky kamer

Kontrola kabeldze u kamery

Rocni — —
Kontrola kabeldZe u pocitace

Kontrola videosignalu u pocitace

Recertifikace metrologickych vlastnosti rychlomérd




