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ABSTRAKT

Bakalatskd prace je zaméfena na soucasny prub¢h bezpecnostni kontroly cestujicich a
pouziti techniky, ktera tento proces doprovazi. Popisuje stavajici stav a problematiku
bezpecnostni kontroly se kterymi se setkdvame béhem procesu bezpecnostniho odbaveni.
V casti teoretické jsou zahrnuty celkové procesy kontroly vcetné lidského faktoru a také
blizsi seznameni s technikou, ktera je vyuzivana k detekci zakazanych latek a predméta, kde
lidsky faktor selhava. V casti praktické je provedena analyza soucasné problematiky
bezpec¢nostni kontroly z pohledu cestujiciho a ndvrh novych moznosti bezpe¢nostni
kontroly. Cilem préce je seznamit Ctenaie se soucasnym procesem bezpecnostni kontroly a
podrobnéji popsat vyuziti technickych prostifedk, které jsou k procesu kontroly vyuzivany.
Navrhnout nové metody kontrol a zvysit bezpecnost a pohodli cestujicich, kteti vyuzivaji

leteckou ptepravu.

Kli¢ova slova: proces, bezpecnost, bezpecnostni kontroly, rentgeny, detektory, zakazané

latky, terorismus.

ABSTRACT

The bachelor thesis is focused on the current course of security control of the
passengers and the use of the technique that accompanies this process. It is describing the
current state and issue of security control that we encounter during the process of security
clearance. In the theoretical part, there are included the overall control processes, including
the human factor and also a closer look at the technique, which is used to detect prohibited
substances and objects where the human factor fails. In the practical part there is performed
an analysis of the current issue of security control from the perspective of the passenger and
a proposes of the new possibilities of safety check. The aim of the thesis is to introduce the
reader to the current process of security control and to describe in detail the means of security
technique, which are used for the process of control. Design new control methods and

increase the safety and comfort of passengers using the air transport.

Keywords: process, safety, security controls, X-rays, detectors, prohibited substances,

terrorism.



Pod&kovani vénuji svému vedoucimu prace, panu JUDr. Vladislavu Stefkovi, za odborné
konzultace a rady v prubéhu tvorby bakalaiské prace a byvalym kolegiim z Letist¢ Vaclava

Havla, ktefi mi poskytli cenné informace k bakalatské praci.

Prohlasuji, ze odevzdana verze bakalarské prace a verze elektronicka nahrana do IS/STAG

jsou totozné.



OBSAH

L0AY(0) ) YU "9
| TEORETICKA CAST .10
1  BEZPECNOSTNI KONTROLA ...uuueeeceercreseenssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 11
1.1 POIMY ADEFINICE ..ottt eeee e eee e eee e eee e eeeeans 12
2 PROBLEMATIKA A STAVAJICI PROCES A METODY
BEZPECNOSTNI KONTROLY OSOB A ZAVAZADEL 15
2.1  SOUCASNE METODY A PROCESY BEZPECNOSTNI KONTROLY .......... 16
2.1.1 POZADAVKY NA OSOBY PROVADEJICI BEZPECNOSTNI
KONTROLU ..ottt e s eeeeeseeeese et eeeeeseseeeeesneees 17
2.2 POSTUP BEZPECNOSTNI KONTROLY ZAPSANYCH ZAVAZADEL ....... 17
2.3 POSTUP BEZPECNOSTNI KONTROLY PRIRUCNICH ZAVAZADEL
A OSOB.....oeeeeeeeee ettt ettt rer e 18
3  VYUZITi RENTGENU A PRUCHOZICH RAMU PRO KONTROLU
OSOB A ZAVAZADEL ....uuueeeecnereesaseesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssseses 20
3.1 RENTGENY ooeooeoeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e et e e eteeees e s et e eeeseneene 20
3.1.1  ROZDELENI RENTGENG ......................................................................... 22
3.2 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU OSOB................ccc.. 22
3.1.3  BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU ZAVAZADEL.........23
3.1.3.1 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU PRIRUCNICH
ZAVAZADEL..............cc.... SO S OSSOSO rnnnnn23
3.1.3.2 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU ZAPSANYCH
ZAVAZADEL ..ottt ettt s e ees e seeseeeeae 25
3.2  PRUCHOZI A RUCNIDETEKTORY KOVU....oovooeteeereeeeeeeeeeeeeeeeeesereeene 26
32.1  PRINCIP DETEKTORU ...ttt s eee s eeneeeeeoe 28
322 RUCNIDETEKTORY KOVU.....ooiuoieeieeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeseeseeseseeeeeeseon. 30
4  DETEKTORY VYBUSNIN A ZPUSOBY ODHALOVANI
ZAKAZANYCH LATEK, MILIVIZE .32
4.1  DETEKTORY VYBUSNIN ..ottt 32
42  DETEKTORY ZAKAZANYCH LATEK ...ooovioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeees 33
A3 MILIVIZE ... 34
44  ODHALOVANIZAKAZANYCH LATEK POMOCIPSU ..coovoeeeeeeeeen 35
I PRAKTICKA CAST uuueeeeecencrsncnnesesscsssesssessessssesssssssssssssssessssssssssssesssssssessssessesssess 36
5 ANALYZA SOU(“;ASNEHO POSTOJE K BEZPECNOSTNI
KONTROLE VEREJINOSTT c..ouueerinencnecssnscssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess 37
51  VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENT.......cvriereeeeeeeeeeeeeee e, 37
5.1.1  POHLAVI RESPONDOENTfJ ...................................................................... 37
512 VEK RESPONDENTU......coooiiiirrirrvrvvivivminssssssssssssssssessssssssssssssssssss 38
5.1.3  CETNOST VYUZIVANI LETECKE DOPRAVY ........oooovvvvvvvoreciiiiiirn 39
5.1.4  INFORMOVANOST CESTUJICH O PRAVIDLECH
BEZPECNOSTNI KONTROLY ............cccccc.. RS 39
5.1.5 VNIMANI DULEZITOSTI BEZPECNOSTNI KONTROLY .....ccovvevn..... 40

5.1.6 BEZPECNOSTNI{ KONTROLA JAKO VELKA NEPRIJEMNOST
PRO VEREINOST ..ot seses e s s et nes s e 41



5.1.7  SKODLIVOST ZARIZENT ... 41
5.1.8  JAKY JE HLAVNI DUVOD BEZPECNOSTNI KONTRLY PODLE

VEREINOSTL ... S SSOSS 42
5.1.9  UVITALA BY VEREINOST ZVYSENI BEZPECNOSTNICH
OPATRENICH NA LETISTICH?.......coiiiiiiiisiinservvie, SR 43
5.1.10 CITITE SE BEZPECNEJI PO ABSOLVOVAN{ BEZPECNOSTN{
KONTROLY?........ S OSSR e 43
5.1.11 CO NEJVICE VADI CESTUJICIM PRI BEZPECNOSTNI
KONTROLE. ...ttt eensees 44
6 SHRNUTI A PRINOS DO]:AZNiKOVEHO PRUZKUMU A VLASTNI
OPTIMALIZACE BEZPECNOST...cucuueeirereencneecsessesssssssssssssssssssssasssssssssssseses 46
6.1 NAVRHNOVYCHMOZNOSTI BEZPECNOSTNICH KONTROL ............... 46
Y.\ ) L S 48
SEZNAM POUZITE LITERATURY ...cuuueeereeirersencsesscscssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 49
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK ...eueueeneecrecsseseseesssssssssssssssssssecns 51
SEZNAM OBRAZKU ..aeeeeerreneersesnssssessssessesssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssoses 52
SEZNAM PRILOH.....ouoeiuecnieeeeeserenscseessesssssssssssssssssssssssssssssssssssassosssssssssssssssssssssssssssses 53

PRILOHA P I: PLNE ZNENI DOTAZNIKU 54




UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 9

UvVOD

Nejvytizenéjsi zpiisob prepravy je pravé leteckda doprava. V pomeéru rychlosti a dosazené
vzdalenosti nemé zadnou konkurenci. Tuto sluzbu vyuziva ¢im dal tim vice cestujicich a
v budoucnu je ocekavan veétsi nartist, nez je tomu doted’. Vzhledem k velkému pohybu osob,
zde také naristd moznost Utokd, a proto je nutné zabezpecit letisté tak, aby byla zarucena

ochrana zivota a zdravi osob, které leteckou dopravu vyuzivaji.

Zabezpecit letisté vzhledem k velké akumulaci osob a velikosti letisté je velmi slozité. Pro
potencionalniho Uto¢nika predstavuje letiste rizné potencionalni cile utokd. Ty musi letisté

pomoci prevence odstranit tak, aby je nebylo mozné provést.

Ptedev§im boj proti terorismu, extremismu, organizovanému zloCinu a s tim i spojované
pouzivani vybu$nin, nejriznéjSich zbrani, at’ jiz stfelnych ¢i chladnych, kovovych ¢i
nekovovych, nebezpeénych chemickych latek, boj proti pasovani drog, radioaktivnich
materiald a jiného kontrabandu, si nutné¢ vyzaduje mimo jiné i moderni prostiedky pro
bezpec¢nostni prohlidku osob, zavazadel, nakladnich kontejnerti, ndkladnich a osobnich

automobilll a skrytych prostort vSeho druhu. [2]

Pro bezpecnostni prohlidku zavazadel, osob a zasilek je pouzito specialnich bezpecnostnich

technik, které budou v praci rozebrany a pfibliZzeny Ctenafi.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOSTNi KONTROLA

Bezpecnostni kontrola vznikla jako samostatny celek v letecké dopravé kvili velkému
narastu kriminality a teroristickych Utokti. Vznikla v druhé poloviné minulého stoleti, a to
nejen na letiStich, ale i na palubach letadel. V dneSni dobé& je bezpecnostni kontrola

povazovana za standard na vSech letistich.

Pod pojmem bezpecnostni kontrola osob a zavazadel je povaZovan soubor opatieni vCetné
detekéni a fyzické kontroly, jimiz lze pfedejit tomu, aby zbran€, vybusniny a jiné nebezpecné

predméty a latky byly pouzity ke spachani protipravniho ¢inu. [1]

Mezinarodni organizace civilniho letectvi, kterda se zabyva feSenim problematiky
bezpecnosti letecké dopravy se nazyva ICAO (International Civil Aviation Organization),
ktera sidli v Kanadé ve mésté¢ Montreal. Cilem ¢innosti ICAO je zajisténi bezpecné a snadné
letecké dopravy mezi staty. Organizace byla zaloZena v roce 1944 a jejim tkolem je tvorba
mezinarodnich norem a pravidel letecké dopravy ve prospéch bezpecnosti, efektivity a
pravidelnosti. ICAO plni také funkci prostfednika spoluprace mezi 88 ¢lenskymi staty ve
vSech oblastech civilniho letectvi. NejvyS§im organem je shromazdéni a tvoii ho zastupci
vSech Clenskych statd. Vykonnym organem je rada, kterou tvoti zastupci 36 statl, volena
shromdzdénim. Shromdzdéni se schazi minimalné jednou za tfi roky, uruje program a smeér

¢innosti organizace a vénuje se otazkam, které nejsou specificky uréené Radé ICAO. [8]

Obrazek 1 Logo a znak organizace ICAO [§]
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1.1 POJMY A DEFINICE

Bezpec¢nostni kontrola letadla v sobé zahrnuje prohlidku vnitinich prostor letadla, do
kterych mohou mit cestujici ptistup, a prohlidka nakladového prostoru, piic¢emz ucelem je
zjisténi zakézanych predméti. [1]

Bezpecnostni audit (Security audit). Dikladna komplexni kontrola a vyhodnoceni
zavadéni a dodrzovani Narodniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny.

Bezpecnostni test (Security test). Tajna nebo vetejna zkouska dodrzovani bezpe¢nostnich

opatfeni, ktera je realizovana simulaci pokusu o provedeni protipravniho ¢inu.
Naklad (Cargo). Leteckad zasilka, pfepravovana na zaklad¢ zvlastni pfepravni smlouvy.

Detekéni kontrola uplatiiuje technické nebo jiné prostiedky uréené k zjisténi nebo odhalent

zakazanych predmétu. [1]

Fyzicka kontrola pouziva detektory kovl a t€snymi doteky detektorem na obleCeném téle
kontrolované osoby, hmatem ruky na oble¢eném téle na volnych 1 odlezenych ¢astech odévu
tak, aby takovato kontrola vedla k odhaleni ukrytych ptredméti v mistech, kde je mozné
takovéto predméty, zejména pod odévem, v kapsach a zdhybech odévu, ukryt. Fyzickou
kontrolu provadi vétSinou osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolou vnaSenych véci se
rozumi kontrola vSech vlozenych predméti, jejich casti, vnitfniho prostoru a obsahu
zavazadel, vcetné jejich baleni a pomocnych konstrukei tak, aby mohla byt zajiSténa
pfitomnost veskerych nebezpecnych predméti, kterych 1ze pouZit ke spachani protipravniho

ginu. [1]

Kabinové zavazadlo (Cabin baggage) je urené k prepravé v kabiné letadla. Mizeme ho

znat také pod pojmem piirucni zavazadlo. [1]
Zapsané zavazadlo (Hold baggage) je urcené k prepravé, v ndkladovém prostoru letadla.

Nedoprovazena zapsana zavazadla (RUSH) Jsou takovd zavazadla, ktera jsou
pfepravovana v jiném letadle nez cestujici, kterému zavazadlo patfi.

Zakazany predmét je pouzit ke spachani protipravniho ¢inu, a ktery nebyl fadné ptihlaSen
a nebylo s nim zachazeno v souladu s pouzitelnymi zakony a ptedpisy.

Kritické c¢asti vyhrazenych bezpeénostich kontrol (kritické c¢asti SRA) jsou

provozovatelem letiSt¢ urcené bezpecnostné citlivé ¢asti SRA, ve kterych jsou
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shromazd’ovani cestujici od provedeni detekéni kontroly do okamziku nastupu do letadla.
[1]

Neverejny prostor (Air side) je provozovatelem letist¢ urCena Cast letisté, sestavajici se
z pohybové a odbavovaci plochy, pfilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti, k nimz je

pfistup kontrolovan. [1]

Verejny prostor letiSté (Land Side) je provozovatelem leti§t¢ urcena vetejna ¢ast letiste,

ktera neni nevetejnou Casti letist€ a zahrnuje vSechny prostory letisté pfistupné vetejnosti.

Vyhrazeny bezpecnostni prostor (SRA) jsou prostory provozni ¢asti letisté, do kterych je
pristup kontrolovan s ohledem na zajisténi bezpec¢nosti civilniho letectvi. Mimo jiné tyto
prostory obvykle zahrnuji vSechny prostory pro odlétajici cestujici, které jsou mezi misty
detekéni kontroly a letadlem, odbavovaci plochou, prostory pro odbaveni zavazadel,
skladem néakladu, postovnimi stfedisky a zatizenim pro tklid letadel a pro zasobovani letadel

potravinami na provozni ¢asti letiste.

Protipravni ¢iny (Acts of unlawful interference) rozumime ¢iny nebo pokusy o €iny

ohroZzujici bezpe€nost civilniho letectvi, které zahrnuji, ale neomezuji se na:
Protipravni zmocnéni se letadla.

Zniceni letadla v provozu.

DrZeni rukojmich na palubé letadla, na letiSti nebo v prostoru leteckych zatizeni.
Nasilné vniknuti na palubu letadla, na letist¢ nebo do prostoru leteckych zatizeni.

DrZeni zbran€ nebo nebezpecného zatizeni nebo materidlu s umyslem jeho nezdkonného

pouziti na palub¢ letadla nebo na letisti.

Pouziti letadla v provozu za ucelem zplsobeni smrti, vazného télesného zranéni nebo
vazného poskozeni majetku nebo Zzivotniho prostfedi, takové sd€leni nebo klamna
informace, které ohrozuji bezpe¢nost letadla za letu nebo na zemi, cestujicich, posadky,

pozemniho persondlu nebo Siroké vetejnosti na letisti nebo v prostoru leteckych zatizeni. (6)
Pojem terorismus
Je ekvivalentem vale¢nych zloCint v dobé miru.

Je to metoda piesvédcovani prostiednictvim strachu.
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Je souhrn antihumannich metod hrubého zastraSovani politickych odptircti hrozbou sily a
uziti riznych forem nasili.

Za terorismus se oznacuji takové akty teroru, které vychéazeji od vladnich protivniki. Rozsah
¢innosti, jenz tento termin zahrnuje, je velmi Siroky, mizeme vSak vyjmenovat ¢tyii hlavni

formy — tkladné vrazdy a atentaty, bombové ttoky, drzeni jednotlivcil jako rukojmi a inosy

letadel.

Vsechny procesy a polozky, které souviseji s odbavovacim procesem se nachazeji v Airport
Handling manualu. Tento manuadl si letisté schvaluje u Statniho dozoru v civilnim letectvi.
Ptirucka stanovuje postupy a organizaci pti odbaveni letadel, cestujicich, zavazadel, ndkladu
a posty. V manualu je zahrnut i postup pro tvorbu smluv, dokumentd zprav a provoznich

postupi.
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2 PROBLEMATIKA A STAVAJICi PROCES A METODY
BEZPECNOSTNI KONTROLY OSOB A ZAVAZADEL

V dnesni dobé, je problematika ochrany letist¢ velké téma. Nebezpec¢i terorismu,
narodnostni a etnické konflikty, ndbozenska nesnasenlivost. Také zvysSujici se frekvence
agresivity a teroristické utoky z 11. zati 2001 vedly k rozsahlym a dislednym preventivnim
opatienim. Zlepsuje se technologicky vyvoj zbrani, odpalovacich materidli, miniaturizace
rozbusek apod. Proto je tieba zlepSovat i vyvoj ochrannych prostiedkl bojujicich proti témto

inovacim.

Ochranu letist€¢ miizeme vnimat jako uceleny systém, kde kvalita a spolehlivost zavisi na
kazdé jeho ¢asti. Jelikoz se jedna o velké prostory, jakymi jsou naptiklad odbavovaci haly a
letistni plochy, je tieba zajistit velky pocet zaméstnancti a ostrahy, tak aby doslo
k dostaCujicimu pokryti. V hojném mnoZstvi je pouzit syst¢tm CCTV, ktery je vSak na

obsluhu naro¢ny a také velmi nékladny.

Cilem kazdé letiStni bezpeCnostni kontroly je, aby béhem ni byly odhaleny veskeré
nebezpecné predmeéty a predméty, jez by mohly byt zneuZity ke krimindlni ¢i teroristické
¢innosti, a dale pfedméty, jeZ jsou vylouceny z letecké piepravy vSeobecné. Za bezpecnostni
kontrolou je tedy vytvoifen zvlaStni prostor nazyvany ,,Sterilni prostor. To je tedy takovy
prostor, kde jiZ nesmi byt zadné zakézané predmeéty, které pracovnici bezpecnostni kontroly
ozna¢i za nebezpetné¢ a dale pak ty, jeZ jsou vylouCeny z letecké piepravy obecné.
Bezpecnostni kontrola cestujiciho €1 ¢lena persondlu musi byt provedena pii jeho kazdém

vstupu do SRA, a to i v ptipadé, Ze jiz byl kontrolovan a ndsledné¢ SRA opustil. [1]

K nejicinngjsim prosttedkim detekce zak4dzanych latek a predméth patii osobni kontrola.
Probihé vétSinou osobou stejného pohlavi, kde se pomoci urcitych taht a hmati detekuje

zakéazany predmét, jak pti kontrole osoby, tak pti kontrole zavazadla.

Fyzicka kontrola osoby se provadi, pokud je podezieni na uschovu zakdzaného pfedmétu.
Podezieni je zpisobeno naptiklad vyhlaSenim alarmu z prichoziho detektoru kovu nebo po
usouzeni bezpecnostniho pracovnika, ktery méa podezieni, Ze cestujici skryva zakazany

pfedmeét.

Tento zplsob je vSak velmi zdlouhavy a velmi ovliviiuje lidskou distojnost a zasahuje do

soukromi cestujicich. Proto bylo nutno vyvinout technické prostredky, které jsou
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bezkontaktni a rychlejsi. Pokud je vSak divodné podezieni na piitomnost zakazaného

pfedmétu nebo latky u cestujiciho, osobni prohlidka se stale vyuziva.

2.1 SOUCASNE METODY A PROCESY BEZPECNOSTNI
KONTROLY

Pro proces bezpecnostnich prohlidek osob, zavazadel a zasilek na letiSti jsou pouzity
specidlni technické prostiedky. Je to soustava pfistroji urenych ke zjistovani vybusnin,
drog, zbrani, omamnych latek a jedd v zavazadlech, poStovnich zasilkach, odévu nebo na

téle osob. Piistroje nelze tadit do jedné skupiny, proto pfistroje délime podle vicero kritérii:
Podle pouziti a typu bezpecnostnich ¢innosti:

1. Kontrola cestujicich

2. Kontrola pfirucnich zavazadel

3. Kontrolu zavazadel a zésilek ukladanych do nédkladovych prostort letadel

4. Vstupni kontrola
Podle typu fyzikalni interakce:

1. Detektory stopovych ¢astic k detekci vybusnin, vybranych jedti a omamnych latek.
Tyto pfistroje reaguji na vybrané syntetické a pfirodni instance, které se z téchto

sloucenin odpatuji.

2. Rentgenové scannery poskytujici obrazovy vystup obsahu prohlizeného objektu

s pravdépodobnym uréenim ptivodu vybranych objektt.

3. Pfistroje, které detekuji kovové predméty. Do této skupiny jsou zatazeny prichozi

ramové detektory kovu a rucni detektory kovu.
Podle druhu vyhledavané polozky:
1. Detektory zbrani a detektory kovil, rentgeny, milivize
2. Detektory chemickych latek, vybuSnin a improvizovanych vybusnych systému
3. Plynovy chromatograf
4. Chromatograf

5. Detektory radioaktivnich materialt [2]
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2.1.1 POZADAVKY NA OSOBY PROVADLEJICIi BEZPECNOSTNI KONTROLU

Do cervence roku 2006 bylo zakladem pro pfijeti nového pracovnika bezpecnosti kontroly
ziskani certifikatu o provérce NBU — Narodnim bezpe¢nostnim ustavem. Tento certifikat
povoloval jeho drziteli vykonavat ¢innosti oznacené jako ,,Citlivé Cinnosti pro civilni
letectvi®, jez jsou uvedeny v nafizeni vlady ¢.31/2005 Sb., ze dne 8. prosince 2004. Tato
provérka byla provadéna u fyzickych osob, které vykonavaji ¢innost, jejiz zneuzitim by
mohlo dojit k ohrozeni bezpecnosti statu, a praveé za takovouto ¢innost byla oznacena i prace
u bezpecnostni kontroly. Tento zpiisob ovéfovani spolehlivosti tak platil zhruba rok, protoze
se proti nému objevila velkd vlna nevole jak ze strany dotéenych zaméstnanct, tak

zameéstnavatelll a dokonce i néktery zdkonodarci.

Dnesni podminky pro pfijeti pracovnika bezpecnostni kontroly jsou v kompetenci
budouciho zaméstnavatele, ktery vSak musi dodrzovat predpisy z dané oblasti, kde jsou

uvedeny minimalni pozadavky pro piijeti takovéhoto pracovnika. [2]
Podminky, jeZ musi splnit uchaze¢ na pozici pracovnika bezpec¢nostni kontroly:
1. Musi byt pfislusné vySkoleny
2. Mit odpovidajici vzdélani
3. Musi mit vSechny teoreticke 1 praktické znalosti k plnéni jejich tkola
4. Osvédceni odborné zptisobilosti

5. K tomuto musi byt stanoveny vykonnostni standarty, a jejich pocatecni a periodické

hodnoceni tak, aby byly dodrZzovany

6. Osoby provadéjici detekéni kontrolu musi mit osvédéeni v souladu s Narodnim
programem bezpecnosti (dale jen NBP) a Narodnim programem bezpecnostniho

vycviku déle jen (NPBV)
7. Musi byt u této osoby provedeno provéieni spolehlivosti [2]
2.2 POSTUP BEZPECNOSTNi KONTROLY ZAPSANYCH
ZAVAZADEL

Kontrolu zapsanych zavazadel rozdélujeme na tfi stupné, kde zjistujeme, zda se v zapsaném

zavazadle nachazi zakazany predmét nebo zakdzana latka, kterd maze ohrozit prab¢h letu.
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1. U prvniho stupné prohlidky zapsanych zavazadel je vyuzita automatickd detekce
rentgenem. 80 % zavazadel prochazi jen prvnim stupném prohlidky. Pouzitim
automatické detekce je zjisténo, Ze neobsahuji zadné vybusniny. Doplitkem prvniho

stupné mize byt detekce radioaktivity. 20 % zavazadel podstupuje poté druhy stupen.

2. Druhy stupeit prohlidky u zapsanych zavazadel vyuziva rentgeny, kde ziskame
pocitacoveé zpracovany obraz. Vyuzivame snimky z prvniho stupné prohlidky. Zde
je vétSinou 19 % zavazadel nezavadnych a 1 % z nich putuje k tfetimu stupni

prohlidky.

3. Treti stupent prohlidky vyzaduje ru¢ni odbér vzorkl a nasledné privolani majitele za

pritomnosti policie nebo pyrotechnikil. [2]

2.3 POSTUP BEZPECNOSTNI KONTROLY PRIRUCNICH
ZAVAZADEL A OSOB

Bezpecnostni prohlidka osob a ptiru¢nich zavazadel jsou provadény rentgenovym zatizenim
pro zavazadla, prichozimi detektory kovili pro osoby a detektory stopovych ¢astic pro osoby
1 pfirucni zavazadla. Tato prohlidka se provadi jednotnég. Pfi kontrole pfiru¢niho zavazadla
je pfitomen cestujici. D&je se tak na stejném stanovisti pred vstupem do SRA. Prohlidka
zapsan¢ho zavazadla by méla byt také vicestupiova. U prohlidky ptiru€nich zavazadel se
pouzivaji rentgeny s rucnim vkladanim, pasové rentgeny nebo i jadernd kvadrupolova

rezonance.

Nejpouzivangjsi zptisob kontroly je pruchozi detektor kovi. Pro nasledné dohledani se
pouziva rucni detektor kovli a pro rizné nebezpecné latky, jakou jsou napiiklad drogy a
keramické zbrané, je vyuzita tzv. milivize, kterd se zabyva metodou pasivniho zobrazovani

elektromagnetického vIinéni a tepelného salani teles, predevsim lidského téla. [9]

Pted celkovou kontrolou je cestujici vyzvan k odlozeni kabinového zavazadla spolu se
svrchni ¢asti odévu (sako, kabat) a veskerymi osobnimi vécmi na rentgenovy pas. Také je
povinen vesSkeré tekutiny a kosmetiku pfedlozit ke kontrole v plastovém uzaviratelném
saCku o objemu 1 1 separatné a polozit na pas rentgenu. Cestujici nasledné¢ prochazi
detektorem kovu, a pokud detektor nevysila zadny signal a obsluha rentgenu nedetekuje
zadné zakazané predméty, tak si cestujici vyzvedne vSechny své véci a odchazi. Pokud je
vSak detektorem signalizovana pfitomnost kovu, je cestujici podroben fyzické kontrole,

ktera je provadéna pracovnikem BEK stejného pohlavi. Za fyzickou kontrolu je povaZzovéana
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kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovii, hmatem ruky na obleceném téle, na volnych

¢astech odév i na odlozenych ¢astech odévi.

Fyzickou kontrolu vnasenych véci se rozumi kontrola vSech vlozenych pfedmétd, jejich
¢asti, vnitiniho prostoru a obsahu zavazadel, v€etné jejich baleni a pomocnych konstrukei
tak, aby mohla byt zjiSténa ptitomnost vSech nebezpecnych predmétl, kterych Ize pouzit ke
spachani protipravniho ¢inu. Fyzickd kontrola osob a zavazadel se provadi pomoci
ochrannych rukavic (Obrdzek 2.). Pokud ramovy detektor kovu signalizuje pfitomnost
kovového pfedmétu v oblasti chodidel, je cestujici vyzvan, aby sundal obuv a poloZil ji na
dopravni pas bezpecnostniho rentgenu. Oblast chodidel je peclivé zkontrolovana ruénim
detektorem kovu. Bezpecnostni kontrola osob a zavazadel je doplnéna namatkovou fyzickou

prohlidkou nejméné u 10 % z celkového poctu kontrolovanych osob a zavazadel [7]

Obrazek 2 Ukdzka fyzické kontroly [16]
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3 VYUZITI RENTGENU A PRUCHOZICH RAMU PRO
KONTROLU OSOB A ZAVAZADEL

Kterykoli orgéan, fyzickd nebo pravnickd osoba zajist'ujici ochranu civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny ma povinnost vybavit své pracovisté potfebnym zafizenim nezbytnym
pro efektivni provadéni zajistovacich bezpecnostnich opatieni. Provozovatelé letist, letecti
dopravci a ostatni provozovatelé bezpecnostnich zafizeni jsou povinni zajistit, aby veskera
bezpecnostni zafizeni vyuzivana pii zajistovani bezpecnosti civilniho letectvi byla kromé
jiného schvalena Ufadem pro civilni letectvi. Tento ufad schvaluje bezpenostni zafizeni na
zaklad¢ ptedlozeni platnych certifikaci o provedenych testech daného zatizeni vydany

subjektem piijatelnych pro Utad civilniho letectvi. [2]

3.1 RENTGENY

V dnesni dobé se setkdvame s dvéma pojmy jako je kontrola pomoci bezpecnostnich
rentgeni nebo detekéni kontrola. Kontrola je rozdélena na dvé casti. Kontrola
bezpecnostnich rentgent pracuje bud’ v automatizovaném, nebo automatickém rezimu.
Hlavnim tkolem je zajistit optickou signalizaci v pfipadé pfitomnosti nebezpecného nebo
nezaddouciho predmétu. Piidruhé cCasti bezpecnostni detekce je piitomna bezpecnostni
obsluha, ktera bezpecnostni rentgen obsluhuje, vyhodnocuje a dale provadi nalezita
bezpecnostni opatfeni. Pokud tyto dva pojmy spojime do jednoho celku, ziskdme tak

efektivni nedestruktivni bezpe¢nostni detekéni metodu. [10]

Rentgenova zafizeni, kterd jsou pouZzivana pii bezpec¢nostni kontrole zavazadel musi vykazat
velkou rozliSovaci schopnost, stejné¢ tak jako jejich obsluha. Zajistuji tak, Ze se zadné
zakazan¢ predméty nevnesou na palubu letadla. Rentgenova zatizeni zobrazuji Giplny obraz
kazdého predmétu, ktery byl detekovan. Uplny obraz nesmi byt redukovan ani jinak
deformovéan a transformovan, bez souhlasu obsluhy. Zkresleni snimku musi byt udrzovano
v co nejmensi mife. Dopravni pas je oznaCen znaCenim, kde ma byt zavazadlo ¢i predmét
umistén tak, aby se ziskalo co nejoptimalnéj$i zobrazeni. Rentgen musi mit moZnost
kontrastniho zobrazeni a obraz musi byt na obrazovce zndzornén minimalng€ 5 vtefin. Pas
rentgenu musi byt ovladatelny tak, Ze je moZnost jeho zastaveni a také zpétného chodu pro
opakovatelnou kontrolu. Obrazovka musi splitovat urcité parametry pro pohodlné sledovani.

Obraz na monitoru musi byt stabilni a bez jakéhokoliv vykyvu v intenzité, jasu ¢i kontrastu.
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Rentgenovy obraz musi mit schopnost vizualn¢ odlisit pfedméty a materialy které nejdou
prosvitit, odliSit organické a anorganické materidly a automaticky rozpoznat zakazany

predmét.

Pokud si obsluha neni jista, ze se v zavazadle nenachazi podeziely pfedmét, je provedena

fyzicka kontrola zavazadla za pfitomnosti cestujiciho.

Bezpecnostni rentgeny maji za kol podavat ptehlednou informaci o detekovaném objektu
bezpecnostni obsluze prostfednictvim vystupniho obrazu pii bezpecnostni kontrole.
Bezpecnostni kontrola pomoci rentgeni ma za tkol odhalit vyskyt nezndmého skrytého
objektu, ktery bud’ svym tvarem nebo chemickym slozenim pfipomind nebezpecny nebo
nezadouci pfedmét. Mezi nebezpecné predméty Ize fadit zejména takové predméty, které
svym charakterem v souladu s neopravnénym naklddanim mohou zplsobit nebezpecnou
Ujmu na zivoté, zdravi, osobni svobodé lidi, zivotnim prostfedi, majetku a vefejném blahu,

technologii nebo celkové infrastruktufe. Jedna se zejména o:
1. stfelné zbrané
2. chladné zbrané
3. keramické zbrané
4. vybudniny a biologické zbran¢

5. nukledrni zbrané hromadného niceni, vSechny ostatni nebezpecné latky (hotlavé,

toxicke)

Nezadouci pfedméty jsou i takové, které by pfi volném pohybu a neopravnéném nakladani
mohly poruSovat mezinarodni dohody, umluvy, nebo zakony jinych statti. Jedna se zejména
o: drogy, alkohol a dal§i omamné latky, zboZi paSované ptes hrani¢ni pfechody, ilegalni

imigranty a jiny skryty kontraband. [10]

Postup pFi porizovani rentgenového snimku:
1. akvizice (pofizeni rentgenového snimku)
2. ptevod na elektrické signdly a nasledna digitalizace
3. zpracovani snimku pocita¢em - archivace snimku

4. pfenos a vystupni zobrazeni na monitoru [10]
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3.1.1 ROZDELENI RENTGENU

Rentgeny muzeme rozdelit pro kontrolu osob, zavazadel a dopravnich prostfedki, jak
muzeme vidét na schématu nize (Obrazek 3). Rentgenové systémy rozdélujeme dle velikosti
inspek¢niho tunelu na pienosné a pasové. RozliSujeme 1 hloubku penetrace, coz v praxi
znamena hloubku priniku oceli, softwarovou vybavu a integrovanym ¢i externim

prisluSenstvim. [1]

Obrazek 3 Schéma zdkladniho rozdeleni rentgenii [10]

3.1.2 BEZPECNOSTNIi RENTGENY PRO KONTROLU OSOB

Jedna se o systém absolutni bezkontaktni kontroly osob. Tyto rentgeny osobu prozatuji a
davka ozafeni pii prohlidce je pod 2,5 uS. Stejnou davku obdrzi cestujici od slunce za dvé
hodiny letu ve vySce kolem 10 km. Prozafeni osoby je nutné také pro vyhledavani
kontrabandu ukrytého v télnich dutinach. Pro vyhledavani zbrani a predmétt ukrytych pod
odévem staci rentgeny skenujici povrch osoby tzkym a slabym rentgenovym paprskem a
zobrazujici zpétné rozptylené (Comptonovo) zatfeni. Toto zafeni v podstaté t€lem osoby ani
neprojde a davka ozafeni je jen 0,05 uS. Nevyhodou je, Ze je nutné osobu snimkovat zepiedu
1 zezadu. Mezi vyhody rentgenu pro osobni prohlidky patii rychlost kontroly, zachovani
bezpecnostnich pozadavki pti kontrole, kontrola bez kontaktu s kontrolnimi pracovniky a
schopnost detekovat nebezpecny prfedmét bez ohledu na jeho slozeni (Obrazek 4). Systém
zobrazuje vysledky kontroly na vzdaleném monitoru jiz po tfech vtefinach. Profil
detekovanych predméti pokryva spektrum od plastickych hmot po kovové zbrané ¢i jiné

pfedméty i velmi malych rozméri (napf. Ziletky, grafitové dratky, narkotika apod.) [11]
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Obrazek 4 Persondalni rentgen, naskenovany snimek a pouziti [12]

3.1.3 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU ZAVAZADEL

V nasledujicim kapitole bude vysvétleno vyuziti rentgenovych zafizeni pro kontrolu

zavazadel, ktera se lisi hlavné v sile rentgenového zafeni a celkovém postupu kontroly.

3.1.3.1 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU PRIRUCNICH
ZAVAZADEL

Tato zatizeni slouzi ke kontrole pfirucnich zavazadel. Cestujici si odlozi vSechna zavazadla,
objemné odévy, ptipadné obuv a také vSechny osobni véci, které se u néj nachazi, véetne
tekutin, a ty nasledné umisti na rentgenovy pas. Cestujici projde ramovym detektorem kovu.
Rentgenovéa obsluha vyhodnocuje snimky obrazovky (Obrdzek 6). Na obrazovce jsou
pocitacové vyhodnocované monochromatické snimky. Na monitoru se vyhodnocuje
automatickéd detekce vétSich pfedmétid s vysokou hustotou. Zvysend kvalita identifikace
materidli se stejnou specifickou charakteristikou, jakou maji napiiklad vybuSniny a
narkotika. Diky nové technologii EPX (Enhanced Performance X-Ray) jsou rozeznatelné
zemédé€lské vyrobky, zlato, bankovky atd. U téchto rentgend existuje moznost piipojeni
nékolika dalSich pfistroji, které umoznuji snadno a rychle vyhodnocovat vysledky a

spravovat jejich databéze. [1]

Na obrazku niZe je znazornén chod bezpecnostni kontroly. Na pracovisti se nachdzi dva
bezpecnostni pracovnici. Prvni pracovnice obsluhuje rentgenovy pfistroj a vyhodnocuje
ziskany obraz. Druhé pracovnice odsouva podezielé zavazadlo na druhou ¢ast dopravniku,
kde je provedena fyzickd kontrola za pfitomnosti cestujicitho. Tento zpiisob kontroly

urychluje celkovy priibéh kontroly (Obrazek 5).
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Obrazek 6 Vysledny rentgenovy obraz [14]

Technické parametry rentgenii pro kontrolu priru¢nich zavazadel jsou nasledujici:
1. Rozméry pftistroje — délka 2570 mm, vyska — 1345 mm, Sitka — 835 mm
2. Rozméry tunelu — 640 mm x 430 mm
3. Hmotnost — 560 kg Cista, 760 kg hruba

4. Nosnost a rychlost dopravniku — 50 kg, 0,22 m/s
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5. Rentgenové vybaveni — chlazeni je zajiSténo uzavienou olejovou lazni s vétranim,

anodové napéti 140 k V, max. 160 k V, proud 0,7 m A.

6. Napajeni — ptistroj mtize byt napajen bud’ 110 V stfidavého napéti, 60 Hz / 6 A, nebo
220 V sttidavého napéti, S0 Hz / 3 A

7. Provozni podminky -0 °C - 40 °C, pfti vlhkosti 95 % [1]

Uvniti pfistroje je zabudovdno diagnostické zatfizeni, ukazatel ptfedchozich zavazadel,
pocitadlo, pouziti funkce zoom, proménné rozkladani na vrstvy, Cernobilé zobrazeni,
proménné zaostfeni, inverzni zobrazeni a jiné dalsi funkce. VSechny tyto systémy musi
vyhovovat mezinarodnim normam pro ionizujici zafeni, zdravotnim a bezpecnostnim
predpisiim pro rentgenové systémy. Maximalni zafeni na povrchu pfistroje je 0,1 mR/h. Také

je zde zabezpecen desetinasobny prichod filmového materialu bez poskozeni.

3.1.3.2 BEZPECNOSTNI RENTGENY PRO KONTROLU ZAPSANYCH
ZAVAZADEL

Na vétsing letiSt’ jsou vyuzivany rentgeny pasové. Zavazadla jsou piepravovana pomoci
dopravnikl s automatickymi vyhybkami. Vyhybky jsou pouZzivéany i pro tfidéni zavazadel
pro jednotlivé lety. Zavazadla jsou tfidéna pomoci automatickych ctecek carovych kodi a
spolehlivost pienosu spravnosti dat je zatfizeni jeSté opatfeno kontrolnim souctem. Rychlost
identifika¢niho pfenosu kodu je fadech v milisekund. Kazdé zavazadlo je kontrolovano
nékolik sekund a pokud je tato doba piekrocena, zavazadlo je odklonéno. U zapsanych
zavazadel je prohlidka vicestupniova (Obrazek 7). Kontrolované zavazadlo podstoupi tii

stupné prohlidky.

U prvniho stupné je kontrola provadéna rentgenem. Princip je zalozen na zjisténi, ze latka,
ktera je detekovana v zapsaném zavazadle, zaujima na rentgenovém obrazu plochu, u které
je intenzita ztmavnuti a plocha vétsi nez pfedem urcené hranice. Pak ji pocita¢ oznaci jako
podezielé zavazadlo. Od tohoto momentu nasleduje druhy a treti stupenn kontroly. 90 %

zavazadel prochazi druhym stupném a 10 % tietim stupném prohlidky.

U druhého stupné se provadi analyza rentgenového obrazu z prvniho stupné prohlidky, rizna

natoCeni zavazadla apod.

U tietiho stupné se zavazadlo otevira za ptitomnosti policie a pyrotechnikli. Zavazadlo se

muze oteviit pouze v pritomnosti cestujiciho. Proto se na letisti setkdvame s Castym
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hlaSenim, kdy se hledd majitel zavazadla. Ve vétSin€ piipadu, jde jen o neinformovanost
cestujicitho, co muze a co nesmi letecky piepravovat. Klasickym piikladem jsou
propanbutanové bomby. Pokud se majitele zavazadla nepodati najit, zavazadlo je na 24 h

uskladnéno v prostoru pro podezield zavazadla a poté€ je otevieno pyrotechniky.

Rentgeny, které slouzi pro kontrolu zapsanych zavazadel, pracuji s velkymi energiemi a ty

oproti rentgeniim, ke kontrole pfiru¢niho zavazadla mohou film znicit. [1]

\ TRIDIRNA ZAVAZADEL

N 8 X % X B =
ODBAVOVACI HALA s ilentifikitory zavazadel

' odbavevaci prepaiky (check-in)

Obrazek 7 Postup zavazadla odbavovacim procesem [15]

3.2 PRUCHOZI A RUCNI DETEKTORY KOVU

Vsechny detektory kovu pracuji na principu fyzikdlni interakce budiciho
elektromagnetického pole s kovy, které na rozdil od ostatnich chemickych prvki maji

specifické fyzikalni vlastnosti. [7]
Dle fyzikalniho principu detekce je miZeme rozdélit do 3 zakladnich skupin:

1. detekce na bazi indukce vitivych proudi (detekce neferomagnetickych kovit)
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2. detekce na bazi zmén orientaci magnetickych domén (detekce feromagnetickych

latek)

3. detekce na bazi relativniho pohybu magnetu vici civee (detekce permanentnich

magneti)
Dle zpiisobu konstrukce rozdélujeme detektory kovi na:
1. ruc¢ni detektory kovil
2. pruchozi detektory kovi (detekéni ramy) (Obrdzek 9)
Dle technického vyvoje vlastnich zarizeni se rozdéluji na:
1. detektory I. generace (systémy s utlumem civky rezonan¢niho obvodu)
2. detektory II. generace (frekvencni systémy)

3. detektory III generace (pulsné indukéni systémy)

Obrazek 8 Schéma zonové detekce [12]

Priichozi detektory kovu jsou nejrozséhlej$i zabezpeCovaci systémy na vSech svétovych
letistich. Jsou vyuzity ke kontrole cestujicich 1 personalu. Musi byt schopny detekovat malé
pfedméty z riznych kovii. Vysoka citlivost je kladena na Zelezné kovy. Zatizeni musi mit
schopnost detekce kovovych objektd nezdvisle na jejich orientaci a umisténi uvnitf
prichoziho ramu. Citlivost musi byt jednotna. Celkovy provoz detektorti nesmi byt ovlivnén
prostiedim, ve kterém se nachéazeji. Vyzaduje se stabilita a detektory museji byt pravidelné

kontrolovany. Detekce kovového predmétu musi byt provedena automaticky. Ovladaci
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prvky musi byt umistény tak, aby byl zamezen neopravnény piistup. Neopravnénym osobam
musi byt zamezen i zptsob kalibrace. Detektory jsou umistény pii vstupu do bezpecnostniho
prostoru. Ukolem téchto detektorl je zjistit pfitomnost nebezpeéného ¢ nezadouciho
predmétu, ktery mél cestujici v imyslu pronést na palubu letadla. Mohou to byt pfedmeéty
kovové, bodné, secné, zbran€ a jinak nebezpecné predméty, které jsou sepsany v seznamu

zakazanych predmétu. [1]

Pokud se nastavi u téchto pfistrojii vyssi citlivost, jsou schopny detekovat 1 elektronické

zdroje roznétnych ¢asti vybusnych systémii.

Cestujici prochazeji rimem jednotlivé a jsou pfedem vyzvani k odlozeni vSech kovovych
predmétt (hodinek, opask, klict, telefoni apod.) do bedynky, kterd projede rentgenem pro
kontrolu ptiru¢nich zavazadel. V ptipadé¢, Ze si cestujici zapomene kovovy predmét uschovat
do bedynky je obsluhou vyzvan zpét pied detektor, kde odlozi zapomenuty pfedmét a
nasledné projde detektorem kovu opakované. Pokud prichozi detektor detekuje kovovy
predmét svételnou nebo akustickou signalizaci znovu, je cestujici podroben fyzické kontrole.

Takto se eliminuje riziko skryti zakazaného pfedmétu u cestujiciho.

3.2.1 PRINCIP DETEKTORU

1. Detektory s vyvazenou indukc¢nosti (elektronika napaji budici civku, kolem které
vznika stfidavé magnetické pole. Druha civka, snimaci, umisténa v tomto poli je
nastavena a elektronicky vyvazena tak, aby na vystupu vyhodnocovanych obvod
bylo bez pfitomnosti kovu nulové napéti. Kovovy predmét zplisobi rozvazeni a
pfislusnou odezvu k upozornéni obsluhy na jeho pfitomnost. Tento princip dosahuje

velmi dobrych vysledkt a je vyuzivan ve vétSing ptipadt (Obrazek 9).

2. Pulzni detektory vysilaji k zemi magnetické impulsy a ptijimaji odezvu zptisobenou
pfitomnym kovovym predmétem. Odezva je zplsobena vifivymi proudy
vznikajicimi ve vSech kovech, které jsou v dosahu magnetickych impulst. Pulzni
detektory jsou citlivé na malé kovové predméty a pouzitelné do velkych hloubek.
Tyto detektory vyuzivaji hlavné hledaci pokladi.

3. Detektory zalozené na rozladéni indukénosti pracuji na principu takovém, ze pokud
je pfistroj v klidu vyvéazen, tak za pfitomnosti kovového pfedmétu dojde ke zméné

indukc¢nosti hledaci civky. Tato zména je vyhodnocena a signalizovana obsluze.
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4. Detektory pracujici se zdzn€jovym oscilatorem (BFO — Beat Frequency Oscillator).
Zde se pouzivaji dva oscilatory blizkych frekvenci. Rozdilem vznika slysitelny
zazn¢j. Hledaci civka je induk¢nosti jednoho z oscilatord, ktery se pfiblizenim civky
ke kovu rozladi, a tim dojde ke zmén¢ tonu zaznéje. Konstrukce je jednoducha a

princip je vyuzit u lacingjSich hledaci pokladd, instalaci ve zdi atd. Neni vhodny pro
profesionalni pouziti.

5. Detektor zvany magnetometr vyhodnocuje zmény v intenzité magnetického pole
Zemé& vyvolanymi piitomnosti jen Zeleznych predmétu. Vyuzivad se hlavné pii

archeologickém vyzkumu. [2]

X

Obrazek 9 Zobrazeni 8 detekcnich zon

a ramovy detektor METOR 300 [12]

Bezpecnostni kontrola na letiStich vyuZziva priichozi detektory priméarné k detekci zbrani, kde
je u detektoru nastavena citlivost tak, aby dokdzala odhalit 1 ten nejmensi zakazany predmét.
Velka citlivost mize vSak znamenat velky pocet planych poplachti zpisobenych 1

nejdrobné&jSim kovovym predmétem, jako je napiiklad kovovy knoflik u kalhot.

Pokud cestujici odmitd prichod detektorem, bud kvuli zdravotnimu divodu, jako je

napiiklad kardiostimulator, nebo je Zena t€hotna, probéhne kompletni fyzicka prohlidka.
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Priichozi detektor kovu vSak nezpiisobuje zadné zdravotni komplikace a mohou ho cestujici

vyuzivat i v pfipad¢ zdravotnich komplikaci.

Prichozi detektory jsou nastaveny tak, Ze 10 % cestujicich je nahodné vybrano k fyzické
kontrole, aniz by vlastnili jakykoliv kovovy pfedmét. Tento ndhodny vybér slouzi
k efektivnosti provadéné kontroly a k eliminaci ukryti predmétli, které neobsahuji zadné
kovové materidly. V praxi se mizeme setkat i s piipadem, kdy detektor nesignalizoval
pritomnost nezadouciho predmétu, ptesto probehla fyzicka kontrola. Tento postup se opét

provadi pro efektivnost prohlidky.

3.2.2 RUCNI DETEKTORY KOVU

Cilem ru¢niho detektoru kovu je pfesné¢ dohledat kovové predméty, jejichz velikost neni
odhadnutelna. Zde je velikost signalu vice zavisld na proménné vzdélenosti detektor —
kovovy pfedmét nez na velikosti predmétu. Castym diivodem také byvé, Zze osoba vlastni
dva malé kovové predméty vedle sebe a odstranéni prvniho miize vést k milné predstaveé o

jeho odstranéni. [2]

Ru¢ni detektor (Obrdzek 10) funguje na stejném principu jako prichozi detektor kovu.
Vyuziva své vlastni magnetické pole. Zakladem jsou civky schopné vytvaret budici
proménné magnetické pole a snimat magnetické pole tohoto prostoru, v pfipadé pritomnosti
kovl rizné proménné. Jsou schopny registrovat feromagnetické kovy, neferomagnetické

kovy a tvrda feromagnetika. [2]
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Obrazek 10 Rucni detektor kovu
METOR 28 [7]
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4 DETEKTORY VYBUSNIN A ZPUSOBY ODHALOVANI
ZAKAZANYCH LATEK, MILIVIZE

V této kapitole bude popsan proces kontroly vybusnin, zakdzanych latek a narkotik pomoci

nejmodernéjSich technologii, které se pii bezpecnostni kontrole na letistich pouzivaji.

4.1 DETEKTORY VYBUSNIN

Detektory vybusnin slouzi k detekci nebezpeénych a zakazanych latek na letiStich.
Detektory pracuji na principu nasavani par ze vzorku kontrolovaného objektu nebo stérem
jeho povrchu. Takto ziskané vzorky mohou odhalit pfitomnost vybusnych slozek jako je
napiiklad pentrit nebo hexogen. Tyto latky maji pfi pokojovych teplotach minimalni tenzi
par a ze zvlast studenych zavazadel se prakticky viibec neodpatuji. Proto se od roku 1998

do vsech gelovych vybusnin ptidavaji latky, které maji vysokou tenzi par. [2]

Dnes jsou nejpouzivangj$i detektory zalozené na principu spektrometrie, tedy pohyblivosti
iontli (IMS — Ton Mobility Spektrometry). Tyto detektory maji vSak potize s detekovanim
znaCkovacich latek. Existuji také zdsoby neoznackovanych plastickych vybusnin, jako je
napiiklad ndm vSem znamy Semtex. Cilem blizké doby je vyloudit ilegalni vyrobu
neznackovanych vybusnin. Pokud se detektor dostane pfimo do kontaktu s podezielym

predmétem lze tak urcit vS§echny primyslové vyrabéné vybusniny.

Detektory jsou vétSinou pfistroje pfenosné a pracuji na principu detekce a nasledného
vyhodnocovani par a ¢astic vybuSnin. Podle druhu zkoumaného vzorku rozezndvame
detektory na analyzu par, nebo na analyzu Castic, popifipadé pouZziti obou kombinaci.
Detektory jsou slozeny z mikroprocesoru se Sirokou databazi zakazanych latek. Pro analyzu
vzorkl se pouzivaji fyzické a chemické metody, kde jejich vysledky jsou porovnavany s daty
ulozenymi v paméti. Pro analyzu ¢astic se vyuziva 28 filtri s barevnou reakci na vybusniny.
Filtr se nasledné vlozi do specidlniho vysavace. Caste¢ky hledané latky jsou pak po nasati
prachu z kontrolovaného pfedmétu zachyceny na filtru a ten reaguje zménou barvy.
ZvySenim teploty kontrolovaného objektu nebo vzorku se zvysi také ucinnost detekce.

Predmét se vétsinou zahtiva na 67 °C tepelnym zaticem.

Méné finanén¢é narocna detekce je chemicka. Také se nazyva detekce mokrou cestou.
Vyuziva se forma souprav ¢inidlovych roztokli nebo souprav sprejii. Za pomoci filtratnich

papird nebo lepici pasky se z povrchu objektu, ktery je kontrolovan, sejme prach, na ktery
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je nasledné kapatkem nanesena chemikalie. Vysledné zbarveni se porovnaji se vzornikem a

urci se pritomnost nebezpecnych castic.

U vyhledédvani vybusnin se pouzivaji pruchozi i kabinkové detektory stopovych castic. Zde
se automaticky odebiraji vzorky. Osoby jsou ovivany proudem vzduchu. Ten je nésledné
analyzovan. Uvnitt téchto kabinek je detektor kovu. VyuZzivaji se tunelové prichozi ramy,
kam cestujici i se zavazadlem vstoupi a nasledné je ofukovan proudem teplého vzduchu,
ktery je nasledné analyzovan. Detektor 1ze umistit v diskrétnim provedeni u pfechodovych

prostor zvenci do objektu.

Lze naptiklad vyuzit prichozi detektor par a ¢astic EntryScan urceny k detekci a identifikaci
drog a vybusnin. Zachycuje a detekuje stopy C4, RDX, PETN, Semtex, HMX, TNT a
dynamitu véetné identifikace kokainu, heroinu, marihuany, PCP, LSD, extaze a dalSich drog.
Jakmile osoba vstoupi pod ram detektoru, jsou pomoci ptfirozeného proudéni vzduchu,
zpusobeného teplotou lidského téla, z povrchu téla sejmuty pary a ¢astice, které se shromazdi
a analyzuji nad hlavou provéfované osoby. Tato technologie nabizi stondsobné zvyseni

citlivosti oproti pfedchozim detektorim. [2]

4.2 DETEKTORY ZAKAZANYCH LATEK

Detektor IONSCAN 500DT se pouziva pro zjiSténi narkotik 1 vybuSnin béhem jednotlivé
analyzy pfi zachovani velké citlivosti. Pfistroj dokaZe zakazanou latku odhalit béhem 8
vtefin. Vybusniny, které je schopen detekovat jsou naptiklad PETN, NG, TNT, HMX, TATP
a dalsi. U narkotik je kokain, heroin, benzedrin, methamfetamin, MDA, THC a dalsi. Je
citlivy na vybuSniny — picogram a narkotika — nanogram. Je slozen z velkého dotykového
barevného displeje a ma ergonomickou konstrukci. Data ukladéa do vnitini paméti o kapacité
40 GB. Je také vybaven zabudovanou tiskarnou pro tisk vysledkii a USB konektorem. Je zde
mozZnost ptipojeni k PC. [2]

Pti kontrole na leti$ti nesmime zapomenout na detekci radioaktivnich latek. Vychazi se zde
za predpokladu, Ze radioaktivni material obsahuje charakteristické radioaktivni zafeni, které
je velmi pronikavé a staci, kdyZ jej pasivné registrujeme za pomoci jednoduchych
fyzikalnich principl. Detektory pro méfeni radioaktivity by se vSak mély umistovat ve
vetsich vzdalenostech od kontrolnich rentgenti, protoze je-li v kontrolovaném zavazadle

velké mnozstvi materialu s nizkym primérnym protonovym ¢islem, je tento material silnym
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zdrojem rentgenového zateni. Zateni se §ifi vSemi sméry a mize u detektori radioaktivnich

latek vyvolat plany poplach. [4]

Nové se také na letiSti pouzivaji stacionarni skenery tekutin (Obrdzek 11), do kterych se
beéhem kontroly umistuji tekutiny, které ptevysuji 1000 ml. Jedna se prfedevsim o léky a
détskou stravu, pro které plati vyjimka pro piepravu tekutin. Pracuji na principu rdzného

proudéni kapaliny.

Tyto latky se dosud kontrolovaly namatkové a v ptipad¢ nejasnosti mél cestujici moznost
potvrdit jejich obsah ochutndnim. Nyni bude mit proces odhalovani nebezpecnych latek vice

stupiii. Pokud by skener oznacil kontrolovanou latku za nebezpecnou, ptijde na fadu jesté

mobilni skener a v kon¢ené fazi se provede chemicky rozbor.

Obrazek 11 Skenery tekutin [16]

4.3 MILIVIZE

Tento zpiisob umoznuje detekovat zakdzané predméty (zbrané, vybusniny, drogy, apod.) pod

neékolika vrstvami odévu. Pracuje na principu dvourozmérného snimani milimetrového
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elektromagnetického zafeni emitovaného lidskym télem. Vytvati pak odpovidajici obraz,

ktery je zobrazovan na LCD displeji.

Vsechny ukryté predméty absorbuji a odrazeji zareni. Obsluha jej detekuje jako tmavsi

oblasti odpovidajicich rozmérti a obrysu.

Milivize tedy pfevadi obraz z milimetrovych elektromagnetickych vin. A¢koliv milimetrové
viny odpovidaji frekvenci kolem 100 GHz, tedy znatelné vyss$i nez pracovni frekvenci
béznych radiolokatort, podle konvence se do radiovych vin jiz fadi. Pfitom, vyjma specialni
aplikace pro vidéni pies zed’, milivize nepotiebuje zadny umely zdroj milimetrovych vin.
Latky vsSech skupenstvi vyzatuji elektromagnetické, tzv. teplotni zafeni, které ma ptivod v

termickych pohybech jejich castic.

Dnes jiz popularni termovizni prostiedky vyuzivaji tepelné zafeni pifedevSim v pasmech
zhruba 2 az 5 pm a 8 az 14 um. Tepelné zafeni ma dostateCnou intensitu, milimetrové viny
jsou dobie propoustény vétSinou odévi. Vlastni konstrukéni provedeni tohoto fyzikalniho

principu ma dvé modifikace: - prichozi rdmy - ru¢ni detektory.

ProtoZe milivize snimé tepelné zareni nejen lidského téla, bude vysledny kontrast zavisly 1
na teplot¢ okoli. Déle bude zaviset na vlastnostech hledaného pfedmétu (schopnost

propoustét a schopnost odrazet) a na vlastnostech odévu pod nimz jsou sledované predméty

ukryty. [13]

4.4 ODHALOVANI ZAKAZANYCH LATEK POMOCI PSU

Na letistich se k hledani zakazanych latek a predméti (narkotika, vybusniny apod.), ale
i k hledani penéz, vyuziva psti. Na starost je ma celni sprava, které k témto tceliim

vyuziva psy a psovody, ktefi se specializuji na rtizné latky.

Pomoci ¢ichu hledaji drogy, tabak, pasovana zvirata ¢i rostliny (tzv. exemplare CITES)

a financni hotovost. Tento zplisob je velmi efektivni a ma velmi dobré vysledky v praxi.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA SOUCASNEHO POSTOJE K BEZPECNOSTNI
KONTROLE VEREJNOSTI

Jako praktickd cast mé bakalarské prace byla zvolena analyza bezpecnostni kontroly
z pohledu cestujiciho. Dotaznik jsem si zvolila proto, ze jsem se jako byvaly zaméstnanec
bezpecnostni kontroly na letiSti setkdvala nejCastéji s otdzkami, které jsou zahrnuty
v dotazniku. Podle mého nazoru vétSinou ani cestujici nevi, za jakym ucelem se
bezpec¢nostni kontrola provadi. Jednim z nejcastéjSich dotazli cestujicich byla otazka, zda
hleddme vybusniny nebo drogy. Posléze nasledovaly otdzky, pro¢ musi vytahovat tekutiny
ze zavazadel? Pro¢ musi vytahovat elektroniku? Pro¢ prohledavdme cestujiciho pomoci
fyzické kontroly, kdyz detektor kovu nedetekoval zddny alarm? A spoustu dalSich otazek,
které cestujicim nebyly nikdy vysvétleny. Chtéla jsem prizkumem zjistit, jak to tedy
cestujici vnimaji. Jak moc jsou informovéni o celkovém pritbéhu kontroly, co jim nejvice

vadi, obtézuje a zda se po absolvovani tohoto procesu citi bezpecné&ji, nebo spise otravene.
Hlavnim cilem bylo zjisténi, jaky postoj ma vetejnost k bezpecnostni kontrole na letiStich v
soucasnosti. Zda ji povazuji za ptinos ¢i nikoliv, zda se zda byt piinosem, zda se cestujici
citi za kontrolou bezpecnéji apod.

Jako metoda byla pouZita forma anonymniho dotazniku, kde bylo zkouméno né&kolik otdzek
z okruhu bezpec¢nostni kontroly. Byla pouZita metoda zaskrtavani pouze jedné odpovédi a u

posledni otazky byl ponechan prostor pro komentare respondentti. Celé znéni dotazniku je

uvedeno v priloze. Celkem se dotaznikového Setfeni zucastnilo 180 respondentti.

5.1 VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

V nasledujici kapitole bude vyhodnoceno dotaznikové Setteni, které se tykd bezpecnostni

kontroly na letiStich z pohledu cestujiciho. Vyhodnoceni bude zobrazeno pomoci graft.

5.1.1 POHLAVI RESPONDENTU

Celkové bylo osloveno 180 respondentli. Z toho odpovédélo 60 % zen a 40 % muzl

(Obrazek 12).
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@ 7ena
@ Muz

Obrazek 12 Graf 1 — pohlavi respondentii

5.1.2 VEK RESPONDENTU

Vétsina dotazovanych byla ve véku 18-29 let (Obrazek 13).

® 18-29
@® 30-44
® 45-59
@ 60 avice

Obrazek 13 Graf 2- znazornuje vékové rozmezi respondentii
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5.1.3 CETNOST VYUZiVANI LETECKE DOPRAVY

Dotazovani vyuzivaji leteckou pfepravu riznorodé. Nejvice leteckou piepravu vyuzivali na

dovolené¢ a sluzebni cesty (Obrazek 14).

@ Nikdy (necitimse v
letadle bezpecné).

@ Nikdy.

0 Obéas (nékolikrat
do roka).

@ Vyjimetné (jednou
zarok).

@ Casto (nékolikrat za
mésic).

Obrazek 14 Graf 1 — jak casto vyuzivaji respondeti leteckou prepravu

5.1.4 INFORMOVANOST CESTUJICH O PRAVIDLECH BEZPECNOSTNI
KONTROLY

Pfi bezpecnostni kontrole se setkavdme s velkym poctem cestujicich riiznych narodnosti.
Mnoho z nich ani netusi, proc je bezpecnostni kontrola tak disledna a mnoho cestujicich je
znechuceno bezpeénostni kontrolou. Casto se vyptavaji az samotnych pracovniki BEK na
postup, ktery bude nésledovat. Informovanost se zlepsila na letiStich po instalovani LCD
televizi pred vstupem cestujicich k bezpecnostni kontrole. Za pouziti animaci je cestujicimu
nazorn¢ ukazan sled kroku, které musi uskutecnit pted vloZzenim véci na rentgenovy pas
(elektronika a tekutiny zvlast, bundy, boty, osobni véci zvlast). Déle jsem se setkala
s informacnimi letd€ky na letiStich. Postup kontroly je také popsan pii koupi letenky
v manudlu, ale ten je velmi neptehledny a cestujici si ho vétSinou nevSimne. Pokud by se
zvysila informovanost o priabéhu bezpecnostni kontroly, véfim, ze by se urychlil zptisob
kontroly, kde pravé s velkym ¢ekanim a frontami béhem turistické sezony maji na letistich

cestujici nejvetsi problém (Obrazek 15).
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@ Ano (dostateéné).

® Muselajsem si
zjistitinformace
sam/sama.

@ Postup jsem se
dozvédélaaz u
bezpetnostni
kontroly.

Obrazek 15 Graf 2 — informovanost cestujicich o prithehu bezpecnostni kontroly

5.1.5 VNIMANI DULEZITOSTI BEZPECNOSTNI KONTROLY

Bylo zjisténo, Ze si respondenti i ptes vSechny negativa uvédomuji dilezitost a efektivitu
bezpecnostni kontroly. Jen nékolika malo jedinctiim, pfiSla bezpec¢nostni kontrola zbyte¢na

a neucinnd (Obrazek 16).

@ ANO.

@® Ne
@ Je mito jedno.

Obrazek 16 Graf 3 — vanimani dulezZitosti bezpecnostni kontroly
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5.1.6 BEZPECNOSTNI KONTROLA JAKO VELKA NEPRIJEMNOST PRO
VEREJNOST

Dotazanym byla polozena otazka, zda se pii bezpecnostni kontrole citi nepiijemné.
Ptes 50 % nevykazuje zadny pocit nepifijemnosti a dal§im to nevadi, nebo se o to nijak

nezajimaji (Obrazek 17).

@ ANO.
® Ne

) Je mito jedno.

Obrazek 17 Graf 4 — otdazka neprijemného pocitu pri kontrole

5.1.7 SKODLIVOST ZARIZENI

Dalsi otazka znéla, jak moc si cestujici mysli, Ze jsou zafizeni pouzivana k detekci
zakazanych predmétt a latek skodliva. Otazku jsem vlozila do dotazniku z diivodu, ze jsem
se na letiSti Casto setkavala prave s dotazy o Skodlivosti zafizeni. Priichod detektorem neni
povinny, ale po odmitnuti prichodu nasleduje fyzickd kontrola. Tento zplsob vyuzivali
Casto lidé s kardiostimuldtorem, t€éhotné Zeny nebo té€Zce nemocné déti. Prichozi detektor
vSak nezpusobuje zadné zdravotni potize. Zminila bych jen jeden ptipad, kdy Zena po
pruchodu ramem zemftela, z divodu zastaveni kardiostimuldtoru. Nikdo vSak nedokazal

vysvétlit, zda se kardiostimulator zastavil kvili piisobeni magnetického pole v detektorech.

Skodlivost rentgenu na kontrolu zavazadel je nepatrna. Opét jsem se setkévala s pfevazenim
homeopatik, 1ékl, inzulinu, kdy lidé odmitali vlozit své véci do rentgenu ze strachu
z ozafeni.

Ptes 10 % dotdzanych si mysli, Ze jsou zafizeni Skodliva (Obrazek 18).
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@ ANO.

® Ne
@ NedokaZu posoudit,

Obrazek 18 Graf 5 — skodlivost zarizeni

5.1.8 JAKY JE HLAVNI DUVOD BEZPECNOSTNI KONTRLY PODLE
VEREJNOSTI.

Otazka, jaky je hlavni diivod bezpeénostni kontroly, nesméla v dotazniku chybét. Co je
vlastn€ nebezpecné na tekutinach, elektronice, silném alkoholu? Pro¢ je zhavici zapalovac
zakéazany predmét a spoustu dalSich otdzek, které si cestujici kladou pii kontrole, prave az

jsou jim tyto zakazané predméty zabaveny a vyhozeny (Obrazek 19).

@ Detekce vybuinin a
zbrani u cestujicich.

@ Detekce drog a
zakazanych latek u
cestujicich.

@ Zamezeni vstupu do
letadla
nebezpecnym
osobam.

Obrazek 19 Graf 6 — jaky je hlavni duvod bezpecnostni kontroly podle verejnosti
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5.1.9 UVITALA BY VEREJNOST ZVYSENI BEZPECNOSTNICH
OPATRENICH NA LETISTICH?

Analyza prokdzala, ze vétSina z oslovenych by byla pro, aby se zvySily kontroly na letistich.
Vzhledem k sou€asnym teroristickym ttokiim mne tento vysledek nijak nepiekvapil. Je-li
z jakéhokoliv divodu bezpec¢nostni kontrola pro cestujici nepohodlna, ve vysledku jsou s ni

spokojeni a bezpecnostni opatieni by zvysily (Obrazek 20).

@ Ano.
@ Ne

Obrazek 20 Graf 7 — uvitala by verejnost zvyseni bezpecnostnich opatreni?

5.1.10 CITITE SE BEZPECNEJI PO ABSOLVOVANI BEZPECNOSTNI
KONTROLY?

Pokud by se mé¢l cestujici citit bezpecné€ za kontrolou, coz je jeden z jeho zajm, vysledky
by podle mého nazoru mély vypadat jinak. Proto si myslim, Ze by cestujici méli byt vice
informovani, za jakym tcelem je kontrola provadéna a s pocitem bezpeci usedat do letadla.
Pokud se jim nepfili§ vhodnym zplsobem fik4, co smi a co nesmi, pocit bezpe¢i budeme
hledat tézko. Z prizkumu bylo zfetelné, Ze cestujicim chybi lidsky pfistup u bezpecnostni

kontroly a pokyny, které jim dominantnim tonem pracovnici vykladaji (Obrazek 21).
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@® Ano.
@ Ne

Obrazek 21 Graf 10 — citite se bezpecnéji po absolvovani bezpecnostni kontroly?

5.1.11 CO NEJVICE VADI CESTUJiCiM PRI BEZPECNOSTNi KONTROLE.
Zde se pokusim shrnout, co nejvice vadi cestujicim v pribéhu bezpecnostni kontroly.

Jako jedna z nejcastéj$ich odpovedi na otazku, co Vam nejvice vadi na pribéhu bezpecnostni
kontroly, byly fronty. Bohuzel v sezéné jsou fronty opravdu velky problém. Letiste se snazi
automatizovat pasovou kontrolu, ktera myslim plni svlij Gcel dostate¢né dobie. Nejvetsi
problém vsak nastava pii kontrole samotné. Neinformovani cestujici zdrzuji ostatni cestujici.
Zdrzeni probiha naptiklad castymi kontrolami pfirucnich zavazadel. Cestujici si neoddéli
elektroniku od tekutin a ostatnich osobnich véci. Obsluha rentgenu musi tedy kazdé
zavazadlo podrobit fyzické kontrole a kazdé tekutiny ¢i elektroniku projet rentgenovym
zafizenim zvIast'.

Jako druhy problém vidi cestujici velky zdsah do soukromi. Neinformovanost rovna se
fyzickd kontrola jak osoby, tak zavazadla v pfitomnosti ostatnich cestujicich a
bezpecnostnich pracovnikll. Problémem je i samotny fakt, Ze zavazadlo putuje jako prvni a
nasledné probéhne kontrola prichozim detektorem. Zkontrolované zavazadlo a osobni véci
Nebezpeci kradeze je tu minimalni, jelikoz cela bezpecnostni kontrola je pod stalym

dohledem CCTYV, avsak tuto skutecnost si cestujici neuvédomuji.
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Odevzdavani vSech tekutin ve specidlnich saccich. Klasicky a nejcastéji se vyskytujici
problém snad na vSech letistich. Ve vSech pfiruckach, manuéalech i pfed bezpecnostni
kontrolou jsou informace o piepravé tekutin a geld. Obsah originalnich lahvi musi byt
maximaln¢ 100 ml a museji byt pohromad¢ umistény v prihledném sacku o objemu 11. Jeden

sacek na jednu osobu apod.

Ptistup pracovnikli bezpecnostni kontroly k cestujicim byl také hlavnim tématem dotazniku.

Tady je tieba zakroku zaméstnavatele k motivaci zaméstnanci.
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6 SHRNUTI A PRINOS DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU
A VLASTNI OPTIMALIZACE BEZPECNOSTI

Vysledné hodnoceni analyzy bylo ocekavajici vzhledem k soucasné situaci bezpecnostni
hrozby na letiStich. Vice si dotazovani uvédomuji nutnost pouziti preventivnich opatfeni a
dukladnéjsi bezpecnostni kontrolu. Celkove bylo zjisténo, ze respondentiim vadi spise jejich
vlastni soukromi a Cas, ktery musi na bezpecnostni kontrole stravit, nez zpiisob, jakym je

kontrola provadéna.

Tento problém by vyfesSila vétsi snaha informovat cestujici o pokynech a pokusit se najit

feSeni, kterd by co nejefektivnéji zkratila proces odbaveni. (Obrazek 22)

Obrdazek 22 Fronty cestujicich-foto autor

6.1 NAVRH NOVYCH MOZNOSTIi BEZPECNOSTNICH KONTROL

VSechny mezindrodni organizace usilovné pracuji na zlepSeni bezpecnostnich kontrol na
letistich. Je to praveé prvek, ktery mlze nejvice zabranit teroristickym Utokiim, paSovani
zbozi i vstupu osoby na palubu letadla se zakdazanymi pfedméty. Jakakoliv zména k lepSimu
jisté podpoti bezpecnostni kontrolu jako celek a usnadni i celkovy prubéh bezpecnostni
kontroly. Pozadavky na zvySeni jsou ¢im dal rozsahlejsi a je jen na letiStich, jak se k tomuto
problému postavi. Celkové inovace jsou velmi finanéné nédkladné, hlavné pro letisté mensiho

dopravniho vyznamu.

Nejveétsi problém je velka akumulace cestujicich pred bezpecnostni kontrolou. Tato situace

se pfimo nabizi pro teroristické utoky, které jsou v dnesni dobé velmi aktudlni. Takto velké
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téma by meélo byt prvnim impulsem k feSeni tohoto problému a zaméfit se na n¢j diive nez

v prub&hu bezpecnostni kontroly.

Jako preventivni moznost by bylo vhodné zavést na vSech vétSich letiStich zakladni
bezpecnostni kontrolu pfed vstupem do objektu letisté. Tim by se zamezilo riziko tGtoku
v odbavovaci hale (Obrazek 23), jako byl naptiklad v Bruselu roku 2016, kde se

v odbavovaci hale odpalil terorista. Desitky cestujicich bylo zranéno a né¢kolik usmrceno.

Vyvoj modernéjsi technologie, jako je naptiklad skenovani zavazadel, nuti pachatele ukryvat
zakdzané predméty v zahybech svého téla. Pokud tyto predméty nedokéze odhalit priichozi
detektor kovu nebo detektor vybusnin, je na misté zacit pouzivat rentgeny osob. Zde se klade

otazka, zda jsou ochotni cestujici k tomuto procesu pristoupit kviili distojnosti a soukromi.

Obrazek 23 Verejna cast letiste - foto autor
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ZAVER

Bakalatska prace popisuje celkovy proces bezpecnostni kontroly osob, zavazadel a postupy
s vyuzitim technickych prostfedki k detekci zakdzanych predméta a latek, které by mohly
byt vyuzity k protipravnim ¢intim.

V prvni ¢asti bakalarské prace byly popsany metody, postupy a celkova technické ochrana.
Seznamili jsme se s pojmy a definicemi, které se celkového procesu odbaveni tykaji.
Zamysleli jsme se nad problematikou zabezpeceni letiSt’ a sou¢asnym problémem, jako jsou
teroristické ttoky. Dale byla zminéna fyzickd kontrola osob a zavazadel, vyuziti

rentgenovych zafizeni a detektort kovti a vybusnin, ktera jsou rizna pro kontrolu zapsanych

zavazadel, nakladi, poStovnich zasilek, piiru¢nich zavazadel a osob.

V druhé ¢asti prace byla provedena analyza cestujicich a jejich pohledu na bezpe¢nostni
kontrolu. Cilem analyzy bylo zjistit, jak cestujici vnimaji celkovy proces bezpecnostni
kontroly, zdsah do soukromi, zda je kontrola vniména jako dulezita a dostacujici. Analyzou
bylo zjiSténo, Ze cestujicim nejvice nevyhovuji fronty, neinformovanost a zasah do
soukromi. I pfes vSechna tato Uskali byla zjiSténa velka podpora ke zlepSeni a efektivnosti

bezpecnostnich kontrol na letistich.

Vzhledem k aktudlnim rizikiim spojenym s hrozbou teroristickych utokt po celé Evropé
vidim jako nejslabsi ¢lanek bezpec€nosti cestujicich odbavovaci haly terminédlu ve vetejné
¢asti letiSte. Nedavné utoky v Bruselu jednoznaéné ukazaly, ze odletové a priletové haly,
kde se shromazd’uje opravdu velké mnozstvi lidi, je za potfebi vice chranit. Aktualné v Ceské
Republice plati 1. stupen ohroZeni terorismem, a proto jsou tyto prostory pod neustalym
dohledem slozek policie a ostrahy letiste. Je ale potieba si uvédomit, Ze tato ochrana jen s
tézi miZe zabrdnit proneseni vybusného zafizeni nebo jiné zbrané, jakkoliv skryté
utocnikem. Ve svété jsem se jiz setkala s feSenim tohoto rizika a eliminovanim ho vlozenim
dalsi bezpecnostni kontroly, a to hned u vstupu do haly terminélu. Je nutné se zamyslet, zda
tato kontrola pouze neptesouva stejny problém do prostor pied halu, kde by se mohly tvofit
fronty a velké skupiny lidi, které by byly snadnym cilem piipadného utoku. Do budoucna je

nejdulezite)si vytesit pricinu téchto hrozeb a eliminovat pocty ttokli na minimum.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

apod. A podobn¢

BEK  Bezpecnostni kontrola

BFO  Beat Frequency Oscillator

C4 Composition 4 (plasticka trhavina)
CCTV Uzavieny kamerovy systém

HMX  Oktogen (trhavina)

LCD  Displej z tekutych krystalt

LSD Halucinogen

MDA  Narkotika

NBPV  Nérodni program bezpecnostniho vycviku
NBU  Naérodni bezpe&nostni tstav.

NG Dynamit (vybusnina)

PCP Fencyklidin (droga)

PENT Pentrit (vybusnina)

RDX  Hexogen (silna trhavina)

SRA  Vyhrazeny bezpecnostni prostor.
THC  Narkotika

TNT  Trinitrotoluen (trhavina)
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PRILOHA P 1 PLNE ZNENI DOTAZNIKU



PRILOHA P I: PLNE ZNENI DOTAZNIKU

Bezpecnostni kontrola pii odbaveni na letisti.
Dobry den,

Dovoluji si Vas oslovit s zddosti o vyplnéni dotazniku, jehoz cilem je zjistit dnesni postoj
vetejnosti k bezpe¢nostni kontrole pti odbaveni na letistich. Vyplnéni dotazniku Vam zabere
piiblizné¢ 5 minut a Vase udaje jsou zcela anonymni. Tento dotaznik slouzi jako Cast

podkladii mé bakalaiské prace.
Dé&kuji Vam za Cas, ktery jste tomuto dotazniku vénovali.

Klara Pavlickova

1. Pohlavi:
o Zena
o Muz

2. Veékova skupina:

o 18-29
o 30-44
o 45-59

o 60 avice
3. Jak Casto vyuZivate letecké prepravy?

o Casto (n&kolikrat za mésic).

o Obcas (n€kolikrat do roka).

o Vyjimecéné (jednou za rok).

o Nikdy.

o Nikdy (necitim se v letadle bezpecné).
4. Jste pted odletem dostateéné seznameni s pravidly bezpecnostni kontroly (souhrn

zakéazanych predmétl, zpusob piepravy tekutin apod.)?

o Ano (dostatecn¢)

o Musel/a jsem si zjistit informace sam/sama.

o Postup jsem se dozveédél/a az u bezpecnostni kontroly.
5. Myslite si, Ze je bezpe€nostni kontrola diilezita?

o Ano.



o Ne.
o Je mi to jedno.
6. Je Vam bezpecCnostni kontrola neptijemna?
o Ano.
o Ne.
o Je mi to jedno.
7. Povazujete zatizeni slouZzici k bezpecnostni kontrole za zdravi skodliva?
o Ano.
o Ne.
o Nedokazu posoudit.
8. Jaky je podle Vas, hlavni dlivod bezpec¢nostni kontroly?
o Detekce vybusnin a zbrani u cestujicich.
o Detekce drog a zakazanych latek u cestujicich.
o Zamezeni vstupu do letadla nebezpecnym osobam.
9. Uvitaly byste zvySeni bezpec¢nostnich opatfeni na letiStich?
o Ano.
o Ne.
10. Citite se bezpecné&ji po absolvovani bezpecnostni kontroly?
o Ano.
o Ne.

11. Co Vam nejvice vadi na pribéhu bezpe€nostni kontroly?
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