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ABSTRAKT

Diplomova prace je zaméfena na zabezpeCeni osobnich automobilii proti kradezi,
vcetné ochrany nekterych dilti a véci z interiéru vozidla. Teoreticka Cast prace se vénuje
obecnému prehledu v oblasti zabezpefeni motorovych vozidel pomoci mechanickych,
identifikaénich a elektronickych prostfedkii. Dale jsou popsany vyhledavaci
a monitorovaci systémy. Praktickd cast prace analyzuje jednotlivé zabezpecovaci
prosttedky a hodnoti jejich vyhody a nevyhody. Na zdkladé¢ trzni ceny osobnich
automobilll jsou navrzena jednotlivd zabezpeceni vedouci ke snizeni rizika kradeze.

V neposledni fad¢ se prace vénuje transferu rizika pojisténim motorovych vozidel.

Klic¢ova slova: zabezpeceni, kradez, vozidlo, ochrana, prostiedek, systém, riziko, pojisténi

ABSTRACT

This dissertation is focused on security of cars against theft including the protection
of some parts and things from inside the vehicle. Theoretical part is devoted to municipal
review of security vehicles with mechanical, identification and electronic means. Further
describes the search and monitoring systems. Practical part analyzes individual securing
means and evaluates their advantages and disadvantages. Based on the market price of cars
are designed individual security leading to reducing the risk of theft. Finally, the work

deals with the transfer of risk instance for motor vehicles.

Keywords: security, theft, vehicle, protection, means, system, risk, insurance
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UvVOD

Osobni automobil se v dnesni dob¢ stava béznou soucasti vétSiny rodin a téméi kazdé
firmy. Slouzi nam k cesté do zaméstnani, na nakupy, dovolenou, ale pro mnohé je také
zdrojem obzivy. Vlastnictvi osobniho automobilu je vSak spojeno s urcitymi riziky. Realita
vSedniho dne s sebou nese riziko kraddeze vozidla, jeho motorovych soucastek nebo
vykradeni véci z automobilu. Doby, kdy stacilo vozidlo uzamknout, jsou davno pryc.
Dle statistik se tak ro¢né tisice lidi vrati na misto, kde jiz svlij zaparkovany viiz nenajdou.
Kradez automobilu pro jeho majitele znamena velkou finanéni ztratu, ale také psychickou
ujmu. Mnoho z nas svoje vozidlo bere jako dalSiho ¢lena rodiny a vénuje mu patficnou
péci. Pro podnikatele mize ztrata vozidla znamenat velké finan¢ni obtize vedouci
az ke krachu firmy. Re§enim je takové vozidlo pokud mozno co nejlépe zabezpeéit proti
jeho odcizeni. Soucasny trh nabizi rizné zabezpecovaci systémy, které maji kradezi
automobilu zabranit nebo umoznit jeho naslednou identifikaci ¢i dohledani. Pfi jejich vybéru
je urcujicim faktorem trzni cena vozidla. Dale je pfi vybéru zabezpecovaciho systému tfeba

zohlednit i atraktivitu vozu na ¢erném trhu nebo misto a lokalitu, kde je vozidlo parkovano.

Tato diplomova prace fesi problematiku fizeni rizik ve spojitosti se zabezpefenim osobnich
automobill. V teoretické Casti jsou vymezeny zakladni pojmy analyzy rizik. V procesu
fizeni rizik jsou uvedeny metody, kterymi lze mozna rizika snizovat. Navazné jsou popsany
principy jednotlivych zabezpecovacich systému. Teoretickou ¢ast uzavira prehled dostupného

pojisténi osobnich automobili.

Prakticka c¢ast prehledné mapuje aktudlni trendy zabezpecCovacich systémi, kterych
soucasny trh nabizi velké mnozstvi. Majitelé osobnich automobilii maji na vybér nektery
z mechanickych, identifikac¢nich, elektronickych ¢i vyhledavacich systémii. Z provedeného
rozboru statistiky krddeZi motorovych vozidel je ziejmé, o kterd vozidla maji pachatelé
nejvetsi zédjem. Z analyzy soucasného stavu zabezpe€eni vyplyvaji silné a slabé stranky
jednotlivych zabezpeCovacich systémll. Névazné jsou navrzeny optimalni kombinace
zabezpeceni vzhledem k trzni hodnoté osobnich automobill a také opatfeni snizujici riziko
jejich kradeze. Dale je zhodnoceno havarijni pojisténi a mozna doplitkova piipojiSténi.
Praktickou ¢ast uzavira vyhled do blizké budoucnosti, kde je na zakladé soucasného stavu

predikovan vyvoj v oblasti zabezpecovacich systémi.

Cilem této prace je vytvorit uceleny piehled dostupnych zabezpeCovacich systémi,
analyzovat jejich silné a slabé stranky a navrhnout optimalni kombinace zabezpecCeni

osobnich automobilu.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE AUTOMOBILU

Je to az neuvéiitelné, ale v roce 2015 jsme si pfipomnéli 200. vyro¢i prvni jizdy
samohybného vozidla zkonstruovaného na nasem tzemi. Jeho vynalezce a konstruktér
Josef Bozek, ktery pracoval jako mechanik v prazské polytechnice na uzemi tehdejsiho
Rakousko - Uherska, sestrojil automobil pohinény dvouvalcovym parnim strojem
uloZzenym v difevéném ramu. Dne 24. zati 1815 Bozek piedvedl svlij paroviiz ve Stromovce
v Praze - Bubenci. Pfedvadéni se setkalo s nevidanym zdjmem. Kdyz vozidlo kazdou
chvili zastavilo, aby se pod kotel pfilozilo uhli a doplnila voda, vyuzili této ptilezitosti
navstévnici k tomu, aby se svezli na novém ,,d’abelském stroji”. Prazské noviny pak o této
udalosti psaly v superlativech a do konstruktéra vkladaly velké nad¢je. O dva roky pozdéji
se na tomtéZ misté konala prezentace Bozkovy parni lodi a vylepSeného parovozu. Béhem
bourky, kterd se nahle strhla, v§ak n¢kdo ukradl pokladnu s vybranym vstupnym a Bozek
v zoufalstvi nad finan¢ni ztratou vozidlo znicil. Josef Bozek se tak zatradil mezi prvni

konstruktéry téchto prakticky pouzitelnych vozidel na svété. [1]

Vyvoj automobilt doma, ale 1 ve svété byl od téchto dob bouilivy a od poloviny 19. stoleti
spattilo svétlo svéta mnozstvi riiznych prototypti parnich vozl a koc¢ard. Dal§im milnikem
je datum 29. ledna 1886, kdy Karl Benz ziskal patent na ctyftaktni tfikolku s nazvem

Motorwagen a toto datum je povazovano za zrod automobilu. [1]

V roce 1897 byl ve firmé NW (Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft), dnes
znamé jako Tatra Kopfivnice do upraveného kocaru Mylord namontovan plochy
dvouvalcovy vodou chlazeny motor Benz, ktery fetézem pohanél zadni kola. V Kopfivnici

byl vyroben prvni automobil ve stiedni Evrop¢, ktery dostal jméno Président. [1]

Hned v prvnim roce dvacatého stoleti k parovozu a automobilu s benzinovym motorem
piibyly také elektromobily Emila Kolbena a FrantiSka Kfizika. Vozidla pohanéna
elektromotorem byla napajena olovénymi akumulétory. BohuZzel elektromobily v souboji

se spalovacimi motory na trhu sviij boj prohraly. [1]

Vedle koptivnické znacky NW hréla dilezitou tlohu i mladoboleslavska automobilka
Laurin & Klement, ktera patii mezi znacku svétovych vyrobcii, ktetfi zahajili montaz
motorovych vozidel jesté¢ na sklonku 19. stoleti a pokracuji v ni bez preruSeni dodnes.
Vyrobni pozice panit Vaclava Laurina a Vaclava Klemanta nepiedstavovala zadny piislib
do budoucna. Zacali v pronajaté diln¢ a do firmy k sobé& pfibrali jen dva délniky a jednoho

ucné. Oba vizionafi pak do svého podniku investovali mnozstvi energie, prace, napadu,



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 12

odvahy, obchodni zdatnosti a technické invence, o penézich nemluveé. Dnes vime,
Ze to nebyla marna snaha. Z pocatku vyvijeli jen motorova kola, kterd se ¢asem pftiblizila
svym vzhledem dneS$nim motocyklim. Zakaznikli vSak bylo jako Safranu. Sotva prodali
par motocykll, zacali premyslet o dvoustopém vozidle. Na konci roku 1905 predstavili
prvni a velmi Gsp€$ny automobil pojmenovany Voiturette A. Automobily se staly hlavnim
vyrobnim programem firmy Laurin & Klement. V roce 1925 doslo k fuzi s koncernem
Skoda, coz mélo za nasledek nebyvaly rozmach automobilky a od roku 1991 Skodu vlastni
némecky koncern Volkswagen, ktery roéné vyrobi pfes milion automobildl. Jen maloktera
zemé se muze pochlubit tim, ze stidla u kolébky automobilu a béhem dalsich desetileti

se vypracovala na vyznamného producenta motorovych vozidel. [2]
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2 RIZIKO

Od nepaméti byl Clovek vystaven riziku, které provazi jeho pocinani a vlastnictvi statkd.
Ptirodni katastrofy, neptiznivé udalosti nebo jina tuskali ¢lovék vnima jako nebezpedi.
Moderni doba s sebou pfinesla zcela novy zivotni styl a také spoustu novych rizik
v podobé¢ kradezi automobilli a vykradani véci a ptislusenstvi z nich. K zakladnim pojmim
pouzivanym pfi praci s riziky patii:

e aktivum je jakakoliv entita, majici hodnotu pro zabezpecovany subjekt. Hodnota
aktiva mize byt zmenSena piisobenim hrozby a je nutné brat v potaz, ze aktivum
svoji rostouci hodnotou motivuje Gtocnika k aktivaci hrozby. Vici ptisobeni hrozby
se aktivum vyznacuje urCitou zranitelnosti, jez muize byt minimalizovana
zavedenim adekvatnich bezpecnostnich opatieni; [3]

e zranitelnost je hodnota, urcujici miru nedokonalosti analyzovaného aktiva, ktera
muze ptimo ovlivnit naplnéni hrozby; [3]

e hrozba predstavuje vlastnost, silu, udalost, aktivitu nebo osobu, ktera ptisobi bud’
pfimo na aktivum, nebo na bezpecnostni opatieni s cilem ziskat pfistup k aktivu.
Aby mohla hrozba ptisobit, musi byt nejprve aktivovana; [3]

e protiopatieni specifikuje proces €i technicky prostfedek navrzeny pro zmirnéni
pusobeni hrozby ¢i jeji pfipadnou eliminaci, sniZeni zranitelnosti nebo
dopadu hrozby. Cilem protiopatfeni je prevence vzniku Skody. Opatieni
je charakterizovdno dvéma parametry, a to do jaké miry je efektivni a jaké néklady
jsou potieba k jeho zavedeni; [3]

e riziko, které lze definovat jako vzajemné pisobeni hrozby a aktiva. Je vyjadfovano
sou¢inem pravdépodobnosti vyskytu mimofadné udalosti a jejiho dopadu na dané

aktivum. [4]

2.1 Identifikace rizik

Pocate¢ni Cinnosti procesu posuzovani rizik je jejich identifikace. Po stanoveni aktiv
a jejich hodnoty subjekt vybira hrozby a jejich zdroje, které mohou dané aktivum ohrozit.
Pro identifikaci hrozeb a jejich zdroji lze vychazet ze seznamu hrozeb podle dostupné

literatury, vlastnich zkusenosti, ivah, prizkumt ¢i dfive provedenych analyz. [4]
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2.2 Analyza rizik

Dalsim krokem procesu snizovani rizik je jejich analyza. Ta poskytuje vstupy pro
hodnoceni rizik, na jejichz podklad¢ 1ze rozhodnout o tom, jaké jsou nejvhodnéjsi strategie
a metody zvladani rizik. Analyza rizik bere zietel na pfi€iny a zdroje hrozeb, jejich dopady

a pravdépodobnost, Ze tyto dopady mohou nastat. [4]

Analyzu rizik lze chapat jako proces definovani hrozeb, pravdépodobnosti jejich

uskutecnéni a dopadu na aktiva, tedy stanoveni rizik a jejich zavaznosti. [5]

2.3 Metody analyzy rizik

Jedna se o zptsob vyjadieni veli¢in, s nimiZ se v analyze rizik pracuje. Existuji pfitom dva

zakladni piistupy k jejimu feseni, a to:

o kvalitativni metody, které¢ jsou postaveny na popisu zavaznosti potencidlniho
dopadu, Ze dand udalost nastane. Vyznacuji se tim, Ze jsou rizika vyjadiena
v urcitém rozsahu. Napfiiklad jsou obodovana ¢iselnou hodnotou od 1 do 10 nebo
mohou byt popsana slovné jako malé, stfedni nebo velké. Uroven je obvykle
urCovana kvalifikovanym odhadem. Kvalitativni metody jsou jednodussi
a rychlejsi, ale vice subjektivni; [5]

e kvantitativni metody, jez jsou zaloZeny na matematickém vypoctu rizika
z frekvence vyskytu hrozby a jejiho dopadu. Pouzivaji Ciselné oznaceni jak
v ptipadé¢ pravdépodobnosti vzniku udalosti, tak i pti ocenéni dopadu dané udalosti.
Nejcastéji je riziko vyjadieno ve formé predpokladané financni ztraty, kterd
je vyjadiena finan¢ni Castkou. Kvantitativni metody vyzaduji vice Casu a usili,

poskytuji vSak presnéjsi vyjadieni celkové hodnoty rizika. [5]

Hodnoceni rizik lze provést pouze na zaklad€ relevantnich 0daji. Pro analyzu rizik
je v soucasné dobé k dispozici celd fada metod, které umoziuji identifikaci vnéjSich
a vnitfnich vlivi a vymezeni technickych a reZimovych protiopatieni. Pro tucely
zabezpeceni osobnich automobilli Ize aplikovat pomérné jednoduché analytické metody,

napiiklad:

e Check List Analysis - analyza pomoci kontrolniho seznamu;

e What If Analysis - analyza toho, co se stane, kdyz ... . [4]
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Vidy vSak plati, Ze kazda metoda analyzy rizik je jen a pouze pomocnym nastrojem,

avsak inteligence ¢lovéka ziistava nezastupitelnou.

2.4 Rizeni rizik

Navazujici ¢innosti na analyzu rizik je jejich fizeni. Jedna se o proces, pfi némz se subjekt
snazi zamezit pusobeni jiz existujicich i budoucich faktorti a navrhuje feSeni, ktera
pomahaji eliminovat ucinek nezadoucich vlivli. Soucasti procesu fizeni rizik
je rozhodovaci proces, vychézejici z analyzy rizika. Po zvazeni rtiznych faktord, zejména
technickych nebo ekonomickych, management rizik analyzuje a srovndva mozna
preventivni a regulacni opatieni. Nasledn€ z nich vybere ta, ktera dané riziko minimalizuji.

Risk management pracuje s témito nastroji: [5]

¢ redukce rizika - jde o ofenzivni zplsob fizeni, kdy odstrafiujeme pfticiny. Tato
strategie vede ke snizeni nebo minimalizaci daného rizika. Pti redukei rizika musi byt
aplikovana opatieni, ktera jsou uc¢inna, piijatelna, efektivni a v€asna; [5]

e transfer rizika - jedna se o defenzivni pfistup k riziku spocivajici v pfesunu rizika
na jiny subjekt. Transfer rizika neodstranuje pfi¢iny vzniku nezadouci udalosti,
ale soustfed’uje se pouze na tlumeni jejich ptipadnych dopadl. Typickym ptikladem
transferu rizika je uzavirani riznych druht pojistek, nebo leasingovych smluv; [5]

e retence rizika - je pravdépodobné nejbéznéjsi metodou zvladani rizika. Spociva v tom,
ze subjekt Celi rizikim, ovSem ve vétSiné piipadl proti nim nic nedé€la. Podstoupeni
rizika mize byt védomé, ¢i nevédomé. K védomé retenci rizika dochazi, pokud
je riziko rozpoznano a nenastane uplatnéni nékterého nastroje proti riziku ve formé

jeho redukce nebo transferu. Pokud neni riziko rozpoznano, je nevédomé zadrzeno. [5]

Charakteristiky rizika samotného urcuji vhodnost jednotlivych néstroji fizeni rizik. Pfi
jejich vybéru bychom méli neustdle sledovat rovnovahu mezi naklady, usilim spojenym

s implementaci a dosazenymi ptinosy. [4]

2.5 Urovné zabezpeceni

Na kazdy objekt pfi realizaci jeho zabezpeceni je nevyhnutelné pohlizet nejen z hlediska

rizikovosti, ale také z hlediska prostiedi, kde se objekt nachazi. Jedna se o zakladni
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vychodisko ve vztahu k bezpecnostnimu posouzeni konkrétniho objektu. Evropskd norma

EN 50 131-1 uvadi celkem pét stupiiti zabezpeceni. [6]

Tab. 1. Uroveti rizika a stupeti zabezpedeni [6]

urover - 2 - o
o uroven rizika preventivni opatieni
zabezpeceni

1 velmi nizké jednoduché mechanické zabezpeceni
2 nizké zvySené mechanické zabezpeceni

S ySené mechanické zabezpeceni a minimalni
3 stiedni wy P

elektronické zabezpeceni

rozsahlé mechanické zabezpedeni a stfedni

4 vysoké elektronické zabezpedeni

rozsahlé mechanické zabezpeceni a vysoké

S velmi vysoké elektronické zabezpeceni

2.6 Prulomova odolnost

Je doba (Cas), kterou musi pachatel vynalozit na pfekonani mechanické pevnosti MZS.
KaZzdy mechanicky zadbranny systém je pfekonatelny, jde jen o to za jaké mnoZstvi vydané

energie, ¢asu a druhu naradi, kterych je potieba k jeho piekonani. [6]

Prilomovou odolnost lze vyjadfit vztahem:

At= th-t [mln]

kde:
At .... Casovy interval potiebny k pirekonani prekazky
t; .... Cas zahgjeni Utoku na piekdzku

t, .... Cas konecného piekonani prekazky [6]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 17

3 AUTOMOBILOVA KRIMINALITA

Rocné se tisice nic netusicich majitelt motorovych vozidel probudi do désivého dne, kdy
prichazi k mistu, kde vCera nebo jesté pied chvili zaparkovali své auto a to tam jiz bohuzel
neni. Najednou se tito lidé ocitaji ve zcela nové pozici, a to pozici obéti, proti které stoji

pachatel trestného ¢inu.

Trestny ¢in je Casto velmi slozitym socialnim jevem, na jehoz zkoumani se podili fada
védeckych obort. Hlavnim smyslem kriminalistickych metod je umoznit poznani trestného
¢inu. Zpusob pachéni trestného Cinu se nevytvaii nahodile, nezavisle na jinych jevech,
nybrz je podminén jinymi faktory a jeho geneze se fidi jistymi zakonitostmi. Tyto

determinanty lze rozd¢lit na objektivni a subjektivni. [7]
Objektivni determinanty (pachatel neni jejich nositelem):

e predm¢t utoku;

e misto ¢inu a podminky na ném;

e Cas spachani ¢inu;

e dostupnost a povaha nastroji a jinych pomticek;
e vztah mezi pachatelem a pfedmétem Utoku;

e moznost odbytu odcizenych predméti;

e existence spolupachateld. [7]
Subjektivni determinanty (pachatel je jejich nositelem):

e somatické vlastnosti;
e psychické vlastnosti - psychomotorické vlastnosti, intelektové schopnosti;
e v¢k pachatele;

e ptedchozi kriminélni zkuSenosti pachatele. [7]

Tyto determinanty nejenZe mapuji zakonitosti pachani trestnych ¢ini, ale mohou byt

i velmi cennym voditkem pri tvorbé preventivnich opatieni.

Pojmem kriminéalni prevence lze oznacit souhrnné takové strategie, které jsou zaméteny
pfedevSim na ovliviiovani samotnych kriminogennich faktord. Cilem profylaxe
je eliminace pfipadn¢ alespoii omezovani neptiznivého vlivu urcitych jevid, aktivit
a skute€nosti vytvarejicich Zivnou piidu kriminality nebo ji doprovéazejici. Naproti tomu

klasicka trestni represe uskutecnovana institucemi trestni justice reaguje na jiz spachany
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trestny Cin a jeho pachatele prostfednictvim trestniho procesu a trestnich sankci. Praxe

potvrzuje, Ze ani trestné represivni strategie nepostradaji preventivni aspekty. [8]

Obét’ trestného Cinu je dulezitym Cinitelem v mnoha ohledech a Casto hraje zasadni roli
v genezi trestného ¢inu. Pojem obét” kriminalistika definuje jako fyzickou osobu, ktera
utrpéla v souvislosti se spachanim trestného ¢inu Ujmu na zivoté, na zdravi, na majetku,
na cti nebo na jinych subjektivnich pravech. Problematikou obéti se zabyva védni obor
viktimologie. Postupem Casu se ukazuje, ze viktimologické poznatky maji zna¢ny vyznam

také pro proces odhalovani a vySetfovani trestnych ¢inti. [7]

Proces, v jehoz ramci se z potencialni obéti stava obét’ realnd, se nazyva viktimizace.
Klicovym znakem v daném vymezeni je ujma. Tou se rozumi objektivné¢ vzniklé

poskozeni obéti vyvolané trestnym ¢inem. Z ¢asového hlediska Ize ijmu rozdélit na:

e primarni, kterd vznika pfimo v dobé spachani trestného ¢inu nebo bezprostredné
po ném jako pfimy nasledek jednani pachatele;
e sekundarni, jeZ vznikd s Casovym odstupem po dokonani deliktu jako jeho

zprostiedkovany nasledek. [7]

Z pohledu automobilové kriminality priméarni 0jma pfedstavuje odcizeni nebo poskozeni
automobilu. Dale se jedna o odcizeni pfisluSenstvi, nebo cennosti z interiéru vozidla. Tuto
uymu lze vzdy vyjadiit v penézich. Sekundarni Uyma pak predstavuje problémy
a komplikace vyplyvajici z primarni 0jmy. MiiZe se jednat o krach malé zacinajici firmy,
kde miize byt ztrata pocatecni investice do aktiva likvidacni. Dale mize jit o stres, pocit
viny nebo nervozitu vedouci az k rozpadu rodiny. Co do Skodlivosti nasledkti je sekundéarni

viktimizace v nekterych ptipadech zdvaznéjsi nez viktimizace primarni.
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4 TRESTNA CINNOST NA MOTOROVYCH VOZIDLECH

Trestna ¢innost pachand na motorovych vozidlech patii k jedné z nejzavaznéjSich forem
majetkové trestné &innosti v Ceské republice. Pfedstavuje kradeZe vozidel a jejich
soucastek. Dale je zastoupeno vykradani ptislusenstvi a véci z interiéru a zavazadlového
prostoru automobilli. Vyvoj automobilové kriminality vykazuje, az na rok 2013,

dlouhodob¢ klesajici trend.

Tab. 2. Statistické prehledy kriminality Policie CR [9]

i";;::; 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

dvoustopych
NEAATYN 21980 20175 19501 18011 13954 12349 11647 10403 10736 8720 6292
vozidel

soucastek
motorovych 6620 6267 5829 6450 7099 8794 9967 9577 10761 8641 5036

vozidel

véci

. 51624 48474 51516 49430 46613 39455 33230 28751 30899 22976 18457
z automobilu

Duvodi radikélniho sniZeni trestné ¢innosti na motorovych vozidlech je nékolik:

e ckonomické stimuly pro pachani trestné Cinnosti. Dochazi ke zlevnéni ojetych
vozidel, dovozu levnych nahradnich dili a nasyceni trhu s pouzitymi vozidly.
Zasadnim faktorem je také snizeni trzni ceny novych vozidel;

e lepsi zabezpeceni motorovych vozidel a s tim spojené i vyssi naroky na pachatele.
Neustaly vyvoj novych zabezpecovacich systémli a vylepSovéani stavajicich
zabezpeceni pachatelim trestné Cinnosti stale vice ztéZzuji a komplikuji jejich
pocinani;

e cfektivni odhalovani organizované trestné cinnosti a sniZeni automobilové
kriminality diky spolupraci krajskych feditelstvi policie CR a jejich uzemnich
odbort. Kradeze motorovych vozidel jsou vysoce organizovanou trestnou ¢innosti.
Pachatelé casto operuji na uzemi jiného kraje nebo v zahrani¢i. K legalizaci
odcizenych vozidel dochazi zpravidla v dalSich mistech. Zajisténim pachatela
trestné Cinnosti na motorovych vozidlech doslo k vyznamnému poklesu kradezi,

¢i vloupani do vozidel;
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e dalsi pficinou, pro¢ pocet kradezi motorovych vozidel a nasem uzemi klesa,
je vstup Ceské republiky do schengenského prostoru. Stile vétsi podet
organizovanych skupin pachateli se zaméfuje na kraddeze luxusnich vozidel
predevsim v Rakousku a Némecku. Do Ceské republiky jsou vozidla dovaZena
spise za ucelem legalizace;

e jako efektivni se ukédzalo zastfeSeni problematiky trestné ¢innosti na motorovych
vozidlech Narodni centrdlou proti organizovanému zloCinu a s tim spojené
zintenzivnéni mezinarodni policejni spoluprace s okolnimi staty;

e 7zisadnim faktorem k odhaleni legalizace odcizenych motorovych vozidel,
k identifikaci padélanych, pozménénych ¢i zneuzitych dokladi, ¢i omlazovani
vozidel ptispéla i rozsahla kontrolni akce, na niz se vyznamnym zpiisobem podilela
Sluzba cizinecké policie;

e dilezitym nastrojem pro odhaleni kriminality na motorovych vozidlech je vyména
informaci z informacnich systémi na bazi tuzemské, ale i zahrani¢ni. V tomto
sméru je velmi ocekdvané zprovoznéni systému EUCARIS, ktery umozni provéieni
dovezenych silni¢nich vozidel a jejich dokladi v registru vozidel jinych ¢lenskych
stata pred jejich registraci;

e nemalou zasluhu na sniZeni kriminality maji také preventivni aktivity Policie CR.

Pti prevenci se vyuzivaji 1 mapy kriminality. [9]
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5 MECHANICKE ZABEZPECENI

Mezi nejrozsifengjsi zpusoby ochrany vozidel patii rizna mechanicka zafizeni a piipravky
zabranujici odcizeni vozidla. Tato zafizeni, snizujici riziko odcizeni automobilu, se u fidict
tési velké oblibé. Divodem je to, Ze jsou nckteré prostiedky pomérné levné a snadno
se pouzivaji. Mechanické zabezpeceni znesnadiuje zlodéjim odcizeni celého vozidla
predevsim prodlouzenim doby nutné k jeho odcizeni. Nechrani v§ak automobil proti rozbiti
skel a vniknuti do vnitfniho prostoru, kde Ize vypacit autoradio nebo odcizit zavazadla.
Zlodéje vSak zajimaji také lehce demontovatelné nahradni dily. Podle statistik jsou

mnohem castéjsi ptipady vykradeni vozidla, nezli jeho odcizeni. [10]

5.1 Paka na volant

Pdka je odnimatelné zabezpeceni volantu, které si fidi¢ automobilu instaluje sam,
a to v pfipad¢ potieby zabezpecit vozidlo. Princip paky je v uzamceni volantu tycovou
zabranou se zdmkovym jezdcem. Jejim hlavnim ukolem je zajiSténi volantu proti otaCeni.
Ten je sevien posuvnymi ¢elistmi. Povrchoveé upravena €ast se opira o horni kryt palubni
desky. Pouziti paky je velice jednoduché a d4 se pouzit v podstaté na kazdy automobil.

[10]

5.2 Zamek pedali

Jednad se o mechanické zabezpecovaci zafizeni, které uzamkne dohromady pedél noZni
brzdy s pedalem spojky. Tim zabrani pouziti téchto dvou pedalt. Nelze tedy brzdit ani
pouzit spojku pro fazeni rychlostnich stupni nebo rozjezd vozidla. Toto zafizeni se vyrabi

v nékolika rtiznych velikostech, aby jej bylo mozné nasadit do vSech typti vozidel. [10]

5.3 Zamek radici paky

Velmi spolehlivym mechanickym zatizenim je zamek tadici paky, ktery rozliSujeme podle
umisténi na vnitini a vnéjs$i. Obé moznosti maji za tikol zablokovat fadici tdhla pfevodovky
a znemoznit tak fazeni rychlostnich stupiii a tim 1 jizdu vozidla. U vozidel s manualnim

fazenim se nejCastéji fadici paka blokuje v poloze zpétného chodu (R), nebo prvniho
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rychlostniho stupné (1). V ptfipadé automatickych ptfevodovek se paka ptedvolby rychlosti
uzamkne v poloze parking (P). Divodem je snaha co nejvice omezit jizdu s vozidlem

po jeho pfipadném nastartovani. [10]

5.4 Bezpecnostni folie

Jedna se o Ciré, ptipadné naténované folie, které 1ze nalepit na vnitini stranu boc¢nich skel
a vnitini stranu zadniho skla automobilu. Tyto folie slouzi jako pasivni a aktivni ochrana
vozidla. Jsou vyrobeny z n€kolika vrstev polyesteru a maji homologaci proti prurazu P1A.
Bezpecnostni folie zajistuji zvyseni pevnosti skla pred rozbitim. Pfi silném narazu sklo
popraské a roztiisti se na stiepy. Ty vSak zlistanou pfilepené na folii, ¢imz vytvoii clonu,
kterd je diky velké pevnosti bezpecnostni folie obtizné prorazitelnd a tim znemoziuje

vniknuti do vozidla. [11]

Kromé aktivni ochrany skla proti prirazu mohou folie poskytnout i pasivni ochranu
v podob€ tonovani autoskel. Tyto folie pohlcuji az 99 % UV zéfeni, ¢imZ prodluzuji
zivotnost vybaveni a tkanin. DileZitou vlastnosti je vSak i1 sniZeni rizika kradeZze.
Ztmavenim zadnich bocnich skel se nahodile zapomenuté véci v automobilu stavaji pro
zlod&je téméf neviditelnymi. Ténovani autoskel podléhd piisnym atestim pro Policii CR

a Stanice technické kontroly, které plati po celé EU. [12]
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6 IDENTIFIKACNI ZABEZPECENI

Jedna se o neodstranitelné oznaceni vozidel specialnimi prostfedky, které¢ bud’ skryté, nebo
viditeln¢ oznacuji vozidlo nebo jeho Casti a tim znemoziiuji zménu identity vozidla a jeho
dalsi prodej. Tyto systémy patii mezi vysoce ucinné¢ a zaroven finan¢né¢ nendrocné

prosttedky, které chrani vozidlo pfed odcizenim. [13]

6.1 VIN kod

Jde o identifikacni €islo vozidla (Vehicle Identification Number) a lze jej vnimat jako jeho
rodné cislo. VIN koéd je celosvétové pouzivany identifikator, ktery zarucuje unikatni
oznaceni kazdého automobilu. Vyrobce kazdému automobilu pridéluje identifika¢ni kod,
ktery je s nim spojen po celou dobu jeho zivotnosti. Norma ISO 3779 (1983) urcuje obsah
a format VIN kodu, ktery je 17 mistny a sklada se z arabskych ¢islic a pismen v takovém
sledu, aby co nejvice vypovidal o obecnych a individudlnich vlastnostech vozidla. VIN kod
je vyrazen do karoserie a déale je umistén na nékolika riznych mistech ve vozidle.
Nalezneme jej 1 ve stinéni pfedniho skla. Dale je tento kod zaznaCen v Osvédceni
o registraci vozidla. VSichni vyrobci automobilii maji povinnost vést vlastni databazi, kde
jsou ke kazdému VIN kodu pfifazena dalsi identifikacni nebo vyrobni ¢isla ptislusnych
agregatll a soucasti vozidla. Pfi kontrole zjist€éna odchylka naznacuje, ze s plvodem
vozidla neni néco v pofadku nebo ze se mize jednat o upraveny, piipadné ukradeny viiz.

[14]

6.2 Kodovani autoskel

Bezpe€nostni znafeni skel je stdle nejrozsifenéjSim zplsobem zabezpefeni automobill
proti kradezi v CR. Tento druh zabezpedeni vyrazné snizuje pravdépodobnost odcizeni
vozidla. Celd metoda ochrany spocivd v tom, ze veSkeré sklenéné vyplné vozu jsou
opatfeny bezpe¢nostnim kdédem, nebo VIN kdédem karoserie. Pro pachatele trestné ¢innosti
je znaceni autoskel velky problém, nebot’ je toto znaceni témét neodstranitelné. V piipadé
krddeze vozidla by bylo nutno vyménit vSechna oznafend skla, coz je velmi pracna
a nakladna zalezitost. Pachatele tak tato situace vétSinou odradi, nebot’ by musel obstarat

okna, ktera maji originalni homologac¢ni znaky a navic shodny rok vyroby s automobilem,
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coz je prakticky nemozné. Statistiky uvadéji, Zze pravdépodobnost kradeze vozidla,

na kterém bylo provedeno bezpecnostni znaceni autoskel, se snizuje 0 96%. [15]

Nedilnou soucasti znaceni autoskel je registrace automobilu v mezinarodnim informa¢nim
systétmu OCIS (Open Car Information System). Tento systém slouzi policii a privatnim
organizacim pro identifikaci oznacenych vozidel nejen v CR, ale zvlasté pak v zahranici.

[16]

6.3 Nastrik mikrotecek

Dalsim zptsobem jak provést oznaceni jednotlivych dili vozidla je nastiik mikrotecek.
Tento systém znamy pod nazvem Mighty Dot, coz v doslovném piekladu znamena mocna
teCka, k nam pfiSel z daleké Austrélie, kde takovou ochranu maji vSechny vozy BMW
dovezené importérem do zemé¢. Principem tohoto systému je maly polyesterovy kotoucek
o priméru do 1 mm, na némz je laserem vypaleny identifikacni kod, ktery miize mit
az 17 znakl. AZ 5000 té&chto kotouckil je smichano s lepidlem, které se nanasi strikaci
pistoli na zadkladni konstruk¢ni prvky a dily automobilu. TakZe i vozidlo rozebrané
na nahradni dily je velmi Spatné prodejné, ¢imzZ se snizuje zdjem zlodéju o takto chranéné
vozidlo. Lepidlo po naneseni bez problému sn4si mraz i horko na bloku motoru. Zivotnost
nanosu je vice nez 15 let a jeho vyhodou je, Ze svétélkuje pod ultrafialovym zatrenim, takze
lze ihned identifikovat, Ze automobil je chranén timto systémem. Nechybi ani informacni

samolepka, jez se nalepi na okno automobilu. [17]
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7 ELEKTRONICKE ZABEZPECENI

Sériové montované elektronické zabezpeceni je jiz béznou zalezitosti. Témet kazdé nové
vozidlo je dodavano se zabudovanym imobilizérem. VysSim stupném pii zabezpeCovani
vozidel elektronickou cestou je autoalarm. Ten je na rozdil od imobilizéru aktivnim
zabezpecCovacim prvkem a pomoci riznych snimacti monitoruje stav vozidla. V piipade
napadeni vozu jej brani akustickym signalem, blikanim smérovych svétel a pomoci

ptidavnych modulii miize bezdratove vysilat hldSeni na miniaturni ptijimac. [18]

7.1 Tajny vypinac

Osvédcena a pomérné levna varianta, jak zabranit kradezi automobilu je pouziti skrytého
vypinac¢e. Ten je obdobou imobilizéru, kdy jeho pfepnutim lze odpojit nebo prerusit
elektricky obvod a tim znemoZnit nastartovani automobilu. Skryty vypina¢ tak mize
blokovat startér, zapalovani nebo elektrické cerpadlo dodavajici pohonnou hmotu
do systému automobilu. Vypina¢ se instaluje skryté na misto, které je pfedem domluveno
s technikem. Tajny vypinac je jistou alternativni formou piekéazky proti odcizeni vozidla

a m¢l byt doplitkkem k jiZ stavajicimu zabezpeceni. [19]

7.2 Imobilizér

Jednd se o pasivni elektronické zabezpecovaci zafizeni spojené s fidici jednotkou
automobilu. Imobilizéry jsou nejvice rozSifenym zafizenim a dnes jsou jiz standardni
vybavou vSech novych vozidel. Toto zatizeni zabranuje nastartovani vozidla pferuSenim
vybranych elektrickych okruhti, které jsou nezbytné pro napajeni elektricky ovladaného
palivového Cerpadla, ovladéani civky startéru, zapalovani nebo zablokovanim elektroniky
vsttikovaci jednotky paliva. Pokud imobilizér neni soucésti automobilu, montaz svépomoci
nepfichdzi v twvahu, nebot’ vyrobci téchto zafizeni poskytuji schémata elektrického
zapojeni jen autorizovanym servisim. Pro znesnadnéni orientace v zapojeni jsou vSechny
pouzité elektrické kabely Cerné barvy a jejich oznaceni se na konci dratu pfi montazi
odstrani, takze je velmi tézké imobilizér najit a nasledné jej demontovat nebo jinym
zpusobem zneskodnit. Ridici jednotka imobilizéru je nerozebiratelnym zptisobem zalita

v pevné hmot¢. [10]
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Kazdy vyrobce automobild mé svij typ imobilizéru, avSak vSechny pracuji na stejném
principu. Li§i se jen tim, jakym zplisobem je jejich funkce aktivovana. Prvni generace
imobilizéra byla ovladana mechanicky zasouvanim karty, ktera obsahovala Cip. Trvale
zasunuti karty do ¢teciho zafizeni bylo podminkou pro nastartovani a trvaly chod motoru
vozidla. Toto zafizeni bylo velmi nebezpecné, nebot’ pifi uvolnéni karty z otvoru béhem
jizdy na nerovné komunikaci doslo k okamzitému zastaveni motoru a vzniku nebezpecné
situace. Nastésti jiz tato generace imobilizérii z nasich automobila zcela vymizela. Dalsi
generace pouzivala vsunuti kli¢e s kddem do ¢teci jednotky, umisténé na piistrojové desce.
Poté mél tidi¢ kratky casovy interval k nastartovani motoru vozidla. Imobilizér se sam
aktivoval po vypnuti zapalovani a rozpojil stfezené obvody. Moderngjsi alternativou
ovladani je zabudovani ¢ipu pfimo do kli¢e od zdmku zapalovani. Jeho napajeni a Cteni
kédu probihd pomoci specidlni indukéni civky, kterd je umisténa ve spinaci skiini. Tieti
generace imobilizért je ovladana pomoci bezdotykového dalkového ovladace a nevyzaduje
zadnou obsluhu. Tyto ovladace se daji programovat a lze u nich nastavit riizné rezimy,

napiiklad reZim servisni, pokud se na automobilu provadéji opravy. [10]

7.3 Autoalarmy

Jednd se o vysSi stupeit zabezpeCeni oproti imobilizéru. Autoalarm je aktivnim
zabezpeCovacim zafizenim, takZe pachateli aktivné znepfijemiiuje praci pii kradezi
vozidla. Pomoci riiznych detektori a snimacli alarm dokéZe sledovat stav chranéného
vozidla. Vyhodnoceni jednotlivych snimact pribézné provadi fidici jednotka, ktera
v piipad¢ napadeni znemozni nastartovani vozidla. Déale se snazi upoutat pozornost okoli
a odradit zlod¢je akustickym signalem, blikanim smérovych svétel nebo pomoci
pfidavnych modull miize vysilat hlaSeni o napadeni vozidla jeho majiteli. Trh
s autoalarmy je neobycejné pestry. Jednotlivé alarmy se od sebe navzajem lisi slozitosti
zafizeni, odliSnosti montaze, spolehlivosti, citlivosti a tim padem i cenou. VSechny alarmy
vSak maji dvé zédkladni funkce spolecné. Jedna se o optické a zvukové upozornéni okoli
na neopravnéné vniknuti do vozidla. A zaroven prostfednictvim vestavéného imobilizéru

prerusi palivovy nebo elektricky systém, ¢imZ znemoZzni nastartovani motoru. [10]
Autoalarmy se vyrabéji bud’ v kompaktnim, nebo moduldrnim provedeni. Kompaktni
alarmy maji vSechny c¢asti umistény spolecné v pevném obalu, ktery je namontovan

nejcastéji v motorovém prostoru. Oproti tomu u modulédrniho provedeni jsou jednotlivé
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prvky samostatn¢ a daji se libovoln¢ spojovat nebo dodate¢n¢ dopliiovat. Autoalarmy jsou
slozitd a citlivd zafizeni. Vzdy se doporucuje montdz v odborném servisu, aby byl
zachovan bezporuchovy a spolehlivy provoz. Pii neodborné montazi s nedostatkem
zkusSenosti se muze stat, ze alarm bude i1 po této montazi funkcni, ale pfi silném vétru
automobilech jsou autoalarmy montovany pfimo v procesu vyroby vyrobcem vozidla.
Starsi typy autoalarmu byly ovladany tajnym vypinacem ukrytym v interiéru vozidla. Brzy
je vSak vystfidalo ovladdni vysilacem ve form¢ piivésku na kli€e prostfednictvim
infracerveného signalu. Moderni doba s sebou pfinesla alarmy ovladané radiovym
signalem. Ovladace vysilaji proménny kod, ktery je vygenerovany z vice jak sedmdesati
bilionti kombinaci, které se po jednom pouziti jiz nikdy neopakuji. Pfijimac signdlu
ovladdaci signdl testuje, zda byl novy signdl zménén definovanym matematickym

algoritmem. [10]
Autoalarm se muze skladat z téchto ¢asti:

e Fidici jednotka, ktera slouzi k vyhodnoceni signalii z jednotlivych detektort;

e integrovany imobilizér pro blokovani neoprdvnéného nastartovani motoru
vozidla;

e zaloZni napajeni pro ptfipad odpojeni autobaterie;

¢ modul optické signalizace prostfednictvim blikéni blinkrt;

e siréna pro akustickou signalizaci v piipad¢ poplachu;

e bezdratovy ovladac (pfivések na klice) umoziujici zajiSténi nebo odjisténi
zabezpecovaciho systému. [20]

K autoalarmu Ize pfipojit tyto detektory:

e detektor rozbiti skla reagujici na zménu tlaku vzduchu a zvuk tfisticiho se skla;

e Kkapotovy a dveini bo¢ni spina¢ monitorujici otevieni kapoty ¢i dveti automobilu;

e digitalni naklonovy snima¢, ktery detekuje vychyleni vozidla v podélné a pficné
ose. Chrani automobil pfed neopravnénou manipulaci, kradezi kol, nebo natazeni
vozidla na odtahovy viz;

e snimac poklesu napéti reagujici na zapnuti spotiebice ve vozidle;

e mikrovinny snima¢ nebo PIR detektor pohybu osob urcené pro zajisténi

vnitiniho prostoru automobilu. [20]
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8 VYHLEDAVACIi A MONITOROVACI SYSTEMY

Pokud i pies vSechna opatfeni dojde k odcizeni vozidla, 1ze pomoci zatizeni k vyhledavani
a lokalizaci ukradeny automobil vypatrat. Tato zafizeni jsou v automobilu namontovana
zcela skryté. Navenek systémy nevykazuji zddnou ¢innost, kterd by jakkoliv upozornila
narusitele na jejich existenci. V okamziku vyhodnoceni poplachu dojde k aktivaci GSM
modulu, ktery preda informaci bud’ na telefon vlastnika automobilu, nebo do dispecerského
pracovisté. Tyto systémy mohou byt propojeny s autoalarmem vozidla a nabizi mnoho

volitelnych funkei. [18]

8.1 Rozdéleni systémii
Podle zptisobu prenosu signalu lze tyto systémy rozd¢lit na:

e anténni vyhledavaci a monitorovaci systémy pracujici s radiovym signalem;
o satelitni lokaliza¢ni systémy vyuZivajici technologie GPS

(Global Position System);
e systémy pracujici se signalem GSM

(Global System for Mobile Communications). [10]

Tyto vyhleddvaci a monitorovaci systémy slouzi k okamzitému zjiSténi polohy vozidla
1 sméru jeho pohybu, a tak vytvafi efektivni podminky pro jeho nalezeni a vraceni majiteli.
V dnedni dob¢ se jiz vyuzivd kombinace GPS a GSM systémill a provozovatelé téchto
systémti poskytuji chranénym vozidlim nepfetrzitou ochranu 24 hodin denné, 7 dni

v tydnu po cely rok. [10]

Dale 1ze systémy pro lokalizaci a monitoring vozidel rozdélit podle zpisobu zabezpe€eni
na pasivni a aktivni. Tyto systémy krom¢ vyhleddvani umoziuji uZivatelim sledovat

a analyzovat mnoho udaji, diky nimZ maji maximalni pfehled o svém automobilu.

8.1.1 Pasivni zabezpecovaci systémy

Pasivni zabezpeceni vozidla je vhodné predev§im pro ty, jez chtéji mit vozidlo neustale
pod dohledem, a jsou schopni v relativné kratkém cCase zjistit kradez vozidla nebo
nepozaduji sluzbu stiezeni dispecinkem. Pti kradezi vozidla zatizeni vyhlaSuje alarm, ktery

je prenesen formou SMS na mobilni telefon uzivatele. Jednotka systému je ve vozidle
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namontovana zcela skryté bez jakychkoliv znamek upozornéni, ze vozidlo je zabezpeceno.
V ptipad¢ potieby si zakaznik dohledd své vozidlo sdm ptes mobilni telefon. Soucasti
pasivniho zabezpeCovaciho systému kromé¢ GPS jednotky muze byt zalozni zdroj,

3D senzor nebo modul pro piipojeni autoalarmu vozidla. [21]

8.1.2 Aktivni zabezpecovaci systémy

Aktivni stfeZeni vozidla se vyznacuje tim, Ze je vozidlo napojeno na nonstop dispecerské
pracoviSté stfezeni vozidel. Soucasti aktivniho zabezpeceni vozidla je zajiSténi jeho
fyzického dohledani. Kromé& GPS jednotky a zalozniho zdroje obsahuje aktivni
zabezpecovaci systém 3D senzor a moznost pfipojeni autoalarmu vozidla nebo modulu pro
autorizacni karty. V systému lze vyuzit i moznosti dalkového vypnuti motoru a dalSich

funkei pro dokonaly ptehled o provozu vozidla. [22]

Aktivni zabezpecovaci systémy vSak nemaji dosah jen na naSem uzemi. Pro stiezeni
vozidel mimo uzemi CR lze vyuzit evropsky systém EUROWATCH, ktery pracuje ve vice
neZ Ctyficeti zemich za pomoci narodnich operatori, ktefi jsou mezi sebou propojeni
technologii pro stieZzeni vozidel. Systtm EUROWATCH je 24 hodin denné napojeny

na policii po celém svété a predava ji udaje v realném case. [23]

8.1.3 Sledovani a monitoring vozidel

Dnes je sledovani vozidel jiz téméf béznou zalezitosti a je s oblibou vyuzivano u mensich
vozovych parkli. Absenci monitoringu sluZebnich vozidel ztraceji podnikatelé naskok pred
konkurenci v oblasti operativniho fizeni. Dale pfichazeji o nemalé prosttedky vynalozené
v souvislosti s provozem vozidel. Sledovani vozidel se déje pomoci webového rozhrani,
které pfindsi komfortni a rychly ptehled o vSech vozech. Systém soucasné generuje zcela
automaticky knihy jizd. Soucasti portdlu je také mnoho uzite¢nych funkci a je moZno
sledovat mnoho veli¢in. Kromé& online polohy vozidla a jeho trasy na mapé lze
identifikovat fidice, analyzovat styl jeho jizdy, rozpoznat sluZzebni ¢i soukromou cestu
a stav tachometru vozidla. Dale 1ze sledovat informace o stavu palivové nadrze, tankovani

a spotiebé pohonnych hmot automobilu dle tankovacich dokladii nebo karet. [24]
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9 POJISTENI VOZIDEL

Mezi zakladni funkce transferu rizika patii pojisténi. To zahrnuje pojisténi odpoveédnosti
za Skodu zptsobenou provozem vozidla. Toto pojisténi md formu povinného smluvniho
pojisténi. Dal$im druhem pojisténi motorovych vozidel je havarijni pojisténi. Jedna
se o dobrovolné pojisténi, které kryje rizika havarie, poskozeni ¢i odcizeni vozidla.

K havarijnimu pojisténi Ize sjednat celou fadu piipojisténi.

9.1 Zakonné pojiSténi

Takzvané povinné ru€eni je zdkonem dané pojisténi, které musi mit ziizeno kazdy vlastnik
vozidla zapsaného v registru motorovych vozidel, coz vyplyva ze zakona ¢. 168/1999 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpist, o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem
vozidla. Toto pojisténi kryje ndklady posSkozenym osobdm pii vzniklé nehod€. Dokladem
o zaplaceni pojiSténi je zelend karta, ktera plati na uzemi Evropské unie a v mnoha dalSich

evropskych zemich. [25]

Na zelen¢ karté je uvedeno jméno vlastnika a registra¢ni znacka vozidla. Dale je uveden
druh vozidla a jeho typ. Dilezitym udajem je obdobi, na které je dopravni prostiedek
pojistén. Zelena karta je tedy jedinym dokladem o zaplaceném pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla. Tato karta patii mezi doklady, které maji povinnost mit pii sob& vSichni
fidi¢i. Policie ma pravo ji vyzadat pii silniéni kontrole. Pokud fidi¢ v takové situaci
nemuze kartu piedlozit, ¢ekd jej blokova pokuta do 2 000 K¢ nebo pokuta ve spravnim
fizeni 1 500 az 2 500 K& za prestupek, kterého se tim dopustil. Jestlize se nasledné
prokdze, Zze povinné ruceni na kontrolované obdobi neni sjednano, mize byt fidici
za provozovani vozidla bez pojisténi uloZzena pokuta az do vySe 40 000 K& A déle
vlastnik vozidla za kazdy den, kdy toto vozidlo nebylo pojisténo, plati piispévek Ceské
kancelafi pojistiteltl a to 20 az 300 K¢ dle druhu motorového vozidla. Tento piispévek
s nésledujicimi dny nariistd o ptislusenstvi, tedy o naklady spojené s jeho administrativou

a vymahanim. [26]

Dalsi mezi tidi¢i malo znamou skutec¢nosti je fakt, Ze spolu s origindlem zelené karty
je tfeba mit u sebe i jeji kopii. Nejednd se vSak o pfipad ztraty origindlu. Pokud fidi¢
zptisobi dopravni nehodu v zahrani¢i, méa povinnost duplikat zelené karty odevzdat tamé;jsi

policii. [26]
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9.2 Havarijni pojiSténi

Zatimco sjednani pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, neboli povinné ruceni,
je ze zakona povinné, uzavieni havarijniho pojisténi je zcela dobrovolné. Havarijni
pojisténi oceni fidi¢ v okamziku, kdy zavini dopravni nehodu, vozidlo nékdo odcizi nebo
ho poskodi vandal. Dale se havarijni pojisténi volitelné vztahuje i na poSkozeni vozidla
v souvislosti s zivelnou udalosti. Sjednani havarijniho pojisténi je rozumnou volbou
zejména u drazSich vozidel, kde se rozsahlejsi opravy mohou vySplhat do desitek nebo
dokonce stovek tisic korun. Pti vybéru havarijniho pojisténi se vyplati ptihlédnout ke vSem
riziktim, které pojisténi kryje. Vozidlo mize byt pojisténo proti:

e havirii, tedy posSkozeni nebo zniceni pti dopravni nehod¢;

e odcizeni, kdy je vozidlo majiteli ukradeno;

e Zivelné udalosti v pfipadé pozaru, vybuchu, padu stromu nebo povodné;

e vandalismu, kdy je vozidlo poskozeno cizi osobou. [27]
Pojistovny nabizi rtizné kombinace rizik, proti kterym Ize automobil pojistit.
Samoziejmosti je i pojisténi All Risk, které zahrnuje viechna vyse uvedena rizika. Cim
$irdi je pojistné kryti, tim vy3si je pojistna ochrana. Sifi pojisténi odpovida i vyse
pojistného. Pii vybéru pojisténi vozidla je také vhodné piihlédnout k rozsahu asisten¢nich
sluzeb. Kvalitni asisten¢ni sluzby fidi¢ oceni az v kritickych situacich. Mezi asisten¢ni
sluzby patii:

e piijezd asistencniho vozidla, oprava, vyprosténi nebo odtah nepojizdného vozidla;

e odvoz posadky z mista nehody do mista bydliste;

e zapujceni ndhradniho vozidla. [27]
Asisten¢ni sluzba mize pomoci také v piipade:

e vybiti autobaterie;

e poskozeni pneumatik;

e nedostatku nebo zamrznuti paliva;

e ztraté klicu ¢i jejich zabouchnuti nebo zalomeni v zdmku vozidla. [27]
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Kromé zékladnich rizik vySe zminénych existuji i dal§i vedlejsi rizika, proti kterym
je mozné se pripojistit. Pfipojistit 1ze naptiklad:

e (Celni sklo vozidla;

e zavazadla ve vozidle a véci osobni potieby;

e mimofadnou vybavu;

e rozSifené asistencni sluzby. [27]

9.3 Pojisténi GAP

Koupi nového vozu zacne jeho cena okamzité klesat. Behem prvnich tfech let pada cena
vozu doll nejrychleji. Poté se pokles hodnoty zpomaluje. Pravé pro nové vozidlo se tedy
hodi pojisténi GAP (Guaranteed Asset Protection). Pojisténi GAP u nés bylo nezndmym
pojmem. Plivodné se toto pojisténi vztahovalo pouze k leasingu. Dnes tvoii pomérné
béznou soucast havarijniho pojisténi, kde figuruje jako jedno z jeho pfipojisténi. VétSina
havarijnich pojistek je sjednana na cenu Casovou. Jedna se o cenu, ktera odpovida cené
vozidla v dobé pojistné udalosti, respektive v okamziku tésné pied ni. GAP pojisténi
se uplatiiuje ve dvou ptipadech. V ptipad¢ totdlniho znic¢eni vozidla nebo jeho odcizeni.
Za totalni zniceni vozidla je povaZovano takové poniceni vozidla, kdy néklady na opravu

pfevySuji ¢asovou cenu vozidla. [28]

Pokud dojde ke Skodni udalosti v podob¢& odcizeni nebo totalniho zniceni vozidla, je zcela
Jisté, Ze pojiStovnou vyplacené penize nebudou ani zdaleka stacit na zakoupeni vozidla
nového. Rozdil mezi cenou novou a cenou ¢asovou jde na vrub pojisténého subjektu. Dale
je nevyhnutelné pocitat s faktem, Ze konecnd cena plnéni pojistovny je poniZena
o sjednanou spoluucast, ktera je vyjadiena procentem z pojistné ¢astky, ¢astkou fixni nebo
jejich kombinaci. V realné praxi pak situace vypada tak, ze po Skodni udalosti
je pojistovnou z havarijniho pojiSténi vyplaceno pojistné plnéni sniZzené o sjednanou
spoluti¢ast. V ptipadé sjednaného pojisténi GAP toto pojisténi dorovna zbytek do pivodni
pofizovaci ceny vozidla, coz znamena, ze pojisténi GAP hradi 1 spolutcast z havarijniho
pojisténi. S pojisténim GAP Ize potidit nové vozidlo odpovidajici tomu, které bylo kdysi

zakoupeno. [28]
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II. PRAKTICKA CAST
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10 AKTUALNI TRENDY ZABEZPECOVACICH SYSTEMU

Doby kdy automobil stacilo uzamknout, jsou ddvno pry¢. S rlstem poctu automobilli
se zvétSovala 1 poptavka po ndhradnich dilech a tedy 1 automobilova kriminalita. Reakci
na tuto situaci jsou riizné zabezpecovaci systémy, které maji krddezi automobilu zabranit,
nebo umoznit jeho naslednou identifikaci ¢i dohledani. Soucasny trh nabizi velké mnozstvi
zabezpecovacich systému. Pii jejich vybéru je urCujicim faktorem cena aktiva, tedy
trzni cena automobilu a také predstavy a mozné pozadavky majitele vozidla kladené
na tyto zabezpecCovaci systémy. Vzdy tak zéalezi na rozhodnuti majitele vozidla, jaky

zabezpecovaci systém pro minimalizaci rizika odcizeni ¢i vykradeni vozidla zvoli.

10.1 Mechanické zabezpeceni

Tyto systémy lze rozd€lit do dvou skupin. Prvni z nich tvofi skupinu zédbrannych systémd,
které brani vniknuti pachatele do vozidla, nebo prodluzuji ¢as k tomu potiebny. Jedna
se 0 zdmkové systémy nebo sklenéné vyplné dveti. Druhou skupinu tvoii zabezpecovaci
systémy, které brani neopravnéné manipulaci s vozidlem a snizuji riziko jeho odcizeni. Zde
lze vybirat od pomémé levnych systéml na volant ¢i pedaly, az po ty sofistikovangjsi,

ale také drazsi systémy, které zabezpecuji fadici paku vozidla.

10.1.1 Paka na volant

Jedna se o jednoduché zatizeni, které se Celisti nasadi na vénec volantu a otoenim paky
0 90 stupiii dojde k jejimu zajiSténi. K uvolnéni volantu dojde odemknutim zdmku
a naslednym otocenim péaky do pocatecni polohy. K tomuto zafizeni jsou dodévany dva

kiizové bezpecnostni klice. [29]
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Obr. 1. Zamek volantu ROTARY LOCK [29]

Cena mechanického zabezpe€eni ROTARY LOCK 437 K¢.

(cena v¢etn¢ DPH) [29]

10.1.2 Zamek pedali

Pomérné rozSifenym mechanickym zabrannym systémem je fixace pedald automobilu
pomoci zafizeni italské znacky BULLOCK. Toto zafizeni zamyka spojkovy a brzdovy
pedal, ¢imz znemoziuje zafazeni rychlostniho stupné, a tudiz ovladani vozidla. Posledni
modelovou fadou této firmy je zatizeni BULLOCK Excellence, které se lisi od predeslych
modeld vy$$i GCinnosti a pouzitymi kvalitngj$imi materidly. Zatizeni BULLOCK
Excellence:

e je vyrobeno z karbonitridové oceli. Ta je velmi Spatné tepelné¢ vodiva. Nastiik
tekutého dusiku vytvafi na povrchu zatizeni ndmrazu, ktera po uderu odpadne, aniz
by doslo k jeho poskozeni. Naopak pfi fezani materidlu okruzni bruskou se teplo
z fezné hrany velmi Spatné¢ odvadi do materidlu, coz vede k prehiivani kotouce
a jeho rychlému poskozeni. Prilomova odolnost zatizeni se tak zna¢né prodluzuje.

e lze ovladat dvéma kli¢i. Kazdy z nich ma své identifikacni ¢islo a je vybaven LED
svétlem pro snazsi manipulaci v interiéru automobilu.

e je odolné proti korozi, nebot jsou jednotlivé ¢Casti oSetfeny pozinkovanim

a praskovym lakem. Héky zatizeni jsou pln¢ galvanizované.
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e zaviraci zafizeni je vybavené bezpecCnostnim zamkem, ktery je odolny proti
odvrtani. Dale je zdmek chranén segerovym pojistnym krouzkem, ktery jej chrani
pted vytrhnutim pomoci vytahovéku.

e se vyrabi v Sesti modelech podle typu vozidla a roku jeho vyroby.

U novych vozidel znacky Audi a koncernu VW jiz neni mozné z bezpecnostnich divodi
nastartovani vozidla bez seslapnutého spojkového pedalu. Zatizeni BULLOCK Excellence
tak soucCasné plni i1 imobilizacni funkci. Vyrobce vsSak nezapomnél ani na stale
se rozSifujici automobily s automatickou pfevodovkou. Produkt BULLOCK Excellence
Automatico v téchto vozidlech blokuje pedal brzdy. Spolecnost na svych ceskych www
strankach velmi ptehledné a intuitivné popisuje montdz, demontaz a udrzbu zatizeni.

Pro uplnost je vSe doplnéno i video ndvodem. [30]

Obr. 2. Mechanicky zamek pedali BULLOCK Excellence [30]

Cena mechanického zabezpeCeni BULLOCK Excellence 3 140 K¢.

(cena vcetn¢ DPH) [30]

10.1.3 Zamek radici paky

Nejvyznamngj$im prodejcem zamku fadici paky je firma Construct. Jedna se o mechanické
zabezpeceni, které blokuje systém fazeni ve zpétné poloze, ¢imz znemoziuje s vozidlem

odjet. Je pouzitelné pro vétSinu osobnich vozl, jak s manudlni tak i1 automatickou
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prevodovkou. Ovladani systému Construct je snadné. Staci tadici paku presunout
do polohy zpétného chodu (R) u manudlnich pfevodovek nebo polohy parkovéani (P)
u automatickych ptfevodovek a otocit klicem o 180 stupni ve sméru hodinovych rucicek
na doraz, az dojde k uvolnéni kli¢e pro jeho vyjmuti. Radici péka je nyni fixovana
v pozadované poloze a nelze ji pohnout. Odemceni se provadi obdobnym zptisobem, jen
se klicem otoci o 180 stupiili zpét a kli¢ se vyjme. O mechanickém zabezpeceni Construct

je tteba védét, ze:

e zafizeni bez odborné montdze nelze potidit. Tu provadi vyhradné vysSkoleni
technici. Odborna instalace v autorizovaném servisu je podminkou pro ziskéni
zaruky na zafizeni;

e vyrobce na zafizeni poskytuje dvouletou zaruku od data montaze do vozidla. Toto
datum je vyznafeno v servisni knizce. V piipadé¢ dodrZzeni podminek roc¢nich
kontrol zafizeni, které jsou potvrzeny v servisni knizce, mize byt zaru¢ni doba
prodlouzena az na 5 let;

e soucasti zabezpeceni Construct jsou 2 origindlni kli¢e a bezpe¢nostni karta, ktera
obsahuje kod pro pfidélani kli¢h. Bezpe€nostni karta obsahuje ¢iselny kod potiebny
k vyrobé klich a spolecnost tyto kody z bezpecnostnich divodli neeviduje. Bez

bezpecnostni karty tak klice ptidélat nelze. [31]

|

Obr. 3. Mechanické zabezpeceni Construct [31]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 38

Cena mechanického zabezpeceni Construct 7 814 K¢.

(cena vCetné montaze a DPH) [31]

Firma Construct nabizi také sofistikovanéj$i zabezpeceni v podobé elektromechanického
zabezpeceni s nazvem Safetronic. Princip tohoto zafizeni je stejny, jako u klasického
Constructu. Dochazi k blokovéani fazeni v poloze zpétného chodu (R) u manuélnich
ptfevodovek nebo v poloze parkovani (P) u automatickych ptevodovek. Toto komfortni
zafizeni je poloautomatické a zamyka ftadici paku zcela bezobsluzné. Podstatnym
zpusobem se tak zvySuje komfort ovladani zabezpecovaciho sytému a eliminuje se riziko,
ze tidi¢ opusti vozidlo a zapomene fadici padku uzamknout. Po ukonceni jizdy a vyjmuti

rrrrrr

odblokovani je nutné pouzit bezkontaktni Cip, ktery fidi¢ pfiloZi na ur€ené misto v interiéru
vozidla. Pod timto mistem je skryty identifikacni modul, ktery ovéti opravnénost uzivatele.
Bez této identifikace neni mozné zatizeni odblokovat. O zabezpeceni Construct Safetronic

je tieba védet, Ze:

e zafizeni ma natolik sofistikované softwarové vybaveni, Ze zcela eliminuje
jakoukoliv moZnost chybné manipulace. Zcela vylouceno je naptiklad nechténé
uzamceni vozidla béhem jizdy nebo pii zastaveni na kiiZovatce;

e k vyrobé zafizeni jsou pouZity vyhradné specidlni elektronické a mechanické
soucastky. Ty spolehlivé pracuji v extrémnich klimatickych podminkach od -40
do +120 stupni Celsia. Zabezpeceni zcela odolavd veskerym chemickym
a tepelnym vlivim. Pouzity material nekiehne ani po podchlazeni tekutym
dusikem;

e mechanickou ¢ast zafizeni tvofi masivni bezpeCnostni systém, ktery je pevné
spojen s konstrukci vozidla bezpecnostnimi Srouby. Pfekondni systému je tak
prakticky nemozné. Jeho demontaZ je ndrocné na vybaveni i ¢as. Zplisobuje rovnéz

znacny hluk, kterym pachatel na sebe upozorni. [32]
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Obr. 4. Elektromechanické zabezpeceni Safetronic [32]

Cena elektromechanického zabezpeceni Construct Safetronic 13 431 K¢&.

(cena v¢etné montaze a DPH) [32]

10.2 Identifika¢ni zabezpeceni

Jednd se o prostiedky, které nepfimo brani odcizeni vozidla tim, ze zna¢né snizuji jeho
hodnotu na trhu a zvySuji mozZnost jeho nalezeni diky permanentnim identifika¢nim
prvkiim. Pomérné znamou je metoda piskovani autoskel, nebo stale se rozsitujici aplikace

holografickych mikrocastic.

10.2.1 Koédovani autoskel

Stale velké oblibé se t€si piskovani nebo leptani kodu na skla automobilu. Smyslem tohoto
permanentniho znaceni je odradit zlod¢je od kradeze automobilu. Firma Cebia provadi
instalaci tohoto zna¢eni na vice nez 500 autorizovanych pracovitich v celé CR.
Po vyznaceni kodu nasledné provadi jeho registraci v mezindrodnim informacnim systému

OCIS. Cebia nabizi v podstaté 3 varianty znaceni autoskel vozidla:
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Systém SBZ OCIS (Systém Bezpecnostniho Znaceni OCIS) - profesionalni
okamzité provedeni v autorizovaném servisu.

Provadi se technologii piskovéani. Pro oznaeni vozidla pouziva specidlni kod
Cebia, ktery byl vyvinut v roce 1991 ve spolupraci s Policii CR. Tento kod
obsahuje 7 alfanumerickych znakl. Vypiskovany kod je ze skla neodstranitelny.
Systém EUROVIN OCIS - profesiondlni provedeni v autorizovaném servisu
za pouziti Sablony objednané predem.

Provadi se technologii piskovani. Pro oznaceni vozidla se pouziva identifikacni
Cislo karoserie - VIN. Pied aplikaci je nutné objednat vyrobu Sablon dle VIN
konkrétniho vozidla. Vypiskovany kod je ze skla neodstranitelny.

Systém SOZ OCIS (Systém Ochranného Znaceni OCIS) - domaci aplikace
s objednanim Sablon pfedem.

Provadi se technologii leptani. Pro oznaeni vozidla se pouzivé identifikacni Cislo
karoserie - VIN. Pied aplikaci je nutné objednat vyrobu Sablon dle VIN
konkrétniho vozidla. Vyleptany kod je vSak ze skla odstranitelny, i kdyz

se zna¢nymi obtizemi. [33]

Jednotlivé rozdily spocivaji jednak v rychlosti realizace a uc¢innosti ochrany automobilu.

Navic nekteré pojistovny poskytuji slevy pii aplikaci identifika¢niho znaceni skel

automobilu.

CHRANENY AUTOMOBIL www.cebia.com

[l CEBIA, spol. s r.o., Tiirkova 1001, Praha 4, tel.: +420 267 91 3737

Obr. 5. Systém ochranného znaceni OCIS [33]
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Cena profesiondlniho identifikacniho znaceni SBZ a EUROVISION OCIS 1 700 K¢&.
(cena vcetn¢ aplikace a DPH)
Cena doméciho setu pro identifikacni zna¢eni SOZ OCIS 1 700 K¢.

(cena v¢etn¢ DPH) [33]

10.2.2 Mikrote¢ky

Policie Casto neni schopna identifikovat kradené vozidlo nebo jednotlivé dily, protoze
originalni vyrobni Cisla byla zménéna Ci pferazena, coz znemoznuje dokazat kradez,
odsoudit pachatele nebo vratit vozidlo ptivodnimu majiteli. Tuto situaci velmi efektivné
fesi identifikaéni technologie, které se po naneseni stavaji permanentni soucasti
jednotlivych dili automobilu. Lidrem v bezpe€nostnich identifikanich systémech pro
automobily je firma Datatag. Spole¢nost nabizi nékolik technologii, z nichZ nejvysSim
systémem jsou mikrotetky Datadots® s neviditelnou forenzni DNA. Datatag DNA
je unikatni chemicky roztok, v némz jsou mikrotecky fixovany. Tyto identifikacni
technologie se masov¢ rozsitfuji i do dalSich oblasti, kdy jsou témito identifikacnimi znaky
znaCena 1 jizdni kola. Po aplikaci identifika¢nich prvkll jsou tyto zaregistrovany
ve webovém registratnim systému spolecnosti Datatag spolu s inicidly majitele vozidla.
Déle je v sadé¢ vystrazny Stitek, ktery informuje pachatele, ze je vozidlo oSetfeno
identifikaénim systémem. Spolegnost Datatag je podporovana Ministerstvem vnitra CR,
Policii CR a je certifikovana od Mezinarodni organizace pro normalizaci a systémy

managementu kvality ISO 9001-2000. [34]
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Obr. 6. Mikrotecky Datadots® [34]

Cena identifika¢niho setu a webové registrace v systému Datatag 4 990 K¢.

(cena vcetné aplikace a DPH) [34]

10.3 Elektronické zabezpeceni

Tyto prosttedky patii k nejrozsifenéjSimu zabezpeceni automobill. Sériové montovanym
imobilizérem je dnes vybavené kazdé nové vozidlo, ale o autoalarm dodavany vyrobci
vozidel je minimalni zajem. Divod je prosty. Zapojeni téchto systému je vSeobecné znamé
a pro pachatele tak pfedstavuje minimalni pfekazku. Na fadu tak ptichdzeji pfidavné
imobilizaéni systémy, které jsou zcela skryté zabudovany v automobilu. Jejich ukolem
je pachatele zdrzet hledanim a trestnou c¢innost mu maximalné znepiijemnit.
Sofistikovangj$imi prostiedky jsou autoalarmy, kterych trh nabizi pomérné velké mnozZstvi.
Rozhodnym faktorem je nejen kvalita zafizeni, kterd se odrazi v jeho vysledné cené,
ale také profesionalni montdZ v autorizovaném servisu. Tyto faktory pak urcuji nejen

spravnou funkcnost, ale také spolehlivost zafizeni.
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10.3.1 Tajny vypinaé

Pomémé levna a osvédCena metoda preruseni nékterych elektrickych obvodi, ¢imz
je znemoznéno nastartovani automobilu. Priméarni otazkou vzdy je, kam skryty vypinac
umistit. V mistech pod volantem nebo bocich stifedové konzole je tajny vypina¢ pachateli
spiSe k smichu, nebot’ jej zde md mnoho majiteli automobil a pro pachatele tak
nepiedstavuje zadnou piekdzku k nastartovani automobilu. Divodu, pro¢ si mnoho lidi
necha skryty vypina¢ namontovat pravé do téchto notoricky znamych mist je nékolik.
Pro zékaznika je to pohodlné. Nemusi se nikde natahovat a velmi pohodln¢ a komfortné
muze vypina¢ ovladat. Sdm autoelektrikatr pak na jeho pozadavek radostné kyvne, nebot
pro néj tato alternativa predstavuje nejjednodussi praci. Okolo volantu se v palubni desce
vine mnoho vedeni k fidici jednotce, takze ve vysledku jsou vSichni spokojeni. Bohuzel
tato alternativa zabezpeCeni znatné degraduje. Opacnym extrémem je skryty vypinac
v zavazadlovém prostoru automobilu. Spéchajici fidi¢ ve chvatu nastupuje do svého
automobilu, startuje a nic se nedéje. Nahle si uvédomuje, ze musi vystoupit, mnohdy
do desté¢ nebo mrazu a skryty vypinac¢ piepnout. Pokud ke vSemu parkuje na vefejném
parkovisti naproti bytového domu, o jeho skrytém vypinaci po €ase védi vSichni sousedé.
Situace pak vede k tomu, Ze se toto zabezpeceni piestane pouzivat a zcela ztrati na funkci

1 vyznamu.

Ideélni je stav, kdy si sam majitel nalezne netypické misto, na kterém lze vypinac jesté
komfortné ovladat, ale kde jej lze jen stézi ocekavat. Jedna se o riiznd mista ve slicovani
plastli, pod polstrovanim nebo ve Stérbinach, které nejsou na prvni pohled patrné, ale maly
vypina¢ se do nich vejde. Zbytek je jiz na Sikovném autoelektrikaii, jak se s konkrétnim
pozadavkem klienta vypotfadd. Tajny vypina¢ vSak neni samospasitelny a pro velmi
zkuseného zlod¢je tak predstavuje spiSe vétsi zdrZeni, které vSak Casto mlze znamenat
komplikace, kvili kterym nakonec pachatel svilj zdmér vzda. Proto se toto zabezpeceni
doporucuje kombinovat s béznymi prvky ovladdani vozu. Lze tak nastartovani vozu
podminit naptiklad sepnutim tajného vypinae a zaroven zapnuti vyhiivani skel, nebo jiné
funkce. I kdyZ je cena malého vypinace v fadech korun, celkovou cenu zabezpeceni znacné
ovlivituje slozitost jeho montaze. Cena se tak odviji od objemu praci souvisejicich

s demontazi a naslednym opétovnym sestavenim interiéru automobilu.
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Obr. 7. Skryty vypinac [19]

Cena tajného vypinace od 1 200 K¢.

(cena vCetné montaze a DPH) [19]

10.3.2 Imobilizér

Imobilizér je dnes jiz standardni soucdsti kazdého nového vozu. Toto zafizeni tvoii
nedilnou soucast fidiciho pocitace, ktery ovlada cely systém automobilu. Pokud fidici
jednotka zjisti, Ze imobiliza¢ni systém nebyl deaktivovan vsunutim originalniho klice
s Cipem, neumozni nastartovani automobilu. Bohuzel sériové montované imobilizéry
a jejich zapojeni jsou pachatelim dopfedu divérné znamé. Takze se jednd o piekazku,
na kterou se mohou doptedu pfipravit. Pro pachatele, ktery k vyhlédnutému automobilu
prichazi s upravenou fidici jednotkou, je jeji vyména a nastartovani vozidla otdzkou
nékolika malo vtefin. Velmi dimyslnym feSenim jsou pfidavné imobilizéry, které se zapoji
na nezavislé okruhy elektrického systému vozidla, nebo nahradi n€které z jeho spinacich
relé. Toto zafizeni pfipadnému zlodé€ji znacné zkomplikuje situaci, protoZe automobil
nenastartuje pouhou vyménou fidici jednotky, ale bude muset odblokovat piidavny
imobilizér. Pro pachatele je vSak tato situace znacnou komplikaci a casovou ztratou.
Sofistikované namontovany ptidavny imobilizér tak mulze pachateli zcela znemozZnit

nastartovani vozidla a jeho odcizeni.

Pomérné jednoduchym zafizenim je bezkontaktni imobiliza¢ni relé PROTECT, které
lze namontovat do vozidel koncernu VW s napdjecim napétim 12V. MontaZz systému
je jednoducha, nebot’ staci vyménit ptivodni startovaci relé¢ nebo relé palivového cerpadla

a nahradit jej imobilizérem PROTECT. [35]
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Obr. 8. Bezkontaktni imobiliza¢ni relé PROTECT [35]

Cena imobiliza¢niho relé PROTECT a dalkového ovladade 2 640 K¢.

(cena v¢etn¢ DPH) [35]

Komfortngj$im zatizenim, které vSak vyzaduje odbornou montdz v autorizovaném servisu
je bezkontaktni imobilizér KEETEC TS IMO. Imobilizér je ovladan dalkovym ovladacem
s komfortni funkci SMART. Kdyz je ovlada¢ v dosahu automobilu, imobilizér
se deaktivuje. Kdyz ovlada¢ v dosahu neni, imobilizér se aktivuje a rozpoji dva elektrické
okruhy napiiklad okruh startéru a palivového Cerpadla. Zatizeni je vybaveno i reZimem
proti unosu vozidla. Po vzdéaleni se dalkového ovladade od nastartovaného vozidla
probéhne imobilizaéni sekvence, na jejimz zékladé dojde k blokaci elektrickych okruhil
automobilu a tudiz k zastaveni motoru. Dalkové ovladace jsou vybaveny senzorem

pohybu, takze v klidovém stavu Setii baterii. [36]
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Obr. 9. Bezkontaktni imobilézir KEETEC TS IMO [36]

Baleni KEETEC TS IMO obsahuje: fidici jednotku; kabeldZ; servisni tlacitko s LED,
bzucdk; 2 ks dalkovych ovladact; 2 ks koZenych pouzder.

Cena imobilizéru KEETEC TS IMO 2 996 K¢.
Cena montaze imobilizéru KEETEC TS IMO 2 000 K¢.

(ceny vcetné DPH) [36]

10.3.3 Autoalarmy

Nabidka autoalarmii je pomérné pestrd. Lze zakoupit velmi levnd zafizeni a nechat
si je pokoutné nebo svépomoci namontovat. Trh ale nabizi 1 profesiondlni feSeni, které pfti
profesiondlni montaZzi diikladné plni svoji funkei. Ur€ujicim faktorem pti vybéru vhodného
autoalarmu je jeho cena a ocekavani zdkaznika. B€zné trzni mechanismy vSak tvofi
obrovsky tlak na cenu zafizeni a montdze a naopak az prehnané naroky na montovana
zafizeni. TakZe se bohuZel Casto stava, Ze se u mnoha zakaznikd dostavi zklamani. Levny
a ledabyle namontovany autoalarm je zdrojem castych planych poplachti, které neobtézuji
jen majitele vozidla samotného, ale také jeho okoli akustickou a svételnou signalizaci.

Situace pak cCasto dospéje do staddia, kdy majitel automobilu v naprostém zoufalstvi
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autoalarm deaktivuje a v tom okamziku se vozidlo stdva velmi snadnou kofisti. Proto
je investice do kvalitniho autoalarmu a jeho montaze klicovym faktorem pii jeho
pofizovani.

Lidrem na trhu alarmu je firma Jablotron a to v oblasti zabezpeceni byt,, domi a firem.
Znacka Jablotron je ceskou spolecnosti a jeji obliba roste diky kvalitnim alarmim,
za jejichz vyrobou stoji ptes 25 let vyvoje a inovaci. Prestiz si firma drzi také tim, Ze jeji
techniku mohou montovat jen certifikovani technici, jez firma pravidelné skoli. Obrovskou
devizou spolecnosti je jeji dohledové a poplachové pfijimaci centrum (DPPC - dtive pult
centralni ochrany), které je nejmodernéjsi ve stfedni Evropé. Zde pracovnici nonstop
sleduji stav alarmu a v pfipad¢ vyhlaseni poplachu ihned na misto vysilaji zasahovou
jednotku. Jablotron tak zcela umné vyuZil svych dlouholetych zkuSenosti a na trh uvedl

autoalarmy, které t€Zi z dobrého jména této firmy. Zdkladem tspéchu je:

e cCesky autoalarm, u né¢hoz si firma zakldda na jeho inovativnosti, kvalité a snadném
ovladani;

e profesiondlni montdZz od certifikovanych partnerdi, coz poskytuje zaruku toho,
Ze v8e bude spravné fungovat;

e pfipojeni autoalarmu na nejmodernéj$i DPPC, kde operatofi 24 hodin denné
vyhodnocuji zpravy z alarmi;

e zasah v pfipad€ poplachu, protoZe v ptipadé¢ mimotadné udalosti DPPC kontaktuje

klienta a na misto vysild zdsahovou jednotku. [37]
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Obr. 10. Ctyii kroky k bezpeéi [37]

Autoalarm Jablotron Ize ovladat nékolika zptsoby. K pifimému ovladani slouzi ovladac
centradlniho zamykani. Dale je mozné vyuzit mobilni aplikace pro chytré telefony, nebo
webové aplikace v internetovém prohliZeci. Diky t€émto aplikacim Ize kdykoliv ovéfit stav
zabezpeceni vozidla, coZ umoziuje ziskat nad jeho zabezpeCenim maximalni kontrolu.
V pfipadé, kdy wuZivatel zapomene autoalarm aktivovat, miZze tak ucinit pravé
prostfednictvim mobilniho telefonu nebo webového prohlizece. Kromé jednoduchého

a pfitom bezpecného ovladani autoalarmu tyto online aplikace dale nabizeji:

e sledovani historie udalosti;
e zobrazeni aktudlniho stavu a polohy automobilu na map¢;
e piehled o vSech jizdach automobilu;

e voliteln€ i zdznamy o tankovani, nebo stavu tachometru. [37]

Zakladnim autoalarmem firmy Jablotron je typ CA-340 NESTOR. Jednd se o zafizeni
s palubnim napétim 12 i 24V, které¢ je vybaveno imobilizérem, sirénou pro akustickou
signalizaci a modulem optické signalizace pomoci smérovych svétel. Alarm je standardné

vybaven plovoucim kodem, jenz je dllezity jako ochrana proti ¢tecce vysilaného signalu.
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Pachatel tak ztraci Sanci, vytvofit si kopii ovladace dle jim vysilaného kédu. Autoalarm
je standardné napojen na dveini, kapotové a zavazadlové spinace. Dale podporuje
komunikaci s bezdratovymi periferiemi, takze lze instalaci autoalarmu rozsifit o detektory,
kter¢é mohou stfezit vnitini, ale 1 vnéj$i prostor vozu. Soucasn¢ s vozidlem tak lze
zabezpecit 1 stfeSni nosi¢, obytny piivés ¢i pfipojny vozik. Zajimavou funkci je napojeni
autoalarmu do zabezpecovaci Ustfedny, diky ¢emuz lze vozidlo hlidat i prostfednictvim

domovniho zabezpecovaciho systému. [38]

Obr. 11. Jablotron CA-340 NESTOR [38]

Cena autoalarmu CA-340 NESTOR 5 350 K¢.
Cena autoalarmu CA-340 NESTOR s CAN BUS ptevodnikem 5 650 K¢.
(ceny vcetné montaze a DPH)

Cena dopliikovych periferii k autoalarmu NESTOR: digitalni ndklonovy snimac¢ 1 120 K¢;
mikrovinny detektor 1 490 K¢; detektor tfisténi skla 1 390 K¢; otiesovy snimac 600 K¢;
elektricky preruSovaci ventil ptivodu paliva 600 K¢&; skryty vypina¢ - preruseni jednoho

okruhu bezpecnostnim reldtkem 700 K¢.

(ceny v€etné montaze a DPH) [38]
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Modernéjsi verzi autoalarmu firmy Jablotron je typ CA-1802 ATHOS. Toto zafizeni
kombinuje zabezpeceni automobilu a ptenos poplachové informace na mobilni telefon
prostiednictvim GSM modulu. Autoalarm je mozné ovladat vlastnim dalkovym
ovladatem, nebo Ize vyuzit pivodni déalkové ovlddani automobilu. Dale lze zatizeni
ovladat 1 z nastavenych mobilnich telefoni pomoci textovych zprdv. Autoalarm
je standardné napojen na dveini, kapotové a zavazadlové spinace a podporuje komunikaci
s bezdratovymi periferiemi. Pfi poplachu je aktivovana siréna, dojde k odeslani SMS
zpravy o narusSeni a dojde k zavolani na pfednastavené telefonni ¢islo. Kombinaci GSM
komunikace lze uzivatelsky nastavit. Texty SMS obsahuji podrobnou informaci o zdroji

a typu naruseni, datum a také ¢as. U autoalarmu CA-1802 ATHOS lze:

e prerusit piikazovou SMS imobiliza¢ni obvod a znemoznit tak odcizeni vozidla
v ptipadé ztraty nebo zcizeni kli¢ti od auta.

e v piipadé¢ predplacené SIM karty kontrolovat stav zustatku kreditu.

e dotazem odeslanym prostfednictvim SMS sledovat stav autoalarmu a uzamceni
vozidla. Autoalarm automaticky kontroluje stav palubniho akumulatoru a hlasi jeho
vybiti. Zatfizeni disponuje vlastnim zaloznim zdrojem, ktery aktivuje v piipadé
vypadku hlavniho napdjeni nebo poklesu jeho napéti pod kritickou mez.

e dokoupit handsfree, které umoziiuje komunikaci s posadkou vozu. V piipadé

poplachu je mozné poslouchat, co se ve voze déje.

Déle ma autoalarm velké mnozZstvi funkci, které 1ze nastavit pomoci programovacich SMS,

nebo pies heslem chranéné webové rozhrani. [39]
Cena autoalarmu CA-1802 ATHOS (GSM) 8 900 K¢.

(ceny vcetné montaze a DPH) [39]

Nejvyssi verzi autoalarmu firmy Jablotron je typ CA-1803 ATHOS. Ten ma shodné
vlastnosti s modelem CA-1802, navic je vybaven modulem GPS. Ten je integrovan
do fidici jednotky autoalarmu. Prostfednictvim GPS modulu je mozné sledovat udaje
0 zemepisné Sifce, zemepisné délce, nadmotské vysce a rychlosti pohybu automobilu. Tyto
udaje lze ze zafizeni ziskat pfimym dotazem SMS nebo je sledovat prostfednictvim
internetové aplikace. Autoalarm disponuje vnitini paméti s moznosti zapisu nékolika tisic
poloh. Tyto udaje Ize nasledné z jednotky vycist pro sledovani provozu vozidla nebo

vedeni knihy jizd. Diky moznosti lokalizace automobilu s pfesnosti na 1 metr lze vyuzit
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aktivni zabezpeCeni automobilu prostfednictvim pfipojeni systému na DPPC. Firma
Jablotron klientiim nabizi sluzbu na 3 mésice zcela zdarma bez jakychkoliv zavazkda.
Po uplynuti testovaciho obdobi je zcela na klientovi, zda déale vyuzije této sluzby, diky niz

ziské nejen vyssi uroven zabezpeceni ale také vyznamnou slevu na pojistném. [39]

Obr. 12. Jablotron CA-1803 ATHOS [39]

Cena autoalarmu CA-1803 ATHOS (GPS/GSM) 10 990 K¢.
(cena v¢etné montdze a DPH)

Cena doplitkkovych periferii k autoalarmu ATHOS: modul CAN BUS 1 119 K¢; digitalni
naklonovy snima¢ 1 120 K¢; snimac narazu 1 450 K¢; detektor tiisténi skla 1 390 K¢;
detektor pohybu 1 390K¢; mikrovinny detektor pohybu 1 890 K¢; Hands Free pro
odposlech 1 890 K¢.

(ceny v¢etné montaze a DPH) [39]
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Spolecnost Jablotron nabizi pfipojeni autoalarmti vybavenych GPS/GSM systémem

na DPPC. Produkt s nazvem Stfezeni PREMIUM zahrnuje:

e aktivni 24hodinovy dohled s ptipojenim na DPPC;

e komunikac¢ni poplatky bezpecnostni SIM pouzité v autoalarmu a roaming po celé
EU, takze klient neplati nic navic;

e spolupraci s Policii CR a vyjezd zasahové jednotky zdarma;

e okamzité informovani kontaktni osoby pii poplachu;

e ovladani a sledovani vozidla v aplikaci My JABLOTRON;

e tvorbu knihy jizd;

e rozsifeni zaruky na 5 let bezplatnych oprav autoalarmu v servisnim stiedisku firmy

Jablotron.

Spolecnost také nabizi 1 levnéjSi variantu aktivniho sledovani. Produkt PREMIUM
je shodny s produktem Stfezeni PREMIUM, jen vyjezd zadsahovou jednotkou je zpoplatnén
castkou 600 K¢. [40]

Cena lokaliza¢ni SIM karty pro pfipojeni na DPPC: zdarma.

V ramci testovani sluzby Stfezeni PREMIUM prvni 3 mésice pfipojeni na DPPC zdarma.
Cena sluzby Stfezeni PREMIUM s pfipojenim na DPPC 490 K¢ / mésic.

Cena sluzby PREMIUM 340 K¢ véetné DPH / mésic.

(ceny vcetné DPH) [40]

10.4 Vyhledavaci a monitorovaci systémy

Pokud dojde k selhani vSech zabrannych a zabezpecovacich prostfedki a automobil
je odcizen pfichazeji na fadu vyhleddvaci systémy, které maji za ukol automobil
lokalizovat. Specializované firmy pak v soudinnosti s Policii CR vozidlo zajisti a vrati jej
pivodnimu majiteli. Mimo vyhledéavacich sluzeb lze vyuzit stile populdrnéjsi monitoring
vozidel, diky kterému je mozné zefektivnit provoz vozového parku, coz vede k nemalym

finan¢nim Gsporam. Investice do téchto systému tak maji pomérné rychlou névratnost.
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10.4.1 Carloc

Jedna se o aktivni satelitni sluzbu, kteréd slouzi k zabezpeceni vozidel, jejich monitorovani
a ptipadnému vyhledani. Firma nabizi Sirokou $kalu produktii ve formée ucelenych balicka.

Ridi¢i motorovych vozidel mohou vyuzit balitek CARLOC aktiv. Tento produkt:

e obsahuje kombinovany modul GPS/GSM;

e poskytuje informace o aktualni rychlosti a piesné poloze automobilu;

e umoziuje sledovani automobilu na izemi Evropy;

e detekuje neopravnény pokus o odjeti s vozidlem, okamzit¢ predava signal
na dispecerské pracoviste;

e umoznuje lokalizovat automobil prostfednictvim dispecerského pracovisté, nebo
webové aplikace;

e signalizuje pokles napéti baterie automobilu;

e obsahuje zalozni zdroj na 48 hodin.
Dale je moZzné vyuzit mnoZstvi volitelného ptislusenstvi:

e tlacitko pro ptfivolani pomoci v nouzi;
e odposlech interiéru kabiny vozidla;
e identifikace kontaktnim ¢ipem;

e dalkova blokace motoru. [41]
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Odcizeni vozidla Aktivace Carloc

Zlodéj pfekond mechanicka zabezpedeni a s odcizenym Carloc zaznamenal neopravnénou manipulaci
vozidlem, vybavenym systémem Carloc, odjizdi. s vozem a vysila informaci o naruseni
na non-stop dispecink
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Okamazity vyjezd Vraceni vozu majiteli

Dispeder okamZité kontaktuje majitele odcizeného vozu Zasahovy tym firmy Carloc odcizené vozidlo zajisti
aby autorizoval nutnost zasahu, Soutasné vyraZeji a pfeda zpét jeho majiteli. Ziodéj je v soudinnosti
zasahové vozy Carloc a sleduji signal odcizeného vozu. s Policii zadrZen.

Obr. 13. Jak funguje CARLOC [41]
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Systém CARLOC aktiv Ize rozsitit o doplitkové sluzby. Jednou z nich je sluzba aktiv SOS,
kterd zajistuje rychlou pomoc pii dopravni nehodé. Prostfednictvim tohoto systému
je vozidlo ptipojeno nonstop 24 hodin denné na dispecink, kde jsou operatoii ptipraveni
reagovat v piipad¢ dopravni nehody. Posddky vozidel Casto zbytecné umiraji, protoze
se nehoda odehraje v mistech, kde ji nikdo nevidél, nebo kolemjedoucim fidi¢im
je dopravni nehoda lhostejna. Zranéni lidé tak zGstavaji bez pomoci a v piipad¢ tézkych
zranéni nebo bezvédomi s neprichodnymi dychacimi cestami o Zivoté¢ a smrti rozhoduji
minuty. Pravé v téchto situacich mize CARLOC aktiv SOS zabranit ztraté lidského zivota

okamzitym piedanim informaci o nehod¢ dispecerskému pracovisti. [41]

Monitorovaci jednotky systému jsou vybaveny ndrazovym senzorem a vysoce vykonnym
GPS/GSM modulem. Ten v pifipad€ nehody zajisti okamzitou komunikaci s dispecerskym
pracovistém, kdy mu sdéli pifesnou polohu vozidla, jeho posledni rychlost a ¢as nehody.
Dispecink okamzité kontaktuje klienta. Pokud klient komunikuje, zjisti dispecink rozsah
Skody a nabidne potfebnou pomoc v nouzi. V piipade, ze je klient nekontaktni, dispecink
dle rychlosti narazu zhodnoti vaznost nehody a na misto vysle pottebné zdchranné slozky.

Mezi dal§imi sluzbami firmy CARLOC nechybi ani elektronické kniha jizd. [41]
Cena zatizeni CARLOC aktiv SOS véetné montaze 17 900 K&.
Monitorovaci poplatky (pausal) 3 000 / rok.

(ceny v¢etné DPH) [41]

10.4.2 Sherlog

SHERLOG Security Car je unikatnim systémem radiového vyhledavani odcizenych
vozidel. Tento systém jako jediny v CR vyuziva vlastni radiové sité s vice nez 100
pevnymi body. Aktivni jednotka SHERLOG automaticky hlasi neopravnény pohyb vozidla
nonstop klientskému centru SECAR BOHEMIA. To po ovéfeni poplachu zahajuje
ve spolupraci s Policii CR vyhledavaci akci. Usp&snost dohledani odcizenych vozidel

piekracuje dlouhodobé 98% hranici a priimérné doba vyhledavaci akce je 2 hodiny.
Systém SHERLOG Security Car nabizi:

e radiové zabezpeceni, které nelze béznymi prostiedky rusit. Diky unikatni radiové

siti a privatni vysilaci frekvenci neni mozné signdl aktivni radiové jednotky
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systtmu SHERLOG rusit. Signal hledaného vozidla nezmizi ani v podzemnich
garazich nebo plechovém kontejneru;

¢ volitelnou kombinaci aktivnich a pasivnich prvka tvofici vicestupiiové
zabezpeceni jako pojistku proti selhdni jednoho ze stupiii ochrany;

e dopliikovou aktivni jednotku GPS/GSM, kterd v kombinaci s radiovym
systétmem tvofi nejvyS$i stupen zabezpeCeni. Vozidlo je chranéné dvéma
nezavislymi systémy, které funguji na jinych technologiich;

e dimyslné ukryti jednotky SHERLOG. Ta je ve vozidle zcela skrytd a ani majitel
nevi, kde je zafizeni namontovano. Toto ukryti ma velky vyznam. Nez se k nému
pachatel dostane, pracovnici nonstop centra jiz o ném davno védi;

e bezkontaktni ¢ip slouzici pro ovéfeni opravnénosti k jizdé. Pokud nastane pohyb
automobilu bez autoriza¢niho Cipu, aktivni jednotka ukryta uvnitt vozidla zacne
okamzité vysilat poplachovy signal;

e naprostou diskrétnost, nebot’ v bézném provozu neni vozidlo monitorovano.
Automobil je lokalizovan az v ptipad€ jeho odcizeni - tedy ve chvili, kdy dojde
k jeho pohybu bez pouziti autoriza¢niho Cipu;

e dispecink nonstop 24/7/365. Klientské centrum nepietrzit¢ zaznamenava poplachy
a koordinuje vyhledavaci akce;

e vyhledavani vozidel jak v CR, tak i v zahrani¢i;

o efektivitu, nebot’ dlouhodoba Uspésnost syst¢ému SHERLOCK Security Car je 98%
a primeérna doba vyhledavaci akce neptfesahuje 2 hodiny;

e vyhledavaci techniku a tym lidi, ktery se postara o dohledani odcizené¢ho vozidla.
Nonstop klientské centrum po odcizeni vozidla okamzit¢ vysila vyhleddvaci
vozidla s odborné vyskolenym personalem. V ptipad¢ potteby mize byt do akce
nasazeno 1 letadlo vybavené lokalizacni technikou. Celd akce navic probiha
ve spolupraci s Policii CR;

e rychlé jednani bez dalSich poplatki, protoze klient neceka tydny na vyjadreni
policie, neplati ndhradni vozidlo a nema zadné dals$i ndklady s dohledanim jeho
vozidla. Po zajisténi je vozidlo neprodlené navraceno jeho majiteli;

¢ volitelné mnoho nadstandardnich funkei jako elektronickou knihu jizd, kterou
1ze spravovat pies webové rozhrani, nebo v aplikaci pro mobilni zafizeni;

e slevy na pojistném a kompenzaci nakladi na havarijni pojisténi vozidla. [42]
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Obr. 14. SHERLOG R Plus aktivni zabezpeceni [42]

Spole¢nost SHERLOG nabizi tfi irovné radiového zabezpeceni:

zékladni radiové zabezpeCeni SHERLOG R Plus je vhodné pro vSechny bézné
uzivatele, kteti sviij automobil nechdvaji ¢asto bez dozoru ve velkych méstech,
na sidliStich, nebo vefejnych parkovistich;

sttedni radiové zabezpeceni SHERLOG RS bylo vytvofeno na miru majitelim
nejcastéji kradenych znacek automobild. Kombinace aktivni a pasivni radioveé
jednotky vytvaii vicestupiiové zabezpeCeni. To funguje jako pojistka v ptipadé
selhéni jednoho ze zabezpecovacich faktort;

nejvyssi radiové zabezpeCeni SHERLOG RGS patii k absolutni $picce. Aktivni
radiové zabezpeceni v kombinaci s GPS/GSM jednotkou tvofi nejlepsi dostupné

zabezpefeni na souCasném trhu. Tento systém funguje i v zahrani¢i. Automobil
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je jistén dvoji aktivni ochranou a diky moderni technologii GPS/GSM lze vyuzit

i elektronickou knihu jizd a mnoho dal$ich monitorovacich sluzeb. [42]

Cena zabezpeceni SHERLOG R Plus celkem 17 424 K¢.

(zatizeni 10 769 K¢ + instalace sady 3 025 K¢ + aktivacni poplatek 3 630K¢)
Provozni poplatek 6 655 K¢ / rok.

Cena zabezpeceni SHERLOG RS celkem 34 101 K&.

(zatizeni 17 161 K¢ + instalace sady 6 050 K¢ + aktivacni poplatek 10 890)
Provozni poplatek 6 655 K¢ / rok.

Cena zabezpeceni SHERLOG RGS celkem 56 522 K¢.

(zatizeni 30 507 K¢ + instalace sady 6 050 K¢ + aktivacni poplatek 19 965)
Provozni poplatek 10 285 K¢ / rok.

(ceny v¢etné DPH) [43]

Kromé& aktivniho zabezpeCovaciho systému, ktery slouzi k piipadnému vyhledani
a navraceni odcizeného vozidla jeho majiteli firma SHERLOG svym klientim nabizi
1 pasivni monitorovaci systtm SHERLOG Vision. Ten je zaloZen na jednotce GPS/GSM,
které pfijiméa informace o pozici automobilu z GPS a odesila tato data prostfednictvim
GSM na datovy server ke zpracovani. Uzivatel pak ziskava informace z jednotky
pfes mobilni aplikaci nebo webové rozhrani. Systétm SHERLOG Vision umoZiuje

monitorovani vozidla v redlném Case. Mezi kli¢ové vlastnosti tohoto systému patfi:

e informace o presné poloze vozidla vykreslené na mapé v mobilnim zatfizeni, nebo
webovém rozhrani. Dale report o jeho rychlosti a mnoho dalSich parametrt, které
jsou dostupné nonstop online.

e hlasSeni poplachi a rizné typy signalizace. Systém umoziuje nastaveni ¢asového
zémku nebo limitu rychlosti.

e okamzité upozornéni na nestandardni chovani vozu prostfednictvim SMS nebo
e-mailu. Systém okamzité upozorni pii jakékoliv znamce podezielého chovani

vozidla, jako je vyboceni z nastavené trasy nebo opusténi definované oblasti. [44]
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Cena sady SHERLOG Vision celkem 14 157 K&.
(sada 8 470 K¢ + nabity kredit 4 235 K¢ + doporucend cena instalace 1 452 K<)

Systémové poplatky: provozni poplatek 12 K¢ / den; Roaming 103 K¢ / mésic; aktudlni

dotaz na pozici vozidla v aplikaci 12 K¢ / dotaz.

Poplatky za vystrazné SMS: poplach - nouzové tlacitko nebo kontakt alarmu; pohyb
zamknutého vozidla; pohyb automobilu mimo definovanou oblast nebo dobu 6 K¢ / SMS.

Vystrazné poplachy na e-mail klienta: zdarma.

(ceny vcetné DPH) [43]

Tém, jez chtéji mit o svém automobilu dokonaly piehled, nabizi SHERLOG komplexni
sluZzbu a servis pro monitoring a spravu vozidel a vozovych park. SHERLOG Trace
umoznuje diky webové aplikaci vést ze zakona povinnou knihu jizd a dale pracovat
s polohovymi daty vozidla. Prostfednictvim monitorovaci jednotky, kterd obsahuje
GPS/GSM modul jsou polohové a provozni udaje o vozidle v zaSifrované podobé pies
mobilniho operatora odesilana na centralni server sluzby SHERLOG Trace. Nasbirana data
lze pak prohliZet prostfednictvim webového rozhrani. Sluzba SHERLOG Trace je plné
hostovana, takze jeji vyuZivani neni podminéno instalaci nebo spravou pocitacoveého

programu. Kniha jizd SHERLOG Trace nabizi:

e spravu vozového parku pro snadnou kontrolu provozovani firemni flotily
v realném cCase online. Diky ptehledu o tom, kde se firemni vozidla pohybuji 1ze
zefektivnit jejich vyuzivani, coZ napoméha k snizeni amortizace vozidel.

o sledovani naklada. Aplikace dokaze zpracovavat data z tankovacich karet
a systétm ve vozidle monitoruje stav pohonnych hmot. Diky této kombinaci
je eliminovéno riziko podvodu, kdy zaméstnanci tankuji z firemni tankovaci karty
do soukromého vozidla nebo natankuji Cast paliva do kanystru. Systém sleduje
1 skokovy ubytek pohonnych hmot v nadrzi automobilu ¢imz snizuje riziko kradeze
pohonnych hmot z nadrZze automobilu.

e usporu nakladi na provoz vozidel, a to jak u jednotlivych vozidel, tak i celého
vozového parku. Prostfednictvim statistickych reporti a grafii lze snizovat
vynalozené naklady. Systém sleduje provoz vozidla jeho rychlost, ¢as a styl jizdy.

Tyto faktory maji zasadni vliv na spottebu paliva.
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o efektivni prehled o pohybu vozidel. Systém striktné sleduje sluzebni a soukromé
jizdy, coz umoziiuje snadno monitorovat, roz¢lenit a optimalizovat firemni naklady.
Dusledné vykazovani sluzebnich a soukromych jizd snizuje riziko zneuzivani
firemnich vozidel.

e automatické generovani cestovnich nahrad, které¢ jiz neni nutné slozité
vypocitavat. Po zadani cestovniho ptikazu se cestovni nahrady zcela automaticky
vypocitaji. Aplikace také generuje podklady pro ucetnictvi.

e hlidani servisnich intervalid. Jednd se o funkci, kterd zna¢né€ zjednodusi
a zefektivni technickou spravu vozového parku. Po zaddni parametrii a ¢asovych
udaji do aplikace systém automaticky upozorni uzivatele na blizici se termin
planované technické kontroly, vymény oleje nebo pfezuti pneumatik. Systém tak

efektivné redukuje riziko Spatného technického stavu vozidla. [45]

Obr. 15. Monitoring a sprava vozidel SHERLOG Trace Premium [45]

Diky podrobnému sledovani ndkladli mize firma velmi snadno snizit vydaje na vozovy

park. Investice do tohoto systému se tak mlize vratit jiz do jednoho roku.

Cena sady SHERLOG Trace celkem 9 228 K¢.
(sada 7 788 K¢ + doporucena cena instalace 1 440 K<)
Provozni poplatky pro jedno vozidlo od 234 K¢ / mésic.

(ceny v¢etné DPH) [43]
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11 STATISTIKA KRADEZI MOTOROVYCH VOZIDEL V CR

Vlastnictvi automobilu s sebou piinasi mnoho pozitiv v podob¢ komfortu, ale také negativ
diky raznym poplatkiim a pojisténi. Tim nejvEétSim negativem je vSak riziko kradeze
vozidla. Toto riziko lze snizit, nebo minimalizovat, ale nulové nikdy nebude. Pocet kradezi
dvoustopych motorovych vozidel az na rok 2013 vykazuje dlouhodobé klesajici trend.

Pokles poctu kradezi mezi lety 2005 a 2015 je uctyhodnych 71 %.

21980 20175 19501 18011 13954 12349 11647 10403 10736 8720 6292

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2014 2015

zjisténo kradezi dvoustopych motorovych vozidel

Obr. 16. Graf kradezi dvoustopych motorovych vozidel [9]

11.1 Pocet odcizenych vozidel podle znac¢ky a typu

Prvenstvi mezi kradenymi automobily v CR drzi vozy znatky SKODA Auto. Zatimco
se kradeZze vozidel této znacky za posledni ctyfi roky pohybovaly okolo 4 tisic
automobilli ro¢né, rok 2015 pfinesl pomérné slusny zvrat. KradeZze vozl znacky
SKODA Auto v roce 2015 poklesly o vice neZ tisic automobilt na 2 978. I tak jde
o alarmujici ¢&islo. U vozii SKODA Auto se tak v letech 2014 a 2015 jedna o meziroéni
pokles kradezi o témét 28 %. Klesajici trend poctu kradezi v roce 2015 lze zaznamenat
1 u ostatnich vyrobnich znacek vozidel. Vyjimku tvofi automobilka VW, jejiz automobily
dlouhodobé mifi do segmentu luxusnich vozidel, coz samoziejmé zvySuje poptavku

po téchto vozech. [9]
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Tab. 3. Kradeze vozidel dle znacek [9]

4092 3926 3800 4131 2978
698 584 566 635 737
542 560 414 685 450
m 500 431 353 463 349
279 326 258 396 260
276 215 191 279 241
199 239 180 271 232
213 226 177 229 201
m 235 228 157 259 195
204 234 150 278 176
139 151 120 194 121

K odcizeni dochazi ptedevsim u téch vozidel, které jsou nejcastéji v provozu a u kterych
je nejvétsi poptavka po nahradnich dilech. Nejvice kradenym vozidlem znatky SKODA

Auto je Octavia.

Tab. 4. KradeZe vozidel znacky SKODA Auto [9]

typ 2011 2012 2013 2014 2015

o0

1905 2038 2157 2311 1682
971 823 811 759 509
282 273 260 376 291
117 157 160 195 165
51 50 74 59 51
=1 1 [ 1 I
9 21 27 37 39
86 87 38 51 25
375 275 151 28 19
59 ) 20 29 8
3 4 3 9 8
145 93 55 10 4
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Octavii bylo v roce 2015 odcizeno 1 682. Oproti piedchozimu roku 2014, kdy bylo
odcizeno 2 311 vozi, tvofi mezirocni pokles kradezi velmi slusnych 27 %. V zavésu avSak
s podstatnd mensim zdjmem zlod&jt je typ SKODA Fabia. Téch bylo v roce 2014 odcizeno

759 a v roce 2015 se jednalo o 509 vozidel. Meziro¢ni pokles kradezi tak tvoii témét 33 %.

Mrwe

vozidel se zménily ekonomické stimuly pro pachéni trestné Cinnosti. Kradeze automobilt
uz tolik nevynasi a nesou s sebou jista rizika. Déle si mnoho vlastnikii vozidel uvédomuje
otevieni schengenského prostoru a vzhledem k vyvoji automobilové kriminality voli lepsi
a efektivnéjsi zabezpeceni svého motorového vozidla. S tim jsou spojeny i vyssi naroky
na pachatele a jeho vybaveni. Na snizovani automobilové kriminality maji také vliv
rozsahlé kontrolni akce Policie CR vedouci k odhalovéani organizované trestné &innosti.
Implementaci mezinadrodniho systému EUCARIS dochazi k provéfovani dovezenych
vozidel. Diky tomu je umoznéno odhaleni legalizace odcizenych vozidel, nebo identifikace
padélanych ¢i zneuzitych dokladli. V neposledni fadé se na sniZzeni kriminality pachané

na motorovych vozidlech podili i preventivni aktivity Policie CR. [9]

11.2 Objasnénost kradezi motorovych vozidel

Poéet odcizenych motorovych vozidel v CR postupné klesa a objasnénost trestné &innosti
v poslednich letech vykazuje mirné vzristajici trend. Pfesto lze objasnénost kradezi

motorovych vozidel klasifikovat jako nizkou.

Tab. 5. Objasnénost kradezi dvoustopych motorovych vozidel [9]

2006 § 2007 § 2008 2009 § 2010 § 2011 2012 2013 2014
(4

dvoustopa

motorova 16 % 14 % 14 % 15 % 16 % 15 % 17 % 16 % 18 % 19 % 20 %
vozidla

Z vyse uvedenych statistickych ptehledi prokazatelné¢ vyplyva, ze nejrizikovejSimi
automobily jsou vozidla znacky SKODA Auto a to konkrétng typ Octavia. Majitelé t&chto

vozidel by se tak mély velmi intenzivné vénovat jejich dikladnému zabezpeceni.
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Dulezitym rizikovym faktorem je také to, kde vozidlo vlastnik parkuje, nebo zlstava bez
dozoru. Jedna se o velka sidliste, parkovisté u supermarketti a ndkupnich center, rekreacni

oblasti nebo mista s malou frekvenci pohybu osob.

K dalsim rizikovym faktorim také patii oblast, kde se vozidlo nachéazi. Mezi nejrizikovési

oblasti CR v roce 2015 patiily:

e hlavni mésto Praha (v Praze byla odcizena cca 1/3 vSech dvoustopych
motorovych vozidel);

e Stredocesky kraj (zejména Mlada Boleslav a Kladno);

e Liberecky kraj (zejména Liberec a Jablonec n. Nisou);

o Ustecky kraj (zejména Teplice);

e Moravskoslezsky kraj (zejména Ostrava a Karvind);

e Jihomoravsky kraj (zejména Brno - mésto). [9]

Tuto situaci zcela piehledné popisuje mapa kriminality, ktera Policii CR umoziiuje velmi

efektivni planovani preventivnich akei.

Trestna ¢innost
na 100 tis. obyvatel

[ ]11-3
[ Jas-70
I 70-123
B 123 - 200
I 200 - 387

Obr. 17. Kradeze dvoustopych motorovych vozidel v CR za rok 2015 [9]
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11.3 Kradeze sou¢astek motorovych vozidel

Krom¢ kradezi motorovych vozidel jako celku jsou palcivym problémem i kradeze
soucastek a také vykradani véci z automobilli. Vyvoj v oblasti kradezi soucastek
motorovych vozidel vykazuje od roku 2013 velmi ptiznivy pokles. Zatimco v roce 2013
bylo odcizeno 10 761 motorovych soucastek, v roce 2015 se jednalo o 5 036 téchto dili.
Za obdobi dvou let se tak jednd o markantni pokles kriminality pachané na motorovych

soucastkach o velmi solidnich 53 %.

Tab. 6. Zjisténo kradezi soucastek motorovych vozidel [9]

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

soucastek

motorovych 6620 6267 5829 6450 7099 8794 9967 9577 10761 8 641 5036
vozidel

11.4 KradezZe véci z automobilu

K rizikovym faktorim také patii i nezodpovédné chovani vlastnikd vozidel. Neuzamcené
vozidlo nebo véci povalujici se v automobilu jsou pro pachatele velkym lakadlem. Vyvoj
kriminality vSak v oblasti krddezi véci z automobilii vykazuje velmi slusnou bilanci.
Zatimco v roce 2005 bylo Policii CR evidovano 51 624 kradeZi, o deset let pozdéji se toto

¢islo podatilo stlacit na 18 457 kradezi.

Tab. 7. Zjisténo kradezi véci z motorovych vozidel [9]

i’r‘ife“; 2006 | 2007 § 2008 § 2009 § 2010 § 2011 § 2012 [ 2013 | 2014

veel 51624 48474 51516 49430 46613 39455 33230 28751 30899 22976 18457

z vozidel
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Za ptiznivym vyvojem v oblasti kradezi véci z motorovych vozidel stoji né¢kolik faktori:

e Tidici jsou na své véci opatrnéjSi a mnoho z nich se jiz poucilo ze zkuSenosti
vlastni nebo nékoho z okoli;

e parkovisté nakupnich center jsou hlidana ostrahou a lze pozorovat stale
se rozmahajici kamerové systémy, které k dopadeni pachatele znacné
napomahaji;

¢ v neposledni Fadé k této situaci prispivaji i riizné preventivni programy. Stale

Castéji se u vjezdl na velkd parkovisté objevuji tabule se sdélenim, Ze auto neni

trezor.
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12 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ZABEZPECENI

Soucasny trh nabizi nepieberné mnozstvi zabezpecCovacich systémi od rtznych vyrobct

a dodavatel. Pfi vybéru toho spravného zabezpeCeni vozidla by si mél jeho majitel

uvédomit, co chce zabezpecit a jakym zplisobem.

12.1 Co lze zabezpecit

Vybér adekvatniho zabezpecovaciho systému neni jednoduchy. Zabezpecit mizeme:

o vozidlo proti kradezi. Zabranit kradezi vozidla mulzeme identifikacnim

zabezpecenim, které ma za kol ptipadného pachatele odradit od jeho ¢inu. Déle

lze pouzit néktery z mechanickych systému, které pachateli ztizi trestnou ¢innost

a prodlouzi ¢as potiebny ke kradezi vozidla. Diky elektronickym zabezpecovacim

systétmim lze zamezit v nastartovani vozidla a jeho zcizeni, nebo alarmem

upozornit na hrozici atak pachatele. Pokud jiz selZou vSechny prvky zabezpeceni,

lze diky vyhleddvacim systémim vozidlo vypatrat a vratit zpct majiteli;

e soucastky vozidla. V soucCasné¢ dob¢ existuje velké mnozstvi drobnosti, které

mohou znesnadnit kradeZ automobilovych dild. Do vozidla lze namontovat

efektivnéjsi zamek kapoty pro vyssi zabezpe€eni motorovych soucastek. Dnes jiz

pomérné rozsifené bezpecnostni Srouby hlinikovych kol brani jejich kradezi.

StfeSni nosi¢ nechavame na vozidle jen nejnutnéj§i dobu. Jeho zbyte¢nym

pfevazenim zvySujeme riziko jeho kradeze;

e cennosti a véci v auté. NejCasteji se zlodé€ji zaméeiuji na vykraddani véci z vozidel,

coz se d&je na parkovistich, sidlistich a pfed obchodnimi domy. Majitel vozidla

by v ném nemél nechavat cenné véci, a pokud je to nevyhnutelné nutné, pak

by se rozhodné¢ nemély povalovat na zadnich sedadlech nebo na odkladacim platu

nakladového prostoru. Vzdy je nutné tyto cennosti uschovat v zavazadlovém

prostoru. Spoléhat se na autoalarm, nebo SMS v mobilnim telefonu je alibismus.

Nez se majitel vozidla proplete ndkupnim centrem, pachatel i s lupem muze byt

davno pry¢.

I pres velké mnoZstvi zabezpefovacich systémii neexistuje stoprocentni zpusob, jak

kradezi automobilu zabranit.
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12.2 Silné a slabé stranky jednotlivych zabezpecovacich systémii

Pii vybéru vhodného zabezpecfeni vzdy musime zvazit jeho vyhody a nevyhody, které

s sebou vSechny tyto systémy nesou. Na zakladé srovnavaci analyzy jednotlivych

zabezpecovacich systému vyplynuly jejich silné a slabé stranky.

Tab. 8. Siln¢ a slabé stranky jednotlivych zabezpecovacich systému [vlastni zdroj]

systém :

paka na volant

zamek pedalu

zamek Fadici paky

kédovani autoskel

nastrik mikrotecek

tajny vypinac¢

pridavny imobilizér

autoalarm

vyhledavaci systém
Carlog

vyhledavaci systém
Sherlog

jednoduché pouZiti, pasuje na vétSinu
volanti, nizka cena

rychla montaz, snadné pouZiti,
prizniva cena
masivni kovovy mechanismus,

komfortni ovladani

neodstranitelné znaceni,
efekt odrazeni zlodéje

znemoZnéni zmény identity vozidla,
odrazeni pachatele

diskrétni imobilizace,
velmi prizniva cena

efektivni imobilizace vozidla,
pro pachatele komplikace a ¢asova ztrata

dohled nad vozidlem diky SMS,
moZnost pripojeni na DPPC

dohled nad vozidlem mobilnim telefonem,
mnoho funkei, pripojeni na DPPC

neodrusitelny systém pripojeny na DPPC,
98% dohledatelnost vozidla, mnoho funkci

snadna pirekonatelnost,
po odinstalovani prekazi ve vozidle

po demontazi prekazi ve vozidle,
neni univerzalni

vysSi porizovaci cena obzvlasté
u elektromechanického systému

nezabrani kradeZi vozidla,
domaci aplikace neni permanentni

vvvvvv

nezabrani kradezi vozidla

nutna odborna montaz,
naruseni elektroinstalace vozidla

nutna odborna montaz,
naruseni elektroinstalace vozidla

nutnost profesionalni montize,
moZzné plané poplachy

nezabrani kradeZi vozidla, riziko ruseni
GSM signalu vysilaného systémem

nezabrani kradezi vozidla,

pomérné vysoka cena u vyssi verze systému

Pted vybérem vhodného zabezpeCovaciho systému je nutné se rdmcoveé seznamit

s nabizenymi mozZnostmi a ty velmi dobfe zvazit vzhledem k:

e trzni cené automobilu, nebot’ jiné zabezpeceni zvolime u nového vozidla, jehoz

cena atakuje milion korun a jinak zabezpecime ojeté vozidlo s cenou do sta tisic

korun;
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e atraktivité vozidla na ¢erném trhu. Pokud se znacka a typ naseho automobilu
nachazi ve statistikach kradezi na ptednich pfickach, je tfeba vozidlo intenzivnéji
zabezpecit;

e nasSim finanénim moZnostem, abychom vozidlo zabezpecili umérné nasemu
rozpoctu. U vyhledavacich a monitorovacich systému je vzdy nutné pocitat nejen
s jednorazovou investici do zafizeni, ale také s mésicnimi platbami za mobilni
sluzby a sluzby DPPC;

e misté, kde je vozidlo vétSinou parkovano. Pokud je automobil parkovéan v gardzi
rodinného domu je situace jina, nez u vozidla, které vlastnik parkujeme ptfes noc
na rozlehlém sidlisti;

o lokalité kde se nachazime, protoze parkovani vozidla v malé obci, kde se vSichni

znaji je odlisné naptiklad od Prahy, kde je index kriminality daleko vyssi.

Je vSak nevyhnutelné pocitat s faktem, ze se nase zab&hlé a stereotypni ritudly méni,
a ze krom¢ cesty do prace a doml obCas navstévujeme i1 velkd obchodni centra, nebo
odjizdime na dovolenou, a pravé v tento moment se nase vozidlo, které je velmi slabé

zabezpeceno, muze stat snadnou kofisti.
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13 OPTIMALNI KOMBINACE ZABEZPECENI

Pii vybéru adekvatniho zabezpecCovaciho systému je tieba brat v potaz i trzni cenu
automobilu. Dle riznych cenovych hladin pak lze doporucit optimalni kombinaci

zabezpeceni.

Tab. 9. Doporuc¢ené zabezpeceni osobniho automobilu [vlastni zdroj]

o
zabezpecovaci
systém do50000 J§ do100000 | do250000 N do 500000 m m

paka na volant ano ano ne ne ne ne
zamek pedali ano ano ne ne ne ne
zamek Fadici paky ne ne ano ano ano ano
kodovani autoskel ne ne ano ano ano ano
nasttik mikrote¢ek ano ano ano ne ne ne
tajny vypina¢ ano ano ne ne ne ne
pfidavny imobilizér ne ne ano ne ne ne
autoalarm ne ne ne ano ano ano
vyhledavaci systém

ne ne ne ano ne ne
Carlog
vyhledavaci systém

ne ne ne ne ano ano
Sherlog

NejefektivnéjsSim zpusobem, jak zabezpecit vozidlo proti kradezi, je kombinace riznych
zabezpecovacich systémtl. U ojetych vozidel s cenou do 100 tisic K& Ize doporucit
spiSe levnéjsi avSak stale uc¢inné mechanické zabezpeceni. Jelikoz se tato vozidla kradou
nejvice na nahradni dily, ma velky vyznam 1 aplikace identifikacnich mikrotecek.
O dodatecnou imobilizaci, ktera pachateli zkomplikuje trestnou ¢innost, se postara tajny
vypinac. Vozidla s cenou do 250 tisic K¢ je jiz vhodné vybavit zamkem fadici paky a dale

dat pachateli kodovanim autoskel najevo, Ze to se zabezpefenim svého vozidla myslite
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opravdu vazné€. Pfidavny imobilizér se postara o to, aby situaci pfipadnému pachateli jesté
vice zkomplikoval. Pokud se jiz trzni cena vozidla blizi k ptl milionové hranici, lze
ke kodovani autoskel a sofistikovanému zamku fadici paky doporudit 1 kvalitni autoalarm.
V pfipad¢, ze by mél pachatel o vozidlo eminentni zajem a ptfekonal vSechny ndastrahy,
coz je v tomto ptipadé malo pravdépodobné, je vhodné uvazovat i o zékladnim
monitorovacim systému, diky kterému Ize s velkou pravdépodobnosti odcizené vozidlo
vypatrat. U vozidel, jejichz cena atakuje milionovou hranici nebo u luxusnich vozidel,
ktera tuto hranici hravé presahuji 1ze kromé zamku fadici paky a identifikaéniho znaceni
skel doporucit autoalarm v kombinaci se sofistikovanym vyhleddvacim a monitorovacim

systémem. Pfi aplikaci jakéhokoliv zabezpecovaciho systému je tieba fesit jeho:

o efektivitu - tedy aby naklady na jeho pofizeni byly v rovnovazném poméru
s trzni cenou vozidla. Pdka na volantu u vozidla, jehoz hodnota se blizi k milionu
korun, pachatele spiSe pobavi, nezli odradi.;

e véasnost - nebot odlozeni aplikace zabezpeCovaciho systému nutné vede
ke zvySeni rizika kradeZe vozidla. Investice veskerych tspor do ndkupu automobilu
a nasledné zjisténi, Ze na zabezpeceni jiZ penize nejsou, a zabezpeceni musi n&jaky

ten den pockat, mize vést k velkému zklamani.

13.1 Opatieni snizujici riziko kradeze

I ptes dikladné zabezpeceni vozidla je vzdy nutny zodpovédny piistup jeho majitele. Ten
se totiz mnohdy svym lehkovdZnym chovanim stava v podstaté spolupachatelem trestného
¢inu. Ponechany kli¢ v zapalovéani vozidla nebo stazena okna v 1ét¢ pachatele doslova

vybizeji k trestné ¢innosti. Proto je vzdy nutné dodrzovani téchto zasad:

e po ukonceni jizdy je vidy nutné vytahnout kli¢ ze zapalovani vozidla.
Po vytazeni klice vzdy pootoCime volantem, ¢imz volant zajistime v uzamcené
poloze;

e pokud je vozidlo vybaveno zabezpecCovacim systémem, ktery vyZaduje jeho
aktivaci nebo aplikaci, tak po dokonceni jizdy takto neprodlené ucinime.
Alibistické vymluvy typu - Ze si jen odskocime, nebo to ted’ nema smysl, degraduji
1 sebelepsi zabezpecovaci systém.

e po opusténi vozidla zkontrolujeme, Ze jsou vSechna okna zaviena, je dukladné

uzavien zavazadlovy prostor a dverfe vozidla. Teprve potom vozidlo
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uzamykéame. K usnadnéni kontroly nam slouzi display v palubni desce, na kterém
u nov¢jSich vozidel vidime stav uzavieni dveii. V piipade, ze je vSe v poradku,
ikona vozidla pohasne a na dvefich fidi¢e se rozblikd cervena LED dioda, ktera
signalizuje zabezpeceni vozidla;

e po tankovani paliva vidy dusledné zkontrolujeme precizni uzamknuti vicka
nadrze nebo uzavieni krycich dvirfek. Pfredejdeme tak zbytenym komplikacim
v podobé¢ kradeze, nebo znehodnoceni pohonnych hmot.

e ve vozidle neponechavame Zadné doklady. Ani technicky priikkaz, ani zelenou
kartu za popruhem stinitka spolujezdce tak, jak ma mnoho lidi ve zvyku;

¢ do automobilu nepatii ani nahradni kli¢. Byt by byl ukryty na sebelep$im misté.

e ve vozidle neponechavame cennosti. Pfi opousténi vozidla si vzdy zkontrolujeme,
ze v ném nezistala zapomenuta taSka nebo penézenka. Pokud nelze vzit tasku
¢i svrsky s sebou, rozhodné je uschovame v zavazadlovém prostoru automobilu;

e v automobilu neponechavame Zidnou elektroniku. Nejen ze pfitahuje zraky
moznych pachatelti, ale jejim ponechanim v interiéru vozidla elektronika trpi.
Podchlazeni, ptehtati nebo vykyvy teplot se podepisuji na bateriich téchto zatizeni.
Podcenovany, avSak velmi nebezpeny milze byt zapomenuty mobilni telefon
v parném letnim dnu, kdy se teplota v interiéru vozidla vySplha az k 70 °C. Hrozi
tak exploze baterie a mozné znehodnoceni interiéru vozidla, nebo mtze poskozeni
baterie vyvolat jeji hofeni;

e snazZime se parkovat na osvétlenych a obydlenych mistech. Rad¢ji se vyhybame
opusténym mistim, kde je maly pohyb osob;

e Kkli¢e od vozidla nenechivame doma na véSaku u vchodovych dveri. V piipadé

vloupani jsou pachateli ihned k dispozici a mlize dojit k odcizeni vozidla.
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14 DOSTUPNA POJISTENI

Mimo povinného pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem fidiCe
je na soucasném trhu dostupné i dobrovolné havarijni pojisténi. To poskytuje ochranu
vozidla pfi jeho poskozeni nebo zniceni v piipad¢ havérie, vandalismu nebo Zzivelné
udalosti. Déle se toto pojisténi vztahuje na kradez vozidla, at’ jiz jde o jeho jednotlivé dily

nebo se jedna o vozidlo jako celek.

14.1 Havarijni pojiSténi

Ukolem havarijniho pojisténi je chranit vlastnika automobilu pred finanénimi nasledky
vzniklych Skod na jeho vozidle. Transfer rizika na pojistovnu je vzdy uzce spojen
s pojistnym. To u zakladniho havarijniho pojisténi ovliviiuje hned nékolik faktort, které

pojistovny ve své vysledné kalkulaci zohledniuji. Jedna se predevs§im o:

e Kkategorii vozidla, kdy je riziko odcizeni luxusnéj$iho a tim padem 1 drazsiho
vozidla vyssi.

e znacfku a typ vozidla, nebot’ pojistovny Cerpaji ze statistik a maji piehled, které
znacky a typy vozidel jsou nejrizikovéjsi;

e cenu a stari vozidla, které slouzi pro vypocet vySe pojistné castky. U novych
a drahych vozidel je pojistné podstatné vysSi nez u vozidel starich, u kterych
se s pfibyvajicimi roky sniZuje 1 jejich trzni cena;

e nadstandardni vybava vozidla, protoze pii jejim zamlceni pii pojisténi
automobilu a v piipad¢ jeho kraddeze nedojde k adekvatnimu plnéni ze strany
pojistovny a tim padem k dostatecné kompenzaci vzniklé skody;

e pojistna rizika, kdy lze vozidlo pojistit proti havarii, odcizeni, vandalismu nebo
zivelné udalosti. VZdy je tfeba brat v potaz vSechna rizika, ktera mohou vozidlo
ohrozit. Uvahy typu - bydlime na kopci, zde povoden nehrozi, je sice pravdivé,
avSak zcela alibistické. Nelze opomenout fakt, Ze vozidlo slouZi nejen k bézné
a rutinni piepravé do zaméstnani a za ndkupy, ale také na dovolenou. A zde muze
k povodni dojit. Riziko pozaru si malokdo pfipusti, avSak je tfeba s nim pocitat.
Proto je nevyhnutelné v piipad¢ sjednavani pojistky nikdy nepodcenit Zzadné

z potencialnich rizik;
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vysi zvolené spolutui¢asti, nebot’ s vyssi spoluticasti se snizuje plnéni pojistovny;
predchozi Skodni pribéh, pii kterém pojistovny ve svém systému zohlediuji
bonusy a malusy. Bonus na pojistném predstavuje slevu, malus pak ptirazku
za kazdou pojistnou udalost, pii které dojde k plnéni pojistovnou. Bonus ¢i malus
neni vazan na konkrétni vozidlo ¢i pojistovnu, ale eviduje se na pojistnika
v evidenci Ceské kancelaie pojistiteld;

ucel pouziti vozidla, nebot’ pojistovny jinak posuzuji vozidlo pro bézny provoz
a jinak vozidlo taxisluzby ¢i riznych dopravct, kde je riziko havérie zplsobené
kazdodennim provozem podstatné vyssi;

zabezpeceni vozidla, protoze vyssi zabezpe€eni snizuje riziko kraddeze. Pojistovny
za nadstandardni zabezpeceni vozidla poskytuji slevy na pojistném, které mnohdy
pokryji potfizovaci naklady na tato zatfizeni;

splatky pojistného, kdy je ro¢ni platba pojistného vyhodné&jsi nez platba pololetni
nebo Ctvrtletni. Vzdy je tedy tfeba zvazit, zda je vyhodnéjsi zaplatit pojisténi
na cely rok, nez jej délit na Casti a myslet na jeho thradu. Ke vSemu pojistovny
za opozdéné dil¢i platby k pojisténi piipocitavaji prisluSenstvi v podobé penale
a vzniklych dodate¢nych nékladl za zaslanou vyzvu k platb¢;

vék majitele vozidla, nebot’ s pfibyvajicimi roky a piedev§im v pokrocilém veku
je riziko havérie podstatné vySs$i nebot’ se prodluzuji reakéni schopnosti fidice

za volantem.

14.2 PFipojisténi

Pojistovny k zakladnimu havarijnimu pojisténi nabizi také volitelné piipojiSténi. Zalezi

na tom, kterd rizika chceme podstoupit a ktera pfeneseme na pojistovnu. Vyuzit Ize:

pripojisténi GAP, kdy v ptipad¢ totalni Skody ¢i odcizeni vozidla pojiStovna
vyplati plnéni ve vysi pofizovaci ceny nového vozidla;

pripojisténi celniho skla, jehoz cena se za rok vejde do tisice korun podle typu
vozidla. Pfi jeho rozbiti vSak vymeéna skla stoji n¢kolik tisic korun a u luxusnéjsich
vozidel tato cena piesdhne desetitisicovou hranici. Ke vSemu u piipojisténi ¢elniho
skla nema jeho vyména jakozto pojistna udalost vliv na malus, ¢imz v konecném

dasledku neni ovlivnéna budouci cena pojistného. Nékteré pojistovny jiz v reakcei
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na nov¢ trendy celosklenénych stfech vozidel umoziuji pojisténi vSech sklenénych
vyplni ve vozidle;

e cestovni i Urazové pripojisténi osob ve vozidle, kdy pojisStovna v piipadé
havarie vozidla kryje léceni nésledkli urazu a trvalé¢ nasledky trazu, a to jak
v tuzemsku, tak 1 v zahranici;

e pripojiSténi pravni ochrany ridi¢e, kdy v pfipadé nehody a zplsobené skody
¢1 Ujmy pojistovna hradi nemalé vylohy na pravni zastoupeni fidice pied soudem:;

e pripojiSténi pri stietu vozidla se zvéri, nebo poSkozeni zaparkovaného vozidla
zvifetem. Nahly skok srny pfed auto a neodvratitelnd srdzka mize znamenat pro
vozidlo obrovské Skody nebo v extrémnich ptipadech az Skodu totalni. Velkym
problémem jsou kuny, které se v chladnych vecerech stahuji do vozidel a pachaji
v motorovém prostoru mnohatisicové Skody rozkousdnim kabeld. V piipadé
zahrani¢ni dovolené se takové znepojizdnéni vozidla miize stat nocni muirou;

e pripojiSténi zavazadel, které vSak skytd mnoho tskali. Pojisténi se vztahuje pouze
na zavazadla uzamcena v zavazadlovém prostoru vozidla;

e nadstandardni asisten¢ni sluzby, které v pifipadé¢ poruchy ¢i nehody vozidla
poskytnou fidi¢i pomoc prostiednictvim vyjezdu asisten¢niho tymu, nebo mu

zapij¢i ndhradni vozidlo;

14.3 Aspekty pojisténi

Nabidky pfipojisténi se v raznych pojiStovnach lisi a to jak mnozstvim riznych
volitelnych programi a balickt, tak i rozsahem plnéni. Lze vSak konstatovat, Ze nabidka
moznych pfipojisténi je v soucasné dob¢ Siroka a pokryva vétSinu moznych rizik. Bézny
laik v podob¢ vétSiny fidicl se tak mize najednou ocitnout pfed pomérné slozitou situaci,
kdy v névalu informaci nevi, jaky produkt zvolit, nebo zcela opomene néktera fakta pii

uzavirdni pojistného vztahu. Pfed jeho uzavienim a podpisem smlouvy lze doporucit:

e podrobné se seznamit s nabidkami vice pojiStoven. V konkuren¢nim prostiedi
se pojistovny snazi o pfildkani klientd riznymi nabidkami a akcemi. Srovnavat lze
jednak cenu zédkladniho havarijniho pojisténi dle stanovenych parametri
pojistovaného vozidla a také riizné druhy volitelného piipojisténi. V pojistovnach
jsou dostupné propagacni materidly, vétSinu informaci lze nalézt na internetu,

at’ jiz na webovych strankdch konkrétnich pojistoven, nebo v diskusnich férech.
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Je tfeba mit na paméti, ze to, co feSime my, jiz feSilo mnoho lidi pfed nami
a mnoho indicii nam pomuize se vyznat ve spleti pojiStoven a jejich nabidek;

mit dostatek ¢asu, nebot’ pfi spéchu lze na mnoho véci zapomenout. Dnesni
hektickd doba s sebou pifindsi mnozstvi stresu a je nutné si uvédomit,
ze pojistujeme automobil, ktery svou cenou ¢asto v fadech stovek tisic korun, nebo
leckdy atakujici ¢i presahujici milionovou hranici, piedstavuje ¢ast naseho jméni.
Pojisténi vozidla tak vyzaduje dostatek ¢asu, aby nase rozhodnuti bylo smysluplné,
a pozdgji jsme jej nelitovali;

zvolit adekvatni rozsah pojisténi odpovidajici hodnoté vozidla. Paradoxnim
trendem pfi uzavirani pojistnych smluv je skutecnost, ze jsme ochotni investovat
velké sumy do Casto az zbytecné luxusniho vozidla, avSak pfi jeho pojiStovani
vyvijime tlak na minimalizaci havarijniho pojisténi, coz miZze vést k riziku
podpojisténi vozidla. Tento stav pak budi v nékterych lidech zcela mylny dojem,
ze havarijni pojisténi nefunguje, nebot’ pojistovna nevyplati kryti kompenzujici
vzniklou finanéni ztratu;

dobre se seznamit s pojistnymi podminkami. Vzdy je tfeba procCist veSkerou
dokumentaci a v pfipad€ nejasnosti se ptat. DileZité jsou i odstavce psané drobnym
pismem, které Casto vypadaji jako dopliikovy text. Bohuzel praxe ukazuje, Ze jsou

v téchto odstavcich ¢asto dimysin¢ ukryté dtlezité informace.

V neposledni fad¢ je nevyhnutelné respektovat skutecnost, Ze kazdé havarijni pojisténi

obsahuje vyluky, se kterymi je tfeba se seznamit. Vylukami pojiSténi se rozumi rizika,

kterd jsou vynata z pojistného kryti. Pojistovna muze na zéklad€ téchto vyluk zamitnout

nebo sniZit pojistné plnéni. Diivodem muZe byt:

Spatna, nebo nespravna udrzba vozidla;

poziti alkoholu nebo omamnych latek pted jizdou;
nevyhovujici technicky stav vozidla;

pouziti letnich pneumatik v zimnim obdobi v dobé havirie;

fizeni vozidla neopravnénou osobou.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 77

14.4 Pojisténi online

Pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla, havarijni pojisténi a doplikové
pripojisténi lze sjednat u nékolika tuzemskych pojistoven. Jejich konkrétni seznam
je uveden na webovych strankach Ceské kancelate pojistitels www.ckp.cz. Dnes jiZ pfi
hledani toho nejvyhodnéjsiho pojisténi neni tfeba obihat pojistovny a doma slozité
studovat a porovnavat jejich nabidky. Moderni doba s sebou piinesla online portaly,
kde lze po zadani vstupnich dat nejen zjistit cenu pojisténi odpovédnosti z provozu
motorového vozidla nebo havarijniho pojisténi, ale je mozné také srovnat ceny rtiznych

volitelnych ptipojisténi. V soucasné dobé¢ jsou k dispozici naptiklad tyto portaly:

e www.ePojisteni.cz

o www.klikpojisteni.cz
e www.porovnej24.cz
e www.srovnator.cz

® WWwWw.srovnavac.cz

e www.top-pojisteni.cz

Po vloZeni parametri pojiStovaného vozidla a identifika¢nich tidaji jeho majitele portél
srovnd nabidky ovéfenych pojistoven a vyslednou nabidku zasle na zadany e-mail.
V pripad¢ dotazi, ¢i nejasnosti je klientovi k dispozici telefonni kontakt nebo chat pres
webové prostiedi. Pokud je klient s nabidkou spokojeny, kliknutim na odkaz v nabidkovém
e-mailu pozada portal o vystaveni pojistné smlouvy. Tu firma zaSle bud’ na e-mail klienta
nebo na jeho posStovni adresu. Prvni thradou pojistné ¢astky klient dava najevo, Ze pfijima
pojistné podminky a tato pojistna smlouva vstupuje v platnost. Ve je tedy jednoduché

a pojisténi lze vytesit v pohodli domova.
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15 VYVOJ V OBLASTI ZABEZPECENI OSOBNICH AUTOMOBILU

Vize budoucnosti pfichazeji a pribéhy z davnych védeckofantastickych filml se stavaji
skutecnosti. Po dotykovém ovladani mobilnich telefont piisly na fadu i automobily.

Oteviit automobil a nastartovat jej bez klice v ruce se jiz pomalu stava béznou realitou.

15.1 Elektronicky systém KESSY

Elektronicky zamykaci a startovaci systém KESSY (Keyless Entry, Start and Exit System)
vyvinula pro sva vozidla automobilka Volkswagen. Koncernova automobilka Skoda Auto
tento systém postupné implementuje do svych vozidel jako volitelnou vybavu. KESSY
fidicim poskytuje maximalné¢ komfortni a bezpecny pfistup k vozu, aniz by museli
vytdhnout kli¢ z kapsy. Pokud je kli¢ v blizkosti automobilu, vymeéni si s fidici jednotkou
koédy. Naslednym poloZzenim prstll na vnitini stranu kliky dveti dojde k odemceni vozidla
a potazenim kliky lze vozidlo oteviit. Zcela samostatné je pak feSeno viko kufru, které
se odemyka nezavisle na ostatnich dvefich, coZ umoZiuje bezpecnou manipulaci
s bfemeny, aniz by kdokoliv mohl nastoupit do automobilu a nastartovat jej. K uzamceni
vozidla staci zaviit jeho dvefe a poloZzenim palce na prohluben z vné&jsi strany kliky dojde
k jeho uzamceni a aktivaci autoalarmu. Pokud omylem dojde k tomu, Ze kli¢ zlistane uvnitf
auta, systém jej detekuje a automaticky zabrani tomu, aby se viiz uzamkl. Zistanou-li
dvefe 30 vtefin po odemceni zaviené, nebo dojde-1i ke vzdaleni klice od fidici jednotky,
vozidlo se opét okamzit¢ uzamkne. Pokud systém zaznamena kli¢ uvnitt vozidla,
automaticky odemkne zdmek volantu. Systém dale poskytuje zcela komfortni a bezpecné
startovani automobilu. Tlacitkem START / STOP je zapnuto zapalovani vozidla
a u manualni pfevodovky staci stlaCit spojku, nebo u automatické pievodovky brzdu
a dalS$im stisknutim tohoto tlacitka lze vliz nastartovat. Pro vypnuti motoru je nutné,
aby vozidlo stalo, takZe se nemlze stat, ze by béhem jizdy byl motor nedopatienim timto

tlacitkem vypnut. Po dosazeni cile se tlacitkem START / STOP motor opé€t vypne. [46]

Dotykové ovladani automobilu pfichazi a fyzické startovani kli¢em se pomalu stdva
minulosti. Z pohledu zabezpeceni téchto vozidel vSak vyvstdvaji nova rizika. Pfi poruse
zamku jiz neni mozné vozidlo snadno odemknout ¢i uzamknout klicem, nebot’ z vnéjsi
strany kliky vozidla neni b&zné piistupny zamek. Ridi¢ je tak zcela odkazany na pomoc
asistencni sluzby, ktera je dostupna nepfetrzit¢ po cely rok. Vyskoleni pracovnici

zprostfedkuji pomoc v podobé konzultace se servisnim technikem, nebo na misto vyslou
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asistencni vozidlo. Technici pak na misté prekérni situaci vyfesi. Dllezité je nepanikafit.
Pokud by vSak v auté zlstalo uzamcené dite, lze se urCitym zpiisobem dostat k zadmku

vozidla okamzité za cenu mozného poskozeni kliky ¢i dvefi automobilu.

15.2 Biometricka identifikace osob

Na zaklad¢ bourlivého vyvoje elektronickych identifikanich systémii lze predikovat,
ze blizkd budoucnost patii identifikaci osob prostfednictvim biometrickych znaki.
Za poslednich nékolik let zazivime nebyvaly rozmach elektroniky v podobé mobilnich
zafizeni, které dnes uz neslouzi jen k bézné komunikaci. Prostfednictvim mobilnich
telefonli se uskuteciiuji bankovni a platebni transakce. Identifikace osob opravnénych
pfistupovat do téchto zafizeni byla nevyhnutelnou nutnosti. Proto se v téchto zatfizenich
masove rozsifuje identifikace osob prostiednictvim otisku prstu. Lze tedy predpokladat,
ze se tyto technologie velmi brzy rozsiti i do automobilového priimyslu. Jednou z moznosti
by bylo odemykéani vozidla prostfednictvim chytrého mobilniho telefonu, které jsou
jiz masové roz§ifeny. Spusténd aplikace by nacetla otisk prstu opravnéného uZivatele a tyto
informace by mobilni telefon piedal fidici jednotce ve vozidle prostiednictvim Wi-Fi,
Bluetooth nebo Sifrované SMS. Ridici jednotka by na zakladé téchto informaci provedla

odemceni vozidla.

Dal8i moZnosti je implementace ctecky otisku prsti pfimo do systému automobilu.
Mist pro umisténi ¢tecky otiskll prsti se nabizi nékolik. Nejidedlnéjsim mistem v piipadé
systtmu START / STOP je samotné tlafitko pro startovani a vypinani motoru.
Pti zakoupeni automobilu by byly do paméti vozidla uloZeny otisky prstl povérenych
osob. Pred kazdym startovanim by pfi stisknuti tla¢itka START / STOP byla ovétena
identita fidice. Pokud by systém vozidla naSel shodu otisku prstu osoby ve své databazi,

umoznil by ji nastartovani vozidla.

Obrovskym bezpecnostnim problémem je mikrospanek fidi¢e. Jednad se o velmi kratkou
epizodu spanku trvajici jen n€kolik vtefin. Tento jev je velmi nebezpecny, nebot’ fidi¢
ztraci kontrolu nad vozidlem. Nebezpecné je 1 jeho probuzeni, nebot’ je doprovéazeno
zaskubem tcla. To mlze vést ke strhnuti fizeni nebo zcela neadekvatni reakcei, kdy je tidi¢
zmateny a panicky zareaguje napiiklad silnym sesSlapnutim brzdy. Tyto jevy mohou vést
k havarii vozidla samotného nebo k ohrozeni ostatnich ucastniki silni¢niho provozu. Proto

se vyrobci vozidel snazi témto rizikiim ptedchazet a implementuji do vozidel systémy,
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které zaznamenavaji a analyzuji bézné reakce fidice. Pokud fidi¢ po delsim casovém tseku
jizdy na okamzik ptestane fidit a nasledné provede nahlou korekci fizeni, systém tento stav
vyhodnoti jako mozny mikrospanek. Systém tak okamzit¢ akusticky upozorni fidice
na mozné nebezpeci a doporu¢i mu piestavku v fizeni. Doprovodnym jevem mikrospanku
je ochablost vicek. Lze tedy predpokladat, ze automobilky své systémy zdokonali natolik,
Ze bude mozné monitorovat o¢ni aktivitu kamerou umisténou na zacatku stfesni konstrukce
vozidla. Ta by detekovala pohyb nejen vicek ale také obli¢ejovych svall, které pied
mikrospankem ochabuji. Zabudovani frontilni kamery do automobilu by ale zcela jisté
umoznilo sledovani o¢i fidice. Tento systém by pak byl schopen identifikovat a analyzovat
biometrické znaky fidi¢e z jeho o¢ni duhovky. Pokud by byla nalezena shoda s hodnotami

uloZenymi v databdzi systému, bylo by umoznéno fidici vozidlo nastartovat.

Obr. 18. Biometrie duhovky lidského oka [47]

Biometrie méa obrovskou budoucnost a potencial v identifikaci jednotlivych osob. Systémy
budoucnosti v automobilech budou mit na starost nejen jejich zabezpeceni, kdy budou
identifikovat osoby, které za volant usedaji. Budou také identifikovat a analyzovat jejich
chovani a vyhodnocovat, zda nefidi pod vlivem navykovych latek ¢i alkoholu na zdkladé

enormniho rozsifeni zornicek oka nebo podezielych zmén chovani.
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15.3 Chytra auta

Vlna multimédii pronikla i do automobili. Casto chréici radia ve stfedovych sloupcich
vystiidaly konzole, které v sobé spojuji zabavu, komunikaci a informace. Tyto
multimedidlni systémy jiz neptehravaji kazety ani CD disky, ale zcela umné si poradi
s hudebnimi soubory na datovych nosi¢ich. Po nastartovani vozidla se systém
prostiednictvim Bluetooth spojuje s mobilnim telefonem a tak je mozné pfijimat
a uskuteciiovat hovory béhem fizeni automobilu, coz piinaSi vétsi bezpeci fidici 1 jeho
okoli, nebot’ fidi¢ neztraci o¢ni kontakt s vozovkou pii ovlddani mobilniho telefonu.
Hlasové ovladani téchto multimedidlnich systémut uz asi nikoho neptekvapi. V neposledni
fad€ jsou tyto konzole zdrojem informaci. Vestavéné navigace nejen Ze rychle najdou
zadanou trasu podle pozadovanych kritérii, ale pribézné sleduji jeji prijjezdnost. Navigacni
systém prostfednictvim kontinualné nac¢itanych dat z mobilniho telefonu nebo vlozené SIM
karty koriguje trasu, aby byla co nejvice efektivni. Zabavni a informacni systémy jsou stale
propracovanéj$i a nova vozidla se stavi na uroven pocitacl, které s okolnim svétem
komunikuji prostfednictvim internetu. Blizkd budoucnost se tak bude potykat s problémem
vird a hackerskych utokli na tyto pocitacové systémy. A dneSni trendy bohuzel této
problematice nahravaji, nebot’ vyrobci vozidel v zajmu dosud nevidaného komfortu prenasi

fidi¢ské uméni na autonomni systémy.

Obr. 19. Konzola autonomniho systému vozidla Tesla [48]
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Vyrobcei vozidel se tak budou muset velmi intenzivné vénovat datovému zabezpeceni
vozidel, nebot’ prolomeni slabé ochrany mtize mit nedozirné nasledky. Nejen, Ze se bude
tteba vyporadat s rizikem kradeze vozidla s naruSenou integritou, ale takové vozidlo
se mliZze promenit na vrazedny nastroj. Dalkové naruseni fidici jednotky a vypnuti motoru,
nebo vyfazeni brzdového systému muiize mit pro posadku vozidla a nejen ji nedozirné
nasledky. Neékteré automobilky jiz pracuji na autonomnich vozidlech, kterd sbiraji,
analyzuji a vyhodnocuji obrovské mnozstvi dat. Na zakladé soucasné¢ho vyvoje lze
ptedpokladat, ze tato data budou jednak uklddana ve vozidlech samotnych, ale budou také
odesilana z vozidla operatorovi. Informace o silnicnim provozu a diagnosticka data
z vozidla budou zpracovana a z Casti poskytnuta ostatnim vozidlim. Lze predikovat,
ze tento systém jednou vytvoii kompaktni digitalni sit’ pro dopravni komunikaci vozidel

a jejich autonomni provoz.

Budoucnost se tak bude muset vyporadat s rizikem odposlechu a zneuziti dat autonomnich
vozidel, ale také s moznosti naruseni telematickych systémii hackery. Cili takovych utoki
muze byt mnoho. Od snahy vyvolat dopravni chaos, pfes konkrétni vrazdy na objednavku
az po ruzné teroristické utoky. Bezpecnostni experti automobilek budou stat pred
dilezitym, avSak nesnadnym ukolem - eliminovat bezpecnostni rizika v chytrych

automobilech.

Zabezpeceni osobnich automobili a jejich systéma tak v budoucnosti nabere novy,

a o to diilezitéjsi smér.
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ZAVER

Vlastnictvi osobniho automobilu je vzdy spojeno s urCitymi riziky. Tato rizika nelze
eliminovat, ale Ize je snizit. Redukci rizika prostfednictvim rtiznych zabezpeCovacich
systému branime vozidlo proti jeho odcizeni. Transfer rizika na pojistovnu nas chrani
pted vzniklou Skodou nejcastéji v piipadé poskozeni nebo zniceni vozidla, jeho havarie,

vandalismu nebo zivelné udalosti.

K naplnéni cile této prace bylo tieba nejprve definovat jednotliva teoretickd vychodiska.
V literarni reSerSi byly vymezeny terminy spojené s problematikou analyzy a fizeni
rizik a dale popsdny metody, kterymi lze moZna rizika sniZzovat. Pfi rozboru principu
jednotlivych zabezpecCovacich systémt vyplynuly podklady pro naslednou analyzu

provedenou v praktické ¢asti této prace.

Po souhrnu téch nejzajimavéjSich zabezpecovacich systému, které soucasny trh nabizi,
byla provedena jejich analyza. Z ni vyplynuly silné a slabé stranky jednotlivych
zabezpecCovacich systému, které umoznily navrhnout optimélni kombinace zabezpeceni
pro osobni automobily. StéZejnim faktorem pii zabezpeCovani vozidla je nejen efektivita
takového systému, ktery musi byt v rovnovaze s trzni cenou vozidla, ale predevsim 1 jeho
vCasna aplikace. Ddle byla navrzena opatfeni, kterd vedou ke sniZzeni rizika kradeze
osobniho automobilu. DodrZzovanim né¢kolika jednoduchych zéisad se lze vyhnout
pozdéjSimu zklaméni ze ztraty ¢i poskozeni vozidla. Pfi zhodnoceni dostupného pojisténi
spojen¢ho s provozovanim motorového vozidla vyplynulo velké mnozstvi moznosti,
jak efektivné vozidlo pfipojistit. Na zdkladé soucasného stavu bylo mozné predikovat

budouci vyvoj v oblasti zabezpecovacich systémii.

Budoucnost s sebou pfinese nejen autonomni vozidla ovladand dotyky a hlasem, ale také

nové hrozby spojené s provozovanim téchto vozidel. Zabezpe€eni osobnich automobilil

vvvvvv

Cilem této prace bylo vytvofit uceleny ptehled dostupnych zabezpecovacich systémi,
analyzovat jejich silné a slabé stranky a navrhnout optimalni kombinace zabezpeceni

osobnich automobilt. Stanoveného cile bylo dosazeno.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
3D 3 Dimension

BMW Bayerische Motoren Werke

CR Ceska republika

DPH  Dan z ptidané hodnoty

DPPC Dohledové a poplachové pfijimaci centrum
EU Evropska unie

GAP  Guaranteed Asset Protection

GPS  Global Positioning System

GSM  Global System for Mobile Communications
ISO International Organization for Standardization
LED  Light-Emmiting Diode

MZS  Mechanicky zabranny systém

NW  Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft (dneSni Tatra Koptivnice)
OCIS  Open Car Information System

PIR Pasive Infrared Detector

SBZ  Systém bezpecnostniho znafeni

SMS  Short Message Service

SOZ  Systém ochranniho znaceni

uv Ultra Violet

VIN  Vehicle Identification Number

Wi-Fi  Wireless Fidelity
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