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ABSTRAKT

Tato bakalatska prace se zamétuje na vliv dopravy na Zivotni prostfedi ve mésté Kyjov.
V teoretické casti této bakalarské prace jsou uvedeny zékladni informace o dopravé, jeji
rozdéleni, vyhody, nevyhody, vliv na zivotni prostiedi a zakladni legislativa tykajici se
dopravy a Zivotniho prostiedi. V praktické Casti se pak nachdzi popis vybrané lokace a
dopravni systém meésta Kyjov. Dale jsou zde vytvorené mapové kompozice v programu
ArcGIS, simulace dopravy v programu PTV Vissim a jednotlivé analyzy a dotaznik pro

obyvatele mésta Kyjov a navrh na zlepseni na zakladé provedenych analyz.

Kli¢ova slova: Doprava, zivotni prostiedi, Kyjov, simulace, vliv, PTV Vissim

ABSTRACT

This bachelor thesis focuses on the impact of transport on the environment in city Kyjov.
The theoretical part of this bachelor thesis contains basic informations about transport,
partition, advantages, disadvantages, impact on the environment and basic legislation on
transport and environment. In the practical part is a description of selected location and
transport systém of city Kyjov. There are also created map compositions in program Arc-
Map and simulation of transport in program PTV Vissim and individual analysis and a
questionnaire for inhabitants of the city Kyjov and suggestions for improving based on the

analyzes.

Keywords: Transport, environment, Kyjov, simulation, impact, PTV Vissim
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UVOD

Problematika vlivu dopravy na zivotni prostfedi je v dnesni dobé jedno z nejvice feSenych
témat, co se tyCe samotné ochrany zivotniho prostfedi. Doprava mé na Zivotni prostiredi
velky vliv, kdy znecistuje jak ovzdusi, tak i vody a vyvolava hluk, vibrace a ma negativni
ucinek 1 na zdravi lidi. Dokud si lidé sami tuto problematiku neuvédomi a nezacnou s ni
néco dé¢lat, tak se svet kolem nds bude dale ménit ale ne k dobrému. Je zapotiebi, aby si
lidé uvédomili diilezitost zivotniho prostiedi a snazili se dé€lat vSe pro to, aby nedochazelo
k znecistovani.

Rizika a hrozby, které mohou nastat z dopravy a znecistit Zivotni prostfedi je mnoho at’ uz
se jedna o emise ze spalovani fosilnich paliv, unik pohonnych hmot, hluk, vibrace, vznik
nehod tak je zapotiebi se pokusit o eliminaci téchto faktorii a délat vSe tak, aby se zachova-
lo kvalitni Zivotni prostiedi a aby bylo postarano o dalsi generace tak, aby méli kvalitni

podminky pro Zivot na této Zemi.

Tato prace je zaméfena na vliv dopravy na zivotni prostfedi ve mésté Kyjov. Ve mésté
Kyjov ziji od svého narozeni a vnimam zde kolem sebe tuto problematiku velmi mnoho, a

tak 1 toto byl jeden z divodi, pro¢ jsem si vzal za kol prave tuto problematiku.

Cilem bakalatské prace je analyza vlivu dopravy na Zivotni prostfedi ve mésté¢ Kyjov a
vymysleni jejiho mozného feSeni, jak eliminovat tyto vzniklé externality z dopravy a zkva-
litnit Zivotni prostfedi. Bakalarska prace se sklada ze dvou Casti a to Casti teoretické a ¢asti
praktické. Teoreticka Cast bakalaiské prace se zabyva problematikou tématu dopravy a
jejiho vlivu na zivotni prostiedi, zdkladnimi pojmy, legislativou, metodami a pouzitym
softwarem v praktické Casti. Prakticka cast bakaldiské prace je zaméfena jiZ na samotné
mésto Kyjov. Je zde struén€ popsano mésto Kyjov, dopravni systém mésta Kyjov, analyza
dopravniho systému mésta Kyjov z pohledu ochrany Zivotniho prostiedi, navrh na zlepSeni
na zaklad¢ provedenych analyz, ekonomicky a neekonomicky piinos na zlepseni a na kon-

ci prace samotny zaver prace.

V této bakalaiské praci jsou vyuzity také dva programy a to program PTV VISSIM a pro-
gram ArcMap. Za pomoci programu PTV VISSIM jsou vytvofeny tfi simulace dopravy na
nejfrektovanéjsich tsecich mésta Kyjov, kdy je zde zndzornén i dopravni systém mésta
vyskytujici se v téchto tsecich. V programu ArcMap jsou dale vytvoreny jednotlivé mapy,

které znazornuji feSenou problematiku.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Doprava je formulovéana jako proces premistovani lidi nebo zbozi z bodu A do bodu B.
K dopravé vyuzivame mnohé prosttedky, at’ uz je to prosta chiize nebo vozidlo, kolo, leta-
dlo, lod’ nebo také vlak, tak také k nim souvisejici dopravni vybavenosti mezi které patii

silnice, letiste, pfistavy a také Zeleznice. [15]

Doprava dnes patii neodmyslitelné ke kazdodenni ¢innosti lidi, at’ uz je to pro jejich pre-
pravu do préce, na nakupy, do Skoly nebo kamkoliv na vylet, doprava je a bude jiz nasi
kazdodenni vyhradou se nékam dostat. V celé Ceské republice nalezneme 55 000 kilomet-
rti silnic, dalnic a rychlostnich komunikaci zde tvoii asi 770 kilometrii. Zelezniéni dopravu
tvori asi 9400 kilometr( trati. [38]

Nejrozsitfenéjsi dopravou je doprava silni¢ni, kterd se stale stoupajici hustotou zptisobuje
¢im dal vice negativnich dasledkti na zivotni prostfedi ale také na zivoty lidi a nehody.
Dale za silni¢ni dopravou je fazena doprava leteckd, Zelezni¢ni a pak ostatni dopravy, do

kterych patii napiiklad doprava cyklisticka. [15, 38]
1.1 Typy dopravy
Mezi zékladni typy dopravy, patfi:

e Silni¢ni doprava

e Zelezni¢ni doprava

e Cyklisticka doprava

e Letecka doprava

e Vodni doprava

1.1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je zafazena mezi jednu z nejmladSich, modernéjSich ale také nejrychleji
rozvijejici se dopravu na svéte. Nejvetsim konkurentem silni¢ni dopravy je doprava Zelez-
nicni, které ovsem silné konkuruje, nebot’ vétsina populace vyuziva automobilovou ¢i ve-
fejnou dopravu. [15, 38]

Vyhodou silni¢ni dopravy je jeji flexibilita, rychlost, pohodlnost, velkd dostupnost, cena,

ve vétSiné piipadii neovlivnitelna terénem a velka Skdla cest a silnic. Naopak nevyhody

silnicni dopravy jsou zatéz na zivotni prostfedi, emise, nebezpeci havarie, kapacita, moz-
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nost odcizeni, zdravotni rizika pro fidiCe a také ovlivnitelnost pocasi a stoupajici ceny po-

honnych hmot, které jsou pro chod silni¢ni dopravy neodmyslitelnou soucasti. [15, 38]

1.1.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je oproti dopravé silni¢ni mnohem ekologi¢téjsi a tak zde nedochazi
k takovému poskozeni Zivotniho prostiedi. Zelezniéni doprava je vyuzita jak k prepravé
osob, tak také k prepravé nakladu, paliv, stavebnich material ale také naptiklad pro trans-
port novych automobilil. Zeleznice jsou ve vétiing piipadi vlastnictvim statu a jsou jimi
také provozovany, u nas v Ceské republice jsou to napiiklad Ceské drahy (CD). Se stale
stoupajicim trendem po letecké doprave jsou 1 z tohoto pohledu v dnesni dobé zelezni¢ni
dopravy ohrozeny silnou konkurenci. Letenky jsou stale levnéjsi a tak zde dochazi k Cas-
tému rozpolcovani zakaznikd. V dnes$ni dobé& se situaci snazi Celit vlaky vy$$im komfor-
tem, lep$im informacnim systémem a také Castymi akcemi na jizdné jako je napiiklad

moznost koupeni slevové karty IN (25,50,100). [15, 38, 41]

1.1.3 Cyklisticka doprava

Ztejmé nejekologictejsi dopravou je doprava cyklistickd. Tato doprava mé vysokou vyho-
du v tom, Ze se nemusime spoléhat na zZadné spoje, necekaji nas zadnéa zpozdéni a prede-
v§im spociva v jeho jednoduchosti. Dnes jsou pro cyklisty budovany Siroké traté cykloste-
zek, po kterych se mohou dostat témét vSude. Vyhodou cyklostezek je jejich rychlost a
neomezeni cesty ze strany semaford a kolon. Nevyhodou cyklistické dopravy je jeji nevyu-

ziti v zimnich mésicich. [4]
1.1.4 Letecka doprava

Leteckd doprava patii k té nejrychlejsi dopravé na svété. Leteckd doprava je vyuZivéna

pfedevSim v osobni dopravé ale hojné uplatnéni nalezne také v dopravé nakladni. O letecké

jako u dopravy silni¢ni ¢i zelezni¢ni, avSak jeji vliv na zivotni prostfedi je pomérné vyso-
ky. [38]
1.1.5 Vodni doprava

Vodni doprava patii k nejstar§Sim druhtim dopravy vibec. Lidé se odpradavna sté¢hovali a

vytvarteli obydli podél velkych toki, a tak vyuzivali pravé vodnich toki a mofti k pieprave
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osob a nakladd. Vodni doprava ma piimy vztah k zivotnimu prostiedi a patii pravé k ty-
ptm dopravy, které maji nejmensi podil na jejim zneciStovani. [38]
1.2 Silni¢ni doprava
Jak jiz bylo zminéno, tak silni¢ni doprava patii mezi nejmladsi dopravu na svété a je také
velmi rozvijejici se dopravou. Diky rychlosti, kterou disponuje a také své operativnosti
velmi dobfe konkuruje ostatnim druhtim dopravy, vyhodou je také jeji uplatnéni jak ve
vnitrostatni dopravé, tak 1 v dopravé mezinarodni. [15, 38]
1.2.1 Vliv silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi
Vlivi silniéni dopravy, které narusuji a poskozuji Zivotni prostfedi je mnoho, mezi nejvy-
znamng&j$i patii:

e Nadmérny hluk

e Znecistovani ovzdusi

e ZneciStovani vod

e Nehody

1.2.2 Nadmérny hluk

Hluk je zvuk, ktery miize vyvolat nepfijemny nebo také ruSivy vjem ale také Skodlivé
ucinky na ¢lov€ka. Hluk z dopravy se rozrostl v zavazny ekologicky problém, ktery trapi
jak mésta, tak i celé zemé&. V Ceské republice jsou nejvyssi ptipustné hodnoty hluku uréeny
nafizenim vlady 88/2004 o ochran¢ zdravi ptfed neptiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Skodlivé u¢inky hluku lze rozdélit do dvou kategorii: [7]
e Specifické — postihuji ¢innost sluchového analyzatoru
e Systémové — poruchy spanku, metabolismu, psychické vykonnosti, srdecné-
cévniho systému a duSevni pohody [7]
1.2.3 Hladina hluku v decibelech (dB) a ucinek na ¢lovéka:

V bodech, které jsou uvedeny nize, jsou popsany jednotlivé hladiny hluku v decibelech

(dB) a jejich vliv na zdravi ¢lovéka.

e 42 — 65 dB = neurotizace organismu
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65 — 90 dB = zmény krevniho tlaku, srde¢ni frekvence i velikosti zornice

90 — 120 dB = sluchov¢ poskozeni, az ohluchnuti [7]

1.2.4 ZneéiSténi ovzdusi

Vliv silni¢ni dopravy na znec¢iStovani ovzdusi je se stale stoupajici hustotou ¢im dal vetsi.

K znecisténi ovzdusi dochazi predev§im z nedokonalého spalovani smési paliva a motoru.

Za timto stoji predevSim unikdni nespalenych zbytkid uhlovodikii a oxidu uhelnatého,

avSak také emise oxidu dusiku. [7]

Sklenikovy efekt: vznikd pfedevSim produkci sklenikovych plynt (CO,). Princip
sklenikového efektu je pfevazné v ohfivani nasi planety za pomoci kratkovinného
sluneéniho zafeni, kdy pak je vyzafovano zafeni dlouhovinné. Cast zafeni je pak
pohlcena atmosférou, dalsi cast dale prochazi do kosmického prostoru a posledni
¢ast se pak vraci zpét. Pravé posledni ¢ast ma za pfic¢inu problém, nebot’ v disledku
produkce sklenikovych plynti se dlouhovinné zateni vraci vice, nez je potieba, a tak

se Zem¢ ohfiva. [7]

Kyselé deSté: jsou vysledkem chemické promény oxidu dusiku a oxidu sificitého.
Kyselé depozice se nachazeji v atmosféte, diive byla jejich zdrojem hlavné vulka-
nicka ¢innost, dnes za to nese nejveétsi piinos cinnost antropogenni. Kyselost se vy-
jadfuje pomoci pH, destova voda za normalnich podminek by méla mit hodnotu
5,5 pH, avsak dnes se pfevazné ve méstech tato hodnota pohybuje okolo 4 pH. [7]
Ozon (03): vznika fotochemicky z t€kavych organickych latek a z oxidt dusiku za
pifimého ptsobeni slunecnich paprskt. Dllezitd vlastnost, kterou poskytuje je ome-
zovani pruniku UV paprskii atmosférou. Vysoké mnozstvi Os se nalézd také
v pfizemni vrstvé, kdy vznika pravé pfi dopravnich $pickach ve méstech nebo pri-
myslovych zonach, kde zplisobuje niceni vegetace a poskozuje nekteré materialy.
O; poskozuje lidské zdravi, ptedevSim vyvolanim drazdivého kaslu a drazdénim
o¢i. [7]

Oxid uhelnaty (CO): uvoliovan pii nedokonalém spalovani paliva a nedostatku
kysliku. Problém CO spociva ve zbavovani zivota kysliku, zvySuje bolest hlavy a

zpusobuje zpomaleni reflexd. [7]
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vyprodukuje pies 90% CO,. Pokus o snizeni produkce CO; ma pod zastitou Evrop-
ska unie. [7]

e Oxidy dusiku (NO, NO,): vznikaji pii vysokych teplotach spalovani. V koncentra-
ci 3 — 9 mg*m™ jsou vyvolany zmény plicnich funkci, u zdravého &lovéka jsou tyto
zmény pozorovany jiz po 10 minutach. Dalsi problém, ktery oxidy dusiku vyvola-
vaji, jsou snizovani odolnosti vi¢i virovym onemocnénim, bronchitidé a zapalu
plic. [7]

e Oxid siFicity (SO,): je uvolilovan ze siry obsazené v palivu. Podili se na tvorbé ky-
selych destt a je naruSovatelem pfi procesu fotosyntézy u rostlin. SO, pfedevSim
postihuje dychaci cesty. [7]

e Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU): jsou vyvinuty pii nedokonalém spa-
lovani a u ¢lovéka jsou vstiebavany travicim a dychacim Ustrojim. PAU zplisobuji
astma, podrazdéni o¢i a sliznic ale také u nich bylo prokdzano, ze jsou karcinogen-

ni. [7]

1.2.5 ZnedisSténi vod

Jednim z nejvyznamnéjSich zneciStovatelli vod je silni¢ni doprava. Silnice obsahuji tézké
kovy jako olovo, méd’, kadmium, zinek, chrom, nikl a zelezo organickych castic obsahujici
polychlorované aromatické uhlovodiky. Zdrojem téchto latek jsou ve vétSing ptipadi pne-
umatiky a prach z brzdového obloZeni, nafta a odmrazovaci smési. Velky vliv na znecisto-
vani vod ma dale nehodovost na silnicich. Pii nehodach ¢asto dochdzi k uniku nafty nebo
benzinu do fi¢nich ekosystému. Negativni dopad dale zplsobuji kyselé desté, které pii niz-
Sich hodnotéch jak 4,5 pH zptsobuji thyn ryb ve vodach. Kyselina ve vod¢ vytvaii toxické
kovy jako hlinik v jezerech, ktery zptisobuje nadbytek slizu, ktery pak obaluje Zabry ryb,

coZ ma za nasledek omezeni dychani. [7, 38]

1.2.6 Nehody

Nehodovost v silni¢ni dopravé dosahuje kazdoro¢né nejvyssi pocet ze vSech oblasti dopra-
vy. Pii nehodach dochazi ke Skodam, naruSeni Zivotniho prostiedi a ke ztraté lidskych Zi-
votil. Kromé téchto aspektii nehod dopravy nastava také posSkozeni Zivotniho prostiedi a to
napiiklad naruSenim krajiny v oblasti vzniklé nehody, Unikem nebezpe¢nych latek do

ovzdusi a vod. [7, 38]
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1.2.7 Vyhody a nevyhody silni¢ni dopravy

V tabulce nize jsou napsany jednotlivé vyhody a nevyhody silni¢ni dopravy:

Tab. 1 - Vyhody a nevyhody silni¢ni dopravy [vlastni]
Vyhody Nevyhody
Rychlost Ovlivnéni po€asim
Komfort Z4téz na zivotni prostiedi
Flexibilita Emise
Pofizovaci cena Nehodovost
Rozmanitost cest Zdravotni rizika
Operativnost Kapacita
Pohotovost Cena pohonnych hmot
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Obr. 1 - Silniéni sit’ Ceské republiky [vlastni]
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1.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je fazena mezi nejvyznamnéj§i dopravni obory, i kdyZ je zafazena mezi
tzv. star¢ dopravni obory, nebot’ je vyuzivana jiz vice nez puldruhého stoleti. V dnesni do-
bé se vsak zelezni¢ni doprava setkava s velkou konkurenci ostatnich druhti dopravy. Na-
lejsi reakce na zmény v poptavce pro piepravu osob, coz z velké ¢asti je dano velkou hus-
totou silni¢ni sit€. Dale také individualita motorismu v nezavislosti na jizdni fady. I pies
tyto aspekty je ale i tak nadale Zeleznicni doprava stale hojn¢ vyuzivana. Je rychla, pravi-

delnd, malo zavisla na vlivech pocasi. [7]
1.3.1 Vliv Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostredi
Vlivil Zelezni¢ni dopravy, které narusuji a poSkozuji Zivotni prostfedi je mnoho, mezi nej-
vyznamnéj$i patii:
e Hluk a vibrace
e Znecisténi ovzdusi
e Nehody

1.3.2 Hluk a vibrace

Mezi negativni vlivy na Zivotni prostfedi Zelezni¢ni dopravy patii hluk a vibrace. Velikost
téchto vlivi je ovlivnéna predevsim zpisobem vedeni traté, druhu trakce, technickém stavu
Zelezni¢niho svriku, konstrukci a intenzité dopravy. Sifeni hluku je dale zavislé také na
klimatickych podminkéch, okolnim terénu a typu povrchu, ktery se nachazi v dané lokalitg.
U Zeleznicni dopravy se rozliSuje hluk sbérace, hnaciho stroje, valivy hluk a aerodynamic-

ky hluk. [7]
e Hluk sbérace: u elektrické trakce je zaznamenan zhruba ve vysce 5 m. [7]

e Hluk hnaciho stroje: u motorové trakce se jedna o hluk hnacich motort, u elek-

trické trakce je to pak hluk chladicich ventilatora a prevoda. [7]

e Valivy hluk: vyvolan stykem kola s kolejnici. Vznikd také ve vSech mistech
v podvozku, kde se vlivem otaceni dvojkoli vyskytuje tieni. V misté, kde dochazi
k tomuto styku, pak vznikaji vibrace, které se dale prenaseji jako hluk a §ifi se pak

do okoli. [7]
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e Aerodynamicky hluk: vznikd z vnéjSiho obtékéani vozidla. Mize byt snizen vhod-

nym tvarem soupravy a vhodnymi tvary otvord. [7]

1.3.3 ZnedéiSténi ovzdusi

24

Zelezni¢ni doprava stejné jako doprava silni¢ni vypousti do ovzdusi nebezpecné latky,
které maji za disledek ni€eni Zivotniho prostiedi a vyskyt zdravotnich onemocnéni u lidi.

[7, 38]

Latky, které jsou vypustény z Zeleznicni dopravy do ovzdusi, jsou stejné, jako u silni¢ni,

jsou to tedy:
e Oxid uhelnaty — CO
e Oxidy dusiku - NOx
e Uhlovodiky — HC
e Oxid uhli¢ity - CO,
e Oxid dusny - N,O

Zelezniéni doprava krom téchto latek mize produkovat také nespalovaci emise v podobé
pevnych castic (PM). PM vznikaji abrazi kolejnic a kol vozidel pfi jizde, kdy se dale do
ovzdusi dostava rizny typ kovovych castic. Vyznamné mnozstvi PM je pozorovani pfi
brzdéni vlakovych souprav, kde ¢astice vznikaji v disledku obrusu kol a brzd. Krom jiz
zminénych kovii mohou pak také obsahovat azbest, ktery se vyuzival diive v brzdach draz-
nich vozidel. Azbest je velmi nebezpecny pro clovéka a samotné Zivotni prostiedi. Vldkna
azbestu se mohou §ifit na velkou vzdalenost a je nerozpustny ve vodé. U ¢lovéka je nebez-
pecna predev§im jeho inhalace. Azbest poskozuje dychaci soustavu, kardiovaskuldrni,
imunitni ale také gastrointestinalni systém. Vyvolava azbestozu, fibrozu plic, zesileni po-

hrudnice, rakovinu plic, rakovinu hrtanu, pohrudnice a pobfisnice. [40]

1.3.4 Nehody

U nehod hrozi vysoké riziko, ze dojde k ekologické havarii. Pii téchto havariich hrozi, ze

dojde k tnikiim pohonnych hmot nebo nebezpecnych latek, je li tato latka prevazena. Vét-

vrwe
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vjede do prostoru zavor. Tyto nehody pak kon¢i Casto zmarenim lidského zivota. [7, 38]
1.3.5 Vyhody a nevyhody Zelezni¢ni dopravy
V tabulce nize jsou napsany jednotlivé vyhody a nevyhody zelezni¢ni dopravy:

Tab. 2 - Vyhody a nevyhody Zelezni¢ni dopravy [vlastni]

Vyhody Nevyhody
Velikost Konkurence
Rychlost Omezeni v dostupnosti

Nevznikaji kolony

Cena

Bezpecnost Jizdni tad
Setrnost k ZP Casta zpozdéni
NiZzsi spotieba energie Hluk
Prostor Nehodovost
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Zdroj dat: ArcCR500, v. 3.1

Obr. 2 - Zelezniéni sit’ Ceské republiky [vlastni]
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1.4 CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava je hodnocena jako nejSetrnéj$i doprava k zivotnimu prostiedi. Tato
doprava nema téméf Zadny vliv a prednosti cyklistické dopravy je pfedevsim jeji finanéni a
prostorova nendrocnost, bezhlu¢nost a nulovy vyskyt emisi. Cyklisticka doprava se da roz-
délit do dvou kategorii a to cyklistika jako forma dopravy a dale také jako rekreaéni cyklis-

tika. [7, 38]

1.4.1 Cyklistika jako forma dopravy

Do této kategorie spada cyklistika jako dopravni obsluha. Pasobi jako alternativa k ostat-
nim odvétvi dopravy. Jizdni kolo zde nabizi jistou flexibilitu pro pohyb ve méstském pro-
stiedi, ale také obsluhu v regionech. Vyhodou u cyklistiky je také jeji nenarocnost na par-

kovaci mista oproti ostatnim druhtim dopravy. [7, 38]

1.4.2 Rekreacni cyklistika

Tato kategorie cyklistiky spadd do oblasti mistniho rozvoje. Rekreacni cyklistika je vnima-
na predevsim jako ekonomicky dostupna alternativa traveni volného Casu. Jedna se zde o
typ cestovniho ruchu, ktery mé potencial obohacovani turistli o zazitky a také minimalni
vliv na zivotni prostedi. Soucasti rekreacni cyklistiky je také rozvoj doprovodné cyklistic-

ké infrastruktury pro sportovné-rekreacni ¢innosti. [38]

1.4.3 Vliv cyKklistické dopravy na Zivotni prostiedi

Jak jiz bylo zminéno tak vliv cyklistické dopravy je témét mizivy, az nulovy. Oproti ostat-
nim druhim dopravy nenaruSuje zivotni prostiedi znec€istovanim ovzdusi, zne¢iStovanim
vod, hlukem, emisemi a jinymi nebezpecnymi latkami. Cyklistika naopak pomaha ke zlep-
Seni lidského zdravi a kondice. Jediny faktor, ktery je asi nejnebezpecnéjsi, je Cetnost ne-
hod. Mnoho cyklistli vyuzivajici dopravy ve méstech je ucastniky nehod, kdy prave tito

cyklisté se stavaji posSkozenymi. Tyto nehody pak mnohdy kon¢i smrti. [12]
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1.4.4 Vyhody a nevyhody cyklistické dopravy
V tabulce nize jsou napsany jednotlivé vyhody a nevyhody cyklistické dopravy:
Tab. 3 - Vyhody a nevyhody cyklistické dopravy [vlastni]
Vyhody Nevyhody
Flexibilita Ovlivnéni pocasim
Cena Nehody
Rychlost -
Setrnost k ZP -
Cyklostezky -
Bezpecnost -
Zdravi -
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Obr. 3 - Sit’ cyklostezek Ceské republiky [6]
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1.5 Letecka doprava

Letecka doprava patii k jednomu z nejpouzivanéjsich transportt lidi na velkou vzdalenost.
V dnesni dob¢ leteckd doprava obsahuje jednu z nejvytizenéjSich doprav na svété. Vyhoda
této dopravy je predevsim v jeji bezpecnosti, nevznika tolik nehod, kolizi a je velice poho-
dIna. Dalsim velkym pozitivem letecké dopravy je jeji rychlost, oproti silni¢ni nebo zelez-
ni¢ni dopravé usetii i desitky hodin cestovani, napiiklad cesta, ktera by automobilem trvala
asi 20 hodin (napf. cesta z Ceské republiky do Bulharska), tak leteckou dopravou by nam
zabrala pouhé 2 hodiny. Naopak nevyhodou letecké dopravy je jeji velké znecCistovani zi-

votniho prostiedi. [7]
1.5.1 Vliv letecké dopravy na Zivotni prostredi
Letecka doprava ma vysoky dopad na zneciStovani zivotniho prostiedi. Mezi vlivy, ktery-
mi ZP poskozuje, jsou napiiklad:
e Znecisténi ovzdusi
e Hluk

1.5.2 ZneéiSténi ovzdusi

Letecka doprava ma velky vliv na zneciStovani ovzdusi, predevsim za to miize spalovani

fosilnich paliv. Mezi emise, které znecist'uji ovzdusi, patii:

e Oxid uhlic¢ity (CO;) — oxid uhli¢ity je nejvice zastoupen pii spalovani leteckého
paliva, ktery negativné ucinkuje na ovzdusi. Oxid uhli¢ity se v atmosféte rozpada
asi 100 let a je oznaCovan za jednu z nejvice vyvolavajicich latek, které vyvolava;ji

globalni oteplovani. [11]

e Oxidy dusiku (NOx) — mezi dal$i Skodlivy produkt, ktery vznika pti spalovani je
sloucenina kysliku a dusiku, pfevazné pak NO a NO,. Tyto slouc¢eniny jsou zastou-
peny v atmosféfe a ovliviiuji chemické reakce, které probihaji v stratosféfe a tropo-
sféte a jsou také dilezitou soucasti pii procesech tam, kde se vytvaii nebo ni¢i 0z6-

nova vrstva. [11]

1.5.3 Hluk

Hlavnim zdrojem hluku z letecké dopravy jsou samotné letouny. Hluk zde vznik4 ptevazné

z tlakovych rozdili vzduchu béhem obtékani téles. Hluk u kazdého vzdusného télesa je
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jiny tzn., ze u helikoptéry a letadla je vznikly hluk jiny. U letadel tento hluk tedy vyvolava-
ji turbiny, vrtule, rotory a kompresory s motorem, hnaci tryskou a sacim tustrojim. Mensi
miru vzniku hluku pak vytvaii podvozky a vztlakové klapky. [10]

1.5.4 Vyhody a nevyhody letecké dopravy

V tabulce nize jsou napsany jednotlivé vyhody a nevyhody letecké dopravy:

Tab. 4 - Vyhody a nevyhody letecké dopravy [vlastni]

Vyhody Nevyhody
Rychlost Ovlivnéni po€asim

Bezpecnost Nehody
Komfort Vliv na ZP
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1.6 Vodni doprava

Vodni doprava je jednou z prvnich doprav, kterd se ve svéte objevila a umoznila presun
osob a majetku na del§i vzdalenost. Oproti jinym druhiim dopravy umoziuje piepravu vel-
kého mnozstvi materialu a poskytuje také pomérné rychly piesun. Samotnou vodni dopra-

vu lze rozdélit do dvou kategorii, a to: [38]

e Vnitrozemské plavba

e Namoini doprava

1.6.1 Vnitrozemska plavba

Vnitrozemské vodni doprava, kterd byva oznacovana také jako ficni, tvofi samostatny sys-
tém, avSak jeji Cinnost je zabezpecena vodnim hospodafstvim v rdmci vodohospodaiské
soustavy. Tato doprava je vyuzivana k pfepravé osob piedev§im v méné rozvinutych ze-
mich, kde neni pfistup k modernim dopravam jako napiiklad silni¢ni ¢i Zelezni¢ni. Ve vy-

spélych zemich je tato fi¢ni doprava vyuzivana jako doprava rekreacni. [38]

1.6.2 Namoini doprava

Namoini doprava je velice rozsahly obor, zahrnujici rizna priimyslova, obchodni a admi-
nistrativni ¢innosti. S leteckou dopravou ndmoini doprava zajistuje piepravu nakladi a
osob mezi jednotlivymi kontinenty. Z provozniho zatazeni plavidel je ndmoini doprava

rozd€lena na dvé skupiny, a to: [38]

e Liniova (pravidelna) — podle plavebniho fadu provozovana pravidelné na urcité tra-
se [4]
e Trampova (nepravidelnd) — dle jednotlivych objednavek [38]

1.6.3 Vliv vodni dopravy na Zivotni prostiedi

aspekty, kterymi Zivotni prostedi ohrozuje. Mezi tyto aspekty patii napiiklad: [38]

e 7Znecisténi ovzdusi
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1.6.4 Znecéisténi ovzdusi

Vodni doprava znecistuje ovzdusi predevsim v okoli ptistavii a frekventovanych koridort,
podél kterych se pohybuji lodé. Okolo 70% zneciSténi z ndmoini dopravy je v globalnim
méftitku produkovéano az do vzdalenosti 400 km od pobiezi. Tento dalkovy pfenos ma za
nasledek zhorSovani kvality ovzdusi a jeho celkové zneciSténi. Jedna se pfedevSim o pii-
moftské staty, kde lodni doprava ptispiva v nékterych ptipadech az 30% celkového znecis-
téni ovzdusi suspendovanymi ¢asticemi malé frakce. Podél velkych pfistavi toto zneciSténi
muze predstavovat az 80% emisi oxidu dusicitého a oxidu sifi¢itého. Zde se jedna prede-

v§im o zne€isténi z namoini dopravy. [22]

Na konci 21. stoleti byl podil ndmoini dopravy na globalnich emisich sklenikovych plynti
3,5% a mezi lety 1990 — 2010 doSlo k navySeni emisi z ndmoini dopravy v zemich EU o
35% a dalSich znecist'ujicich latek o 35 — 55 %. [22]

1.6.5 Vyhody a nevyhody vodni dopravy

V tabulce nize jsou popsany jednotlivé vyhody a nevyhody vodni dopravy.

Tab. 5 - Vyhody a nevyhody vodni dopravy [vlastni]

Vyhody Nevyhody
Vysoka kapacita Omezena sit’ dopravnich cest
Vykonnost specidlnich nadklada Zavislost na pocasi
Ptiznivé prepravni naklady Vysoké investice
Ekologi¢nost Rizika rychlosti prepravy
- ZvySené ndklady na manipulaci a piekladku
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2 CITY LOGISTIKA

City logistika (Mé&stska logistika) je proces, zalozeny na Uplné optimalizaci dopravnich a
logistickych ¢innosti soukromych spole¢nosti a podpory modernich informacnich systému
v ramci urbanizovanych oblasti, které zvazuji dopravni prostiedi, pietizeni dopravy, bez-

pecnost provozu a uspor energie v ramci trzniho hospodareni

City logistika napoméaha ke zfizeni ti¢innych, bezpecnych a ekologicky Setrnych méstskych
systémtl za pouziti inovativnich technologii, jako je ICT (information and communation
technology) a ITS (intelligent transport systems) a také zhodnoceni zivotniho prostiedi.
Tyto dvé technologie a zhodnoceni Zivotniho prostiedi usnadnuji provadéni a planovani

méstskych logistickych systémt pro udrzitelny rozvoj urbanizovanych oblasti.

Logistika, jak je v dneSni dob¢ chapdna se zaméfuje na analyzu, pldnovani a fizeni integro-
vanych a koordinovanych fyzickych a informac¢nich a rozhodovacich toka v ramci hodno-
tové sit¢ a potencialnich vice partnerli. Z tohoto pohledu se jedna o problematiku, ktera
souvisi s prepravou nakladu v urbanizovanych oblastech, coz je systém charakterizovany
v optimalni konsolidaci ze zatiZeni od rtiznych dopravcil a v ramci stejnych ptepravnich

vozidel a koordinace ¢innosti nakladni dopravy ve méste.

Problematika tykajici se méstské dopravy a logistiky predstavuje mnoho problémd, které
neni vzdy lehké vyftesit. Vyskytuji se zde 4 hlavni kategorie, kde kazda kategorie ma rizné

cile a je zapojena do jednotlivych iniciativ. Tyto kategorie predstavuji: [20]

e Piepravci
e Dopravci
e Obyvatelé

e Spravci
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3 ENVIRONMENTALNi PROBLEMATIKA — POJMY
Mezi zékladni pojmy vyskytujici se v environmentalni problematice jsou pojmy tyto:

e Antropogenni — Pojem antropogenni piedstavuje takové plisobeni, které je piimo
nebo neptimo vyvolano lidskou ¢innosti.

e Antropocendza — Jednd se o biocendzu ovliviiovanou lidskymi zasahy; Je tvoieno
spoleCenstvem organismu, za jehoz vznik nebo neustdlé udrzovani odpovida clo-
vek. Nebyva stabilni a velmi Casto podléhd zménam; pokud je ponechana vlastnimu
osudu, uplatiiuje se sukcese.

e Atmosféra — Atmosféra je pojem pojednavajici o vzdusném obalu Zemé¢.

e Biosféra — Predstavuje povrchovou ¢ast Zemé obyvanou organismy. Zahrnuje ob-
last jejich rozsiteni ale 1 hmotu samu vcetné interakce zivé a nezivé hmoty. Horni
hranice biosféry je tvofena troposférou a dolni hranice je tvofena nejhlubsi oblasti
oceanu.

o Ekologicka stabilita — Je schopnost ekosystému, diky které dokdze pretrvavat i za
pusobeni rusivého vlivu a dokaze obnovovat své podstatné znaky v podminkach
naruSovani zvenci.

¢ Ekologicka Skoda — Predstavuje finan¢ni ohodnoceni daného poskozeni zpiisobe-
ného na ekosystému nebo na jednotlivych druzich. Jedna se ptevazné o skody zpi-
sobené ¢loveékem at’ jiz imysIné anebo z nedbalosti. Hodnotu poskozeni musi se-
stavit znalec, protoZe neexistuje zadny zvlastni predpis, ktery by tuto Skodu zhod-
notil.

e Ekologie — Je véda, kterda zkoumd vzajemné vztahy mezi Zivymi organismy a také
vzajemné vztahy téchto organismu k jejich prostiedi.

e Ekosystém — Predstavuje funkéni soustavu zivych a nezivych slozek, které zahrnu-
ji v8echny organismy na urc¢itém uzemi v jejich vzajemnych vztazich a ve vztazich
s fyzikalnimi a geochemickymi €initeli prostiedi.

e Environmentalistika — Véda, kterd se zabyva Zivotnim prostfedim a jeho samot-
nou ochranou.

e Klima — Podnebi nebo také nazyvané jako klima je dlouhodoby stav pocasi, ktery
je podminény energetickou bilanci, cirkulaci atmosféry, typem vegetace a dnes ta-

ké ¢lovékem.
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e Krajina — Predstavuje svéraznou ¢ast zemského povrchu, kde se stykaji a vzajem-
né na sebe pusobi geologické podlozi s reliéfem, pida, voda, ovzdusi, zivocichové
a rostliny, a ¢loveék se svou aktivitou.

e Metabolismus — Je latkova vymeéna a je zdkladni vlastnosti zivych organismdi.

e Monitoring — Pfedstavuje, kontrolu, sledovani, méfeni nebo také testovani v inter-
valech, zejména pro ucely kontroly a regulace.

e Organismus — Jednotny celek organizované zivé biomasy, ktery je schopen samo-
statného zivota a zejména latkové vymeény a rozmnozovani.

e Revitalizace — Tvoii soubor jednotlivych opatfeni ke zvyseni ekologické stability
¢loveékem poskozenych ekosystémil nebo Casti krajiny.

e Rezistence — Schopnost systému odolavat pred vnéjSimi vlivy.

e Zivotni prostiedi — Jedna se o souhrn viech vn&jsich vlivil, které obklopuji jedince

a umoznuji mu jeho podminky k zivotu. [19]
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4 LEGISLATIVA

Mezi zakladni zdkony vztahujici se k zivotnimu prostiedi a dopravé, patii:

Zakon €. 17/1992 Sb. — Zakon o zivotnim prostiedi [24]

Zakon €. 185/2001 Sb. — Zakon o odpadech [32]

Zakon ¢. 100/2001 Sb. — Zakon o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi [28]

Zékon €. 114/1992 Sb. — Zéakon o ochran¢ piirody a krajiny [30]

Zéakon €. 254/2001 Sb. — Vodni zakon [33]

Zakon €. 44/1988 Sb. — Horni zakon [26]

Zakon €. 111/1994 Sb. — Zakon o silni¢ni dopravé [29]

Zakon €. 266/1994 Sb. — Zakon o drahach [35]

Zakon €. 361/2000 Sb. — Zakon o provozu na pozemnich komunikacich [37]

Zékon ¢. 32/2001 Sb. — Vyhléaska o evidenci dopravnich nehod [25]

Zakon €. 272/2011 Sb. — Nafizeni vlady o ochrang zdravi pted neptiznivymi ucinky
hluku a vibraci [36]

Zékon ¢. 258/2000 Sb. — Zékon o ochran¢ veiejného zdravi [34]

Zakon €. 49/1997 Sb. — Zakon o civilnim letectvi [27]

Zakon ¢. 176/1960 Sb. — Dohoda o piijeti technickych pravidel pro kolova vozidla
[31]
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5 POUZITE METODY V PRAKTICKE CASTI

V praktické ¢asti jsou vyuzity metody: dotaznikové, metoda SWOT a metoda KARS, po-

moci kterych bude zjiSténo, jaky vliv ma doprava na zivotni prostredi ve méesté Kyjov.

5.1 Dotaznikova metoda

Dotaznikova metoda je metoda, kterd je velmi efektivni a umoziuje ziskdni dat z vétSiho
poctu jedinci, a to také v pfipadé€, Ze jsou respondenti rozptyleni ve vétsi lokaci a nejen
v lokaci probihajiciho Setfeni. Samotny dotaznik je pak formou pisemného kladeni otazek
a nasledného ziskavani zpétnych pisemnych informaci. Dotaznik je nejvyuzivangjs$i meto-

dou ziskévani informaci a je urcen prevazné pro hromadné ziskavani informaci. [8]

5.2 SWOT analyza

SWOT analyza je analyza vhodna k rekapitulaci a shrnuti pouzitych jiz ptedeslych analyz
a umoziujici managementu vytvofit strategicky profil. Nazev analyzy SWOT je poskladan

ze Ctyt anglickych slov a to: [3]

e Strengths (silné stranky) — Vnitini pozitivni podminky, umoznujici organizaci zis-
kani ptevahy nad konkurenci a ziskani informaci o tom co danéd organizace déla
dobte a v ¢em se lisi od jinych.

e Weaknesses (slabé stranky) — Vnitini negativni podminky, které mohou vést az
k niz8i vykonnosti dané organizace. V této kategorii je zjiSt€no, v ¢em je organiza-
ce Spatnd, co by méla zlepsit a jak je zranitelna.

e Opportunities (pfilezitosti) — Soucasné a budouci podminky v prostiedi, priznivé
vystuplim organizace v tomto ¢ase nebo v budoucnosti.

e Threats (hrozby) - Soucasné a budouci podminky v prostfedi, nepfiznivé vystupiim

organizace v tomto ¢ase nebo v budoucnosti. [3]

5.3 Metoda KARS

Metoda KARS (kvalitativni analyza rizik s vyuzitim jejich souvztaznosti), slouzi

v v

nutno se jimi prednostné zabyvat.
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6 POUZITY SOFTWARE V PRAKTICKE CASTI

V praktické ¢asti bakalaiské prace jsou vytvoreny jednotlivé simulace dopravy ve meéste
Kyjov, které jsou vytvofeny za pomoci software PTV VISSIM. V praci jsou také vyuzity
mapy, které byly vytvofeny v programu ArcMap, ktery je aplikaci ArcGIS Desktop.

6.1 PTV VISSIM

Program PTV Vissim je software, ktery slouzi k mikroskopické simulaci individualni ale 1
vetejné hromadné dopravy. Program dokdze simulovat provoz ve méstech, véetné cyklistil
a chodcii ale také jednotlivé tseky délnic a rozséhlych trovni kiizovatek. Software PTV
Vissim tedy simuluje automobilovou dopravu, pohyb chodct, cyklistii a ostatnich slozek
pozemni komunikace. PTV Vissim propojuje inzenyrské zkusenosti s prezentaci dopravy

jak ve 2D tak také ve 3D animaci.
Software PTV Vissim je vyuZivan pfedev§im tedy k analyze siti, od jednoduchych kiizova-
tek az po rozsahlé metropole. V téchto oblastech se tedy vytvaii animace pozemnich ko-

munikaci, do kterych spadaji dalnice a ucelové komunikace. [17, 23]
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Obr. 5 - Uzivatelské prostiedi programu PTV VISSIM [vlastni]
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6.2 ArcMap

ArcMap je aplikaci programu ArcGIS Desktop, ktery je urcen pro tvorbu mapovych kom-
pozic, editaci dat, prostorovych analyz a celkové kartografie. Prostfedi tohoto programu
nabizi bohatou Skalu néstroji, které slouzi k tvorbé podkladl, geoprocesingu, zpracovani
dat a jednotlivych nastrojii k samotné tvorbé map. Podklady k tvorbé map lze rozsifit také

za pomoci WMS servert. [2]
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7 MESTO KYJOV

Meésto Kyjov je mésto nalezici pod okres Hodonin a lezici v Jihomoravském kraji. Mésto
lezi na fece Kyjovka a nachazi se necelych 20km od okresniho mésta Hodonin, 30km od
meésta Uherské Hradisté a necelych 50km od krajského mésta Brno. Okoli mésta je obklo-
peno Kyjovskou pahorkatinou, kdy se severné od mésta nachazi pohoti Chiiby. Mésto Ky-

jov je centrem folklorniho zivota regionu Kyjovské Dolnécko. [14]

Kyjov je situovan na severni €asti okresu Hodonin a je uskupen ze ¢ty samostatnych kata-
strti a to: Nétcice, BorSov, Bohuslavice a Kyjov. Centrum mésta se nachazi v tdoli feky
Kyjovky podél jejiho levého biehu. NejniZze poloZzeny bod mésta lezi jizné od mésta, kde
feka Kyjovka opousti katastr a lezi ve 183 m n. m. NejvySe polozeny bod je pak kaple sv.

Rocha, ktera lezi ve vySce 257 m n. m. [14]

Méstem Kyjov protéka feka Kyjovka, které se mnohdy fika také Stupava. Okoli mésta je
razu odlesnéné pahorkatiny s rozlehlymi poli, vinicemi a také sady. Nedaleko od mésta

Kyjov na zapad a sever lezi vrcholy Vétefovské vrchoviny, Zdanického lesa a Chiibi.

Pro obCany mésta Kyjova je ve mésté€ k dispozici fada organizaci a instituci a také sportov-
nich zafizeni a instituce statni spravy a samospravy. Mezi nejvyznamnégjsi instituce zde
patii katastralni Ufad, cirkevni a socidlni instituce, matei'ské, zdkladni a stiedni Skoly, sta-
vebni ufad, kino, dim kultury, knihovna, muzeum, centrum socidlnich sluzeb pro seniory,

diam s pecovatelskou sluzbou, dim déti a mladeze a dalsi. [14]

Meésto Kyjov se fadi predevsim mezi centrum folkloru a kultury. Ve mésté se dodrzuji tra-
dice, které jsou pfeddvany z generace na generaci a nejtypictéjsi tradici zde jsou kyjovské
kroje, které patii mezi nejkrasnéjsi v Ceské republice. Mezi folklorni akce, které se zde
uskuteCnuji, patii napiiklad: Kyjovské letni slavnosti, Mezinarodni hudebni festival 13
moravskych mést Concentus Moraviae, Kyjovsky divadelni podzim, Zalmantv folkovy

Kyjov a jizda kral, kterd se uskutecniuje jednou za Ctyfi roky. [14]

K méstu patii neodmysliteln¢ také primysl. Nejvetsi zaméstnavatel okresu Hodonin je
Nemocnice Kyjov a dalsi podniky jako jsou naptiklad sklarny Vetropack Moravia Glass a
Sroubarny Kyjov. Kyjov je také znam pro svou t&zbu ropy a diive se zde také t&zil lignit,
ktery rozvinul tézebni priamysl na Kyjovsku. Pozlstatky této t€Zzby jsou patrné na krajiné

dodnes. [14]
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Prvni pisemné zminka o mésté Kyjov pochazi z roku 1126. Lokalita dnesniho mésta Kyjov
byla osidlena jiz v pravéku. Mésto bylo do roku 1539 ve vlastnictvi klasteru Hradisko u
Olomouce, kdy se mu dostalo darem od knizete Vaclava. V letech 1284 byl udélen méstu
Kyjov souhlas k opevnéni od krale Vaclava II. Prvni zastavba mésta prob¢hla ve 14. stole-
ti. Pravo pecetit Cervenym voskem se méstu dostalo v roce 1515 od Vladislava II. Jagelon-

ského. [9]

V dnesni dobé je mésto Kyjov plné modernizované a zije zde necelych 12 000 obyvatel.
Starostou meésta je Mgr. FrantiSek Lukl, MPA a mistostarostou mésta je Bc. Antonin Ku-

chafr.

Obr. 7 - Znak mésta Kyjov [39]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni 36

8 DOPRAVNI SYSTEM MESTA KYJOV

Ve mésté Kyjov se nachéazeji jednotlivé typy dopravy a to doprava zelezni¢ni, silni¢ni,
letecka a cyklisticka a dale také vetejnd doprava a doprava v klidu. Kazda z téchto doprav

ma svoji infrastrukturu, kterd je dale nize popsana.

8.1 Zelezni¢ni doprava

Méstem Kyjov prochéazi dvojkolejna celostatni trat’ €. 340 tzv. Vlarskéd draha ve sméru Br-
no — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté. Tato trat’ ma rychlost omezenou na 80
km/hod, pfi¢emz pies mésto Kyjov je rychlost omezena na 40 km/hod. Zeleznice, ktera
vede z Kyjova do Bzence je aktivni v provozu od roku 1884. Trat z Brna do Kyjova je
aktivni od roku 1887. Zelezni¢ni trat’ vede méstem Kyjov po jeho jiznim a zdpadnim okra-
ji. Ve stanici dnes zastavuji spésné vlaky s pfimym spojem do Brna, Slavkova u Brna, Bu-
¢ovic, Nesovic, Nemotic, VlkoSe, Vracova, Bzence, Veseli nad Moravou, Uherského Ost-
rohu, Ostrozské Nové Vsi, Kunovic, Uherského Hradisté a Starého mésta u Uherského
Hradité. Ve mésté Kyjov se nachazi jedna hlavni stanice a jedna vlakova zastavka. Zelez-

nicni trat’ v Kyjové je dlouhd 7,505 km. [13, 21]
Mezi méstem Kyjov a obci Muténice byla v provozu do roku 2004 Zelezni¢ni trat’, ktera
spojovala Kyjov s okresnim méstem Hodonin. V roce 2009 byla tato trat’ ifedn¢ zruSena a
vroce 2012 byla podél této Zeleznice vybudovéana cyklostezka spojujici mésto Kyjov
s obci Muténice a tato cyklostezka byla pojmenovana Muténka. [13]
8.2 Silni¢ni doprava
Meéstem prochazi celkem 6 typt silnic, které maji sva jednotliva oznaceni a traté, jsou to:

e [/54 —trasa: Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou — statni hranice

e [1/422 — trasa: Zlechov — Kyjov — Podivin — Valtice

o [I/432 — trasa: HoleSov — Krom¢étiz — Kyjov — Hodonin

e 111/4301 — trasa: Kyjov — Bukovany — Zdanice

o [I1/42213 — trasa: Kyjov — Dolni Mosténice — Viesovice

o [II/43234 — trasa: Kyjov — Nétcice [21]
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8.2.1 Silnice 1/54

Silnice 1/54 na trase Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou — statni hranice pro-
chédzi méstem od zdpadu na vychod a profilem této silnice je intenzivni vyuZziti pro parko-
vani vozidel podél nemocnice Kyjov a zastavka méstské i priméstské autobusové dopravy.

[21]

8.2.2 Silnice 11/422

Silnice 11/432 na trase Zlechov — Kyjov — Podivin — Valtice je méstem koncipovana od
vychodu ke hibitovu na ktizovatce silnici 111/42213 a 111/43234, kdy je silnice 11/432 stace-
na k jihu a vede mezi obytnou zéstavbou a nezastavénymi plochami. Z tohoto bodu silnice
piechazi do oboustranné zastavby a poté klesa na okruzni kiizovatku. Silnice 11/422je

v pritahu mésta oznacena ve funkéni tfidé B za sbérnou komunikaci. [21]

8.2.3 Silnice I11/432

Silnice 11/432 na trase HoleSov — Krométiz — Kyjov — Hodonin je méstem situovana od
severu k jihu, kde tvofi tzv. obsluznou osu uzemi. V prostorach obce Bohuslavice a katast-
ralniho celku BorSov se jedna o oboustranné obestavénou komunikaci, kde né€kterymi mis-
ty navazuji také useky mistnich komunikaci. Za aredlem CSAD Kyjov komunikace odbo-
¢uje po zapadni stran¢ zelezni¢ni stanice po napojeni stykové kiizovatky na silnici /54 u
nemocnice Kyjov. Od této kiizovatky je nadale silnice 11/432 vedena pies silnici I/54 asi
1200 m aZ na stykovou kiizovatku silnice 11/422. Jizni ¢ast silnice 11/432 je dale vedena od
silnice 1/54 ke sklarnam, kde pokracuje ptes trovitovy piejezd s trati 340 smér obec Milo-

tice. [21]

8.2.4 Silnice 111/4301

Silnice I11/4301 na trase Kyjov — Bukovany — Zdanice je odpojena ze silnice I1/432 na za-
padni stran¢ Zelezni¢ni stanice, kde pokracuje okolo zastavéného uzemi na sever do obce

Bukovany. [21]

8.2.5 Silnice I11/42213

Silnice 111/42213 na trase Kyjov — Dolni Mosténice — Viesovice vede mimo zastavéna

uzemi od hibitova, kde je odpojena od silnice 11/422 smér na obec Kostelec. [21]
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8.2.6 Silnice 111/43234

Silnice 111/43234 na trase Kyjov — Nétcice ve mésté charakterizuje spojeni silnic 11/432 a
[1/422 obytnou zastavbou na severni Casti mesta Kyjov. Silnice je odpojena ze silnice
11/432 pted urovitovym zZelezni¢nim piejezdem a dale prochdzi starsi zastavbou, kde jsou
napojeny prumyslové aredly. Za hibitovem je silnice sta¢ena na vychod a napojena na sil-

nici 1/422. [21]

8.3 Verejna doprava

Mezi vetejnou dopravu ve mésté Kyjov patii vlakova a autobusova doprava, kdy pro tyto
ucely slouzi Zelezni¢ni stanice Kyjov, Zelezni¢ni zastavka Kyjov a Zelezni¢ni zastavka Bo-
huslavice. Pro autobusovou dopravu je vyuzivano autobusového nadrazi na silnici I/54. Od
autobusového nadrazi a Zelezni¢ni zastavky Kyjov je v dochdzkové vzdalenosti centrum
vé dopravy ve mésté patii zastadvka u aredlu nemocnice a prestupni terminél u Zelezni¢ni
stanice Kyjov. Vefejnou dopravu ve mésté Kyjov zastupuje doprava vlakova a autobusova.
Autobusovou dopravu ve mésté vykonavaji dopravni firmy CSAD Kyjov a.s. a CSAD Ho-
donin a.s. Kyjov je vzhledem k poctu obyvatel Zijicich ve mésté¢ dopravné obslouzeno
k nejbliz§im dopravnim cilim, mezi které patii Veseli nad Moravou, Hodonin, Brno a pro
delsi cesty jsou v Kyjové dvé mezinarodni linky ve sméru Praha - Banska Bystrica a dale
Brezno — Brno. Ve mésté je zaveden integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje.
Mésto poskytuje ti1 autobusové linky méstské hromadné dopravy a to linky 671, 672, 673,

které obsluhuji mésto ale také katastralni ¢asti Bohuslavice, Nét¢ice a BorSov. [21]

8.4 Kifizovatky

Ve mésté Kyjov se nachazi celkem 16 hlavnich kfizovatek, které jsou nejvice frekventova-
ny z pohledu mésta. Jedna se predevsim o kiiZzovatky na silnici I/54, kde nalezneme hned 4
hlavni kfizovatky mésta, jelikoz vedou po hlavni silnici od Brna, az do Veseli nad Mora-

vou, Uherského Hradisté a Hodonina.

Vétsina kiizovatek ve mésté je typu uroviiové kiizovatky, kdy se komunikaci protinaji
pouze v jedné trovni, a tak neni mozné se k vedlej$i komunikaci dostat jinou cestou. Na
hlavni silnici vedouci z Brna do Veseli nad Moravou jsou tyto ktizovatky také fizeny své-

telnym signalizacnim zatizenim neboli semafory.
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Ve mésté se nachdzi také stykové a vidlicové kiizovatky. Tyto kiizovatky se nachazeji ve
vetsing pripadi pobliz zastavenych lokalit a to predevsim sidelnich jednotek. Mimo tyto
ktizovatky se ve mésté¢ nachazi také jedna okruzni kiizovatka, kterd se nachdzi na ulici
Brandlova. Z této okruzni kfizovatky je mozné odboceni na ulici Brandlova, ktera dale
vede k obcim Kostelec a Zadovice, kdy tento smér je vyuzit prevazné pro cesty do Uher-
ského Hradisté. Dalsi moznosti je odboceni na tfidu Palackého, ktera vede do centra mésta,
dale pak k lokaci kyjovskych sklepti a posledni moznosti pak po ulici Havli¢kova na hlavni

ktizovatku mésta Kyjov na silnici 1/54.

8.5 Letecka doprava

Smérem na jih od mésta Kyjov na obec Milotice se nachazi vefejné vnitrostatni letisté¢ Ky-
jov. Letiste je od Kyjova vzdaleno asi 3 km. Letisté¢ provozuje lety dle pravidel leti VFR
ve dne, ptevlada zde sportovni provoz letount, ULL, kluzakt a je zde mozny také provoz
vrtulnik®. Drahovy systém je vytvofen hlavni VPD 15/33 s travnatym povrchem. V celo-
ro¢nim provozu zde predevs§im pievlada vyuziti sméru 33 a to asi z 65%. Letisté je vyba-
veno predevSim tedy pro sportovni provoz. Provozovatel letisté¢ je Aeroklub Kyjov. Leta-

dla, se kterymi se zde 1éta, jsou: [1]
e Vétroné: L13,L23, G103, ASW15B, Std. Cirrus
e Motorizovany vétron: L13 Vivat
e Letouny: 2226, Z43

Mimo letisté¢ Kyjov je letecké dopravy vyuzivano také pii nemocnici Kyjov. V aredlu ne-
mocnice Kyjov je vybudovan heliport pro vrtulniky letecké zachranné sluzby, které posky-
tuje zdravotnicka zachrannd sluzba Jihomoravského kraje, kterd mé sidlo v Brné€. Tato do-
prava je vSak vyuzivana sporadicky, nebot’ rozhodujicim faktorem je zavaznost vzniklé
nehody, kdy je zapotiebi letecké zachranné sluzby a rozhodnuti, jestli zranéna osoba bude

piremistén do nemocnice Kyjov nebo do nemocnice v Brné.

8.6 Cyklisticka doprava

Ve mésté Kyjov je pro cyklisticky vyhrazena ¢ast iseku na silnicich. Tento usek je vyzna-
¢en zvlast vyznacenym pruhem cervené barvy, aby byl pro cyklisty ale i fidi¢e automobilil

a jiné ucastniky silni¢ni dopravy piehledny.
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Ve mésté Kyjov jsou dostupné dvé cyklostezky, které mohou ob¢ané mésta a turisté vyuzi-
vat. Prvni cyklostezka ma trasu: Kyjov - Svatobofice — Mistiin — Dubniany — Muténice,
odkud je pak také mozZné pokracovani do Hodonina nebo na Slovensko. Cela trasa cyklos-
tezky ma délku 16 km o $ifce 2,5 m a je fizena obousmérné. Cyklostezka byla vybudovéana
podél byvalé Zeleznic¢ni trati, ktera spojovala mésto Kyjov s méstem Hodonin. Zprovozné-
ni cyklostezky bylo v roce 2012 a pod spravou ji ma DSO Muténice. Cela cyklostezka je
vhodna pro vSechny kategorie pro jeji jednoduchost a zddné stoupani. Tato cyklostezka
dostala jméno Muténka. Dalsi cyklostezka se nachéazi nedaleko stanice hasic¢ského za-
chranného sboru na ulici Lu¢ni v katastralni ¢asti Nétcice. Tato cyklostezka propojuje Ky-
jov s obci Bohuslavice, ktera taktéz je katastralni ¢asti mésta Kyjov. Tato cyklostezka je

dlouhd asi 2,5 km a je zaloZena taktéz jako Muténka na obousmérné dopravé. [5]
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9 ANALYZA DOPRAVNIHO SYSTEMU MESTA KYJOV
Z POHLEDU OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDI

V analytické Casti této bakalatské prace byly pouzity celkem 3 vyzkumné metody. Prvni
vybrand metoda je dotaznikova metoda, druhd zvolena metoda je analyza SWOT a tfeti

zvolend metoda KARS.

9.1 Dotaznikova metoda

Dotaznikova metoda byla zvolena ke zjisténi informaci, jak obyvatelé mésta Kyjov a pfi-
lehlého okoli vnimaji vliv dopravy na Zivotni prostfedi ve mésté¢ Kyjov a jak jsou s timto
stavem spokojeni. Dale bylo respondentiim polozeno dalSich nékolik otazek toho, co by ve
mésté Kyjov zlepsili, aby doSlo k regulaci vlivu na Zivotni prostedi a popiipadé dalsimu

vylepsSeni.

Dotaznik je vytvotfen pomoci serveru Survio, ktery je ulozen na doméné www.survio.com.
Na tomto serveru lze vytvofit bezplatny online dotaznik, ktery nabizi tvorbu multimédii
v otazkach, report se souhrnnymi vysledky ve formé PDF, zpracovani vysledki v redlném
case, dotazniky pro mobily a tablety, souhrnnou statistiku dotazniki, export dotazniku do
PDF, vlozeni dotazniku na web nebo socialni média a vyhodnoceni vysledkli ve formé

tabulek a grafii.

Vytvofeny dotaznik obsahuje celkem 10 otdzek, z nichZz je 9 otazek ve varianté¢ vybéru
odpovédi a jedna otdzka ve formé otdzky oteviené, kterd vSak neni povinnd k vyplnéni

dotazniku.

Samotny dotaznik byl vloZen na osobni profilovy ucet na socidlni siti Facebook a dale na
webovych strankach neziskové organizace Kyjovské Slovacko v pohybu a na jejich sociél-

nich strankach. Mésto Kyjov odmitlo tento dotaznik zvetejnit.

Dotaznik vyplnilo celkem 100 respondentt. Z téchto vysledkl tedy nadale prace vychazi a

vytvoiené grafy jsou vytvoreny z odeslanych odpovédi a jsou uvedeny v procentech.
Dotaznik obsahuje tyto zvolené otazky a odpovédi:

1. Jak vnimate vliv dopravy na zivotni prostiedi ve mésté Kyjov?
e Jsem spokojen
e Jsem nespokojen

e Nevnimam


http://www.survio.com/
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2. Kterd z nize uvedenych druht dopravy podle Vas nejvice znecistuje Zivotni pro-
stredi ve mé&sté?
e Silni¢ni doprava (automobily, kamiony..)
e Zelezniéni doprava
e [Letecka doprava
e Cyklisticka doprava
3. Jaky druh dopravy preferujete?
e Automobil
e Kolo
e Chuzi
e Hromadnou dopravu
e Vlakovou dopravu
4. Odkud pochazite?
e Kyjov
e N¢tcice
e BorsSov
e Bohuslavice
o Jiné
5. Kterou z nize uvedenych moznosti vnimate, jako nejvétsi problém, vznikly z do-
pravy a dopadajici na Zivotni prostiedi?
e Znecisténi ovzdusi
e Znecisténi vod

e Naruseni pud

e Hluk
e Vibrace
e Nehody
6. Myslite si, Ze mésto Kyjov dostatecné informuje své obCany o stavu zivotniho pro-
stiedi?
e Ano

e Ne
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7. Jaky typ paliva tankujete?
e Benzin
e Nafta
e Zemni plyn
e Biopaliva
8. Jaky mate nazor na parkovaci plochy ve mésté Kyjov?
e Jejich moc
e Jejich malo
e Jejich dostatecn¢
9. Iste spokojeni s dopravnim systémem mésta Kyjov? (kfizovatky, semafory, jedno-
smérky, omezeni rychlosti)
e Ano
e Ne
10. Je néco, co byste ve mésté zménili, aby se zkvalitnilo Zivotni prostfedi ve mést¢?

e Oteviené odpovedi
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9.2 Vysledky dotaznikového Setieni

Vysledky dotazniku z jednotlivych otdzek jsou nize uvedeny ve formé grafli, kdy posledni
otazka, jez byla oteviena, je popsana textové za pomoci odeslanych odpovédi od respon-

dentu.

Jak vnimate vliv dopravy na Zivotni prostredi ve mésté
Kyjov?

M Jsem spokojen
H Jsem nespokojen

= Nevnimam

Obr. 8 — Dotaznikovy graf ¢. 1 [vlastni]

V tomto prvnim grafu je patrné, ze vétSina obyvatel mésta Kyjov neni spokojena se stava-
jicim stavem zivotniho prostiedi z vlivu dopravy. Celkem 43% obyvatel neni spokojeno,
33% obyvatel je spokojeno a zbytek, tedy 24% obyvatelstva nijak vliv dopravy na Zivotni

prostiedi ve mésté Kyjov nevnima.
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Ktera z nize uvedenych druhtli dopravy podle Vas nejvice
znécistuje Zivotni prostiedi ve mésté?

H Silni¢ni doprava
B Zelezni¢ni doprava
i Letecka doprava

B Cyklisticka doprava

Obr. 9 — Dotaznikovy graf €. 2 [vlastni]

Z otazky ,,Kterd z nize uvedenych druhii dopravy podle Vas nejvice znecistuje Zivotni pro-
stiedi ve meste?* vyplyva, ze 91% obyvatelstva vnima jako nejvétsi faktor znecisténi zi-
votniho prostiedi ze silni¢ni dopravy, 7% respondentti dale oznacilo zelezni¢ni dopravu a

po 1% byly oznaeny moznosti leteckd doprava a cyklistickd doprava.

Jaky druh dopravy preferujete?

m Automobil

m Kolo

1 Chazi

B Hromadnou dopravu

m Vlakovou dopravu

Obr. 10 — Dotaznikovy graf ¢. 3 [vlastni]

V otazce €. 3 bylo zjisténo, kterd doprava je ve mésté¢ Kyjov nejvice preferovana. Vice nez

polovina, pfesnéji 52% respondentl vyuziva automobil, druhd nejvice vyuzivana doprava



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 46

je chlize a dal$i dopravy jako hromadna doprava pouhych 11%, kolo 7% a nejméné vlako-

va doprava s pouhymi 4%.

Odkud pochazite?

H Kyjov
m N&tei
4% Nétcice
3% = Borsov

M Bohuslavice

 Jiné

Obr. 11 — Dotaznikovy graf ¢. 4 [vlastni]

V dotaznikovém Setfeni byla zjiSténa také lokace bydlisté jednotlivych respondentti. Z 58%
byl dotaznik odpovézen obfany mésta Kyjov, 20% zodpovédelo respondentt Zijicich mi-
mo mésto Kyjov nebo jeho katastry, dale 15% pak z pfilehlého katastru Nétéice, 4%

z Bohuslavic a 3% z ¢asti BorSov.

Ktery z nize uvedenych moznosti vnimate, jako
nejvétsi problém, vznikly z dopravy a dopadajici na
zZivotni prostredi?

B Znecisténi ovzdusi
M Znecisténi vod

® Naruseni pld

B Hluk

m Vibrace

= Nehody

Obr. 12 — Dotaznikovy graf €. 5 [vlastni]
V otazce €. 5 bylo zjisténo, jaky nejveétsi dopad vznikly z dopravy na zivotni prostiedi ob-
¢ané vnimaji ve mésté Kyjov. Jako nejvétsi riziko bylo uréeno znecisténi ovzdusi 63%,

hluk 16%, nehody 13%, naruSeni ptid 4%, vibrace a znecisténi vod 2%.
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Myslite si, Ze mésto Kyjov dostatecné informuje své
obcany o stavu zZivotniho prostredi?

m Ano

M Ne

Obr. 13 — Dotaznikovy graf €. 6 [vlastni]

Otazka ¢. 6 méla za cil zjistit, jestli mésto Kyjov dostate¢né informuje své obCany o stavu
zivotniho prosttedi. Z vysledkl vyslo, ze 78,60% respondentli si mysli, Ze mésto Kyjov
nedostate¢né¢ o tomto stavu informuje a pouhych 21,40% respondentt tvrdi, ze mésto Ky-

jov o stavu zivotniho prostiedi informuje dostatecné.

Jaky typ paliva tankujete?

0% 0%

B Benzin
B Nafta
i Zemni plyn

M Biopaliva

Obr. 14 — Dotaznikovy graf ¢. 7 [vlastni]

Z otazky €. 7 vyslo, ze nejcastéjsi tankované palivo je benzin s 65,50% a nafta s 34.50%.

Dalsi mozné odpovédi jako zemni plyn a biopaliva nebyla ani jednou zvolena.
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Jaky mate nazor na parkovaci plochy ve mésté Kyjov?

M Je jich moc
M Je jich mdlo

i Je jich dostatecné

Obr. 15 — Dotaznikovy graf ¢. 8 [vlastni]
Nézory na parkovaci plochy ve mésté Kyjov byly riznorodé, ale ve vysledku vyslo, ze
44% respondentli ma tvrzeni, ze parkovacich ploch ve mésté je pfili§ moc, 31% responden-

t odpovédelo, Ze jich je dostatecné a zbylych 25% si mysli, Ze jich je naopak malo.

Jste spokojeni s dopravnim systémem mésta Kyjov?
(kzizovatky, semafory, jednosmérky, omezeni rychlosti)

® Ano

B Ne

Obr. 16 — Dotaznikovy graf ¢. 9 [vlastni]

V predposledni, devaté otdzce byla respondentim piedlozena otazka, jestli jsou spokojeni
s dopravnim systémem meésta Kyjov. Tato otdzka méla pouze dvé moznosti a to ano nebo
ne. Z celkového vysledku tedy vyslo, ze 59,50% respondentl je spokojeno s dopravnim

systémem mésta a 40,50% spokojeno neni a néco by na ném zlepsili.
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V posledni, desaté otazce ,,Je néco, co byste ve mésté zmenili, aby se zkvalitnilo zivotni

prostiedi ve mésté?* byla respondentiim predlozena oteviena otdzka, ktera nebyla povinna.

Nize jsou uvedeny vybrané odpovédi, které nejlépe odpovidali zvolenému dotazniku a

otazce.:

Omezeni automobilové dopravy.

Vse mné vyhovuje.

ZlepSeni kiizovatky u sklarenské haly.

Nameésti neni prizptisobeno pro cyklisty, uzké silnice, nebezpecny povrch, vét-
Sina plochy tvofena parkovaci plochou, kterd zvySuje nebezpeci nehody pro
cyklisty a chodce. Doprava by se méla od nameésti odklonit a to by mélo byt vy-
uzito pro potieby obyvatel.

ZruSeni kamionové dopravy.

Vice zeleng.

ZruSeni parkovacich ploch na namésti a vybudovani postrannich parkovist, po-
ptipadé parkovaciho domu mimo centrum mésta.

Nasazeni vice okrasnych stromi a v letnich dnech kropeni silnic nejen na na-
mésti a eliminaci parkovani na travnicich nebo na chodnicich.

Posileni hromadné dopravy — zlevnéni na ukor jiné silni¢ni dopravy.
Vybudovani kruhového objezdu, ptipadné odklonéni kamionové dopravy z Ne-
rudovy ulice a uprava prostupnosti extravilanu mésta (polni cesty).

Zmeéna parkovaci plochy na namésti a jeji presunuti za kulturni dim. Vice zele-
né na namesti.

Regulace poc¢tu automobilt a parkovacich mist na nameésti.

Lepsi a vétsi uprava zelené a odpocinkovych ploch, omezeni kamionové dopra-
vy.

Regulace dopravy ve mésté, kamionova doprava, kruhovy objezd misto kiiZo-

vatky na obce V1kos a Milotice a lepsi pristupnost k cyklostezkam.
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9.3 Metoda SWOT

Pro zanalyzovani silnych a slabych stranek a piilezitosti a hrozeb mésta Kyjov a vlivu do-
pravy na Zivotni prostfedi byla zvolena metoda SWOT. Pomoci této metody je mozné po-
psat prave tyto stranky a poukézat na to, v ¢em ma mésto Kyjov prednosti a naopak, v cem
jsou jeji slabiny.

Tab. 6 - SWOT analyza [vlastni]

Silné stranky S

Slabé stranky W

Dopravni infrastruktura Informovanost
Cyklostezky Parkovaci plochy
Zelen Doprava

Jizdni fady Hluk

Prestupni zony Vibrace
Prilezitosti O Hrozby T
Kruhovy objezd Dopravni nehody
Zkvalitnéni ZP Znedisténi ovzdusi
Regulace dopravy Znecisténi vod
Regulace rychlosti Zranéni osob

Ovzdusi, vody

Naruseni pud

Tato metoda SWOT analyzy byla vytvofena za pomoci expertniho odhadu a na zaklad¢
provedeného dotazniku. Mezi silné stranky byly zatazeny kategorie, kterym mésto dispo-
nuje nejlépe a neni tieba na nich nic vyznamného ménit. Slabé stranky poukazuji na fakto-
ry, které mésto Kyjov opomiji a mélo by se na né¢ zaméfit. PrileZitosti zde pfedstavuji fak-
tory, které¢ by mohly zkvalitnit celé mésto jako naptiklad regulace dopravy a vybudovani
kruhového objezdu. V hrozbach jsou uvedeny faktory, které mésto nejvice ohrozuji a mélo
by se na né¢ mésto Kyjov zaméfit, nebot’ prave tyto faktory jsou pro samotné mésto nejvice

ohrozujici.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni 51

9.4 Kbvalitativni analyza rizik s vyuzitim jejich souvztaznosti (KARS)

Pomoci metody KARS mizeme poukéazat na nejvétsi mozné riziko ve mésté Kyjov. Tato

metoda pak uleh¢i praci k zaméfeni se na dany problém a jeho eliminaci.

9.4.1 Soupis rizik

Aby mohla byt metoda KARS provedena spravng, je potieba sestavit soupisku rizik, které

se v dané lokalit¢ nachazi nebo mohou vyskytnout. Pro tuto metodu bylo vybrano 10 moz-

nych rizik vzniku z dopravy, které mohou ohrozit stav zivotniho prostiedi. [16]

1.

2.

8.

9.

Dopravni nehoda

Unik pohonnych hmot

. Pozar

Vybuch

. Naruseni pid

Zranéni osob

Znecisténi ovzdusi

Znecisténi vod

Hluk

10. Vibrace
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9.4.2 Sestaveni tabulky rizik

Dalsim krokem je sestaveni tabulky rizik, kde v prvnim sloupci jsou vypsdna vybrana rizi-
ka pro mésto Kyjov a oznacena potadovymi €isly 1 — 10. V prvnim fadku tabulky pak jsou

napsana jednotliva Cisla rizik. [16]

Tab. 7 — Sestaveni tabulky rizik [vlastni]

Riziko 1 2 (3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |Soucet

1. Dopravni nehoda

N

. Unik pohonnych hmot

3. Pozar

4. Vybuch

5. Naruseni pad

6. Zranéni osob

7. Znecisténi ovzdusi

8. Znecisténi vod

9. Hluk

10. Vibrace

Soucet
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9.4.3 Vytvoreni tabulky souvztaznosti rizik

Metoda KARS se zakladd na vzidjemném ptisobeni a souvztaznosti jednotlivych rizik. Aby

tento postup byl dodrzen, musi byt tabulka vyplnéna nasledovné: [16]
e 1 —je vyplnéna pokud R; miize vyvolat riziko R;
e 0 —je vyplnéna pokud R; nemiize vyvolat riziko R;[16]

Tab. 8 — Vytvoteni tabulky souvztaznosti rizik [vlastni]

Riziko 1{2|3|4|5|6|7|8]9]| 10 | Soucet
1. Dopravni nehoda o1 |1 (1|11 ]1]1]1]1 9
2. Unik pohonnych hmot 1{of1|1]1|1]1|1]0]| O 7
3. Pozar Ifrjoj1j1{1{1jo0j1|1 8
4. Vybuch L{rjrjoj1{1j1jo0|1|1 8
5. NaruSeni pid 0/0{0]O0O[0OIO]O]1]O0O| O 1
6. Zranéni osob 1{0jo0o(o0y0j0j0j0|1] 0 2
7. Znecisténi ovzdusi 1{0ojojojoj1j0|j140| 0 3
8. Znecisténi vod 0(0({0]0]O0O]1]0]0]|0O] O 1
9. Hluk 1{0j0j0]jO0O|1]0]0O]0]| 1 3
10. Vibrace 11ojojoj1(1rj{or0j1| 0 4
Soucet 7/3(3[3|5/8(4(4|5]| 4




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového fizeni 54

9.4.4 Vypocet koeficientii aktivity a pasivity

Pro kvalifikaci rizik nachéazejicich se ve mésté Kyjov bylo vyuzito koeficientii aktivity a pasi-
vity. Za pomoci téchto koeficientl byla pfevedena vysledna tabulka souvztaznosti do matema-

tické a nasledné také grafické podoby. [16]

e Kagri — koeficient aktivity — pfedstavuje procentudlni vyjadieni poctu vybranych rizik,
které jsou navazné na riziko oznacené R;. V piipadé, Ze riziko R; nastane, tak tato na-

vazna rizika mohou byt vyvoléana. [16]

o Kpp; — koeficient pasivity — pfedstavuje procentudlni vyjadieni poctu vybranych rizik,

které jsou ndvazné na riziko oznacené R; a které mohou riziko R; nasledn¢ vyvolat. [16]

Pro vyjadieni koeficientu aktivity a pasivity, bylo nutné sestavit pocet kombinaci. Za piedpo-

kladu, ze riziko R; nemize vyvolat samo sebe, nebo kdy riziko R; miize vyvolat dalsi rizika

nebo mize byt vyvolano jimi samotnymi. V tomto piipad¢ se pocet rizik rovna x = 10, v tom
piipadé tedy plati, ze pocet moznych kombinaci je x — 1. [16]

Vypocdet koeficientu aktivity Kag; pro jednotliva rizika R;:

> Ri
Kagri - —— . 100 [%]
x-1

L Kagi= 25100 [%] = —— .100 = 2.100 = 100%

2. Kagi = 25100 [%] = —— . 100 = Z.100 = 77,77%
3. Kugi = Z—Rl‘ 100 [%] = ——.100 = 2 .100 = 88,88%
4. Kapi= 25100 [%] = —— . 100 = 2100 = 88,88%
5. Kari = 25 . 100 [%] = —— .100 = 2 .100 = 11,11%
6. Kari = 2 . 100 [%] = —— .100 = 2.100 = 22,22%
7. Kapi= Z—Rl‘ 100 [%] = ——.100 = 2 .100 = 33,33%
8. Kapi= 25 . 100 [%] = ——.100 = % .100 = 11,11%
9. Kapi = 25 . 100 [%] = —— .100 = 2100 = 33,33%

> Ri 4

10. Kag; = 25 . 100 [%] = —— 100 =

O |

.100 = 44,44%
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Vypocet koeficientii pasivity Kpr; pro jednotliva rizika R;:

2R 100 [%] =
2R 100 [%] =
100 [%] =
. 100 [%] =
. 100 [%] =
. 100 [%] =
. 100 [%] =
. 100 [%] =
. 100 [%] =

100 [%] =

7

Kopg; - LR 100 [%]
x-1

.100 = Z.100 = 77,77%
.100 = 2 .100 = 33,33%
.100 = 2 .100 = 33,33%
1100 = 2.100 = 33,33%
1100 = 2.100 = 55,55%
1100 = 2.100 = 88,88%
1100 = £ .100 = 44,44%
1100 = £ .100 = 44,44%
.100 = 2.100 = 55,55%
1100 = .100 = 44,44%

Tabulka koeficientt aktivity a pasivity:

Tab. 9 — Tabulka koeficientl aktivity a pasivity [vlastni]

Riziko R; 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Kari [%0] 100 | 77,7 | 88,8 | 88,8 | 11,1 | 22,2 | 33,3 | 11,1 | 33,3 | 444
Kpri [%] 77,7 | 33,3 | 33,3 | 33,3 | 55,5 | 88,8 | 44,4 | 44,4 | 55,5 | 444
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9.4.5 Vysledny graf souvztaznosti

Ukolem vytvoteni grafu je stanoveni vyznamnosti vSech rizik a jejich souvztaznosti v systému.

Graf je rozdélen dvéma osami O, a O, na 4 kategorie: [16]
[.  Primarné¢ a sekundarné nebezpec¢na rizika
II.  Sekundéarn¢ nebezpecna rizika
III.  Priméarn€ nebezpecna rizika
IV.  Oblast relativné bezpecna

Oblast I ve vysledném grafu pokryva 80% z celkové oblasti, kde se nachazi posuzovana rizika.

Pro osu O plati: [16]
Kamax — Kamin = 100 %

V ptipad¢ konstrukce osy O, za splnéni 80% podminky to bude rovnobézka s osou y ve vzda-

lenosti: [16]

KAmaX - I<Amin

:K --—,
100-11,1
0;,=100- oo 80=100-71,12=28,8

Vysledek pro O; = 28.8 %

Pro osu O; za splnéni 80% podminky je rovnobézka s osou x ve vzdalenosti: [16]

_ KPmax - I<Pmin
02 _KPmaX' 100 M 80
88,8-333
0,=888- — " 80=88,8-44,4=444

100

Vysledek pro O, =44.4 %
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9.4.6 Vyhodnoceni metody KARS
e Oblast I. Primarn¢ a sekundarné¢ nebezpecna rizika — rizika — 1 (dopravni nehoda), 9
(hluk)
e Oblast II. a III. Primarné a sekundarné nebezpecna rizika — rizika — 2 (inik pohonnych
hmot), 3 (pozar), 4 (vybuch), 5 (naruseni ptid), 6 (zranéni osob), 7 (znec€isténi ovzdusi),
10 (vibrace)
e Oblast IV. Relativné bezpecnd — riziko — 8 (znecisténi vod)
Souvztaznost koeficientd KARi a KPRi pro Ri
100
Il .
* 6
= *1
60
" *5 L
(=
= * B *7 ¢ 10
40
.2 ® 3,4
20
V. 1.
0
20 40 60 80 100

100%

Obr. 17 — Graf souvztaznosti koeficientii Kagr; a Kpri pro R; [vlastni]
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9.5 Simulace dopravy v PTV VISSIM

V programu PTV VISSIM je vytvoiena simulace dopravy ve tfech vybranych usecich mésta

Kyjov, které zde patii k t€ém nejfrektovanéjSim. Za pomoci statistik s¢itani dopravy z roku

2016, které probihalo za zastitou RSD CR byly pouzity data o dopravé a aplikovany do pro-

gramu PTV VISSIM. Pro simulaci byly tedy vybrany tyto tseky s jednotlivymi tidaji.

Tab. 10 — Vybrané useky v simulaci PTV VISSIM [18]

Zacatek useku

Konec useku

Celkovy soucet motorovych

vozidel za 24 hodin

Vyusténi silnice 11/422 do

' Kfizovatka ul. Riegrova 13 791
Svatobotic
Kftizovatka ul. Riegrova Kftizeni silnic 11/422 a 11/432 9528
Vyusténi ze silnice 1/54 Kyjov konec zastavby 8446

Za pomoci celkového souctu dopravy za 24 hodin byly v simulaci vyznaceny toky dopravy a

nastinén dopravni systém mésta Kyjov. Samotna simulace je ulozena na DVD nosi¢i jako pii-

loha bakalatské prace.

1 TV Vi .00-05 St Verson - Netuork: .. LARKA_FUCK_SHIT_PISS\PTV.\ISSINTimulace,_Sisimulsce 3.nps
File Edit View Lists BaseData Traffic SignalControl Simulation Evaluation Presentation Scripts Help

CAEO ORE B RAQe» B6 % @ RE

< B E1 S csingeliar

‘RERR & ®

Visiblink2 | St

FrontGapef | RearGapDef MesoCrtGap  SsfstactDef  AddStopDist Obsagjng | AnticipRout  AvoidBlockMinor
05 03 35 15 [T} 003

1000%
EE| 15 1000%
35 1000%

tatic Vehicle Routes _ Signal Controllers / Signal Groups  Vehicle Types (2)  Background Images | Signal Heads  Signal Controlles / Signal Groups (2) _ Links./ Lanes:_Confict Areas

[13350781.3: 51621499

Obr. 18 — Tvorba simulace dopravy v programu PTV VISSIM [vlastni]

V programu PTV VISSIM byly vytvoieny celkem tfi simulace na vyznacenych usecich v ta-
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bulce vysSe. V téchto simulacich bylo vyuzito dopravnich systémil jako svételnych signalizac-
nich systémd, které byly vyuzity na kiiZzovatce pfi ulici Riegrova. Dal§im faktorem, ktery zde
bylo nutné aplikovat, bylo zavedeni piednosti tzv. pravidlo pravé ruky, kdy je zapotiebi kazdy
ktizici se usek infrastruktury nastavit, aby nedoslo ke kolizim dopravy. Bylo nutné také vyzna-
¢it mozné trasy toku silnice, aby vytvofené modely mohly vyuzit vSech potenciali vytvorené

infrastruktury.

Cela tvorba simulace byla vytvaiena ve studentské verzi, kterd je dostupnd od spole¢nosti PTV
GROUP pro studenty vysokych Skol. Tato verze je ovSem limitovana, a tak neposkytuje plno-

hodnotné funkce a moznosti, kterymi disponuje plna verze programu PTV VISSIM.

Vsechny simulace s popisky usekil jsou sestiihany do podoby videa, které je dlouhé 5 minut.
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10 NAVRH NA ZLEPSENI NA ZAKLADE PROVEDENYCH ANALYZ

Za pomoci zvolenych analyz a metod, které byly vyuzity v praktické ¢asti bakalatrské pra-
ce, tj. dotaznikova metoda, metoda SWOT a metoda KARS, byly zjiStény nejvétsi rizika a
hrozby, které mohou narusit Zivotni prostfedi vlivem dopravy a jak samotni obané mésta
Kyjov vnimaji tuto problematiku. Mezi tyto rizika a hrozby patii dopravni nehoda, hluk,
unik pohonnych hmot, pozar, vybuch, naruseni plid, zranéni osob, znecisSténi ovzdusi a

vibrace.

Mezi jednu z nejvétSich zmeén, ktera by mohla zkvalitnit chod dopravy ve mésté Kyjov a
zkvalitnit ovzdusi, nehodovost a celkovy stav Zivotniho prostfedi je vybudovani kruhového
objezdu na silnici 1/54 ve sméru na obce Milotice a VlkoS. Na tomto misté se nachazi
hlavni kiizovatka ve mésté Kyjov, ktera je komplikovana pro svoji nepiehlednost. Vznikaji
zde Casté dopravni nehody a srazky s chodci. Pfi vybudovani kruhového objezdu by se
tento Usek zptehlednil a zamezilo by se témto externalitim. Kruhovy objezd by zefektivnil
také dopravu a zamezilo by se kolizim, které¢ zde vznikaji. Tento krok by tedy zkvalitnil i

ovzdusi v této lokalité a mélo by pozitivni vliv na celé¢ mésto Kyjov.

Znecisténi ovzdusi z dopravy by se mohlo vyfesit také regulaci dopravy. Z dotaznikové
metody vyslo, ze ob¢ané nejsou spokojeni s kamionovou dopravou, ktera ma velkou zatéz
na ovzdu$i ve mésté. Pro toto omezeni by se mohla zakazat silnicni nédkladni doprava
v centru mésta a navrzeni odklonu této dopravy pomoci vedlejSich cest. Tyto cesty by
mohli vést podél obce Milotice, kdy by se tato doprava dostala ke spolecnostem Vetropack
Moravia Glass a Sroubarny Kyjov, které pievazné vyuzivaji tuto kamionovou dopravu.
Tato problematika se vztahuje také k jiz zminéné kiiZovatce, na které by bylo vhodné vy-
budovani kruhového objezdu, ktery pievazné tyto kamiony ucpavaji a vyvolavaji potize

ey

pro ostatni fidi¢e osobnich automobila a ob¢any zijici v této lokalité.

Mezi problematiku, kterd ohrozuje Zivotni prostfedi vlivem dopravy, jsou také parkovaci
plochy. Nejvétsi problém se nachédzi pfimo na Masarykoveé namésti v centru mésta Kyjov.
Namésti je tvoteno z 80% parkovacimi plochami, coz vede ke znecisténi ovzdusi, hluku,
vibracim a Spatné propustnosti mésta. Misto téchto parkovacich ploch by bylo vhodné za-
sazeni vice zelen¢ jako stromi a okrasnych kiovin, které by vy¢istili ovzdusi, a zamezilo
by se také ucpani mésta dopravou. Mozné varianty parkovani jsou hned vedle kulturniho
domu, ktery se nachazi taktéz na Masarykové namésti. Vedle kulturniho domu je vybudo-

vana parkovaci plocha, kterd by mohla byt témito automobily zaplnéna, poptipad¢ dalsi
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parkovaci plochy, které se nachéazeji podél zelezni¢ni koleje a u vlakového nadrazi. VSech-
ny tyto plochy se nachdzi pobliz centra. Mimo tyto parkovaci plochy je problém také
s dopravou samotnou. Pro zkvalitnéni Zivotniho prostiedi a dopravy bych zde navrhnul
jednosmérnou dopravu, kterd by vedla od kiizovatky u kina Panorama po ulici Svatoborska
a od ulice Jungmannova. DoSlo by zde k rapidnimu zkvalitnéni toku dopravy a omezil by

se hluk, vibrace a zkvalitnilo ovzdusi v této lokalité.

Dalsi moznosti jak zkvalitnit Zivotni prostfedi ze silni¢ni dopravy je zavedeni dalkového
méteni napiiklad na silnici I/54 na konci mésta smérem od obce Strazovice. Ne vzdy na
tomto Useku kazdy dodrzuje povolenou rychlost 50 km/h, pfedev§im kdyZ se jedna o tisek
pii nemocnici Kyjov. Toto dalkové méfeni by fidice mohlo odradit od piekracovani rych-
losti, ktera je nejen nebezpecna pro dalsi fidice a chodce, ale také pro stav zivotniho pro-

stiedi jako ovzdusi a okolni krajinu.

Riziko, které by mohlo postihnout mésto Kyjov je také z Cerpacich stanic. Ve mésté se
nachazi celkem 4 &erpaci stanice a to Gerpaci stanice Sebesta spol s.r.o., EuroOil, CSAD a
Benzina. U téchto &erpacich stanic hrozi unik pohonnych hmot, pozar nebo exploze. Cer-
paci stanice Sebesta spol s.r.o. poskytuje naftu v objemu 17 tun a benzin v objemu 17,8
tun. Pfi ohrozeni této nadrze ploSnym pozarem pohonnych hmot by muselo byt zapotiebi
okamzitého odsunu osob ve vzdalenosti 348 m. Cerpaci stanice Benzina poskytuje benzin
v mnozstvi 8,5 tun a naftu také v objemu 8,5 tun. Pfi ploSném poZaru by zde bylo zapotiebi
odsunu obyvatel v okruhu 252 m. Cerpaci stanice EuroOil poskytuje celkem 57,3 tun ben-
zinu a 20 tun nafty. Zde by pfi ploSném poZaru byla nutné evakuace ve vzdalenosti 584 m.
Posledni &erpaci stanice CSAD poskytuje naftu ve mnozstvi 97 tun a pii plo§ném pozaru
by zde byla nutnd evakuace v okruhu 735 m. Tyto havérie by méli za nésledek zranéni
osob, naruSeni ptid, hluk, vibrace, znecisténi ovzdusi a vod. V tomto piipadé bych navrho-
val zredukovani objemu pohonnych hmot, aby nedoslo k takovému znecisténi zivotniho

prostiedi v ptipad¢ havarie.

Leteckd doprava se ve mésté objevuje pouze ziidka a tak v této oblasti ma pouze mizivy
vliv na zZivotni prostiedi. Neni zde tedy nutno cokoliv ménit. VEtsi externality miize v tom-
to pripad¢ vyvolat pouze letecka zdchranna sluzba, kterd se obCas vyskytuje ve mésté a to

pfedevsim u nemocnice Kyjov, kdy zde vzniké vyssi hluk.

Cyklisticka doprava ve mésté zastava také své misto. Ve mésté Kyjov se nachazeji celkem

dvé cyklostezky, které vyuzivaji jak samotni cyklisté, tak i chodci na prochazky. Vzhledem
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k tomu, Ze cyklostezka je relativné nova tak je ve vynikajicim stavu a své ucely napliuje
dokonale. V dotaznikovém Setfeni vSak bylo zjiSténo, ze by tyto cyklostezky mohli byt
1épe piistupné. Cyklostezka Muténka se nachédzi v primyslové zoné, kdy jedind cesta k ni
vede ptes zelezni¢ni piejezd. Tento piejezd by bylo vhodné alespoini 1épe zviditelnit a na
mistni komunikaci vytvofit pruh pro cyklisty. Dale by bylo v hodné v tomto useku zpoma-
leni Zelezni¢ni dopravy. Ve mésté¢ Kyjov je rychlost omezena na 40km/h a v tomto useku
bych navrhoval snizeni rychlosti na 20km/h. Toto sniZeni by vedlo k snizeni hluku, vibraci
ale také lepsi dostupnosti a prehlednosti cyklist k cyklostezce. Cyklostezka na trase Kyjov
— Bohuslavice je ptistupna vyborn¢ a nachazi se nedaleko stanice hasi¢ského zachranného
sboru Kyjov. Cyklistika je pro ob¢any Kyjova dulezita nebot zlepSuje jejich zdravotni stav

a propojuje okolni mésta a vesnice.

Jednim z problémd, zjisténého v dotaznikové metodé je informovanost o zivotnim prostie-
di ze strany mésta Kyjov. Mésto Kyjov by mélo 1épe informovat své obCany o tomto stavu
at’ uz prostiednictvim oficidlnich webovych stranek mésta, socidlnich siti anebo vyvésenim

na ufedni desce mésta.

Zlepseni ovzdusi ve mésté Kyjov by bylo mozné také za pomoci namétenych udaji. Mésto
Kyjov v8ak nema zpracované hodnoty emisi vyskytujici se ve mést€¢ z dopravy, které by
mohli poukézat na vaznost rizika znecisténi zivotniho prostiedi. Bylo by tedy vhodné zpra-
covani této statistiky a naméeteni hladin emisi, které se zde vyskytuji a z téchto udaju vy-

vést opatieni na jejich dalsi eliminaci.
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11 EKONOMICKY A NEEKONOMICKY PRINOS NA ZLEPSENI

Vyjadfeni ekonomického piinosu ke zlepSeni Zivotniho prostfedi ve mésté Kyjov neni zce-
la lehké vycislit, nebot’ se jedna pouze o mozna navrzeni. Jednd se piedev§im o vlastni

projekt, ktery neni navrzen pro navratnost financi pro mésto Kyjov.

Samotna navrzend vystavba kruhového objezdu by méla ekonomicky vliv na mésto Kyjov.
Vystavba by vyzadovala jisty kapitdl, avSak timto kruhovym objezdem by se zkvalitnila
doprava ve mésté a doSlo by ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi. Tento kruhovy objezd by
také mél pozitivni vliv na dopravni nehody v tomto tseku, nedochazelo by k tolika do-
pravnim nehodam s chodci, vozidly, cyklisty a zptehlednil by se cely tsek. Tento kruhovy
objezd by také snizil hladiny hluku a vibraci, které zde ze silni¢ni dopravy vznikaji pfi

soucasn¢ vybudované kiizovatce, kterd je tou nejfrekventovanéjsi v celém méste.

Navrzena transformace Masarykova namésti, které je typické svym parkovacim systémem,
by méla urcity ekonomicky vliv, kdy mésto z téchto parkovacich ploch té€zi urcity kapital a

vystavba zelen¢ a prebudovani ploch by se taky promitlo na méstském kapitalu.

Neekonomicky piinos na zlepSeni by bylo pravé zkvalitnéni zivotniho prostfedi ve méste
Kyjov a zvySeni spokojenosti jednotlivych obcanli mésta. Pfinosem by bylo také snizeni
emisi vzniklych z dopravy ve mésté, které by vedlo ke zkvalitnéni ovzdusi. Mésto Kyjov
by se pak mohlo stat také vyhledavanégjsi destinaci pro turisty, nebot’ by se zde také zjed-
nodusila doprava a zkvalitnila by se krajina ve mésté a jeho okoli. Tyto navrhy jsou vSak

pouze projektové a jejich realizace by vyzadovala urcity ¢as a vynalozeni urcitych sil.
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ZAVER

Bakalatska prace byla rozdélena do dvou c¢asti teoretické a praktické. V teoretické Casti
byly sepsany zakladni informace tykajici se dopravy a jeji vliv na zivotni prosttedi, ¢love-
ka a jeji vyhody a nevyhody. V teoretické Casti jsou také vypsany zakladni pojmy tykajici
se zivotniho prostiedi a zakladni legislativa tykajici se Zivotniho prostfedi a dopravy. Teo-
reticky byly dale popsany metody a pouzité programy, které jsou vyuzity v praktické cCasti

bakalafské prace.

V praktické c¢asti jsou jiz popsany konkrétni metody a jejich Setfeni spolu s popisem vy-

bran¢ lokality a to mésto Kyjov.

Cilem bakalarské prace bylo zpracovani teoretické Casti zabyvajici se problematikou zvo-
leného tématu bakalaiské prace, stru¢ny popis mésta Kyjov a dopravniho systému meésta za
pomoci provedeni analyzy vlivu dopravniho systému na zivotni prostfedi a nasledné navr-
zeni zlepSeni v kontextu minimalizace vybranych negativnich externalit a zhodnoceni na-

vrzeného kontextu k teorii a praxi.

K dosazeni téchto cili bylo vyuZito tfi metod a to metody dotazniku, metody SWOT a me-
tody KARS. Za pomoci dotaznikové metody doslo ke zjisténi zakladnich externalit vznik-
Iych z dopravy a vnimani této problematiky ze strany obcanii mésta Kyjov. Z dotaznikové
metody tedy vzeSly zakladni body, diky kterym bylo mozné déale pokracovat v metodé
SWOT a vytvoreni grafli, které vyobrazili odpovédi a poukazaly na problémy vzniklé
z dopravy a dopadajici na zivotni prostiedi ve mésté¢ Kyjov. Pomoci metody SWOT byla
tedy sestavena tabulka skladajici se ze Ctyt €asti a to silné stranky, slabé stranky, ptilezitos-
ti a hrozby. Za pomoci dotaznikové metody, metody KARS a expertniho odhadu byly tedy
tyto kategorie zaplnéni a bylo poukazano na vaznosti, kterym by se mésto Kyjov mélo za-
byvat a pokusit se tyto externality eliminovat. Za pomoci metody KARS bylo vybrano de-
set moznych rizik vznikajicich z dopravy a dopadajici na Zivotni prostfedi. Pomoci této
metody bylo zjiSténo, které riziko méa navaznost na vznik dalSiho rizika a byly tedy celkové
vyhodnoceny Ctyfi oblasti rizik primarné a sekundarné nebezpecna rizika, sekundarné ne-
bezpecna rizika, primarné nebezpecna rizika a relativné nebezpecna rizika. Za pomoci této
metody bylo tedy zjisténo, Ze nejvetsi mozné riziko piedstavuje tedy dopravni nehoda a

hluk.

V praci byly vyuzity programy PTV VISSIM a ArcMap. Pomoci programu PTV VISSIM

doslo k vytvofeni tii simulaci za pomoci dat z RSD CR o sé¢itani dopravy z roku 2016. By-
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lo vyuzito celkového priuméru projetych motorovych vozidel ve vybranych usecich a nasti-
néni dopravniho systému mésta Kyjov. VSechny tri simulace byly ve finalni verzi sesttiha-
ny do jednotného videa s popisky Usekll. Za pomoci programu ArcMap bylo vytvoteno
nékolik map zobrazujici jednotlivé dopravni sité v Ceské republice a samotného mésta

Kyjov.

Pomoci zjisténych dat a metod bylo tedy zjisténo, ze mésto Kyjov ma relativné dobte zpra-
covany dopravni systém, avSak chybi dostate¢né informace o Zivotnim prostiedi vztahuji-
cimu se k dopravé. Mezi tedy mozna opatieni ke zkvalitnéni Zivotniho prostiedi v této ob-
lasti by bylo vhodné zméteni emisi vzniklych z dopravy a informovanost o stavu zivotniho
prostiedi pro obCany zijici ve mést¢ Kyjov. Z metod vyslo, ze obyvatelstvo neni piilis
s timto stavem spokojeno a navrzena opatieni jako vystavba kruhového objezdu, eliminace
parkovacich ploch a regulace dopravy by vedla ke snizeni emisi a zkvalitnéni ovzdusi, vod,

hluku a vibraci vzniklych ve mésté.

Zpracovani této bakalaiské prace pro meé mélo velmi pozitivni piinos, nebot’ jsem si rozsi-

fil poznatky tykajici se této problematiky a zjistil jsem vice 0 mém rodném méste.
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PRILOHA I: METODIKA ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

Vybér tématu bakaldiské prace.

Konzultace nad zvolenym tématem bakalarské prace s vedoucim prace.
Vyhledani literatury a zdroji o dané problematice.

Nastudovani literatury a dalSich materiald.

Tvorba teoretické ¢asti bakalarské prace.

Urceni metod vyuzitych v praktické casti bakalaiské prace.

Tvorba praktické Casti bakalarské prace.

Tvorba mapovych kompozic v programu ArcMap.

Tvorba simulaci v programu PTV VISSIM.

Tvorba videoprezentace z vytvorenych simulaci v programu PTV VISSIM.

Béhem zpracovani bakalarské prace probihali konzultace s vedoucim BP Ing. Martinem

Hartem, Ph.D.

Dokonceni bakalatské prace.
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Obr. 9 — Zelezniéni stanice ve mésté Kyjov [vlastni]
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Obr. 10 — Imisni pole koncentraci znecist'ujicich latek SO, [vlastni]



IMISNi POLE KONCENTRACI ZNECISTUJICICH LATEK NO2

B 00-10

B 10-50
5.0-10.0

B 10.0-20.0

B 200-1500

Martin DZERMANSKY
Fakulta logistiky a krizového fizeni, UTB
15 3 km Uherské Hradigté 2017

| ,  1:50 000

Zdroj dat- ArcCR 500, v 3.2, CENIA

Obr. 10 — Imisni pole koncentraci znecist'ujicich latek NO, [vlastni]



