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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace si klade za cil analyzovat problematiku, kterou provazi vy-
stavba silnicni a dalni¢ni sité, a to zejména z hlediska Zivotniho prostiedi. Prace je ve své
praktické ¢asti konkrétné aplikovana na budouci pokracovani vystavby patetniho tahu na-
pric kraji Moravy, ¢imz je dalnice D55, ktera je z velké Casti stale vybudovana pouze jako
silnice I. tfidy. Prace se objektivné snazi rozlisit, popsat a analyzovat problémy, jenz vy-
stavbu délnice mohou provazet, a které vyznamné ptirodni lokality mohou byt ohroZeny,
stejné jako ukazuje divody pro¢ je vhodné dalnici D55 vybudovat, a v jaké mife to mize
usnadnit dopravni situaci a zivot dotéenych obyvatel v Olomouckém, Zlinském a Jihomo-

ravském kraji.

Klic¢ova slova: dalnice, D55, Zivotni prostiedi, analyza, silni¢ni doprava, vliv, posouzeni

ABSTRACT

The thesis aims to analyse problematics which is accompanied to a construction of
motorway and road network, mainly from the environmental perspective. The thesis in its
practical part is focused on future construction of important motorway across the Moravian
regions, and that is motorway D55. Most of this route is still built only as a 1st class road.
The thesis tries to describe objectively, to distinguish and to analyse problems that can go
along with construction. The thesis describes what types of significant natural areas could
be in danger, as well as shows reasons why it is appropriate to build D55 and in which way
it may simplify traffic situation and life of affected inhabitants in regions of Olomouc, Zlin

and South Moravia.

Keywords: motorway, D55, environment, analysis, road transport, impact, assessment
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UvVOD

Téma dalnicni sité a jeji vystavby je velmi diskutované téma v médiich i ve vetej-
ném minéni. Jedna se o téma, které patii mezi nejdiskutovanéjsi i v politické roving. Pravi-
delné se stavd velmi dilezitym tématem ptedvolebnich programt politickych stran. Od
vefejnosti se vétSinou dostava spise negativnich reakci na vystavbu dalnicni sité, zejména z
divodu finan¢ni naroc¢nosti a pomalé vystavby, coz je sice na jednu stranu pravda, ale na
druhou stranu ne kazdy si uvédomuje, jak slozity proces piipravy pfed Ministerstvem do-
pravy, respektive RSD CR, stoji — a to pfed samotnym zacatkem vystavby nékteré z dlnic.
Legislativni proces, studie, vykupy pozemka, propadlé posudky apod. tvoii Casto velkou
prekazku pro Ministerstvo dopravy, které byt’ by mnohdy chtélo stavét rychleji a efektivné-

ji, tak ma ,,svazané ruce®. Je nutné brat v potaz i geomorfologii a to na jakém geologickém

podlozi se dana dalnice stavi.

V kazdém ptipadé je nutné vystavbu déalnic na nasem Uizemi vyznamné podporovat,
jelikoz v porovnani s né€kterymi jinymi zemémi Evropy, jsme v hustoté dalni¢ni sité velmi
pozadu. Vyssi riist individualni automobilizace a silni¢ni nakladni dopravy jsou pfimé di-
vody pro¢ investovat do dopravni infrastruktury, a to nejen na trovni silni¢ni a dalni¢ni

sit€, ale 1 na urovni alternativnich druhii dopravy.

Z dal$iho uhlu pohledu je nutno podporovat vystavbu dalnic i kvili lepsi provaza-
nosti a propojeni s Evropou, poskytovat rychlé a plynulého napojeni na vyznamné evropské
silnice, tak aby tranzitni doprava mohla piekonat nase uzemi co nejplynuleji. Brat v Givahu 1
ekonomickou stranku vystavby délnic a skutecnost, aby nizk4 hustota dalni¢ni sité nebyla

limitujicim faktorem dovozu, vyvozu a celkové ekonomického rozvoje kraji CR.

Cilem této prace je ve své teoretické Casti zpracovat problematiku silni¢ni dopravy
v kontextu s zivotnim prosttedim. Teoreticka ¢ast poskytuje podklad a ramec pro zpraco-
vani praktické casti, ve které je z pohledu environmentu detailné analyzovana moravska
dalnice D55 (a silnice I/55), jenZ propoji Zelezni¢ni uzel Bieclav s krajskym méstem Olo-
mouc, které je zaroven jednim z nejvétsich mést v CR. Prakticka &ast je vytvofena pomoci
vybranych metod, postupt a analyzy dat. V zavéru prace jsou z environmentalniho pohledu
navrzena zlepSeni v oblasti dalnice D55 a tyto ndvrhy jsou dale zhodnoceny z hlediska je-

jich ekonomického ¢i neekonomického piinosu a v kontextu k teorii a praxi.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SILNICNI DOPRAVA

Silni¢ni doprava je jednim z nejprogresivngji vyvijejicich se odvétvi na svéte a tvori
neodmyslitelnou soucast HDP kazdé zemé. Definovat dopravu jako takovou, z obecného

hlediska Ize riiznymi zptsoby, jeden z moznych je i tento:

Doprava je plnohodnotné a cilevédomé odvétvi lidské ¢innosti, jenz vede k premis-
téni osob ¢i véci po dopravni cesté a za pomoci dopravnich prostiedkii (motorové vozidla,
kolejové vozidla, lodég, letadla, tazna sila zvitat, gravitace nebo rizné druhy tlaku), jejim

vysledkem nebo produktem je samotna ¢innost piepravy (Brinke 1999).

Dopravni cestou se mize rozumét sit’ silnic a dalnic, kolejova dréha, potrubi, atmo-
sféra, feky, jezera, mofe nebo oceany. Dopravni trasa mize byt pfima (napft. koleje, silnice)
nebo nepfima (napf. mofe, ocedny, atmosféra). Dopravni prostiedky dale mizeme rozlisit

dle druhu pohonu, napt. motorovy, vétrny nebo pneumaticky pohon (Brinke 1999).

Silniéni doprava je vykonavana zpravidla motorovymi vozidly — osobnimi a na-
kladnimi. Oba tyto druhy maji své individudlni problémy, které je tteba fesit, ale predevsim
jeden aspekt je spolecny a nejvyraznéjsi, oba druhy téchto dopravnich prostredkti predsta-
vuji vyznamnou zatéZ pro zivotni prostiedi, jelikoz v soucasnosti stale vétSina vozidel pou-

ziva spalovaci motor jako hlavni druh pohonu.

Vyjimecnost silni¢ni dopravy spociva predevsim v oblasti jeji interakce a schopnos-
ti propojit vSechny urbanizované lokality a jednotlivé dopravni systémy. Silni¢ni doprava
ma nejhustsi dopravni sit’ ze vSech druhii dopravy. Silni¢ni doprava miize umoznit velkou
¢asovou a financ¢ni usporu, predev§im v ¢innostech spojenych s manipulaci nebo preklad-
kou. Kazd¢ vozidlo je individualné ovladané a naroky na fizeni nebo i zékladni udrzbu jsou
relativné nizké, stejné tak jako potizovaci ceny nékterych vozidel (Cujan a Tomek 2010, s.

21).

Dalsi z dtlezitych pojmi tykajici se dopravy jako takové je dopravni systém. Jed-
na se o jednotlivé unikatni systémy dopravy, které dohromady tvoii dopravni systém jako

celek. Cujan a Tomek (2010) uvadi tyto dopravni systémy:
— systém silni¢ni dopravy,
— systém zelezni¢ni dopravy,

— systém vnitrozemské vodni dopravy,
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— systém letecké dopravy,
— systém méstské hromadné dopravy,
— systém nekonvencnich druhti dopravy (potrubi, pasova, lanovkova).

Timto zptisobem je dopravni systém tvoren v Ceské republice, ale i vétsiné ostat-
nich zemi. Kazdy syst¢ém ma obecné a specifické vlastnosti, jsou navzajem propojeny a
vzajemn¢ se ovliviiuji, aby mohly kompaktné slouzit a tvofit efektivni dopravni systém.

Jsou také relativné snadno zranitelné (Cujan a Tomek 2010, s. 4).

Podle Cujana a Tomka (2010) je mozno silni¢ni dopravu déle rozlidit dle uéelu, a to:
— osobni, nakladni,

— vefejnou, neveiejnou,

— hromadnou, individualni,

— pro vlastni potiebu, pro cizi potiebu,

— linkovou, nepravidelnou.

Dalsi rozd€leni je dle charakteru pfepravovanych substratii — jedna se napt. o uhli,
rudy, stavebniny, ropu, dievo a dalsi komodity. Specidlni kategorie tvofi zboZzi, jeZ podléha
zkaze, nebo se jedna o nadmérné ¢i nebezpetné zboZi, zejména pieprava nebezpecného
zboZi je legislativou na néarodni, evropské i celosv€tové trovni piisné upravovana. V nepo-
sledni fadé se mezi specialni kategorii preprav fadi i preprava zivych zviiat (Cujan a To-

mek 2010, s. 22-24).

Technicka zakladna silni¢ni dopravy — je tvofena dopravnimi prostfedky, prepravnimi
prostfedky, mechaniza¢nimi prostfedky, pozemnimi komunikacemi, provoznimi budovy a
skladisti. Jedna se o nezbytné prvky silniéni dopravy, které slouzi k jejimu chodu (Cujan a

Tomek 2010, s. 22-24).
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1.1 Vyvoj silni¢ni dopravy v CR (2010 — 2015)

Ceska republika jakozto typicky piedstavitel tranzitni zemé&, vykazuje rychly rist
individualni automobilizace. Stejné jako roste pocet osobnich vozidel, tak narasta, i kdyz o
néco pomaleji i vozovy park nakladnich vozidel. Podobné jako motorizace v Ceské repub-
lice rostly 1 dopravni vykony. Jednotlivé druhy dopravy se vyvijeji nerovnomérné. Nejvy-

v

razngj$i je rust u silnicni a letecké dopravy (Brihova-Foltynova 2009, s. 24-25).

Dle udaji z ro€enky Ministerstva dopravy (2015), pocet registrovanych osobnich
automobili v CR vzrostl z roku 2010 do roku 2015 o0 619 tisic a piekro¢ila se tim hranice 5
milionti osobnich automobilii, coZ je na poéet obyvatel CR velmi vysoké &islo. Mezi oblast
zptsobujici znaénou ¢ast problémi patii stafi osobnich automobilt v CR, a to napiiklad v
porovnani se zemémi zapadni Evropy. Registrovanych vozidel starsich 10 let je v CR podle
udajti z roku 2015 vice jak 3 miliony, v roce 2010 se jednalo o 2,6 milionu osobnich auto-
mobili starsich 10 let na izemi CR. Pocet nékladnich vozidel registrovanych v CR vzrostl
od roku 2010 do roku 2015 o 61 tisic. Jedna se o predpokladany nizsi rist v porovnani s

osobnimi automobily.

Mezi hlavni aspekty, které budou do budoucna vyznamné ovliviiovat silni¢ni do-
pravu lze povaZovat politickou a ekonomickou situaci, technologicky vyvoj, demograficky
vyvoj, socialni, ekologické aspekty a udrzitelny rozvoj, migraci, nebo vyvoj mést a s tim

spojenou urbanizaci (Novék et al. 2005, s. 35-36).

1.2 Silni¢ni a dalni¢ni sitt CR

Silniéni a dalniéni sit CR je tvofena systémem silnic a dalnic, z nichz majoritni
podil na tizemi CR maji silnice. Od 1. 1. 2016, na zakladé novelizace zakona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, doSlo ke zméné znaceni v rdmci déalnicni sité. Do té doby
bylo vyuZzivano oznaceni rychlostnich silnic, a to ve form& R+x. Délnice maji zplisob ozna-
¢eni D+x. Rychlostni silnice timto byly pfevedeny na délnice a tim se vytvofilo tzv. Nové
pojeti dalni¢ni sité CR, kde existuji jiZ jen dalnice. Tuto novou dalniéni sit’ chce mit Minis-
terstvo dopravy vybudovanou kolem roku 2030 (Ministerstvo dopravy, 2017).

Pro tranzitni zemi jakou je Ceska republika, je nezbytné nutné mit dostate¢né husto-
tu dalni¢ni sit’. Spoustu mést a obci je zasaZzeno vyraznymi negativnimi vlivy zpisobenymi

tranzitni dopravou, kterd je vedena skrze zastavéné oblasti, z diivodu nedostatku patetnich
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tahti, to vSe vede k vznikajicim kongescim, nehodovosti, znecisténi zivotniho prostredi,

hluku, vibraci a celkovému naruseni zivota dotéenych obyvatel.

Délnié¢ni sit’ Ceské republiky ve své hustoté pomérné vyraznd zaostava za siti sou-
sednich statil, jako jsou Rakousko ¢i Némecko, nebo tad¢ dalSich statli zapadni Evropy.
Naopak hustota silni¢ni sité je v CR vysoka. Hustota délnic je v CR 9,4 km na 1 000 km?,
zatimco prumérnd hustota dalnicni sit¢ v Evropé se pohybuje mezi 20 az 57 km na 1 000
km? (Vitejte na zemi..., 2013).

Dle udajii Ministerstva dopravy (2015) tvoii celkova dalniéni a silni¢ni sit’ CR 55
737,5 km. Z ¢ehoz dalnic je v provozu 1 213 km, evropsky vyznamnych silnic 2 627 km,
silnic L. tiidy 5 810 km, silnic II. tfidy 14 586 km, a silnic III. tfidy 34 129 km. Posledni a
nejvetsi kategorii jsou mistni komunikace, které tvoti 74 919 km, ale do sité silnic a dalnic
se nezapocitavaji, a to z divodu lokalni piisobnosti, kdy plni ucel pouze na uzemi dané

obce. Z téchto tidaji Ministerstva dopravy (2015) vychazi i nasledujici graf:
Silni¢ni a dalniéni sit’ CR (2015)
1213 km 5810 km
|

dalnice

" silnice I. tiidy
silnice II. tiidy
silnice III. tiidy

14 586 km
34129 km

Celkova délka silniéni a dalniéni sité CR: 55 735,5 km
Obr. 1 — Rozdglen silniéni a dalniéni sité v CR (autor)

Z délky 1 213 km dalni¢ni sité patii dalnici D55 usek v délce pouze 19 km, jenz je
v provozu. Celkové délka dalnice D55 v kompletnim stavu bude 102 km, znamena to, ze
82 km je nutno vybudovat. D55 bude rovnéZ zanesena do sité TEN-T a ma se stat dilezi-
tym spojenim vSech moravskych kraji (Ministerstvo dopravy, 2017). V priloze 2 je zna-

zornéna sit TEN-T se zaméfenim na stfedni Evropu a dalnici D5S5.
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Dalniéni sit’ Ceské republiky (2017) — vyhled, soucasny stav a zobrazeni dalnice D55

Zelené znageny je usek dalnice D55 ve své budouci kompletni podobg. Cervend je
zobrazeny usek D55, ktery bude veden pedzné s dalnici D1, a do oficialni délky délnice

D55 se pocitat nebude.
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Obr. 2 — Dalniéni sit’ CR 2017, vyhled a sou¢asny stav (RSD, 2017)

1.2.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci na izemi CR

a) dalnice — pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu sil-
ni¢nimi motorovymi vozidly, je budovéana bez troviiovych kitizeni, s oddélenymi misty pro
vjezd a vyjezd a méa smérové oddéleni jizdni pruhy. DEli se na délnice 1. a dalnice II. tfidy.
Tvofti déalni¢ni sit. Po vybranych dalnicich jsou vedeny evropské silnice. Vozidla na dalni-

cvwr

obci je to 65km.h (dle § 4, zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

b) silnice — silnice se dle svého rozdéleni déli do tiid L., II., a III. a jsou to vetejné pristupné
pozemni komunikace. Silnice tvofi silni¢ni sit. Po vybranych silnicich 1. tfidy jsou vedeny

evropskeé silnice (dle § 5, zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).
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¢) mistni komunikace — vetejné pristupnd komunikace, kterd slouzi prevazné mistni dopra-

v€ na uzemi obce. Dle dopravniho vyznamu, ureni a stavebné technického vybaveni se
deli do teéchto trid: 1., IL., III., IV. Vlastnikem je obec (dle § 6, zdkona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich). Do mistni komunikace 1. tfidy, spadaji rychlostni mistni komu-
nikace. Tyto komunikace se buduji pfevazné ve velkych méstskych oblastech (zpravidla
nad 50 000 obyvatel) a zajistuji vazbu na dalni¢ni sit. Pozadavkem je vylouceni pfimého

styku s okolnim uzemim (Mé&stské komunikace, VSB-TU, 2015).

d) ucelovad komunikace — pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemo-

vitosti a pro potieby vlastnikli t€chto nemovitosti, nebo ke spojeni téchto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi. U&elovou komunikaci je i pozemni komunikace v
uzavieném prostoru nebo objektu, ktera slouzi pro potteby provozovatele objektu, vlastni-
kem miize byt pravnickd nebo fyzicka osoba. Nepodléhaji zvlastnimu rozdéleni jako pred-

chozi pozemni komunikace (dle § 7, zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

1.2.2  Popis silnic a dalnic na izemi CR

a) Evropské mezindrodni silnice — znafeny ve formé E+x. Jsou vyznamné mezinarodni

silnice upraveny dle ,,Evropské dohody o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem* —
dohody AGR. Jejich ucel spociva ve sjednoceni nejvyznamnéjsich silni¢nich a dalni¢nich
komunikaci napti¢ celou Evropou — unifikaci a usnadnéni orientace pro mezinarodni a dal-
kovou dopravu. Vyznamem je také propojit dopravni uzly a hospodaiské centra zemi. Ev-
ropské silnice se déli na evropske silnice L. a II. tfidy (Wikipedie, Evropska silnice, b. r.).
Uzemim CR prochazi 9 hlavnich evropskych silnic a 4 niz&i evropské silnice (Dalnice-

Silnice.cz, 2015).

b) dalnice L. a II. tfidy, silnice L. tfidy — G¢elem téchto pozemnich komunikaci je propojeni

jednotlivych krajti a krajskych mést, vést tranzitni dopravu a slouzit jako propojeni se sou-
sednimi zemémi. Jejich vlastnictvi a sprava spada pod RSD CR (Reditelstvi silnic a dalnic
CR), statni ptisp&vkovou organizaci podléhajici Ministerstvu dopravy CR. Oznaéeni téchto
dalnic nebo silnic L. tfidy je jednocifernym nebo dvojcifernym cislem (Zakon €. 13/1997

Sb., o pozemnich komunikacich).
Mezi hlavni rozdily délnic a silnic 1. tfidy patii ¢asto odlisné zpisoby v feSeni kii-
zeni, vjezdi a vyjezdi, rychlostni limity, oddélené jizdni pruhy a zpoplatnéné dalnicni tse-

ky — pro vozidla nad 3,5 t se jedna o zpoplatnéni prostfednictvim systému vykonového
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zpoplatnéni (mytného), pro vozidla do 3,5 t je poplatek za uziti délnice v CR fesen pro-
stiednictvim ¢asového poplatku, a to za jeden kalendaini rok, jeden mésic nebo deset dnt

(Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

c) silnice II. tfidy — jejich uloha spocivéa predevsim v propojeni mést naptic¢ krajem. Ve
vlastnictvi a sprave je ze zékona musi mit piislusny Krajsky trad. Oznaceni je trojcifernym

¢islem (Zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

d) silnice III. tfidy — slouzi k propojeni jednotlivych mést ¢i obci v bezprostiedni blizkosti.

Ve vlastnictvi a spravé je ze zdkona musi mit pfislusny Krajsky ufad. Oznaceni je Ctyfci-

fernym nebo péticifernym cislem (Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich).

1.3 Pravni normy a instituce upravujici silni¢ni dopravu

vvvvvv

evropské a mezinarodni Grovni a rovnéz pojednava o mezinarodnich silni¢nich institucich.

1.3.1 Narodni arovei

V ramci pravniho fadu na trovni Ceské republiky je legislativa upravujici silni¢ni

dopravu ukotvena t€mito hlavnimi zakony:

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich novelizaci a provadécich
ptedpisi.
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych

zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Zakon €. 56/2001 Sb., ze dne 10. ledna 2001 o podminkéch provozu vozidel na pozemnich

komunikacich a o zméné nékterych zakonil, ve znéni pozdéjsich predpist.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé;Sich predpisti (Minister-

stvo dopravy, 2017).

Pravni ramec silni¢ni dopravy na ndrodni Urovni déle upravuji jednotlivé vyhlasky
tykajici se napiiklad fidi¢skych prikazl, registru fidicl, zdravotni zplsobilosti k fizeni
vozidla, registraci vozidel, technické prohlidky a méteni emisi vozidel apod. Nadiazenym

provadécim pravnim predpisem je natizeni vlady (Ministerstvo dopravy, 2017).
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1.3.2  Uroveii Evropské unie

Evropska unie zaclenuje pravni normy prostfednictvim smérnic a nafizeni. Nafizeni
jsou zavazné a v podob¢ takové jaké vysly. Smérnice na rozdil od nafizeni si ¢lenské staty
EU zacleniuji do svych pravnich ptredpisi dle jejich znéni. Natizeni EU miiZze existovat ze
strany Evropské Rady, Evropského parlamentu, nebo Evropské komise. Jedna se napiiklad
o problematiku tykajici se zdznamovych zafizeni fidice, fidi¢skych priikazil, technickych
prohlidek, emisi, registracnich doklada vozidel, casovych usekt jizdy, udaje z tachograft,
karty tidice atd. Tyto zalezitosti se Casto dotykaji profesionalnich fidict silni¢ni nakladni

dopravy (Ministerstvo dopravy, 2017).

1.3.3 Mezinarodni uroven

Na mezindrodni Grovni rozezndvame dva zdkladni typy dohod (smluv), které upra-
vuji mezindrodni vztahy v rdmci silni¢ni dopravy, a to dohody na bilateralni a multilateral-
ni Grovni. V prvnim ptipadé se jedna o dvoustranné dohody, v druhém piipadé o mnoho-
stranné dohody. Smlouvami bilaterdlnimi jsou takové dohody, které jsou uzavirané napf.
mezi vladou Ceské republiky a vladami dalsich jednotlivych stati. Multilateralni smlouva
je uzavirana mezi vice ucastniky (alespon tfemi). V rdmeci silniéni dopravy se jedna o

obecné ratifikované dohody, které plati napfi¢ Evropou (Novak et al. 2005, s. 189).
Novak et al. (2005, s. 189) zminuji napiiklad tyto dohody:
e Dohoda o ptepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé — CMR
e Celni tmluva o mezinarodni pieprave zbozi na podkladé TIR
e Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezindrodnim provozem — AGR
e Evropské dohoda o mezinarodni silni¢ni pepravé nebezpecnych véci — ADR

e Dohoda o mezindrodnich ptepravcich zkazitelnych potravin a specializovanych pro-

stiedich urcenych pro tyto ptepravy — ATP

e Evropské dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé — AETR
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Mezinarodni instituce v silni¢ni dopravé, tak jak je uvadi Novak et al. (2005):

Mezinarodni silniéni unie IRU — zaloZena roku 1948 v Zenevé, disponuje statutem porad-

niho organu Hospodaiské a socialni rady OSN. Ukolem IRU je soustied’ovat a zastupovat
zivnostenské zajmy a celohospodaiské zajmy spojené s mezindrodni silni¢ni dopravou
osob a zbozi. Sdruzuje takika 60 statli na 5 kontinentech, patii mezi nejvyznamnéjsi orga-
nizaci v mezinarodni silni¢ni dopravé. V ramci CR sdruzuje zajmy dopravci od roku 1993

v IRU zajmové sdruzeni CESMAD — BOHEMIA.

Transfrigoroute International (dale jen TI) — je asociace, ktera vznikla v Pafizi roku 1955

pod zastitou vyborl pro vnitrozemskou dopravu Evropské hospodaiské komise OSN a Me-
zinarodni silni¢ni unie IRU. Cleny asociace TI se mohou stat viechny soukromé a pravnic-
ké osoby spliiujici pozadované podminky, které se lisi dle typu ¢lenstvi. Jedna se o asociaci

pusobici v oblasti silni¢ni pfepravy zbozi pod kontrolovanou teplotou.

Mezinarodni silniéni federace IRF — tato federace se zabyva silni¢nim hospodafstvim, sidli

v Zeneve a Cleny jsou silni¢ni spravy a organizace zabyvajici se vystavbou silnic.

Stalé mezinarodni sdruzeni silni¢nich kongresit AIPCR — jedna se o nejstar$i organizace v

rdmci silni¢ni dopravy a silni¢niho hospodafstvi, bylo zalozeno v roce 1908 a sidlem je
Paiiz. Charakter ma smiSené organizace, ¢leny jsou vlady vice nez 60 zemi véetné CR, dale
vefejné instituce, pravnické osoby nebo fyzické osoby. Cinnost je zaméfena zejména na
technologickém pokroku v oblasti vystavby silnic, mosti a silni¢niho ruchu (Novék et al.

2005, s. 182-184).
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2 SILNICNI DOPRAVA VE VZTAHU K ZP

Vliv silni¢ni dopravy na zivotni prostfedi je evidentni, vyznamny a vSudypfitomny.
Za poslednich 30 let se udalo spoustu krokt k posileni ochrany zivotniho prostiedi a regu-
laci emisi produkovanych motorovymi vozidly. Piiklady miizeme vidét u zavedeni emis-
nich norem EURO I az VI, které reguluji maximalni podil vypousténych emisi z vozidel.

Tyto limity se stahuji na nové uvadéna vozidla na trhu (Brihova-Foltynova 2009, s. 32-35).

Typ a kvalita paliva jsou hlavnimi determinanty vypousténych emisi. Zkvalitnénim
paliva se doséhlo naptiklad vyrazné snizit emise olova v dopravé, piechodem na tzv. bezo-
lovnaty benzin. Dal$im podstatnym faktorem ovliviiujici mnoZzstvi a druh zneciSténi je i
efektivita spalovani a druh motoru. Celkové doprava produkuje predevsim emise NOy, CO,
a CO;. Zna¢nym problémem je i produkce pevnych ¢astic (PM), které maji velkou tendenci

usazovat se v dychacich cestach (Brihova-Foltynova 2009, s. 32-35).

2.1 Zivotni prostiedi

Zivotni prostfedi (environment) je pojem, ktery je mozny chapat ze dvou pohledi,
ten prvni pohled je ryze ekologicky — jedna se o podminky potiebné pro urcity druh Zivého
organismu k jeho plnému zivotu. V druhém pohledu jde o oznaeni celého souboru po-
znatkii z celé fady védnich oborti nutnych k ochrané a tvorbé téchto podminek. Zivotnim

prostiedi se Casto chape ve smyslu a kontextu k clovéku (Wittlingerova a Jonas 1999, s. 5).
Definovat zivotni prostiedi jako jednotny pojem lze takto:

., Zivotni prostiedi je soubor vSech cinitelii, se kterymi prijde do styku zivy subjekt, a pod-
minek, kterymi je obklopen. Tedy vsSe, na co subjekt primo i neprimo piisobi. Subjektem
miize byt chapan organismus, populace i clovek, ale i cela lidska spolecnost.““ (Pfiroda.cz,

2017)

Rozlisuji se dvé esencidlni sloZky Zivotniho prostiedi, a to sloZka ziva (organismy —
biosféra a biocendza) a neziva (hydrosféra, pedosféra, atmosféra a litosféra).

Velmi zna¢nou pozornost v dne$Snim industrializovaném svété je tieba dbat na

ochranu pfirody a krajiny, jeji udrzitelnost a stale vice propojovat lidské potieby s obnovi-

telnymi zdroji. Za posledni desetileti se zajem Siroké vefejnosti o Zivotni prostiedi neustale
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zvySuje. Problémy, které postihuji zivotni prostiedi Ize rozlisit na globalni, regionalni a

mistni (Wittlingerova a Jonas 1999, s. 7).
Hlavni hrozby pro Zivotni prostiedi (globalné) v soucasnosti jsou:

Globalni klimatické zmény, poruSovani ozoénové vrstvy, kyselé srazky, ohrozeni
biologické diverzity, degradace ptd, desertifikace, kontaminace vodnich tokt, mofi a ocea-
nl, produkce odpadl, Ubytek lesnich porostil, rist svétové populace, primyslovy rast a

hrozba potravinové krize (Wittlingerova a Jonas 1999, s. 7).

Mezi hlavni pravni normy upravujici problematiku ZP v CR patii zdkon &. 17/1992
Sb., o Zivotnim prostiedi ve znéni zdkona ¢. 123/1998 Sb. a zakona €. 100/2001 Sb. a dale
zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich predpist.

2.2 Negativni externi efekty silni¢ni dopravy
Mezi hlavni negativni externi efekty z dopravy dle Brihové-Foltynové (2009, s. 55) patii:
— zneCisténé ovzdusi a piispévek ke klimatické zméné (emise sklenikovych plynt),
— hluk a vibrace,
— dopravni nehody,
— dopravni kongesce,
— fragmentace ekosystémd, urbannich oblasti a snizovani biodiverzity,
— znec€isténi vod.
Nékteré z nich mizeme pfiradit k samotné existenci dopravni infrastruktury (frag-

mentace krajiny, snizovani biodiverzity), a nekteré pak k samotnému ptlisobeni dopravy

(emise, kongesce, nehody, hluk).

Znecisténé ovzdusi vede k nemocem a zhorSenému zdravotnimu stavu obyvatelstva,
snizuje zemédelské vynosy a prispiva ke korozi budov. Nejvétsi problémy zpiisobuje v
urbanizovanych oblastech — narlst podilu emisi z vozidel popojiZzdénych v kolonach —
vznik dopravnich kongesci — zvySovani pravdépodobnosti nehod — frustrace fidi¢t (pro-
blematika dopravni psychologie). Emise v rdmci znec€isténi ovzdusi dale piispivaji k acidi-

fikaci (Brtthova-Foltynova 2009, s. 55-56).
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Hlukové znecisténi a vibrace ovlivituje zivotni pohodu obyvatel zijicich v bezpro-
stiedni blizkosti hlavnich taht, v ur€itych pfipadech mtizou hluk a vibrace narusit i statiku
budov. Hluk miize vést az k zdravotnim komplikacim obyvatelstva — dlouho trvajici expo-
zice hluku ma za nésledek hypertenzi, bolesti hlavy, zvySuje citlivost k bolesti a v nepo-

sledni fadé poskozuje sluchové tstroji (Brithova-Foltynova 2009, s. 55-56).

Negativné pusobi silnicni doprava na krajinu z divodu prosakovani a rozlévani
pohonnych hmot a dalSich kapalin (napt. pti dopravnich nehodach), coz mize vést az ke
kontaminaci podzemnich vod. Dopravni infrastruktura vede k fragmentaci ekosystémi.
Zvysujici se objem a vykon silni¢ni dopravy vede k nariistu dopravnich kongesci z diivodit
nedostateCnych kapacit silnic a dalnic, a rovnéz k dopravni nehodovosti (Brihova-

Foltynova 2009, s. 55-56).

2.3 Pozitivni externi efekty silni¢ni dopravy

V ramci silni¢ni dopravy lze identifikovat i pozitivni externi efekty, a bylo by neob-
jektivni uvadét pouze negativni externality. Doprava ma obecné celou fadu piinosd, vét§ina
z téchto ptinost je vSak individualizovand, to znamena, Ze tyto pfinosy jsou vice vyjadieny
pro jednotlivce nebo jednotlivé subjekty a uspokojeni jejich potieb, kdezto negativni efekty
dopravy jsou globélni, to znamena, Ze tzv. ,,jdou vice vidét* a maji vyrazny negativni vliv

na soucasny stav a vzhledem k udrzitelnému rozvoji.

Mimo uspokojeni finalni potfeby, tedy naplnéni cile pfemisténi, poskytuje silni¢ni
doprava tadu vedlejSich piinosi, jde napiiklad o Casovou usporu, komfort v cestovani
apod. Jde o pfinosy, které nelze promitnout do finan¢ni stranky (Brihova-Foltynova 2009,

5. 60-61).

Napftiklad Rothengatter (1994, cit. v Brihova-Foltynova 2009, s. 60-61) cituje na-

sledujici vycet pozitivnich externalit z dopravy, jak jej sestavil StraB3enlige:
e znacny narust flexibility a inovaci — posilovani mezinarodni konkurence,
e snizeni nakladii na baleni, zpracovani a logistiku,
e pozitivni efekty na nezaméstnanost v perifernich regionech bez ptistupu k zeleznici,
e snizeni nakladii na baleni, zpracovani a logistiku,

e velmi kvalitni regionalni distribuce spottfebniho zbozi apod.
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3 CITY LOGISTIKA A REGULACE SILNICNi DOPRAVY

Tato kapitola se zamétuje predevsim na nutnost regulace dopravy, piredevsim ve
velkych urbanizovanych oblastech, k cemuz navazuje i problematika city logistiky, které se

fenoménem urbanizace a rozmachem svétovych metropolitnich oblasti zabyva.

3.1 City logistika

Koncept a problematika city logistiky se uvadi zejména od druhé poloviny dvacaté-
ho stoleti, kdy nastal velky rozmach svétovych mést, urbanizace a vysoce zvysujici se podil
zastavéné plochy s nutnosti zefektivnit dopravni obsluznost metropolitnich oblasti a center

velkych mést.
Dle Taniguchi et al. (2001) Ize city logistiku definovat takto:

,, City logistika je proces uplného optimalizovani logistiky a dopravnich oblasti se zapoje-
nim soukromych spolecnosti, logistickych principit a s podporou rozsireného informacniho
systéemu v urbanizovanych oblastech zvazujici dopravni prostredi, dopravni kongesce, do-

pravni bezpecnost a uspory energie v ramci trzniho hospodarstvi.

V prvni fadé je dilezité stanovit cile v oblasti aktivit, které mohou byt dosazeny
pomoci city logistiky. Z tohoto hlediska Taniguchi et al. (2013, s. 3) stanovili ¢tyfi zakladni
pilife:

a) Flexibilita, b) Udrzitelnost, ¢) Zivotnost, d) Odolnost.

Tyto ctyfi pilife zastupuji vizi struktury city logistiky, ktera dale zahrnuje tyto ob-
lasti, které prostupuji napfi¢ vyse zminénymi pilifi:
globalni konkurenceschopnost, vykonnost, Setrnost k Zivotnimu prostredi, sniZeni

kongesci, bezpe¢nost, uspora energie a pracovni sila (Taniguchi et al. 2013, s. 3)

Pti navrzich dopravni infrastruktury je tfeba zvazit fadu zasad pro zajisténi doprav-
ni bezpecnosti, jedna se naptiklad o zajiSténi bezpecnosti vSech ucastnikli provozu, a to
véetné cyklistli nebo chodcli a urcit pro né opatieni. Déle stanovit maximalni dovolenou
rychlost, ktera bude v souladu s navrhem a bude adekvatné prizpisobena povrchu vozovky,

a také poskytnout plynulou dopravni propustnost (Taniguchi et al. 2013, s. 134).
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Inteligentni dopravni systémy, Intelligent Transport Systems (ITS)

ITS zahrnuje pouzivani pokrocilych technologii s cilem snizit ndklady na dopravni
systémy. ITS vhodné vyuziva pokrocilé technologie v oblasti elektrotechniky a komuni-

kacnich siti, a to pro slouceni lidi, vozidel a silnic do integrovanych inteligentnich systémd.

ITS poskytuje dva klicové prvky: inteligenci a integraci. Inteligence zahrnuje zis-
kavani znalosti prostfednictvim sbéru dat a zpracovani informaci. Integrace se tyka propo-

jeni a koordinace klicovych prvkl systému (Taniguchi et al. 2001, s. 49).

ITS poskytuje Sirokou skalu pfilezitosti pro rozvoj efektivnich schémat v rdmci city
logistiky. Vzhledem k limitovanym finan¢nim prostfedkiim a dostupného prostoru pro no-
vé silnice, existuje v mnoha méstech nutnd potieba pro nové a sofistikované postupy v
ramci efektivniho vyuzivani stavajicich dopravnich systémui. Geografické informacni sys-
témy (GIS) jsou nedilnou soucasti ITS a poskytuji uzite¢ny nastroj pro spravu siroké skaly

dat, které jsou Casto potiebné pro modely city logistiky (Taniguchi et al. 2001, s. 17-49).

Pti pohledu do uplné historie city logistiky 1ze vidét velké rozdily pti budovani mést
v Evropé€ a Severni Americe. V Evropé bylo vyhodné stavét mésta na navrsich tak, aby byla
zarucena veétsi bezpec€nost pred pfipadnymi uto¢niky, vznikaly obranné valy, hradby, které
mnohdy aZ do soucasnosti pfedstavuji bariéry pii rozSifovani mésta. Vitézila tak bezpec-

nost nad volnym pohybem obyvatelstva (VoZenilek a Strakos 2009, s. 19).

Zcela odliSnym zplisobem vznikaly mésta v Severni Americe, tzv. na ,,zelené lou-
ce“. Postupnd vystavba byla fesena nejjednodussim zplisobem — vyty¢enim rovnob&znych
ulic s kolmym kiiZenim, protoZe mésta nebyla ni¢im omezena, bylo mozno vybudovat
mnohem S§ir§i komunikace, naddimenzovat je takovym zptsobem, aby efektivn¢ zvladaly

napor soucasné dopravy (Vozenilek a Strakos§ 2009, s. 19).

Mésto je v obecné roviné systém slozeny z prvki, mezi kterymi probiha interakce a
vztahy na vSech urovni. Tyto prvky vyjadiuji jakoukoliv infrastrukturu mésta, aktivity (vy-
roba, sluzby, obchod, vzdélani, kultura, ...), mobilni prvky (lidé, dopravni prostiedky),

pfirodni sloZzky a socidlni strukturu (Vozenilek a Strakos 2009, s. 108).
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3.2 Regulace silni¢ni dopravy

Z hlediska silni¢ni dopravy se rozliSuje celd fada nastrojii pro regulaci dopravy,

problémem je, Ze neexistuje jednotna klasifikace té€chto nastroju.

Dle Bruhové-Foltynové (2009) 1ze zékladni rozdé€leni regulaci provést nasledovné:
a) ekonomické nastroje,

b) normativni nastroje,

¢) organizacni nastroje.

Ekonomické nastroje 1ze rozdélit do riznych skupin podle jejich uvazovanych do-
padl nebo casového hlediska jejich plisobeni. Vyzkumny evropsky projekt SPECTRUM
rozdélil ekonomické nastroje v dopravé takto: zpoplatnéni dopravy, dan¢ z paliv, dané z
vozidla, finan¢ni pobidky k vozidlim na ¢istsi paliva, parkovaci poplatky, ekologické dané,
danové diferenciace nebo kordonové zpoplatnéni, coz je vybirani poplatkl za vjezd do ur-

¢ité zony ¢i za jizdu po urcité komunikaci (Brihova-Foltynova 2009, s. 63-67).

Normativni nastroje jsou zaloZeny na principu donucovaci pravomoci organd statni
spravy. Patii sem nafizeni, limity, standardy, normy a pfedepsané administrativni postupy.
Subjekt se dle nich musi fidit jinak je trestan, s t€mito nastroji 1ze pomérné snadno a rychle
dosdhnout vytcenych cili. Maji vSak i1 negativni efekty a to predev§im z hlediska finan¢ni
nakladnosti. Dva velmi €asto vyuzivané normativni nastroje v dopravni politice jsou emisni
standardy a omezeni pohybu motorovych vozidel. Prvni zemi, kterd emisni standardy za-
vedla, byly Spojené staty. Jedna se o tzv. CAFE normy (Corporate Average Fuel Econo-
my). Obdobou CAFE emisnich standardii jsou evropské EURO normy I az VI (Brithova-
Foltynova 2009, s. 81-89).

Organiza¢ni nastroje se d¢li na management mobility a dobrovolné pfistupy. Vyuzi-
vaji souboru nastrojt, které motivuji k udrzitelné doprave. Jsou zavadény na zakladé inicia-
tivy dotéenych subjektil, v soucinnosti s organy statni spravy. Je to kombinace vyhodna pro
ob¢ strany. Statni sprava uSetii prostiedky na pfijimani nové legislativy a soukromé subjek-
ty organiza¢nimi nastroji mohou uSetfit jinak navic vyloZené finan¢ni prostiedky. Dobro-
volné piistupy se daji rozdélit na ekologické oznaCovani vyrobku (ecolabeling) nebo budo-

vani ekologicky orientovanych systému (Brihova-Foltynova 2009, s. 63-67, s. 81-89).
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4 POSUZOVANI VLIVU NA ZP A UZEMNI PLANOVANI

Tato kapitola teoreticky vymezuje, za jakych okolnosti podléhaji zdméry nebo kon-

cepce posouzeni EIA nebo SEA a dale se stru¢né vénuje oblasti izemniho planovani.

4.1 Uzemni planovani
ném uzemi, vyuzivaji ho nebo ho chtéji vyuzivat a tykéa se pravidel a budouciho zpiisobu
jeho vyuziti. Tyto dohody se uskutecniuji na vSech urovnich (Bartova a Ruzicka 2008, s.
24-29).
Urovné tizemniho planovani v ramci Evropské unie se daji dle Bartové a Rizicky
(2008) rozlisit na tyto zakladni Grovné:
— European spatial planning (evropské souvislosti uizemniho planovani),
— Politika uzemniho rozvoje,
— Uzemni planovani kraji,
— Obec,
— Regulacni plan,
— Uzemni rozhodnuti (souhlas),
— Umisténi stavby, vyuziti pozemku.
Z:ikladni cile uizemniho planovani

Uzemni planovani vytvaii piedpoklady pro udrzitelny rozvoj, chrani a rozviji pii-
rodni a kulturni hodnoty uzemi, usiluje rovnéz o soulad vSech vetejnych a soukromych
z4jmua. Analyzuje stav Gizemi, stanovuje koncepce rozvoje a ochrany tizemi, poskytuje pre-
venci ve vztahu k ekologickym a pfirodnim katastrofdm. Vyznamné jsou 1 tkoly z hlediska
urbanistickych, architektonickych a estetickych poZzadavki na vyuZzivani a prostorové uspo-
fadani uzemi. Témito tkoly se dale zabyva politika izemniho rozvoje, coz je celorepubli-

kovy koncepéni néstroj, jez stanovuje priority izemniho rozvoje (Bartova a Razicka 2008,

5. 24-29).
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Zakladni pravni normy v oblasti izemniho planovani

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve znéni
pozdéjsich predpist.
Zakon ¢. 360/1992 Sb., o vykonu povoléani autorizovanych architekti a o vykonu povolani

autorizovanych inzenyrt a technikii cinnych ve vystavbé, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Zakon ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku nebo ke

stavbé (zdkon o vyvlastnéni), ve znéni pozdé¢jsich predpisi.

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdé&jSich predpisii (Bartova a Riizicka 2008,
s. 27).

4.2 Problematika procesu EIA a koncepce SEA

Z hlediska tivah ohledné posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi se dostalo nejvetsi-
mu pokroku po druhé poloviné dvacéatého stoleti, kdy si lidstvo zacalo vice uvédomovat
negativni vlivy na prostiedi, které nas obklopuje a zacal se vyvijet pojem udrzitelného roz-
voje. Ten byl poprvé definovan na Svétové komisi pro zivotni prostfedi a rozvoj (1987), a
to zhruba v nésledujicim znéni: Jednd se o takovy rozvoj, ktery uspokoji potfeby soucasné
spolecnosti, bez toho aniZ by ohrozil potifeby budoucich generaci.

V ramci problematiky udrZitelného rozvoje se posuzuji tii pilife — ekonomicky,

0 Wt v

socialni a pilif Zivotniho prostfedi (Bartova a Rtzicka 2008, s. 57).

Pro potfeby posuzovani v oblasti prvniho pilife, Zivotniho prostfedi, vznikly dva
instituty, které jsou zndmé pod anglickymi zkratkami — EIA (Environmental Impact As-
sessment) a SEA (Strategic Environmental Assessment). Kli¢ovy nastroj pro ochranu Zi-
votniho prostiedi je proces EIA, to z n¢ho se pozdé&ji na zéklad¢ potieb vyvinulo tzv. stra-
tegické posuzovani vlivu na zivotni prostiedi SEA pro posuzovani koncepci — rozvojovych

plani, politik a dalSich rozsahlejSich koncepci.

Proces EIA a koncepce SEA jsou urceny legislativou Evropské unie, jsou pfedme-

tem mnoha mezinarodnich umluv a smluv, jednotlivé ¢lenské staty EU si jej zaclenuji do

0w+ w

svych pravnich predpisii (Bartova a Riizicka 2008, s. 57).
Pravni normy upravujici oblast procesu EIA a koncepce SEA

Z hlediska pravni Upravy lze tyto normy d¢lit na ndrodni a mezinarodni.
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Evropska unie a mezinarodni amluvy

Smérnice Rady 85/337EHS o posuzovani vlivu urcitych vetejnych a soukromych projekta

na zivotni prostiedi (EIA),

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES o posuzovani vlivu nékterych plani

a programu na zivotni prostiedi (SEA).

V ramci mezinarodnich amluv je dilezitda Umluva o ptistupu k informacim (tzv. Aarhuska
timluva) a Umluva o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi presahujici hranice statu (tzv.
Espoo timluva) z roku 2001, ktery byla prvni multilateralni dohodou v této oblasti (Bartova

a Rizicka 2008, s. 57-58).

Ceska republika

Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky schvélena vladou v prosinci roku 2004,
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje Ceské republiky schvalen vladou v roce 2010,
Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Zakon €. 167/2008 Sb., o pfedchazeni ekologické jmé a o jeji napravé a o zmeéné nékte-
rych zékont, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Zakon €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi, ve znéni zédkona ¢. 123/1998 Sb. a zdkona ¢.

100/2001 Sb.

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvi-

sejicich zékont (zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi).

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich predpist (Bartova
a Ruzicka 2008, s. 58-59).

4.2.1 Proces EIA

Veskeré informace, uvedeny v této konkrétni podkapitole, maji své vychodisko v
zakonu ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na zivotni prostfedi a o zmén¢ nékterych sou-
visejicich zékont. Jedna se zaroven o poznatky, které jsem ziskal pfi vykonavani odborné

staze na krajském ufadé ve Zlin€, na odd¢€leni zabyvajici se procesem EIA.
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Procesem EIA se rozumi souhrn nékolika ukont, které musi byt vykonany pied
zahajenim jakékoliv stavby, nebo pied vyuzitim pozemku. Posuzuje se vliv stavby piipad-
né vliv provozované &innosti na daném tzemi ve vztahu k Zivotnimu prostiedi. Ridi se
podle zakona ¢. 100/2001 Sb., zdkon o posuzovani vlivu na zivotni prostfedi a o zméné
nekterych souvisejicich zédkonti. Nejaktudln€jsi novelizace je v zédkoné ¢. 39/2015 Sb. V
tomto zédkon¢ jsou zaneseny kategorie L. a II., které upravuji jednotlivé zdméry a definuji,
jak k zamértiim pristupovat. Kategorie 1. upravuje zdméry, které¢ vzdy podléhaji posouzeni.
Kategorie II. upravuje zameéry, které potiebuji zjistovaci fizeni, aby se zjistilo, zda budou

vyzadovat kompletni proces a dokumentaci EIA.
Proces EIA zahrnuje nasledujici faze a ukony:

a) investor nebo povéieny predkladatel (projektant) zasle oznameni zdméru piisluSnému
krajskému uiadu (nebo MZP CR), ve kterém musi splnit naleZitosti dané zakonem a pfipoji

technickou nebo souhrnnou zpravu o zaméru,

b) ptislusny ufad vyhodnoti, zda zdmér spadd do kategorie 1. nebo II., v pfipadé, Ze spada

do kategorie 1., zdmér jde do procesu EIA automaticky, a to ze zdkona,

¢) v piipad¢, ze spadd do kategorie II., nastava proces zjiStovaciho fizeni, kdy ptislusny
urad zjiStuje, zda zamér spadéa do procesu EIA nebo nikoliv, dle stanovenych zasad uvede-
nych niZe,

d) pokud je zjistovaci fizeni pozitivni, tak zamér spada do procesu EIA, pokud je negativ-
ni, tak timto tkonem kon¢i a proces EIA se neuskuteciiuje, jelikoZ ho neni tfeba a zamér se

stane podlimitnim zdmérem,

e) proces EIA obsahuje tyto faze: dokumentace EIA, posudek, vetejné projednani, stano-

visko EIA,

f) po dokonceni tohoto procesu a vyjadieni zdvazného stanoviska jde celé fizeni do izem-
niho fizeni a pak dale do stavebniho fizeni, kde se ziskava stavebni povoleni, v téchto fize-
ni puasobnost EIA kon¢i, ale jejich stanovisko mize byt v ptipadée potteby znovu vyzadano.
Zasady pro zjisStovaci Fizeni

Dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prosttedi, pfislusny uiad

na zékladé dostupnych podkladii a informaci, které obdrzel, zjist'uje, zda a v jakém rozsahu
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muze zamer vazné ovlivnit zivotni prostfedi nebo vefejné zdravi. Zakon ¢. 100/2001 Sb., o

posuzovani vlivll na zivotni prostfedi definuje néasledujici kritéria:

1. Charakteristika zaméru — velikost, kumulace vlivl, vyuzivani ptirodnich zdrojt, produk-

ce odpadi, znecistovani zivotniho prostiedi, rusivé vlivy nebo rizika havérii.

2. Umisténi zdméra — dosavadni vyuzivani prostiedi a priority udrzitelného rozvoje, rela-

tivni zastoupeni, kvalitu a schopnost regenerace ptirodnich zdroji a schopnost ptirodniho

prostiedi snaset zatéz.

3. Charakteristika pfedpokladanych vliva zaméra na obyvatelstvo a zivotni prostiedi — roz-

sah vlivi,, povaha vlivt, velikost a slozitost vlivli, pravdépodobnost vlivli, doba trvani,

frekvence a vratnost vlivu.

4.2.2 Koncepce SEA

Rozdil v koncepci SEA je v tom, ze SEA se zabyva dopady piipravovanych kon-
cepci na kvalitu Zivotniho prostfedi a na vetejné zdravi, kdezto EIA hodnoti jednotlivé za-
meéry staveb a jejich vliv na Zivotni prostfedi. Koncepci se rozumi strategie, plany, politiky
nebo programy zpracované organem vetejné spravy. Za koncepce podléhajici hodnoceni
SEA se povazuje koncepce tykajici se vice nez jedné obce — koncepce pro sdruzeni obci, na
urovni kraje nebo i celého statu. Koncepce, které se zpracovavaji pro ucely obrany statu,

nepodléhaji posuzovani SEA (Bartova a Rizicka 2008, s. 62-63).

Proces je zahdjen podanim oznameni ptredkladatelem pfislusné¢ho Gfadu. Ten je
povinen zajistit zvefejnéni na Gfednich deskach dotéenych spravnich ufadi, obci a v infor-
macnim systému. Dalsi fazi je zjiStovaci fizeni — mé dvoji podobu, stejné jako u procesu
EIA. Vzdy jsou posuzovany koncepce dopravni politiky CR, krajské dopravni koncepce,
politiky izemniho rozvoje CR apod. Pro zmény koncepci (koncepce) na trovni jedné obce
musi byt vyhotoveno zjistovaci fizeni, zda je nutné koncepci soudit ¢i nikoliv. Po obdrzeni
zaveru zjiStovaciho ftizeni predkladatel zajisti zpracovani vyhodnoceni (autorizovanou
osobou). Pfedkladatel pfedd navrh koncepce a ptislusny Gfad vyhotovi stanovisko k navrhu
koncepce, bez stanoviska ke koncepci nemtize byt koncepce schvalena (Bartova a Rizicka

2008, s. 62-63).
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5 POUZITE METODY V PRAKTICKE CASTI

V této kapitole jsou z teoretického hlediska popsany metody a pristupy, které jsou

pouzity v praktické ¢asti této bakalaiské prace.

5.1 Mapové vystupy s pouzitim aplikace ArcMap 10.3

ArcMap 10.3 je aplikace, ktera je soucasti sady aplikaci ArcGIS, coz je software
americké spolec¢nosti ESRI, Inc. Jedna se o geograficky informac¢ni systém urceny pro praci
s prostorovymi daty. ArcGIS se sklada ze sady produktii, jako jsou ArcMap, ArcCatalog,
ArcToolbox, ArcGlobe nebo ArcScene. Je to zakladni néstroj pro tvorbu map a pro ziska-
vani informaci z map, a to pomoci zédkladnich mapovych analyz a editaci dat v souborovém
formatu shapefile (Prostorovd analyza nezaméstnanosti, Institut geoinformatiky, 2009-

2015).

Aplikace ArcMap, ktera je pouzita v této praci (verze ArcMap 10.3) je dost pravde-
podobné ta viibec nejpouzivanéjsi ze sady aplikaci ArcGIS. ArcMap poskytuje tvorbu a
editaci prostorovych dat, provadéni analyz a také vyslednou vizualizaci a tvorbu kartogra-
fickych vystupii. Umoznuje vytvaret jednotlivé prvky mapové kompozice — severka, gra-
fické meéftitko, legendu, grafy a dalsi doplnujici mapové prvky. Data pouzité prostiednic-
tvim této aplikace jsou z databazi ArcCR500 a DIBAVOD (Prostorové analyza nezamést-
nanosti, Institut geoinformatiky, 2009-2015).
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Obr. 3 — Ukazka uzivatelského rozhrani aplikace ArcMap 10.3 (autor)
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5.2 Dotaznikové Setreni

Dotaznikovym Setfenim se rozumi metoda, kterou se zkouma nazor urcité skupiny
nebo vice skupin jedinct, s cilem dosahnout reprezentativniho vysledku, pro ktery bylo
Setfeni pouzito. V dotaznikovém Setfeni se vyuziva dotaznik, ve kterém jsou pisemné kla-
dené otazky, prostfednictvim kterych se ziskdvaji informace od respondentii, je urcen pro
hromadné ziskavani informaci. Pfinosem této metody je skute¢nost, Ze umoziuje zacilit na
velky okruh respondentii, bez nutnosti osobniho setkani. PfedevS§im v dneSni dobé& social-
nich siti je dotaznikové Setfeni velmi vhodnou volbou pro ziskani potfebnych informaci za
pomérné snadnych podminek. Nevyhodou se naopak miize jevit nutnost velmi spravné

formulace otazek a nemoznost konzultace s respondentem (Hart 2012, s. 1-6).

Dotaznik byva sestaven bud’ z otevienych nebo uzavienych otazek (¢i jejich kombi-
naci — polooteviené otazky), u otevienych otdzek ma respondent moznost vyjadrit svij
vlastni nazor na dané téma, kdezto u uzavienych vybird z okruhu moznosti, ktery musi byt
vhodné a obsdhle stanoven zpracovatelem dotazniku, tak aby mél pokud mozZzno kazdy re-
spondent na vybér vhodnou moZnost a dotaznik nebyl pfili§ tenden¢ni. Polooteviené otazky
jsou varianta obou typd — vycet moznosti a moznost pro napsani vlastniho nazoru (Hart

2012, s. 1-6).

& Problematika vystavby dalnice D55 a vyuZitelnosti silnice /S5 W fy  \ioyamin uoieny e ® o 0 ot

OTAZKY oorovinl (ISR
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vyuzitelnosti silnice 1/55

Dobrf den,

2.V jakém vékovém rozmezi se nachazite?

Méné nez 18 lex

Obr. 4 — Ukéazka dotaznikového Setfeni, Google formular (autor)
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5.3 Kbvalitativni analyza rizik a jejich souvztaznosti (KARS)

Tuto kvalitativni analyzu rizik poprvé pouzil, respektive vypracoval pan Ing. Stefan
Pacinda, Ph.D. ve své disertac¢ni praci. V rdmci této metody se zkouma vybrany systém a
rizika, ktera jej mohou ohrozit. Vysledek této metody odpovida na otdzku, kterym rizikiim
by se mélo vénovat primarn¢, a které se mohou odlozit na pozdéji — udéluje jednotlivym
rizikim priority. Tyto priority jsou rozdéleny do Ctyi kvadranti — L., II., III. a IV. Jakozto
kvalitativni metoda analyzy rizik, se tato metoda vyznacuje tim, ze jednotliva rizika jsou
vyjadfena v daném rozsahu, a to bud’ cCiseln¢ nebo slovné (Maksimov 2012, diplomova

prace).

Zakladnim principem metody KARS je mozna eskalace udélosti, coz znamena, ze
jedna udalost mize zavisle na sob¢é vyvolat druhou a naopak, tedy jejich souvztaznosti. V
takovém piipad¢ je patrné, ze muze dojit nejen ke zvyseni vzniku urcitych rizik, ale zejmé-
na tim mize dojit i ke zvySeni jejich nasledk.
Metoda KARS ma sviij dany princip, ktery je nutno dodrzet, ten je nasledujici:

1. Soupis rizik, 2. Sestaveni tabulky rizik, 3. Vytvofeni tabulky souvztaznosti rizik, 4. Vy-
hodnoceni tabulky souvztaznosti rizik, 5. Pievedeni vysledné tabulky do matematické a
grafické podoby za vyuziti koeficientdl, 6. Vytvofeni grafu souvztaznosti, 7. Zhodnoceni

grafu souvztaznosti a ur€eni vyznamnosti jednotlivych rizik (Maksimov 2012, diplomova

préce).
()
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Obr. 5 — Ukazka metody KARS (Maksimov 2012, diplomova prace)
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6 SILNICNI DOPRAVA V OLOMOUCKEM, ZLINSKEM A
JIHOMORAVSKEM KRAJI

Prvni kapitola v ramci praktické ¢asti se zabyva detailni analyzou silni¢ni a dalni¢ni
sit¢ na uzemi kraji Moravy, ve kterych mé vést dalnice D55 — Olomoucky, Zlinsky a Ji-
homoravsky. Silni¢ni doprava je v tdchto krajich feSena stejné jako ve zbytku Ceské repub-

liky, a to systémem silnic a dalnic, ktery je popsan v teoretické Casti této prace.

Prezentace téchto silnic a ddlnic na uzemi zkoumanych krajl je feSena dle hranic
krajii, a to ve sméru zapad — vychod, v poradi: Jihomoravsky, Olomoucky a Zlinsky kraj.
Jednotlivé silnice a dalnice jsou dale sefazeny dle svého Ciselného oznaceni a popis trasy
jednotlivych silnic vede taktéz ve sméru zédpad — vychod. V této kapitole je vénovana po-
zornost pouze vybranym vyznamnym silnicim I. tfidy a ddlnicim, respektive 1 evropsky

vyznamnym silnicim, které prochdzi tzemim téchto kraju.

Mezi silnicemi L. tfidy se rozliSuji rychlostni mistni komunikace, které jsou ve vel-
kych méstskych oblastech (méstské okruhy — viz Praha, Brno a jejich radidly ¢i spojky).
Jsou zaneseny do sité silnic I. tfidy, ale dle zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunika-

cich jim patii oznaceni mistni komunikace I. tfidy.

Na uvod je kazdy kraj predstaven z pohledu obecnych informaci. Dale jsou pak
jednotliveé predstaveny silnice I. tfidy a dalnice vedouci na uzemi daného kraje. Vzdalenosti

(v zavorce) u kazd¢ silnice L. tfidy ¢i délnice se rozumi vzdalenost na tzemi kraje.

V prilohach 3, 4 a 5§ je moZnost si prohlédnout mapu silni¢ni a dalni¢ni sité pro

kazdy nize prezentovany kraj.

6.1 Jihomoravsky kraj

<

Jihomoravsky kKraj

Obr. 6 — Logo Jihomoravského kraje (Jihomoravsky kraj, 2016)

Udaje, uvedené na dalsi strang, pochazi z webovych stranek Jihomoravského kraje (2016) a

MD CR (2017).
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Krajské mésto: Brno (377 028 obyvatel, dle CSU k 1. 1. 2016)

Rozloha: 7 195 km? (k 31. 12. 2015)

Pocet obyvatel: 1 175 023 (dle CSUk 1. 1. 2016)

Hustota zalidnéni: 163 obyvatel na km®

Pocet obci a mést: 673 obci z toho 49 mést

Pocet okresii: 7 (Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Bfeclav, Hodonin, Vyskov, Znojmo)
Oznaceni na RZ: B

Silnice 1. tfidy: 447,9 km. Silnice II. tfidy: 1468,2 km. Silnice I1I. tFidy: 2416,8 km.

Silnice I. tfidy na izemi Jihomoravského kraje (Mapy.cz, 2017):

Silnice 1/23: Vysoké Popovice — Zastavka — Rosice — Ostopovice — Pisarky (17 km)

Tato silnice mefi na uzemi Jihomoravského kraje pouze 17 km. Hlavni plisobnost je
v Jiho€eském kraji a na Vysocin€. Na uzemi kraje vstupuje na k. 0. obce Vysoké Popovice,
pak ¢astecné konci na exitu 182 dalnice D1 a ,,pokracuje* po délnici D1. Na exitu 190 se
od dalnice D1 odpojuje a vede jiz samostatné jako vyznamna Prazska radidla, kterd se pfi-
pojuje k Velkému méstskému okruhu v Brné, kde také konci, v tomto useku méti zhruba 3

km a je zde také vedena niZsi evropska silnice E461 (Svitavy — Brno — Viden).

Silnice 1/38: Zvérkovice — Znojmo — Haté (35 km)

Pateini tah, ktery vede nap#i¢ CR. Na uzemi Jihomoravského kraje zagina na k. u.
obce Zvérkovice a pokracuje smérem do centra Znojma. Déle jiZ silnice pokracuje pfimo
na hrani¢ni pfechod s Rakouskem, kde kon¢i na k. . obce Haté. Po celé trase napfi¢ Jiho-
moravskym krajem je na silnici I/38 vedena 1 vyznamna evropska silnice 1. tfidy ES9. Ta

vede v trase Praha — Jihlava — Styrsky Hradec — Maribor — Zahteb.

Silnice 1/43: Sk¥ib — Letovice — Cerna Hora — Kufim — Brno (44 km)

vvvvvv

uzemi kraje zacina na k. 0. obce Skiib, a vede az do Brna, kde kon¢i napojenim na Velky
méstsky okruh (slouzi jako Svitavskéd radiala), v tiseku mezi Kufimi a Brnem (v délce

zhruba 7,7 km) je silnice 1/43 vedena jako Ctyfprouda silnice, smérové odd€lena. V bu-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 38

doucnosti by tento vyznamny tah mél byt nahrazen dalnici D43. Vede zde evropska silnice

niz§ tiidy B461 (Svitavy — Brno — Videt).

Silnice 1I/50: Slavkov u Brna — Bucovice — Nesovice — KozuSice (36 km)

Tvoti vyznamny Cesky pateini tah, zac¢ind odpojenim od silnice 1/42 (od VMO v
Brmn¢), kde tvoti diillezitou funkci Ostravské radialy, a to v Giseku zhruba 4 km, piivadi a
odvadi dopravu na dalnici D1. Od délnice D1 se na exitu 210 odpojuje a pokracuje opét
jako silnice I/50 pies Slavkov u Brna. Na této silnici vede 1 vyznamna evropska silnice
E50, ktera méti 6 000 km a vede naptic¢ celou Evropou od zépadu k vychodu, konkrétné od
francouzského ptistavu Brest po ruské mésto Machackala. ES0 se od délnice D1 odpojuje a

vede po této silnici z divodu nejlepsi varianty pro napojeni na slovenskou dalnici D1.

Silnice 1I/52: Brno — Modfice — Pohotelice — Mikulov (32 km)

Velmi dulezity tah, ktery smétfuje z Brna na rakouské hranice a na Viden, v bu-
doucnosti by mél byt nahrazen délnici D52, za¢ina odpojenim od VMO v Brné, slouZzi jako
Videniska radidla, pokracuje smérem na Modfice a u Rajhradu tato silnice prechazi na jiz
vybudovanou délnici D52, ktera kon¢i u Pohotelic, odtud je opét vedena pouze jako silnice

(Svitavy — Brno — Viden).

Silnice 1/53: Znojmo — Pohotelice (38 km)

Tato silnice se odpojuje od silnice 1/38 a vede kompletné v Jihomoravském kraji, 1
pies svoji kratkou vzdalenost, se jedna o vyznamnou silnici, ktera tvoti dopravni spojeni ze

Znojma smérem na Brno a délnici D52 ¢i silnici 1/52.

Silnice 1/54: Slavkov u Brna — Kyjov — Bzenec — Veseli nad Moravou — Blatni¢ka (64 km)

Ze své nejvetsi ¢asti vede tato silnice Jihomoravskym krajem a déle pak Zlinskym
krajem, spojuje Brnénskou aglomeraci s regiony Slovacka. Zacind odpojenim od silnice

I/50 u Slavkova u Brna. M4 spiSe regionalni charakter.

Silnice 1/55: Breclav — Hodonin — Veseli nad Moravou (54 km)

Této silnici vzhledem k navaznosti na dalnici D55 je vénovana samostatné kapitola.
V novém pojeti dalni¢ni sité CR by v budoucnosti méla byt silnice 1/55 nahrazena dalnici

D55.
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Rychlostni mistni komunikace I. tfidy na uzemi Jihomoravského kraje (Mapy.cz,

2017):

Silnice 1/41: Brno (3 km) ..Bratislavska radiala“

Pouze velmi kratka silnice L. tfidy patfici do (rychlostni) mistni komunikace 1. tfidy,
je takika v celé délce Ctyiproudd, odpojuje se od VMO a slouzi jako Bratislavska radiala,
coz je spojnice pro piipojeni k dalnicim D1 a D2. Kon¢i na vyznamném dalni¢nim kiizeni

zminénych dvou dalnic.

Silnice 1/42: Velky méstsky okruh v Brné — VMO Brno (18 km)

Jedna se o esencidlni dopravni spojeni v radmci krajského mésta Brna, které je stale
ve vystavbe. Slouzi pro rychlé spojeni mezi méstskymi ¢asti nebo pro tranzitni dopravu,
spojeni do okruhu tvofi pfedevsim tzv. radidly — ptivadéce, které dopravu ptivedou a odve-
dou. Mimo tyto hlavni radialy se na okruhu nachéazi pochopitelné i dalsi ktizovatky, které
pak napojuji okruh do centra mésta nebo méstskych casti ¢i ndkupnich zon. Z hlediska ra-
dial se jedna o tyto (pojmenované dle sméru, kam vedou): Prazskd, Videniska, Bratislavska,
Ostravska (n¢kdy uvadéna také jako Olomoucka) a Svitavska. Po tomto okruhu je ¢aste¢né

vedena evropska silnice E461 (Velky méstsky okruh v Brng, 2017).
Délnice na izemi Jihomoravského kraje (Mapy.cz, 2017):

D1: Ptibyslavice — Brno — Vy§kov — Ivanovice na Hané (81 km)

Nejstarsi a nejdelsi dalnice na izemi CR vede i pfes Jihomoravsky kraj. Tvoii vy-
znamné dopravni spojeni nejen napii¢ CR ale i stfedni Evropou. Na tizemi kraje vstupuje u
exitu 162 (Velkd Bites) a konc¢i na k. 0. obce Ivanovice na Hané. V ramci kraje po trase
dalnice D1 vedou dulezité evropské silnice (E50, E65 a E461). Od exitu 210 (Slavkov u
Brna) vede po dalnici D1 uZ pouze nizsi evropska silnice E462, ktera spojuje Brno a Kra-
kov, ale pouze po exit 230 (dalni¢ni kiizeni D1 a D46). Kromé& tohoto ktizeni s dalnici
D46, jsou na trase dalnice D1 vyznamné kiiZeni s Prazskou radidlou (exit 190), Videnskou

radialou (exit 194) a s dalnici D2 (exit 196).

D2: Brno — Bfeclav — Lanzhot (61 km)

Délnice D2, jez spojuje Brno s Bratislavou, za¢ina na dalni¢nim kiiZzeni s dalnici
DI (exit 196, Brno-jih) a kon¢i na hranicich se Slovenskem, kde pokracuje jako slovenska

dalnice D2 smérem na Bratislavu. V délce pro Ceskou republiku je kompletné vedena Ji-
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homoravskym krajem. Po této dalnici vede vyznamna evropskd silnice E65 (Malmo —

Stétin — Praha — Brno — Bratislava — Zahieb — Podgorica — Skopje — Chania).

D43: Brno — Kufim — Cerna Hora — Boskovice — Velké Opatovice (0 km)

V dlouhodobém, vyhledovém planu nového pojeti dalniéni sité CR.

D46: Vyskov — Zele¢ (9 km)

Dalnice, ktera spojuje Vyskov s Olomouci, respektive prostfednictvim dalnice D1 i
Brno s Olomouci, vede na uzemi kraje pouze v tseku o délce 9 km. Po této dalnici je vede-

na evropska silnice E462 (Brno — Krakov).

D52: Rajhrad — Pohotelice (17 km)

Tato dalnice ma celkové pouze 17 km a je v celé délce na uzemi Jihomoravského
kraje. Postupné nahrazuje silnici 1/52, coz je momentalné hlavni tah pro spojeni Brna s
Vidni. Jsou zde kontroverze ohledné toho, ze dalnice D52 méa vést okolo CHKO Palava.
Tato dalnice momentalné lezi na trase silnice I/52. Dalnice ma ve své finalni podob¢ vést
na hranici s Rakouskem a tam se napojit na rakouskou délnici AS. Vede zde evropska sil-

v podobé dvouproudé silnice, do budoucna je planovano vést celou délku E461 po dalnici.

D55: Bieclav — Hodonin — Bzenec (0 km)

V dlouhodobém vyhledovém planu nového pojeti dalniéni sité CR.

6.2 Olomoucky kraj

Q
' Olomoucky kraj

Obr. 7 — Logo Olomouckého kraje (Olomoucky kraj, 2017)

Udaje, nize uvedené, pochazi z webovych stranek Olomouckého kraje (2017) a MD CR
(2017).

Krajské mésto: Olomouc (100 154 obyvatel, dle CSUk 1. 1. 2016)

Rozloha: 5 267 km? (2013)
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Pocet obyvatel: 634 720 (dle CSUk 1. 1. 2016)

Hustota zalidnéni: 121 obyvatel na km®

Pocet obcei a mést: 402 z toho 30 mést

Pocet okresii: 5 (Olomouc, Pierov, Prostéjov, Sumperk, Jesenik)
Oznaceni na RZ: M

Silnice L. tiidy: 440,1 km. Silnice II. tFidy: 923,5 km. Silnice III. tFidy: 2170,1 km.

Silnice I. tfidy na izemi Olomouckého kraje (Mapy.cz, 2017):

Silnice I/11: Bukovice — Oldany — Sumperk — Klepacov (48 km)

Tato silnice je nejdelsi silnici I. tiidy v CR (353 km), v ramci Olomouckého kraje
prochéazi napti¢ celym uzemim kraje. Z hlediska kraje zac¢ind na k.i obce Bukovice, vede
napfi¢ Olsany a okresnim méstem Sumperk, dale pfes Sobotin a na izemi kraje konéi podél

NPR Raselinisté Skiitek.

Silnice 1/35: Studena Louc¢ka — Mohelnice — Hranice — Hustopec€e nad Becvou (37 km)

v

Silnice 1/35 patii mezi nejvyznamngjsi silniéni tahy CR, jako samotna silnice 1. ti-
dy je druha nejdelsi v CR, v Olomouckém kraji prochazi nap#i¢ celym jeho uzemim.
V novém pojeti dalnicni sité se pocitd s jejim kompletnim prevedenim na dalnici D35. Na
uzemi kraje zaCind na k. 0. obce Studena Loucka, odkud vede do Mohelnice, kde se na
exitu 235 napojuje na vybudovanou dalnici D35, a od dalnice D35 se odpojuje na exitu 296
a pokraCuje vpeaznim vedeni se silnici 1/47 pites Lipnik nad Be¢vou a Hranice.
V Olomouckém kraji kon¢i za obci Hustopece nad Bec¢vou, u PR Choryiisky mokiad. Na

této silnici vede evropska silnice nizsi tiidy E442, ktera spojuje Karlovy Vary se Zilinou.

Silnice 1/44: Mikulovice — Jesenik — Sumperk — Zébieh — Mohelnice (78 km)

Tato silnice vede v celé své délce v Olomouckém kraji, za¢ind na hranicich
s Polskem, vede pies Jesenik, Sumperk, Zabieh az do Mohelnice. Tento tah vede i pies
znamé lyzaiské stiedisko Cervenohorské sedlo. Napii¢ okresnim méstem Sumperk vede
peazné se silnici I/11. V nékterych svych usecich vede silnice 1/44 v dalni¢nim charakteru,
sméroveé odd€lena. Jedna se o useky pred a za Zabiehem. Jsou to dva tseky, oba v délce

zhruba 2,7 km. Tyto Gseky tvoii obchvaty obci Postfelmov, Zvole a Vlachov.
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Silnice I/46: Olomouc — Sternberk — Moravsky Beroun (37 km)

Jedna se o silnici, ktera tvoii spojnici smérem na Opavu. Zacind v centru Olomou-
ce, na kiizeni se silnici I/55 (ta zde zacina) a byvalou silnici I/35 (nyni silnice 1I/635 —
z diivodu existence dalnice D35, 1I/635 tvoti pouze povahu doprovodného spojeni). Silnice
1/46 dale pokratuje pies Sternberk do Moravského Berouna a na k. 0. tohoto mésta

v Olomouckém kraji kon¢i.

Silnice 1/47: Prerov — Lipnik nad Beévou (15 km)

V celé své délce se jedna o byvalé dulezité spojeni Brna s Ostravou, které je po-
stupné¢ nahrazovano tuseky délnice D1. Momentalné jiz vede v celé své délce pouze
v Olomouckém kraji a méfi 15 km. Zacind v Prerové na kiizeni se silnici 1/55 a vede
z Pferova do Lipniku nad Bec¢vou, kde se napojuje na silnici I/35 a na této kiizovatce realné
kon¢i. Nicméné existuji tiseky peazniho vedeni této silnice, a to peaz se silnici I/35: Lipnik

nad Bec¢vou — Hranice a pedz se silnici I/55: Pierov — Rikovice.

Silnice 1/55: Olomouc — Pferov — Horni MosSténice (28.8 km)

Této silnici vzhledem k navaznosti na dalnici D55 je vénovéana samostatna kapitola.

V novém pojeti dalni¢ni sité¢ CR by silnice I/55 méla byt nahrazena dalnici D55.
Daélnice na izemi Olomouckého kraje (Mapy.cz, 2017):

D1: Zalkovice — Rikovice — Lipnik nad Be¢vou — Hranice — Hyné&ice (23 km)

Na tzemi kraje vstupuje nejprve v kratkém tiseku zhruba 3 km mezi obcemi Zalko-
vice a Rikovice, dale zatim neni vybudovana a napojuje se na silnici I/55. V dalsi jiz zpro-
voznéné fazi zacina dalnice D1 u Lipniku nad Becvou, kde plynule pfechazi na exitu 296 z
trasy dalnice D35, a dale vede podél Hranic. Na uzemi kraje konc¢i na k. . obce HynCice.
V ramci kraje zbyva vybudovat tiseky dalnice D1 Rikovice — Pierov a Pferov — Lipnik nad

Becvou, s tim souvisi 1 nutny obchvat Prerova. Tyto dva vyhledové tiseky méfi 24 km.

D35: Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Beévou (63 km)

Tato dalnice vede napti¢ Olomouckym krajem a v budoucnu by se méla stat jednou
z nejvyznamnéj$ich dalnic na uzemi CR. Spolu s dalnici D11 by méla stanovit alternativu k
soucasn¢ pretézované dalnici D1 mezi Prahou a Brnem a odvadét znacnou ¢ast dopravy po
tomto sméru (RSD, 2017). Nicméné z celkové finalni délky 210 km je v provozu pouze 63

km, coz znamena, ze veSkera soucasna délka této dalnice je na izemi Olomouckého kraje.
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Zacina ve mést¢ Mohelnice a obchazi krajské mésto Olomouc a u Lipniku nad Bec¢vou, na
exitu 296 plynule pokracuje jiz jako délnice D1 smérem na Ostravu. Po této délnici vedou

Evropské silnice nizsi tfidy E442 a E462.

D46: Zelet — Prost&jov — Olomouc (30 km)

Tato dalnice ptredstavuje pfedevSim spojeni mezi Brnem a Olomouci, respektive
aglomeraci Olomouce, do které spada i Prostéjov, ktery dalnice D46 obchazi. Po této dal-
nici vede niz$i evropska silnice E462 (Brno — Krakov). Na izemi kraje za¢ina na k. 1. obce
Zeleg, pokraduje ve sméru na Prost&jov a dale do Olomouce, kde kon¢i napojenim na dél-

nici D35 na exitu 267 a tvoti vyznamnou dalni¢ni kiizovatku.

D48: Bélotin (3 km)

Dalnice D48 vede v Olomouckém kraji pouze v kratkém useku 3 km, kdy se odpo-
juje na exitu 311 dalnice D1 u Bélotina a tuto obec obchazi a dale se jiz plynule napojuje

na silnici I/48. Ve své findlni podob¢é bude tvofit dilezité spojeni smérem do Polska. Na

vvvvvv

D55: Olomouc — Prerov (14 km)

V dlouhodobém, vyhledovém planu nového pojeti dalni¢ni sité CR.

6.3 Zlinsky kraj

M Zlinsky kraj

Obr. 8 — Logo Zlinského kraje (Zlinsky kraj, 2017)
Udaje, nize uvedené, pochazi z webovych stranek Zlinského kraje (2017) a MD CR (2017).
Krajské mésto: Zlin (75 171 obyvatel, dle CSUk 1. 1. 2016)
Rozloha: 3 963 km? (2013)
Pocet obyvatel: 584 676 (dle CSUk 1. 1. 2016)
Hustota zalidnéni: 149 obyvatel na km®

Pocet obci a mést: 307 z toho 30 mést
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Pocet okresii: 4 (Kroméiiz, Uherské Hradisté, Vsetin, Zlin)
Oznaceni na RZ: Z

Silnice 1. tfidy: 359,3 km. Silnice II. tfidy: 512 km. Silnice III. tFidy: 1249,6 km.

Silnice I. tfidy na Gizemi Zlinského kraje (Mapy.cz, 2017):

Silnice 1/35: Choryné — Vala$ské Mezifi¢i — Roznov pod Radho$tém — Horni Becéva (38.7
km)

Tato silnice je na uzemi Zlinského kraje v délce 38,7 km, a zacind na k. 0. obce

vvvvv

vede evropska silnice niz§i tiidy E442 (Karlovy Vary — Zilina).

Silnice 1/49: Otrokovice — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — Stfelna (44 km)

Velmi dualezita silnice L. tfidy, ktera vede napti¢ Zlinskym krajem a lezi pouze na
uzemi kraje. Zacina odpojenim od silnice 1/55 v Otrokovicich, vede pod dalnici D55 a pro-
chézi skrze celé krajské mésto Zlin, kde tvoii esencialni dopravni spojeni mésta a vede zde
formou ¢tyfproudeé silnice (pouze ve Zlin€), dale pokracuje ptes Vizovice, Horni Lide¢ az
na hranic¢ni pfechod se Slovenskem, v obci Stielnd. Na Slovensku se poté napojuje na slo-

venskou dalnici D1.

Silnice 1I/50: Stiilky — Uherské Hradist€é — Uhersky Brod — Stary Hrozenkov (65 km)

Velice vyznamna silnice 1. tfidy, kterd vede pifevazné regionem Slovacka, na tzemi
kraje za¢ind na k. 0. obce Stiilky a pokracuje ptes Buchlovské kopce, obchdzi Uherské
Hradisté a dale Uhersky Brod, kon¢i na hrani¢nim pfechodu Stary Hrozenkov, kde pokra-
cuje na Slovensko. Tato silnice pak navazuje na slovenskou dalnici D1. Vede po ni dilezi-
ta evropska silnice E50, ktera prochazi naptic celou Evropu od Francie az po Rusko (Brest
— Machackala). Kromé tseku ve Starém Hrozenkovu je vedena mimo zastavénou oblast,
coz je velka ptfednost této silnice. U hranic se Slovenskem vede ptes izemi CHKO Bilé

Karpaty.
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Silnice I/55: Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh
(30 km)

Této silnici vzhledem k navaznosti na dalnici D55 je vénovana samostatna kapitola.
V novém pojeti dalni¢ni sit¢ CR by v budoucnosti méla byt silnice I/55 nahrazena dalnici
D55. V aseku od obce Zalkovice po Otrokovice vede jiz byvala silnice 1/55, ktera v tomto
useku byla nahrazena délnici D55 a tvoii pouze doprovodnou komunikaci k této dalnici a

neni zanesena do sit€ silnic L. tfidy.

Silnice 1/57: Krhova — Vala$ské Mezifi¢i — Vsetin — Vala$ské Klobouky — Brumov-Bylnice

(65 km)

Silnice I. tfidy, ktera vede smérem ze severu na jih, a to napfi¢ celym Zlinskym kra-
jem. Na Uzemi Zlinského kraje zac¢ind na k. 0. obce Krhova, kratce na to vstupuje do Va-
lasského Mezifici, kde se kiizi se silnici I/35. Déle vede ptes Vsetin do Valasskych Klo-
bouk a kon¢i na hrani¢nim pfechodu se Slovenskem (Brumov-Bylnice), na izemi Sloven-
ska se napojuje na dalnici D1. V tseku u Jablinky v délce 2,5 km je tato silnice vedena v

dalni¢nim charakteru.
Dalnice na izemi Zlinského kraje (Mapy.cz, 2017):

D1: Bezmé&rov — Kromé&fiz — Hulin — Zalkovice (16,3 km)

Délnice D1 prochazi také uzemim Zlinského kraje, a mimo zkoumanou délnici
D55, respektive 1 silnici I/55, je jedinou dalnici (silnici), ktera prochazi ve vSech tfech po-
pisovanych krajich (Jihomoravsky, Olomoucky a Zlinsky). Na tzemi kraje zaciné na k. 1.
obce Bezmérov a pokracuje kolem Krométize a Hulina, kde se kiizi s dalnici D55 a v tom-
to misté se staci smérem na sever (na Pferov) a vede soubézné (pedzn¢€) s dalnici D55, ad-

ministrativné je ale tento Uisek znacen jako délnice D1.

D49: Hulin — HoleSov — FrysStak — Horni Lide¢ (0 km)

V dlouhodobém, vyhledovém planu nového pojeti dalniéni sité CR.

D55: Hulin — Otrokovice (17 km)

Momentalné jediny zprovoznény a oznaceny usek dalnice D55, ten se nachazi v

celém rozsahu ve Zlinském kraji, vede z Hulina do Otrokovic a méti 17 km.
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6.4 Silnice I/55

Tato silnice 1. tfidy je momentaln€ hlavni a jediné komplexni spojeni pro relativné
husté obydlené regiony podél feky Moravy (oblast Pomoravi), a ma byt dalnici D55 po-
stupn€ nahrazovana (ceskedalnice.cz, 2002-2016). Jedné se o velmi zatizeny tah z divodu
tranzitni dopravy a nedostatecné kapacity silnice. Vzhledem ke své vyznamnosti a délce
patii mezi pateini tahy CR. Mé&i 141 km a vede z Olomouce na hranice s Rakouskem (hra-
ni¢ni ptfechod Bieclav — Reinthal) a pokracuje po rakouské silnici B47. Obdobné jako pla-

novana dalnice D55 spojuje Bfeclav s Olomouci a vede napti¢ 3 kraji — Olomouckym,

Zlinskym a Jihomoravskym (RSD, 2017).

TRASA SILNICE I/55 V KRAJSKEM CLENENI

@ krajské mésta

@ okresni mésta na trase silnice /55
=== sjlnice 1/55
==3 hranice kraje

Tadeds VACULOVIC
2N Fakulta logistiky a krizového fizeni UTB
;: Uherske Hradisté, 2017

0 20 40km 4.1 150000 Zdroj dat: ArcGR500, v 3.1 + Geoportal CUZK

L&
Obr. 9 — Trasa silnice 1/55 v krajském clenéni (autor)
Na pfilozené mapé€ lze vidét kompletni trasu silnice I/55. Je zde patrny prazdny
usek, ve kterém silnice nepokracuje, jedna se o usek Hulin — Otrokovice, kde silnice 1/55 je

Jiz nahrazena existujici dalnici D55. Byvala silnice I/55 je zde vedena pouze jako dopro-

vodna komunikace a neni jiz zanesena do sit€ silnic L. tfidy.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 47

Trasa silnice 1/55 (ve sméru Breclav — Olomouc):

Breclav (zaéatek silnice 1/55 na hranicich s Rakouskem, odpojeni od rakouskeé sil-
nice B47, kiizeni se silnici I/40 a kiiZeni s dalnici D2, exit 48 Breclav)
Hrusky, Moravska Nova Ves, Mikul¢ice Luzice

Hodonin (kiiZeni se silnici I/51)

Rohatec, Sudoméftice, Petrov, Straznice, Vnorovy

Veseli nad Moravou (ktizeni se silnici I/54)

Uhersky Ostroh (kiizeni se silnici I/71)

Kunovice (kfizeni se silnici I/50)

Staré Mésto (kfizeni se silnici I/50)

Husténovice, Babice, Spytihnév, Napajedla

Otrokovice (kfizeni se silnici 1/49)

Otrokovice — zac¢atek dalnice D55

Hulin — za¢atek peaZe dalnice D55 s D1

Rikovice — konec peaZe s dalnici D1 (a konec D55), obnoveni silnice 1/55
Horni Mosténice (peaz se silnici 1/47)

Ptrerov (peaz se silnici 1/47 a kiizeni se silnici 1/47)

Kokory, Kréman

Velky Tynec (kifiZeni s dalnici D35, tisek vybudovan ve formé dalnice D55)
Olomouc—Holice

Olomouc—Hodolany (konec silnice I/55 a kiizeni se silnici 1/46)

(Mapy.cz, 2017)

Silnice I/55 je ze své velké Casti pouze dvouproudd, coz zapfticiituje nedostateCnou

kapacitu a mnohdy tvorbu dopravnich kongesci. Silnice prochazi ze znacné €asti zastave-

nou oblasti. Z téchto diivodl na trase vznika cela fada negativnich externalit, a to vzhledem

k obyvatelim dotcenych obci a Zivotnimu prostfedi — exhalace a kumulace vyfukovych

plynt, prachovych ¢astic, hluku, vibraci, zvySené riziko dopravnich nehod apod.

Ctyiproudé useky na této silnici jsou u Olomouce (ten méii 1 km a je z diivodu kii-

zeni s dalnici D35), redlné je tento usek fesSen jiz jako zacatek dalnice D55, ale zatfazen je

stale pod silnici I/55. Dalsi ¢tyfproudé useky se nachazi mezi Pferovem a LovéSicemi (v

délce cca 2,2 km), dale v centru Pferova (cca 850 m). Ctyiproudy tsek prochazi v centru
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Otrokovic (cca 440 m) a posledni takovy usek prochazi napfi¢ Starym Méstem a Uherskym

Hradistém (cca 4,5 km). Ttiproudé useky se nachazi mezi Prerovem a Olomouci, sttidaveé v

délce zhruba 650 a 900 m, urcené pro bezpecné predjizdéni (Mapy.cz, 2017).

V ramci vyhodnoceni nebezpecnych useki nachazejicich se na silnici I/55 byla vy-

tvofena nasledujici tabulka, ve které jsou zobrazeny useky castych dopravnich nehod na

silnici I/55 mezi lety 2013 — 2015. Byly vybrany pouze useky s nejvétsim poctem nehod.

Tab. 1 — Casté Giseky dopravnich nehod na trase silnice I/55 mezi lety 2013 — 2015

1/46 a 11/635

, Celkovy pocet ne- | Pocet smrtelnych
Obec Usek
hod nehod

kiizeni /55 s D2

Breclav 11 0
(exit 48)

Hodonin kiizeni s 1/51 12 0
Hodonin kiizeni s 11/432 9 0
Veseli nad Moravou | Veseli nad Moravou 9 .

/ Uhersky Ostroh — Uhersky Ostroh
Uherské Hradisté ktizeni s 11/497 30 0
Uherské Hradisté kiizeni s 111/05013 10 0
Otrokovice kiizeni s 1/49 10 0

centrum — ulice 17.
Prerov . 9 0

listopadu
Prerov kiizeni s 11/436 10 0
Olomoc—Holice kiizeni s 111/4436 11 0
kfizeni se silnicemi

Olomouc—Hodolany 10 0

Zdroj: Nehodova mista, dopravniinfo.cz, 2015 (autor).
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Dalsi vyhodnoceni z hlediska silnice I/55 bylo vytvotfeno interpretaci nejvytizené;-
silnice. Data byla ziskana z Celostatniho scitani dopravy 2016, maji relevantni vypovidajici
hodnotu. V tabulce Ize vidét i useky, které prekracuji hodnoty 20 000 vozidel, coz jsou
hodnoty, které 1ze nalézt i na celé fad¢ tuzemskych dalnic. Intenzita dopravy je v urcitych

usecich silnice 1/55 znacna.

Tab. 2 — Zatizeni silnice I/55 na vybranych usecich béhem 24 hodin

Obec Usek Celkovy soucet motorovych
vozidel [24 hod.]

Bfeclav ktizeni s I/40 20 102
Bfeclav kiizeni s D2 14 855
Hodonin kiizeni s I/51 14 081
Straznice ktizeni s 11/426 9336
Veseli nad Moravou kiiZeni s I/54 9165
Uhersky Ostroh kiiZeni s 11/495 9480
Kunovice kiizeni s I/50 22 857
Uherské Hradisté ktizeni s 11/497 25941
Otrokovice ktizeni s 111/49724 18919
Otrokovice kiiZeni s I/49 17 698
Pterov kiizeni s D1 14719
Pterov kiizeni s 1/47 20 467
Olomouc kiiZzeni s D35 16 335

Zdroj: RSD CR, Celostatni s¢itani dopravy 2016, 2017 (autor).
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V ramci negativniho dopadu silnice I/55 na dotéené obce, respektive obyvatele, byl
vytvoren hruby soucet obyvatel ze vSech obci, které se nachazi bezprostiedné na trase (ne-
bo pfi trase) silnice I/55. Z tohoto hrubého souctu obyvatel vyslo najevo, Ze oblast pfi trase
silnice /55 s primyslovymi a okresnimi (respektive i krajskymi) mésty jako jsou Bieclav,
Hodonin, Uherské Hradisté, Otrokovice, Zlin, Pferov a Olomouc je obydlena bezmala 400
000 obyvateli, coz tvoii téméF 4 % viech obyvatel CR. (CSU, 2016). Detailni prezentace
toho, jakym zplisobem se tohoto souctu dosahlo, je mozno si prohlédnout v priloze 6. B&z-
ny zivot zna¢né Casti tohoto poctu obyvatel je tak do ur¢ité miry ovlivnén externalitami

vychazejicich ze silnice I/55, respektive zejména frekvenci dopravy.

Nasledujici tabulka zobrazuje useky (oblasti) v ramci silnice 1/55 a jeji vedeni na-

pfi¢ zastavénou a nezastavénou oblasti. Jsou zde patrné velké rozdily v jednotlivych use-

o 4

Tab. 3 — Srovnani silnice I/55 v ramci zastavéné plochy

Celkova | Délka mimo | Délka v zasta- Podil v délce
Oblast / usek délka zastavénou véné oblasti zastavénou ob-
[km] oblast [km] [km] lasti [%]
Silnice 1/55 celkové 141 92,9 48,1 34
I/55 Breclav — Petrov 31,2 31,2 0 0
1/55 Petrov — Otro-
49,9 18 31,9 64
kovice
1/55 Breclav 7,4 0 7,4 100
1/55 Veseli nad Mo-
4,9 0 4,9 100
ravou
1/55 Staré Mésto 3,5 0 3,5 100
1/55 Pierov 7,2 0 7,2 100

Zdroj: Mapy.cz, 2017, (autor).
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7 ANALYZA DALNICE D55

Tato a nasledujici kapitoly se jiz zcela konkrétné vénuji analyze dalnice D55 a to v

souladu s metodami a postupy, které byli zminény v 5. kapitole teoretické ¢asti.

Obr. 10 — Oznaceni dalnice D55 (ceskedalnice.cz, 2002-2016)
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Obr. 11 — Trasa délnice D55 (autor)

Délnice D55 (dfive rychlostni silnice R55) je jednou z prioritnich staveb Olo-
mouckého, Zlinského a Jihomoravského kraje. Hraje diilezitou roli v propojeni Olomoucké
aglomerace s regiony Pomoravi — se stiedisky Slovacka, které se nachdzi podél feky Mora-
vy a jsou husté obydlené. Rovnéz z velké €asti nemaji Zadné pfimé napojeni do dalni¢ni

sité a jediné soucasné, komplexni spojeni napfic témito regiony je, v predeslé kapitole ana-

lyzovana, silnice I/55 (ceskedalnice.cz, 2002-2016).

Daélnice D55, stejné jako silnice I/55, propoji Olomouc s Bieclavi. Ve své komplet-
ni podob¢ budé métit 101 km, a v ptipadé, Ze se zapocita do této vzdalenosti i pedzni vede-

ni s dalnici D1 (15,7 km), tak celkova délka déalnice D55 bude 116,7 km. Nicméné tento
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usek se do vzdalenosti nezapocitava, jelikoz je veden jako dalnice D1. V rdmci peaze zby-
va vybudovat tsek D1 Rikovice — Pierov, ktery bude mit 10 km (ceskedalnice.cz, 2002-
2016).

Historie podoby tohoto tahu se datuje jiz k roku 1963, kdy byl usnesenim vlady
Ceskoslovenské socialistické republiky vymezen tsek &tyfproudé silnice H55 v useku
Olomouc — Pferov — Uherské Hradisté¢ — Bieclav — statni hranice s Rakouskem (ceskedalni-

ce.cz, 2002-2016).

Z celkové délky 101 km je momentalné v provozu 19 km, coz pfedstavuje pouze
18,81 %. Z hlediska celkové dalni¢ni sit¢ CR (1 213 km), tvoii zprovoznény tsek dalnice
D55 (19 km), coz je pouhych 1,57 %. V ramci zprovoznénych usekt se jedna o tisek mezi
Hulinem a Otrokovicemi, ktery méti 18 km a dale jiZ zminovany Usek dalni¢niho kiiZeni s
dalnici D35 (1 km), ktery je veden jako silnice I/55. Znamena to, ze 82 km dalnice stale
zbyva vybudovat, ve vystavbé je momentalné¢ 0 km (ceskedalnice.cz, 2002-2016), ale ve
vyhledu pro rok 2017 je zacatek vystavby jihovychodniho obchvatu mésta Otrokovice (viz
priloha 7).

Dalnice D55 propoji tyto vyznamna sidla p¥i fece Moravé:
Olomouc — Pterov — Zlin-Otrokovice — Staré Mésto-Uherské Hradist¢ — Hodonin — Bieclav

Z hlediska zatiZeni dalnice D55, dle udajti RSD z Celostatniho s¢itani dopravy 2016
(2017), se kapacita v§ech motorovych vozidel béhem 24 hodin pohybuje v rozmezi 14 az

16 tisic, z ¢ehoz 16 tisic vozidel je pro Gsek dalni¢ni kiizovatky s dalnici D1 u Hulina.

V rémci pfipravy staveb jako jsou dalnice nebo i jiné vyznamné dopravni stavby
zasahujici do zivotniho prostiedi, je tfeba splnit a vyhodnotit celou fadu postupt a hledi-
sek, pred samotnym zahdjenim stavby. Z hlediska Zivotniho prostfedi tyto tkony vychazi

predevsim ze zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.

Je nutné ziskat kompletni dokumentaci procesu EIA a vydat ke stavbé kladné sta-
novisko, tento proces zahrnuje: rozptylové studie, hlukové studie, celorocni zoologicky
prizkum, celoro¢ni botanicky prizkum, biologické hodnoceni, akustické studie, dendrolo-

gicky pruzkum nebo korozni priizkum (Informacni systém EIA, 2017).

Dale je nutné vyhotovit investi¢ni zamér, studii proveditelnosti a ti€elnosti technic-

kou studii, provést geotechnické prizkumy, vyvlastnit pozemky, v rdmci soutéze zvolit



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 53

vyhotovitele stavby a eventualné provést i archeologicky priizkum. Je nutno zpracovat do-
kumentaci k uzemnimu fizeni, poptipadé zanést zamér do zasad uzemniho rozvoje kraje, a
zpracovat dokumentaci pro izemni rozhodnuti a nasledné ziskat i stavebni povoleni (ces-
kedalnice.cz, 2002-2016). Jedna se o sérii tkond, které spolecné trvaji i roky, a vedle ziej-
mych vysokych finan¢nich nakladii na vystavbu dalnice, v téchto studiich a prizkumech
vznikd fada problému a zpozdéni, a to zejména v dokumentaci procesu EIA a v rdmci vy-

kupovani pozemk.

Moznosti, které by zefektivnili problematiku procesu EIA nebo vyvlastiiovani po-
zemkd, jsou pfedmétem diskuzi. Jednd se naptiklad o mozné zavedeni zdkona o liniovych
stavbach, dale zjednoduseni a zefektivnéni procesu EIA (upravuje novelizace zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi), nebo princip tzv. koordinovaného
povolovaciho fizeni (upravuje novelizace zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a
stavebnim fadu, tzv. stavebni zédkon). V uvahu ptichdzi i zavést institut expresniho vyvlast-

néni u staveb vefejného zajmu, jakymi napiiklad dalnice jsou (Aktualné.cz, 2016).

V tabulce znazornéné nize je detailni plan trasy dalnice D55 a jako u vSech staveb
tohoto typu, tak i u dalnice D55 je celkova trasa rozdélena do jednotlivych usek, které je v

urcitych pfipadech moZzno do provozu uvadét i samostatné.

Tab. 4 — Trasa dalnice D55

Cislo i Délka | Otevieni
Usek Struény popis
stavby [km] [rok]

Kladné stanovisko MZP, zpracovana do-
5501 Olomouc — Kokory | 7,53 2023 kumentace pro UR, podklady pro EIA

zajistény, odhadované naklady 777 mil.

Kladné stanovisko MZP, zpracovana do-
5502 Kokory — Pierov 5,96 2023 kumentace pro UR, zajistény podklady pro
EIA, odhadované naklady 738 mil.

Hulin — Hulin- Zacatek D55, usek byl soucasti stavb?
0135 2,70 2010 délnice D1: 0135 Kromé&fiz-vychod — Ri-
vychod

kovice.

i Soucasti stavby je velka odpocivka Kuro-
5503 Hulin — Skalka 10,80 2010

vice, ktera je zatim nezprovoznéna.
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Otrokovice, SV

5504 3,03 2006 Momentélni konec dalnice D55.
obchvat
Stavba zapocne v roce 2017, soucasti bude
Otrokovice, TV sluiebm: vijezd pro SSUD Otrokovice,
5505 beh 3,14 2020 vydano UR i dokumentace pro stavebni
obchvat
povoleni, vykup pozemkii hotov, odhado-
vané naklady 925 mil.
. . Vydano kladné stanovisko k dokumentaci
5506 | Napajedla — Babice | 7,97 | ?~2025 ,
EIA, zpracovana dokumentace pro UR.
Babice — Staré¢ Vydano kladné stanovisko k dokumentaci
5507 8,25 | 7~2025 ,
Meésto EIA a bylo vydano UR.
Staré Mésto — Mo- Vydano kladné stanovisko k dokumentaci
5508 9,00 | ?7~2030 ,
ravsky Pisek EIA, zpracovana dokumentace pro UR.
Moravsky Pisek — Vydano kladné stanovisko k dokumelrltaci
5509 4,20 | ?7~2030 EIA, zpracovana dokumentace pro UR,
Bzenec Chogt s
soucasti stavby je i ekodukt.
Zacatek oblasti Bzenecka Doubrava-
Bzenec — Bzenec- Straznické Pomoravi, soucasti by mélo byt
5510 2,98 ? ~2030 | povrchové zakryti D55 v délce 2,150 km,
Ptivoz
vydano kladné stanovisko k EIA, zpraco-
vana dokumentace pro UR.
NavrzZena tunelova varianta priichodu dal-
Bzenec-Pvoz — nice, ktera byla doporucena a schvalena
5511 10,75 | ?~2030 zpracovatelem EIA, v ptvodnim navrhu
Rohatec . . o
byla varianta prachodu stejna jako u stavby
5510 a zamitnuta.
Rozsifeni stavajici silnice /55, schvalen
.. investi¢ni zamér, zpracovana technicka
5512 Rohatec — LuzZice 11,50 | ?~2030
studie, k dokumentaci EIA bylo vydano
souhlasné stanovisko.
5513 Luzice — Breclav 12,00 | ?~2030 Stejny popis jako u stavby 5512.

Zdroj: ceskedalnice.cz, 2002-2016 (autor).
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7.1 Mapové vystupy v ramci trasy dalnice D55

V této podkapitole je predstavena mapa zranitelnosti okolniho uzemi, které se na-
chazi v blizkosti trasy dalnice D55, a dale mapa hrozeb, ta konkrétné fesi hrozby, které se
vztahuji k dalnici D55. Mapy byly vypracovany v prostiedi aplikace ArcMap 10.3. Oba

mapove vystupy jsou pro lepsi nazornost i v seznamu piiloh (viz prilohy 8 a 9).

7.1.1 Mapa zranitelnosti

ZRANITELNOST ENVIRONMENTU V OKOLI DALNICE D55
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Fakulta logistiky a krizového fizeni UTB
Uherské Hradisté, 2017
Zdroj dat: ArcCR500, v 3.1 + Geoportal CUZK
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Obr. 12 — Mapa zranitelnosti pro environment v okoli dalnice D55 (autor)

V nasledujicich odstavcich bude detailng interpretovana a vysvétlena vyse piilozena
mapa zranitelnosti pro environment v okoli dalnice D55. Piedstaveni mapy je vedeno ve

sméru Breclav — Hodonin — Staré Mésto — Otrokovice — Prerov — Olomouc.

Na planované trase dalnice D55 se nachazi fada vyznamnych a zranitelnych lokalit,
které se koncentruji predevsim na Hodoninsku, coz je dano tim, Ze délnice by dle planova-
né trasy méla touto oblasti prochéazet velice blizko mésta Hodonin. Jedna se napt. o ZOO
Hodonin, které se nachazi bezprostiedné u planované trasy dalnice. Dale by dalnice méla

vést v blizkosti obydlenych oblasti obci Luzice a Mikul€ice, coz zna¢i na map¢ ikona za-
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stavby. Zranitelné¢ je predevsim uzemi NPP Hodoninska Dubrava, pies které by dalnice
m¢éla pfimo prochazet. Dalnice v této oblasti by rovnéz méla prochazet nad Grovni rybniki
(Luzicky a Pisecny), coz zna¢i modra barva vodni plochy na map¢. Na téchto rybnicich
probiha intenzivni chov dribeze.

Smérem z Hodonina na Rohatec a dale na Staré Mésto se k délnici zacina ptiblizo-
vat vyznamny vodni tok této oblasti, feka Morava, a dalnice takika kopiruje jeji tok. Zde se
pak objevuje ziejmé ta nejkomplikovanéjsi oblast celé trasy dalnice, a to oblast Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi, coz je rozsahla zalesnénd oblast s fadou vyznamnych
lokalit, které budou dale v praci zminény. Délnice ma tuto oblast napfi¢ protnout a vést
kolem II. zelezni¢niho koridoru. V tésné blizkosti Starého Mésta se pak nachazi dalsi obyd-
lené oblast, kterou délnice bude v pomérné znacné blizkosti obchézet, jedna se o obec Ne-

dakonice.

Mezi Uherskym Hradi$tém a Olomouci se zranitelné prostedi kolem dalnice nena-
chazi v takové mife jako v regionech Slovacka. Hlavni problém se zde da interpretovat tim,
ze dalnice zde misty prochazi ve znacné blizkosti obydlenych oblasti, smérem z Uherského
Hradisté na Pterov to jsou Babice a nékteré €asti v Otrokovicich. Stale zde z velké Casti

kopiruje trasa délnice tok feky Moravy, ten se odklani od dalnice az u Hulina.

Nasledujici tabulka piehledné shrnuje okomentovany text a ukazuje, které zranitel-

né oblasti byly vytvofenim mapy zranitelnosti zjistény.

Tab. 5 — Souhrn zranitelnych oblasti v okoli dalnice D55

Oblast nebo usek Typ zranitelné oblasti Nazev zranitelné oblasti

Hodoninska Dubrava a Vaté
Hodoninsko a Bzenecko Narodni pfirodni pamatka

pisky

ptaci oblast Bzenecka
Evropsky vyznamna loka-
Bzenecko Doubrava — Straznické Po-
lita— NATURA 2000
moravi

Straznice Ptirodni pamatka Osypané biehy

Hodoninsko Ptirodni rezervace Stupava
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Rohatec az Otrokovice Vodni tok feka Morava

Hodoninsko Vodni plochy rybniky — Luzicky a Pisecny

Hodoninska Dubrava, Bze-
Hodoninsko, Bzenecko Lesy

necka Doubrava

Zdroj: autor.

7.1.2 Mapa hrozeb
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Obr. 13 — Mapa hrozeb délnice D55 (autor)

Stejné jako v pfipad€¢ mapy zranitelnosti je zde interpretovana i mapa hrozeb pro
dalnici D55. Predstaveni mapy je vedeno ve sméru Breclav — Hodonin — Staré Mésto —
Otrokovice — Pferov — Olomouc.

V tvodu lIze jako prvni spatfit letisté Bteclav, které vzhledem k tomu, ze slouzi
pouze k rekreanim a sportovnim ucell predstavuje jen minimalni hrozbu a bylo do mapy

zaneseno pouze z divodu komplexnosti. Nedaleko Starého Mésta se pak nachdzi letisté
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Borsice, které slouzi rovnéz pro sportovni tcely. Posledni dv¢ letisté se nachazi v Pierové a
Otrokovicich.

Déle si Ize vSimnout, Ze se na této map¢ nachazi i mimouroviové kiizovatky
(MUK). Je samoziejmosti, ze vSechny dalnice musi mit mimoturoviiové kiizovatky pro
jejich nutnou obsluznost a funkénost. MUK jsou zde zatazeny z diivodu toho, e v mistech
téchto ktizovatek je vyssi pravdépodobnost DN a zvySena intenzita dopravy, a piipadna
nehoda na nékteré z tdchto MUK by mohla mit vyrazny negativni vliv na priichodnost a
plynulost dopravy na délnici. Rtizovou barvou jsou MUK, které se kiizi se silnicemi (L., II.
a IIL. tfidy) a fialovou ty, které se kiizi s jinymi dalni¢nimi tahy.

Pti pohledu zpét k Bieclavi 1ze vidét nékolik Cerpacich stanic, které jsou jiz v sou-
¢asnosti v provozu na nynéjsi silnici I/55 a budou na dalnici D55 pouze napojeny a uprave-
ny. Zde hrozi uniky nebezpecnych latek, ptipadné pozéar nebo vybuch. Jedna se o Cerpaci
stanice pii obcich Hrusky, Moravskd Nova Ves, Luzice a Hodonin. Dalsi Cerpaci stanice,
ktera bude na dalnici napojena, se nachazi u MUK Bzenec pii kiiZeni se silnici 1/54, taktéz

je dnes v provozu a obsluhuje silnici 1/54.

Dalsi hrozby prameni z existence primyslovych zon, které se vzhledem k tomu, ze
délnice prochédzi vyznamnymi primyslovymi mésty Pomoravi, pfi trase vyskytuji. Jedna se
o pramyslovou zéonu u Hodonina (Kapfiska) s nedalekou tepelnou elektrarnou Hodonin.
Dale pak ve Starém Mésté — primyslova zéna Spilov. U Napajedel je patrna MUK Napa-
jedla—sever, ktera bude slouzit méstu a také primyslové zoné Napajedel (kde se nachazi
Fatra, a.s.), zde bude také napojena Cerpaci stanice. Nasledn¢ 1ze vidét hrozby ve mésté
Otrokovice, jedna se o prumyslovou zonu, které dominuje Continental Barum s.r.o. Dale
pak délnice D55 obchazi Pierov, kdy nejprve za¢ina MUK Pierov—zapad pro obsluhu prii-
myslovych zén Prerova (U Prechezy a Terminal kombinované dopravy). V této Casti dalni-

ce D55 vede peazné po dalnici D1, pedz konc¢i az u MUK Pierov—sever.

Ptedposledni kategorii hrozeb tvoii zaplavové oblasti 100leté vody, ty se zacinaji
rozprostirat u obce Vnorovy a postupné zmohutiuji pfi Starém Mésté. Nicméné dalnici tato
100leta voda v téchto tsecich bezprostiedné neohrozuje. Zaplavové oblasti 100leté vody se
dale nachdzeji pfedevs§im v oblastech u Napajedel a na Pierovsku. V téchto lokalitach za-
sahuji do planované trasy dalnice (do peaze s dalnici D1) a ptedstavuji zvysené riziko pii

povodnich.
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Od Breclavi az k Prerovu vede v celé délce dalnice II. Zelezni¢ni koridor, jenz pied-
stavuje do urcité miry posledni kategorii bezpe¢nostnich hrozeb, a to z dvodu své blizkos-
ti k dalnici D55. Piipadna nehoda na této trati by teoreticky mohla mit vliv i na dalnici.

Nasledujici tabulka shrnuje piedchozi okomentovani mapy a piehledné zobrazuje

jednotlivé hrozby, které byly vytvoirenim mapy hrozeb zjistény.

Tab. 6 — Souhrn hrozeb vztahujicich se k dalnici D55

Oblast nebo usek Druh hrozby Nazev, délka nebo pocet
mimotroviiové | 21 z toho 17 MUK se silnicemi a 4 MUK
Breclav — Olomouc
kiizovatky s dalnicemi

Hrusky, Moravska No-

Cerpaci stanice

va Ves, Luzice, Hodo- 6
‘ pohonnych hmot
nin, Bzenec, Napajedla
Breclav, Borsice, Otro- ‘
. letiste 4
kovice, Prerov
Breclav az Prerov zeleznicni sit’ zhruba 86 km

Vnorovy, Moravsky
Pisek, Nedakonice, Sta-
ré M¢ésto, Napajedla,
Tlumacov, Hulin, Horni

Mosténice, Prerov

zaplavové oblasti

100leté vody

9 hlavnich, z toho 3 vysoce rizikové (Na-

pajedla, Horni MoSténice, Pierov)

Hodonin

prumyslova zéna

Kapftiska

Staré Mésto

prumyslova zéna

Spilov

Otrokovice a Napajedla

prumyslova zéna

Continental Barum, s.r.o. a Fatra, a.s.

Prerov

prumyslova zéna

U Prechezy, Terminal kombinované do-

pravy

Zdroj: autor.
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7.2 Uzemi Bzenecké Doubravy — Straznického Pomoravi

Uzemi Bzenecké Doubravy a Straznického Pomoravi bylo schvéleno do ramcové
soustavy Natura 2000 jako ptaci oblast dne 15. prosince 2004, a to nafizenim vlady ¢.
21/2005 Sb. Tato ptaci oblast zahrnuje Gizemi o rozloze 11 725 ha. Jak je patrné z ndzvu,
oblast se sklada ze dvou odlisnych ptirodnich celkii. Jsou to suché borové lesy — Bzenecka
Doubrava, a niva feky Moravy se zbytky luznich lesti — Straznické Pomoravi (Biomonito-
ring, 2007). Geologickym podkladem jsou flySové piikrovy, jenZ jsou piekryté vrstvami
&tvrtohornich usazenin, z téchto vrstev byly vyvaty Vaté pisky. Uzemi naleZi do Dolnomo-
ravského tvalu, ten je soucasti Videfiské panve (CSO, Vyznamné ptaéi tzemi roku, 2007).
Nejvyssim bodem oblasti je lesni oddé€leni Strasiliny v Doubraveé (219,9 m n.m.) a tim nej-
niz8im je oblast feky Moravy u Rohatce (163,3 m n.m.). V oblasti bylo zjisténo celkem 238
druhii ptakd, z toho 148 hnizdicich (Biomonitoring, 2007).

Dle informaci CSO (2007) zde hnizdi tyto druhy ptiki: Cap bily (Ciconia ciconia),
Moték pochop (Circus aeruginosus), Strakapoud jizni (Dendrocopos syriacus), Lelek lesni
(Caprimulgus europaeus), Skiivan lesni (Lullula arborea), Strakapoud prosttedni (Den-

drocopos medius).

Tab. 7—MZCHU v ramci Bzenecké Doubravy — Straznického Pomoravi

Nazev Druh ochrany Rozloha [ha]
Vaté pisky Narodni pfirodni paméatka 99,8
Oskovec a Oskovec 11 Ptirodni rezervace 6,1a29
Pisecny rybnik Pfirodni rezervace 35,4
Jezero Ptirodni pamatka 9,6
Vojenské cvicisté¢ Bzenec Ptirodni paméatka 36,8
Osypané biehy Ptirodni pamatka 75,9

Zdroj: CSO, Vyznamné ptaci izemi roku, 2007 (autor).

Mezi nejvyraznéjsi vlivy, které by vystavba dalnice D55 na ptaci oblast méla, patri:
akustické vlivy (hlukova zate¢z) ze samotné vystavby délnice, svételnd zatéz, ovlivnéni

hnizdicich populaci ptaki, prohloubeni fragmentace krajiny a naruseni biotopu.
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Opatteni, které byly navrzeny v dokumentaci EIA, a to v souvislosti s ochrannou
estetickych hodnot oblasti a z hlediska ochrany flory, fauny, ekosystému, krajiny a ochrany
hnizdicich ptakd, jsou k pfecteni v priloze 10.

Proti vedeni a vystavbé dalnice D55 touto oblasti aktivné vystupuji predevsim sdru-
zeni Ceska spoleénost ornitologicka (CSO) a Déti Zemé, spolu s nékterymi statnimi organy
na ochranu piirody a krajiny — AOPK CR a Sprava CHKO Bil¢ Karpaty (Vyznamné ptaci
uzemi roku, 2007).

Ar fw
P e N

II. Zelezniéni koridor

planovana trasa dalnice D55

Obr. 14 — Letecky snimek Bzenecké Doubravy (Google Maps, 2017), (autor)
Trasa dalnice D55 na tizemi Bzenecké Doubravy ma prochéazet ve dvou zamérech, a to:
5510: Bzenec — Bzenec-Ptivoz (2,983 km)

Z délky 2,983 km, bude 2,150 km trasy v zakrytu. Bude se jednat o nosny systém s
pfi¢nymi ocelovymi ramy uloZenymi na Zelezobetonovou patku. Systém je navrzen tak, Ze
nevyzaduje podepteni ve stfednim délicim pasu. Nosny systém bude zakryt pomoci dutin-

kovych desek, nad stfednim délicim pruhem bude vétraci svétlik. Z boku bude konstrukce
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zakryta min. do vysky 2,5 m, zbyly prostor bude vyplnén pletivem. Soucésti stavby bude 1
ekodukt. Néklady jsou odhadovany na 1,826 miliardy K¢ (Dalnice-Silnice.cz, 2017).

5511: Bzenec-Privoz — Rohatec (10,750 km)

Piivodné byl navrzen stejny zakryt jako v ptipad¢ stavby 5510, ale pro tento zamér
nebylo stanoveno kladné stanovisko v dokumentaci EIA, proto musela byt navrhnuta nova
varianta. V ivahu pfichazi také povrchova varianta s umélym tubusem (kombinovana vari-
anta). Kladné stanovisko EIA nakonec ziskala az tunelova varianta, ta zahrnuje dva tunely:
Bzenecky (6,8 km) a Rohatecky (1,5 km), tunely by mély byt zahloubeny 10 m pod povrch.

V délce 8 km je planovano odlesnéni §itky 150 m (Dalnice-Silnice.cz, 2017).

Planovana trasa dalnice D55 napfi¢ Bzeneckou Doubravou — Straznickym Pomoravim
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Obr. 15 — Planovana trasa D55 napti¢ Bzeneckou Doubravou (Mapy.cz, 2017), (autor)
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8 DOTAZNIKOVE SETRENI

Tento druh metody, ktery je obecné popsan v teoretické Casti prace, byl pouzit za
ucelem zjisténi nazoru obyvatel, a to pifevazné z dotCenych kraji, kterymi dalnice D55 ma
vést, tedy Olomouckého, Zlinského a Jihomoravského kraje.

Cilem bylo ptedevsim zjistit ndzor dotéenych obyvatel v kontextu environmentalni
vyznamného krajinného segmentu Bzeneckd Doubrava — StraZnické Pomoravi, kterym ma
dalnice napftic¢ vést.

V seznamu pfiloh se lze podivat na privodni dopis, ktery mél moznost si kazdy

respondent pii otevieni dotazniku piecist, jedna se o pFrilohu 11.

Pro vytvoteni dotazniku byla nejprve zvolena webova stranka www.survio.com,
ktera moznost bezplatného vytvotreni dotazniku poskytuje, ale pouze do 100 odpovédi, za
zobrazeni vice odpovédi bylo nutno zaplatit. Vzhledem k této okolnosti se dotaznik ptesu-
nul na bezplatny Google formulaf a prostfednictvim n¢j se podatilo ziskat dalSich 473 od-

povédi. Celkem dotaznik obdrzel 573 odpovédi.

Z davodu velmi efektivniho sbéru odpovédi byla vyuzita pouze webova stranka
www.vinted.cz a pak vyhradné socidlni sit’ Facebook, Inc. (www.facebook.com) a tzv.
skupiny, jenZ se na této socialni siti nachazeji, a které se vhodné vdzou k tématu dalnice

D55.

Byli osloveni uZivatelé v ramci téchto skupin:

Tab. 8 — Oslovené skupiny uZzivatelll na socialni siti Facebook, Inc.

Nazev skupiny Pocet ¢lenu skupiny (k 14. 4. 2017)
,,Breclavaci‘ 10017
»Dopravni informace Jizni Morava“ 17 474
,FLKR UTB - OO/OR/ER* 224
,,Muténice* 1773
,Policejni hlidky a radary - Zlinsko* 3178
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,Policejni hlidky-Bfteclavsko* 6 003
,,Uherské Hradiste* 6 000
,,UTB - Univerzita Tomase Bati ve Zlin&* 3292

Zdroj: autor.

Z této tabulky je patrné, ze nejvétSim a hlavnim pfispévatelem do dotazniku byla

skupina ,,Dopravni informace Jizni Morava®, ktera ¢ita 17 474 ¢lend, po zvetejnéni dotaz-

niku na strance této skupiny, dotaznik obdrzel nejvétsi narast odpovéedi.

Vzhledem k poctu odpovédi, které dotaznik zaregistroval, a to v zasad€ pouze for-

mou téchto skupin na socidlni siti Facebook, Inc., nebylo nutné ptistupovat k oslovovani

respondentl jinou formou. V soucasné dob¢ modernich technologii a socidlnich siti, kdy

tyto prostiedky vyuziva ¢im dal vice lidi napfi¢ generacemi, se i prostiednictvim této formy

podafilo oslovit riznorodé segmenty respondentil, jak je patrné z vysledkil (pfedevSim z

otazky zamétujici se na vékové rozmezi). Dotaznik v tomto smyslu splnil sviij ucel.

Dotaznik byl sestaven z 15 otazek, a tyto otdzky byly déle strukturovany do tfech

hlavnich skupin, které budou nyni stru¢né¢ predstaveny.

Prvni skupina otdzek zahrnovala obecné otazky, jako jsou: pohlavi, v€k, okres byd-
liste, vlastnictvi fidi¢ského opravnéni nebo za jakého fidice se respondenti povazu-
ji, t€chto otazek bylo celkem 5. Tyto otazky poskytly odpovéd’ na roziazeni jednot-
livych respondentt dle toho, jaké okruhy respondentii se podatilo oslovit. Jednalo
se spise o dopliujici otazky.

Druha skupina otazek sméfovala obecné na dalniéni sit’ CR, vyuzivani dalnic, a pak

jiz nasledovaly otazky, které sméfovaly na soucasnou silnici I/55. Tato skupina za-

hrnovala celkem 4 otazky.

vvvvvv

dalnici D55 a vyznamnym krajinnym segmentem Bzeneck4a Doubrava — Straznické

Pomoravi.
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Ptesnou formulaci otazek pouzitych v dotazniku, spolu s grafickou vizualizaci celé-
ho dotazniku, a v§emi vysledky v podob¢ grafii je mozno vidét v seznamu piiloh (viz pFi-

lohy 12 a 13).

Dotaznik zodpovédé€lo 573 respondentti, z ¢ehoz 345 bylo muzii a 228 Zen, pomér
zhruba 60:40. Nejcastéjsi veékovou skupinou byli lidé v rozmezi 18 az 25 let, celkem 220
respondentt (38 %) a nejcastéjSim mistem bydlisté¢ byl okres Hodonin — 276 respondentil
(48 %). Se stavem dalniéni sité na uzemi CR je n&jakym zpiisobem spokojeno pouze nece-

lych 13 % respondentti, coz je velmi malé, ale nepiili§ piekvapivé ¢islo.

Nejvyrazngjsi negativni vliv na silnici I/55 spatfuji osloveni respondenti v tom, Ze
silnice prochazi pfili§ velkou casti pies zastavéné oblasti, cemuz jsem v podkapitole 6.4

Silnice I/55 vénoval zna¢nou pozornost, zodpovédé€lo tak 215 respondentt (37 %).

Pokracovani vystavby dalnice D55 by chtélo takika 85 % dotazanych respondent,
coz je velmi vysoké Cislo, a lze vidét, Ze tato stavba je opravdu jedna z priorit vefejného
zajmu.

Pfi dotazani se na otdzku ohledné skutecnosti, Ze dalnice D55 ma vést vyznamnou
lokalitou Bzenecké Doubravy a Straznického Pomoravi se jiz pocet kladnych odpovédi pro
podporu stavby zmensSil. Nicméné stdle vétSina dotazanych (62 %) by nemélo problém s
pokraovanim vystavby 1 pies tuto zranitelnou lokalitu, z toho 48 % v ptipadé, ze vedeni

délnice napfi¢ touto lokalitou bude adekvatné vyfesSeno.

V posledni otazce byly zminény posuzované varianty, kterymi by dalnice dotéenou
oblast mohla protinat (vystavba tunelu, nebo povrchového tubusu), coz predstavuje velké
finan¢ni ndklady. Po interpretovani této otazky byla stale vétSina respondentii pro podporu
vystavby (63 %), ackoliv téméf polovina z téch, co by stale bylo pro vystavbu, vyuzilo

moznosti, ze vystavbu dalnice by rado vidélo, ale méla by se najit vhodnéjsi varianta.

Zjisténé vysledky jsou u nékterych otdzek velmi zajimavé a podporuji tezi toho, Ze
vystavba dalnice D55 v oblasti Pomoravi je, 1 pfes vyznamnou oblast Bzenecké Doubravy,
velmi zaddéana. Vysledky rovnéz vhodné poslouzili k ndvrhim moznych zlepseni, které jsou

predstaveny v 10. kapitole této prace.
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9 KVALITATIVNI ANALYZA RIZIK A JEJICH SOUVZTAZNOSTI
(KARS)

Cilem této metody bylo zjisténi toho, které z prevazné environmentalnich rizik jsou

24

primarné. Postup této metody ve zkoumaném piipadé dalnice D55 bude nyni piedstaven.

Nejdiive byl stanoven soupis deseti nejvyznamnéjSich prevazné environmentalnich

rizik pro dalnici D55, a to v tomto abecednim potadi:

mlha (viditelnost), namrazové jevy, poryvy vétru, pudni eroze, pozar, silny dést, snéhova

kalamita, Uinik nebezpecnych latek (NL), zaplavy, svahové sesuvy

9.1 Tabulka souvztaznosti rizik

V prvnim bod¢ byla z vytypovanych pievazné environmentélnich rizik sestavena

prozatim prazdna tabulka souvztaznosti rizik, ta je vyplnéna a vysvétlena v dalSim kroku.

Tab. 9 — Prazdna tabulka souvztaznosti rizik

Riziko 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10

1 Miha (viditelnost) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 Namrazové jevy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 Poryvy vétru 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 Pudni eroze 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 Pozar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Silny dést’ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7 Snéhova kalamita 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 Unik NL ololo|lo|loO]|]O]|] O] O] O]oO
9 Zaplavy olololo|lo]loOo|OoO]O0O]|O]oO
10 Svahové sesuvy olololo|lo]lo|lo]|]o0o]|oO]|oO

Zdroj: autor.
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Na této stran¢ je jiz vyplnéna tabulka souvztaZnosti rizik. Jednotliva rizika v
sloupci Riziko predstavuji R; a pozice v samotné tabulce piedstavuji Rjj, kde ; je ¢islo rad-
ku a j ¢islo sloupce (Rak 2017, s. 1-21). Princip vypliiovani je pomoci Cisel 1 a 0, a to z

duvodu:

1 — existuje realnd moznost nebo souvislost, ze riziko R; miZze vyvolat riziko R;
0 — neexistuje redlnd moznost nebo souvislost, Ze riziko R; miize vyvolat riziko R; (Rak

2017, s. 1-21)

Piiklad posuzovani: ,,Mize mlha vyvolat namrazové jevy™ nebo ,,Mizou namrazové jevy

vyvolat mlhu?* Posuzovano bylo bud’ vyvolani, nebo souvislost mezi jednotlivymi riziky.
Ptedem se vyplnila diagonala obsahujici 0 (Cerven¢), jelikoz zadné riziko nemuze

vyvolat samo sebe. V posledni fazi byl u kazdého fadku (;) a sloupce (j) proveden celkovy

soucet (X).

Tab. 10 — Vyplnéna tabulka souvztaznosti rizik

Riziko 1234|567 |8[9]10 )y
1 Miha (viditelnost) | 0 | 1 | 0| 0[O0 |1 |[1|/0[0] O 3
2 Namrazové jevy 1lojojo|lo|1|1]0]O]| O 3
3 Poryvy vétru r{ojoj1{ojo|;1y0/10}] 0 3
4 Pudni eroze 0|00 O0O|OJO|O0O]O0]O0 1 1
5 PoZar 1/ojojoO0|Oo]O|O[1]O]|O 2
6 Silny dést 1111|000 ]O0]|1]1 6
7 | Snéhovakalamita | 1 [ 1 |1 | 1[0 |0 [0]|O0|1]°1 6
8 Unik NL 1{ojoj1|1]O0]|O|O]|O]O 3
9 Zaplavy 0l0[O0|1l0]O0|O0O]1]|O0]|1 3
10 Svahové sesuvy 0l0[O0|1|0]O|O|1]O0O]|O 2

X 6 (326|123 3|24 | -

Zdroj: autor.
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9.2 Vypocet koeficientii aktivity a pasivity
V tomto bod¢ zac¢ina transformace tabulky do matematického a grafického formatu.

Koeficient aktivity KAR;— Procentudlni vyjadieni poctu navaznych vytypovanych rizik
pro riziko Rj, kterd mohou byt vyvolana v ptipad¢, Ze toto riziko nastane — aktivni podil

rizika R; (Rak 2017, s. 1-21).

KAR = 100 [%]
Vypocet: x-1 X = vytypovany pocet rizik (v tomto ptipadée 10)

Koeficient pasivity KPR; — Procentudlni vyjadieni poc¢tu vSech vytypovanych rizik, ktera
mohou vyvolat nésledné riziko R; — pasivni podil rizika R; (Rak 2017, s. 1-21).

SR,
KPR, = : 100 [%]

Vypocet: x-1 X = vytypovany pocet rizik (v tomto piipade 10)

Pro kazdy soucet fadku (j) a sloupce () z tabulky se timto zpiisobem postupovalo
individudlné. Celkem bylo provedeno 20 vypoctt (10 pro koeficient aktivity a 10 pro koe-

ficient pasivity).

Tab. 11 — Tabulka koeficientii aktivity (KAR;) a pasivity (KPR;)

Riziko R; 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
KAR; [%] 33,3 133,3 333 | 11,1 |222] 66,6 | 66,6 | 33,3 | 333|222
KPR; [%] 66,6 | 33,3 | 22,2 | 66,6 | 11,1 | 22,2 | 33,3 | 33,3 | 22,2 | 44,4

Zdroj: autor.
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9.3 Graf souvztaznosti a vypocet osy O; a O,

Vysledky koeficientil aktivity a pasivity pro R; 1-10 (jiz v procentualnim zobrazeni)
se pievedly do grafické podoby (viz Obr. 17) a byly vyznaCeny na osach KAR; a KPR;, jez

reprezentuji 0 az 100 %.

Nasledné¢ se vytvoril vysledny graf, a to pomoci vypoctu osy O; a O,, ty rozd¢lily
graf na 4 kvadranty (I., IL., III. a IV.). Kvadranty stanovi jednotlivé rizika do prioritnich

oblasti z hlediska jejich dilezitosti, a toho jakym zpisobem by se k nim mélo pfistupovat.
Vypocet osy O; a O; (Rak 2017, s. 1-21)

(KAmax - KAmin)

01 = KAmax - 100 .80
Kamax — max. hodnota v koeficientu aktivity (66,6)

Kamin — min. hodnota v koeficientu aktivity (11,1)

(KPmax - KPmin)
02 = KPmax' .80

100 Kpmax — max. hodnota v koeficientu pasivity (66,6)

Kpmin — min. hodnota v koeficientu pasivity (11,1)

Obé& zkoumané osy vysly 22,2 a jako rovnobézky byly zaneseny do grafu (viz osa O; a Oy).
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Obr. 16 — Graf vysledné souvztaznosti koeficienti KAR; a KPR; pro R; (autor)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 70

Po zaneseni os se graf rozd€lil do jiz zminénych ¢tyi kvadrantt.

I. oblast primarné i sekundarné nebezpe¢nych rizik — ve vysledném grafickém zobraze-

ni pokryvaji 80 % z celkové oblasti grafu, a piedstavuji nejvyznamnéjsi rizika

I1. oblast sekundarné nebezpeénych rizik — rizika, kterd mohou byt vyvolana vice riziky,

nez kolik mohou sama vyvolat

I11. oblast primarné nebezpecnych rizik — rizika, kterda mohou zptisobit vice rizik, nez

kolika mohou byt vyvolédna
IV. oblast relativné bezpe¢nych rizik — rizika, ktera vyzaduji nejnizsi dohled a pozornost

Tab. 12 — Vyhodnoceni metody KARS

Oblast rizika R;[1-10] Druh rizik v oblasti
L. primarné 1 sekundarné nebezpecna mlha, ndmrazové jevy, sné¢hova ka-
rizika b2 Ts lamita, Gnik NL
II. sekundarné nebezpecna rizika 4,10 pudni eroze, svahové sesuvy
III. primarné nebezpecna rizika 3,6,9 poryvy vétru, silny dést’, zaplavy
IV. relativné bezpecna rizika 5 pozar

Zdroj: autor.

Celkem 5 rizik bylo na hranici mezi n€kterymi z dvou kvadranti, jedna se o rizika
3,5,6,9 a10. Vsechna tato rizika se nachazi na hodnot€ 22,2 a to bud’ na ose KAR; nebo

KPR;. Ptistoupilo se k nim tak, ze spadaji do hranice 22,2 a nikoliv nad ni.

V réamci jednotlivych oblasti je patrna znacna korelace mezi riziky, tedy jejich sou-
plynulost a bezpec¢nost provozu na budouci dalnici D55 a jejich vyskyt je definovan velkou
mirou pravdépodobnosti, jelikoZ mimo unik NL se jedna o ¢asté ptirodni jevy. Rizika v
oblasti II., coz jsou plidni eroze a svahové sesuvy, potvrzuji skute¢nost, ze se jednd o rizi-
ka, kterd mohou byt vyvolana vice riziky, nez kolik mohou sama vyvolat. Oblast III. potvr-
zuje rizika, kterda mohou zplsobit vice rizik, nez kolika mohou byt vyvolana. Oblast IV.
znaci riziko, kterému by se v porovnani s predeslymi mélo vénovat pouze v piipade, je-li

dostatek prostiedkil a Casu.
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10 NAVRHY ZLEPSENI TYKAJICI SE VYSTAVBY DALNICE D55

V ramci navrha, které v této kapitole jsou prezentovany, jsem se nezaméioval na
navrhy konkrétnich stavebnich tprav, nebo jinych technologickych postupt, ale navrhuji
zde mozna teSeni, které by méli pomoci ke zlepSeni a zachovani environmentu v oblasti

dalnice D55, tak jak je definovano i v zdsadach pro vypracovani bakalaiské prace.

Dovolil jsem si vytvorit nékolik navrha, které se dotykaji nejproblematictéjsi ¢asti
stavby dalnice D55, a to priichodu ptaci oblasti Bzeneckd Doubrava — Strdznické Pomora-
vi. Z vysledkt dotazniku, ktery byl pouzit, je patrny velky zajem o pokra¢ovani vystavby
dalnice D55, a to vesmés, 1 kdyby délnice méla skutecné vést napfic touto oblasti. Je nutno
podotknout, ze jde o nejkrat$§i mozné feSeni trasy dalnice v této oblasti. Nicméné environ-

ment v této unikatni a zranitelné lokalité je tfeba chranit a udrzovat.
A) Priichod ptaci oblasti prostiednictvim uméle vytvoireného povrchového tubusu

Pokud by dalnice skute¢né méla vést napfi¢ touto ptaci oblasti, tak se mi jako nej-
vhodnéjsi varianta jevi prichod ve formé& uméle vytvofeného tubusu, ktery by dalnici v této
oblasti vedl kompletné v zakrytu (ve vzdalenosti zhruba 10 km). Nebylo by tak nutno pfi-
stupovat k vystavbé tunelu, jenz by byl s velkou pravdépodobnostni financné enormné na-
ro¢ny, a vytvorila by se tak finan¢né piijateln€jsi forma priichodu. V celé délce tohoto tu-
busu, po obou stranach, by pak byla provedena vysadba aleje nékterého ze zastupct rychle
rostoucich dievin tak, aby alej pokryla celou délku délnice v tomto tseku a poskytovala
zékryt pro dalnici, respektive tubus. Vytvofila by se tim ptfirodni prekazka a vegetacni do-

provod, ktery by ptakiim nebo i dal§im Zivoc¢ichiim znemoznoval kontakt s dalnici.

Spolecné s timto feSenim bych rovnéz navrhoval vytvoftit v celé délce tubusu, coz
by bylo zhruba 10 km, alespoil dva ekodukty, které by slouZili jako bezpecné a ptirozené

biokoridory a plnili funkci v rdmci navadéni migrujicich zvitat k ptekroceni dalnice.

Nicméné jako Uplné€ nejvhodnéjsi navrh z hlediska kompletni ochrany Bzenecké
Doubravy — StraZznického Pomoravi je vést trasu délnice zcela mimo dotené tizemi, vytvo-
fit pomyslny obchvat této oblasti, ktery by sice déalnici o n€kolik kilometr prodlouzil, ale
zanechal by uzemi Bzenecké Doubravy nedotené. Navrh prezentuji ve dvou variantach, a
to Varianta VYCHOD — trasa D55 by ptaéi oblast obchazela z vychodu a Varianta ZAPAD
— trasa D55 by ptaci oblast obchazela ze zapadu.
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B) Obchvat ptaéi oblasti, varianta VYCHOD
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Obr. 17 — Priichod dalnice D55 ptaci oblasti, Varianta VYCHOD (Mapy.cz, 2017), (autor)

V této varianté se dalnice D55 odpojuje od své piivodni trasy v MUK Nedakonice a

sméiuje na Uhersky Ostroh, kde by byla vytvofena pielozka silnice 11/495. U Uherského

Ostrohu by dalnice musela piekrocit feku Moravu a vzhledem k povodiové aktivité v této

oblasti by zde trasa dalnice musela byt slozit¢ feSena, jelikoz by prochazela zéplavovou

oblasti s vyskytem fluvizemi. Jednalo by se zaroven o nejkomplikovangjsi lokalitu tohoto

nového ndvrhu trasy dalnice D55.

Dale by pak dalnice vedla nad soucasnou silnici I/55, kterd vede z Veseli nad Mo-

ravou do Uherského Ostrohu, nésledné by pak dalnice smérovala jiz smérem na jih, a vy-

tvofila by se MUK se silnici 1/54, ktera dale pokraduje na Slovensko. Délnice by se postup-

n¢ piiblizovala k upati Bilych Karpat, a podél tpati tohoto pohoii by pak u Kozojidek a

Straznice vedla. U Sudoméfic by se pak dalnice D55 ptipojovala na nynéjsi vybudované

MUK silnic I/55 a I/70 a pokracovala by po trase soucasné silnice I/55, kterd je jiz feSena

obchvatové, a doslo by tak pouze k rozsiteni této silnice.
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C) Obchvat pta&i oblasti, varianta ZAPAD
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Obr. 18 — Priichod dalnice D55 ptadi oblasti, Varianta ZAPAD (Mapy.cz, 2017), (autor)

Tato varianta navrhu trasy dalnice D55 zacind pred Moravskym Piskem, kdy se
dalnice odpojuje od své pivodni trasy, zde by vznikla MUK se silnici 11/427 a tim padem
by nedoslo k vystavbé MUK Nedakonice, kterd by byla nadbyte¢na. Dalnice by dale vedla
okolo obci Domanin a Témice. Rovnéz tato varianta mé svoji komplikaci. Jedna se o sku-
te€nost, Ze v oblasti od Domanina po Vracov by déalnice D55 musela zdolavat neptiznivy
kopcovity terén, ktery zpisobuje Kyjovska pahorkatina, kterd se v téchto mistech nachézi.
U obce Témice by doslo k vytvoreni pielozky silnice 1I/426 a mezi VlkoSem a Vracovem
by doslo k vytvoteni MUK se silnici I/54. Posléze by se jiz trasa dalnice ubirala smérem na
jih, nizinatym profilem. Bylo by nutno vybudovat pielozku silnice 1I/432, kterd vede mezi

Miloticemi a RatiSkovicemi.

Dals$im negativnim aspektem této trasy je fakt, Ze od obce Ratiskovice az po napo-
jeni délnice na plivodni trasu by doslo k vyznamnému naruSeni NPP Hodoninska Dtibrava,
kterou by z velké Casti dalnice musela protnout. Zavérem by jesté musela byt vybudovana
prelozka silnice 1I/380, a pak by se jiz dalnice napojila na soucasnou silnici I/55 (u Hodo-

nina) a zde by jiz vedla v ptivodni trase, kdy by doslo pouze k rozsiteni silnice I/55.
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11 EKONOMICKY A NEEKONOMICKY PRINOS NAVRZENYCH
ZLEPSENI (KONTEXT K TEORII A PRAXI)

Tato kapitola stru¢n¢ hodnoti mozny piinos navrhi, které byly popsany v predeslé kapitole.
V ramci porovnani vSech tii navrhi, které byly zminény: a) prichod ptaci oblasti
prostiednictvim povrchového tubusu, b) vychodni varianta obchvatu ptaci oblasti, c¢) za-

padni varianta obchvatu ptaci oblasti.

Z téchto moznosti vychazi z hlediska ekonomického 1 neekonomického ptinosu
nejhtife stavba povrchového tubusu (varianta A), ktery by protnul Bzeneckou Doubravu.
Vystavba dalnice D55 napfic touto ptaci oblasti by jesté vice prohloubila fragmentaci kra-
jiny, ktera je jiz dotCena zelezni¢nim koridorem. Jednalo by se také o finan¢né velice néa-
kladnou variantu. Sice se jedna o nejkratS§i moznou variantu jak vést D55, ale je pravdépo-
dobné, ze vzhledem k vedeni dalnice v tubusu ¢i tunelu, by v daném tseku nebyla vyuzita
max. dalniéni rychlost — 130km.h", ale pouze 80km.h", prodlouzila by se tak doba prijez-

du. Nicméné z hlediska stavebniho je tato varianta zfejmé ta nejrealnéjsi a nejidealné;si.

Varianta B, kterd by obchazela ptaci oblast z vychodu, a to po upati Bilych Karpat
by se musela vypotfadat se zaplavovymi oblastmi a pfechodem pies feku Moravu, coz by
byl naro¢ny a ndkladny stavebni tkon. V ramci této varianty by se dalnice oproti ptivodni
trase napii¢ Bzeneckou Doubravou (21,2 km) prodlouzila 0 9,9 km (celkem 31,1 km) a

nebyl by u ni natolik vyuZit potencial silnice 1/54.

Posledni varianta (C) spocivajici v obchvatu ptac¢i oblasti zdpadnim smérem by cel-
kove¢ zabrala, v porovnani s ptfedchozi variantou, pouze 26,8 km, kdezto ptivodni varianta
by méla 24,5 km, rozdil zde neni natolik velky. Nicméné z 24,5 km v pavodni varianté by
se zcela vypustil usek o vzdalenosti 6,5 km, ktery by jinak vedl po soucasné silnici I/55 a
»pouze* by se v dalnici rozsifil, jednalo by se tak o nevyuzity Usek, ktery by byl moZno
relativné snadno rozsifit na dalnici. O to vEtsi ¢ast by se v této varianté ndvrhu musela vy-
budovat ve zcela novém profilu a terénu. Usek, ktery zmifiuji, se nachazi mezi Rohatcem a

napojenim nové varianty trasy na ptivodni trasu dalnice D55 u Hodonina (viz Obr. 18).

Varianta C nabizi vétsi potencial pro silnici I/54, kdy by dochazelo k lepsi dopravni

obsluznosti mést Bzence, Kyjova a Vracova. Z této silnice by se vzhledem k napojeni na

vvvvv

nejhodnotnéjsi ekonomicky i neekonomicky pfinos z navrzenych variant.
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ZAVER

Po docteni této prace a pii hlubSim pohledu na zkoumanou dalnici D55 (a silnici
I/55) se mozna nabizi polozit otazku, jestli je nutné vybudovat kompletné novou délnici, a
zda by nebylo v nejvice dotcenych obei vhodnéjsi vybudovat ,,pouze® obchvaty. V zasadé
se nejedna o Spatnou myslenku, ale dle mého nazoru by bylo piinosnéjsi dokoncit tuto jiz

tak dlouho planovanou délnici, a to z n¢kolika divodu, které nyni stru¢né rozvedu.

V nékterych tsecich silnice 1/55 jsou obce koncentrované v takovém mnozZstvi, Ze
se jen tézko hleda tisek mimo zastavénou oblast, a v takovych ptipadech by se v zdsad¢
musela budovat nova silnice, a nejen obchvaty, coz by bylo podle mé v tomto ptipadé kon-
traproduktivni. Jedna se predev$im o useky mezi Petrovem a Otrokovicemi. Zejména z
hlediska bezpecnosti, plynulosti a rychlosti dopravy je vhodnéjsi investovat do vystavby
dalnice, nezli jednotlivych obchvat. Regiony Pomoravi, ve které ma dalnice D55 vést,
jsou relativné husté obydlené (viz ptiloha 6), 1 pfes tuto koncentraci obyvatelstva (a stejné
tak 1 primyslu), nemaji tyto regiony pfimé napojeni do dalni¢ni sité a je zde nevyuZity po-
tencial a chybéjici aspekt v podpote ekonomického rozvoje téchto regiontll. Soucasna I/55
plni momentalné€ ve spousté svych usekll nékolik téZko slucitelnych funkci najednou — ob-

sluhuje lokalni dopravu v ramci krajii, poskytuje priichod tranzitni doprave, a musi mnohdy

zaji§tovat piistup k nemovitostem, coZ je pro pateni tah CR nepiizniva vizitka.

Je vhodné i zminit, Ze dobudovanim D55 by se mohla oteviit zajimava varianta pro
tranzitni dopravu, z pohledu toho, Ze D55 by se mohla stat alternativou k dalnici D2 a D1
smérem na Olomouc a Ostravu, jelikoz D55 by umozniovala rychlejsi spojeni k témto més-

tim, a zaroven komfortnéjsi spojeni smérem do Polska a ptipadné na sever Cech.

Teoreticka ¢ast prace cilila na uvedeni ¢tenafe do obecné problematiky, jenz spojuje
existence silni¢ni dopravy s zivotnim prostiedim, a to v kontextu pravniho ramce, ktery
tuto oblast upravuje. Prakticka cast se vénovala jiz zkoumané dalnici D55 a silnici I/55,
kde byla detailné analyzovéna silni¢ni doprava dotenych kraji, trasa dalnice, hrozby, zra-
nitelnost a vyznamny ekologicky segment, ¢imz je ptaci oblast, a to s pfispénim metody
KARS, mapovych vystupli a dotaznikového Setfeni — coz jsou metody, které poskytly Sirsi,
prakticky a ndzorny pohled do vystavby déalnice D55 a byly diilezité z hlediska navrzenych
zlepseni. Vzhledem k témto skutecnostem se domnivam a dovolim si tvrdit, ze cil prace,

spocCivajici predevsim v analyze dalnice D55, byl uspésné naplnén.
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Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky

Agreement on the International Carriage of Perishable Foodstuffs, Dohoda o

mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin

Bez roku

CAFE normy Corporate Average Fuel Economy, emisni standardy pro motorova vozidla v

CHKO

CMR

CO
CO;,

CSN

CSU
DIBAVOD
DN

EHS

EIA

rdmci Spojenych statti americkych
Chranéna krajinna oblast

Convention Marchandise Routiére, Umluva o piepravni smlouvé v

mezinarodni silni¢ni doprave

Oxid uhelnaty, jeden z ptednich sklenikovych plynt
Oxid uhli¢ity, jeden z ptednich sklenikovych plyni
Ceska technicka norma

Cesky statisticky ufad

Digitalni baze vodohospodatskych dat

Dopravni nehoda

Evropské hospodartské spolecenstvi

Environmental Impact Assessment, Vyhodnoceni vlivii na ZP
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ES

Evropské spolecenstvi

EURO normy Evropské emisni standardy pro motorova vozidla

IRF

IRU

NPP
NPR
Ph.D.
PM

PR

RSD CR
SEA
SSUD
TEN-T

TI

TIR
UR

VMO

International Road Federation, Mezinarodni silni¢ni federace

International Road Transport Union, Mezindrodni unie silni¢ni dopravy

Katastralni uzemi

Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Mimouroviiové kiizeni

Maloplosné zv1asté chranéné izemi
Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky
Oxidy dusiku, sklenikové plyny

Narodni piirodni pamatka

Narodni pfirodni rezervace

philosophice doctor, akademicky titul doktor
Particulate Matter, pevné (prachové) ¢astice
Ptirodni rezervace

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

Strategic Environmental Assessment, Posuzovani vlivii koncepci na ZP

Stiedisko spravy a udrzby délnice

Trans-European Transport Networks, Transevropska dopravni sit’

Transfrigoroute International, Asociace plisobici v oblasti silni¢ni pfepravy

zboZi pod kontrolovanou teplotou

Transports Internationaux Routiers, Dohoda o clech a jinych poplatcich

Uzemni rozhodnuti
Velky méstsky okruh
Zivotni prostiedi

Sumacni znak (znak pro soucet)
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PRiILOHA P1: METODIKA ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

Vybeér vlastniho tématu bakalarské prace.

Osloveni vedouciho bakalaiské prace.

Zadost o schvaleni vlastniho tématu bakalaiské prace.

Z4dost o Gipravu nazvu bakalatské prace.

Seznameni se s odbornou terminologii a literaturou v ramci daného tématu.
Reserse literarnich zdroji pro zpracovani teoretické ¢asti bakalaiské prace.
Tvorba teoretické Casti.

Zvoleni metod a analyz pouZitych v praktické ¢asti bakalarské prace.
Zpracovani vSech mapovych vystupti v aplikaci ArcMap 10.3 pouzitych v praktické ¢asti.
Tvorba praktické ¢asti.

Dodatec¢né upravy v teoretické €asti a prace s formatovanim.

Prace s citacemi a veskerymi zdroji.

Béhem vSech téchto Cinnosti probihaly konzultace s vedoucim bakalaifské prace, panem
Ing. Martinem Hartem, Ph.D. Bylo jich celkem 6. Prvni konzultace probéhla jiz v cervnu

2016. Vétsina dalSich mezi prosincem 2016 a kvétnem 2017.
Dokonceni bakalatské prace.

Zdroj: autor.



PRILOHA P2: SIT TEN-T PRO SILNICNi DOPRAVU V RAMCI
STREDNI EVROPY, ZNAZORNENI D55

e

e Comprehensive  Core Comprehensive Core
mmmm  Road | Completed ‘l’ @ Ports 'F (D Rirporta
=== PREN Road/ Tobeupgraded
mmwm HEB Road/Planned O O RRT

Zdroj: Transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). In: Ministerstvo dopravy CR,
2013 [online]. Praha: MD CR. [cit. 2017-04-26]. Dostupné z: htt-
ps://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/ Transevropske-dopravni-site-(TEN-T)?lang=en-

GB



PRILOHA P3: SILNICNI A DALNICNI SIT JIHOMORAVSKEHO

KRAJE

'€ A 00§ DY Jep loipz

110 ‘9)sIpRIH 9ysIaun
81N 1uszl) oysaozuy e Axyisibol eynye

JIA0TNIVA 288PEL

_
000 0591 wy o

ey
I

e

vacy o
..:...... i .J......»@.}
e repaes .

i A . A

ArVEM OHIMSAVIONOHIC LIS INOINIVA V INDIN'TIS

Zdroj: autor.



PRILOHA P4: SILNICNI A DALNICNI SIT OLOMOUCKEHO KRAJE

SILNICNI A DALNICNI SIT OLOMOUCKEHO KRAJE
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PRILOHA P5: SILNICNI A DALNICNI SIT ZLINSKEHO KRAJE
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PRILOHA P6: SOUCET OBYVATEL OBCIi PRILEHAJICICH K
TRASE SILNICE I/55, STAV K 1. 1. 2016

OBEC POC. OBYV. OKRES KRAJ
BRECLAV 24941 Bfeclav Jihomoravsky
Ladna 1245 Bieclav Jihomoravsky
Hrusky 1589 Bieclav Jihomoravsky
Moravska Nova Ves 2610 Bieclav Jihomoravsky
Prusanky 2207 Hodonin Jihomoravsky
Mikul¢ice 1959 Hodonin Jihomoravsky
Josefov 412 Hodonin Jihomoravsky
Luzice 2944 Hodonin Jihomoravsky
HODONIN 24796 Hodonin Jihomoravsky
Rohatec 3553 Hodonin Jihomoravsky
Sudomeérice 1282 Hodonin Jihomoravsky
Petrov 1332 Hodonin Jihomoravsky
Straznice 5614 Hodonin Jihomoravsky
Vnorovy 3028 Hodonin Jihomoravsky
Veseli nad Moravou 11229 Hodonin Jihomoravsky
Uhersky Ostroh 4320 Uherské Hradisté Zlinsky
Ostrozska Nova Ves 3412 Uherské Hradisté Zlinsky
Kunovice 5559 Uherské Hradisté Zlinsky
UHERSKE HRADISTE 25254 Uherské Hradisté Zlinsky




Staré Mésto 6791 Uherské Hradisté Zlinsky
Husténovice 1014 Uherské Hradisté Zlinsky
Susice 602 Uherské Hradisté Zlinsky
Babice 1785 Uherské Hradisté Zlinsky
Kudlovice 959 Uherské Hradisté Zlinsky
Spytihnév 1 701 Zlin Zlinsky
Halenkovice 1873 Zlin Zlinsky
Napajedla 7216 Zlin Zlinsky
Otrokovice 18 157 Zlin Zlinsky
ZLIN 75 171 Zlin Zlinsky
Horni Mosténice 1 651 Prerov Olomoucky
PREROV 43 994 Pierov Olomoucky
Rokytnice 1477 Prerov Olomoucky
Kokory 1136 Pterov Olomoucky
Brodek u Pierova 1997 Prerov Olomoucky
Majetin 1179 Olomouc Olomoucky
Krémar 465 Olomouc Olomoucky
Grygov 1487 Olomouc Olomoucky
Velky Tynec 2 851 Olomouc Olomoucky
OLOMOUC 100 154 Olomouc Olomoucky
CELKOVY SOUCET | 398 946 obyvatel - -

Zdroj dat: Polet obyvatel v obcich. Cesky statisticky tiFad, 2016 [online]. Praha: CSU.
[cit. 2017-04-26]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich



PRILOHA P7: DALNICE D55, JIHOVYCHODNI OBCHVAT MESTA
OTROKOVICE — ZAHAJENI VYSTAVBY V ROCE 2017
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Zdroj podkladu: Mapy.cz, 2017 [online]. Praha: Seznam.cz. [cit. 2017-04-26]. Dostupné

z: https://www.mapy.cz/
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PRILOHA P8: MAPA ZRANITELNOSTI PRO OKOLI DALNICE D55
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PRILOHA P9: MAPA HROZEB PRO DALNICI D55
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PRILOHA P10: OPATRENI K VYLOUCENI A SNiZENi
NEGATIVNICH VLIVU DALNICE D55 V OBLASTI BZENECKA
DOUBRAVA — STRAZNICKE POMORAVI

Ochrana estetickych hodnot

— ,,v souvislosti se zaclenénim komunikace do krajiny je treba provést terénni upravy vcet-
née vegetacnich uprav naspii a vysadby doprovodné zelené, a to v souladu s ochranou pri-
rody a krajiny,

— po ukonceni vystavby bude nutno provést uplnou likvidaci stavebnich dvorii a ucelovych

I3

komunikaci a provést rekultivaci. ‘
Ochrana flory, fauny, ekosystému a krajiny

—,,v ramci dokumentace EIA provést podrobny botanicky a zoologicky priuzkum v reseném
uzemi. Na zaklade téchto vysledkit navrhnout a s prislusnym organem ochrany prirody
sjednat opatieni k ochrané: vyskytujicich se rostlinnych a zivocisnych druhii, prvkii vzem-

niho systéemu ekologické stability a vyznamnych krajinnych prvku, prvkii rozptylené zelene,

— pFi téchto navrzich zohlednit pozadavky na: zabezpeceni proti vniknuti zZivocichii do pro-
storu komunikace, zajisténi moznosti migrace vsech druhii Zivocichu, zajisteni transferu

chranenych druhii rostlin a Zivocichii.
Ochrana druhii ptaci oblasti

— ,,provést ucinnd opatieni na ochranu druhii ve vyhlasené ptaci oblasti Bzenecka
Doubrava — Straznické Pomoravi, a to zejména lelka lesniho a skiivana lesniho. Jedna se
predevsim o co nejhustsi zalesnéni pasit podél obou stran navrhované komunikace (jakysi
., zeleny tunel ), ktery odradi tyto druhy obyvajici predevsim rozvolnéené porosty zalétat na
komunikaci. Tento tunel snizi pravdepodobné i ohiev komunikace a s nim spojeny zvyseny

‘

vyskyt hmyzu.

Zdroj: Rychlostni silnice R55 v Giseku Moravsky Pisek — Rohatec, 2005: Ozndmeni dle
$ 6 zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vilivit na Zivotni prostiedi [online]. Brno: HBH
Projekt, 2005(03/05/15), S. 74 [cit. 2017-04-26]. Dostupné z: htt-
ps://portal.cenia.cz/eiasea/download/RUIBX01aUDA4OF9vemShbW VuaURPQ18xLnBkZ
g/MZP088 oznameni.pdf



PRILOHA P11: PRUVODNI DOPIS K DOTAZNIKOVEMU SETRENI

Dobry den,

rad bych Vas chtél poprosit o nékolik minut Vaseho ¢asu nad vyplnénim tohoto dotazniku,
jehoz vysledky budou plnit ucel vyhradné k mé bakalaiské praci na téma ,,Analyza dalnice
D55 z environmentalniho hlediska®. Zajima mé Vas nézor na toto téma. Velmi mi tim po-
muzete a vétim, ze nékoho z Vas tohle téma i zajima a mohli byste spatfit dotaznik zajima-

vym. Pfedem dé€kuji za V4s ¢as a pomoc. Jednd se o zcela anonymni dotaznik.
Informace k dotazniku:

Dotaznik ma celkem 15 otazek. Délnice D55 je byvala rychlostni silnice R55 a ma ve své
findlni podobé spojit Olomouc s Breclavi. Celkova délka je stanovena na 101 km (+ pedz s
dalnici D1). Silnice I/55 je silnice I. t¥idy, pateini tah CR, ktery mé byt dalnici D55 nahra-
zen a spojuje stejn¢ tak Olomouc s Breclavi (vede az ke statnim hranicim s Rakouskem).

Délka je 141 km. Jeste jednou dékuji za pfipadnou pomoc.
Tadeas Vaculovic¢

UTB ve Zlin¢, Fakulta logistiky a krizového fizeni

Zdroj: autor.



PRILOHA P12: FORMULACE OTAZEK V DOTAZNIKU

Cislo otazky Formulace otazky Pocet mozZnosti
1. Jste: muz / Zena 2
2. V jakém vékovém rozmezi se nachazite? 6
3. Vlastnite fidi¢sky prikaz skupiny B? 3
4. Ve kterém okrese bydlite? 11
5. Povazujete se za aktivniho nebo pasivniho fidice? 7

Jste spokojen(a) se stavem dalni¢ni sit€¢ na Uzemi

.

CR?

Vyuzivate dalnice na uzemi CR? (Rozumi se aktivné

— 11di€ 1 pasivné — cestujici)

Vyuzivate silnici I/55 (Olomouc — Pterov — Otroko-
8. vice — Uherské Hradist€ — Veseli nad Moravou — Ho- 6

donin — Bfeclav)? (Rozumi se aktivné i pasivng)

Kde spattujete nejvetsi nedostatek na soucasné silnici

1/55?

Ptivitali byste aktivni pokracovani vystavby délnice
D55 (Olomouc — Bfeclav), kterd by silnici I/55 plné
10. nahradila a odvedla zna¢nou ¢ast tranzitni dopravy z 5
intravilanu mést a vesnic a urychlila dopravni spojeni

napfic touto ¢asti Moravy?

Délnice D55 ma momentalné v provozu pouze 19 km
" usek mezi Hulinem a Otrokovicemi (+ usek v délce 6 6
' km vedeny jako peaz s dalnici D1), vyuzivate tyto

useky dalnice D557

12. Na stupnici od 1 do 10, jak byste hodnotili sviij vztah 10




k zivotnimu prostiedi? (1 = nejméne, 10 = nejvice)

13.

Délnice D55 ma vést napiic Bzeneckou Doubravou
(a Straznickym Pomoravim), mate piehled o této lo-

kalité a vite, co se v ni nachazi?

14.

Bzeneckd Doubrava je rozsahla zalesnéna oblast,
kterd obsahuje vyznamné pfirodni lokality jako je
ptaci oblast, vaté pisky, nebo meandry feky Moravy.
Vnimali byste vedeni délnice v této oblasti jako ne-

vyhovujici a pfili§ velky zasah do této krajiny?

15.

Vedeni dalnice touto lokalitou bude s nejvétsi prav-
dépodobnosti vyzadovat vybudovani podzemniho
tunelu nebo povrchového tubusu a zakryti délnice v
délce az 8 km, coz predstavuje naklady ve vysi sto-
vek milionli az jednotek miliard, chtéli byste piesto,

aby dalnice vedla touto lokalitou?

Zdroj: autor.




PRILOHA P13: GRAFICKA VIZUALIZACE DOTAZNIKOVEHO
SETRENI
Graf 1. Zdroj: autor.
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Graf 2. Zdroj: autor.
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Graf 3. Zdroj: autor.

3. Vlastnite ridi¢sky priukaz skupiny B?
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Graf 4. Zdroj: autor.
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M Okres Uherske Hradiste —

69
Okres Vyskov — 1

W QOkres Zlin— 73

48.17% w Jing — 48

3.84%



Graf 5. Zdroj: autor.

5.Povazujete se za aktivniho nebo pasivniho ridice? mRozhodné za aktivniho, fizeni tvosi
napli me prace / jsem

6.46 % profesionalnitidi¢ — 80
o,
2}9?\ % | 06 % BRozhodné za aktivniho, #Hdim
262 %\ takika kazd¥ den (napt. dojizdéni

za pract) — 292

5,24 Yo~ WSpiZe za aktivniho (fizeni za
tcelem nakupn, vvuziti volného
¢asu apod.)— 102

B Spiie za pasivntho, fidim pouze
nekolikrat mésicne — 30

B Pasivntho, fidim pouze nékolikrat
rotné—15

17.80 % W Pasivniho. vlastnim RP, ale
nevvuzivam jej — 17

50,96 % . .
W Nevlastnim fidiésky prikaz — 37

Graf 6. Zdroj: autor.

6. Jste spokojen(a) se stavem dalnic¢ni sité na azemi
CR?
0.70 %
I 12,04 %

B Rozhodné ano— 4

32,11 % M Spise ano — 69

134%
W Nedokizu posoudit — 65
M Spise ne — 251

B Rozhodné ne — 184

43 .80 %



Graf 7. Zdroj: autor.

7. Vyuzivate dilnice na tzemi CR? (Rozumi se aktivné — Fidi¢ i
pasivné — cestujici) B Kasdodenné— 75
436 %

5.76 %

12.39% 15,01 % ® Nékolikrat tydné — 86

B Neékolikrat mésiéné— 154

B Nékolikratrotné — 204

B Ne_ nevvuZzivim, cena dalniéni
mmimky v CR neodpovidi

26 88 % dostateéné hustoté a kvalité
dalnic - 71

B Ne, nevvuzivim, nemam
pottebu / vvuzivim jiné druhy
dopravv—33

35.60 %

Graf 8. Zdroj: autor.

8. VyuiZivate silnici I/SS (Olomouc—Prerov—Otrokovice—
Uherské  Hradisté—Veseli nad Moravou-Hodonin—

Bi‘eclav)? (Rozumi se aktivné i pasivné)

157 % mKazdodenné — 89
10,12 % i

15,53 %

m Nékolikrat tydné — 98
17.10 %
B Nékolikrat mésiéné — 147
B Nékolikrat roéne— 172
B Ne nevyuzivam—58
30,02 %

m Nejsemsijist(a)—9

25.65%



Graf 9. Zdroj: autor.

9. Kde spatiujete nejvetsi
nedostatek na soucasné silnici I'55?

1.92 %
| 9.95%

14,83 %

37.52%
10.99 %

2478 %

B Pouze velmi mala ¢ast vedena
jako étviproudovanebo
triproudovi silnice— 57

B Silnice prochdzi z velké ast
zastavénou plochou (omezeni
rychlosti a dopravni kongesce)—
215

B Velka hustota provozu, velky

podil ranzimi a nakladni dopravy
- 142

B Nebezpedné dseky (napt. nékteré
uroviové kfizovatky, tyvpy zatadek
atp.}— 63

B Nedokifu posoudit— 85

B Jiné - 11

V ramci moznosti ,,Jiné*“ méli respondenti moZnost uvést vlastni nazor, této moznosti

vyuzilo 11 respondentii (1,92 %), ziskaly se nasledujici odpovédi:

» VSechny vyse uvedené diivody* — 7x

»Nema nedostatky* — 1x

»Celkovy stav délnice, nikde neni kousek rovné silnice* — 1x

»Prijezd Pferovem, Otrokovicemi, Uherskym Hradi$tém a Kunovicemi* — 1x

»INizka rychlost* — 1x



Graf 10. Zdroj: autor.

10. Privitali byste aktivni pokrafovani vystavby dalnice
D55 (Olomouc-Bfeclav), ktera by silnici I/S5 plné
nahradila a odvedla znacnou ¢ast tranzitni dopravy z
intravilinu mést a vesnic a urychlila dopravni spojeni
napric touto ¢asti Moravy? mRozhodn& ano—350

o,
157% 2:[°%

10.30% m Spise ano—139

61.08 %

W Je mito jedno—59

B Spisene—9

2426 %

m Rozhodné ne. nevnimam
vystavbu dalnice napfic
témito regiony jakou
nutnou-— 16

Graf 11. Zdroj: autor.

11. Dalnice D55 m4a momentalné v provozu pouze 19 km
usek mezi Hulinem a Otrokovicemi (+ usek v délce 6 km
vedeny jako peaZ s dalnici D1), vyuZiviate tyto useky

dalnice D557
mEKazdodenng —9

489% 17%

5.41%

12,74 % mNékolikrat tydné— 31

mNékolikrat mésiéné — 73

mNékolikrat roéné— 169

4590 %
’ ° ENe nevyuzivam—263

29.49 % . L
mNejsem sijist{a)— 28



Graf 12. Zdroj: autor

12. Na stupniciod 1 do 10, jak byste hodnotili
svij vztah k Zivotnimu prostitedi?
(1= nejméné, 10 = nejvice)

1,57 %

1.05% 1052%
1 1.92%

ml-6 m2-9 m3-3

15.18%

13,26 %
m4-11 m5-76 m6-39

13.26 % 6.81 %

B7-101 m8—-165 19-76

®10-87
17,63 %

28,80 %

Graf 13. Zdroj: autor.

13. Daéilnice D55 ma vést napiic Bzeneckou
Doubravou (a StraZznickym Pomoravim), maite
pitehled o této lokalité a vite, co se v ni nachazi?

4.71% B Ano, znam tuto lokalitu
pomérne dobie — 172

30,02 %
B Pouze éasteénéd— 205
29.49 %

mNe_nemam/neznam
tuto lokalitu— 169

m Nejsem sijist(a)— 27

35.78 %



Graf 14. Zdroj: autor.

14. Bzenecka Doubrava je rozsihlia zalesnéna oblast,
ktera obsahuje vyznamné piirodni lokality jako je ptaci
oblast, vaté pisky, nebo meandry reky Moravy. Vnimali
byste vedeni dalnice v této oblasti jako nevvhovujici a

prilis velky zasah do této krajiny?

11.87%

13.61%

25.83%

48.69 %

B Eozhodné ano— 148

BV pfipadé, ze vedeni ddlnice
napfi¢ touto lokalitou bude
dostateéné vyvieSeno takne—279

H Nejsem si jist(a) / mam k tomuto
neutrdlni postoj — 68

B Ne nevnimam to jako pfilis
velky problem — 78

Graf 15. Zdroj: autor.

15. Vedeni dalnice touto lokalitou bude s mnejvétsi
pravdépodobnosti vyZadovat vybudovani podzemniho
tunelu nebo povrchového tubusu a zakryti dalnice v délce
aZ 8 km, coZ predstavuje naklady ve vysi stovek milioni az
jednotek miliard, chtéli byste presto, aby ddlnice vedla

touto lokalitou?

27.75%

8.55%

3333%

30,37 %

m Rozhodn# ano, jelikoZ dalnice je
potfeba— 191

W Spide ano, ale bylo by vhodn&; & vyufit
jinou variantm — 174

W Spide ne, ddlnice je potfebnd, ale ne za
cenu narifeni této krajiny a za tyto
dodatetné naklady — 139

mRozhodné ne, nepovaiuji viystavbu
této dilnice za nutnou a uf viibec ne
za tyto dodatetne naklady — 49



PRILOHA P14: FOTODOKUMENTACE SILNICE 1/55, USEK
UHERSKE HRADISTE — HODONIN
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Obr. 1 1/55 — kiizovatka s 11/497, vytizeny usek, ¢asté DN. [2017-04-25]. Zdroj: autor.
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Obr. 2 1/55 — Kunovice, MUK s 1/50 (E50), velmi zatizeny Gisek. [2017-04-25]. Zdroj: autor.



Obr. 4 1/55 — Ostrozska Nové Ves, sirnaté 1azng, usek 50km.h™". [2017-04-25]. Zdroj: autor.
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Obr. 6 I/55 — usek Rohatec — Hodonin, veden mimo zastavbu. [2017-04-25]. Zdroj: autor.



Obr. 7 I/55 — kiiZovatka s 11/432, Gsek ¢astych DN. [2017-04-25]. Zdroj: autor.

Obr. 8 1/55 — kiizovatka s II/380, v provedeni MUK. [2017-04-25]. Zdroj: autor.



PRILOHA P15: FOTODOKUMENTACE DALNICE D55

Y

Obr. 1 D55 — dalni¢ni kiizeni s D1 a znazornéni budouci D49.

Zdroj: Dalnici z Otrokovic do Babic by mohli zacit stavét uz pristi rok. In: Slovdcky
denik, 2017 [online]. Praha: VLTAVA LABE MEDIA. [cit. 2017-04-26]. Dostupné z:
http://slovacky.denik.cz/zpravy region/dalnici-z-otrokovic-do-babic-by-mohli-zacit-stavet-
uz-pristi-rok-20170421.html

Obr. 2 D55 — 16. kilometr ve sméru na Bfeclav, most pobliz Prav¢ic. [cit. 2017-04-26].
Zdroj: Lakky — Wikipedie, CC BY-SA 4.0, 2016. Dostupné z: htt-

ps://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=48769607



