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ABSTRAKT

Tato bakaléiska prace obsahuje dvé ¢asti, ve kterych fesi problematiku pfepravy nebezpec-
nych latek a zasah jednotek pozarni ochrany pii havarii vozidla piepravujiciho nebezpec-
nou latku. V teoretické Casti je na zaklad¢ dostupné literatury shrnuta pfeprava nebezpec-
nych véci po silnici (ADR), vcetné platné legislativy, znaceni vozidel a Skoleni fidict. Da-
le, v Casti praktické, se bakalaiska prace zabyva ¢innostmi jednotek pozarni ochrany, které
zasahuji u dopravni nehody vozidla pfepravujici nebezpecnou latku. Pii zpracovani byl
pouzit softwarovy program, ktery znazoriiuje modelovou dopravni nehodu s unikem ne-
bezpec¢né latky. Vysledkem tohoto programu je vyhodnoceni pottebnych opatfeni pfi zasa-

hu jednotek pozéarni ochrany.

Kli¢ova slova: preprava nebezpecnych véci, nebezpecna latka, ADR, zasah jednotek po-

zarni ochrany, dopravni nehoda

ABSTRACT

This thesis contain of two part, in which deal with problematice transport of dangerous
substances and intervention of fire protection units at the vehicle accident, which carry of
dangerous substances. Based on the available literature are summarize transport of dange-
rous goods by road (ADR), including applicable legislation, marking of vehicles and driver
training in theoretical part. In the practical part the thesis deals with the activities of fire
protection units, which intervene with traffic accidents of vehicles carrying hazardous sub-
stance. During processing was used software program, in which was simulated accident
vehicle with dangerous substances. The result of this program is to evaluate the measures

needed for intervention of fire brigade units.

Keywords: Transport of dangerous substances, dangerous substances, ADR, intervention

of fire protection units, vehicle accident
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UvVOD

Pteprava zbozi ma z hlediska rozvoje statii velmi vyznamnou roli. Stale vice se rozvijejici
pramysl mé za nasledek Castéji vyuzivanou piepravu produktli, zejména nebezpecnych
latek (dale jen ,,NL*), a to mimo jiné také v silni¢ni doprave. Bohuzel se tim zvySuje moz-
nost vzniku dopravni nehody. V takovém ptipadé je pak obzvlast’ nebezpecna nehoda vo-
zidla ptepravujici nebezpecnou latku. Prestoze jsou tyto vozidla konstruovana tak, aby pfi
béznych mechanickych narazech nedoslo k uniku piepravované latky, ne vzdy tomu tak je.
Havérie tohoto typu maji na svédomi Gjmy na zdravi osob i zvifat, ztraty na zivotech, po-
Skozeni majetku a v neposledni fadé také negativni vliv na zivotni prostiedi. Dulezitost
tohoto problému zvySuje fakt, Ze se silni¢ni dopravou se kazdy z nés setkavd dennodenné.
nehoda takového charakteru pak zaméstnavad nejen hasi¢ské zachranné sbory (dale
jen“HZS*), jako zdkladni slozky integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS*),

ale také policii (dale jen ,,PCR*) nebo zdravotnickou zachrannou sluzbu (déle jen ,,ZZS*)

VSechny slozky IZS jsou na zasahy tohoto typu fadné€ proSkoleny a vycviceny, a kazda
jedna ma svou specifickou ¢innost. AvSak stale je potieba zdokonalovat jejich koordinace,

aby se predeslo moznym negativnim dopadiim pii spoleéném zasahu.

Zasah u mimofadné udélosti (dale jen ,,MU%) s vyskytem nebezpecné latky je vzdy velmi
slozity, zejména pokud neni zndmo, o jakou nebezpecnou latku se jednd. Pii silni¢ni pte-
praveé se tomu dé predejit spravnym znacenim dopravnich jednotek piepravujicich nebez-
pecné véci, a to znaCenim podle Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebez-
pecnych véci (dale jen ,,Dohoda ADR®). Dalsi komplikace pfichazeji spolu s vlastnostmi

nebezpecnych latek, jako je naptiklad vybusnost nebo toxicita.

Dilezitou roli pii piepraveé nebezpecnych latek obsazuje legislativni rdmec této problema-
tiky. Zakladnim dokumentem pro piepravu nebezpecnych véci je bezesporu jiz zminéna
Evropskéa dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci, tedy Dohoda ADR.
Ta se dale doplituje s Umluvou o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé (dale
jen ,,Umluva CMR*). Na silnicich jsou podle Dohody ADR piepravovany pouze ty nebez-
pecné latky, které jsou vyjmenované v piislusném ustanoveni Dohody ADR, a to jen
za prislusnych podminek. Nebezpecné véci, které¢ nejsou uvedeny v seznamu latek a pred-
métd Dohody ADR a nespadaji ani pod nékterda hromadna oznaceni se za nebezpecné ne-

povazuji a nejsou tedy prepravovany podle pravidel této dohody.


https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99epravn%C3%AD_smlouva
https://cs.wikipedia.org/wiki/Silni%C4%8Dn%C3%AD_doprava
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Tato bakalafska prace pojima predevsim o zasahujicich jednotkach pozarni ochrany (dale
jen ,,JJPO*) pii nehod¢ vozidla, které prepravuje nebezpecnou latku a shrnuje informace

o bezpecné pieprave nebezpecnych véci (dale jen ,,NV*).
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I. TEORETICKA CAST
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1 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

Podle zptisobu piepravy délime transport nebezpecnych véci do péti skupin. Vyuzivame

prepravu silnicni, zelezni¢ni, leteckou, fi¢ni a namoini. [1]

Pro ¢loveka predstavuji vSechny chemické latky obrovské riziko a to diky svym nebezpec-
nym vlastnostem. Dostate¢né znalosti pracovniku manipulujicimi s nebezpe¢nymi vécmi

mohou toho riziko vyznamné snizit, proto je potieba tyto pracovniky fadné skolit.
Problematika piepravy nebezpecnych véci zahrnuje nékteré odborné terminy.

Zakladni pojmy:

Mimoradna udalost — Skodlivé piisobeni sil a jevll, vyvolanych c¢innosti Clovéka
nebo pfirodnimi vlivy, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyza-

duji provedeni zadchrannych a likvida¢nich praci.

Misto zasahu — misto, kde se provadi zachranné a likvidaéni prace v disledku mimotadné

udalosti.

Nebezpecna chemicka liatka, nebezpefna smés — latka, kterd ma nebezpecné fyzikalni

nebo chemické vlastnosti, kterymi ohroZuje zdravi, Zivot nebo Zivotni prostiedi.

Nebezpecné véci - latky a predméty, které maji nebezpecné fyzikalni nebo chemické
vlastnosti, kvlili nimZ mtze byt v souvislosti s jejich pfepravou ohrozena bezpecnost osob,

zvifat a véci nebo ohroZeno Zivotni prostiedi.

Dopravni nehoda — udalost na pozemni komunikaci, pfi niz doslo k ijmé& na zdravi, Zivotu

nebo ke §kod¢ na majetku v souvislosti s jedoucim vozidlem.

Havarie — mimotadna udalost vznikld v souvislosti s provozem technickych zatizeni
a staveb nebo pouzitim, zpracovanim, vyrobou, skladovanim nebo piepravou nebezpec-

nych latek.

Preprava — jakdkoli zména mista v€etné povinnych zastavek a vcetné jakéhokoli obdobi,

ve kterém nebezpecna véc zlistane v dopravni jednotce.

Klasifikace — zkoumani, analyza a vyhodnoceni chemické latky v souvislosti s jejimi ne-

bezpecnymi vlastnostmi. [2,3]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

1.1 Nebezpecné véci

%

Podle zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé jsou nebezpecné véci definovany
jako: ,,Latky a predmety, pro jejichz povahu, viastnosti nebo stav muze byt v souvislosti

s jejich prepravou ohrozena bezpecnost osob, zvirat a véci nebo ohrozZeno Zivotni prostie-

di. “ [4]

1.1.1 Klasifikace nebezpecnych latek

Podle Dohody ADR jsou NV rozdéleny do nésledujicich tfinacti tfid. Do téchto tfid jsou
zatazeny ty NV, jejichz hlavni nebezpecna vlastnost je uvedena v nazvu tiidy. Podle ADR

ma kazda tfida své &islo, viz tabulka 1.

Ttida Nazev tridy

1. Vybusné latky a predméty

2. Plyny

3. Hoftlavé kapaliny

4.1. Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a

znecitlivélé tuhé latky

4.2. Samozapalné latky

4.3. Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1. Latky podporujici hoteni

5.2. Organické peroxidy

6.1. Toxické latky

6.2. Infekeni latky

7. Radioaktivni latky

8. Ziravé latky

9. Jiné nebezpecné latky a predméty

Tabulka 1 — Ttidy nebezpecnosti [Zdroj: 5]

Dalsi rozdé€leni klasifikace nebezpecnych véci je uvedeno v chemickém zakoné
¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné nekterych zakonii.

Viz ptiloha 1.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 14

1.1.2 Vlastnosti nebezpecnych latek

Vsechny chemické latky maji své fyzikalni a chemické vlastnosti, které je charakterizuji
a kter¢é mizeme sledovat. Nékteré vlastnosti lze urcit pouhym pohledem, jiné musime
zkoumat. Jsou to napftiklad skupenstvi, barva, zapach, hoflavost, vodivost, PH, hmotnost,

rozpustnost, teplota varu, teplota tani.

Na tyto vlastnosti je tfeba brat zfetel pii jakékoli manipulaci s nimi, véetné piepravy.

1.2 Pravni predpisy

Protoze jednotlivé zpiisoby prepravy NV maji odlisna rizika, kazdy typ pfepravy ma vlast-
ni pravni predpis:

Silni¢ni preprava — ,,ADR* — Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych
veci.

Zelezni¢ni pieprava — ,,RID“ — Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeénych
véci.

Letecka preprava — ,, JATA-DGR* (,JCAO TI) - Pfeprava nebezpecnych véci vzduchem
je upravena ptedpisy Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO), kterd vydéava
predpis technickych instrukei pro bezpecnou piepravu nebezpecnych véci letadlem a dale

je tato ptfeprava upravena predpisy Mezinarodni asociace leteckych dopravci (IATA) —
ktera kazdoro¢né€ vydava manudl DGR (Ptedpis nebezpecného zbozi).

Ri¢ni preprava — ,, ADN*“ — Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpeénych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach.

Namoini preprava — ,IMDG CODE® jsou piepisy pro mezinarodni namoini dopravu
nebezpecnych véci, které jsou soucasti Mezindrodni imluvy o bezpecnosti zivota na mofti
(SOLAS), kterou vydava Mezinarodni ndmoini organizace (IMO).

Vsechny vySe zminéné predpisy vychazeji ze Vzorovych ptredpistt OSN, jinymi slovy zva-
né taky jako ,,oranzova kniha®, které zpracoval Vybor pro piepravu nebezpecnych véci

OSN a nadale zajist'uje jeho aktualizace.

Vzhledem k tématu bakaléatské prace bude dale zminovana pouze silnicni pieprava.

Prepravou nebezpecnych véci se zabyva celd fada zakont, predpisii, vyhlaSek a nafizeni

a to jak v tuzemské tak i v celosvétové sféte. [6]
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1.2.1 Legislativa v Ceské republice

V Ceské republice existuje o piepraveé nebezpecnych véci mnoho zékont, predpist, vyhla-
Sek a nafizeni, ktera jsou vydavana raznymi ministerstvy. Dale tuto problematiku upravuji
¢eské normy, které vychazeji z Evropskych smérnic.

vvvvvv

upravujici silniéni dopravu. Mimo jiné je zde feSena pravé i silni¢ni pfeprava ne-
bezpecnych véci ADR, a to ve tieti Casti tohoto zdkonu, konkrétné paragraf 22 a 23.
Neméné¢ dulezité jsou vSak i jiné pravni predpisy:

- zékon €. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich,

- zékon €. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii,

- zakon €. 223/2015 Sb., o odpadech,

- zékon €. 298/2016 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

- vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohode o mezina-
rodni silnicni prepravé nebezpecnych veci (ADR),

- Sbirka mezinarodnich smluv — Sdéleni ¢. 11/2015 Sb. m. s., ¢astka 5, Sd€leni mi-
nisterstva zahrani¢nich véci o vyhlaSeni pfijeti zmén a dopliki ,,Ptilohy A - Vseo-
becna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétu a ,,Pii-

lohy B — Ustanoveni o dopravnich prostredcich a o prepravé Evropské dohody

o mezinarodni silnicni preprave nebezpecnych véci (ADR)“. [11]

1.2.2 Legislativa v Evropské unii

Pied vstupem Ceské republiky do Evropské unie existovaly smlouvy CR s jednotlivymi
okolnimi staty, které upravovaly pfepravu nebezpecnych véci. Po zaclenéni se do Evropské
unie byly tyto smlouvy z vétSiny nahrazeny multilateralnimi dohodami. Vyjimkou ztstaly

dohody se staty, které¢ nejsou ¢leny Evropské unie. [7]

Narizeni ¢. 1272/2008 o Kklasifikaci, oznacovani a baleni chemickych latek a smési

Tzv. natizeni CLP je natizeni (ES) ¢. 1272/2008 o klasifikaci, ozna¢ovani a baleni chemic-
kych latek a smési, jehoZ cilem je sjednotit kritéria pro klasifikaci a oznaCovani latek

a smesi v Evropské unii (déle jen ,,EU®).
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Toto nafizeni, oproti tehdejsi aktudlni legislative, piindsi nové rozdéleni tiid nebezpecnos-
ti, ddle méni grafickou upravu vystraznych symboli nebezpecnosti, nova signélni slova
(nebezpeci, varovani), ktera nahrazuji oznaceni nebezpecnosti, a nakonec piepisuji R a S-
vety, a to tak, ze R-véty jsou nahrazeny H-vétami, coz jsou ,,Standardni véty o nebezpec-
nosti*“ a S-véty jsou nahrazeny P-vétami, které se definuji jako ,,Pokyny pro bezpecné za-

chazeni®. [6,8]

Smérnice SEVESO

- SEVESO I - smeérnice Rady ES 82/501/EEC z roku 1982,

- SEVESO II — smérnice Rady ES 96/82/EC z roku 1996,

- SEVESO 1II - smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/18/EU ze dne 13. 8.
2012 o kontrole nebezpeci zavaznych havarii s pritomnosti nebezpecnych latek
a o zmeéné a nasledném zruseni smeérnice Rady 96/82/ES. Staty mély témét 3 roky

na implementaci do narodni legislativy.

Smérnice SEVESO upravovaly prevenci zavaznych havarii s pfitomnosti chemickych 1a-
tek. Jako prvni byla uvedena v platnost smérnice SEVESO I, kterd vznikla v disledku za-
vazné havarie, ktera se stala v italském mésté Seveso. Tato smérnice stanovuje povinnosti
provozovateli v oblasti zdvaznych havarii, a to oznamovaci povinnost, povinnost zpraco-
vat bezpecnostni studii a havarijni plany, dale povinnost poskytnout informace a povinnost

provadét pravidelné kontroly.

Tuto smérnici nahradila smérmice SEVESO II. Ceska republika ji uvedla do praxe vznikem
zakona o prevenci zdvaznych havarii ¢. 353/1999 Sb. Tento zékon byl o 7 let pozdéji zru-
Sen a nahrazen zakonem ¢.59/2006 Sb. Mezitim doslo 1 ke zméné v systému klasifikace
nebezpecnych latek (dale jen ,,NL*) na které reagovalo tzv. nafizeni CLP (viz vyse),
a to vedlo k revizi smérnice SEVESO II, kterou nahradila smérnice SEVESO III. Vysled-
kem aktualizaci zdkona o prevenci zavaznych havérii je nyni zdkon 224/2015 Sb.

[9,10,36,45]

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (déle jen ,REACH®) je natfizeni Evropské unie
o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek. Vstoupilo v platnost

dne 1. ¢ervna 2007 na zéklad¢ natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006,
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které se tyka vsech latek, které jsou vyrabény v EU nebo jsou do ni dovazeny,

a to v mnozstvi vétSim nez 1 tuna rocné.

Natizeni vstupovalo v platnost postupné. Prvni ¢ast vstoupila v platnost 1. ¢ervna 2007
a presn¢ o dva roky pozdéji, 1. Cervna 2009 platilo celé. Posledni novelizace probéhla

v roce 2015, kdy se pozménily pozadavky na vypracovani bezpecnostnich listt.

Toto nafizeni vzniklo pfedevS§im z nutnosti nahradit 40 let staré¢ predpisy o chemickych
latkach. Bylo dulezité tyto predpisy zdokonalit predevsim v oblasti ochrany lidského zdra-

vi a zivotniho prostiedi.

Do roku 2020 by m¢lo zajistit, aby se na izemi Evropskych stati vyrabély a dovazely pou-
ze takové chemické latky a ptipravky, u nichZ jsou znamy jejich nebezpecné vlastnosti

a aby se vyrabély, pouzivaly a odstraiiovaly bezpe¢nym zplsobem. [11, 1, 8]

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpeénvch véci

Dohoda ADR je, jak jiz bylo zminéno, Evropskd dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé
nebezpecnych véci — klasifikuje nebezpecné véci a ukladd podminky pro jejich piepravu,

baleni a oznacovani. Tato dohoda plati také pro vnitrostatni pfepravu NV.
Je rozdé€lena do 2 pfiloh, které maji celkem 9 ¢asti. Viz ptiloha IL

V Ceské republice je tato dohoda znama jako Sdéleni &. 11/2015 Sb. m. s., &astka 5 - Sdé-
leni ministerstva zahrani¢nich véci o vyhlaseni pfijeti zmén a doplika ,,Prilohy A - VSeo-
becna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a pfedméti* a ,,Pfilohy B —
Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o pfepravé Evropské dohody o mezinarodni sil-

ni¢ni ptepraveé nebezpecnych véci (ADR)®.

Dohoda vznikla 30. za¥i 1957 v Zenevé a v platnost vstoupila 29. ledna 1968. Tehdejsi
Ceskoslovensko ji piijalo roku 1986 a po rozpadu statu v roce 1993 ji Ceska Republika

ratifikovala.

Dohoda se novelizuje kazd¢ dva roky, vzdy v lichy rok, to znamena, Ze novelizace prob&h-
la nynéjsi rok 2017. Mezi jednotlivymi verzemi je vzdy ¢asova prodleva 6 mésicti pro za-
pracovani zmén. To znamend, Ze napi. dohoda novelizovana 2013, platna od 1. 1. 2013
do 30. 6. 2015, zasahuje Sesti mésici do nové verze 2015, ktera je platna od 1. 1. 2015
do 30. 6. 2017. Viz obrazek 1. [7,12]
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ADR 2015

Platnad od 1.1.2015 do 30.6.2017

ADR 2013

Platnd od 1.1.2013 do 30.6.2015

Rok 2013 2014 2015 2016 2017

Obrazek 1 — Platnost ADR [Zdroj: 7]

Za zminku stoji i jeden z materiald OSN, metodika Mezinarodni agentury pro atomovou
energii [AEA -TECDOC-994. Nejedna se ale o nafizeni, nybrz o analyzu a hodnoceni.

Tento dokument neni pravné zavazny. [47]

Vynéti z platnosti

Pt1 prepravé v podlimitnim mnoZstvi, omezeném mnoZstvi a vyiatém mnozstvi se ustano-
veni Dohody ADR musi dodrzovat jen ¢astecné. Kazda latka méa povolené mnozstvi, které

se jesté nemusi prevazet dle vSech pozadavki ADR.

Dohoda ADR se nevztahuje na pohonné hmoty, které jsou obsaZeny v palivovych nadrzich
nebo v prenosnych nadobach na pohonné hmoty (kanystry) v dopravni jednotce a které
jsou urceny pro jeji pohon nebo provoz jakéhokoli jejich zatfizeni, které je urceno k pouziti

behem piepravy.

Dale se dohoda nevztahuje na nouzové piepravy, které jsou urcené pro zachranu osob
nebo ochranu zivotniho prostfedi, nebo nouzové piepravy jako je napiiklad sbér NL ktera

se vyskytuje v mist¢ MU a ani na prepravy provadéné zasahovymi jednotkami. [13,35]

Globalni harmonizovany systém (GHS)

Globalni harmonizovany systém vznikl za uc¢elem sjednoceni informaci, dohod, vyhlasek
a nafizeni, které pojednavaji o manipulaci, pfeprave, nakladani nebo oznacovani nebez-

pecnych véci. Vytvofila ho Organizace spojenych naroda pro identifikaci nebezpecnych
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chemikalii a pro informovani uzivateli o miie nebezpeci prostiednictvim symboll, vét

a bezpecnostnich lista.

Cilem GHS je =zajistit, aby byly znamy vesSkeré informace o nebezpecnych latkach,
a to predevsim z diivodu zvyseni ochrany lidského zdravi a Zivotniho prosttedi.
GHS tzce souvisi s nafizenim ¢.1272/2008 (CLP) - viz vySe, a to proto, Ze toto nafizeni
z n¢j vychazi. GHS, jako pravné nezavazny, byl aplikovan do pravnich ptedpist jednotli-
vych Clenskych stati EU, jako nafizeni ¢. 1272/2008, tedy jako pravné zavazné a v ramci
EU vymahatelné natizeni.
GHS stanovuje podminky oznacovani latek a smési. Soucasti bezpecnostniho Stitku by
tedy mély byt:

— vystrazné symboly nebezpecnosti (piktogramy), viz ptiloha III,

— signalni slova,

o Varovani - signalni slovo oznacujici mén¢ zavazné kategorie nebezpecnosti,

— véty o nebezpecnosti - H-véty (diive R-véty),

— pokyny pro bezpecné zachdzeni - P-véty (dfive S-véty),

— oznaceni vyrobku (identifikace latky),

informace o dodavateli. [14,15,16]

P a H véty
Plvodné pouzivané R-véty a S-véty byly diky GHS nahrazeny P-vétami a H vétami.

P-véty — pokyny pro bezpecné zachazeni jsou véty, které popisuji doporucena opatieni
vedouci k minimalizaci nebo prevenci vzniku moZnych nepfiznivych situaci. Nahrazuji
nékdejsi S-véty, ktery byly uréené ke stejnému ucelu.

H-véty — standardni véty o nebezpecnosti jsou véty, které jsou piifazeny dané tfid¢ a kate-
gorii nebezpecnosti, kterd charakterizuje jejich vlastnosti. Nahrazuji byvalé S-véty, které

byly urcené ke stejnému ucelu. [17]

1.3 Znaceni nebezpeénych latek

Nebezpecné latky musi byt oznaCeny dle pravnich pfedpisit z mnoha divoda. Jednotlivé
NL si vyzaduji rizna kritéria pii skladovani nebo manipulaci s nimi. Znaceni je také dule-

zité v ptipad¢ vzniku MU, kdy dojde k iniku NL. Diky znaceni totiz zasahujici jednotky
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védi, o jakou latku se jednd, jaké ma nebezpecné vlastnosti, jaka dalsi rizika hrozi, a pie-

devsim jak s takovou latkou pracovat.

,JJiny kraj, jiny mrav*. Plati to i pfi zna¢eni nebezpednych véci. Zatimco v Ceské republice
nejvice pouzivame tzv. oranzové vystrazné tabulky, kde je uveden Kemler a UN kod,
ve Spojenych statek je nejéastéjSim zptisobem znaceni DIAMANT a ve Velké Britanii zase

HAZCHEM. [18]

1.3.1 Kemler a UN kéd

Tyto ¢isla jsou vyobrazena na tzv. oranzové tabulce, kterd musi byt pfipevnéna na vozi-
dlech ptepravujici nebezpecnou latku — viz kapitola: ,,1.5.3. Znaceni vozidel*. Tato tabulka
se déli na dvé poloviny — horni a dolni. V horni ¢asti tabulky je uveden Kemler kéd,

a pod nim UN kéd. Tabulka mé dané piesné rozméry, tloustku ohraniceni a velikost pisma.
Jsou to nejpouzivanéjsi, nejzndméjsi, nejpiesnéjsi a 1 nejjednodussi kody znaceni nebez-
pecnych latek.

Kemler kod je identifikac¢ni ¢islo nebezpecnosti latky, které se sklada z dvoumistné az tii-

mistné kombinace Cisel. Cisla oznacuji nebezpeci vypsana v tabulce 2.

Cislo | Nebezpecnost

2 Uvoliovani plynti pod tlakem nebo chemickou reakci
3 Vznétlivost par kapalin a plynt

4 Hoftlavost tuhych latek

5 Oxidaéni ucinky (podporuje hoteni)

6 Toxicita

7 Radioaktivita

8 Ziravost

9 Nebezpeci samovolné prudké reakce

Tabulka 2 — Kemler kod [Zdroj: upraveno 19]

Poradi ¢isel urCuje primarni nebezpecnost latky. Cisla, kterd jsou zdvojena, ptipadné ztro-

jena, vyjadiuji stupiiovani nebezpecnosti dané latky. Pokud ma latka jen jednu nebezpec-
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nou vlastnost, ¢islo doplnime na druhé pozici nulou. Kemler kod ma kromé 9 cisel (v¢etné
UN ko&d je Ctyfmistny Ciselny kod, jinak nazyvany jako identifikacni Cislo latky. Kazda
latka (az na vyjimky) ma sviyj vlastni UN kod, ktery ji charakterizuje. [16,19]

Nejcastéji se na silnicich miizeme potkat s vozidly oznacenymi ¢isly, zobrazenymi na ob-

razku 2 a 3.

Obrazek 2 — Vystrazné oranzova

tabulka — nafta [Zdroj: 37]

Ciselna kombinace 3 a 0 (Kemler k6d) znaéi, Ze jde o hoflavou kapalinu (bod vzplanuti

23°C - 61°C) a 1202 (UN kod) identifikuje nebezpecnou latku — nafta.

Obrazek 3 — Vystraznd oranzova

tabulka — benzin [Zdroj: 38]

Zdvojeni ¢isla 3 udava, ze jde o velmi hotlavou kapalinu (bod vzplanuti pod 23°C) a ¢islo

1203 patii benzinu.

Na silnicich se objevuji i vozidla oznacend prazdnou tabulkou. To znamena, Ze vozidlo
prepravuje vice druhil nebezpecnych latek najednou. OvSem i v takovém ptipad€ musi byt

na vozidle 1 popsana tabulka — viz kapitola ,,5.1.3. Znaceni vozidel*. [18]
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1.3.2 Informaéni systém DIAMANT

Zakladni princip tohoto informacniho systému vychazi z nutnosti rychlého odhadnuti
a posouzeni nebezpeci pfi mimotradné udalosti s diirazem na znalosti hlavnich rizikovych

faktort spojenych s unikem nebezpecné latky pii jeji preprave. [20]

Byl vytvofen Narodni asociaci pozarni ochrany ve Spojenych statech, kde je i nejvice pou-
zivany. Jde o Ctverec stojici na hrang, ktery se déli do 4 poli, viz obrazek 4. Ty jsou rozli-
Sené jednotlivymi barvami, a to ¢ervena, kterd znac¢i nebezpeci pozaru, modra zobrazuje
nebezpecnost latky s ohledem na poSkozeni zdravi, Zlutd urcuje, zda je latka reaktivni

a bilé pole znazornuje specificka nebezpeci.

Kazdé barevné policko je opatieno Cislem, piipadné znakem, které oznacuje stupen nebez-

Obrézek 4 — Diamant [Zdroj: 19]

1.3.3 Informaé¢ni systétm HAZCHEM

Informacni systém HAZCHEM se pouZziva nejvice ve Velké Britanii. Principem je dvou-
mistna nebo tfimistnd kombinace Cisel a pismen, kterd udava informace o vhodnych hasi-
cich latkadch a prostfedcich a poukazuje na moznost snizeni nebezpec¢i uniklé latky bud’

ziedénim vodou, anebo ohrazenim mista uniku. Déle také zvazuje moznost evakuace.
Jak jiz bylo uvedeno, nejCastéji se sklada ze tfi symboll: zjedné Cislice a jednoho
nebo dvou pismen. Prvni symbol, tedy ¢islice, charakterizuje doporu¢enou hasebni latku.

Druhym symbolem je pismeno, které informuje o doporu¢eném stupni ochrany a dale také
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o opatienich vici latce. Tieti symbol je pak opét pismeno, které¢ zvazuje moznost evakua-

ce. Ptiklad nalepky HAZCHEM viz obrazek 4. [18,19]

2WE
2447 | '@

|

Obrézek 5 — Vzor nalepky HAZCHEM [Zdroj: 39]

1.4 Databaze nebezpecnych latek

TRINS - transportni informacni nehodovy systém. NejenZe soucasti TRINS je databaze
nebezpeénych latek, ale prostfednictvim stiedisek poskytuji rady i technickou pomoc
v souvislosti s prepravou nebo skladovanim NL. Pomoc TRINS se déli do tii stupni, kdy
prvnim stupném je telefonickd pomoc, druhym je porada v misté zasahu, ktera spociva
v tom, Ze se specialista TRINS v co nekrat$i dobé dostavi na misto zésahu, a tfeti stupenl
obsahuje praktickou pomoc v misté zdsahu a to pomoci vyslanych sil a prostredkii. Spolu-
prace HZS a TRINS spociva v planované pomoci na vyzadani v souladu se zdkonem
¢. 239/2000 Sb., o IZS nebo v souladu se zdkonem €. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané. [34,
40]

Medis alarm - tato databaze disponuje informacemi o necelych 9000 nebezpecnych lat-
kach, vcetné€ vSech latek klasifikovanych dle ADR. Soucasti tohoto informa¢niho systému
jsou identifikaéni a klasifika¢ni tidaje, chemické i fyzikalni vlastnosti, zptisob haSeni, toxi-

cita, prvni pomoc, preprava a skladovani a také vztah latky k legislativé. [40]

ADRem — tento systém je zabezpefeny firmou DEKRA a vyhleddva informace o NL
jak podle nazvu latky, tak i podle UN c¢isla. Obsahuje informace o pozadavcich tykajicich
se prepravy NV, zobrazuje spravné oznacCeni vozidla, vhodné obaly, technické pozadavky

na dopravni jednotku, kterd NL pfepravuje, a také vede databazi nakladnich listt. [40]

DOK — dopravni informaéni systém byl vytvofen ministerstvem dopravy pro preventivni

opatfeni a také zachranné a likvidatni prace v oblasti mobilnich zdroji nebezpeci
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v dopravé. Systém je ¢asteéné vefejny na internetovych strankach. Udaje o NL vyhledava
pomoci jednotlivych parametrt, jako je nazvu latky, UN kod, Kemler kod, bezpeénostni
znaCka apod. Obsahuje vSechny informace o NL, v¢etné mozného ohrozeni, doporuceni

pouziti ochrannych prostfedkti nebo naptiklad prvni pomoc. [40]

TIS — toxikologické informacni stfedisko je nepietrzitd telefonickd lékatskd informacni
sluzba pro ptipady akutnich otrav lidi a zvitat. NeslouZzi jen pro potieby zachrannych sbort

ale ptedevsim pro potieby vetejnosti. [40]

Dalsi databazi NL disponuje i softwarovy program TerEx, tedy Teroristicky Expert. Cilem
tohoto programu je okamzité vyhodnoceni dopadii a nasledkti havarie s unikem NL. Pro-
gram vyhodnocuje v zavislosti na zadanych informaci o havérii, jako je naptiklad meteoro-

logicka situace, terén aj. Byl pouzit v praktické ¢asti bakalatské prace.

1.5 Preprava v silni¢ni dopravé
Existuji 3 zplisoby piepravy nebezpecnych véci po pozemnich komunikacich:

— pieprava v kusech,
— pfeprava ve volné loZeném stavu,

— pfeprava v cisterné.

Nebezpecné véci se v silniéni preprav€ prepravuji nejcastéji v cisternach. Nejvice
se na silnicich miiZeme setkat s cisternami, které pfevazeji pohonné hmoty a zasobuji jimi
cerpaci stanice, nebo s cisternami s chemikaliemi jedouci do podnikli chemického prumys-

lu.

Po silnici nelze piepravovat ty nebezpecné latky, jejich pfeprava je dohodou ADR zakéza-

na. [7]

1.5.1 Vybava vozidel prepravujici NL

Legislativa si vyzaduje, aby kazdd dopravni jednotka pievazejici nebezpecnou latku byla

fadné vybavena jak technickymi prostiedky, tak i fadou priivodnich dokladu.
Dokumentace

Priivodni doklady slouZi k poskytnuti informaci o nakladu, tkolech v pfipadé mimotadné

udalosti, kvalifikaci osadky a zptisobilosti dopravni jednotky. VSechny dokumenty musi
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byt v jazyce, kterému rozumi fidi¢ a dale ve dvou svétovych jazycich. Jsou to nasledujici

doklady:

— karnet TIR — mezinarodni celni doklad,
— CMR nékladni list — pro mezinarodni silni¢ni dopravu, informuje o povaze a cha-
rakteristice pfevazeného zbozi,
— doklady ADR,
— prepravni doklad (UN ¢islo, mnozstvi latky, obalova skupina,...),
— pisemné pokyny (Cinnost v ptipad¢ nehody, pouziti brzdového systému, vy-
louceni zapalného zdroje,...),
— prikaz fidi¢e o skoleni,
— doklad o kalibraci tachografu — nélepka v tachografu,
— doklad o revizi hasicich pfistroji — Stitek na pfistroji,
— vypis ze zivnostenského rejstiiku,
— evropska licence pro MKD,
— osvédceni o schvdleni pro pfepravu nebezpecnych véci,
— osvédcCeni o technickém stavu vozidla,
— povoleni k prijezdu,
— prikaz totoZnosti s fotografii,
— prikaz k jizd¢,
— zakonné pojiSténi — zelena karta,

— bezpecnostni list. [5,11,21]

Technické prostiredky

Technické vybaveni, které musi byt v dopravni jednotce, se sklada ze zakladaciho klinu,
ktery musi odpovidat hmotnosti vozidla, dvou stojacich vystraznych prostiedki, dale pre-
nosné svitilny, vystrazné vesty, ochrannych rukavic a bryli pro kazdého ¢lena osadky
a kapaliny pro vyplach oc¢i. Pti piepraveé nebezpecnych latek vybranych tfid musi byt vozi-
dlo vybaveno také unikovou maskou pro kazdého Clena osadky, lopatou, kterd musi byt
vyhradné z plastu, jelikoz pfi praci s plechovou by mohlo dojit ke vzniku jiskry; dale sbér-
nymi nadobami a ucpavkou kanalizace.

Diilezitou vybavou dopravni jednotky je také hasici pfistroj. Kazda jednotka musi byt vy-

bavena nejmén¢ dvéma hasicimi pfistroji, jejichz obsah hasiva je rizny podle hmotnosti

vozidla. Dopravni jednotka do 3,5 tuny musi mit 2 hasici pfistroje o nejmensi celkové
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hmotnosti hasiva 4 kg, vozidlo od 3,5 do 7,5 tuny musi mit celkovy obsah hasiva 8 kg,
pfi¢emz alespoii jeden hasici pfistroj musi mit nejmensi kapacitu 6 kg a dopravni jednotka
nad 7,5 tuny musi mit celkovou hmotnost hasiva 12 kg, pfi¢emz, stejn¢ jako u predchoziho

vozidla, musi mit alespon jeden hasici pfistroj nejmensi kapacitu 6 kg.

Tyto pfistroje musi podléhat pravidelnym revizim — tj. 1x rocné nebo po kazdém pouziti.
Také musi byt fadné oznaceny Stitkem a musi byt v dopravni jednotce umistény na dobie

dostupném misté. [1,5,22]

1.5.2 Dopravni omezeni

Je samoziejmosti, ze tidi¢i prevazejici NV musi dodrzovat pravidla silni¢niho provozu,
stejné jako kazdy jiny jeho ucastnik. Tyto pravidla upravuje vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kte-
rd provadi pravidla provozu na pozemnich komunikacich. V ptiloze €. 3, této vyhlasky,
jsou vyobrazeny ,,zdkazové dopravni znacky“. Mezi nimi jsou i takové, které se tykaji
pouze prevozu NL, tudiz bézny uzivatel je pravdépodobné piehlédne. Naopak fidiéi pieva-
zejici NV je musi vyhledavat.

Jedna se o dopravni znacky, B18 - ,,Zékaz vjezdu vozidel pfevazejici nebezpecny naklad*

a znacku oznacenou B19 - ,,Zdkaz vjezdu vozidel prepravujici ndklad, ktery miiZze zpusobit

znecisténi vody*. Viz obrazek 6.

|

Obrazek 6 — Zakazova znacka B18 (vlevo) a B19
(vpravo) [Zdroj: 41]

Zakazova znacka vlevo, tedy B18 je vysvétlena jako ,,Zdkaz vjezdu vozidel pievazejici
nebezpecny ndklad*“ a zakazuje vjezd vSem vozidlim, které piepravuji NL. Vyjimkou

je preprava podlimitniho mnozstvi, omezeného mnozstvi a vyinatého mnozstvi. S timto
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oznacenim se miizeme setkat nejCastéji pred tunely, kdy tato znacka byva doplnéna dodat-

kovou tabulkou, na které je oznacena kategorie tunelu.

Druhé zakazova znacka, vpravo, je znacka ,,Zakaz vjezdu vozidel prepravujici naklad, kte-
ry mtiZze zpusobit zneCisténi vody* a zakazuje vjezd vozidlim, které piepravuji ropné latky,
nebo jiné latky, které mohou zpusobit znecisténi vody. Znacka se vztahuje na vSechny typy
ptepravy. Neplati pouze pro dopravni jednotky, jez jsou vyprazdnéné a nevycisténé. S tou-
to znackou se setkame vSude tam, kde by pifipadna havarie mohla kontaminovat dilezité

zdroje pitné vody.

Clenské staty si v rdmci svych vnitrostatnich silni¢nich ptedpisi mohou omezit rychlost
vozidel prepravujicich nebezpecné véci. Viz obrazek 7. Tato znacka se pouziva predevsim

v severskych statech, v Ceské republice takové omezeni neni. [1,23]

O

Obrazek 7 —
Omezeni rych-

losti [Zdroj: 41]

Dal$im omezenim, je omezeni, které plati pro vSechny vozidla nad 7,5 tuny a vozidla
do 3,5 tuny s pfivésem, at’ uz nebezpecné véci pievazeji nebo ne. Tyto vozidla maji celo-
ro¢né kazdou ned¢li omezen vjezd na pozemni komunikace, konkrétné od 13.00 — 22.00.
Dale toto omezeni plati v patek od 17.00 —21.00 a v sobotu od 7.00 — 13.00, ov§em pouze

v mesici ¢ervenci a srpnu, tedy o hlavnich letnich prazdninach. [24,25]
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1.5.3 Znaceni vozidel

Aby se vozidla ptepravujici nebezpecné véci dala bezpecné rozpoznat od ostatnich vozidel,

musi byt fadné oznacena podle platné legislativy.

Pti znaceni vozidel dle ADR je dulezité si uvédomit, zda se oznacuje cela dopravni jednot-
ka, jako voln¢€ lozené kusy NL nebo jednotlivé kusy nebezpecné véci. Dopravni jednotky
pfepravujici nebezpecné véci se oznacuji dvéma oranzovymi vystraznymi tabulkami, které
maji predepsané standardy. Velikost takové tabulky musi byt 30cm x 40cm, s ¢ernym ora-
movanim o Sifce 15mm. Popisky museji byt 10cm vysoké. Za urcitych podminek je pfi-
pustna i velikost tabulky 12cm x 30cm. Ta byva zpravidla pouzivand u mensich preprav-
nich jednotek, jako jsou dodavkové automobily, které nemaji dostatek prostoru na umisténi
tabulky vétSich rozmérd. Soucasti oranzové vystrazné tabulky je Kemler koéd a UN kod.
V ptedepsanych ptipadech musi byt dopravni jednotka onacena také bezpecnostnimi znac-
kami. [16,18]

Tabulky museji byt na vozidlech upevnény viditeln¢, a to tak, ze jedna je umisténa

na predni stran¢ vozidla a druha na zadni. Viz obrazek 8.

]

Obrazek 8 — Znaceni vystraznymi oranZovymi tabulkami [Zdroj: vlastni]

Vyjimkou je oznaceni cisternovych kontejnerii, kde musi byt oranzova vystrazna tabulka

piipevnéna také na obou bocich vozidla.

Oranzové vystrazné tabulky vSak nejsou jedinym zptisobem oznacovani. Vedle téchto ta-
bulek, musi byt dopravni jednotky oznaceny také bezpecnostnimi znackami. Bezpecnostni
znacka ma tvar Ctverce stojiciho na hrané o standardni velikosti 25cm x 25cm (u malych
vozl je pfipustnd 1 velikost 10cm x 10cm) a je rozd€lena na dvé poloviny. Horni ¢ast
je vyhrazena pro obrazek, zatimco spodni ¢ast slouzi k ur€eni tfidy Cislici, viz ptiloha IV.
Bezpec€nostni znacky musi byt umistény zpravidla na obou bocich cisterny a na jeji zadni

stran¢. Viz obrazek 9. [18,20]
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Obrazek 9 — Znaceni vozidel oranzovymi tabulkami a bezpe¢nostnimi znackami

[Zdroj: vlastni]

Dalsi vyjimkou jsou vicekomorové cisterny, které v kazdé komote prevazeji jinou NL.
Takova cisterna se pak zna¢i dvéma prazdnymi oranzovymi tabulkami veptedu a vzadu,
a kazda komora z obou bokili oranzovou tabulkou s ¢isly. Déle se také oznacuje bezpec-

nostnimi znackami, a to kazda komora svou bezpecnostni znackou na obou bocich. VSech-

ny bezpecnostni znacky jsou pak také umistény na zadni strané cisterny. Viz obrazek 10.

[7]

Obrazek 10 — Znaceni vozidla ptevazejici rizné latky [Zdroj: vlastni]

ZnacCeni se netyka pouze dopravnich jednotek, ale také zabalenych transportnich kust.
Jednotlivé kusy jsou oznaceny UN kodem piislusné NL a jeji bezpecnostni znackou — viz

obrazek 11. Obaly, v nichZ se NL ptepravuji, se d€li do tii skupin:

— obalova skupina I — velmi nebezpecné latky,
— obalova skupina II — sttedné€ nebezpecné latky,

— obalova skupina III — malo nebezpecné latky.
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Na kvalitu obalt, stejné jako na kvalitu dopravnich jednotek je kladen velky diraz. Obaly
musi spliiovat fadu parametri a byt odolné vic¢i lehkym mechanickym poskozenim. Jed-

nim takovym je naptiklad stanoveni vysky padu obalu, pii které musi zlistat tésny.

UN 1823
Obrazek 11 — Znaceni kust [Zdroj: 1]

1.5.4 Skoleni Fidi¢i
Podle zakona o silni¢ni dopravé je kazdy fidi¢, prevazejici podle ADR povinen podstoupit
specialni Skoleni, které trva asi 3 dny vcéetné zavéreCné zkouSky. Rozsah Skoleni je rizny,

podle vyukovych kurzi:

— Skoleni fidi¢h ADR, necisternova pfeprava (kromé¢ tfidy 1 a 7),
— specialni nastavbovy kurz pro tiidu 1,
— specialni nastavbovy kurz pro tiidu 7,

— rozSifeni pro cisternovou piepravu.

Skoleni jednotlivych tiid probiha samostatné a za kazdou tiidu si musi ¥idi¢ (v mnohych

ptipadech spiSe zaméstnavatel) zaplatit zv1ast’.

Po absolvovani tohoto Skoleni fidi¢ dostane tzv. ,,Osvéd€eni o Skoleni fidi€ii prepravujicich
nebezpecné veéci®, které je platné na 5 let. Po této dobé musi fidi¢ podstoupit obnovovaci

Skoleni.

Skoleni obsahuje viechny dillezité informace potiebné k prepravé NV, jako je klasifikace
nebezpecnych véci dle ADR, bezpecnosti znacky, podlimitni, omezené a vynaté mnozstvi,
vynéti z platnosti, tfidy, obaly, baleni, znaceni kusii a obalti, doklady, vybava, povinnosti
osadky nebo znaceni vozidel. Soucasti Skoleni je i pouceni o Cinnosti v pfipadé nehody

nebo nouzové situace — viz ptiloha V.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 31

Mezi prvni ¢innosti osaddky vozidla pfi mimoradné udélosti patii zejména zastaveni vozi-
dla, vypnuti motoru a odpojeni akumulétoru. Déle neprodlené informovat zasahové jednot-
ky o nehodé¢ a uschovat pro n¢ privodni doklady. V ptipad¢ zacinajiciho pozaru pneuma-
tik, brzd nebo motorového prostoru pouzije hasici pfistroje. Osadka vozidla vSak nesmi
hasit nakladni prostory. Kde je to vhodné a bezpetné, vyuzije osddka vybavu vozidla
k zamezeni Gniku NL. Stejn¢ jako u béznych nehod je osaddka povinna pouzit fluoreskujici
vystraznou vestu a vystrazny trojuhelnik. V blizkosti nehody je piisné zakazano koufit

nebo manipulovat s ohném. [5,7,22]
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2 ZASAH NA NEBEZPECNOU LATKU

Zasah jednotek pozarni ochrany pii MU s piitomnosti nebezpecné latky je vzdy velmi slo-
zity, obzvlast’ pokud zasahujici nevédi, o jakou latku se jedna. V piipadé dopravni nehody
se tomu se da piedejit spravnym znaCenim vozidel. Pti zésazich s pfitomnosti NL je zapo-
ttebi specidlni technika na NL, specidlni hasiva, zapojeni ostatnich slozek IZS a spoluprace
s organy a institucemi. Hrozi zejména vybuch, intoxikace, poleptani nebo ozareni radioak-
tivnimi latkami. Spravny postup zasahujicich hasi¢ii je uveden v metodickych listech, jez
jsou souéasti bojového fadu JPO. TaktéZ o této problematice hovoii Rad chemické sluzby.
[26]

2.1 Cinnost jednotek poZarni ochrany na misté dopravni nehody

s unikem nebezpecné latky

K mimotadnym uddlostem s vyskytem nebezpecné latky jezdi vSechny jednotky pozarni

ochrany:

— jednotka HZS kraje, kterou tvoii piislusnici HZS, ktefi jsou urceni k vykonu sluzby
na stanicich HZS kraje,

— jednotka HZS podniku, kterou tvoii zaméstnanci podniku, kteti vykonavaji ¢innost
v jednotce jako své zaméstnani,

— jednotka SDH obce, kterou tvoii fyzické osoby, ktefi ¢innost v jednotce nevykona-
vaji jako své zaméstnani,

— jednotka SDH podniku, kterou tvofi zamé&stnanci podniku, ktefi nevykonévaji ¢in-

nost v jednotce jako své zaméestnani.

Jejich cilem je snizit bezprostiedni rizika a stabilizovat situaci. Jednotka musi byt vybave-
na ochrannymi prostiedky a jeji ¢innost musi byt maximalné bezpecna pro ni samotnou.

[27]

Obecné zasady

Dutlezité je, aby se jednotky k mistu nehody pfiblizovaly po sméru vétru a neustale ho kon-
trolovaly. Automobil, kterym jednotka pfijede, musi zastavit v dostate¢né vzdalenosti

od mista nehody. Prvnim krokem jednotky je prazkum, kdy zjisti, zda se jedn4 o havérii
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s inikem NL. Misto nehody musi uzavfit, provést opatieni k zdchrané osoba a zvifat a pfi-
volat jednotky pfedurcené pro zasahy na havérie s nebezpecnou latkou.

Dokud neni bezpecné zjisténo, o jakou latku se jedna, je dilezité se drzet v bezpecné vzda-
lenosti od mista zadsahu — viz tabulka 2, a vymezit si nebezpecnou a vnéjsi zonu (viz obra-

zek 12). [28]

NEBEZPECNA LATKA MINIMALNI VZDALENOST
Neznama latka 100m
Vybusniny, rozsahla oblaka par 100m
Radioaktivni latky 50m
Latky schopné vybuchu (pary, plyny, prachy) | 30m
Jedovaté ziravé plyny a pary 15m
Hoftlavé kapaliny, louhy, kyseliny Sm
B-agens 15m (neurci-li hygienik jinak)

Tabulka 3 — Minimalni vzdalenosti hranice NZ od ohniska nebezpeéné latky [Zdroj: 8]

Misto nebo velikost zon se miize v prubehu zasahu ménit s ohledem na Sifeni NL, smér vétru
apod. VSechny zony museji byt ozna¢eny bud'to paskami, dopravnimi kuzely, lany, hadicemi
nebo naptiklad tabulkami s napisem ,,NEBEZPECNA ZONA* (dale jen ,,NZ*), nebo ,,VSTUP
ZAKAZAN.

Pokud se NZ vyty€uje smérem od ohniska, vyty¢i se jeji hranice tam, kde jiz neni naméfena
zadna koncentrace NL. VytyC€uje-li se zona smérem k ohnisku, hranice se ozna¢i tam, kde
je nameétena nejvyssi, ale jest¢ bezpecna koncentrace NL. Nebezpecna zona musi mit oznac¢en

také vstup a vystup. [28]
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Obrazek 12 — Vymezeni zon [Zdroj: vlastni]

Cislo Vyznam
1 Nebezpecna zona
2 Vnéjsi zona
3 Nastupni prostor
4 Dekontaminaéni prostor
5 Tylovy prostor
6 Prostor pro poskytnuti zdravotni péce
7 Shromazdisté evakuovanych osob
8 Shromazdisté evakuovanych zvirat
9 Obéti
10 Smeér vétru

Tabulka 4 — Popis obrazku [Zdroj: vlastni]
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Do nebezpecné zony se nasazuje co nejmensi pocet hasicii s co nejvyssim stupném ochra-
ny. Pro ptehled pobytu hasi¢ii v NZ se zfizuje kontrolni tabule, kde je uvedeno:

— pfijmeni hasice,

— pocatecni tlak vzduchu v tlakové lahvi (dale jen ,,TL*) dychaciho pfistroje (déle jen

»DP%),

— objem TL,

— doba a misto nasazeni.
Pted nasazenim hasi¢e do kontaminovaného prostiedi je hasi¢ seznamen s ¢innosti v NZ,
vlastnostmi NL, vstupni a vystupni cestou, mistem provedeni dekontaminace aj.
V kontaminovaném prostiedi je dilezité snazit se co nejvice omezit piimy styk s NL, ome-
zit dobu stravenou v NZ, a nasledné provést dukladnou dekontaminaci.
Dekontaminace hasi¢l i zasazenych osob se provadi vzdy v dekontaminacnim prostoru.
Odév a doklady odkladame do dvou neprodysnych obalii. Kuzi otirame 0,2% Persterilem,
ktery musime po deseti lidech vymeénit. V ptipad¢, ze jednotka nemé ve vybavé stanovisté
dekontaminace, provadi se alespoii zjednoduSend dekontaminaci. Hasici, ktefi dekontami-

naci provadéji, maji odpovidajici stupent ochrany.

Odpadni vody po dekontaminaci se zachycuji do zachytné vany, ze které jsou Cerpadlem

piecerpany do sbérnych nadrzi o dostacujicim objemu. [8,28]

2.2 Struktura jednotek pri zasazich

Podle rozsahu vybaveni a specidlnich zachrannych praci se stanovuji 3 zakladni typy JPO,

které jsou predurcené pro zasah na NL:

»JPO-Z* — zakladni, jednotky HZS kraje nezatfazené do kategorie ,,O nebo ,,S*, a jednot-
ky SDH kategorie JPO II, které jsou ur¢ené tizemné ptisluSnym HZS kraje. Takovychto
jednotek je v CR celkem 173. JPO-Z rozpozna unik NL a jeji druh, ve spolupraci
s operacnim a informac¢nim stfediskem (dale jen ,,OPIS*) a pomoci piepravnich dokumen-
th nebo pomoci identifikacnich prvka latky dokaze urcit jeji nebezpecné vlastnosti.
Ve vybavé ma jednoduché detekéni prostfedky k ur¢eni nebezpecnych plynti a par, bojo-
vych chemickych latek a primyslovych Skodlivin, a je proskolena je pouzivat. Dale jed-
notka zna metody, postupy a prostiedky pro provedeni zdsahu malého rozsahu, u vétSich

MU provede prvotni opatfeni a stabilizuje situaci do ptijezdu jednotky vysSich kvalifikaci.
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Ovlada dekontaminaci hasi¢li véetn¢ dekontaminace ochrannych i vécnych prostredka

provadéjici se po zasahu.

»JPO-S*“ — specidlni, jednotka HZS kraje dislokovana v mistech hlavnich pfepravnich tras
NL, kdy maximalni doba dojezdu na nejvzdalenéj$i misto je 40 minut. Téchto jednotek
je v CR 61. JPO-S kromé tkolt a postuptl, které bezpetné zvlada JPO-Z, dale ovlada me-
tody a postupy pro provedeni zdsahu malého rozsahu, na které JPO-Z uz nestaci. U zasahu
velkého rozsahu JPO-S umi provést prvotni opatieni a stabilizovat situaci do piijezdu JPO
vyssi kvalifikace. Déale umi provést uplnou dekontaminaci hasicii véetné ochrannych pro-
stitedkll a to pii zdsahu i po jeho ukonceni. JPO-S provadi také dekontaminaci omezeného

poctu osob, které byly v nebezpecné zong.

,»JPO-O“ — opérny bod, jednotka HZS kraje pfedurcend pro likvidaci havarii s tnikem NL,
kdy maximdlni doba dojezdu na nejvzdalenéjsi misto je 120 minut. Jednotek s touto pted-
uréenosti je v CR celkem 12. JPO-O kromé tikolt a postuptl, které ovladaji predchozi jed-
notky, umi JPO-O urcit inik NL v¢etné nebezpecnosti latky, ktera miize ohrozovat zasahu-
ovlada piipadné odebirani vzorki Zivotniho prostiedi. V pribéhu zdsahu monitoruje Uinik
NL, a organizuje oznaeni nebezpecnych oblasti. Dale ve spolupraci s OPIS zohlediiuje
naméfené hodnoty v navrzich opatieni ve vztahu k ochrané obyvatelstva a také je vklada
do modelu Sifeni NL a na zaklad¢ jejich vysledktl urcuje dalsi postupy. JPO-O ma jako
jedina jednotka pfedurceni k feSeni MU velkého rozsahu a také nejvétsi znalosti a schop-
nosti dekontaminace, kdy kromé dekontaminace zasahujicich hasi¢ii, ochrannych a véc-
nych prostiedkli dekontaminuje také techniku, a to nejen svou, ale 1 techniku ostatnich za-

sahujicich slozek IZS. JPO-O spolupracuje s vyjezdovou skupinou chemické laboratote

(dale jen ,,CHL*). [8,29,30]

Daéle ma k dispozici CR pét chemickych laboratofi a to stacionarnich s vyjezdovymi jed-

notkami a Statni ufad jaderné, chemické a biologické ochrany.

Bez rozdilu pfedurcenosti JPO je pii zdsahu na NL kazdd povinna chladit pfedméty
pod tlakem, jsou-li na mist¢ MU a vyzaduje-li to situace, dale zabranit Siteni NL (kazda
jednotka odliSnym zptisobem s ohledem na vybaveni, které mé k dispozici a na mnozstvi
uniklé latky), a také uzavtit misto havarie. Nutny je piijezd kvalifikovanéjsi JPO, ktera
stabilizuje situaci, provede zachranu osob a omezi rozsah havérie naptiklad od¢erpanim

nebo sbérem uniklé latky. [8,30]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 37

3 CIL PRACE, JEJI METODY A OMEZENI

Hlavnim cilem této bakalafské prace je fesit problematiku zasahu jednotek pozarni ochrany
pii nehod¢ vozidla prepravujiciho nebezpecnou latku. Dalsim cilem je pak navrhnou opat-
feni, kterd by snizila ¢etnost dopravnich nehod a opatieni, kterd by zajistila kvalitnéjsi za-
sah. Soucasti feSeni prace je i zpracovani planu taktického cviceni pro potieby HZS Olo-

mouckého kraje.

Bakalatska prace vychazi z fady dostupné odborné literatury a z rozhovoru s lidmi z praxe,
jako jsou naptiklad bezpe¢nostni poradce ADR, zaméstnanec firmy prevazejici nebezpecné
latky, fidi¢ vozidla pfevazejici nebezpecnou latku nebo clenové hasi¢ského zachranného
sboru. Pfi zpracovani byl tedy ve velké mife pouzit sbér dat, se kterymi se dale pracovalo,
ale také analyza nebo syntéza. Déle je v bakaléiské praci pouzita metoda modelovani situ-
ace. V této praci je pouzit softwarovy program TerEx — Teroristicky expert, ve kterém

je nasimulovéana dopravni nehoda vozidla pfevazejici nebezpecnou latku.

Sbér dat — shromazd’ovani informaci, které bylo pouZito pfed zahdjenim zpracovani této

bakalaiské prace a i v jejim prib&hu. Tato metoda byla pouZita v celé bakalarské praci.

Analyza — védecka metoda, ktera rozklada celek na jednodussi ¢asti a ty pak zkouma. Ci-
lem je identifikovat podstatné vlastnosti celku. Analyza byla pouzita pfi rozebirani jednot-

livych ¢asti postupu JPO pii zésahu.

Syntéza - je proces, neboli mySlenkovy postup, ktery sklada jednotlivé casti do celku. Na-
opak od analyzy syntéza zkoumana dany predmét ¢i systém jako jeden celek. Pii vyuziti
v praxi se syntéza pouziva s analyzou, kdy spolu pii odhalovani novych zakonitosti tvoii

zakladni myslenkové pochody. Syntéza byla pouzita v praktické ¢asti bakalarské prace.

Systémovy pristup — zptisob mysleni nebo feseni systému, ktery se zkoumanou problema-
tikou zaobira komplexné, a to jak ve vnitinich souvislostech, tak i v souvislostech s okolim
systému. Jeho cilem je pochopit, spravn¢ definovat a pomoci feSit zkoumany problém.

Systémovy piistup byl pouzit v praktické ¢asti bakalaiské prace.

Indukce - metoda zkoumani, kterd usuzuje z jednotlivych Casti a ze zjisténych faktd do-

spiva tim k obecnym zavéram. Indukce byla pouzita v praktické ¢asti.

Dedukce — opak indukce - metoda zkoumani, ktera na zaklad€ obecnych znalosti dochézi

k jednotlivym. Dedukce byla pouZita v praktické ¢asti pti popisu ¢innosti JPO.
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Modelovani a simulace — védecka metoda, kterd napodobuje chovani zkoumaného pro-
blému na vlastnim modelu. Modelovany problém se musi popsat a nasledné¢ simulovat

v softwarovych programech na pocitaci. Modelovani bylo pouzito v praktické casti.
Omezeni

Zpracovani bakalatrské prace bylo zahdjeno v dobé€, kdy byla platnd Dohoda ADR z 1. 1.
2015. K 1. 1. 2017 doslo k jeji novelizaci, ktera jiz nebyla implementovana do této baka-

larské prace.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Simulace
https://cs.wikipedia.org/wiki/Po%C4%8D%C3%ADta%C4%8Dov%C3%A1_simulace
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II. PRAKTICKA CAST
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4 STATISTIKY

Nekteré statni subjekty vedou rtizné statistiky zasahti a vyjezda. Tyto statistiky pak byvaji
nekdy zvetejnény, primarné vsak slouzi k moznosti sledovat vyvoj a Cetnost jevi, piipadné
se ze Spatné se vyvijejicich poucit a realizovat opatieni, ktera by tento vyvoj usmérnila.
Piikladem uvefejiiované statistiky je statistika, kterou vydavda GR HZS CR kazdy rok. Jde
o tzv. ,,Statistickou rocenku‘, kde jsou v Cislech uvedeny nejrtiznéjsi zasahy JPO, napf.
pozary nebo dopravni nehody. Co se tyce nebezpecnych latek, poskytuje informace o po-
¢tech zasahli u mimotadné udélosti s vyskytem nebezpe¢né chemické latky. Takovou mi-
motadnou udalosti mize byt naptiklad dopravni nehoda ADR, ale také tinik v chemickém
zavod¢. Statistiku, ktera by se zabyvala pouze zasahy u nehody vozidel ADR, bohuzel po-

strada.

Dalsi evidovanou statistikou je statistika nehodovosti vozidel. Denné se v CR stane nékolik
stovek dopravnich nehod, a kazda jedna musi byt zaznamenana. Podkapitolou statistiky
nehodovosti je 1 statistika nehodovosti vozidel jedoucich v rezimu ADR. VSechny tyto
statistiky vede Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky,
na zakladé zaznamenanych udaji piislusniky PCR, pracujicich jako vysetiovatelé doprav-
nich nehod. Ve statistikach nehodovosti vozidel ADR se vedou naptiklad i1 informace
o zranéni u nehody, o nebezpecné latce, ktera byla ptepravovana, o druhu vozidla, uvadi

se pfi¢ina nehody nebo se zaznamenava narodnost fidice vozidla.

Z grafu nehodovosti vozidel jedoucich v rezimu ADR v CR — viz graf 1, miizeme vy¢ist,
ze v roce 2009 nastal velky ubytek nehod, oproti predeslym letem. Divodem mutzou byt
zmény Dohody ADR 2009, kde se naptiklad zafadili ,,univerzédlni pisemné pokyny*
anebo vznik natizeni CLP. To jsou ovSem jen domnénky. Po roce 2009 je vSak nehodovost

op¢t rostouci.
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Graf 1 — Pocet nehod ADR [Zdroj: upraveno 43]

Nehoda ADR ovSem nutné¢ neznamend i Unik nebezpecné latky. Pfi fadé nehod totiz
k uniku viibec nedojde. Pocet havarii, pfi kterych k uniku nebezpecné latky doslo, je zna-

zornén na nasledujicim grafu 2.

Dalsim grafem, je graf 3, ktery je uveden pro srovnani poctu dopravnich nehod, pii kterych
doglo k uniku, s celkovym poétem nehod ADR v Ceské republice. V tomto piipadé tnik
provoznich kapalin neni hodnocen jako unik nebezpecné latky, tudiz tyto tiniky zde nejsou
zaznamenané. Od roku 2005 se na silnicich CR stalo celkem 1 644 dopravnich nehod vo-

zidel ADR, z nichZ k uniku doslo v 1007 ptipadi, coz tvoii téméf dvé tietiny pripadi.

Toto ¢islo by nemuselo byt tak vysoké, kdyby nedochdzelo k porusovani piedpisit ADR.
HZS pardubického kraje provedlo vyzkum pomoci dotaznikového Setfeni, jehoz smyslem
bylo zjistit, ktera ustanoveni dohody ADR se nejvice porusuji. Dotazniky byly sméfovany
v nejveétsim rozsahu fidi¢im vozidel prevazejicich dle ADR, mensi ¢ast dotazovanych pak
tvotili vedouci pracovnici Skolicich stiedisek ADR. Celkem bylo vyplnéno 100 dotazniki.
Z vyzkumu je patrné, Ze nejcastéjSim prestupkem je nedodrzeni zdkazu koufeni. Vyzkum

byl uvetejnén v unorovém Cisle Casopisu 112. Viz piiloha V1. [49]
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Graf 2 — Pocet nehod ADR, pfi kterych doslo k tniku NL [Zdroj: upraveno 43]
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Graf 3 - Pomér celkového poctu nehod ADR v porovnani s po¢tem nehod,

pii kterych doslo k uniku [Zdroj: upraveno 43]
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Dopravni nehody maji kromé Zivotniho prostfedi negativni vliv také na zdravi a zivot ¢lo-
veka. Na nésledujicim grafu miizeme vidét, jaké dopady na zdravi lidi maji nehody vozidel
jedoucich v rezimu ADR. Z grafu je ziejmé, Ze nejCastéji dochazi k lehkym zranénim
a to v priméru u 28 lidi roéné. Statisticky sledovana doba je od roku 2005. Od té doby bylo
lehce zranéno 336 osob a tézce zranéno 86 osob. Co se tyCe umrtnosti, dopravni nehody

ADR zavinili smrt 40 osob. Ro¢n¢ miizeme hovofit o vice jak 3 osobach.

Od roku 2005 se na silnicich CR stalo celkem 1 644 dopravnich nehod vozidel ADR a 472

osob utrpélo jmu na zdravi.
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Graf 4 — Zranéni u nehod ADR [Zdroj: upraveno 43]

Dopravni nehody mohou vzniknout z riznych pfi¢in. Nékdy dopravni nehodé€ nelze zabra-
nit, ve vétSin€é piipadi vSak ano. Nehody se mohou stat vlivem nékolika faktort,
jako je nasledek zivelni pohromy, technickd zdvada na vozidle nebo chybou lidského fak-

toru. Ty, co zavini zivelni pohroma a v mnoha piipadech také technicka zavada nelze eli-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 44

minovat. To ovS§em neplati u nehod zavinénych ¢lovékem. Nejcastéji samoziejmé fidicem.
Co se tyce priciny dopravni nehody vozidel jedoucich v rezimu ADR, zietelnou nejcastéjsi
pricinou je, ze se fidi¢ pln€ nevénoval fizeni. Druhym nejcastéjSim diivodem je neptizpi-
sobeni rychlosti jizdy, at’ uz ke stavu vozovky ¢i k vlastnostem nakladu a jako tieti nejcas-
t&j$i pric¢ina je nedani prednosti. Dopravni nehody vzniklé z diivodu technické zavady ob-
sazuji az 10 pficku. VSechny ostatni vznikly vlivem selhani lidského faktoru. Graf 5 zna-
zoriuje nejCastejsi piiciny dopravnich nehod vozidel ADR vcetné Ciselného vyjadreni

od roku 2005.

Pficiny nehod ADR 2016
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Graf 5 — Zavinéni nehod ADR [Zdroj: upraveno 43]
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Pro srovnani je zde uveden graf nehodovosti Zelezni¢nich souprav jedoucich v rezimu RID
(viz graf 6), které vyplyvaji ze statistik Drazni inspekce Ceské republiky a Spravy Zelez-
ni¢ni dopravni cesty. Nutno podotknout, Ze pocet nehod na Zeleznici dle RID je né€kolika
nasobné nizsi, nez po€et nehod ADR. Ddle je dilezité zminit, Ze ani pii jedné Zelezni¢ni

nehodé, z celkového poctu tiiceti, nebyla usmrcena ani vazné zranéna zadna osoba.

Pocet nehod RID

M Pocet nehod

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Graf 6 — Pocet nehod RID [Zdroj: upraveno 44]

Statistiky hovoii jasné. Pfesto Ze Cisla jednotlivych okruhti statistik nejsou pfili§ vysoka,
jsou v mnohych ptipadech zbytecna. A pravé prevence je prvni oblasti, kterd miize tato

¢isla vyznamné snizit.
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5 DOPRAVNI NEHODA ADR

Dopravni nehoda miize vzniknout velice snadno a to hned vlivem nékolika diivodu,
jako je napftiklad nepozornost ¢i neopatrnost fidiCe, Spatny stav vozovky nebo technicka
zavada. Je nutné byt na takovou havarii pfipraven jak ze strany osadky vozidla, tak ze stra-

ny zasahujicich slozek.

5.1 Scénar dopravni nehody

Nebezpecnou latku bude predstavovat zkapalnény chlorovodik, jakozto primyslové velmi

vyznamna latka. Vlastnosti HCI jsou uvedeny v ptiloze VII.

Néamétem smySleného scéndie je neddni prednosti fidiCem dodavkového vozidla, ktery
vjizdi z vedlejsi silnice na hlavni a naslednd boc¢ni srazka s cisternou pievazejici zkapalné-
ny chlorovodik. Pti dopravni nehodé¢ doslo k poruSeni konstrukce cisterny a naslednému
tiniku piepravované latky do volného prostranstvi. Ridi¢ dodavky ztistal zaklinén ve vozi-

dle. Cisterna byla fadn¢ oznacena dle ADR — viz obrazek 13,14.

Casovy harmonogram ukolt fidi¢e i zdsahu JPO je zpracovan v opera¢nim case.

268
1050

Obrazek 13 — Vystrazna oranZzova

tabulka — HCI [Zdroj: vlastni]

Obrazek 14 — Bezpec€nostni znacky HCI
[Zdroj: 48]
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5.1.1 Ukoly Fidi¢e cisterny
00:00 — Vznik dopravni nehody

00:01 - Thned po srazce tidi€ cisterny dle pokynt vypnul motor, zabrzdil vozidlo a odpojil
akumulator za pouziti odpojovace akumulatoru. Zaroven zjistil, ze dodavkovy automobil

je i s fidi¢em zaklinén pod cisternou.
00:02 — Ohlaseni nehody na tisnovou linku, popis situace, informace o prevazené latce.

00:04 — Poskytnuti prvni pomoci zaklinénému tidici, dle rady operacniho stfediska.

5.1.2 Cinnost jednotek poZarni ochrany

V ptipad¢ vzniku havéarie vozidla piepravujici NL zaciné prace pro hasi¢e v okamziku, kdy
je vyhlasen poplach jednotce. Ten vyhlasuje obsluha ohlasovny pozaru nebo v CastéjSim
ptipad¢ obsluha operac¢niho a informacniho stfediska (dale jen ,,OPIS*) HZS. Informace,
které operacni sttedisko ziskd od volajiciho, je tfeba ptfedat jednotkam, které budou zasa-
hovat. VyhlaSeni poplachu lze provést né€kolika zptsoby, a to akustickou sirénou, radio-
vym svolavacim zafizenim, akustickym rozhlasem, anebo signdlnim akustickym zafizenim
nebo optickym svétlem na stanici. Pfi vyhlaSeni se jednotka dozvi potfebné informace,
jako jsou druh a misto zasahu nebo sily a prostfedky potiebné k uspéSnému zdolani MU.
Poplach byl vyhlaSen stanici Pferov HZS Olomouckého kraje (déle jen ,,OLK*), a stanici
Olomouc HZS OLK.

Pted vyjezdem je nutné potvrdit obsluze pftijeti zpravy a dodrZet dobu vyjezdu. Ta se lisi
podle kategorii JPO. TaktéZ musi byt jednotka vybavena osobnimi ochrannymi prostiedky,
véenymi prostfedky a musi obsadit ty pozarni automobily, které jsou pro vyjezd ureny.
K dopravnim nehoddm s unikem NL vyjizdi vZdy organizovany vyjezd s cisternovou au-
tomobilovou stiikackou (déle jen“CAS*) z nejblizsi pozarni stanice a dale organizovany
vyjezd z nejblizsi centralni pozarni stanice s CAS a s chemickym kontejnerem. Pokud
se vysila dalsi organizovany vyjezd s CAS s chemickym kontejnerem a s protiplynovym

automobilem.

Nasleduje doprava na misto zasahu, kdy ve vétSin€ pfipadii OPIS ptesné urci trasu jizdy.
V ptipadé, kdy trasa ur€ena neni, urci ji velitel jednotky tak, aby byla doba jizdy co nej-
krat$i. Béhem jizdy velitel jednotky informuje posddku o prab&hu zéasahu, predevsim

o potfebném stupni ochrany. Pii jizdé se pouZzije modré vystrazné svétlo doplnéné vystraz-
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nym zvukovym zatizenim. Vozidla s takovymi vystraznymi zafizenimi se nazyvaji vozidla
s pravem piednostni jizdy. To znamend, ze ostatni Gcastnici silniéniho provozu jsou podle
zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zdkonii povinni pocinat si tak, aby zajistily plynuly a bezpecny prijezd témto vozidlim.
Obecné plati, Zze vystrazna zafizeni se pouzivaji v ptipadech, kdy vozidla nemaji mozny

bezpecny a rychly prijezd k mistu zasahu.

Po piijezdu potvrdi velitel jednotky misto a druh MU OPIS. Pozarni technika je postavena
tak, aby co nejmén¢ zavazela a v ptipad¢ potfeby byl umoznén co nejrychlejsi ustup. Zaro-

veil ale nesmi byt pfistavena do bezprostfedni blizkosti mista MU.

Pti zasazich u dopravni nehody byva zpravidla tidici slozkou HZS. Velitelem zasahu (dale
jen ,,VZ%) je tedy velitel JPO, a to té, kterd na misto pfijela jako prvni, ptipadné post piebi-
ra velitel jiné jednotky dle prava pfednostniho veleni. Jsou-li u nehody prvni policisté, ne-
bo poskytovatelé¢ ZZS, velitelem zasahu se stava velitel té slozky, ktera na misto pfijela

prvni, ale jen do pfijezdu kterékoli jednotky HZS.

Velitel zasahu, kterym se v tomto pfipadé stal velitel druzstva organizovaného vyjezdu I
z Pferova, rozdéli zasah na dva Useky, kdy velitelem prvniho Gseku ur¢i velitele druzstva
organizované¢ho vyjezdu II z Pferova a velitelem druhého Useku se stane velitel druzstva
organizovan¢ho vyjezdu Il z Olomouce. Dale VZ nafidi chemicky prazkum, kdy zjisti po-
ttebné informace dulezité pro rozhodovani o dalSich postupech. Chemicky prizkum
se provadi vizudlné (UN a Kemler kod) a dale pomoci detekénich piistroji, a to za Gcelem
stanoveni typu NL a stim souvisejici vyty€eni zon. Dale se prizkum provadi
v bezprostiedni blizkosti mista havarie, tj. v nebezpecné zoné, kdy se zjistuje napiiklad
mnozstvi uniklé latky, misto iiniku NL nebo zda jsou ohrozené osoby, zvifata, majetek ¢i
zivotni prostfedi. Pfed provedenim tohoto typu prizkumu je nutné pouZzit osobni ochranné
prostiedky, jako jsou v tomto piipadé dychaci pfistroje (dale jen ,,DP*) Drager a ochranné
protichemické obleky OPCH 90. Chemicky specialista d4 navrh VZ o zplisobu zamezeni
Siteni NL, snizeni miry rizika pro zasahujici osoby apod. K mistu MU je nutné piistupovat
po sméru vétru. Prizkum se provadi uz pti ptijezdu na misto zasahu az do ukonceni zésa-
hu. Prizkum provadi velitel zdsahu s nejméné jednim hasi¢em, nebo prlizkumné skupina,
ktera se skldda z minimaln¢ dvou hasi¢li anebo cela jednotka. V tomto ptipadé provadi
prizkum prizkumna skupina, kterou tvoii hasi¢-chemik spolu dalSimi tfemi hasici.

Na vyzadani velitele zdsahu mize byt povoldna i chemicka laboratof.
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Pii dopravni nehod€ je nutné spolupracovat i s ostatnimi zakladnimi slozkami IZS,
jako je PCR, ktera zajisti v piipadé potieby fizeni dopravy nebo ZZS, ktera se postara

o pripadné zranéné osoby.

Pti zasahu s unikem NL se musi vytyCit zony — viz obr. 11. Nejdulezitéjsi ¢asti zasahu
je bezesporu zachrana osob, pokud se v misté nehody nachazi postizené osoby. Je-li za-
chranovaného nutné vyprostit z vozidla, nasleduje tato ¢innost ihned po vystrojeni hasice
osobnimi ochrannymi prostfedky a po provedeni stabilizace havarovaného vozidla. Postup
a zpusob provedeni vyprostovacich praci stanovuje VZ. Vyprostovani se provadi od nej-
téz8ich zranéni po nejlehci a od nejlépe piistupnych po ty nejslozitéjsi. Prioritné jsou vSak
zachranovany osoby v poradi podle nejhorsiho zdravotniho stavu. K vyprosténi zachrano-
vaného se pouziva hydraulické vyprostovaci zatfizeni, jako jsou hydraulické ntzky, hyd-
raulicky rozpindk nebo hydraulicky otvira¢ dveti a také rucni vyprostovaci néstroje jako
jsou variabilni vyprostovaci ruéni nastroj, rozbijec skel apod. Déle se na vozidle musi pro-
vést protipozarni opatfeni, jako je odpojeni baterie. Zpravidla se ale vyprosténi provadi
zaroven protipozarnimi opatfenimi, nebot’ to pocet zasahujicich hasici dovoluje. Zptsob
vyvedeni zachrafiované osoby z NZ zalezi na jeho stavu, nej€astéji je vSak vynasen na no-
sitkdch do dekontaminacniho prostoru, kde dekontamina¢ni skupina, kterou tvoti dvojice

hasictl, provede jeho dekontaminaci.

Dekontaminace zasazenych osob se provadi vzdy v dekontaminanim prostoru a to tak,
ze odév odkladame do dvou neprodySnych obali, stejné jako doklady. Desinfekci klize
provadime otiranim 0,2% Persterilem, coZ je desinfek¢ni kapalina, ktery musime po deseti

lidech vymeénit. Po dekontaminaci je zachranovany piedan do péce zdravotnikii.

Po zachrannych pracich nasleduji likvidac¢ni, kdy je nutné zamezit Sifeni NL, vyloucit ini-
ciacni zdroje a stabilizovat situaci, pokud tak nebylo u¢inéno zaroven se zdchrannymi pra-
cemi. Dale se provadi opatieni k zachyceni nebo Uplnému odstranéni NL. Zachyceni NL
se 1isi dle jejiho skupenstvi. Dal§imu Sifeni Ize zabranit napiiklad pomoci kanaliza¢nich
vpusti, pneumatickych ucpavek, ohrazenim vzniklé louze ¢i zasypanim sorbentem. Unikla
NL se pfecerpa a kontaminovany sorbent se sesbird do specidlnich nadob. Tyto nadoby
jsou nasledné ptevezeny do specialni firmy, kterd je ekologicky zlikviduje. V ptipadé¢ roz-

a asanaci pudy provede sama. To se déje na naklady vinika nehody, tedy fidice vozidla

ADR, resp. firmy, pro kterou jezdi.
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Dulezitou ¢asti zasahu je také zajisténi zalozni cisterny, jeji pfistavéni a precerpani NL.
Zalozni cisternu ve vétSiné pripadd zajistuje sam dopravce, pfipadné lze vyuzit pomoc
v ramci systému TRINS.
Po zachyceni NL a odklizeni kontaminovanych sorbentti nasleduje dekontaminace vécnych
prostiedkil, techniky a hasica.
Dekontaminace hasi¢ti se provadi (stejn¢ jako dekontaminace zachranovanych osob)
v dekontamina¢nim prostoru. Neni-li JPO vybavena stanovistém dekontaminace, musi
provést alespon zjednodusenou dekontaminaci. Dokud neni zjisténo, o jakou latku se jed-
na, ptipadné jde-li o B-agens, Radioaktivni latku apod., museji mit dekontaminujici hasici
stejny stupeni ochrany, jako hasici nasazeni v NZ.
Dekontaminace techniky se provadi prijjezdem dekontaminacniho ramu a dekontaminace
vécnych prostfedkli nastiiky a otirdnim. Pfipadné se vlozi do neprodysného obalu a na sta-
nici se provede jeji vysuseni.
Odpadni vody vzniklé po dekontaminaci se zachycuji do zachytné vany, ze které jsou na-
sledng ¢erpadlem piecerpany do sbérnych nadrzi o dostacujicim objemu. Jako dekontami-
nacni ¢inidlo 1ze pouzit:

— nadbytek vody (na primyslové skodliviny),

—  36% Persteril (na bojove biologické latky),

— pénidlo, saponat (na radioaktivni latky — snizi povrchové napéti),

— chlornan sodny - NaClO (na bojové chemické latky),

— chlornan vépenaty Ca(ClO), (na bojové chemickeé latky).

Likvida¢nimi pracemi se rozumi i odstranéni nasledkti dopravni nehody, aby mohl byt ob-
noven provoz. V tomto ptipad¢€ se jedna o havarovana vozidla a jejich ¢asti. Jednotky pro-
vadi odstranéni nasledkd dopravni nehody jen v pfipadé, hrozi-li ohroZeni zdravi nebo Zi-
votll osob a zvifat nebo ohroZeni zivotniho prostfedi, a dale v pfipadé moznosti vzniku
pozaru nebo vybuchu. Mimo tyto rizika provadéji jednotky likvidaéni prace na zakladné
smluvniho vztahu s vlastnikem. HZS odstrani vozidla ze silnice tak, aby mohl byt obnoven
provoz. S havarovanymi vozidly ale nesmi byt manipulovano dokud PCR nehodu nepro-
Setii (samoziejmosti je vyjimka, kdy je nutné s vozidly manipulovat z ditvodu zachrany
zivotll). Odtah nebo vyprosténi vozidla si zajisti majitel sdm, nebo ho zajisti HZS pftivola-
nim odtahové sluzby. Zbylé Casti vozidel, jako je naptiklad roztiisténé sklo, odklidi hasici
na naklady HZS OLK, kdy ¢ast je kompenzovana pojiStovnami pausalni hodinovou saz-

bou za zasah v ramci tzv. likvidacnich praci.
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Ptredani mista zdsahu se provadi po ukonceni zachrannych a likvida¢nich praci, po zavé-
re¢ném prizkumu mista zdsahu a predevSim po obnoveni provozu. Velitel zasahu predava
misto zasahu majiteli, provozovateli ¢i jiné opravnéné osobé v piipadech, kdy je nutné
zajistit nad mistem MU dohled. V ptipadech, kdy tato osoba nemiize dohled zajistit, spada
tento kol do rukou jednotky. Velitel zasahu majitele informuje o ukonceni Z a L pracich
a o dulezitych skute¢nostech, jako je naptiklad kontaminace pidy a zptisob jejiho odstra-
néni. Dale spolu podepisi dokument zvany ,,Zdznam o piedani mista zasahu®. Zaroven
OPIS povolava specialni firmu, kterd dekontaminuje kontaminovanou ptdu.

Pted odjezdem provede kazdy hasi¢ kontrolu ochrannych osobnich a vécnych prostiedkd,
které pouzil, a ulozi je do vozidla. Strojnik zkontroluje Gplnost vybavy vozidla a jeho stav.
Odjezd je nutné opét nahlasit OPIS, stejné jako piijezd na misto dislokace.

Po pfijezdu na stanici je nutné bezprostiedn¢ uvést jednotku do akceschopnosti. To zna-
mend mimo jiné podrobné zkontrolovat osobni ochranné prostiedky, obnovit funk¢énost
prostiedkii chemické sluzby, zajistit provozuschopnost vozidel. Jednorazové prostiedky
se zlikviduji a vyméni za nové. V ptipad€ prostiedkl pouzivajicich se opakovanég, jako je
naptiklad ochranny protichemicky oblek, se provede jejich vyména ve vozech za jiné, které
jsou uloZeny na stanici a pfipravené k zasahu, a ty pouzité se znovu peclivé vydesinfikuji,
vysusi a provede se jejich kontrola pied pouzitim dle navodu vyrobce. Soucasti uvedeni

jednotky do akceschopnosti je také osobni hygiena hasicu. [8,26,31,32,33]

5.2 Casovy harmonogram zasahu jednotek
0:00 — Vznik dopravni nehody.

0:02 — Oznameni nehody fidicem cisterny. Ridi¢ nahlésil dopravni nehodu dvou vozidel,
cisterny a dodavkového vozu, mezi obcemi Kokory a Kréman na kfiZovatce
k Celechovicim. Upozornil, Ze jede v reZimu ADR a na moZnéa nebezpeci nebezpecné lat-

ky, tj. kapalného chlorovodiku (déle jen “HCI*).

0:04 — Vyhodnoceni zpravy OPIS. OPIS piijalo zpravu o nehod¢ a pracuje na jejim vyhod-
noceni, tj. kolik je tfeba vyslat jednotek a jakou techniku.

0:05 — VyhlaSeni poplachu jednotkdm. Po vyhodnoceni zpravy OPIS vyhlasil poplach jed-
notkdm a informoval je o situaci na mist¢ MU. Jednotkami byly HZS OLK stanice Pferov

a HZS OLK stanice Olomouc.
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0:07 — Vyjezd HZS 1 a HZS 2. Ob¢ jednotky dodrzely dobu vyjezdu - do dvou minut
od vyhléaseni poplachu. JPO Pterov vyjela se dvéma CAS a jednim technickym automobi-
lem chemickym. Celkovy pocet ptferovskych hasicti byl dvanact. JPO Olomouc dostala
rozkaz vyjet sjednou CAS, chemickym kontejnerem a protiplynovym automobilem.

Z olomoucké jednotky vyjelo celkem dvanact hasicu.
0:22 — Prijezd JPO Pierov.
0:24 — Zjisténi NL, overeni nahlaSenych udalosti. (JPO Prerov)

0:25 — Pouziti ochrannych prostfedkii priizkumnou skupinou JPO Pterov. Dalsi ¢lenové,
pomoci bezpecnostnich pasek, vyty¢ili zony na zaklad¢ zjisténych koncentraci pomoci

plynového analyzatoru GDA 2.
0:27 — Ptijezd JPO Olomouc.
0:29 — Pouziti ochrannych prosttedk JPO Olomouc.

0:30 — Vstup do NZ — Prizkum. Prizkumna skupina JPO Pierov pfi provedeni prizkumu

zjistila, ze se ve vozidle nachazi zaklinéna osoba. (JPO Pterov)

0:31 — Postaveni dekontamina¢niho stanovisté dekontaminacni skupinou. (JPO Pterov)
0:32 — Zajisténi vozidla proti pohybu. (JPO Pierov)

0:34 — Vstup JPO Olomouc do NZ.

0:35 — Nasazeni vodni mlhy. Zji§téni mista iniku NL. (JPO Olomouc)

0:36 — Pouziti vyprostovaciho zafizeni. Zejména hydraulické ntizky, hydraulicky rozpérmy

valec, hydraulicky otvira¢ dvefi a niiZ na fezani bezpecnostnich pasi. (JPO Pterov)

0:38 — Zamezeni Uniku NL. PouZiti pneumatickych ucpéavek v trhlin€ na cisterné. PouZiti
kanalizaénich vpusti — zfedénim plynného chlorovodiku vznika kapalna kyselina chloro-

vodikova. (JPO Olomouc)

0:39 — Pouziti ochrannych prostfedkt dekontaminaéni skupinou. (JPO Pterov)
0:40 — Pouziti sorbentu na kontaminovanou komunikaci. (JPO Olomouc)

0.45 — Dekontamina¢ni skupina pfipravena. (JPO Pierov)

0:46 — Vyneseni zranéného do dekontaminacniho prostoru. (JPO Pierov)

0:47 — Dekontaminace zranéného dekontaminac¢ni skupinou. (JPO Pierov)
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0:52 — Pfedani zranéné¢ho ZZS. (JPO Pterov)

0:54 — Ptistaveni zalozni cisterny.

0:56 — Zahajeni preCerpani NL plynovym kompresorem. (JPO Pierov)

0:57 — Odklizeni sorbentu do sbérnych nddob. (JPO Olomouc)

1:06 — Ukonceni ¢innosti v NZ .

1:07 — Dekontaminace hasicu.

1:25 — Dekontaminace osobnich ochrannych prosttedkd.

1:35 — Dekontaminace vécnych prostiedk.

1:45 — Ukonceni ¢innosti v dekontamina¢nim prostoru.

1:50 — Likvidace nasledkt havarie — zajisténi odtahu vozidla, odklizeni jeho zbylych casti.

2:15 —JPO Olomouc + organizovany vyjezd s CAS 2 a technicky chemicky automobil JPO

Pterov - Pfiprava k odjezdu. Kontrola vécnych prostredki, uplnosti vybavy vozidla.

2:23 — JPO Olomouc + organizovany vyjezd s CAS 2 a technicky chemicky automobil JPO
Pterov - Odjezd na misto dislokace. Organizovany vyjezd s CAS 1 JPO Prerov zustal

na misté¢ MU a zabezpecil dohled nad precerpanim NL.
2:43 — Ptijezd JPO Pferov na stanici. Uvedeni jednotky do akceschopnosti.
2:49 — Ptijezd JPO Olomouc na stanici. Uvedeni jednotky do akceschopnosti.

3:20 — Akceschopnost jednotky. (JPO Olomouc + organizovany vyjezd s CAS 2 a technic-
ky chemicky automobil JPO Pterov)

3:42 — Precerpani NL dokonceno.

3:45 — Likvidace nasledkl havérie - odtah cisterny, tklid vozovky a okolniho prostiedi.
3:55 — Zah4jeni prace asanac¢ni firmou.

4:00 - Priprava k odjezdu. Kontrola vécnych prostiedkii. Kontrola tplnosti vybavy vozidla.
4:05 - Odjezd na misto dislokace.

4:25 — Piijezd organizovaného vyjezdu 1 JPO Pferov na stanici. Uvedeni jednotky do ak-

ceschopnosti.

4:45 — Akceschopnost jednotky.
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6 PLAN TAKTICKEHO CVICENI

Jako soucast feSeni bakalatské prace byl zpracovan plan taktického cviceni pro potieby

HZS Olomouckého kraje.

6.1 Cil cviceni

vvvvv

jen ,,HZS OLK") pii likvidaci havarie nebezpecné latky (HCI) — pti dopravé po sil-
nici bez ziizeni Stabu velitele zasahu.

— Provéfit ptipravenost a akceschopnost JPO.

— Provéfit schopnosti velitelt pfi fizeni JPO.

— Provéfit odbornou ptipravu a schopnosti JPO.

— Provérit taktické postupy pii zasahu na NL.

— Provéfit znalost hasebniho obvodu a dojezdové Casy techniky.

— Provéfit soucinnosti s KOPIS.

— Provéfit ptipravenost a znalosti fidi¢e prepravujiciho NL.

6.2 Namét cviceni

V rannich hodinach dne 26. 05. 2017 dojde k dopravni nehod¢ cisterny a dodavkového
automobilu na kiizovatce mezi obcemi Kokory a Kréman. Cisterna, pievazejici zkapalnény
chlorovodik jede dle reZimu ADR a pfi dopravni nehod¢ doSlo k naruSeni konstrukce
a prepravovana NL unikd. Havarii nahlésil fidi¢ cisterny na tisfiovou linku 112. KOPIS
na misto vysila techniku z Pferova (2x CAS, Ix technicky automobil chemicky)

a z Olomouce (1x CAS, 1x chemicky kontejner, 1x protiplynovy automobil)

6.3 Jméno osoby odpovédné za organizaci

mjr. Ing. Radek Ocelka — velitel stanice UO Pierov HZS OLK

6.4 Misto a termin provedeni ¢innosti

Cviceni probéhne dne 15. 5. 2017 v 9:30 na silnici ¢. 55 mezi obcemi Kokory a Kréman
na ,, T kfizovatce. Z divodu nenaruSeni plynulého provozu bude provoz mezi t€émito ob-

cemi odklonén pies obce Brodek u Prerova a Majetin.


https://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=6&ved=0ahUKEwiFseKf573SAhVG0hoKHZeTCFcQFggvMAU&url=http%3A%2F%2Fwww.hzscr.cz%2Fclanek%2Fcisternova-automobilova-strikacka-cas-20-scania-p-340-4x2.aspx&usg=AFQjCNHPyACjsRrso9qxUMr0GbabSOyxTA&bvm=bv.148747831,d.d2s

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

6.5 Seznam zucastnénych jednotek (v¢. techniky)

Jednotka Technika Pocet
HZS OLK stanice Pterov CAS 20 T815 Terrno 5+1
HZS OLK stanice Pterov CAS 20 T815 Terrno 3+1
HZS OLK stanice Pierov TA-CH IVECO Daily 1+1
HZS OLK stanice Olomouc | CAS 20 SCANIA P340 5+1
HZS OLK stanice Olomouc | PNK-S/2 SCANIA (+KCH) 1+1
HZS OLK stanice Olomouc | PPLA-L/1 IVECO 1+1

Tabulka 5 — Seznam z¢astnénych jednotek [Zdroj: vlastni]

6.6 Etapy cviceni

—

Ptijeti a vyhodnoceni zpravy o vyjezdu jednotky.
Vyhléaseni poplachu jednotkam.

Vyjezd jednotek.

Prazkum.

Vytyc€eni zOn, pouZiti ochrannych prostredkd.
Zachrana osob.

Likvidace NL.

Dekontaminace.

X N kWD

Ptiprava k navratu na zékladnu.
10. Vyhodnoceni.
11. Odjezd na zakladnu.

6.7 Ucebni ukoly cvicicich

1. VytyCeni zon.
Pouziti ochrannych prostiedki.
Komunikace na misté zasahu — pomoci radiostanic.

Komunikace VZ a KOPIS Olomouc.

wok »w N

Dekontaminace.
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UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

56

6.8 Casova osa pribéhu cviceni

Cas Cinnost Poznamka
9:30 | Vznik dopravni nehody
9:32 | Pfevzeti zpravy o MU KOPIS
9:35 | Vyhlaseni poplachu jednotkdm
9:37 | Vyjezd jednotek
9:52 | Dojezd HZS Pterov
9:53 | Priizkum Pomoci dalekohledu
9:55 | Pouziti ochrannych prostredki, vytyCeni zon JPO Pterov
9:57 | Dojezd HZS Olomouc
9:59 | PouzZiti ochrannych prostiedkt JPO Olomouc
10:00 | Vstup do NZ JPO Pierov
10:02 | Zajisténi vozidla proti pohybu, odpojeni baterie JPO Pterov
10:04 | Vstup do NZ JPO Olomouc
10:06 | Vyprosteni fidice JPO Pterov
10:08 | Pouziti pneumatickych ucpavek, sorbentu JPO Olomouc
10:17 | Dekontaminace zachraiiovaného JPO Pterov
10:24 | Ptistaveni zalozni cisterny, pfecerpani NL JPO Pterov
10:36 | Ukonceni ¢innosti v NZ
10:37 | Dekontaminace hasicii a vécnych prostiedkil
11:20 | Odstranéni vozidel ze silnice Odtahova sluzba
11:45 | Ukonceni zasahu, ptiprava k odjezdu
12:00 | Zavére¢né hodnoceni
12:30 | Odjezd

Tabulka 6 — Casovy harmonogram priib&hu cviteni [Zdroj: vlastni]
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6.9 Vypocet doby dojezdu

, 60x* [
Obecny vzorec — + t,,
vj

— 60 = koeficient

— 1= vzdélenost od mista zasahu

— vj= prumérnd rychlost jizdy (45-60km/hod)
— ty=doba vyjezdu

1. JPO (HZS Pierov)
— 1=10km
— vj=45km/h

- ty,=2min

60*10+ 2 =15,33
45 -
2. JPO (HZD Olomouc)
— 1=15km
— v;j=45km/h
— t,=2min
60 % 15

2=22
45 *
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6.10 Graficka (mapova) ¢ast cviceni

& Sernam cE & Tops

Obrazek 15 — Mapa mista cviceni [Zdroj: 42]

6.11 Plan spojeni

Spojeni Sit’
VZ - KOPIS Pegas — TKG 585
VZ-VU Pegas — DIR 14
VU1 - HASIC ARS — N
VU2 - HASIC ARS -, K*

Tabulka 7 — Plan spojeni [Zdroj: vlastni]
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KOPIS

TKG 585

DIR 14 DIR 14

S o
SN, SN
S0 6 B 88 & &

N | | I N e

CAS1 Prerov CAS2 Prerov TACH CAS Olomouc KCH PPLA

USEK 1 USEK 2

Obrazek 16 — Plan spojeni [Zdroj: vlastni]

Symbol Vyznam

5 Analogova radiostanice

I__zl Digitalni radiostanice

Tabulka 8 — Popis symbolil [Zdroj: vlastni]

6.12 Bezpecnostni opatieni

Veskeré prace budou provadény v souladu s bojovym a cvicebnim fadem JPO. VSichni
ucastnici budou dodrZovat zasady bezpecnosti prace. Jelikoz v dob¢ jizdy jednotky na mis-
to bude silnice v bézném provozu, provede jednotka vytyéeni prostoru. Ridi¢i pozarni

techniky budou dodrzovat vSechna pravidla silni¢niho provozu, piestoze budou pouzivat
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svételné a zvukové vystrazné signaly. Technika bude sefazena v tylovém prostoru
s ohledem na meteorologickou situaci. Zasahujici hasic¢i v NZ budou vybaveni OPCH - 90
s DT, obsluha dekontaminacniho stanovisté¢ bude mit o stupeil nizs§i ochranu overal Tyvec

s DT.

6.13 Nakres nasazeni S a P

Obrézek 17 — Nékres nasazeni sil a prostiedkl [Zdroj: vlastni]

Cislo Vyznam
1 CAS
2 Zapojeni hadice ptlspojkami
3 Hadice
4 Proudnice
5 Havarovana vozidla

Tabulka 9 — Popis symboll [Zdroj: vlastni]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 61

7 TEREX

V programu TerEx byla zvolena jako piepravovana latka zkapalnény chlorovodik. Pro vy-
pocet byla pouzita metoda PLUME — déletrvajici unik vrouci kapaliny s rychlym odparem
do oblaku. Prepravovana latka byla pievazena v cisterné pod tlakem 585 kPa a teploté -
83°C. Po havdrii se v cisterné objevila trhlina o priméru 10cm. Dalsi uvedené hodnoty

jsou znazornény na obrazku ¢. 18.

Model:

PLUME - Déletrvajici anik vrouci kapaliny s rychlym odparem do oblaku
Latka:

Chlorovodik

Teplota kapaliny v zafizeni: -83°C

Pretlak v havarovaném zarizeni: 585 kPa

Priamér danikového otvoru: 0,1 m

Vyska hladiny kapaliny v zafizeni: 1,8 m

Rychlost vétru v prizemni vrstvé: J m/s

Pokryti oblohy oblaky: 0%

Doba vzniku a prabéhu havarie: Noc, rano nebo vecer
Typ atmosféricke stalosti: F - inverze

Typ povrchu ve sméru Sifeni latky:  Rovina

OhroZeni osob toxickou latkou

NEZBYTNA EVAKUACE OSOB 3250 m (10700 ft.)

[ Koncentrace IDLH: 74,5 mg/m3 (Aktualni: 74,47 mg/m3) ]

Doporuceny prizkum toxicke koncentrace do vzdalenosti od mista aniku 4880 m (16000 ft.)
[ Koncentrace: 35,57 mg/m3 ]

Hodnocena latka nema pii havarijnim Uniku exothermni projevy typu UVCE a Flash Fire

Obrazek 18 - Vystup softwarového programu TerEx [Zdroj: vlastni]

Na obrazku €. 19 je znazornéno, ze kviili moznému ohrozeni osob toxickou latkou je dopo-
rucena evakuace do vzdalenosti 3250 metri od mista nehody a doporuceny prizkum toxic-
ké koncentrace do vzdalenosti 4881 metrii od mista nehody. U vzdalenosti doporucené
evakuace je zohlednéna sila a smér vétru, takze velikosti rozlohy se vyrazné lisi od dopo-
rucené rozlohy prizkumu toxické koncentrace. Doporucena vzdalenost evakuace tedy tvofi
kruhovou vyse¢, zatimco doporucena vzdalenost prizkumu, kterd je sméfovana do vSech

smérq, je tedy kruznice.
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*£ OhroZeni osob toxickou latkou X|

~ Typ stopy

4581 m : Doporuéeny prizkum toxické
koncentrace do vzdalenosti od mista Gniku

3254 m : ChroZeni osob toxickou 1atkou

| EVAKUACE DO VZDALENOSTI 3250 m

| oK |

Obrazek 19 — Vzdalenost doporucené evakuace [Zdroj: vlastni]

Doporucena evakuace do vzdalenosti 3250 metri od mista nehody je zndzornéna i1 na grafu
7, v mistd protnuti modré a ervené kfivky. Modra kiivka zastupuje koncentraci v kg/m’
a Cervena mezni koncentraci smrtelné ohrozujici zivot a zdravi. Po srovnani obrazku ¢. 19

a grafu €. 7 je zfejmé, ze hodnoty se shoduji.

010000 e 0,10000
= 0,01000 L 0,01000 [ ¢
E E -
= [ =
® 8
aQ [ 3
S 0,00100 =t 000100 | E
£ I3 5
: . 5
£ 0,00010 0,00010 | =

T EEEEEEE R E R |§' o

Vzdalenost [m]

Graf 7 - Doporu¢eny pruzkum toxické koncentrace [Zdroj: vlastni]

Na nésledujicich dvou obrazcich je zobrazena mapa mista udalosti. Z obrazku 20 vyplyva,
ze smé&r vétru sméfuje na sever a piimo nezasahuje do zadné obce, neni tedy tfeba nutné
provést evakuaci obce. OvSem zvySend toxickd koncentrace miize byt naméefena hned

v nékolika obcich, jak je vidét na obrazku 21.
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Obrazek 20 — Rozloha doporucené evakuace v zavislosti

na sméru vétru [Zdroj: vlastni]

]
. SobiKysedBuk
B RN
Bolelouc \
TuEapy*.':.
Dub nad'.Moravou,} T
ALY

Dluhonice

Obrazek 21 — Mapové znazornéni mista nehody véetné zobrazeni dopo-

ruc¢ené rozlohy pro prizkum a rozlohy ohrozeni osob [Zdroj: vlastni]
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8 VLASTNI NAVRHY

Navrhy opatieni, které by vedly k minimalizaci vzniku, ptipadné dopadti dopravni nehody
vozidla jedouciho v rezimu ADR Ize rozdélit do dvou skupin. Prvni skupina opatieni
se tykd samotné piepravy, do které patii fidi¢i a dopravni jednotky, zatimco druha skupina
navrhuje opatfeni, kterd by zkvalitnila zasah.

Ridi¢i, kte¥i ziskaji ,,Osvédéeni o $koleni fidi¢t piepravujicich nebezpeéné véci museji
toto Skoleni obnovovat kazdych 5 let. Protoze Dohoda ADR se novelizuje kazdé 2 roky,
tak by bylo vhodné, aby se i fidi¢i seznamili se zménami, které s novelizaci ptichazi. Proto
by se Skoleni mélo opakovat kazdé dva roky, vzdy v casové prodleve, kdy jesté plati obé
verze Dohody ADR. Nejen, ze by fidi¢i byli seznameni s novymi zménami, ale také
by si osvézili pravidla pfevozu, a minimalizovalo by se tim jejich poruSovani, které je zna-
zornéno v tabulce 7. Dalsi problém tykajici se fidi¢i je jejich veék délka praxe. V zakoné
o provozu na pozemnich komunikacich [23] je uvedeno, ze minimalni vék fidic¢e skupiny
C, C+E, DI, D1+E, je 21 let. Mnozi mladi 1id¢é si tak udélaji fidi¢sky prikaz a Skoleni
ADR s vidinou platové lakavého vydélku, avsak praxi v fizeni maji minimalni. Ridici, ktei
maji tak velkou zodpovédnost jako je pieprava nebezpecnych véci by proto méli mit praxi

v fizeni ndkladniho vozidla alespon 5 let.

Zasadnim problémem jsou odstavné a parkovaci plochy. V blizkosti ¢eskych silnic jich
totiz neni dostatek, nebo nejsou dostate¢né velké a to je jeden z diivodii, pro¢ fidi¢i porusu-
menko ,, T, ma 30 minut na to, aby si naSel odstavnou plochu, kde vykona bezpecnostni
prestavku. To je ale z jiz vySe minéného nedostatku vétsinou problém. Ridii proto v hor-
$im piipadé pretahuji dobu jizdy, nebo si ji, v tom lepSim, naopak musi zkratit, kdyZ na-
jdou volné misto na odstavné plose, nebot’ védi, Ze dalsi bude obsazeno. Proto by mé¢lo byt
k dispozici vice odstavnych a parkovacich ploch, nebo by ty stavajici méli zvétsit své ka-

pacity.

Dle udajii vyplyvajicich ze statistik PCR je dopravni nehoda zavinéna nejéastéji z divodu
nevénovani se fizeni. To mize byt disledkem nedosta¢ujictho odpodinku. Ridi¢i maji na-
rok na ptestavku po 4 a pal hodinach. Za tu dobu ujedou asi 350km. Udrzet pozornost
po celou dobu je naro¢né i pro zkuSené tidice, obzvlaste, jede-li fidi¢ ve vozidle saim. Dal-
$im n&vrhem opatfeni je tedy, i na tkor finan¢nich ztrat, zkratit maximalni dobu jizdy, ne-

bo na kazdou dopravni jednotku uvolnit dva fidice.


https://www.google.cz/search?client=firefox-b-ab&q=obzvl%C3%A1%C5%A1t%C4%9B&spell=1&sa=X&ved=0ahUKEwjrjLjw-IjTAhWB1iwKHXDYAFEQvwUIICgA
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I z hlediska dopravnich jednotek je co zlepSovat. Stejné jako vozila prevazejici nadmérny
naklad, i vozidla pfevazejici NV by méla byt opatfena oranzovymi majacky. Vystrazné
prvky pilisobi vystrazné na psychiku ¢loveéka a vyvolavaji v ném signal pozornosti, takze
fidi¢i ostatnich vozidel kolem takto oznacené dopravni jednotky projedou s vétsi opatrnos-
ti.

Mimo to by bylo zapotiebi, aby pied kazdou zapocatou jizdou byl zkontrolovan technicky
stav vozidla, vCetné¢ povinné vybavy, do které spada i dokumentace. Pravé tady dost Casto
hlidky PCR nachézi nedostatky v podobé $patné nebo netiplné vyplnénych piepravnich
dokladti. Stejné tak by se pred kazdou jizdou mélo kontrolovat spravné oznaceni dopravni

jednotky.

Dopravni nehodé¢ mohou mnohdy zabranit i dopravni logistici. Jejich tkolem je mimo jiné
1 naplanovat trasu a Cas jizdy. Dopravni jednotky jedouci v rezimu ADR by se v nejlepSim
m¢éli tpln€¢ vyhnout dopravnim Spickdm. To by vyftesila ptfeprava ve vecernich a no¢nich
hodinach. Trasy by mély byt pldnovany tak, aby co mozna nejméné protinaly obydlena
uzemi. V piipad¢ havarie by se tim eliminoval pocet zranénych a piedeslo by se mozné
evakuaci. Dopravni logistici by také nem¢li planovat jizdu v dobé, kdy se ptredpokladaji
vydatné desté, silny vitr nebo jiné meteorologické situace, které by mohli zapficinit do-

pravni nehodu.

Jako nejlepsi prevence se ale jevi nahrazeni silni¢ni pfepravy ptepravou Zelezni¢ni. Dle
Je jasné, Ze Zelezni¢ni pieprava nemiiZze tu silni¢ni nahradit uplné, nebot’ Zelezni¢ni traté
nemaji takovy rozptyl jako pozemni komunikace, ale dala by se vhodné& vyuZit pfeprava

kombinovana.

I kdyby byla vSechna tato opatfeni realizovédna, neni (a zfejmé nikdy nebude) zcela vylou-
¢ena moznost vzniku dopravni nehody. V nasledujicich fadcich jsou uvedena opatteni,

kterd by mohla vést ke zkvalitnéni zasahu.

Pii dopravni nehod¢ vozidel jedoucich dle ADR nedochdzi jen k uniku NL, ale také
ke zranéni. Zranény vétsSinou zastava bez pomoci v NZ do doby, nez pfijedou hasici, pro-
vedou jeho dekontaminaci a pfedaji ho ZZS. Zdravotnici totiz nemaji povinnost vstoupit
do NZ ani oSetfovat zranéného, ktery je kontaminovany. Hasi¢i jsou sice absolventi Skoleni
¢1 kurzi prvni pomoci, ale z hlediska zachrany by bylo efektivngjsi, kdyby v kazdé jednot-

ce byl hasi¢ — zdravotnik. Zranénému by se tak dostala takika odborna pomoc dfive.
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Poslednim navrhem je zlepSeni pfipravenosti jednotek na zasah. Ta by mohlo byt zajisténa
napiiklad lepsi technikou na zasah s ptitomnosti NL, nebo jejim rozsitenim. Déle by kazda
jednotka méla byt vybavena dostatecnym mnozstvim ochrannych protichemickych obleki,
a dekontaminac¢nim stanovistém. Zasah by méla také zkvalitnit pravidelnd cviceni JPO
s ndmétem na zasah s pfitomnostni NL. Téchto cviceni by se mély ucastnit vSechny JPO,

vcetné SDH obce a podniki.
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ZAVER

S nebezpecnymi latkami se kazdy z nas setkava v kazdodennim Zivoté. Rozvoj chemické-
ho primyslu ma za nésledek CastéjsSi vyrobu a pfepravu nebezpecnych chemickych latek.
Prestoze se problematikou ptepravy nebezpecénych véci zabyva tfada dohod a piedpist,

ani Uplné dodrzeni kazdého z nich nezajisti nemoznost vzniku dopravni nehody.

Cilem této bakalatfské prace bylo feSit problematiku zasahu jednotek pozarni ochrany
pii nehodé¢ vozidla ptepravujiciho nebezpecnou latku, a analyzovat jeho postup. Tato ¢ast
byla zpracovana na zakladé odborné literatury, ale piedevsim vychézela z rozhovori

s chemickymi specialisty HZS.

Dalsim cilem je pak navrhnou opatfeni, kterd by snizila ¢etnost dopravnich nehod a opat-
feni, kterd by zajistila kvalitnéjsi zdsah. Soucasti feSeni prace je i zpracovani planu taktic-
kého cviceni s ndmétem havarované cisterny pievazejici chlorovodik. Tento plan byl pied-
loZen plk. Ing. Karlu Kolatikovi, fediteli HZS OLK, ktery ho hodnotil jako spravné zpra-
covany a realizovatelny, a nechal si jej jako podklad pfi ptipravé taktickych cviceni na rok
2018. Bakalafska prace si dale kladla za cil navrhnout opatteni, kterd by vedla ke snizeni
poctu dopravnich nehod a ke zkvalitnéni zdsahu jednotkami poZarni ochrany. Navrha bylo
hned nékolik a to jak z hlediska opatfenich sméfujicich k diislednéjsi pieprave, tak
z hlediska zmén tykajicich se jednotek pozarni ochrany. VSechny cile bakalatské prace
byly splnény.

Tato prace byla zpracovana 1 za vyuziti softwarového programu TerEx, kde byla nasimu-
lovana dopravni nehoda cisterny pievazejici zkapalnény plyn — chlorovodik. Vysledkem

tohoto programu bylo vyhodnoceni dopadl a nasledkt takovéto havarie.

V posledni &asti je na zakladé materialfi, poskytnutych Reditelstvim sluzby dopravni poli-
cie Policejniho prezidia Ceské republiky, zpracovana statistika nehodovosti vozidel jedou-
cich v rezimu ADR. Ze statistik vyplyva, ze na dopravnich nehodach se nejcastéji podili
lidsky faktor. Je to naptiklad neznalost pfedpisti, nedodrzeni povinnych piestavek
nebo uréené trasy jizdy, nedostatecnd kvalifikace zaméstnancii nebo nevénovani se fizeni.
To vSechno miize vést k nehod¢. Dalsi pfi¢inou havarie muze byt technicka pfic¢ina. Jde
naptiklad o nedostacujici technické zabezpeceni ndkladu, absence vybavy dopravni jednot-
ky, nebo chybné oznaceny naklad. Takové technické havarie vSak stejné pfipadnou na vinu
lidskému faktoru, stejné jako nehody zptsobené Spatnou organizaci nebo kontrolou, kdy je

na vin¢ nevhodnd volba pfepravni trasy nebo naptiklad zanedbani povinnych kontrol



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 68

a revizi. Nékdy ale nehodu ovlivnit nemtzeme, a to zejména, je-li rozhodujicim faktorem
pfiroda. Zivelni pohromy se na havariich podepisuji predevsim vlivem extrémnich teplot,

desth nebo vlivem povodni.

Bakalatska préce si také kladla za cil navrhnout opatfeni, ktera by vedla ke snizeni poctu
dopravnich nehod a ke zkvalitnéni zésahu jednotkami pozéarni ochrany. Navrha bylo hned
nekolik a to jak z hlediska opatfenich sméfujicich k daslednéjsi pieprave, tak z hlediska

zmeén tykajicich se jednotek pozarni ochrany. VSechny cile bakalaiské prace byly splnény.

Nebezpecné chemické latky disponuji nebezpecnymi vlastnostmi, diky kterym jsou rizi-
kem nejen pro zdravi a Zivoty osob ale také pro Zivotni prostiedi. Stoprocentné bezpecnou
pfepravu bohuzel nelze zcela zajistit, ale riziko, které pii ptepravé hrozi, mizeme snizit

na minimum zodpovédnym pfistupem a spravnym dodrzovanim vSech predpisa.
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HZS
1ZS
JPO
JSDH
KOPIS
MU
NL
NV
NZ
OPCH
OPIS

PCR

VZ

Dohoda o mezinarodni prepravé nebezpecnych véci po silnici
Cisternové automobilova stiikacka
Ceska republika

Evropské spolecenstvi

Hasicsky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém
Jednotka pozéarni ochrany

Jednotka sboru dobrovolnych hasict
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Mimotadna udalost

Nebezpecna latka

Nebezpecné véci

Nebezpecna zona

Ochranny protichemicky oblek
Operacni a informacni stiedisko
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Identifikaéni ¢islo latky

Velitel zasahu
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PRILOHA P I: KLASIFIKACE NV PODLE CHEMICKEHO ZAKONA

Vlastnosti latek a smési a skupiny nebezpecnosti:

a) vybusné latky nebo smési;
b) oxidujici latky nebo smési;
¢) extrémné hotlavé latky nebo smési,
d) vysoce hotlavé latky nebo smési;
e) hotlavé latky nebo smési;
f) vysoce toxické latky nebo smési;
g) toxické latky nebo smési;
h) zdravi Skodlivé latky nebo smési;
1) ziravé latky nebo smési;
j) drazdivé latky nebo smési;
k) senzibilizujici latky nebo smési;
1) karcinogenni latky nebo smési
1. kategorie 1;
2. kategorie 2;
3. kategorie 3;
m) mutagenni latky nebo smési
1. kategorie 1
2. kategorie 2;
3. kategorie 3;
n) latky nebo smési toxické pro reprodukci
1. kategorie 1;
2. kategorie 2;
3. kategorie 3;

0) latky nebo smési nebezpecné pro zivotni prostredi; [3]



PRILOHA P II: PRILOHY ADR

Piiloha A: VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpefnych latek a

predmeéti

Cést 1 Vseobecna ustanoveni

Cast 2 Klasifikace

Cast 3 Vyjmenovani nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti
pro omezena mnoZzstvi

Cast 4 Ustanoveni o pouzivani obaltl a cisteren

Cast 5 Postupy pfti odesilani

Cast 6 Pozadavky na konstrukci a zkouSeni obalti, velkych nadob pro volné lozené
latky (IBC), cisteren a kontejnerti pro voln¢ lozené latky

Cast 7 Ustanoveni o podminkéch pfepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Priloha B: Ustanoveni o dopravnich prostiredcich a o prepravé

Cast 8 Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a privodni doklady

Cast 9 Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel

[Zdroj: 5]




PRILOHA P III: VYSTRAZNE SYMBOLY NEBEZPECNOSTI PODLE
CLP

Drazdive latky

Hoftlavé latky

%

Korozivni a ziravé latky

y
el

Latky nebezpecné pro zdravi

QL

% Latky nebezpecné pro Zivotni prostiedi
‘ﬁ Oxidacni latky
:: Plyny pod tlakem
Toxické latky
’%
‘ Vybusné latky

[Zdroj: 48]



PRILOHA P1V: BEZPECNOSTNI ZNACKY

a o Einnostech za obvyklych ckolnosti

DodateZna opatfeni pro tleny osadky vozidla o nebezpeénych viastnostech nebezpeénych véci podle tfid

| Bezpetnostni znatky a
velké bezpeénostni znatky

Charakteristiky nebezpeiéi

Dodateéna opatfeni

(1)

12

Vybugné latky a predméty

(2)
Mohou mit fadu viastnosti a GEinkl, jako jsou
hromadny vibuch; rozlet ulomkl; intenzivni chefitepeainé

Chranit se, ale driet se

zafeni; vytvafen| co nejdéle od oken.
jasného swétla, hlasitéha hiuku nebo koufe.
4 Citlivé na otfesy a/nebo narazy ainebo teplo.
1 1. 1.6
Vybuiné latky a pfedméty
Malé nebezpet| vybuchu a ohné Chrénit se.
1.4
Hoflavé plyny Nebezpeti ohné.
Nebezpeti vwwbuchu.
‘0 Mahou byt pod tiakem. Chranit se.
Nebezped| uduseni. Vyhybat se nizko
Mohou zplusobit popéleniny ainebo omrzliny polodenym
2 Obsah mide pfi zahféti vybuchnout mistim.
Nehoflavé, netoxické plyny
Nebezpeli ududeni,
Mohou byt pod tlakem. Chranit se,
Mohou zplhsobit omrzliny. Vyhybat se nizko
Obsah miZe pf zahfatl vybuchnout. polaZenym
mistim.
22
Toxické plyny
Nebezpedi otravy.
# Mohou byt pod takem Pouit nouzovou Unikovou
. ; Mohou zplsobit popaleniny ainebo omrzliny masku.
Obsah miie pfi zahfati vybuchnout Chrénit se.
\yhybat se nizko
24 polotenym mistim.
Hoflavé kapaliny
Nebezpeti ohné Chrénit se.
Nebezpeti wybuchu. Vyhybat se nizko
Obsah miZe pfi zahftl vybuchnout. poloenym mistom.
3
Hoflavé tuhe latky. samo- Nebezpeti ohné. Hoflavé nebo zapainé, mohou byt
volné se rozkladajici latky a zapaleny teplem, jiskrami nebo plameny.
necitivéné tuhé wwbusné latky samovoiné se rozkladajici latky, kieré
jsou nachylné k exotermickému rozkladu v pfipadé pfivodu
tepla, styku s jingmi latkami (jako jsou kyseliny, slouteniny
té2kych kovi nebo aminy), tfeni nebe otfesu
Toto mi2e vést k vyvijeni Bkodlivych a hoflavych plyna
nebo par nebo samovznicani.
41 Obsah mide pfi zahféti vwwbuchnout.
:uﬂthmﬂmuehu:mnhmmmﬂ
ziraté flegmatizatory,
Samozapalné latky
Nebezpeti ohné samovznicenim, jsou-li kusy poBkozeny,
nebo jejich obsah vyteée nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.
4.2
Latky, kieré ve styku & vodou
i hofave plyny Webezpeti ohné a vybuchu ve styku s vodou. Uniklé latky musi byt

udriovany v suchém
stavu zakrytim.




—

a Charakteristik Dodatetna
o & kteristiky nebezpeti __npltl'lﬂ[
(1) ) )
Latky podporujic hofeni
Nebezpeti prudké reakce, vzniceni a vybuchu ve styku yvarovat se smichani
se zapalnymi nebo hoflavymi latkami s hoflavymi nebo
zépalnymi latkami (napf.
pilinami).
5.1
Organické peroxidy
Nebezpedi exotermického rozkladu pfi zvySenych
teplotéch, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny, Wyvarovat se smichén|
slouteniny & hoflavymi nebo
té2kych kovl nebo aminy), tfeni nebo otfesu. zépalnymi |atkami
- Toto mitde vést k vyvijeni Bkodlivich a hoflavych plyni (napf.pilinami),
nebo par nebo samovzniceni.
Toxické latiy
A Nebezpedi otravy vdechnutim, dotykem s pokcdkou nebo | Poulit nouzovou unikovou
paitim. masku.
’@ Nebezpeti pro vodni prostfed| nebo kanalizadni systém.
8.1
Infekéni latky
MNebazpeti infekce. Mohou zplsobit va2nou nemoc u lidi
g nebo zvifat.
<> Nebezpeli pro vodni prostfedi a kanalizagni systém,
6.2
Radioaktivni lathy
Nebezpedi absorpce a vnéjiiho ozafeni. Omezit dobu expozice

Ny
T
%Hﬂr
—f‘%.’“ Nebezpeti jademnsé fetézové reakce.
TE
Zirave latky
MNebezpedi popalenin poleptanim. Mohou prudce
reagovat spolu vzajemné, s vodou a & jinymi l&tkami.
Rozlitd nebo rozsypand latka miZe vyvijet Ziravé pary.
Nebezpeti pro vodni prostfedi nebo kanalizalni systém.
8
Jiné nebezpetns latky a

Nebezpeti popalenin.

Mebezpeti ohné.

Nebazpeti whuchu.

Nebezpeéi pro vodni prostfedi nebo kanalizatni systém.

[Zdroje: 22]




PIVII'L’()HA P V: PISEMNE POKYNY DLE ADR - CINNOST
V PRIPADE NEHODY NEBO NOUZOVE SITUACE

V pfipadé nehody nebo nouzové situace, k ni2 mi2e dojit nebo kterd miZe vzniknout b&hem prepravy, musi
dlenove osadky vozidla uinit nasledujici opatieni, kde je to bezpeéné a proveditelné:

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod matoru a odpoijit akumulator pouitim odpojovate akumulatoru,
pokud je jim vozidio vybaveno;

Vylouéit zapalné zdroje, zejména nekoufit, nepouivat elektronické cigarety nebo podobné prostiedky a
nezapinat 2adné elektrické zafizeni;

Informavat piislusné zasahové jednotky a poskytnout im co mo2no nejvice informaci o uddlosti nebo
nehodé a o dotéenych Iatkach;

Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostfedky, jak je to vhodné;
Uchovavat privodni doklady snadno pfistupné pro zasahové jednotky pfi jejich pfijezdu;

Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti vypard,
koufe, prachu a par zdrzovanim se na navétrné strané:

Kde je to vhodné a bezpecné, pouzit hasici pfistroje k uhaseni malych/zaéinajicich po2ari pneumatik,
brzd a motorovych prostor(;

PozZary v loZnych prostorech nesméji &lenové osadky vozidla hasit

Kde je to vhodné a bezpeéné, pouiit vybavu vozidia k zamezeni Unik( do vodniho prostfedi nebo do
kanalizacniho systému a k sebrani vyteklych nebo vysypanych latek;

Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozomit jiné osoby, aby se vzdalily, a fidit se
pokyny zasahovych jednotek;

Odloit vdechno kontaminované obleéeni a pouzitou kontaminovanou ochrannou vybavu a bezpeéné je
zlikvidovat.

[Zdroje: 22]



PRILOHA P VI: DOTAZNIKOVE SETRENI

Oblast porusovani pravidel Nikdy | Vyjimecné | Pravidelné | Vzdy
Dokumentace (pfepravni doklad) 40 44 14 2
Dokumentace (bezpecnostni list) 63 33 4 0
Dokumentace (pisemné pokyny pro fidice) 58 35 7 0
Omezeni prijezdu tunely 54 35 9 2
Pouziti ptedepsanych obaltl 45 46 9 0
Predpisy béhem nakladky, vykladky, ma- 22 61 17 0
nipulace s NV

Znaceni vozidla - chybné 52 46 2 0
Znaceni vozidla - absence 34 59 7 0
Pozadavky na dopravni jednotky a jejich 32 53 15 0

technickou vybavu

PoZadavky na dopravni jednotky a jejich 33 55 12 0

vybavu (osobni ochranné prostiedky)

Pozadavky na konstrukci vozidla 40 51 7 2
Zakaz kouteni 24 46 26 4
B&h motoru pfi nakladce nebo vykladce 34 52 14 0
Zajisténi nékladu na loZné ploSe 29 52 17 2
Rizeni vozidla bez odpovidajiciho §koleni 61 34 5 0

a osvédceni

Unik NV b&hem prepravy 74 26 0 0

Skoleni hlavnich i ostatnich osob podileji- 59 29 12 0

cich se na piepravé

Rizeni pod vlivem navykovych nebo 71 25 4 0

omamnych latek

[Zdroj: 49]



PRILOHA P VII: HCL

Souhrnné informace

Cislo CAS
Cislo ES
Indexové &islo
Kemlerdv kdd

UM cislo

Vystrazne symboly
03D

R-véty
S-véty

Vystrazne symboly
CLP

Signalni slovo
H-véty (oznaceni)

EUH-véty

Bezpecnostni pokyny

ERG

Hazchem kdd

f647-01-0

231-595-7

017-002-00-2

23 - 35
(1/2-)9-26-36/37/39 -45

OO©

Nebezpedci

H280 H314 H331

125

Data o chemickych latkach cerpana z databaze MedisAlarm
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