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ABSTRAKT
Abstraktéesky

Tato bakaléska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznastianZlin a jeho okoli.
V teoretickécasti se nachazirpdevsSim klasifikace jednotlivych driuldopravni obsluznos-
ti a vymezeni pojrin s obsluznosti souvisejicich. Analytickast obsahuje faktické udaje,
které charakterizuji s@asny stav dopravni obsluznosti v dané oblastié®dm prace je
uvedeno #kolik navrhi na zlepSeni tohoto stavu. Cilem prace je zmapawaéiinosti pe-

pravy a jejich kvalita a také zhodnoceni jejichamtdtki a jejich gipadna naprava.

Kli¢cova slova: obsluznost, doprava, Zlin, infrastruktuzeleznice, grafikon, rychlostni

komunikace, cyklostezka, silnice

ABSTRACT

Abstrakt ve sw¥tovém jazyce

This Bachelor’s thesis is dealing with analysisigizort services in the city of Zlin and it's
surroundings. In the theoretical part of thesistaims description of each way of transport
and specific terms coherent with transport servidaglytical part reports about datas,
which characterize present condition of transperwises in the region. The summary

describes possible ways of improvement of this terd

Keywords:transport service, traffic, Zlin, infrastture, railway, motorway, bycicle ways,

road



Zde bych chtl vénovat podkovani vSem, jenzipsunuli uéitou ¢astcasového useku ze
svého produktivniho pracovnihéasu do kolonky neproduktivniho pracovnikiasu a
umoznili mi tak ziskat materialy,é&itejni pro vnik této bakataké prace. Jmenowitiekuji
pani Klinkovské z Magistratu #sta Zlin, padm Jahodovi, Maaskovi a Sstalovi ze Ze-
leznicni stanice Zlin — g&d a panu Nosalkovi z Dopravniho podniku Zlin —oRdwvice,
s.r.o. V neposledniacd® dékuji také vedoucimu mé prace panu Josefu Kubikavjenho

privetivy styl pii vedeni meé bakatakeé prace.
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UvoD

Akt dopravy osolEi materialu z mista na misto se s lidstvem tahinedi dob, kdy lidstvo
samotné vzniklo. Kdysi davno doprava gtovéka znamenala hla¥regpisob, prosedek

k preziti. Hledal oblasti hojné na Urodnotidp ¢i lovnou zw&t, kterd ngla zajistit obZivu
jeho komuni¢. Pozdji, kdyz lidé pocitili potebu snény svého pebytkového zbozi za ne-
dostatkové, doprava nabyva na novém vyznamu &ajiniak kupecké a obchodni cesty,
spojujici jednotlivé oblasti. Na obzvl&styznamnych obchodnich cestach pak vznikala
nektera velika mista tak, jak je vidime v dneSni podol$ postupendasu se takéim dal

vic projevuje touh&lovéka poznavat a objevovat nova zajimava mistgchto i funkci
dopravy (tedy funkce hledani zdiiapbzivy, funkce vyminy zbozi a funkce poznavaci) pak

vznika st ustalenych cest, po ktery devek pohybuje.

V dnesdni dob lidé vyuzivaji dopravy ndfklad pro dojizdni do zamistnani, do Skoly, za

Ucelem cestovani a turistiky, za nakupy i za zabavou.

Vytvoreni dobré dopravni infrastruktury znamendé vysokaenemickou Urove a hospo-
dasky rozkwt daného regionu (zidodu \&tSi atraktivnosti pro potencialni investory, ikte
se tak nafiklad mohou spolehnout na bezproblémové zdsoboséttio podniku nebo
nagiklad z divodu Wt podpory turistického ruchu dané oblasti). Spatrove: dopravni

infrastruktury znamena pravy opak.

V této bakaléské praci s tématem analyza dopravni obsluznosiiling a jeho okoli po-

piSu stav tohoto regionu v dané oblasti.

V prvni ¢asti, jenz je teoretickd se zé&iim predevsSim na definovani jednotlivych déuh
dopravni obsluznosti a vymezeni pdjrkteré se této problematiky tykaji. V prakticidsti
poté zanalyzuji stav dopravni obsluznosti ig&enem regionu a to z pohledu nejvyznam-
n¢jSich druli obsluZnosti, které se v daném Uzemi vyskytuji.zZ8&r si poté dovolim

nabidnoutesSeni, kterda by mohla zlepsit stav obsluznostinédablasti.
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1 VYZNAM DOPRAVY V NARODNIM HOSPODA RSTVi A
SPOLECNOSTI

Doprava je jednim z faktérpodmiujicich fungovani narodniho hospaésti a spolénos-
ti. Zajistuje pohyb od vyrobce ke spebiteli, pepravu obana do zawstnani, Skol a

umoziuje mu uspokojit ostatni p@tby a zajmy.

Pro dopravni podnikani jeatkzité odalit ekonomicky a detné osobni a nakladni do-
pravu, z divoda technickych a technologickych a odliSnosti poZz&dasestujicich naie-
pravu zakaznik a na pepravu zbozi. Dale jadba rozliSovat fpravni proces, ktery je
spojen s pemistnim zasilky (z pohledu zakaznika a dopravniho pgadyde nap. o zpi-
sob podani zasilky, uzgeni gepravni smlouvy, zZisob dordeni, sjednani ceny, apod.) a
dopravni proces, ktery znamena organizaiizani pohybu dopravnich préstiki po do-
pravnich cestach. Dopravni proces je organizov@nadomim podnikem, zatimcdgpravni

proces je ovliiovan pozadavky zakaznika.

Dopravu je nutno chapat jako komplexni provazangraeni systém jednotlivych drtih
dopravy, liSicich se podle charakteru dopravniycastopravnich prostdki, které se po ni
pohybuiji, tj. dopravy Zelezéi, silniéni (pogF. automobilové), vnitrozemské vodni, letec-
ké, ndmoni a nekonveini (nag. potrubni) dopravy. Podle toho, komu ta ktera dwear
slouzi, resp. jakou ma pozici na trhu a v hospald@m kolokhu se dli na verejnou a ne-

verejnou. [1]

Verejnou dopravou se rozumi takova doprava, ktera jéspupna za f@dem vyhlasenych
podminek (jizdnfad, gepravni podminky apod.).

Neverejnou dopravu Ize chapat jako substitutiggné dopravy, je takécastnikem naife-
pravnim trhu.

Na prepravnim trhu vystupuji jakeabizejicidopravci, tj. dopravni podniky, Zivnostnici a;.

Zakaznikemv nakladni dopravje prepravce a v osobni je to cestujici.
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Dopravni systém VCR tvoFi:

Osobni doprava:
1.) Veejna:
- Zeleznéni doprava
- autobusovéa doprava
- leteck& doprava
- vnitrozemska vodni doprava
- meéstska hromadna doprava
- taxisluzba
2.) Nevéejna:
- podnikova
- individualni automobilova doprava
- ostatni individualni (cyklistika, §$i)
Nakladni doprava:
1.) Veejna:
- Zeleznéni doprava
- silni¢ni doprava
- vnitrozemska vodni doprava
- letecka
2.) Nevéejné:
- silni¢éni na vlastni &et
- Zeleznéni

Ostatni (ropovody, nekonveami a jiné dopravy)
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Funguijici dopravni systém s jeho dopravniminsitmazeme pirovnat ke krevnimu aihu
narodniho hospodstvi, bez kterého by nemohly probihat neustalepséujici snény vy-
kond. V rostoucim vyznamu mezinarodni &m zboZzi a sluzeb a jejich umist na zahra-
ni¢nich trzich hraje rozhodujici tlohu kvalita doprawirastruktury a dopravnich vykén
Cim vice hospodatvi usiluje vystupovat na mezinarodnich trziclvalikativné narasnymi

vyrobky, tim dilezit¢jSi bude, aby tyto snahy neztroskotaly na nedastataebo zastaralé

infrastruktue dopravniho systému. [3]

Infrastruktura je skupina narodohospagéilych od¥tvi, které zajisuji predpoklady pro
celkovy rozvoj ekonomiky. Nalezi sem zejména buddvdopravniho systému, sfioj
energetickych zdrgj vodohospod&kych zaizeni (ekonomické infrastruktura), Byskol,
zdravotnictvi, vyzkumnych instituci (socialni indteuktura). S problematikou dopravni

infrastruktury souvisi dalgeseni otazek tykajicich se:

potrebné velikosti infrastruktury jednotlivych dnukdopravy

harmonizace podminek pouZzivani infrastruktury vrdap

financovani oprav, Udrzby a rozvoje dopravni irthiagury

spoluttasti uzivatele na financovani dopravni infrastroktu
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2 DOPRAVNI OBSLUZNOST

Dopravni obsluznostise rozumi zajighi dopravnich péeb oldani na tzemi kraje nebo
statu ve viejném zajmu. Jde o veSkerou@j@ou dopravu, kteraispiva k trvale unosne-

mu rozvoji statu a kraje. [3]

2.1 Vymezeni zakladnich pojmi souvisejicich s vykony ve i@jném

zajmu pri zabezpé&ovani dopravni obsluznosti
Zakladni dopravni obsluznost -v ramci dopravni obsluznosti ji zaji§e stat.

Dopravni obsluznost kraje —pfispiva na ni kraj v ramci samostatnéspbnosti.

Statem dotovana dopravni obsluZznost&era:

a) zakladni dopravni obsluznost kterou zakony definuji jako odpédnost statu za-
zabezpeéeni zakladniho prava ¢ani na dostupnou a finané¢ Unosnou dopravni
sluzbu. Jde o zaji&ti piimérené dopravy pro vSechny dny v tydnui@aodu veej-
ného zajmu, fedevsim do Skol, dofadi, k soudim, do zdravotnickych Z&eni,
do zangstnani, ¥etrg dopravy zpt, piispivajici k trvale anosnému rozvoji Uzem-

nimu obvodu kraje.

b) ostatni dopravni obsluznosie zajisStni dopravnich paeb Gzemniho obvodu obce
nad zakladni dopravni obsluZznost tzemniho obvodje kNa zaji&ni ostatni do-
pravni obsluznosti uzavird obec s dopravcem smlauzéavazku viejné sluzby a
hradi ze svého rozptu prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci glim zavazk

verejné sluzby. Licenci na provozovani linek vydavislipsny krajsky tad. [3]

2.2 Druhy dopravni obsluzZnosti

Dopravni soustav&eské Republiky je vytégna systémy: siltni dopravy, Zelezii
dopravy, vnitrozemské vodni dopravygstské hromadné dopravy, nekonseich drulh
doprav. Dopravni systém je mozno charakterizov&Stnimi prvky, k nimz pdt lidsky
¢initel, dopravni prosedek, dopravni cesta, dopravni technologie, dopravformace.
Jednotlivé prvky systému na sebe vzajemasobi a ovliviuji jeho vysledné vlastnosti

k nimz pati: bezpénost, spolehlivost, ekologiost, vykonnost, hospodarnost.
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2.2.1 Silniéni doprava

Doprava silnini je v sogdasné dob ve vSech ekonomicky rozvinutych i rozvijejicich se
statech nejrychleji rostoucim dopravnim oborem.|&a@ki clenéni silnicni dopravy vychazi
Z jejiho vSeobecného poslani, tedy z hlediskeamig’ovani osob a &ci, z rehoz vyplyva
clergni:

- nadopravu osobni (jako stast sluzeb)

- nadopravu nakladni (jako s@st materialni vyroby)

Osobni automobilova dopravaje dopravou, jejiz podil na celkovém objemu doprpy
nej\etsi a s vekavanym ndistem dopravy se bude jeji dominantni podil zvySo@abbni
automobilovou dopravu t¥d jednak individuélni doprava (cesty do zZetmani a cesty
ostatni za sluzbami, kulturou a odpikem) a doprava hospad&a (cesty souvisejici
s vykonem povolani). MoZnosti omezovambvliviovani osobni automobilové dopravy
jsou v porovnani s ostatnimi druhy automobilovérdep menSi. Uplatni se zejména ta
opateni, jeZz ovliviuji Zadoucim zfisobemtidicovu volbu dopravni trasy, rezim jizdy

i samu skuténost volby dopravniho prastdku - automobilu pro vykonani cesty. [generel]

Nakladni doprava je dopravou, jejiz procentudlni podil v dopravnirayslu bude klesat.
V porovnani s osobni dopravou je vSak jeji reguacsnérnovani jednodussi, protoze je
dopravnim zn&nim vazéna na vybrané trasy a jeji vjezd @ayoh oblasti I1ze regulovat

omezenim tonazéasu nebo &elu.[generel]
DalSi¢lereni silnicni dopravy je:
Z hlediska uzivatel:
- nadopravu vi&jnou
- nadopravu nevejnou
Z hlediska charakterurppravy je dlezitym hlediskentlenéni:
- nadopravu hromadnou

- nadopravu individualni
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e

¢lereéni podle uvedenych nejtezitejSich hledisek se vzajemamprolinaji a vytvéi tak pre-
pravre organiz&ni strukturu silnini dopravy, kterd ize nap. v silniéni dopra¥ vypadat

takto:
Silni¢ni doprava osobni:
A) verejna
1) hromadna
- autobusova doprav@SAD
- meéstska hromadna doprava (DP MHD)
- soukroma autobusova doprava
2) individualni
- taxisluzba
B) nevéejna
1) hromadna
- smluvni autobusovéa dopra@:sAD
- smluvni autobusova doprava soukromych spraisti
- zavodova autobusova doprava
2) individualni
- individualni motorismus

Hromadna doprava osob ve viejné doprav je zabezp&vana hlava podniky veejné
silniéni dopravy (¥tsinou byvalymi podnikyCSAD), v men3i nie soukromymi autodo-
pravci (v regionalni linkové dopraysou spiSe vyjimkou) a dopravnimi podnikgstske

hromadné dopravy (DP MHDx¥izenymi v rkterych néstech).

Autobusova dopravaCSAD byla (a doposud stéle je, i kdyZ ne v takovéeiniejrozdie-
n¢jSim druhem hromadné osobni dopravy pro svou dositpJe u ni ndplehka zmnéna
tras (i poruchach a zemé linek, nizsi investini naklady, kratSi dochazkova vzdalenost k
zastavkam, ohraténd pepravni kapacita a vysoké provozni naklady. Dopeaxabusy se
vyuziva jak i dopra¥ mezinarodni, dalkové, kdéigobi ifada soukromych autodopravc

(zejména diky jeji ziskovosti), tak i Wimeéstské dopray a mestské hromadné doprav
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Jeji zakladni charakteristikou je rychlost dandméckymi parametry dopravnich priesd-
kt, jednoducha technologie, relatévmelka propustnost dopravnich cest, co&ni poho-
tovou, operativni a lehcefippisobivou. Technickou zakladnu t¥csilniéni st’, spojujici
témef vSechny mista na Uzemi statu, détenorodé dopravni prastdky a z&zeni organi-
zani atidici techniky. Autobus |ze charakterizovat jak@déslé silnéni motoroveé vozi-
dlo s uza¥enou karosérii, ¢ené pro pepravu vice nez deviti osolietné obsluhy a fi-

slusnych zavazadel.

Méstska hromadna doprava Pod pojmem MHD rozumime pravidelnoiepravu osob
na Uzemi résta specialnimi hromadnymi préstlky, po stalych trasach, v pravidelnych

pevnych a kratkycliasovych intervalech.

MHD ma zasadni vyznam pro dopravni obsluhu velky¢kt a aglomeraci, nebo za§ist
hromadnych fepravnich pdeb vylwné individualni dopravou je ekonomicky nednosné.
K tomu @istupuji i ekologické poZzadavky - préave velkych aglomeracich se doprava, a z
ni nejvice silnini, relativié nejvice podili na zr@&tovani ovzdusi. Péeba vybudovani
kvalitou konkurenceschopné hromadné dopravy gepoti omezendi snizovani naistu

provoznich naklailje vysoce naléhava.

M¢éstskou hromadnou dopravu tedy charakterizuje iggmezena oblast, ve které uspo-
kojuje prepravni pozadavky tim, Zagpravuje obyvatelstvo mezi hospésiymi, sprav-
nimi, kulturnimi, rekre&nimi a sportovnimi objekty #sta. K jejim zakladnim charakteris-
tikam pati velké gepravované mnoZstvi cestujicich, vyradiferencovand intenzitare-
prav v pfibéhu dne (pepravni Spiky), husty sled dopravnich prostiki, kratké starini

vzdalenosti apod.

Technickou zakladnu t¥ddopravni cesty (trasy), dopravni piestky, stavby, energeticke,
zabezpeéovaci a spojovaci teni. Trasy MHD se zpravidla shoduji gstskymi komuni-
kacemi. K dopravnim pragtdkim pati prostedky klasické (tramvaje, autobusy, trolejbu-
sy), ale i prosedky neklasické (rychlodrahy, lanové drahy apod.).

e

MHD je tedy nejdlezit¢jSim a nejkapaci¥)Sim druhem osobni dopravy vesstech. Ve
velkych méstech je zabezpevana samostatnymi dopravnimi podniky a v menSi&stenh
je zabezp#ovana prosednictvim autobusové dopra@BAD s obdobnou obsluhou pravi-

delnych ngstskych linek, podolinjako ve néstech s dopravnimi podniky.
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Individualni motorismus je preprava osob charakteristicka tim, Zerpistni se uskut&
nuje libovolre z hlediskatasu i cile cesty. Ve vejné doprav secasté&né blizi tmto po-
Zadavkim pouze taxisluzba aigovny automobil, ale gi znainém omezeni dostupnosti a
kvalitativnich hledisekéchto sluzeb. Do individualni dopravy zahrnujeme rdop @Si,

cyklistickou a zejména motorovou.

Individualni motorismus je zvlaStnim znakem siiidopravy a Zivotniho stylu vysié
spol&nosti. Ve vztahu k silgni dopra¢ jsou jim uspokojovany individualni geby v
piepra¥ osob. Ve vztahu k Zivotnimu stylu je uspokojovéitihto poteb obyvatelstva

spojené s existenci vlastniho dopravniho peokt.

S celko¥ se zvySujici Zivotni arovni obyvatelstva satierzé roste i moznost vyuzit ce-
now naranéjsi druh dopravy, jimz automobil stale bezesporuAetomobil je komfort-
n¢jSi, pohodIrjSi a pokud nejsou zacpy na silnicich i rychlep&z jiny druh dopravy. Au-
tomobil se v mnoha ffpadech stava kro¥nprostedku gepravy také vyrazem osobni
prestize. Tzn. neplni jiZz jen svou uzitnou funkale stava se titym odrazem postaveni
majitele ve spoknosti. Do budoucna se d&ekavat zvySujici se poptavka po osobnim

automobilu, podpi@na uvahovanim trhu a odbouravanim celnich bariér.

Postupnym zvySovanim tabifv silniéni a Zelezrini dopra¥ dochazi ovsem kifpadim,
Ze 3 az 4 cestujici, alekdy i 2 cestujici pi prepra¥ ve shodné trase@sove poloze, se
dohodnou a vyuzivaji osobni automobil jednoho h tie svym cestam (zpravidla se tak

déje pri cestach do zadstnani).

2.2.2 Zeleznini doprava

Hlavr¢é ve vnitrozemskych statech je zakladem dopravnstsay. Hromadnaigprava na
stredni a velké vzdalenosti je jeji hlavni charaktéial. Technickou zakladnu tyiohusta
sitt dopravnich cest, vysokokapacitni dynamické é¢gae dopravni prostdky, neboli
vagony, trakni dopravni progedky, jinakieceno lokomotivy, a progedky oznamovaci a
zabezpeéovaci techniky. Sidopravnich cest (Zelezmii st) ¢ini Zeleznéni dopravu neza-
vislou na pirodnich vlivech, umaije dopravu jak fes den tak i v noci a to po vSechny

ro¢ni obdobi.
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Zeleznice je vhodna k zabezpeani hromadnychipprav cestujicich mezi jednotlivymi
uzly hromadné fepravy. S narstajici konkurenci sildni dopravy jsou z hlediska efektiv-
nosti tyto uzly stale vzdaléjsi a pro efektivni provoz jsou zapeli gepravni proudy

stale silgjsi. Zeleznice ma nyni dominantni postaveni v dbfasméstské hromadné do-
pravy velkych aglomeraci. S ohledem na vysoké fixaklady je Zeleznice vyhodnéip

piepra¥ na stedni a dlouhé vzdalenosti, kd@ kratkych vzdalenostech a jeégiost&ujici

kapacit komunikaci konkuruji osobni automobily, naditou vzdalenost letecka doprava.

Vzhledem k malé cestovni rychlosti viak priméstské doprag;, horSi gizpusobivosti Ze-
leznicni dopravy pozZzadawkn cestujicichgastému nedodrzovagasu, Spatné kulta ces-
tovani, ¥tSi dochazkové vzdalenosti ke stanicim, zvySujicgmugizdnému dochazi k po-

klesu poptavky po zelezmi dopra¥ zejmeéna fi piepravach na kratSi vzdalenosti.

Problematika dopravni obsluhy Gzemi veepeem zijmu se tykdigvazié regiondélnich
trati. Osobni doprava né&chto tratich je zajtvana pevazi motorovymi vozy. V d-
sledku ztratovostif@pravy urady regiondlnich trati navrhly byvaléSD rekteré tyto tra
ke zruSeni. Navrh vyvolal v d@nych regionech negativni odezvu. Postugpm prokazalo,
Ze i v tchto gipadech ma Zeleztni osobni doprava nezastupitelné mistodopravni
obsluze Uzemi a Ze neni dostatedocern jeji vliv na Zivotni prosedi. Pra¥ ochrana
Zivotniho prostedi, k Bmuz je Zelezrini doprava Setkjsi, je hlavni dvod pro ktery je
rozvoj Zeleznini dopravy vice podporovan statem, u nas i v zatirameZ doprava silit
ni.

Obsluznost Zelezénmich trati jefizena tzv.grafikonem, ktery je jakymsi jizdniniadem
pro vlaky, ktery udava umisii vlaku véase a mistna dané Zelezéi trati. Ukazka tako-
vého grafikonu je uvedenapriloze P1 s nazvem ,Grafikon trati — 1 ¢ast (0:00 — 6:00)"

a v priloze P 2 s ndzvem ,Grafikon trati — 2¢ast (6:00 — 12:00):
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2.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava zabir4 v naSem hosgstld jedno z vyznamnych mist. Oproti Zel&z;
silni¢cni a letecké dopr&vma mnohé vyhody, jako napnizkou energetickou nanaost,
nej\etsi produktivitu prace vigpravnich vykonech, ale hlava hlediska ekologického ji
muzeme stadt na prvni misto. DalSitpdnosti je jeji schopnostgpravovat zbozi s vel-
kymi hmotnostmi a rozery. Jsou zde ale také velké bariéry, prot6éReméa ponirné ma-
lou st splavnych vodnich cest. Musime v&&k, Ze doprava se z velké miry omezila a to
diky rozvoji ostatnich druhdopravy, které jsou mnohem rychlejSi a vice dagtigp Mu-
Zeme si vSimnout, Ze wigtavech jsou lof které slouzi jak pro nakladni dopravu, osobni
dopravu, tak i kombinovanou dopravu. Vedle velkyotlii je ale i spousta malych lodi,
které slouzi pro soukromé&ely. Vodni doprava je vyuzivana pro tuzemskeé a napdni
Ucely. Hodre je vSak vyuZivdna zaocednska vodni doprdeagiré pro grepravu zbozi a

materialu.

Osobni vodni doprava slouzigvazi pro gepravu osob, ale v stasné dob je spiSe vy-
uzivana jako turisticka atrakce. U nakladni doprgeoy z velk&asti pouzivané nakladni
lod¢, tankery nebo takzvané trampoveédo@zna&ované tak proto, Zerive brazdily z pi-
stavu do pistavu a vyhledavaly naklady. Zahrnujeme zde i koaNmanou lodni dopravu,
kterou revazré poskytuji trajekty. Ty slouZzi pror@pravu jak osobni tak nakladni dopra-
vy, jejichz siti je propojeni dvou stabhebo liehi, kterd maji takovou vzdalenost, Ze jejich

néklady jsou mnohem menSsi na# yuziti letecké dopravy.

2.2.4 Letecka doprava

Pati mezi nejprogresiw)i se rozvijejici druhy dopravy. MozZnosti letecképdavy jsou
velmi rozmanité, jelikoZ neni omezena silnicemigzeicemi ani vodnimi toky. Je to nej-
rychlejSi a nejdynaniiéjSi druh dopravy, kterodlovék dosud vymyslel. Statisticky mé
letecka doprava malou nehodovost, ale pokud sevéakehoda stane, ma to vzdy katastro-
ficky nasledek. R této nehod je tén&f nemozné Sance naediti. Jak i u ostatnich drtih
dopravy, tak i u leteckeé iieme rozliSit dopravu na nakladni a osobni. Nakléeteckou
dopravu vyuZivaji soukromé spoimsti, ktera vlastni sva letadla. Jsou tevazrié velké
vyrobni spolénosti a nebo zasilkové spotesti. Zato osobni leteckad doprava slouzi pro
piepravu osob z jednoho mista na druhé a to na weltélenosti. Tuto dopravu zaji§i

spole&nosti, které se podileji na zabezpei letového provozu. V letecké doptaname
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taky specifické druhy dopravy, které jsou odliSretgpickych letadel. Jedna se hap
helikoptéry, které slouzirpvazr pro rychlou dopravu cestujicich mezi ostrovy neiezi
letiS€m a nestskym centrem. Jsou pouzivany také unpyslu jako létajici jEgaby pro
zdvihani a dopravwgikych naklad. Zachranné sluzby je vyuZzivaji jako letecké sanitk

nebo na zachranu lidi na thaebo z nedostupnych mist.

2.2.5 Kombinovana doprava

Vyznamné postaveni v dopkazaujima i kombinovana doprava, ktera je vhodnappee
pravu prakticky vSeho zboZi. Kombinovanou dopraseuozumi spojeni minimardvou
druhi dopravy pro fepravu zbozZi a materialu zaelem dodani v co nejkratSi dbh s co
nejnizsimi naklady, kdy zboZi neopustivpdni gepravni progedek. Systém kombinova-

né gepravy pat k modernim zfisobim.

2.2.6 Cyklistick4 doprava

Je nedilna satst dopravniho systému. Je jedna z velmi rychi®aéjejicich forem tra-
veni volnéhaiasu. Je vyhledavana nejen mladymi lidmi, rodinamiitmi, ale i rekterymi

seniory. Je to nejekolagi&jSi druh dopravy, fiznivé ovliviiuje zdravi a kondici obyvatel-
stva a podporuje zdravy Zivotni styl, je minimékkonomicky nakladnd,étSina mist je
dostupna, umaitllje bezprosedre vnimat krajinu kolem sebe. Téimkazda rodina ma
piinejmensim jedno kolo, které slouZi jako dopravwaispedek do zawstnani, Skol nebo

do menSich vzdalenosti. Tento dopravni geakk I1ze vyuZivat pouze sezénn

2.3 Zakladni pojmy z oblasti dopravni obsluznosti

2.3.1 Silniéni doprava

Mriviw s

infrastruktury. Rozumime ji jako dopravni cestdamou k uziti pedevSim silrinimi vo-
zidly a chodci, zahrnujici i pevnaitzeni nutna pro zaji&hi tohoto uziti a jeho bezpe

nost. Rozdluje ji na dalnice, silnice, mistni &&€lové komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace ¢gna pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &ilni

nimi motorovymi vozidly, s oddenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterasm&
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rové odctlené jizdni pasy. MZeme ji charakterizovat jako hlavni vnitrostatnojspaci

trasy s vyhledovym napojenim na evropskou dalrst’. Vlastnikem je stat.

Silnice je varejné pristupna pozemni komunikacetana k uziti silninimi a jinymi vozidly
a chodci a vytvA tzv. silniéni st’. Silnice rozdlujeme na silnice Litdy, uené pro dalko-
vou a mezinarodni dopravu (vlastnikem je stathicgl Il. #idy, u€ené pro dopravu mezi

kraji a silnice lll. tidy (vlastnikem je kraj), které jsoudany k vzajemnému spojeni obci.

Mistni komunikace slouzi gevazré mistni dopra¥ na uzemi obce. Dle &gni, dopravni-
ho vyznamu a stavebriechnického vybaveni je dal€lone rovréZ do tid. Vlastnikem je

obec.

Ucelova komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti proipby vlastnik
téchto nemovitosti s ostatnimi komunikacemi nebo kasipodéovani zemidélskych a

lesnich pozemk

S¢itani silniéni dopravy. Probiha pro zjighi vyuziti kapacity silnic motorovymi vozidly.
Pri s¢iténi je utitd silnice rozdlena do gkolika Useki, na kterych probih& monitorovani
prijezdnosti motorovych vozidel a to jednoduchtirkovaci metodou. &lem je tedy
sledovani pé&tu vozidel, které projedou danym usekem. Na zakkdhto nEreni jsou
podany navrhy na zlepSeni dopravni obsluZznostddvina motorova vozidla jsou razd

lena do skupin s nasledujicim Zeaim:

N1 - lehk& nakladni vozidla (do 3,5t)
N2 - stedni nakladni vozidla (3,5 — 6t)
N3 - €£Zka motorova vozidla ¢ed 10t)
PN1 - tah&e navsi

PN2 - pivésy stednich nakladnich vdz
PN3 - pivésy €Zkych nakladnich var
NS - navsy

A - autobusy

PA - @iveésy autobus

TR - traktory
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PTR - pivésy traktoru

—
I

£Zka motorova vozidla arfwésy
— osobni a dodavkové automobily

jednostopa motorova vozidla

O £ O
I

— intenzita cyklistického provozu [magistrat]

2.3.2 Zelezniéni doprava

Drahu lze vymezit jako cestu, ktera je¢ena k pohybu draznich vozideketrg pevnych

zaizeni potebnych pro zajighi bezpénosti a plynulosti drdzni dopravy.
Zelezniéni drahy jsou jest dale aleny do jednotlivych kategorii v zavislosti na vgamu
a &elu:

- drahy celostni — draha, ktera slouzi mezinarodreélastatni viejné zelezrini

dopra a je jako takova oziana

- draha regionalni — draha regionalniho nebo mistajzoamu, ktera slouzi ve-

fejné Zelezriini dopra¥ a je zausina do celostatni nebo jiné regionalni drahy

- vle¢ka — draha, ktera slouzi vlastni fgi provozovatele nebo jiného podnika-

tele a je zausha do celostatni nebo regionalni drahy

- specialni draha — slouzi zejména k zab&zpedopravni obsluznosti obce O za-

fazeni do kategorie rozhoduje drazfddl

2.3.3 Vodni doprava

Plavbou se rozumi provozovani plavidla na vodni &egbdni cestyse dli do dvou vel-
kych skupin a to na vodni cesty sledované (prolplggou zn&eny plavebnimi znaky) a
vodni cesty ostatni. Sledované vodni cesty sé& g&ie @li na doprava vyznamné a &e-
lové (ty, na kterych je provozovana pouze reknégplavba a vodni doprava mistniho vy-

zZnamu).
Pristav je tva‘en vodnicasti a pozemnifasti, kde Ize f@kladat zboZzi, umoznit bezpey
vystup a nastup osob. ¥&gny pistav je takovy, ktery je opra¥n uzivat kazdy provozova-

tel plavidla za spknych podminek plavebniho provozu.
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Plavidlem se rozumi Id@, malé plavidlo, plovouci stroj, plovouciizzeni a jiné ovladatel-

né plovoucidleso. Z hlediska poZadafvka technickou a provozni&gobilost seleni na:
- plavidla podléhajici evidenci v plavebnim réjst
- ostatni, u nichz se prokazani technické a provpaigobilosti nevyzaduije.

Na vodnich cestactiR Ize provozovat vedlgeského plavidla také zahrani plavidlo za

podminky, Ze je vybaveno povolenim plavebnitada.

Verejna lodni dopravaje vodni doprava dgena k uspokojovani obecnych podminé&-p

pravnich pateb.

2.3.4 Letecka doprava

Civilni letectvi je z&kladnim pojmem v daném Useku spravy. Rozentins leteck&in-

s

nosti provozované ¢R civilnimi letadly jakékoliv statniiislusnosti pro civilni &ely.

LetiStém je Uzemni vymezena a vhodnymigpbem upravena plochaetrg souboru sta-

veb a z&izeni, trvale urena ke vzlatm a gistavani letadel. Leti§tse dale rozguji:

- podle technickych podminek, provoznich podmineldidaziniho ueni na le-
tiSt¢ — vnitrostatni (jimiz jsou leti8turcena a vybavena k uskdt®vani vnit-
rostatnich lat) a mezinarodni (jimiz jsou celni leSurcend a vybavena k

uskuté€novani vnitrostatnich a mezinarodnichijet
- podle okruhu uZivatél na letis¢ — vaejné (jimiz jsou letist, jez gijimaji v
mezich své technické a provozniigpbilosti vSechna letadla) i neregna (ji-

miZ jsou letis¢, u nichZz okruh uZivatélletiS&€ stanovi na navrh jeho provozo-

vatele Gad), ale i vojenska (jimiz jsou let&Spro poteby ArmadyCR).
O zaazeni do dkteré z &chto kategorii rozhodujeiidd pro civilni letectvi.

LetiS&€ muze byt provozovano pouze fyzickou nebo pravnickseabou, ktera ma sidia

trvaly pobyt VCR, a to na zaklagdpovoleni vydavané tadem na Zadost.
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2.3.5 Kombinovana doprava

Kombinovanou dopravou se rozumi spojeni alésgou dopravé v ramci gepravniho
fetzce, kdy zbozi neopustiipodni gepravni prosedek a kdy fevaznéacast cesty pro-

béhne po Zeleznici, pdppo vodnich vnitrozemskyah nAmadnich cestach.

Jeji nejroz&ensjSi formou je peprava pomoci kontejngrvyménnych nastaveb a nésu.
Tento zfisob se nazyvaedoprovazena dopravaa je naréona na slaghi vSechcinnosti
piepravnihaezce od mista vznikuippravy az do mista ukéeni gemig’ovaciho proce-
su. Druhou cestou jdoprovazena doprava kdy jde o pepravu nakladnich autetns
fidice. Novy fepravni systém, ve kterém sepravuji kamionyi silni¢ni soupravy vetn

fidice po utité ¢asti repravni cesty Zeleznici, se nazyva zkréde®-LA.

2.3.6 Cyklisticka doprava

Z hlediska koncefmiho se cyklistické stezky a trasyliddo nékolika typa. Kritériem pro
toto cEleni je vyznam stezky a trasy pro jejich uzZivatel®toze pedevsSim pro &jsou tyto

investice ukeny, oni je budou uZivat.

Cyklotrasy jsou ty, které vedou po silnicich, dobrych migtréciéelovych komunikacich.

Jejich znaeni je podobné jako u siltriiho zngeni pro motorova vozidla.

Cykloturistické trasy jsou ty, které opousti silnice s automobilovymvazem a vedou
piirodou a terénemé&tSinou po polnickei lesnich cestach. Jsou vyzZeay pasovymi zna

kami a sndrovkami.

Méstské cyklostezkyslouzi fedevSimobyvatelim méstské aglomeracek pohybu po
meéste, tedy kdopravni obsluznostiméstské aglomerace, jejich rektea funkce je dru-

hotna.

Mély by byt gredevSim:

- U¢elné a racionalni— meély by umoziovat snadnou dostupnosilezitych zén
meésta — centrum, iady, nakupni zény, Skoly, sportowsbbytné zony, vyjezdy
do okoli nesta, ... tak, aby se lidem vyplatilo jet na kole kter a ne iteba

vlastnim autem nebo MHD.

- dobre sjizdné a bezpié, tedy s dostatmymi parametry (stoupani, klesani,

zat&ky, Sika, povrch,...) pro planované mnozstvi uzivatddalSim pozadav-
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kem je v maximalni nii¢ oddlit cyklistické stezky od sil@ini dopravy a moto-
rovych dopravnich prosdka, ale i striktr vyreSit vztahy k pSim a ostatnim
obdobnym uZivatéim stezky.Zdravé, m¢ly by umoziovat zdravy pohyb, tedy
mely by vést dal od rusnych ulic s vyfukovymi zplodmi, se smogem a pra-

chem, ngly by byt snéfovana do zon zeléra venkovskych lokalit.

- prijemné a pkné, nely by byt pro uZivatele fitazlivé, jejich absolvovani by
melo byt estetickym zazitkem (hedonismus), tak, aldg inebrali cyklostezky
jako nutné zlo, ale aby n& nadi vyjizcli i ve volnémcase za rekreaci a aktiv-
nim travenim volnéhoasu. To souvisi sybavenim které je na cyklostezkach
piitomno: laviky, vyhlidky, stojany na kola, odpivky, vyhlidky, vedeni
stezky kolem pamatek, patihodnosti, objekt sluzeb, dobré informace, vy-
vésni mapy a popisy pamatek, painodnosti, uvitaci tabulefipvstupu na hra-
nice katastru sta a rozloteni @i opouséni hranic katastru gsta, korektni a

véasné informace o vylukach a zakazech, nesjizdngebich, ...

Priméstskée cyklostezky a cyklotrasynavazuji na restské stezky na periferiichéstské
aglomerace a v dosazitelném okolésta nabizeji aofi prevazré obyvatelim, ale i na-
vStévnikiam meésta moznosti pro aktivni traveni volnéhR@su, pro sportovni, relaxai
aktivity. Mély by poskytovat nabidky kipdevsimkratSim a méné naroénym vyjizd’kdm

pro mér vykonnosti a sportova ladkénou ¢ast populace, od malychétd zatateenika a
rekre@&né ladénych vyletniki, po nabidku zajimavé relaxd vyjizd’ky naveer po zanst-
nani nebo v neiti po okedé. Mély by navadt k objektim poskytujicim sluzby pro cyklisty

— hospidky a vyletni restauraceipravené uvitat cyklisty, gy by byt vybaveny odps-
vadly, gistresky, vyhlidkami, informéimi tabulemi a mapami, vést k pamatkam, zajima-

vostem.

Cykloturistické stezky a trasy.Jedna se jiz o skuteéturistické produkty zangiené na
poznavani, cestovani, traveni kompgdicth adelSich Usek volnéhoéasu— celodennich
vyletd, vikendi, dovolené, prazdnin, apod. Jsodany Sirokému spektru uzivatelod jed-
nodennich vyjezi z bydlis& po straveni cyklistické dovolené ve vybraném regjcsou-

hrnré pro oblast domaciho cestovniho ruchu.

Dalkové cyklostezky a trasyjsou ugené knékolikadennim etapovym prejezdim danou

linii trasy. Stezka nebo trasa byla byt vybudovana jakprodukt cestovniho ruchu! To
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znamena — vybudovana jako bespé a doke sjizdna cyklisticka cesta, debvybavena
informainim servisem (zri@ni, informa&ni tabule, mapy, fivodce, propagai materia-
ly,...) a nezbytnou samégjmosti by ndly byt fungujici sluzby na trase — informace, ob-
jednavkovy servis, stravovani a ubytovardtplské pro cyklisty, Gschova koljjpovani a
servis kol, pevoz zavazadel, nabidka absolvovani trasy jakoyttaccestovnich kanceia

se zaji&nim celého servisu, ...

Regionalni a lokalni cyklotrasyjsouarealy cyklistickych stezek nebo spiSe tras, ohsluh
jici zdjmoveé uzemi ditého vymezeného regionu, oblasti, lokality. Podllisstnich podmi-
nek — geografickych, fingnich, spoléenskych, historickych, iffrodnich, ... - bude mit
kazdy regionalni systém cyklotras zcela jiny, siidgr charakter. Ml by byt ale propra-

covan tak, aby zajmové skupinavstvnika nabizel ukity charakteristicky produkt.
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. PRAKTICKA CAST
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3 SILNI CNi DOPRAVA VE ZLIN E A OKOLI

3.1 Stav dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji

Dalnice a rychlostni silnice.Zlinsky kraj pati v oblasti dopravni infrastruktury k nejvice
postizenym regioim - neni napojen na datmi st, na svém Uzemi nema vybudovanou
témet zadnou rychlostni komunikaci (vyjma obchvatu Otnak, ktery je sodasti navrho-

vané rychlostni silnice R55).

Silnice 1., Il. a lll. t Fidy. Zlinsky kraj ma také nedostate dobudovanou a nedosténe
propustnou sisilnic 1., Il, a lll. tidy coz spolu s nevyhodnou excentrickou polohoioreg

nu v ramciCeské republiky fedstavuje zasadnfekazky pro rozvoj Gizemi.

llustraci rozvrzeni vozovek I, I, a llliiéitly doklada nasledujici obrazek, dafirtabulkou

s Udaji o mnozstvi km jednotlivyckid vozovek.

OLOmMOoU

Obr. 1. rozmistini komunikaci I., Il. a lll.#idy ve Zlinském kraji [6]
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Tab. 1. kilometaz silnic 1., 1l., a lll. fidy v jednotlivych okresech

Zlinského kraje [6]

Silnice Silnice Silnice
Silnice IL.tridy II1.tridy celkem
Okres |I.tridy [km] [km] [km] [km]

Kromériz 30,137 189,208 321,993 541,338
Uherskeé
Hradisté 105,247 140,023 | 268,369 | 513,639
Vsetin 112,265 83,566 309,918 505,749
Zlin 76,386 | 160,138 | 311,407 | 547,931
'KFaj)
celkem 324,035 572,935 | 1 211,69 | 2 108,66

Mistni komunikace. Stavajici gf mistnich komunikac¥ obcich Zlinského kraje neni op-
timalni jak z hlediska kvantitativniho tak i kvalitvniho. Zn&nacast z nich je ve Spatném
dopravr-technickém stavu, (nevyhovujicil@vé uspeadani, sirové a vysSkové vede-
ni), ¢i ve Spatném stavebnim stavu (kvalita, stuppo¥ebeni povrchu, podélné nebiicp

né viny, vytluky, jeZ nelze odstrani¢znou udrzbou, nevyhovujici itnosnost vozovky, kraj-
nic, mostnich objekta chykjici vybaveni mistnich komunikaci jejich $dgtmi a pislu-

Senstvim).

Skute&nost Uplné absence mistnich komunikaci v mistgathjpotreby a neuiSeny sta-
vebni stav mistnich komunikaci je vysledkem dlowt@dho nedostataéhoieSeni pro-
blémi dopravy ve sfi@ pozemnich komunikaci, v danérfipadt speciel@ kategorie ko-

munikaci mistnich.

3.2 Zakladni komunikaéni systém nésta Zlin

Mésto Zlin je pipojeno na naihzenou dopravni t§itvorenou v regionu iedevSim silnici
I/55, prostednictvim patini komunikace rsta Zlin — silnice 1/49, silnici 11/497 ve smu

na HoleSov a silnicemi 11/432 a 11/438 ve &m na Hulin. NejblizSi misto napojeni na dal-
nici (D1) je u nésta VySkov.
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3.2.1 Poloha pozemnich komunikaci ve &sté Zlin

Poloha komunikaci #sta Zlina vychazi z tvaru plochy zastavby. Ta napana historické
jadro nesta a naslednna rozvojové plochy. VSe jeipm ovlivnéno terénni konfiguraci.
Mésto Zlin je zaloZeno v relatignizkém adoliteky Drevnice. Zastavba se rozvijeléep
devsim vychodnim a zapadnim&em. Pozdji se Uzemi rozvijelo do Baich udoli a na

pocatku 20. stoleti i nafflehlé svahy s &Sim sklonem.

Podevnické udoli je v podélném snu fyzicky rozdtleno gedevSimiekou Orevnici a
Zeleznéni trati. Severozapadni kvartal centralasti nesta je dopravé blokovan uzake-

nym arealem Svitu.

Z hlediska urbanistického se zastavba skla@dlgySim z vlastniho &sta a s nim silnici

/49 propojenycltasti Malenovice, Louky, PritnéiiRky a Zelechovice.

3.2.2 Vyznamné silnini komunikace mésta Zlin

Silnice 1/49. Obsluhuje Uzemi Zlina ve $m zapad — vychod. Prochazi celym udotéaky
Dievnice. V Useku Zlin — Otrokovice je dvoupruhovdiseku Louky — centrum jeyipru-
hova. Na Narésti Prace sedi na dw samostatné jednosmmé trasy sifpruhovou vozov-
kou. Olz trasy se spojuji u kostela. Na vychod pokia jednaétyipruhova vozovka bez
levych odbgovacich prufy, ktera se naikzovatce Podvesna XVII émi na dvoupruhovou.

Z hlediska funkniho se jedna o stmou komunikaci (B1), ktera zaijigje v centralntasti
meésta i funkci obsluZznou (B2). V celém svémiginodu neni podél ni vybudovana dopro-
vodna mistni komunikace pro obsluhilghlé zastavby (pouze na sidlisti v Malenovicich a

pied vyzkumnymi Ustavy v Loukach).

Silnice 11/490. Je hlavni dopravni tepnou v severnimégm(od FryStaku). V Useku ulice
Dlouha je ¢tyipruhova bez pruhpro levé odbeéeni. V Useku ulice Sokolska je silnice

dvoupruhova.
Silnice 11/497.0bsluhuje misto Zlin z jihu z Beznice.

Silnice 111/490. Obsluhuje Zlin ze s#énu Jizni svahy. Bjezd na sidli&t Jizni svahy (na
sever z centra, ulice Gahurova) jeidétyifpruhovou komunikaci. Tento systém silnic je
doplrén fadou mistnich komunikaci s funkciésfizt — obsluznou. Navaznost na sidiist
Jizni svahy ze zapadu unminge naliezni cesta, sénem na sever pak spojka na silnici
11/490.
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3.2.3 Dopravni zatizeni komunikaci nésta Zlin

V néasledujici tabulce je zobrazeno zatizentejhich komunikaci na Uzemiésta Zlin.
Uveden&isla jsou zobrazenim pt motorovych vozidel, ktera projedou danym usekem
v pribéhu 24 hodin. Udaje jsou z ,Vysledk&itini dopravy na dalémi a silngni siti

v CR* z roku 2005 (zatim posledniigani).

Tab. 2. gitani dopravy ve &st¢ Zlin za rok 2005 [13]

. po cet Cislo v
Usek vozidel/24 mapce
hod.

Tf. T. Bati (u budovy 21) 28265 1
Tf. T. Bati (zast. Nam. miru) 21077 2
Tr. T. Bati (u Myslivny) 16075 3
Tf. T. Bati (pfed Pfilukem) 14882 4
TF. T. Bati (pfed Zelechovicema) 19372|mimo mapku
TF. T. Bati (Zelechovice) 15632|mimo mapku
ul. Dlouha (u Divadla) 16142 5
ul. Stefanikova (zast. MHD Skolni) 18448 6
ul Vaclavska (Kudlov) 2134 7
ul. Gahurova (nadjezd) 16167 8
ul. K pasekam (zast. Pod babou) 20160 9
ul. Mladcovskéa 3129 10
ul. Dlouha (Zel. Podjezd) 15981 11

Polohy uvedenych Usékna Uzemi Zlina jsou zobrazeny v Obrazku 2 i spgholohami

sttZejnich komunikaci pro &sto Zlin.
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Obr. 2. vyznaeni vyznamnych komunikaci na Uzemi Zlina a zéaniavysledk stitani

dopravy odpovidajici Tabulce 2 [10]

Z Tabulky 2 a Obrazku 2 s mapkou vyplyva, Ze nejwgtizenymi jsou useky nai.TT.
Bati, nejvice potom jestpred vjezdem do centra Zlina v Useku u 21. budovslar8vit,
dale potom Usek ulice Gahurova u zastavky MHD PabloB, Gsek u zastavky MHD Skol-

ni a usek u Zeleztniho podjezdu na ulici Dlouha.

K celkow nejwtSi koncentraci motorovych vozidel potom dochazémtru nésta na silni-
ci 1/49 u Mestského divadla. Zde dochazi kéZeni ti smeérd, kterymi do Zlina proudi vo-

zidla. Jsou to ulice, ve simu z Otrokovic, Frystaku a Zaditre.

V prepaitu dopravni z&?e z roku 2005 na rok 2030 vychazi najevo, ze $& zySi
v Useku na Otrokovice na 30 000, v Useku na Vizowa 24 000 a v centralédsti nésta
na 45 000. [13]
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Z uvedenych vysledksowasného &tani dopravy, fedpoklad vyhledové dopravni zét
Ze, ale i monitorovani stavu zivotniho presli na Uzemi &sta jednoznané ukazuji, ze

dopravni systém neni v fawlku a jeiteba napravnych zasah

Pokud pipustime, Ze doprava v zastauinésta Zlin je pateba, zjistime, Ze jsou pouzesdv
moznosti. Bd’ stavajici komunikace roZéivat nebo budovat komunikace novée. RiaESi
vani vozovek zvysi jejich kapacitu. BohuZel vSakeamje vyuziti pilehlého Uzemi a zhor-
Suje Urové Zivotniho progiedi. Kron® toho si miize vyzadat likvidaci stavajici zastavby.
Budovani novych komunikaci v zastaém Uzemi je také velice nér@. V gipad stavby
na terénu se musi likvidovat stavajici vazby v Uzarkvidovatcast zastavby. Pokud se
piiklonime k tunelovym stavbam (z hlediska Zivotnimmstedi velice Setrnym), pak se

dostavame do konfliktu s finani realnosti takové stavby.

Mezi tyto zasahy pé#tnasledujici projekty, z nichz prvni dva se jizowtasné dob reali-

ZUji:
- rekonstrukce silnice 1/49
- propojeni rychlostni komunikace R49 s 1/49

- vystavba pravatezni komunikace
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4 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM (IDS)

Integrovany dopravni systém (IDS) ve Zlivenikl na zaklad smlouvy mezi spotgostmi
Dopravni spolanost Zlin — Otrokovice s.r.o. aCeskymi drahami jako stéatni organizaci.

Patétek tohoto systému nabyl platnosti k 1.1. 2002.

ZID neboliZlinska Integrovana Dopravaje dopravni systém, ktery umage cestujicim
piepravu na Uzemi &sta Zlina a v filehlych vrgjSich pasmech na jedeepravni doklad.
Ceské Drahy jsou zastoupeny v ZID osobnimi viakytraéi 331 Otrokovice — Vizovice,
zatimco Dopravni spataeost Zlin — Otrokovice,s.r.0., svym trolejbusovyratgobusovym

vozovym parkem.

StZejni body ze smlouvy o IDS mezi spgestmi Dopravni spotmost Zlin — Otrokovi-

ce, s.r.o. & eské drahy:

1.) CD (Ceské Drahy) fepravi v trdovém Gseku Otrokovice — Zlin — Vizoviagli na
trati 331, cestujici ve 2. vozovEde osobnich vlak na vSechny druhy némos-
nych ¢asovych jizdenek a jednotlivyctigstupnych jizdenek DSZO (Dopravni spo-
le¢nost Zlin — Otrokovice)CD mohou stanovit vliaky, ve kterych nebudou platit

jizdenky DSZO.

2.) Kontrolu ve vlacichCD provadji zamsstnanciCD. Zamgstnanci DSZO mohou
provadt kontrolni ¢innost ve vlacichCD pouze po souhlasGD, v doprovodu
opravréného zamstnanceCD a na zaklagl podminek dohodnutych dima smluv-

nimi stranami.

3.) Pokud neni ve viaku fugki ani jeden z ozravasa, zangstnaned’D oznai jiz-

denku kle&tmi, mimo pole, kde tiskne ozéava casové a jiné Udaje. [14]
Uzemi na g#mZ pasobi ZID je rozdleno do 4 pasem:
1.) Pdsmo A:Zlin-Louky — Zlin-Riluky
2.) Pasmo B:Otrokovice-Travniky — Zlin-Louky
3.) Pasmo C Otrokovice — Zlin-Malenovice zastavka

4.) Pasmo D:Zlin-Priluky — Vizovice
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Ve spojichCD, a.s. se pouzivaji jednotlivé 40minutov@giupni jizdenky MHD pro jed-
no, dw acdtyii pouziti za zakladni nebo zleume jizdné pro &i od 6 do 15 let. Dale nép-
nosné pedplatni kupony za @ganské (misicni, timesicni, Sestingsicni), Zzakovské (rsic-

ni, timesicni) nebo studentské wicni, ttimésiéni) jizdné. Kupon D lze zakoupit pouze
ve spojeni s jinym kuponem.

Mezi dopravnimi progedky Ize v ramci platnosti jizdenky libovélprestupovat. Do bu-
doucna by rlo dojit k dalSimu roz&ni systému Integrované dopravy v ramci Zlinského

kraje.
4.1 Zelezniéni trat’ &. 331, Otrokovice — Zlin — Vizovice

4.1.1 Charakteristika trati

Zeleznini tra’ obsluhujici Usek od Otrokovidgs Zlin aZz do Vizovic méa ozdeni 331. Je
to tra’ jednokolejné vedlejSi ipméstského charakteru. Jejiteavd rychlost je 50 km/h — 60
km/h. Celkova délka s@asné trat je 24,6 km.

Na této trati jsou ve sénu od Otrokovic umishy nasledujici Zelezémi stanice: Otrokovi-
ce, Zlin — Malenovice, Zlin —igtd, Lipa nad Bevnici a Vizovice. Kazda Z¢hto stanic je
obsazena vypr&im s vyjimkou stanice ve Vizovicich, ktera je obs@a komeamim pra-
covnikem. V Useku Vizovice — Lipa funguje ,Zjedn&duéiizeni drazni dopravy”, coz
znamena, Ze obsluha je dirigovana vyphawvz Lipy na Devnici ve spolupraci se srojve-
doucim. [15]

Na trati se ve stmu od Otrokovic nachazeji nasledujici zastavkysglysou zvyrazany

Zeleznéni stanice):
Otrokovice, Otrokovice — Travniky, Zlin — Malenovice zastlinZ- U mlyna,Zlin — Ma-

lenovice Zlin — Louky, Zlin — PrStné&lin — stfed, Zlin — Dlouha, Zlin — Podvesna4, Zlin —

Priluky, Zelechovice nad ®vnici, Lipa nad Dievnici, Zadveice, Vizovice.
4.1.2 Grafikon trati ¢. 331

O tzv. grafikonu jsem se zniioval jiZ v teoretick&asti této bakaigké prace. Proifpo-
menuti, grafikon je jakymsi jizdniiddem pro vlaky, ktery udava undist vlaku véase a

mis& na dané Zelezéii trati. Zobrazuje pohyby vlaku na trati vapéhu celého dne. [13]
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Grafikon pro trd 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice je uveden uvedenpriloze P1
s nazvem ,Grafikon trati — 1. ¢ast (0:00 — 6:00)" a v piloze P 2 s ndzvem ,Grafikon
trati — 2. ¢ast (6:00 — 12:00)-

4.1.3 Obsluha traté ¢. 311 a jeji vozové vybaveni

Patty osobnich vlak obsluhujicich tré 331 se v pibéhu tydne ndni a to v zavislosti na
vytizenosti trat, kterd z daného dne v tydnu vyplyva. O vikendagpotebi mér vozi
nez ve vsedni dny.

Tab. 3. poty vozi, obsluhujicich trav jednotlivych dnech

v tydnu [14]

Vychozi pocet |Koneény pocet
Pondéli - Ctvrtek 30 29
Patek 31 30
Sobota 18 18
Nedéle 19 18

Trat’ 331 je v piib¢hu tydne v pracovnich dnech obsluhovaievgzié hodinovym taktem
na useku Vizovice — Otrokovice a ve &gich je doplan hodinovym taktem v Gseku Zlin
stred — Otrokovice. Takty se navzajem prolinaji a jsdwsebe oddeny pilhodinou. Jezdi
zde také fimy ranni vlak v pracovni dny a to spoj Hulin -nZlisted a v sobotu dopoled-
ne Zlin sted — Hulin.

Trat’ je obsluhovana motorovymi vozgdy 810 (M) a k nim fdpojnymi vozy s ozngnim
010. Tyto stroje byly vyrobeny na ftku osmdesatych let. Dale jettrabsluhovana no-
vymi stroji s ozn&enim 814 + 914, které jsou také znamy pod nazveegighiova“. Tyto
stroje jsou nedlitelnymi jednotkami a vznikly modernizaci 810 a0Ole firme Pars Nova
Sumperk. Modernizace vdz810 a 010 na vozy 814 + 914 gpmla ve vyméng sking,
apraw ramu, vynéné motoru, fidicich sodasti, novyridici elektronicky systém, Uprava
interiéru, zruSeni WC v motorovém voze, Uprava ofzkllazni¢asti v Fivésném voze,
kde je veliké WC uzfisobené pro invalidy afizenitidiciho stanovist strojvedouciho na
¢ele vozu — tak vznikl z vozu 0liddici viz 914. Ri spojeni dvou jednotek a propojeni
kabelem je mozZzno @btyto jednotky ovladat jen jednim strojvedoucintele soupravy
(technika 21. stoleti). [15]
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Paity jednotlivych stroj na trati a zda tyto stroje maji zalohu zobrazd@sledujici tabul-
ka:

Tab. 4. péty stroja na trati [14]

Typ stroje Pocet ks Zaloha
810 4 ano
010 6 ano
814+914 "Regionova" 2 ne

Timto rokem (2007) by #ty byt dodany dalSi dva strofady 814 + 914.

Nasledujici tabulka znazaorje, jakymi kombinacemi vdz je tra obsluhovana

v jednotlivych dnech v tydnu:

Tab. 5. kombinace vdzna trati v piibéhu tydne [14]

Den Stroje na trati
Pondéli M1

Utery M2

Stfeda M1M 2 x 814+914
Ctvrtek M2M

Patek M3M

Sobota 814+914

Nedéle kombinace

Vysveétlivky k oznaeni vozi:

M1 - 1x 810
M2 - 2x 810
M1IM - 1x810+1x010
M2M — 1x810+2x010

M3M — 1x810+3x010
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V néasledujici tabulce jsou uvedengkteré ze zakladnich charakteristik strajbsluhuji-

cich tra’ 331. Pati k nim kapacita mist k sezeni, stani a maximictilost:

Tab. 6. zakladni charakteristiky ona trati [14]

. Obsaditelnost Max. rychlost
Typ stroje Sezen Stani (km/h)
810 55 40 80
010 62 50 80
814 + 914 84 70 80

Patet vlaki na trati 331 ma vistajici tendenci. V s@asném grafikonu vlakové dopravy

je tra’ ve Sptkach vytizena tégit na maximum. Zlin ma tézZjmé spojeni s Prahou (ex-

pres), ktery Bhem rékolika let vystidal nekolik kategorii.
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4.1.4 Potty cestujicich vyuzivajicich Zelezrni traté ¢. 331 Otrokovice — Zlin - Vizo-

vice

V néasledujicim grafu jsou uvedenydbp cestujicich, kg vyuzivaji sluzeb Zelezéni trat
¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice. Graf sledujedolbi 2003 — 2006 vZdy duben a listo-
pad a rok 2007 z obdobi ledna. Hodnoty uvedenéfugrdpovidaji prmérnému pdétu

cestujicich denha to za dané obdobi. [14]
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Pocet cestujicich

Obr. 3. trend v pttu cestujicich, kié vyuZzivaji tra¢ [14]

Z grafu lze vyist, Ze poty cestujicich se v ibéhu roku néni a Ze celkovy trend v ptu
piepravenych cestujicich méwzrista, coz doklada spojnice trendu, ktera je v gratur-

nuta (zbarvena oranzéyv

Podrobrjsi piehled o pétu prepravenych cestujicich je uvedentilgze P 3 s nazvem
.Po&ty cestujicich vyuzivajicich trati ¢. 331 na vSech zastavkach — gast" a v priloze

P 4 s ndazvem ,Péty cestujicich vyuzivajicich trati ¢. 331 na vSech zastavkach — 2.
¢ast“. Zde jsou uvedeny pty cestujicich, kté¢ nastoupi a vystoupi na jednotlivych za-
stavkach v celé délce téat. 331.
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Tento vzfistajici trend by se dal otldodnit v zasa&l dvéma vyznamnymi vlivy:

1.) IDS - Integrovany dopravni systéem- tento systém popsany vyse, byl uveden do
provozu péatkem roku 2002. Ret lidi, kte&i prichazeji na jeho vyhody &use jej

vyuZivat stale vrsta.

2.) Vysokoskolsky vliv— ve ngstt Zlin sidli vyznamné vysokoskolska instituce Uni-
verzita Tomase Bati. Tato univerzita se neustaeista a rok od roku ma vic a vic

student, kteri pochézeji z oblasti mimodsto Zlin a kté& tak vyuzivaji této trat

4.2 Dopravni spola&nost Zlin — Otrokovice (DSZO)

V Dopravni spolénosti Zlin — Otrokovice, s.r.o. pracuje k letoSninolku (2007) celko¥

371 zandstnand@. Prepravu cestujicich zajigje celkem 198idicu.

4.2.1 Vozovy park MHD DSZO s.r.o.

Vozovy park je DSZO je tien jednak trolejpusy a autobusy, ale také autobusy

s hybridnim pohonem (el&ka, palivo).

4.2.1.1 Infrastruktura trolejbusi v provozu MHD podniku DSZO, s.r.o.:

Zde je uvedenodkolik statistickych uddj v podolg tabulek, charakterizujici trolejbusovy

vozovy park v podniku DSZO.

V Tabulce 7 jsou uvedeny ¢ty jednotlivych druld trolejbugi vyrobenych v jednotlivych
letech. Lze vypozorovat, Ze trolejbusy s rokem kyr@991 maji ve vozovém parku DSZO
nej\wtsi zastoupeni (celkem je jich 9). Naopak trolejoasokem vyroby 1996 maji za-

stoupeni nejmensi.
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Tab. 7. Typy a pd&y trolejousi v provozu MHD DSZO, s.r.o. dle roku vyroby
k 31.12.2006 [16]

Typlrok vyroby ]1979] 1988 1990 | 1991|1992 1995] 1996 | 1997 1998 [ 1999 2000 2004 2005] 2006 |Celkem
Tr 15 - kloubovy 41 314131 1 [ 6] 7| 5] 4 38
Tr 25 - kloubovy 1] 2 3
Tr 14 - s6lo 1 5 2 8
Tr 24 - s6l0 5 1 71| 2 14
Tr9-solo 1 1
Celkem 714141913316 7T|5|4|5]|8]4] 63

V Tabulce 8 jsou uvedeny @y jednotlivych druli trolejbusi tak, jak byly uvedeny do
provozu. Z tabulky tedy vyplyva Ze nejvice trolgbwylo do provozu zavedeno v roce
1991 (Celkem 9). Naopak v roce 1996 jich bylo dovpzu zavedeno nejméiil).

Tab. 8. Typy a p#&y trolejbusi dle pa@tu zd&azeni do provozu MHD DSZO, s.r.o.
k 31.12.2006 [16]

Typlzafazeni  |1990( 1991 1992 [ 1994 1995] 1996 1997 | 1998|1999 2000 | 2001 [ 2003 | 2004 | 2005 | 2006 Celkem
Tri5-koubowy] 3 [ 4 | 3 [ 4|11 6 | 7|5 4] 3|1 38
Tr 25 - klouhovy 1|2 3
Tr 14 - s6lo 1] 5 2 8
Tr 24 - s6lo 51 7| 2 14
Tr9-solo 1
Celkem 491 3 (4316|7543 15| 8|4 63

V tabulce 9 jsou uvedena vozidla, kterych se po@#ZO zbavil v roce 2006. Tato vozi-

dla byla vyazena z provozu ziglodu jejich vysokého stha z poteby obnovy a ,omlaze-
ni“ vozoveho parku DSZO.
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Tab. 9. Vyazeni vozidel z evidence viehu kalend&niho roku 2006 [16]

Datum Evid.Cislo| Typ a druh drazniho vozidla | Rok vyroby | Stafi
25.4.2006 159 14 Tr 10/6 1991 15,1
25.4.2006 168 14 Tr 10/6 1991 14,3
20.6.2006 333 15 Tr 02/6 1990 16,1
Celkem 3

Podobu zpsobu omlazeni trolejbusového vozového parku podii®zZO dokumentuje

tabulka 10.

Tab. 10. nakup novych vozidel vijéhu kalend&iho roku 2006 [16]

Datum Evid.Cislo| Typ a druh drazniho vozidla | Rok vyroby| Pofizeni
28.2.2006 213 24 Tr IRISBUS 2006 Skoda Plzen
28.2.2006 214 24 Tr IRISBUS 2006 Skoda Plzeri
20.11.2006 402 25 Tr IRISBUS 2006 Skoda Plzeri
20.11.2006 403 25 Tr IRISBUS 2006 | Skoda Plzen
Celkem 4

DalSi tabulka, tabulka 11, mapuje struktururistdzidel v DSZO. Nejvyznan#gsim po-

znatkem, ktery Ize Wjst z uvedené tabulky je, Ze Dopravni spotest Zlin — Otrokovice,

s.r.o., ve svém vozovem parku vyraamizila podil trolejbus starSich nez 11 let. Z 52,3%
v roce 2004 na 36,5% v roce 2006.
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Tab. 11. Vyazeni vozidel z evidence viihu kalendé&niho

roku 2006 [16]

Struktura ‘adnotka Celkem

stafi vozidel | 2004 2005 2006
trolejbusu v rok 10 8.9 9.1
provozu

trolejbusu ks 66 63 64
celkem

Podet

trolejbusu ks 35 24 24
starsich 11

let % 53 38,1 37,5

Shrnutim uvedenych tabulek jsou nasledujici poznatk
- celkovy p@et trolejbud ve vozovém parkuita 64 ks ¢etrg historického TR 9

- trend pro zavathi novych trolejbu$ do provozu je v uvedenych letectibghiz-

n¢ konstantni a nema vyrazmzrastajici ani klesajici tendenci

- DSZO za posledni 3 roky vyrazsnizila podil vo# starSich nez 11 let

Mrivriw s

podlaznich bezbariérovych trolejlitiskteré umoi#uji cestovani i invalidnim spoluca-

nam. Podil &chto trolejbug by mgl v blizké budoucnostiinit 90% vozového parku.
Jedna se o typy Tr — 24 a Tr — 25. Tyto trolejbosji také vyhodu hybridniho pohonu
(elektricky a palivovy), ktery se vyuzivdquevsim v réstskécésti Riluky a @i vypadku

elektrického proudu.
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4.2.1.2 Infrastruktura autobusi v provozu MHD podniku DSZO, s.r.o:

Tab. 12. autbusovy vozovy park podniku DSZO [11]

Typ vozu Vyrobce Evivd,en €éni | Obdobi k(iiy byly Poé(?t
Cisla vOozy po Fizeny vozu
Karosa Axer Karosa Vysoké Myto 906 2003 1
Karosa B731 | Karosa Vysoké Myto 655 1991 1
Karosa B741 | Karosa Vysoké Myto 813 - 814 1995 - 1996 2
Citelis 12M Karosa Vysoké Myto 672 2005 1
Citybus 12M Karosa Vysoké Myto 656 - 671 1999 - 2001 16
Citybus 18M Karosa Vysoké Myto 820 - 826 2002 - 2003 7
Sor B 9.5 Sor Libchavy 701 - 710 2000 10

U autobug v podniku DSZO, s.r.o., plati totéz co pro troleglp. To znamena, Ze trendem
je téz obnova vozového autobusového parku se€izarim na nizkopodlazni typy autobu-

Sst.
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4.2.2 Potty cestujicich prepravenych DSZO, s.r.o.

Tab. 13. Vyazeni vozidel z evidence vifihu kalendéniho roku 2006 [16]

E;‘;E;a"e”e jednotka | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 |2006/2005
Casové i

Codtonicy tis. osob | 29206| 208016 27900| 26348 25799| 25257 24960|  98.82%
jiggglt(';’e tis. osob | 6637,92| 6114,63| 7080,19| 6587| 7058| 7244| 7358,9| 101,59%
Détido 6. Let | tis. osob | 1198,8] 11988| 11988 1320 1320| 1333 1632| 122.46%
Dudchodci nad| ..

oot tis. osob | 3517,6 3520| 3520| 3034| 30346 2823| 27202 96,37%
Zaméstnanci

a rodinni tis.osob | 1105.6] 1094.4| 10608 8s50|  850| 8352| 848.64| 101,61%
prislusnici

Ostatnivolné | o ooon | 1648 29,6 0 0 0 0 0 0,00%
jizdenky

ZTP, ZTP + P| tis. osob 1389 1389| 1389 1389 1389| 1347| 12672  94,05%
Skupiny tis. 0sob 0 ol 855 69 852 921| 10810%
studentud

Eerfk'zr?]"e”o tis. osob | 43309,7| 43148,03| 421488 39537| 39457| 38847| 38796|  99.87%

Celkovy p@et pepravenych cestujicich Dopravni sgolesti Zlin — Otrokovice, s.r.o. byl

za posledni rok (2006) 38 795 880. Sledujeme Sdkwyvoj celkového pitu preprave-

nych cestujicich za poslednich 6 let, vSimnemgestrendem v této oblasti je téhkazdo-

ro¢ni pokles. To plati i pro srovnani let 2005 a 20K#y doSlo k poklesufgpravenych
cestujicich 0 0,13%. [15]

Priciny faktu, Ze mistskou hromadnou dopravou cestuje rok od Rudal tim méa lidi,

muzeme shledavat v ndsledujicich bodech:

Automobilova doprava — rok od roku celko¥ vzrista p@&et osobnich automoldil(celore-

publikovy trend)

Autobazary — existuji dostup)Si podminky pro nakup levnych vozidel, nez jak tolylo

v minulosti
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Pracovni prilezitosti — posledni dobou je zaznamenan pokles pracovriitéviposti v
centru ndsta, kdy lidé jsou nuceni doji#ddo prace i do okrajovychasti nésta, kam

MHD nezasahuje a vyuzivaiji tak jinych phiestki dopravy

Ceny pohonnych hmot— v obdobich, kdy dochazi k poklesu cen pohoninuabt, docha-
zi takeé k ubytku cestujicich, kieryuzivaji MHD

Rostouci sf cyklostezek ve nisté Zlin — v sowtasné dob probiha ve rést Zlin pribézna

vystavba sit cyklostezek, ktera je vyuzZivana sta&sim pa@tem olgani.
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5 CYKLOSTEZKY NA UZEMI ZLINA AV JEHO BLIZKEM OKOLI

Sit cyklostezek na GUzemi Zlina a v jeho okoli nemfstek jako v cel& R xilis hlubo-
kou historii. Je to az poslednich par let, kteii@gsly zvySenou poptavku &ni po tomto
zpiasobu dopravy. Bvodem je, Ze v porovnani s ostatnimieghevsim zapadnimi) zemi
Evropy, cel&eska spokénost teprve zdana chapat nespornéiposy, které tento druh do-
pravy Finasi. Roste wdomeni spol€nosti o zdravém Zivotnim stylu, ktery s sebou k¥om
jinych faktor (strava, spanek...) nese i dostatek pohybu, ktergndycloveék vykonavat.
Nespornou vyhodou je i ekoldgiost jizdy na kole a cyklostezky takedstavuiji jeden ze

zpasohi snizeni Skodlivin v ovzdusi.

5.1 Hlavni strategie a cile pro budovani cyklostezek nazemi Zlina
Hlavni strategie:

- Poskytnout obyvatém dostatek fileZitosti ke zminé Zivotniho stylu pispiva-

jiciho k upeviovani jejich zdravi
- Snizit hladinou hluku a emisi a zkvalitnit Zzivoprostedi
Hlavni cile:

- Snizeni nehodovosti cyklist zejména nejzavagich disledki na Zivot a

zdravi
- SniZovani poptavky po motorizované dograv

- ZlepSovani cyklistické infrastruktury, vybudovanbwych specializovanych

cyklistickych komunikaci, etre informaci a vybaveni pro cyklisty

5.2 Sowasny stav cyklostezek na Uzemi é&sta Zlin:

Budovani konéné si¢ cyklostezek je saiasti jednoho projektu, ktery je v s@sné dob
ve vystavls. Jsou budovany jednotliésti sit, které jsou zatim umisty v rmiznychcéas-

tech Zlina a jeho okoli.

Mezi nejvyznanyjSi casti této cyklostezkoveét® mimo jiné v sotasné dob pati:
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cyklostezka zé&najici u Kizovatky ulic Padlky IX a 3. kwitha. Pokrauje déale
soulEzre s ulici a to az na sidl&W¥/rSava, kde miji sportovni areal.Dale pak ve-

de skrze obec Kostelec a ko zoologické zahrady ZOO LesSna,

cyklostezka s ptatkem stejnym jako je gatek Flgnerova néézi, to je u fot-
balového stadionu Letna. Vedéep toto a to az porigovatku s ulici Pagky

IX. Pokrauje dale po Hawtkové ndliezi az po Nemocnici. Zde je mozno dale
pokratovat po ulici Orevnicka az po kord@ou trolejbusoveé linkg. 2, kde zai-

na dalSiast cyklostezky vedouci az n#lBky.

dalSi cyklostezka je soasti tzv. ,Stezky zdravi“, tato vede pod majakem,

k Malenovickému hradu

kratka cyklostezka vede i skrze gowystawny park a dtska HisSt¢ v prostoru

na Jiznich svazich u druhého segmentu

Jak vidno, cyklostezky na Uzemi Zlina maji prozatieucelenou podobu. Tento stav by

mél byt zménén po vybudovani zamyslené celkové cyklostezkowe Bidrobny fehled o

sowasném a planovaném stavu cyklostezkowérgitizemi Zlina je podanpriloze P 5

nazvaneé ,Cyklostezky — 1&ast” a v priloze P 6 nazvané ,Cyklostezky — 2ast".
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6 NAVRH NA ZLEPSENi DOPRAVNI OBSLUZNOSTIVE M ESTE
ZLIN A JEHO OKOLI

Pti doporwenich na zlepSeni dopravni obsluznosti wstnZlin a jeho okoli budu vycha-
zet gedevsim z matendl které jiz byly zpracovany a vyhodnoceny a toud na Urovni
statni, krajsk&i na urovni ndsta Zlin. Nekteré z moznyclteSeni jsem jiz lehce naziila

v praktickécdasti. V tétocasti se chystam tateSeni detailji rozepsat.

Navrhovanaeseni se budou tykat jednotlivych déuthopravni obsluznosti v takovém po-
fadi a tak, jak jsou popsanyasti teoretické takasti praktické této bakatkké prace (sil-

ni¢ni doprava, Zelezémi doprava, réstska hromadna doprava, cyklisticka doprava).

Reseni, kter4 by mohla zlepsit stav &sné dopravni obsluznosti je nesgios mnoho.

Zde uvedu jen ta nejtezit¢jSi, ktera by mohla danou problematiku zasadnitsapem

ovlivnit.

6.1 Silni¢ni doprava ve Zling a okoli

Jak jiz byloreceno, silnéni doprava ve Zliia jeho okoli, pedstavuje ze vSech oblasti do-
pravni obsluznosti nefSi problém. Spolu s Jileskym krajem pai Zlinsky kraj do sku-

piny nejvice postizenych regidrv oblasti silnéni infrastruktury. Z hlediska délky ostat-
nich silnic nachazejicich se na Gzemi kraje na pdmchy, zaujiméa Zlinsky kraj posledni

misto s hustotou 0,526 km silnic na%mo? je 25 % pod republikovymmnsrem.

Tato fakta znamenaji, Ze pokudistane tento stav nezmen, Sance na rozvoj a hospeéda

sky rist kraje v budoucnosti jsou minimalni.

6.1.1 Silniéni doprava v okoli (ve Zlinském kraji)

Zminéna absence rychlostnich komunikaci ve Zlinském kk@mzit evokuje jasny zjp
sob napravy tohoto nedostatku. A sice jejich vyistae nutno vystav rychlostni komu-
nikace, které co mozna nejefektjinobsahnou zalidknou ¢ast Zlinského kraje, zrychli

dopravu v tomto regionu a umozni rychiéspupné napojenim na déini st CR.

Mezi stzejni komunikace, které by vSechny tyto pozadavkly mbstarat pat nasledujici.
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6.1.1.1 Rychlostni komunikace R55

Plan vystavby rychlostni komunikace R55 vznikljifoce 1993. Bvodem prd by se tato
silnice neEla vystavt je petizeni silntnich tahy v porérné hust obydlené oblastiip fece
Morawe. Na trase dnesni péte silnice 1/55 lezi mnoho &st v €sné blizkosti a doprava
mezi nimi je vedena jejich centry (Otrokovice, Nigodla, Uherské Hradi&t Veseli nad

Moravou). Intenzita dopravy v této oblasti je jiied vysoka..

Momentali jsou z celé R55 v provozu pouzesdésti — 1,1 km dlouhy Usek u Olomouce,
spojujici nestskécasti Holice a Vsisko a obsahujici mimoutiovou KiZovatku s rych-
lostni silnici R35, aeverovychodni obchvat Otrokovic Ten by se v budoucnudnstat
souwasti R55. Napojuje se na silnici 1/49 v Otrokowvitie Kvitkovice a to na ulici 3. K¥-

na mimouroviovou KiZzovatkou. Obchvat kath na severu Otrokovicipd napojenim na
puvodni ulici Komenského. Cely obchvatin3,03 km. Jeho s@asti je 8 mosto celkové
déle 376 m. Cely severovychodni obchvat Otrokoyiczprovozren 27.tijna 2006. Jeho

upiné dokogeni je planovano na listopad 2007. [8]
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Obr. 4. sotasna podoba obchvatu Otrokovic a budouci podobavRitasti

Otrokovic [8]

6.1.1.2 Rychlostni komunikace R49

Prvni navrhy na vystavbu jsou z roku roku 1996, kgha znénéna trasa pokegvani dal-
nice D1 od VySkova. R49 nepovede dal na Sloveralechude se napojovat na D47, tudiz
smér Ostrava a Polsko.iiehézi vSak i v ivahu druhé daini spojeni se Slovenskem (prv-
ni je D2). Planovandast trasy D1 na Slovensko bylan byt od budouci hulinské&ikovat-

Ky (u Kromgétize) nahrazena rychlostni silnici R49. Ta se stgmeamnou trasou na Uzemi
vychodni Moravy a na hranicich by¢la navazovat na 19 km dlouhou slovenskou rych-
lostni silnici R6. Ta by se u Puchova napojovalalnaenskou dalnici D1 a tak bylo by tak

zabezpeéeno spojeni s Tatrami a KoSicemi.
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Obr. 5. napojeni budouci R49 na &asnou 11/490 [8]

6.1.2 Silniéni doprava ve Zling

V praktické ¢asti v kapitole, kde byla provedena analyza dopravylirg, byla uvedena
¢isla charakterizujici hlavni komunikace vésti. Z ¢isel bylo patrné a také bylo znsfro,
Ze sogasné a budouci vyuZitédhto silnic gekratuje a bude s nastem automobilové
dopravy pekratovat jejich kapacity. Z toho vyplyva nutnost vydigvprojekfi, které jiz

byly zmireny. K ttmto projekfim se vracim a podrobjirozepisuiji jejich budouci podobu.

6.1.2.1 Rekonstrukce silnice 1/49

Je jednim ze &kejnich projeki pro zlepSeni situace dopravni obsluznosti ve¢Zipai-
va v rozsfeni této silnice v witém Useku z fvodni dvoupruhové n&yipruhovou. Givo-

dem pro tuto Upravu je zajiti plynulosti dopravy, ktera je v séasné dob zcela nevyho-
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VN s

s rozStovanim této silnice probihd také jeji odiéni (snizovani hladiny hluku) vystav-

bou protihlukovych bariér ze strany domovni zasyavb

Cela rekonstrukce probih4 ve 3 fazich:

Prvni fazi je rekonstrukce v Useku Louky — Malenovice.

V sowasné dob probihafaze druhd, ktera je roz8lena na dva Useky a to od Malenovice —
cihelna po Malenovice — pila. Tento Usekii640 meté. Druhy Usek Malenovice — Pila
az Malenovice — sidli§tméii 1200 metii. Cela druha faze by #a probihat cely rok 2007
a 2008.

Po dokoweni této faze bude zajmiafaze treti a to v Useku od zastavky Malenovice —
sidlis& az po now vybudovany obchvat v Otrokovicich. Tato je etagaatim projektova-
na. [15]

6.1.2.2 Propojeni rychlostni komunikace R49 s 1/49

Je dalSim z@lezitych projekt, ktery ma pozitiva ovlivnit dopravni obsluznost ve ZEn

Cely projekt je opt rozctlen do ti Usek:

Prvnim Usekemje privadéc z rychlostni R49 poikzovatku 111/4911 Kostelec, kde odbo-
¢eni na silnici 111/4911 serem do Kostelce, ma byt provedeno mimout@xou KiZovat-

kou.

Druhy Usek zaina za touto mimourawvou KiZzovatkou, vede skrze sidiS¥rSava a
kon¢i now vybudovanym kruhovym objezdem undisgm nairece Janustici za obchodnim
strediskem Kaufland, pod gardZzemitnmdem pro zrekonstruovani tohoto Useku je to, Ze
jiz v sowasné dob je v zastainé ¢isti Zlina gekratena kapacita dvoupruhové komunika-
ce, silnice 11/490. Bvedenim rychlostni silnice R49 od Hulina po FrigSs&2 pak navic
ZvySi zatz stavajici 11/490, ktera se stanivadécem pro Zlin a dale pak propojenim se
silnici 1/49 i privadééem pro pilehlé Gzemi. Rekonstrukce tohoto Useku se tyké&awgch

a Stkovych Uprav a nebude vyZadovat vystavbu protinlkb bariér. V ohledu na mode-
lové zatiZzeni stavajici sikimi si€ pro rok 2030 fi realizaci R49, kdy bude fjezdnost

ulice Sokolska 44 900 vé24 h,se peita s vybudovaninityipruhové komunikace.
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Tietim Usekemje obchvat ZaleSné, ktery&na okruzni kizovatkou na ZaleSné a napoju-
je se na silnici 1/49. Trasa obchvatu je vedendwgce podél zastavby, dale séep tokem
Dievnice napojuje na stavajici komunikaci Podvesndl Xaferou sleduje a na konci se
napojuje na silnici 1/49. Hlavnimi problémy tohaiseku je jeho vedeni zastaym Uze-
mim Zlina s rozsahlou obytnou a vilovou zastavbdésmé blizkosti nemocnice, coz se

jevi jako nejvice problémové.

V sowasné dob jiz probihaji pipravy na zahajeni stavby obchvatu. Probiha asadace

molice) cihlovych gldomki, umistnych ged Nemocnici T. Bati. [15]

6.1.2.3 Vystavba pravofezni komunikace

Tento navrh se na rozdil odgaichozich dvou pohybuje stale a dlouho pohybovde lhen
Vv roviné teoretické Zapaeti stavby seiedpoklada asi za 20 let. V s@sné dob probiha
pouze zmina Uzemniho planugmz ma byt zanesen koridor, ve kterém se vystalb&ei

musi pohybovat.

PravolteZzni komunikace povede z Otrokovic do Z&ttyekde se napoji na rychlostni ko-
munikaci. V sodasné dob prichazeji v Uvahu 3 varianty, jez maji spwmieu zapadnéast,

kde se komunikace ma napojovat na obchvat v Otiiokgv

Prvni variantou by mohlo byt rozptyleni dopravy4imé a navdzani komunikace na rozsi-
fenou Zelechovickou komunikaci. Takto by vSak nespdla vyznam pravaezni komu-
nikace, jelikoZ by plynule nevedla z Otrokovic dad¥eic. DalSi moznosti by bylo vybu-
dovani gti razn¢ dlouhych tunel po celé trase. V tomtoripact by vSak naklady na vy-
stavbu byly neurrné jejich vyuziti.Posledni variantou by byla vydta jednoho velikého

tunelu pod celourtdou Tomase Bati, ktery by mohl vyustit prakticlgekoliv.

Duvodem, pré by méla byt tato asi 15 kilomeirdlouh&d komunikace vybudovana je uleh-
ceni zlinské dopray ktera je nyni filis husta. Jeji vystavbou by bylo docileno mnohem

vétSiho komfortu a rychlejSiha@iezdu pes Zlin.

6.2 Zeleznini doprava (trat’ ¢.331)

Budoucnost Zelezémi trat ¢. 311, Otrokovice — Zlin — Vizovice by da spaivat

v nasledujicich krocich:

- elektrifikaci trag
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- zdvoukolejreni trag

- nasazeni komfort#jSich souprav ,Regionova“ a ,Desiro"
- modernizace ¢kterych nadraznich budov

- prodlouzeni tratdo ValaSské Polanky resp. Horni Lide

Elektrifikace trat & by méla zap@nout v roce 2009 a rekonstrukce Useku dlouhéhon25 k
by mela trvat 2 roky. Investhi naklady jsou odhadovany ve vySi 3 mic. lElektrifikaci
se docili jednak odhéméni trati, tak zrychleni trati a v kot:eém disledku i omezeni
Skodlivin v ovzduSi. B rekonstrukci trat se pdita i se zdvoukolejnénim traté a to

v Useku mezi Otrokovicemi a Zlinem. Do roku 2013bypotom rély na trati objevit dalSi
soupravy Regionovd a ,Desiro’ (dohromady 7)Modernizaci by také nély projit nékte-

ré znadraznich budov, mezi nez pdit i ta ve stanici Zlin — &td, ktera budeipnenéna na

moderni pestupni terminal mezi Zelezni, méstskou a linkovou autobusovou dopravou.

DalSi kapitolou je modernizace tat souvislosti s jejdostavbouz Vizovic do ValasSské
Polanky. Vybudovani trati v této prodlouzené padpbv souladu sjvodnimi plany pod-
nikatele Tomase Bati a bude v maxim&imozné mie vyuzivat zemni¢teso drahy budo-

vané ve 30. a 40. letech.

Poteba této dostavby je v stasné dob vyvolana zejména vzajemnou polohou krajského
meésta Zlina a vyznamnych dst Zlinského kraje Vsetin, ValaSské M&dia RoZznov pod
Radho&tm. Tato n¢sta maji se Zlinem spojeni jen po silniéep Hostynské a Vizovické
vrchy. DalSim dvodem je i napojeni Zlina na dalkovou dopravu veéranma Slovensko.
Délka prodlouzené traje 17,670 km. Trabude jednokolejna a elektrizovana. Budou z
zeny zastavky Vizovice, Lutonina, stanice Jasemasgtavky Ublo, Brdejov, Pozdchov a
stanice Prlov. féd ValasSskou Polankou bude vybudovan kolejovy glimo @gimeé zaus-
téni jak do Vsetina, tak i do Horni Ldd. Na trati je navrZzen tunel u obce P&xtbv o dél-

ce 910 m a tunelipd ValaSskou Polankou o délce 320 m. Studii odram®nvestini

naklady by se #y pohybovat okolo 4,6 mld. &

6.3 Meéstska hromadna doprava

M¢éstskd hromadné doprava je koncipovana tak, Zeowvoldiasti neregistrujeme vyraggi

poptavku po roz&eni pisobnosti MHDXI jinych poZadavi vedoucich ke zlepSeni. Podnik
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DSZO navic modernizuje vozovy park a sluzby cesitmjj proto zde nenidba zadnych

zasal.

6.4 Rozvoj cyklostezek ve rasté Zlin a jeho okoli

Hlavni mySlenkou pro rozvoj sityklostezek ve gst Zlin a jeho okoli je vybudovani tzv.
»Zakladni kostry*“. Tu tvori tzv. ,patefni* cyklostezka (v orientaciychod — zapad, na
kterou navazuji radialni stezky a trasy do jedmgthh sidelnich Gtvadrnebo turistickeé trasy

do okaoli.

Hlavnim smyslem této cyklostezky je dopravni prepéjmést a obci a mstskychcasti
v aglomeraci Zlina a zlinského udoli (zlepSenirdepi obsluznosti). Tato stezka byl
vést mimo komunikace s automobilovym dopravnim emeh(linie vedouci celym adolim

feky Drevnice viz. prilohy: ,Cyklostezky 1“, ,,Cyklostezky 2*). [15]
Zdavodreénim pro vystavbu navrhované ,p#ié cyklostezky jsou nasledujici faktory:
- geograficka poloha centra &mpéstskychcasti

- pozadavek obyvatel z dopravnihoagpkumu, ktery proéhl formou ankety

v prosinci 2003

- zabezpeeni dochézky lidi do zagstnani, pro vyznamné firmy €téim patem

pracovniki (Barum Otrokovice, ZPS, Bavy zavody, Tescoma)
- zpristupreéni sportovnich zZ@zeni, nakupnich sdisek
- prijemné prosedi nabeznich hrazek lemovanych strofadim
- napojeni na regionalni trasy

Etapovost vystavby ,pateni cyklostezky:

TR

cyklistické dopravy ve Zlinském regionu je propdéjeschod — zapad. Tedy vybudovat
kvalitni a bezpénou tzv. ,pateéni” cyklostezku.

Cela trasa ,patai“ cyklostezky V-Z v hranicich Velkého Zlina jeadiha 15,5 km. #
predpokladané &ie 3,0 m jsou orientai investéni naklady cca 60 mil. Podle vyjéhi

zastupce rsta rozpdet uvazuje v roce 2005¢astkou 7 mil. K na vystavbu cyklostezek.
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Na zaklad vySe uvedenych skuteosti je nutné postupovat s realizaci po etapaelid&
etaE bude odpovidat dgity Usek, ktery v celé délaeSsi utitou ¢ast Uzemi s napojenim na
vedlejSi trasy. Rkteré useky by mohly byt zrealizovany v rdmci saajicich staveb (re-

konstrukce komunikace a parkowi$t nemocnice, obchvat Zale$na).

Z celé trasy cyklostezky V — Z Ize povazovat zalileyit¢jSi useky v nasledujicim pedi:
1. etapa— Usek ped nemocnici

2. etapa— Usek asti ZaleSna a ity

3. etapa— lavka u stadionu Letna - Zel. Nadrazi

VySe uvedena etapovost se tyka pouze jpiteyklostezky V-Z. Celkova sicyklostezek
a cyklotras je daleko rozsahlejsi a jeji postupm#olvani bude zalezitosti priorit a dostatku
financnich prostedka.
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7 ZAVER
Zawrem bych si dovolil shrnout vSechny poznatky dosuddené v této bakakké praci.
Cilem prace bylo zmapovat jednotlivé moZnogégravy na Uzemi &sta Zlina, vyhodno-

ceni jejich kvalit a zhodnoceni jejich nedostiat pripadech nedostaikse na tyto nedo-

statky zandtit a navrhnout jejich fipadnou napravu.

Z analyzovanych oblasti vychazi jednoamanejhii analyza silnini sit a to jak ve mst
Zlin, tak v celém Zlinském kraji. Ngjtsim problémem v této oblasti je nedostateka-
pacita silnic, kter€asto vedou skrze vysoce obydlené oblasti a ktexétgk getZovany
vyraznym zfisobem jiz v sotasné dob a jejich gettZzovani se v gibéhu rekolika let
mnohem vyrazgi zvysi. DalSim velkym problémem sitftii sit ve Zlinském kraji je jeji
mnohdy katastrofalni stav z hlediska kvality. Ng$vm nedostatkem, vSak stalésiava
absence dalsnich komunikaci a rychlostnich komunikaci. V &&né dob jsou v kraji
pouhé 3,03 km rychlostnich silnic (obchvat Otrokg@owast zamysSlené R55), coz v tom-
to ohleduradi kraj na posledni misto mezi viemi krafiR. Jak jiz bylo zmi#no, tak kva-
litni dopravni infrastruktura se ve veliké imipodili na hospodském fistu regionu. Je
v zajmu kraje, aby pro zlepSeni tohoto stagoondlal. Hrozi jinak, Zze Zlinsky kraj déle
budecelit stagnacig¢i dokonce Upadku v oblasti hospesieho vyvoje. Jeigjmé Ze pod-
néta ke zlepSeni situace je mnoho a stdpk je mnoho i navrhovanych projéktykajici
se této problematiky. Je na statiéippdré na kraji a pipadré i na obcich kterému 2c¢hto
projekti urci nejvyssSi prioritu a do kterého se rozhodnou itores finargni prostedky,

které jsou jak znamo zti& omezene.

Z toho tedy vyplyva, Zedkteré z uvedenych projektjako je plan vystavby R55, R49
~pravoliezni komunikace®, které gaimezi velmi nakladné, nemohou byt a nebudou zrea-
lizovany v paibéhu 5, 10 moZna ani 20 let. Proces revitalizaca&ilnsie ve Zlinském
kraji bude nakladny a velmi zdlouhavy. Pokud vSedj kechcetelit jiz uvedenym hroz-

bam, je teba zait s napravou jiz @& a dle mého nazoru tak i v rdmci moznosini.
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PRILOHA P 3: POCTY CESTUJICICH VYUZIVAJICICH TRATI C.
331 NA VSECH ZASTAVKACH — 1. CAST

obdobi: V.03 XI. 03 V.04 XI. 04

smeér tam nast | vyst | nast | vyst | nast | vyst | nast | vyst
Otrokovice 1475 0] 1683 0] 1797 0] 1621 0
Otrokovice-Travniky 110 6] 139 6] 175 6] 136 2
Zlin-Malenovice zast. 168| 87 180] 92 222 114 188 98
Zlin-U mlyna 94| 35| 106f 40] 113] 49 91| 38
Zlin-Malenovice 421 39 38 38 49| 43 39] 35
Zlin-Louky 54| 56 60| 69 60| 64 471 56
Zlin-Prstné 131 178] 110 196] 116| 230 99| 176
Zlin stfed 602|1001] 549|1183] 613|1254] 5522106
Zlin-Dlouha 242 88] 219 91] 264| 117] 223| 97
Zlin-Podvesna 189 102 156] 101] 192| 126] 162] 103
Zlin-P riluky 39] 83 370 74 411 79 32| 75
Zelechovice n.D Fevnici 57| 338 471 317 46| 343 38| 315
Lipa n.D revnici 38| 192 44 179 42| 217 35| 197
Zadvefice 37| 198 43| 187 39| 206 27| 188
Vizovice 0] 1370 0] 1342 0| 1507 0] 3728
smeér zp ét

Vizovice 884 0] 884 0] 900 0] 766 0
Zadvefice 201] 26] 200§ 21] 219 25] 194 15
Lipa n.D revnici 208] 42] 187) 33] 215 31] 196] 22
Zelechovice n.D fevnici 342 34] 344] 38] 358 33| 343 27
Zlin-P riluky 53] 50 53| 47 62| 49 56| 39
Zlin-Podvesna 138| 146| 165| 141]) 183| 157] 166] 141
Zlin-Dlouh&a 135 226| 143] 199] 162| 252 141| 227
Zlin stfed 812| 574] 965| 581] 910 572] 817| 518
Zlin-Prstné 175 1004 185] 90] 191| 103] 161] 88
Zlin-Louky 48| 62 57| 59 56| 61 471 53
Zlin-Malenovice 37| 52 38| 61 401 75 26| 52
Zlin-U mlyna 52| 78 50| 89 58] 96 491 75
Zlin-Malenovice zast. 76| 173 78| 180 77| 219 62| 194
Otrokovice-Travniky 9| 92 9| 121 5] 130 3| 106
Otrokovice 0] 2130 0] 2435 0] 2334 0] 6329




PRILOHA P 3: POCTY CESTUJICICH VYUZIVAJICICH TRATI  C.
331 NAVSECH ZASTAVKACH - 2. CAST

Obdobi: IV.05 X1.05 V.06 X1.06 1.07

smeér tam nast | vyst | nast | vyst | nast | vyst | nast | vyst | nast | vyst
Otrokovice 1767 0] 1870 0] 1888 2406 2107
Otrokovice-Travniky 149 7] 136 9] 182 8] 208] 13] 156] 14
Zlin-Malenovice zast. 199| 120] 184| 106] 203| 112] 287| 163] 208| 103
Zlin-U mlyna 81| 45] 104| 48] 109| 54| 136f 83] 97| 64
Zlin-Malenovice 0 0 52| 47 62| 63 770 70] 59| 60
Zlin-Louky 58| 58 53| 57 66 80 67| 109] 53] 76
Zlin-Prstné 103| 178] 114| 203] 113| 246] 117 282] 101| 253
Zlin st fed 591|1115] 694]1188] 647]|1321] 741|1751] 614]1436
Zlin-Dlouh& 240] 118] 234| 138] 220] 134] 208| 168] 207| 143
Zlin-Podvesna 197| 125] 201] 137] 193] 127] 194 170] 172| 159
Zlin-P Filuky 44] 88 41] 83] 180 72 371 86] 41] 79
Zelechovice n.D Fevnici 43| 399 46| 407 46| 523 441 432] 48| 384
Lipa n.D revnici 31| 204 36| 242 44| 197 44| 228] 42| 206
Zadvefice 44| 240 37| 230 35| 207 29| 231] 28] 200
Vizovice 0] 1340 0] 1401 923 914 837
smeér zp ét

Vizovice 863 0] 841 0] 805 841 847
Zadvefice 2141 35| 227] 26] 208] 31] 220 33] 203] 39
Lipa n.D revnici 197] 35] 230f 36] 205 47] 246] 64] 226 59
Zelechovice n.D Fevnici 394 32] 390 34] 395| 36| 414 42| 359| 43
Zlin-P Filuky 63| 40 63| 46 71 50 65| 52| 76] 46
Zlin-Podvesna 179] 164] 179| 169] 171 170] 225] 179] 182| 161
Zlin-Dlouh&a 154| 224] 163| 212] 160| 232] 179| 211] 172| 197
Zlin st fed 893| 618] 1008] 628] 1130| 608] 1648| 702|1171] 672
Zlin-Prstné 166] 98] 185| 103] 215| 110] 319] 127] 229| 104
Zlin-Louky 0 0 58| 68 51f 69] 112] 76] 57| 67
Zlin-Malenovice 441 64 31] 60 38| 65 51 89| 43| 72
Zlin-U mlyna 69| 82 64| 91 56 96 89| 159 69| 106
Zlin-Malenovice zast. 78| 185 79| 204 81| 176 98| 226 76| 217
Otrokovice-Travniky 9] 139 9] 128 10| 151 151 210] 12| 149
Otrokovice 0| 2282 0] 2438 1683 2235 1740
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