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ABSTRAKT

Proces dopravni vychovy nas provazi od pfedskolniho vé€ku do dospélosti a neustdva po
cely Zivot jedince. Neustdle se rozvijejici dynamicnost dopravy nadm chysta stile dalsi
vyzvy, kterym je nutno cCelit a nezvladnuti tohoto procesu miZe Clovéku piinést fatalni
nasledky na zdravi nebo dokonce na zZivoté. Ackoli si myslime, Ze jsme se naucili fidit
dopravni prosttedek a zvladat dopravni situace v autoskole, tak tento systém vzdclavani
zacal jiz mnohem dfiv, aniZ bychom si to uvédomovali. Nevédomé uceni spole¢né s radami
rodictl, prarodi¢i, uciteld nas dovedlo az ke zdarn€ sloZené zkousce v autoskole a otevielo

nam svét uZivani pozemnich komunikaci. Ale stale se je co ucit. Proces pokracuje...

Klicové slova: Dopravni vychova, doprava, proces

ABSTRACT

The process of traffic education accompanies us from preschool age to adulthood, and
continues throughout the life of the individual. A continually evolving dynamic transport
us going still further challenges to be faced and mismanagement of this process can bring
fatal consequences on the health or even life. Although we think that we have learned to
drive a means of transport and manage traffic situations in a driving school, so this system
of education started already much earlier, without even realizing it. Unconscious learning
together with the advice of parents, grandparents, teachers led us to successfully compound
the test in driving school and it opened up our world to the use of road infrastructure. But

still it is a lot to learn. The process continues...

Keywords:Traffic education, transport, process
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UvVOoD

Bakalafské prace na téma ,, Management dopravni vychovy* je mi blizk4 nejen zvolenym
tématem, ale i proto, Ze se v prevazné vetSiné veénuje praci s détmi a mladezi jak

predskolniho véku, tak Skoldkl prvniho a druhého stupné, ale i stiedoskolské mladeze.

Dle mého nazoru patii mezi dilezitou soucast vzdélavaciho procesu vedle predmétii jako
jsou Cesky jazyk, matematika, zemépis, d&jepis atd. Navozuje totiZ situace realného Zivota,
jeho kazdodenniho pritbé¢hu se vSemi klady, zapory, ale i nebezpecim, které na kazdého
¢ekd pii pohybu na pozemnich komunikacich. LepSim zvladnutim procesu dopravni
vychovy se jedinec stava pii pohybu na pozemnich komunikacich bezpecnéjsi, ale je
bezpecngjsi 1 v samotném Zivoté. Samotné zvladnuti dopravni vychovy a schopnost jeho
prenosu do redlného Zivota podstatnou mérou sniZzuje irazovost obyvatelstva a samoziejmée
i déti a mladeze. A to je i jeden z cili sprdvné vedené dopravni vychovy. Tento cil by jisté
nesel napliiovat bez jasné rozvrzené spolupriace mezi Skolou a subjekty provadéjicimi
lektorskou ¢innost na poli dopravni vychovy. A prdvé popis managementu dopravni

vychovy je ukolem této bakalaiské prace.

v

Bakalarska prace zacina literarni reSerSi vySe uvedeného tématu, v dalSich ¢astech popisuje
a analyzuje dle zadani soucasny stav a rozdéleni mladez do vékovych skupin. Zabyva se
praktickym provadénim dopravni vychovy, subjekty z podnikatelského prostiedi
i vefejného sektoru. Analyzuje soucasny stav dopravni vychovy v Ceské republice
a v praktické casti jsem si vytyCil cil zaméfit se na praktickou zkouSku provadénou MP
Brno v programu Empik cyklista. Popsat zpisob vykonu praktické ¢asti zkouSky a najit

Vv

nejproblematictejsi mista pro Zaky zakladnich Skol.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

10

I. TEORETICKA CAST
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1 POJEM DOPRAVNI VYCHOVA

Muze se to zdat vcelku jednoduché, pohybovat se po pozemnich komunikacich nejprve
jako chodec, pozd¢ji jak o cyklista a nasledné vystoupat na nejvyssi piicku pohybu, a to
jako fidi¢ motorového prostfedku. Nim dospélym se tato cinnost stala jakousi
samozfejmosti, nécim, co nas doprovazi kazdy den v bézném i profesnim Zivoté.
Vzpomenime si ale na své vlastni zacatky. Na situace, které jsme diive jen obtizné feSili
a nedokézali jim porozumét, a které se nam dnes zdaji trividlni a lehce pochopitelné.
Kognitivnim procesem jsme se dostali az do dneSnich dnl a vice nebo méné uspéSné
zvladame néstrahy stile vice se vyvijejici dynamické dopravy. Dynami¢nost dopravy je to,
co nas jeSt¢ dokdze leckdy zaskocCit. Obcan Zijici v malomést¢ nebo v malé obci
s jednoduchou dopravni infrastrukturou je jist¢ ohromen dopravou v hlavnim méste, nebo
v jiném velkomé&sté, kde cekani v kolondch v takzvané dopravni Spicce se stalo uZ tak
n¢jak samoziejmosti, ale kde kazda nehoda pted nami téz zpiisobuje zménu plant a hledani
objizdné trasy a vyZaduje od nas okamZitou reakci a adaptaci na zménu. Neékteri lidé
snazici se vyvarovat téchto situaci vlibec v tyto exponované doby nevyjizdi a snazi se tak
vyvarovat témto mimofadnym a pro né vysoce krizovym situacim. Timto jeSt€ vice sniZuji
moznost vyfesit tuto situaci, az tato opravdu nastane a musi se feSit okamzité a efektivné
k dosazeni cile a to usp€Sného a bezpecného piejezdu do mista ur€eni. Proto si vzpomeiime
na ty malé a nejmensi ¢lovicky, ktefi se v této slozité situaci nachazi kazdodenné, protoze
1 pouhé prejiti silnice po pirechodu pro chodce je vysoce rizikova zalezitost a jejich vtélena
kognice se zacina teprve projevovat a formovat. Behavioralni predispozice kazdého z nés
jsou na jiné urovni a oni ve stietu s kaZzdodenni realitou postupuji jen velmi pomalu
a obtizné. Proto nase pomocni ruka musi byt neustdle na blizku a ochranuje dité pied
néasledky nezodpovédného chovani. Samoziejmosti v tomto vzdélavacim procesu je piiklad
v rodin¢, ktery ale nemusi byt vZdy ten spravny. Jistotou pii ziskdvani spravnych
a bezpecnych navyki pti pohybu po pozemnich komunikacich je zajisté spravn¢ provadéna
dopravni vychova, kdy bezdécné uceni zalind piechdzet v zamérné. Pojem dopravni
vychova je chiapan jako soubor postupil, nastroji a vyu¢ovacich metod, které jsou postupné
aplikovany na déti jak predskolniho véku v matetskych skolkach, tak na zaky zdkladnich
Skol prvého i1 druhého stupné, dale na stfedoSkolaky a ucnovskou mladez pievazné
v prvnich dvou letech stiedoSkolského studia za pomoci vyuky ve Skole, dochdazkou na

rizné dopravné vzdélavaci akce a v neposledni fadé ptirozenou vyukou kladnym piikladem
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v rodin€. Zakon 361 z roku 2000 Sb. v § 3 odst. 1, 2 jasn¢ vymezuje podminky pro osoby,

které chtéji byt plnohodnotnymi tc€astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Zékladni podminky ucasti na provozu na pozemnich komunikacich:

(1) Provozu na pozemnich komunikacich se nesmi tcCastnit osoba, kterd by vzhledem k
veéku nebo ke snizenym télesnym nebo dusevnim schopnostem mohla ohrozit bezpecnost
tohoto provozu. To neplati, pokud osoba sama nebo jina osoba ucinila takova opatteni, aby

k ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nedoslo.

(2) Ridit vozidlo nebo jet na zvifeti miZe pouze osoba, kterd je dostateCn¢ télesné
a dusevn¢ zpusobild k fizeni vozidla nebo jizd€ na zvifeti a v potiebném rozsahu ovlada

fizeni vozidla nebo jizdu na zvifeti a pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich. [5]

Systém dopravni vychovy se déli na cast teoretickou, praktickou a testovou. Spravné
propojeni teoretické a praktické ¢asti vyuky vede k lepSim vysledkiim v Casti testové
i praktické. Samoziejmé se na profesiondln¢ vedené dopravni vychové podili téZ zapojeni
modernich vyu€ovacich metod spojenych s interakci a vyuZiti technickych prostfedkl
vyuky a to jak statickych, tak dynamickych. Téz je dulezité piihlizet k momentalnimu
psychickému stavu ditéte s pfihlédnutim pravé na nendsilnost uc¢eni a osvojovani si zdkladl
téchto dovednosti. Zvoleny zpusob vzdélavani se jist¢ jednoduSe a jasné projevi
ve vysledcich frekventantl a celkové negativni hodnoceni jist¢ neZ ke zvySené aktivité
ainiciativé povede spiSe k rezignaci a utlumu zijmu o fteSeni konkrétnich otazek

v souvislosti s pravidly bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich.

Vychova k bezpecné koexistenci s dopravou je celozivotni ucebni proces. VétSinou zacina
jesté pred Skolni dochazkou, ale v systematické formé& kulminuje prave pfi ni. Jejim cilem
je jednotlivym dopravnim prvkiim, signalim, informacim a sloZit&j$im situacim rozumét
a adekvatné na n€ reagovat. Navazujici a s ni koordinovany prakticky vycvik jsou néstroje,
které mohou hodné€ pomoci k vytrénovani spravnych navyku ¢i stereotypti chovani, aby se

déti v dopravé staly skute¢né bezpe¢nymi partnery ostatnich dcastniki. [1]

1.1 Cile a systém dopravni vychovy

Systém dopravni vychovy se déli na Cast teoretickou, praktickou a testovou. Spravné
propojeni teoretické a praktické Casti vyuky vede k lepSim vysledkiim v Casti testové

1 praktické. Samoziejmé& se na profesiondln¢ vedené dopravni vychové podili téZ zapojeni
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modernich vyu€ovacich metod spojenych s interakci a vyuZiti technickych prostfedkil
vyuky a to jak statickych, tak dynamickych. Téz je diilezité ptihlizet k momentalnimu
psychickému stavu ditéte s pfihlédnutim pravé na nenésilnost uceni a osvojovani si zékladii

téchto dovednosti.

SUBJEKT PROSTREDEK ciL

( Dt::vnivfum 1 <Kmn
! L

.

DOPRAVNI ZODPOVEDNY
VYCHOVA CHODEC/CYKLISTA

]

CILENA CINNOST I. )

VLIV OKOLI RODINA

Obrdzek 1: Systém dopravni vychovy [zdroj: vlastni]

Zvoleny zpiisob vzdélavani se jist€¢ jednoduse a jasné projevi ve vysledcich frekventantii
a celkov€ negativni hodnoceni jist¢ nez ke zvySené aktivit€¢ a iniciativé povede spise
k rezignaci a dtlumu zdjmu o feSeni konkrétnich otdzek v souvislosti s pravidly bezpecného
pohybu po pozemnich komunikacich. Systematické vzdélavani déti a mladeZe v oblasti
dopravni vychovy je jednim ze zdkladnich z4jmu spole¢nosti. Je ziejmé, Ze spravny piistup
pfi dopravni vychové at’ Skolni, ¢i mimosSkolni vede ke sniZovani dopravni nehodovosti

obecné.

»2Kazdému hrozi riziko“ Ano je tomu tak. Fyzickym i prdvnickym osobam, stity
nevyjimaje, hrozi jedno nebo vice rizik. LiSi se samozfejmé& v tom, o jaké riziko jde a
nakolik jejich existence ohroZuje jednotlivé subjekty. [3]

Hlavné rodina, jejimz piislusSnikem dit€¢ je, md zdjem na tom, aby se dit€ nestalo

ucastnikem dopravni nehody pfi jizdé€ ve vozidle. JeSté vétsi zdjem ma na tom, aby se dité

nestalo ucastnikem dopravni nehody jako chodec. Nasledky stfetu vozidla s chodcem
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byvaji pro chodce mnohem tragic¢téjsi, nez pro cestujici ve vozidle. Nasledky stietu ditcte-
chodce s vozidlem muzZe vést nejen k okamzZitému zranéni ditéte vyZadujici si dlouhodobé
1éCeni, ale vede i k rGznym psychickym djmam, kterych se dit¢ nemusi zbavit po mnoho

let.

g |lorodni wirstegie Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych déti
ve vztahu k Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu

18
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Obrdzek 2: Vyvoj poctu usmrcenych a teZce zranénych deti [8]

Jednoznac¢né se do systému dopravni vychovy musi zapojit jak rodina — uceni se piikladem,
tak Skola cilenou dopravni vyukou. V praxi se do systému dopravni vychovy zapojuji rizné
subjekty nasmlouvané Skolou k provedeni vyuky s dopravni tématikou, at’ jiz soukromé, ¢i
statni. Skoly v soucasné dob& nemaji dostateény podet uditelti se zaméfenim na dopravni
vychovu, proto jsou do tohoto systému zapojeny i1 vySe uvedené ostatni slozky
vzdélavaciho procesu. Cely proces dopravniho vzdélavani nekonéi na stfedni Skole, tam
pouze nastava prechod od teorie k praxi. S ditéte Skoldka se stiva fidi¢ motorového
prosttedku a pravé zde vyuziva znalosti a zkuSenosti, které nacerpal pfi dopravnim
vzdélavani v predSkolnim i Skolnim véku. Samozifejmosti a nutnosti k opravnéni tidit
motorové vozidlo je tspéSné absolvovani zkousek v autoSkole jak po strance védomostni,

tak praktické a Clovek ziska prehled o Casti vymezené Zakonem o provozu na pozemnich
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komunikacich ¢. 361/2000 Sb. Jak vyplyva ze statistickych udaji, v roce 2016 bylo
usmrceno v souvislosti provozem na pozemnich komunikacich 545 osob, coZ bylo o 115
osob mén¢ neZ v roce 2015, nicméné predpoklad Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho
provozu 2011-2020, kterou vyhlasuje Ministerstvo dopravy spolecné s organizaci BESIP
naplnén neni. Tato Strategie stanovila cil v poctu usmrcenych osob v souvislosti
s provozem na pozemnich komunikacich na tizemi Ceské republiky na maximalné 464
osob. Tento pocet byl o 81 usmrcenych osob piekrocen. Podle této NSBSP méa byt pocet
osob usmrcenych pii dopravnich nehodach v roce 2020 pouze 333 osob. Tyto pocty
vypovidaji o osobach, které zemtely do 24 hod po dopravni nehod¢. Tento udaj je
statisticky zavedeny v Ceské republice, nicméné pokud by se zvefejiioval pocet osob,
jejichz djma na zivoté vznikla v souvislosti s dopravni nehodou do tficeti dnti, jak je tomu

v mnoha statech Evropy, tak pocet usmrcenych osob stoupa na 610.
Vyskyt jednotlivych druhti naraza pti autonehodach:

e Celni naraz — 21 %,

° Césteény ¢elni naraz (do ¢asti ¢elni partie vozidla) — 12,3 %,

e Celni naraz &astecné ze strany — 14,6 %,

e Sikmy nédraz zeptedu — 19 %,

e Sikmy néraz z boku — 17,2 %,

e Boc¢ni naraz — 7,2 %,

e Naraz Sikmo zezadu — 3,6 %,

e Naraz zezadu — 2,3 %,

e Pievriceni vozidla — 2,8 % [4]

Nutno dodat, Ze cile NSBSP se nedafi napliiovat dlouhodobé a realita od predpokladi se
lisi. Dale bylo ze statistickych tddaji Policie Ceské republiky zjisténo, Ze détmi bylo
zavinéno 637 nehod, coZ jsou 1,75 nehody za den. Z toho zavinéno ditétem do patnécti let
jakozto fidicem nemotorového prostiedku 243 nehod, coz €ini nartst o 23 zavinéni oproti
roku 2015. Dale 394 nehod zputsobily déti do patnicti let jako chodci, coZ znamena pokles
0 42 nehod.
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Nasledujici graf predstavuje vyskyt jednotlivych druhli narazii pti autonehodach.

m Celni naraz

m Casteény Celni ndraz

m Celni ndraz éasteéné ze strany
Sikmy naraz zepfedu

m Sikmy ndraz z boku

m Bocni naraz

B Naraz Sikmo zezadu

B Naraz zezadu

M Pievracenivozidla

Graf 1: Vyskyt jednotlivych druhii ndrazu pri autonehoddch [zdroj: vlastni]

Dlouhodobé se Ceska republika pohybuje v poétu dopravnich nehod ve stfedu tabulek.
Jasna nadvlada skandinivskych zemi v minimilnim poctu dopravnich nehod, kde je
dopravni vychova pravidelné vyucovana od prvni tfidy je vysledkem pravé této snahy
ucinit z dopravni vychovy bézny predmét s ur¢itym rozsahem hodin ve Skolnim roce. Tato
nauka se prenasi ve vétsi mife nejen na déti Skolntho véku, ale i jejich rodice, kteti ve

vétsin¢ piipadd dopravni vychovu absolvovali a jsou kvalitnéjSimi a hlavné

uvédomeélej$imi prenaseci dopravni vychovy na své potomky.

Obecné se da fict, Ze za jeden z hlavnich cilii dopravni vychovy se povaZuje pravé sniZeni
poctu dopravnich nehod a naplnénim tohoto cile se pak automaticky sniZi pocet zranénych
a usmrcenych osob. Dopravni nehoda se zranénim nebo usmrcenim osoby nema vliv jen na
osobu samotnou a prub¢h jejiho pracovniho a mimopracovniho Zivota. Samoziejmé se také
dotykd dosavadniho zpiisobu Zivota i ostatnich ¢lent rodiny. Pfi nutné zméné pracovnich
povinnosti a navykd, které jsou zplisobeny nadmérnou a dlouhodobou péci o ¢lena rodiny,

dité, mize dojit ke zhorSeni finan¢ni situace Nemén¢ dtlilezitou je psychicka tjma, kterou
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rodi¢ Ci prarodi¢ utrpi pfi tragické udalosti tykajici se déti v rodin€. Mezi tyto patii i ucast

na dopravni nehod¢ s nasledky na zdravi ¢i na Zivote.

1.2 Cile vzdélavani obecné

Vzdélavani je proces osvojovani si riznych veédomosti a postupid, které vedou
k upokojovani potieb jednotlivce. Uz samotné vzdélavani je samo osob¢ potiebou, ktera
uspokojuje jedince obvyklé mentdlni drovné a inteligence. Osvojeni si urcitych postupii
zjednodusuje lidsky zivot v jeho kazdodenni podobé a jen na urcitou drovein vzdélany
clovék muze svoje védomosti a navyky opét predavat déle s tim, aby tyto pienesené
védomosti nepusobily kontraproduktivné. Jednim z cili vzd€lavani je tedy pouhé
uspokojeni potieby. DalSim uspokojenim je predavani téchto zkuSenosti a znalosti tém,
ktefi se pokousi tyto znalosti a dovednosti pochytit a naucit se je, at’ jiZ nevédomym, anebo
védomym a zdmérnym zpusobem. Je to pravé jiz mnohokrat zmitované uceni kladnym
piikladem v posloupnosti rodi¢ -dité. Dalsi dilezitou vyukovou dvojici a vlastné
nejdilezitéjsi na startu kognitivniho procesu je dvojice ucitel- zZak. Ucitel, pokud dokéze
svého Zzaka dostatecné¢ a vhodné motivovat, je sdm tim nejlepSim piikladem pro
zaCinajiciho studenta v jakémkoliv oboru. Stejné jako pozitivni piiklad rodi¢ - svéfend
osoba, ma pozitivni piiklad ucitel — student nejvétsi vliv na pozdé€jsi vzdelavani
a vzdé€latelnost sveéfené osoby. Samoziejmé vedle vlivil, které jen téZko dokaze ucitel
ovlivnit jako napiiklad dplnost ¢i nedplnost rodiny, riizné zatéze zptisobené prostiedim ve
kterém dochazi k formovani osobnosti, socidlni situaci rodiny a moZnost piistupu
k informacim. Predispozice se da formovat vhodnou volbou formy vzdé€lavani, kterou
urc¢i zkuSeny ucitel s odpovidajicim vzdélanim. Ani dopravni vychova by v tomto ohledu
nem¢éla stat stranou a zacllenénim do stavajicich predmétii, vedle samostatné dopravni

vychovy, je moZné.

1.3 Zaclenéni dopravni vychovy do uciva

Pokud se budeme striktné drzet nafizeni zaradit od roku 2013 dopravni vyuku do osnov
vyuky pro zéakladni Skoly, dopravni vychova ma probihat systematicky od prvni tfidy azZ po
devatou s tim, Ze vyuka postupné ptechédzi z nauky pohybu po pozemnich komunikacich
pesky jako chodec az po jizdu na jizdnim kole po béznych komunikacich, kdy zvlasté ve

ctvrté a paté tiid€ je nutné zamerit se na samostatnou jizdu na jizdnim kole po pozemnich
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komunikacich. Zakon 361 z roku 2000 Sb. v § 58 jasn¢ hovoii o tom, kde se muze dité
s jizdnim kolem pohybovat. Dle tohoto paragrafu se mtize dit¢ mladsi deseti let pohybovat
po silnici jen v doprovodu osoby starSi patnacti let. Na druhé strané pro svou jizdu muze
vyuZzivat chodnik, coZ pozdé¢ji uZ nemuze. Z tohoto natfizeni jasn¢ vyplyva, Ze dité starsi
deseti let jiz miiZe jezdit po silnici na jizdnim kole bez doprovodu. Toto jednani se
v dneSnim provozu na pozemnich komunikacich da povaZovat za vysoce rizikové
a dosazeni véku ditéte deset let za pfelomové. Dalsim takovym pielomovym vékem je jisté
1 dosaZeni patnictych narozenin a s tim spojend moznost vyuzivat pozemni komunikace na
prvnim motorovém dopravnim prostiedku a tim je motorové vozidlo skupiny AM, kam

spadaji motorova vozidla s konstrukcni rychlosti neprevySujici 45 km/h:

1. dvoukolové se zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepfevysujicim 50 cm3 nebo

s vykonem elektrického motoru do 4 kW,

2. tiikolova se zdvihovym objemem zaZehového motoru nepievySujicim 50 cm3 nebo

u jinych motort s vykonem nejvyse 4 kW,

3. Ctyfkolova o hmotnosti v nenalozeném stavu nejvyse 350 kg se zdvihovym objemem
zazehového motoru nepievysujicim 50 cm3 nebo u jinych motori s vykonem nejvyse

4 kW. [6]

Rozdil v moZnosti pohybovat se po pozemnich komunikacich na vlastni zodpovédnost
mezi desetiletym a patnactiletym tkvi v tom, Ze patnictilety se muze ucastnit silni¢niho
provozu az po uspeéSné absolvované zkouSce v autoskole, kdezZto desetiletého opraviiuje
k pohybu po pozemnich komunikacich pouze jeho vék. Rizikovost takového pocinani je
zfejma. Zintenzivnéni dopravni vychovy ve CcCtvrté a paté tiidé ma jasny
a neoddiskutovatelny divod a smysl. Zde jiz nebude stacit predispozice a urCitd mira
inteligence jednotlivce. Tato cCinnost vyZaduje soustavné a cilevédomé vzdElavani
a samozfejm¢ téz jakousi formu piezkouSeni nabytych znalosti. Ucitel coby prvni lektor
dopravni vychovy mé ve svych moZnostech zaclenit zaklady dopravni vychovy do rtiznych

predmétii s vysokou mirou zapamatovatelnosti.

T¢€locvik - sportovni hry déti na téma pfechazeni pies prechod, uskakovéani na stranu pii

vybijené, kotouly s prudkym vyskokem, clunkovy béh.

Vytvarni vychova - poznavani barev, rozliSovani barev na semaforu, ndkresy semafori pro

auta a chodce, malovani pfechodt pro chodce.
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Cesky jazyk - Gteni textll s tématikou jizdy na kole, prechdzeni silnice a cestovéani vibec.

Diktat s dopravni problematikou a nazvy znacek.

Prvouka - zéklady prvni pomoci a postup pii ptivolani pomoci pii dopravni nehodé
Zemépis - kudy vedou silnice a délnice, rozloZeni vyznamnych mést v CR, silni¢ni
a dalnicni infrastruktura.

Je jen na z4jmu a duslednosti ucitele, jak se podaii zapojit Zaky do dopravni problematiky.
Pokud se sam ucitel neciti erudovany na zvladani vykladu dopravni vychovy, miiZe vyuZzit
sluzeb jak statniho, tak soukromého sektoru, jehoz subjekty dopravni vyuku nabizeji a maji

dostate¢ny pocet kvalifikovanych lektort.
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2 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU

2.1 Doprava

Piesun osob, zvitat, nakladu, zafizeni z bodu A do bodu B. [5]

2.2 Dopravni nehoda

Je dle §47 odst. 1 zadk. 361 z roku 2000 Sb. udélost v provozu na pozemnich
komunikacich, napfiklad havérie nebo srizka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pii niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v

piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [5]

2.3 Ucdastnik provozu na pozemnich komunikacich

Je dle § 2 pism. a zak. 361 z roku 2000 Sb. kazdy, kdo se pfimym zpusobem ucastni

provozu na pozemnich komunikacich. [5]

2.4 Ridi¢

Je dle § 2 pism. d zak. 361 z roku 2000 Sb. tcastnik provozu na pozemnich komunikacich,
ktery tidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em je i jezdec na zviteti.

[5]

2.5 Vozidlo

Je dle § 2 pism. f zék. 361 z roku 2000 Sb. motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo

tramvaj. [5]

2.6 Nemotorové vozidlo

Je dle § 2 pism. h zdk. 361 z roku 2000 Sb. vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo

zviteci sily, naptiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo. [5]
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2.7 Chodec

Je dle § 2 pism. j zak. 361 z roku 2000 Sb. i osoba, kterd tla¢i nebo tdhne sainky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce neptevySujici 600 mm,
pohybuje se na lyZzich, koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo
pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o

objemu vélci do 50 cm3, psa a podobné. [5]

2.8 Dat prednost v jizdé

ce, e,

jizdni dkon nebo v nich nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma piednost v jizd¢, musel

nahle zménit smér nebo rychlost jizdy. [5]

2.9 Prechod pro chodce

Dle § 2 pism. dd zéak. 361 z roku 2000 Sb. je misto na pozemni komunikaci urené pro

prechéazeni chodcti, vyznacené piislusnou dopravni znackou. [5]

2.10 Piekazka provozu na pozemnich komunikacich

Dle § 2 pism.ee zdk. 361 z roku 2000 Sb. je vSe, co by mohlo ohrozit bezpe¢nost nebo
plynulost provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad nédklad, materidl nebo jiné
predméty, vozidlo ponechané na pozemni komunikaci nebo zavady ve sjizdnosti pozemni

komunikace. [5]

2.11 SnizZena viditelnost

Dle § 2 pism. ff zak. 361 z roku 2000 Sb. je situace, kdy tc€astnici provozu na pozemnich
komunikacich dostatecné ztetelné nerozeznaji jind vozidla, osoby, zvitata nebo predméty
na pozemni komunikaci, naptiklad od soumraku do svitani, za mlhy, snéZeni, hustého dest¢

nebo v tunelu. [5]

2.12 Prejezd pro cyKklisty

Dle § 2 pism. 1l zédk. 361 z roku 2000 je misto na pozemni komunikaci ur¢ené pro

prejizdéni cyklistil pfes pozemni komunikaci vyznac¢ené piislusnou dopravni znackou. [5]
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3 SYSTEM DOPRAVNI VYCHOVY DLE VEKU A VZDELAVACIHO
ZARIZENI V CESKE REPUBLICE

Co se tyka rozdeleni déti do jednotlivych vékovych a vzdé€lavacich kategorii, uvadim
rozdéleni déti a mladeZe do Ctyf zakladnich kategorii, které uzavira kategorie dospélych,

jako nedilna soucast nikdy nekonciciho vzdélavaciho procesu.

Dalsi véci v souvislosti s dopravni vychovou je spoleCenskd poptavka, na kterou musi
Skolstvi reagovat. Vzhledem k faktu, Ze dopravni systémy, zejména silni¢ni doprava, se jen
stéZi vyrovnavaji s rostoucim provozem motorovych vozidel, intenzitou ptepravy nakladl
amigraci osob, rostou naroky na kazdého tucastnika dopravy. Dopravni gramotnost-
védomosti, dovednosti, navyky, postoje aj. v této oblasti rozhoduji o bezpecnosti
a v podstaté o Zivoté. Rdmcovy vzdélavaci program tedy vymezuje dopravni vychovu také

jako prostiedek ke zpiisobilosti pro Zivot v prostiedi dopravy. [5]

Jako zékladni kategorii se zabyvam kategorii déti predSkolniho véku navstévujici
matefskou Skolku, nebo podstupuji tzv. kognitivn€ behavioralni terapii piikladem
v domacim prosttedi, pokud je jim takového prostiedi dopiano. Tento dtleZity fakt neni az
tak Casto zminovan, ale existuje jisté stejnd souvislost mezi Zivotem v nedplné rodiné
a Spatnymi znamkami ve Skole stejné jako Zivotem v neuplné rodin€¢ a nezodpovédnym
chovanim v provozu na pozemnich komunikacich. Dal§i zdjmovou skupinou jsou Zaci
prvniho stupné zdkladni Skoly, kde se zatim nabyté védomosti na poli dopravni vychovy
zaCinaji rozSifovat i o konkrétni feSeni dopravnich situaci a znalost vybranych dopravnich
znacek. V kategorii Skolaka druhého stupné by jiz mél takto stary jedinec znat mnoZstvi
dopravnich znacek a m¢l by byt schopen se jiZz samostatné pohybovat na jizdnim kole
v provozu na pozemnich komunikacich, jak mu to umoznuje §58 zak. ¢. 361 z roku
2000Sb. Coz mu uklada za povinnost také napiiklad znat a vyuzivat takzvanou prednost
zprava, ktera patii i mezi dospélymi k casto porusované a nepochopené udalosti v provozu
na pozemnich komunikacich. DalSi kategorii jsou Zici stfednich Skol. U nich uZ se
predpoklada urcita znalost dopravni problematiky, kterou chtéji ncéktefi z nich preménit
v uspé$né zakonceni autoskoly zkouSkou na skupinu fidi¢ského prikkazu AM - diive maly
motocykl. Jedna se zde o skupinu zahrnujici dvoukolova, tiikolova i Ctyfkolova vozidla
s konstruk¢ni rychlosti neptevysujici 45 km/h. Tyto mohou fidit osoby star$i patnécti let

pravé po uspésné zkousce v autoSkole. Nektefi vzhledem k véku Sestnact let uz rovnou
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absolvuji kurz autoskoly na skupinu A1, ktera opraviiuje absolventa k fizeni jednostopych
vozidel o vykonu do 11 kW a tiikolek o vykonu do 15 kW. Nemén¢ duleZitou funkci
vtomto véku je také funkce jakéhosi mentora prvnich dopravnich krokt mladsich
sourozencu a kamaradu. Zakon 361 z roku 2000Sb. v § 58 odst. 2 fika, Ze dité€ mladsi 10 let
smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné piistupné ucelové komunikaci jet na jizdnim
kole jen pod dohledem osoby star§i 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické
stezce a v obytné a pesi zon€. Kategorie dospélych osob potom vSechny vysSe jmenované
kategorie uzavira. Osoby pohybujici se v této kategorii vyuZivaji po usp&€Sném sloZeni
piislusnych zkouSek v autoSkole mozZnosti fidit motorova vozidla zbylych skupin a tato
¢innost jim také miZe slouZit jako povolani. Automaticky se také jako rodice stavaji nékdy
i nevédomymi uciteli dopravni vychovy svym nejbliz§im. V lepSim piipadé¢ védomymi.
A méli by k této nové funkci pristupovat zodpoveédné a se v§i vaznosti ke své funkci. Jsou
témi prvnimi, ktefi formuji ndzor malého ¢lovicka na své budouci konani a jednani nejen
pfi provozu na pozemnich komunikacich, ale i v Zivot¢ samém. DileZitost tohoto
vzdélavani v rodiné je Casto podceilovana, nebo vedena Spatnym smérem negativnim
piistupem, v nékterych pripadech dokonce 1 zamérnym. Ucitel ¢i lektor dopravni vychovy
jen tézko presveédCi takové dité o opaku, pokud rodi€¢ vzor nerespektuje néktera natizeni
a ustanoveni zak. 361 z roku 2000 Sb., nebo vefejné pred ditétem projevuje sympatie
k takovému jednani. Tato rozpolcenost mulZe vést nejen ke Spatnym vysledkiim
u zkuSebnich testd a praktické zkousky, ale také k fatdlnim nésledkiim na zdravi, nebo
dokonce na zivot¢, pokud se dité bude pokouset takové jednani napodobovat, nebo se jim
fidit. Staci uvést piiklad prechazeni na Cervenou pro chodce, nebo nespravné prechazeni
piechodu pro chodce. V roce 2015 zemielo na pifechodu pro chodce 23 osob, celkové 131
chodcti pfiSlo o Zivot v souvislosti s provozem vozidel. Vice nez 550 jich bylo zranéno
téZce. Na vin¢ ze strany fidicli byla jednoznacné v nejvice ptipadech nepiimétena rychlost
a také agresivita jizdy. Ze strany chodcil nespravny zpusob chiize po pozemni komunikaci
a nespravné prechazeni vozovky. Jisté v téchto situacich zdlezi na mnoha faktorech, ale

Vv,

zaklad téchto navykt by mél kazdy z nas ziskat pravé od svych nejblizsich, od své rodiny.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 24

3.1 Déti predskolniho véku

Pokud se tyké jednotlivych v€kovych kategorii, tak déti pfedSkolniho véku, pokud u nich
neprobihé systematicka dopravni vychova v matetské Skolce, jsou vedeni pouze piikladem
dospélych. Na jedné strané rodi€, ktery ukazuje predskoldkovi, jak prechéazet silnici, na
druhé stran¢ ve vétSin¢ piipadu pani ulitelka v matefské Skolce jsou témi prvnimi, od
kterych se kazdy z nas naucil zaklady bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich.
Jisté si 1 ti nejmensi v§imaji chovani okoli, ale pravé rodi¢ ¢i prarodi€¢ a pani ucitelka
z matefské Skolky jsou témi nejvetSimi autoritami. Nevédomy kognitivni proces v nizkém
véku je jaksi pfirozeny a samoziejmy a nemd smysl ho podcenovat. Zplisoby uceni
bezpecného pohybu po chodniku a pfi pfechdzeni pozemni komunikace musi byt hlavné
nenésilné, hravé a musi bavit. Na jedné stran¢ je to praxe pii spolecnych prochazkach nebo
Jjizd€ autem s rodiCi, nebo jinymi starSimi pfibuznymi a znidmymi, také organizované
vychazky matetské Skolky pod vedenim Skoleného persondlu tohoto zafizeni. Na druhé
strané teorie hrou a povidanim pro né poutavého piibéhu o n€kom, kdo se nechova spravné
v silni¢nim provozu se zndzornénim nasledkt tohoto nespravného chovani. Napt. Pohadka
o Koblizkovi, ve které Koblizek nerespektuje pravidla bezpe¢né chlize na pozemnich
komunikacich, a stavaji se mu rizné nemilé piihody, které konci az prejetim KobliZka.
Tento pfibéh upozoriiuje déti na moznost urazu pii nezodpovédném chovéni pii prechazeni
silnice i pro n¢€ samé. Cilen¢ se zde nejedna o snahu naucit déti ndzvy dopravnich znacek
ani feSeni v rdmci piednosti v kifiZovatce. Zde déti uci zasady spravné chiize po chodniku,
doporucuje se chiize vpravo a nejdilezitéjSim vytyCenym cilem je naucit déti vyuzivat
pfechodu pro chodce a osvojeni si zdsad chlize na zelenou. Jasn¢ se zde vymezi barvy
dilleZité pro prechazeni silnice po piechodu pro chodce. Cervena stiyj, zelend b&z. DuleZita
je i prevence pti prechizeni na zelenou se zdiiraznénim, Ze pies ptechod pro chodce mohou
jezdit i auta a je nutné se i tak dobfe rozhlédnout. Dé&ti se motivuji pozitivnim piikladem
a ten negativni se uvadi jako odstraSujici. Je zde vyzdviZena moZnost Urazu a nevyhody
doby a nasledki 1é¢eni. S ohledem na télesnou vysku déti je vycvik prechazeni pozemni
komunikace rozhodujici. Dit€ na rozdil od dosp€lého neni mezi zaparkovanymi vozidly
vidét, a proto hrozi, Ze ho fidi¢ uvidi aZ na posledni chvili pfed vozidlem a neni jiZ schopen

adekvatnim zplisobem reagovat vyhybacim manévrem nebo aktivné brzdit.
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Tato situace by nenastala tak Casto, pokud by se striktné dodrzovalo ustanoveni § 27 zak.
361 z roku 2000 Sb., kde se v odstavci 1 pism. c) piSe, Ze fidi¢ nesmi zastavit a stit na
piechodu pro chodce nebo na piejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti kratS$i nezZ 5 m pied
nimi, d) na kfiZovatce a ve vzdélenosti kratSi nezZ 5 m pted hranici kfiZzovatky a 5 m za ni;
tento zakaz neplati v obci na kiiZovatce tvaru "T" na protéjsi strané vyustujici pozemni

komunikace. [5]

Ale zajisté to neni jen mald vyska déti predskolniho véku, nebo stile nartstajici rozméry
vozidel, za kterymi déti nejsou vidét. Zde je mozné se jiZz setkat s nespravnymi navyky
z domova a n¢kdy je moZné prohlasit, Ze jeden Clanek systému, a to rodi¢, zde selhava.
Déti se v tomto v€ku uci nejvice piikladem a opakovanim chovéani nékteré autority
a n¢ktefi rodiCe v tomto ohledu nejdou spravnym piikladem. Sta¢i se jen podivat na
statistiky nehod v souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich a tyto nehody
zpusobuji samoziejmée prave i ti rodice, ktefi apeluji na své déti, aby dodrZovali pravidla
napt. pii pfechdzeni pozemni komunikace. U nich se jaksi snaha o dodrzovani pravidel pti
provozu na pozemnich komunikacich vytraci a v kazdodennim Zivoté si to omlouvaji
spéchem a stresem, ktery je Spatnym radcem pii feSeni stile vice sloZitych situaci
v kazdodenni dopravé. Jesté horsi je, kdyZ rodice nuti své potomky praveé z téchto divoda
k porusSovéni bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich. Dité podvédomé vi, Ze toto
chovani je Spatné, ale pokud to po ném chce nejvyssi autorita, kterou rodi¢ bezesporu je,
tak se podiidi. Pokud se toto nezodpovédné chovani pokusi napodobit, az ptjde samo,

muze to mit Casto az tragické nasledky. Statistiky hovofi jasné.

3.2 Skolaci prvniho stupné

Déti v systému dopravni vychovy navazuji na védomosti a zkuSenosti ziskané
v prfedSkolnim veéku. U nékterych jedincii se projevuji nedostatky zpusobené absenci
jakékoliv dopravni vychovy i Spatnym piikladem v rodin¢. Na déti jsou kladeny prvni
naroky tykajici se dopravnich védomosti a jejich pfrevodu do praxe. Nékteré déti zacinaji
chodit samostatné do skoly, nebo chodi ven samotné ve svém volném cCase.

Z behaviordlniho hlediska je pro nauCeni a zpevnéni maxima Zidoucich navykl

nejvhodnéjsi obdobi do 7-8 let, 1ze fici, Ze co se nenauci déti do této doby, pak si nemusi

osvojit prakticky viibec nebo s mnohondsobné vynaloZenym usili, a pé¢i. [2]
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Bez spravnych navyki a dostatecné obezfetnosti zde hrozi riziko drazu. Tyto navyky
a spravné a bezpecné chovani v provozu na pozemnich komunikacich zatim déti zisk4vaji
predevsim piikladem dospélych a starSich kamaradt. Nejsou to ale jen rodice, ktefi by méli
Jit timto pozitivnim piikladem predevSim. Jsou to 1 neznami ucastnici silni¢niho provozu,
ktefi svym kladnym i zadpornym chovanim v provozu na pozemnich komunikacich jsou
ptikladem pro ty nejmensi at’ uz s pozitivnim ¢i negativnim vysledkem. Jak vSichni ve
svém okoli vidi, situace na pozemnich komunikacich neni v Ceské republice dobra.
Agresivita a nebezpecné chovani pii fizeni motorovych vozidel je kazdodenni realitou.
Nepochybn¢ je to i film a televize, kdo pfispivd k budoucimu chovani chodce, cyklisty
1 motoristy v silnicnim provozu. Jist€¢ ne vZzdy v pozitivhim smyslu. Takze déti ve véku
Skolakti prvniho stupné maji kolem sebe mnozstvi negativnich piikladi, které se dobie
pamatuji. TaktéZ se musi brat zfetel na v€k a mentalni droven ditéte. I nckolik mésict
znamena v tomto véku znatelny posun v chovani a uvédomovani si nebezpeci. Rozpoznat
nebezpeci svého chovani je v tomto véku obtizné. Déti v tomto véku jiz dobie zvladaji
jizdu na kole a pozvolna a nevédomé se zapojuji do provozu na pozemnich komunikacich.
Do deseti let mohou dle Zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361 z roku 2000
Sb. jezdit na kole po chodniku. Od deseti let vySe uz na chodnik nesmi. Tento vék
odpovida ctvrté az paté tride¢ zakladni Skoly. Nekteré déti jsou v tomto veku jiz fyzicky na
dobré urovni a ujdou pésky i ujedou na kole velké vzdalenosti. V tomto piipad¢ se bez
spravnych védomosti nabytych pravé pozorovanim okoli, nebo cilenou dopravni vychovou
neobejdou. Samoziejme je pozitivni piitomnost zkuSeného doprovodu a uceni se
ptikladem. Pokud se v prostiedi pozemnich komunikaci nedokaZi viibec orientovat, hrozi
zde riziko minimalné drazu. Z téchto diivodi je nutno co nejdiive navazovat na predskolni

dopravni vychovu a tuto pozitivné rozvijet.

3.3 Skoléci druhého stupné

V systému dopravni vychovy se zde objevuje jeden z nejdulezitéjSich faktort. Je jim vék
ditéte, nebot v deseti letech dle ptislusSného vyse uvedeného zdkona nesmi jiz dité jezdit na
kole na chodniku a stdva se plnohodnotnym tucastnikem silni¢niho provozu. Otazkou je
mentalni droven desetiletého ditéte. Staci tento veék k tomu, aby jiz od deseti let zvladal
néstrahy silni¢niho provozu? Ziejmeé ano. A desetileté dit¢ jakoZto prakticky plnohodnotny

ucastnik silni¢niho provozu s jeho odpovédnosti, povinnostmi a pravy se zacina vyskytovat



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 27

na pozemnich komunikacich. Zékon ¢. 361z roku 2000 Sb. jasn¢ tika, Ze kazdy ucastnik
silnicniho provozu je povinen védét, znat a dodrzovat. Diive jako chodec, od kterych se
ocekdva obecna znalost piedpisi v dopravé a vyzaduje se jejich dodrZzovani bez
jakéhokoliv proskolovani a pfezkuSovani, nyni jako tucastnik silni¢niho provozu, od
kterého je dodrZovani dopravnich ptedpisii vyzadovano kvili samotnému preziti takového
ucastnika, i kdyZ po ném neni opét vyzadovano jakékoliv pfezkouSeni. A nejsou mu
v mnoha piipadech vs§tépovany zasady bezpecného pohybu po pozemnich komunikacich at’
ze strany rodicl, tak Skoly, i kdyZ absence jakéhokoliv vzdélavani v tomto oboru mizZe vést
k fatdlnim nasledkim na zdravi ¢i Zivote. Zvlasté ve Skole by se m¢l nalézt cas na vhodné
zaClenéni dopravni problematiky i do jinych pfedmétd, neZ je pouze nékolik hodin

dopravni vychovy ro¢né.

Na druhém stupni zékladni Skoly se nabizi moznost vytéZit pro dopravni vychovu kazdé
vhodné ucivo, poc¢inaje fyzikou, matematikou, biologii a télesnou vychovou, jejichz vyuziti
pro dopravné-analogické piiklady se doslova nabizi, ale piileZitost k diskuzim o dopravé
vubec, o historii dopravy, o bezpec¢nosti chodcti v dopravé, o chovani fidicu na silnicich
a tieba o kultufe cestovini v hromadnych dopravnich prostfedcich poskytuji téz pfedméty
typu Ceska literatura, zemeépis, obanska vychova a mnohé dalsi. Pochopeni zédkont fyziky
vozidel, teorie dynamiky, zvIlast¢ vztahli mezi rychlosti, reakéni dobou fidiCe, reakci
mechanickych ¢asti vozidla a brzdnou drdhou a dalsi technické a pfirodni zakonitosti
osvojované v ramci uciva jsou vyznamnym poznatkovym vkladem pii budovani zaklada

kompetentniho dopravniho chovéani. [2]

Je vhodné zde zminit 1 tfeti formu ucastnictvi v provozu na pozemnich komunikacich a tou
je tidi¢ motorového prostiedku. Je po ném vyzadovéana znalost, ale i dodrzovani pravidel
bezpecné jizdy a vibec chovani se na pozemnich komunikacich. K této cinnosti je
systematicky piipravovan autoSkolou, musi povinné absolvovat prezkouSeni ze znalosti
zékona ¢ 361 z roku 2000 Sb. a dale provadi i praktickou zkouSku v fizeni motorového
prostiedku. Dit¢ ve véku deset a vice let je ohroZzenym druhem na pozemnich
komunikacich bez piisluSného vzdé€lavani, praktického vycviku a samoziejmé
i pfezkuSovani. Dospéli tucastnici silnicniho provozu by méli akceptovat mentalni droven
nactiletych ucastniku a predpokladat, Ze jejich znalosti jsou nedostatecné a jejich chovani

do jisté miry nevyzpytatelné.
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3.4 Zaci stiednich $kol

V uceleném systému dopravni vychovy by neméla chybét i pocetnd skupina Zakl skol
sttednich, tedy téch, ktefi se jiz zdsadnim zpiisobem podileji na bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu, nebot’ se nékteii z nich jiz po sloZeni piisluSnych zkousek dle zak. 361
z roku 2000 Sb. vlastni opravnéni tiidy AM fidit maly motocykl a vétSina z nich se
v provozu na pozemnich komunikacich ucastni jako cyklisté a celd tato skupina jako
chodci, ktefi stejné jako cyklisté Zadna opravnéni, jak bylo jiZ vySe zminéno, vlastnit
nemusi. Od této skupiny se jiz ocekava urcitd spolehlivost a zodpovédnost k ostatnim
i sobé¢ samym. Nicméné pravé tato skupina je jiz vystavena mnohym ldkadlim dnesni
doby, jako jsou drogy, at’ jiZ takzvané lehké jako je marihuana, nebo takzvané drogy tvrdé,
jako napf. pervitin. DalSim problémem mladé generace v dnes$ni dob¢ jsou bezesporu
pocitacové hry, kdy oddéleni reality a fikce muze byt pro nékteré jedince obtiZné.
Agresivni a riskantni zplisob jizdy je v pocitacovych hrach pfimo vyZadovan bez ohledu na
nasledky zplisobenymi timto jedndnim. Popularita takového nezodpovédného virtudlniho
chovani miiZze mit za nasledek pienos tohoto jednani do skutecného provozu a systému
pohybu na pozemnich komunikacich se vSemi negativnimi dusledky. Ve fiktivni
pocitacové hie ucastnici nehody znovu oZivnou a pusti se opét do pronasledovani pachatele
¢i uniku pfed pronasledovateli. Mrtvi zdstanou jen ti Spatni a nepotiebni. V redlném
provozu se situace od fikce diametralné liSi a ucastnik silni¢niho provozu jako vinik
dopravni nehody ma svoje povinnosti, které se mu ov§em mohou zdat jakoZto aktivnimu
hraci her s tématikou tykajici se dynamické dopravy nepotfebné a zdlouhavé. Samoziejmée
své povinnosti ma také pouhy tcastnik dopravni nehody, ktery nehodu nezavinil, nebo také
svédek takové nehody i bézny kolemjdouci a dalsi fidi¢i pohybujici se po pozemni
komunikaci v dob& dopravni nehody. Zanedbani téchto povinnosti posuzuje jak
prestupkovy, tak trestni zdkon a mladi jiz trestné¢ odpovédni lidé star$i patnéacti let, kdy den
narozenin se pro posuzovani excesu jeSt€ nepocitd, mohou byt velmi nemile prekvapeni
vy$i trestu i samotnym faktem, Ze takové jednani je zdkonem posuzovano jako nepfijatelné
a tim padem 1 hodno potrestini. Nejen podmine¢né nebo nepodminec¢né potrestini ulozené
soudem ma vazné nasledky na Zivot mladého clovéka teprve se zatrazujictho do
spolecnosti, ale 1 finan¢ni sankce uloZena soudem nebo spravnim organem je v tomto véku
vaznym zéasahem do Zivota nejen osobniho, ale i rodinného a nelze ho bagatelizovat.

V systému dopravniho vzdélavani chybi odpovédi na nasledky nezodpovédného chovani
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mladych motoristd s prinikem do chovani v mezilidskych vztazich a hlavné vztazich
vrodiné s ohledem na tuzkou souvislost obou téchto prostiedi. Mladi lidé na prahu
dospélosti jsou potom piekvapeni, jakéa jednani jsou povazovana za tzv. jednani ohrozujici
spolecnost. U takovych byl zfejm¢ zanedban jeden ze stupiii dopravni vychovy, nebo jeji
naprostd absence. Je ziejmé, Ze kdo bude Zit spofddanym zplsobem v rodin¢ a bude
dodrZovat zékladni pravidla spoleCenského chovéni, bude zfejmé i ukaznénéjSim a tedy

mén¢ nebezpecnym pii fizeni motorového prostiedku sdm sobé¢, tak ostatnim ucastnikiim

provozu na pozemnich komunikacich, cyklisty a chodce nevyjimaje.

Systém dopravni vychovy by mél byt doplilovan i o piednasky na téma spriavného
fungovani mezilidskych vztaht a vztahii v roding. V dobé, kdy skoro 50% manZelstvi je
rozvedenych, je toto cesta sloZita, nicmén¢ ne nemozni. Také otazku sankci za takovéto
jednani neni vhodné opomijet, protoZe mladi lidé se s takovou situaci ve vétSing piipadii
jeste nesetkali a budou z novych zkuSenosti nepfijemné prekvapeni. Pokud ovSem nejsou
na tuto nepiijemnou udalost jiz aspon teoreticky pfipraveni. Zaméfeni na chovani jedince
se spolecCnosti jisté vyplati at’ jiz formou menSich nikladl na 1éCbu pourazovych stavi
zptisobenych dopravnimi nehodami, tak ndklady na vySetfovani a dokumentaci takovych
udélosti. Nezanedbatelné je i hledisko nasledkii poskozenych. Tyto nasledky, at jiz
psychické nebo fyzické povahy, si s sebou poskozeny nese dlouhou dobu, ne-li cely Zivot.
Odpovédnost nést nasledky mladez Casto bagatelizuje a snizuje jeji vyznam. To muze
nahrdvat teorii, Ze kdo zlstane na misté napf. dopravni nehody a aktivné fesi vzniklou
situaci je jedinec neschopny utéku a tim padem toto jeho zodpovédné jednani je
povazovano urcitou skupinou mladych lidi za slabost. Pii pfednaSkach na takové téma by
se naopak zodpovédné jednani napf. na misté¢ dopravni nehody mélo vyzdvihovat jako
ptikladné a hodno nasledovéni. Uzka souvislost mezi pomoci po§kozenym pii dopravni
nehod¢ a pomoci pii jiné dramatické udalosti jako je napiiklad povoden, pozar se nabizi.
Ten kdo dokaze kladné zareagovat pii dopravni nehodg, jiz byl pouze svédek, dostoji svym
povinnostem ob¢ana mnohem Iépe, neZ ten kdo reaguje pouze utékem, i kdyZ situace

neohroZuje bezprostfedné jeho Zivot nebo zdravi.
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3.5 Dospéli

Mohlo by se zdat, ze v dospélosti je jiz systém a okruh dopravniho vzdélavani a vychovy
uzavien, nicmén¢ tento systém by se mohl nazvat neuzavienym a neuzaviitelnym. Odborna
vefejnost se v tomto obdobi Zivota stavé nositeli novel, zmén a ptipominek ke stavajicimu.
Laicka vefejnost se zapojuje Casto i nevédome piikladem. Podstatnou ¢innosti v dospélosti
na poli dopravni vychovy se stdva pfeddvani znalosti ziskanych u¢enim, nebo zkusenostmi
z praxe détem a to nejlépe v kontextu rodiny v pozici rodic- dité. Nejblizsi autoritou pro
malé dit¢ je pravé jeho rodi¢ a svym chovanim vklada do svého svéfence kodex norem
a chovani, které jsou pak pro néj v jeho dalSim Zivot¢ pfijatelné. Novely a zmény se stavaji
platnou soucasti stavajiciho a méni nékteré véci zazité a fungujici na novinky, které je tieba
akceptovat a fidit se jimi. Jednou z nejvétSich zmén bylo zavedeni takzvaného bodového
systému hodnoticiho Fidi¢e motorového prosttedku, které jsou tG¢inné od 1. Cervence 2006
a doplnuji Zak. 361 z roku 2000 Sb. Na tyto zmény musi reagovat i laické vefejnost, ktera
drive, nebo pozd¢ji tyto zmény musi zaregistrovat, akceptovat a fidit se jimi s ohledem na
pravni a ekonomické hledisko, jakozZto nasledek svého nezodpovédného jednéni, nebo jen
tteba neinformovanosti, nebo nezajmu o tuto problematiku. Ale jak obecné plati: Neznalost
zékona neomlouva. Proto se systém dopravni vychovy uzavirat nemtiZe a zajem spolecnosti
na dal$im vzdélavani v oblasti dopravniho vzdé€lavéni je ziejmy a jeho dodrZzovani je za
pomoci represivniho aparatu zamefeného na dohled nad plynulosti a bezpe¢nosti silni¢niho
provozu vynucovano na okruhu osob podilejicich se na provozu na pozemnich
komunikacich. Do tohoto okruhu osob nespadaji jen fidi¢i motorovych vozidel, ale i dalsi

jmenovani v tomto, ¢i jiném zakong
Pro ucely tohoto zédkona §2 uvadi

a) Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kaZzdy, kdo se pfimym zplisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich,
c) privodce vedenych nebo hnanych zvifat je ucastnik provozu na pozemnich

komunikacich, ktery doprovazi zvifata jdouci jednotlivé nebo ve stddech po pozemni

komunikaci; privodcem vedenych nebo hnanych zvifat neni chodec vedoucti psa,

d) fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je 1 jezdec na zvifeti.
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Proto i Sirokd vefejnost z okruhu nemotoristii, déti a mladeze musi dodrZzovat néktera

ustanoveni tohoto zdkona, nebot’ jak se uvadi

h) nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, naptiklad

Jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo,

j) chodec je i osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo
rucni vozik o celkové §ifce nepievysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych
bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

motocykl o objemu valct do 50 cm3, psa a podobné. [5]

Z. vyse uvedenych skuteCnosti je ziejmé, zZe védomosti a dodrZovani urcitych pravidel
v oblasti provozu na pozemnich komunikacich jsou vyzadovany nejen po fidi¢ich
motorovych vozidel, ale i po béZnych uZivatelich pozemnich komunikacich, jako jsou

v, s

chodci, osoby tlacici kocarek, bézci, cyklisté, dospéli, déti.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 CILDOPRAVNI VYCHOVY

Ministerstvo dopravy na svych webovych strankéch uvadi:

Dopravni vychova dlouhodobé¢ patii mezi klicové aktivity v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu. Od zaii 2013 povinné vstupuje prostfednictvim Skolnich vzdélavacich programii
do vyuky na viech zakladnich $kolach v CR, a to na prvnim i druhém stupni. ZvySovani
ochrany Zivota déti v silnicnim provozu je jednou z priorit dopravni politiky Ministerstva
dopravy CR. Dopravni vychova je zaméfena na predavani jak teoretickych znalosti, tak
praktickych dovednosti déti. Kvalitn€ pojata dopravni vychova hraje vyznamnou roli pfi
budovani hodnotového zebiicku déti a mladych lidi, zadsadn€ ovliviiuje postoje vSech

budoucich ucastniki silni¢niho provozu. [7]

Za jeden z cili Bakalafské prace jsem si vybral popis fizeni systému dopravni vychovy
v Ceské republice a jeho moZny vyvoj a zlepeni jak ve $kolach, tak u soukromych
subjekti. Dalsi z cili je popis praktické vyuky u MP Brno a vyhodnoceni chybovosti
praktické casti zkousSky na zavér tretitho bloku dopravni vychovy. Z praxe je zfejmé, Ze
zatim neni ve Skolach dostatecny pocet ucitelit vénujicich se této problematice a tim vznika
problém kdo, jakym zplisobem, kolik hodin a v jakém pfedmétu bude dopravni vychovu
provadét. Ucitel vyucujici dopravni vychovu by sam mél byt zkuSenym fidicem a hlavné
znalcem dopravni problematiky. Nedilnou sou¢ésti dopravni vychovy je také dostatecni
znalost zdk. ¢. 361 z roku 2000 Sb. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich
a o zm&néch néekterych zakont, ktery odpovida na vSechny otazky tykajici se dopravy na
pozemnich komunikacich. Jakym zplsobem lze tedy apelovat na existenci a piipadné
zkvalitnéni dopravni vychovy ve Skolach? Jisté vétsSim poctem pedagogl orientujicich se
v dané problematice Ministerstvo Skolstvi nafizuje Skoldm provadét dopravni vychovu na
zakladnich Skol4ch, neboli zajistit jeji vyuku i za pomoci i mimoskolnich subjektt. Toto
natizeni je pro Skoly neoddiskutovatelné zavazujici, ale zdroveii problematické. Skoly
nevlastni dopravni hiisté, kde by Zaci mohli pfevadét své teoretické zkuSenosti do praxe.
Néklady spojené s provozem dopravniho hfisté by se jist¢ nevyplatily. A dopravnim
htistém to nekondi, nutnd jsou také jizdni kola, pfilby a riizné jiné pomucky tykajici se
dané problematiky. Jakym zptisobem maji Skoly plnit toto nafizeni jiZ plné specifikovano
neni, takZe zde vznika Siroké pole plisobnosti, jak zrealizovat toto nafizeni Ministerstva

Skolstvi. Nékteré Skoly jiz maji ve svém ucitelském sboru kolegy zabyvajicimi se dopravni
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problematikou, coz vSak neni piili§ Casté a tak hledaji urcité dodavatelské feSeni. Toto
nalézaji v prostiedi Policie Ceské republiky, Obecni a Méstské policie, podnikatelském
prostiedi. Nedilnou soucasti dopravni vychovy jsou materidly Cerpané ze spolecnosti
BESIP, ktera jak jiz z ndzvu vyplyva, se zabyva bezpeCnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Z jejich internetovych stranek lze stdhnout mnoho vyukovych programu, které

jdou uspésné aplikovat v praxi systému dopravniho vzdélavani.
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5 SUBJEKTY DOPRAVNI VYCHOVY

Mezi subjekty podilejici se na dopravni vychové se fadi Policie Ceské republiky, Méstska
¢i Obecni policie, zakladni Skola prvniho i druhého stupné, soukromé subjekty

a v neposledni fadé dopravni krouzky.

5.1 Meéstska a obecni policie

Me¢ésta a obce jako zfizovatelé zakladnich Skol projevuji svlij zajem na bezpecnosti déti
amladeze prostiednictvim tzv. preventivnich programii Obecnich a Méstskych policii.
Obecni a ve vétsi mite Méstské policie maji specializované odbory a oddéleni vénujici se
dopravni vychové. Tyto programy jsou vénovany pievazné zakim prvniho a druhého
stupné zakladnich Skol. V mensi mife stfednim Skolam. Programy pro prvni stupenl jsou
zaloZeny na faktu, Ze déti od deseti let se dle § 58 Zak. ¢. 361 z roku 2000 Sb. mohou
jezdit sami na kole po pozemnich komunikacich. Programy jsou sméfovany
k systematickému procesu nékolika navstév strazniki odd€leni dopravni vychovy ve Skole
nebo na pracovisti vhodném pro dopravni vychovu. Tyto teoretické programy pro vékovou
kategorii 10 let se zabyvaji postupné od sezndmeni se s problematikou, pfes osvojeni si
vybranych dopravnich znacek, az po feSeni kfiZzovatek a prednosti zprava. Kazdy blok byva
doplnén praktickou jizdou na kole nebo Slapadle na dopravnim hfisti. Forma celoro¢ni
soutéZze byva zakoncena testem a tzv. jizdou na body. Po absolvovani téchto disciplin je
celoro¢ni soutéZ vyhodnocena a dspéSnym zidktim piedany ,fidi¢ské prikazy* na jizdni
kolo. Pro mladsi Zaky zakladnich Skol je pfipraven program ,.chodec*, zabyvajici se
problematikou bezpecného piechazeni silnice a pohybem po pésky po pozemnich

komunikacich.

5.2 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky se zabyva dopravni vyukou hlavné pofddanim besed s dopravni
tématikou, kde formou prednasky a nasledné diskuze zasvécuje zaky zakladnich Skol do
zakladii chovéani se provozu na pozemnich komunikacich. Toto samoziejmé pfispiva
k vétsi informovanosti Zakt zakladnich Skol, ale tato Cinnost neprobiha systematicky
a velky védomostni piinos Zakiim neposkytuje. Z néasledujicich ¢lankt z roku 2014 a 2016

gerpanych z internetovych stranek PCR (viz. Seznam piiloh) vyplyvé, Ze je provadéna
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piinosnd informativni osvéta s dopravni tématikou. DéEti se sezndmi s rGznymi pojmy
z dopravni terminologie a hravou formou se je snazi vyuZit pfi feSeni riznych dopravnich
situaci. Dale diskutuji s policisty na téma bezpecného pohybu po dopravnich komunikacich
a seznamuji se s prvky stejnokroji. Velkym lakadlem se stdva navstéva sluZzebniho vozidla

a ukazka vystroje.

5.3 Skola

Celkov¢ se da dopravni problematika s nutnosti vyuky na zakladnich Skoldch shrnout do
nasledujiciho: Ve Skoldch neexistuje jednotny postup v ptistupu k dopravni vychové.
Ucitelé sami vkladaji uc¢ivo dopravni vychovy do stavajicich ptedmét. Dopravni vychova
je stale podcenovanym a opomijenym piedmétem, v lepSim piipadé casové nevyvazenym
oproti ostatnim pfedmétiim. V nékterych piipadech i zcela opomijenym. Dle nazort ucitelti
hlavné z hlediska Casového. Lze tedy fict, Ze pokud ucitel neprojevuje urCitou aktivitu sim
smérem k dopravni vyuce, nelze jednoznacné zatidit, aby se dopravni vychova vyucovala
a poptipadé jakym zpisobem. Otazky dopravni vychovy a jejich pfevod do praxe je na
Zebticku védomosti, které by si mél zak zakladni Skoly odnést, stale na jedné z nejnizsich
pticek duleZitosti.

O problematiku dopravni vychovy déti a mladeze se dosud zajimalo 32,81% z dotazanych
pedagogt, ucastnikli Setfeni. [2] Odborné predpoklady ucitelii zdkladnich Skol jsou na

druhé stran¢ garantem kvalitn¢ provadéné dopravni vychovy.

5.4 BESIP

Jednou ze zakladnich organizaci a samostatnych oddéleni Ministerstva dopravy Ceské
republiky je BESIP (Bezpecnost silni¢niho provozu), ktery se zdsadnim zpisobem podili
jako expertni orgin v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Stal se
garantem plnéni Narodnich strategii bezpecnosti silni¢niho provozu. V téchto letech se
snazi naplnit Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu pro obdobi 2011 — 2020.
Jejim hlavnim praktickym dopadem na zlepSeni stavu tmrti v souvislosti s provozem na
pozemnich komunikacich je zamér dostat se v poctu usmrcenych v silniénim provozu

droven pruméru statd Evropské unie. Toto se bohuzel dlouhodobé¢ plnit nedati.
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Rada vlady CR pro bezpeénost silni¢niho provozu vyhlasuje celostitni programy ke
zvySeni ucinnosti dopravni vychovy. Jednim z nich je Tematicky plan dopravni vychovy,
ktery systematicky nastinuje teoretickou a nasledn¢ i praktickou vyuku mladych cyklistii na
dopravnich htistich. [7]

Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Skolstvi se snazi zaClenit co nejvice
zakt zakladnich Skol do projektu dopravni vychovy a jeji praktické Casti pfi jizd¢ na
dopravnim hfisti. Toto se provadi pres krajské koordinatory BESIP, kteii aktivné jednaji se
zastupci Skol a déle jednaji s jednotlivymi subjekty podilejicimi se na dopravni vychové jak

z podnikatelského, tak nepodnikatelského prostiedi.

5.5 Soukromy sektor

Soukromy sektor se do dané problematiky zapojil pfes své naucné programy, které nabizi
jednotlivym Skoldm. Jedna se o formu v nékterych ptipadech zpoplatnénou, kde se déti pod
vedenim lektorii dozvidaji zdklady dopravni vychovy a déle se zde vzd¢€lavaji i pokrocilejsi
zajemci o problematiku dopravni vychovy. Soukromé firmy zabyvajici se vyukou dopravni
na dopravnim hfiSti v n€kterych pfipadech bez dostateCné technické podpory a pii

nedostatecném poctu zamestnancu.

5.6 Dopravni krouzek

Na dopravni vychovu navazuje ¢innost tzv. Dopravnich krouzkt, které navstévuji déti
zajimajici se o dopravni problematiku ve zvySené mife. Zde je Cinnost téchto krouzkii
nezastupitelna a odpoledni a vikendova Cinnost déti a mladeze je zde zajiSténa v plné mifte.
Stava se jakousi nistavbou povinné dopravni vychovy pro déti na jedné stran€ zajimajici se
o dopravni vychovu, na druhé stran¢ pro déti, které maji mezery v zakladnich znalostech
dopravni vychovy, stejné tak v praktické sloZce dopravni vychovy a to je jizda na

nemotorovém dopravnim prostiedku na détském dopravnim hfisti.

5.7 Shrnuti

Z. vySe uvedeného je patrné, Ze vSechny zucastnéné subjekty se na dopravni vychové

podileji dlouhodobou a cilevédomou praci s détmi a mliddeZi od pfedskolniho véku aZ po
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sttedni Skoly. Pfi této vyuce vyuzivaji zejména znalosti dané problematiky z praxe
a vyukovych programt vytvafenych Ministerstvem dopravy, Ministerstvem Skolstvi,
BESIPEM a nékterych piipadii tyto vyukové programy tvoii sami. Za pomoci téchto
dopravné vzdélavacich programii se lektofi snazi vStipit zZakiim spravné navyky tém
nejmensim, ktefi své znalosti a dovednosti dale rozviji v kurzech urenych pro zaky
zakladnich a stiednich Skol. Touto vyukou se nasledné eliminuje mnoZstvi koliznich situaci
zavinénych frekventanty vySe uvedenych vzdélavacich programi a tim padem i mnoZstvi
potencidlné zranénych osob v souvislosti s provozem na pozemnich komunikacich.
Nedilnou soucésti této snahy je také spoluprace rodict pii dopravni vychové zejména

pfikladnym chovéanim za dodrZovéni pravidel bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Z ptedchazejicich odstavci je zfejmé, Ze systém dopravni vychovy ma nezastupitelnou
pozici v systému Skolniho vzdélavani. Neméné duleZité je také jeho fizeni, spravné
nacasovani a vybér vzdélavacich metod. Neméné diileZitou Casti dopravni vychovy je, Ze se
také podili na rozvoji a udrzovani vztahil mezi rodi¢i a détmi, rodi¢i a Skolou, détmi
navzijem s prevzetim osobni odpovédnosti za Zivot a zdravi ostatnich. Rodi¢e sami by se
méli stat hybnou silou a piikladem pevn€ zafazenym v systému dopravni vychovy
a vzdélavani. Jejich nejzakladnéjsim zajmem by mélo byt zdravi a Zivot svéfenych osob a k
tomu pfispéji zejména osobnim piikladem, ale i dal$im vzdélavanim se v dopravni
problematice Pro rozvoj studované problematiky by jist¢ prospél pravé osobni ptiklad,

zodpovédnost a ohleduplnost v provozu na pozemnich komunikacich.

Déle tyto poznatky uvadéné do praxe mohou obohatit studijni materidly vénujici se této
problematice. Myslim si, Ze dané téma Management dopravni vychovy Ize obohatit novymi
poznatky vyplyvajicimi z kazdodenni price s mladymi lidmi. Moderni pfistup bez lpéni
pouze na starém vyzkouSeném spolecn€¢ s novymi poznatky z oboru zejména détské

psychologie mohou vyraznou mérou ovlivnit kvalitu dopravni vyuky a vzdélavani.

V hodnotovém Zebificku Managementu dopravni vychovy bych na nejvyssi post zatfadil
samotné vzdé€lavaci programy tykajici se dopravni vychovy obohacené pravé o tyto
moderni postupy a poznatky, zejména zapojeni osobniho piikladu dospélych (rodict), jako
dalezitého faktoru v udspéSnosti na poli dopravni vychovy. Rodi¢e samotni by méli mit
nejvetsi zajem na tom, aby se jejich dité vzdélavalo na poli dopravni vychovy vzhledem
k obavé o jeho zdravi a Zivot, které provazeji rodic¢e po cely Zivot. ZlepSeni spoluprace

Skola rodina je brano jako jeden z dalSich dulezitych predpokladii pozitivniho vyvoje
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urovné vzdelanosti v oblasti dopravni vychovy. Toto v§e mé jako diisledek sniZeni poctu
dopravnich nehod a tim 1 poCtu zranénych a usmrcenych osob v souvislosti s provozem na
pozemnich komunikacich. A to by bylo nejlepSim vysledkem této prace pievedenym do
praxe kazdodenniho Zivota. Realita se od teoretickych ptredpokladii zasadné lisi a cile
Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 se nedaii i nadéale napliovat.
I'kdyz situace neni jiz tak kritickd jak v devadesitych letech minulého stoleti,

uspokojivému stavu je jesté¢ daleko.
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6 PRAXE V DOPRAVNI VYCHOVE U MP BRNO

Co se tyka praktického naplnovani cilti vyuky dopravni vychovy, vybral jsem si pro ukazku
v praktické casti Bakalaiské prace systém pouzivany u Méstské policie Brno. Jedna se
o vyzkouSeny model, ktery je funkéni cca 15 let a prosly jim tisice zaka zakladnich kol
v Brné. Je velmi kladné vnimén laickou i odbornou vefejnosti. Systém ostatnich subjekt
podilejicich se na dopravni vychové je velmi podobny, odchylky jsou pouze v Cetnosti
navstév ve Skolach a Casto pouzitim takzvaného mobilniho dopravniho htisté v piipadé, ze

ve mésté nebo obci neni dopravni hiisté stalé.

Obrdzek 3: Dopravni hiriste multifunkcni [9]

Méstska policie Brno pii své dopravnévychovné ¢innosti sidli ve stalém pracovisti Areal
dopravni vychovy a vzdé€lavani na ulici Bauerova 7. Soucasti krytého dopravniho hfisté je i
sttedisko teoretické piipravy sousedici s dopravnim hiistém. Systém vyuky pro Ctvrté tfidy
je rozdélen do tif blokt, které kazdy zak tiidy absolvuje 3x za Skolni rok. V kazdém bloku
s nazvem Empik cyklista se Zaci Skoli ve dvou vyucovacich hodinéch teorie v u¢ebnéch za
pomoci interaktivni vyuky. Soucasti kazdého tithodinového bloku je i jedna hodina praxe

v jizd¢ na kole na dopravnim hfisti. Systém se postupné¢ optimalizoval na dvé hodiny teorie
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a jednu hodinu praxe, timto se v souctu daii naplnovat nafizeni Ministerstva dopravy

o poctu hodin dopravni vychovy za Skolni rok.

Ve tiech tithodinovych blocich teoretické a praktické piipravy v Aredlu dopravni vychovy
a vzdélavani jsou Zaci pfipravovani na moznost samostatné ucasti v silniénim provozu,
po splnéni vékové hranice 10 let. Uvedena skutecnost dava tomuto programu specificky
vyznam co do obsahu, rozsahu, forem a zptisobt ke splnéni jeho cilti. Pro zvySeni ti¢innosti
je Empik cyklista organizovan jako celoméstska soutéz, kdy jsou vyhodnocovéni nejen
nejlepsi jednotlivcei, ale také tfidy a Skoly. Obsahova néapli jednotlivych vyucovacich hodin
je zaméfena nejen na zvladnuti zdsad bezpecné jizdy po pozemnich komunikacich, ale
ijako prevence ke sniZzeni dopravni nehodovosti této skupiny zacinajicich ucastnikl
silniéniho provozu. Na zavér Skolniho roku, po splnéni stanovenych kritérii, ptedaji
straznici MP mladym cyklistdm ,,Prikaz cyklisty”, vydany Ministerstvem dopravy

a nejlepsim jednotliveiim hodnotné ceny. [10]

Zéci tietich tifd navstivi jednou roéné ADVV MP Brno a jejich dopravni vychova probiha
ve dvouhodinovém teoretickém bloku s ndzvem Empik chodec, kde se interaktivni formou

vénuji problematice pohybu na pozemnich komunikacich se zaméfenim na chizi.

Zakam jsou vitdpovany zdsady spravného a bezpeného pohybu pii chiizi po chodniku
ina silnici v pfipadech, kdy neni moZné vyuZit chodniku ani krajnice. Dlraz je kladen
na objasiiovani zasad prechazeni vozovky na zdklad¢ posouzeni vSech moznych variant
podle kritéria bezpe€nosti, véetné¢ zakonné povinnosti k uziti ptrechodd, podchodii
a nadchodl.. Soucasné s tim jsou Zaci seznameni s moznymi uskalimi v silni¢nim provozu,
jako jsou ptfechazeni vozovky mimo ptechod, viceproudé silnice, tramvajové drahy,

Zelezni¢niho ptejezdu apod. [11]

Oba tyto programy Empik chodec i Empik cyklista navazuji na ¢innost dopravni vychovy
provadéné samotnymi Skolami v rdmci vyuCovani. Dopravni hfist€¢ v Aredlu dopravni
vychovy a vzdélavani splituje viechny niroky moderniho dopravniho hiisté V ramci Ceské

republiky i v rdmci stati Evropské unie.
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6.1 Empik cyklista v praxi

Empik cyklista 1. blok obsahuje 2 hodiny teoretické piipravy v ucebné ve formé
interaktivni formy prezentace v programu Active, kde se Zaci seznamuji s koncepci
aucelem soutéZe. Vyklad lektora je prokladdn videoukdzkami modelovych situaci se
zaméefenim na povinnou vybavu jizdniho kola a nutnost pouZzivat cyklistickou pfilbu. Déle
jsou déti seznamovany se zakladnimi dopravnimi znackami a zéklady pravidel pohybu po
pozemnich komunikacich na jizdnim kole. Na zavér dvouhodinového teoretického bloku
probiha test znalosti v celkovém objemu deset otazek. Z Sesti odpovédi Zak vybira jednu.
Zéci pomoci hlasovaciho zafizeni elektronickou formou zna&i dle nich spravné odpovédi.
Cely test je na zavér vyhodnocen lektorem a jednotlivé chyby opraveny. V praktické ¢asti
se v hodinovém bloku na dopravnim hfiSti, po zopakovani teorie jizdy v provozu na
pozemnich komunikacich, Zaci ucastni jizdy na jizdnim kole v simulovaném provozu za
piitomnosti Ctyf strdznikli v ¢ase cca 25 minut. Jsou upozoriiovani na chyby pfi jizd¢, jizda
se ale nijak neboduje. Po jizd€ nastane zhodnoceni praktické ukazky. Timto prvni blok
kon¢i.

Empik cyklista 2. blok za¢ina zopakovanim obsahu prvniho bloku a pokracuje modelovymi
situacemi na téma odbocCovéani vpravo a vlevo. Zde se Zaci seznamuji s problematikou
bezpecného odboceni s podminkou danim pfednosti protijedoucich vozidel (vlevo)
achodcim (vpravo). Dvouhodinova teoretickd cast pokracuje problematikou jizdy
kfizovatkou fizenou svételnymi signdly, dopravnimi znaCkami i pfednosti zprava. Na
interaktivni tabuli Zaci sami oznaci potadi prijezdu dopravnimi prostiedky kiiZovatkou
a za pomoci tlacitka HELP sami zjisti, zda jimi zvolené pofadi bylo spravné, ¢i nikoliv
a také se objevi na tabuli spravné potadi pti prijezdu. Je zde feSena otazka potadi prijezdu
v pfitomnosti tramvaje a vozidla s pravem prednosti v jizdé vyuZivajici zvukové a svételné
zafizeni. Zavérem na videu spolecnosti BESIP Zaci shlédnou ukazku pohybu na jizdnim
kole v rusném provozu véetné prijezdu kiiZovatkami, pfi dodrZovani pravidel spravného
odbocovani vpravo i vlevo, davani prednosti za znaCkami P4 Dej ptednost v jizd¢, P6 Staj
dej prednost v jizd€, P2 Hlavni pozemni komunikace. Po pfestavce je proveden za pouZiti
elektronického hlasovaciho zafizeni proveden test s patnicti otizkami. Zdk v tomto
druhém bloku znaci spravnou odpovéd’ ze tif moznych v ¢asovém limitu 30 vtefin a cely
test je nasledné¢ vyhodnocen vSem ucastnikiim. Timto konc¢i druhy blok teoretické vyuky.

Nésledné se zaci pfesouvaji na dopravni hiiSté, kde prochazi se straZnikem Arealu
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dopravni vychovy a vzd€lavani dopravni hiiSté, upozornuje se na nejcastéjsi chyby, je
prostor pro zodpovézeni dotazii. Nasleduje prakticka jizda na jizdnim kole, ktera trva cca
25 minut. Ve druhém bloku je jiz vyZadovano dodrZovani vSech zasad bezpecné jizdy
a pravidel pii provozu na pozemnich komunikacich. Zici jsou po jednotlivych chybach
a poruseni pravidel zastavovani a jednotlivé piestupky jsou vysvétleny. Po jizd¢ nastava

z w7z

zhodnoceni praktické Casti.

Empik cyklista 3. blok je zahijen zopakovanim ptfedchozich dvou blokl a Zéci feSi za
pomoci interaktivni tabule potadi prijezdu vozidel kfiZovatkou. Kliknutim nebo dotknutim
se urcitého vozidla toto vozidlo vyjede a v piipadé spravného potadi projede volné
kfizovatkou, v opa¢ném piipadé narazi do vozidla, které mélo jet prvni. Spatné rozhodnuti
je doprovazeno zvukovym efektem narazu. Po Casti, kdy si kazdy Zak vyzkousi feSeni
minimélné jedné kiiZzovatky, nastdvd Gast zavéreéného testu. Zaci jiz pod svym jménem
vyhodnocuji test o dvaceti otidzkidch v ¢asovém limitu 45 vtefin na jednu otdzku. Po
ukonceni testu nejsou seznameni s vysledky testu a presouvaji se na dopravni hfiSté
k bodované jizd€. Straznici ADVYV jim zaznamenané ptrestupky znaci na karticky se jmény
upevnéné na fiditkach, které po jizd€¢ vyberou a sectou chyby kazdého jednotlivce.
V zéavérecném vyhodnoceni se sectou chyby v teoretické ¢asti, testu i praktické ¢asti, jizdy
na dopravnim hfisti a dle dosaZenych vysledki jsou Zaci ohodnoceni. Ti nejlepsi ziskéavaji
za nula chyb v testu i jizd€ ,,Prvni misto* a Prikaz cyklisty. Prvni misto je hodnoceno
cenou ve form¢ dresu na kolo s logem soutéZe. Rozmezi 0 az 5 chyb ziskava zZak Prikaz
cyklisty a za vice nez pét chyb upominkovy reflexni predmét s logem Aredlu. Béhem
uplynulych let se zjistilo, Ze nejveétsi motivaci je stile Prikaz cyklisty, ktery ziskava cca

60% zucastnénych.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 45

7 POSOUZENI VYSLEDKU

Pro dcely bakaléiské prace jsem se rozhodl vyhodnotit vysledky 2500 zakt zékladnich skol
v Brné, ktefi se ucastnili dopravni vychovy vletech 2011 — 2015. Tito absolvovali
v zavére¢ném bloku soutéZe testovaci jizdu, pti které jsou jim zapisovany trestné body za
porusSeni pravidel silni¢niho provozu, které se v predchéazejicich teoretickych blocich ucili
v uCebnich a nasledné procvicovali v cvicnych jizdach na dopravnim hfisti. Kazdy z4k by
m¢l v tomto piipadé mit za sebou 8 vyucovacich hodin vénovanych dopravni vychove.
Z hlediska sledovanych ptestupktli se posuzuje jizda na Cervenou, nezastaveni u dopravni
znacky Stij, dej ptednost v jizd€, prednost zprava, spravné odboceni vlevo, neukazani
rukou pfi odboceni, nedodrzeni ptikazu nebo zdkazu vyplyvajiciho ze svislého

a vodorovného znaceni a neuposlechnuti pokynu straznika.
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7.1 Datal

Pro rok 2011 jsem vybral vzorek 500 Zakl zakladnich $kol v Brn€ z 23 Ctvrtych tfid.

Tabulka 1: Sledovany rok 2011 [zdroj: vlastni]

> S < ' - g
‘o c O ) 2 s ~N = >0 N >O = 5
s R 2 ) o ) \w S8 <9 g ©
8 5.3 5 ] 2 SN | 33 | &
= 2 o = = 2° | 2
o 2
Rozsah
1-28 0 0 9 9 12 5 10 0
28-54 0 5 5 8 10 2 13 0
54-82 0 7 0 8 12 3 20 0
82-102 0 3 6 3 4 2 7 0
102-126 0 1 6 5 4 0 16 0
126-148 0 0 5 10 9 8 10 0
148-167 0 1 3 5 5 2 6 0
167-187 0 4 13 3 5 0 1 0
187-203 0 0 2 6 3 0 6 0
203-222 0 1 5 5 11 2 16 0
222-240 0 2 3 3 9 2 12 0
240-260 0 3 9 3 3 0 13 0
260-279 0 10 6 6 7 4 10 0
279-298 0 4 3 15 4 1 18 0
298-318 0 2 3 10 12 1 17 2
318-341 0 6 6 5 7 2 4 0
341-368 0 4 5 7 10 0 2 0
368-395 0 0 5 18 13 2 7 0
395-422 0 1 8 7 27 2 2 0
422-442 0 1 7 7 19 0 3 0
442-465 0 3 9 5 5 5 10 0
465-489 1 0 6 10 14 3 7 0
489-500 0 4 1 5 7 0 6 0
Celkem 1 62 125 163 212 46 216 2
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Dle vySe uvedenych kritérii se nejvice a to 216 chyb ve zkuSebni jizd€ stalo kvilli
neukazani rukou pii odbocovani a nasledné¢ 212 chyb porusenim piikazi a zdkazi, které
jim ukladaji svislé dopravni znacky. Za vyznamnou chybu Ize na tfetim misté povaZovat

téZ nedani pfednosti zprava v poctu 125.

2;0% 1; 0%

Ll

® Jizda na cervenou = Stop = Pfednost zprava
Odboc. vlevo m Svislé znaceni = Vodorovné znaceni

m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 2: Rok 2011 [zdroj: vlastni]

Vyse uvedeny graf zobrazuje vysledky priizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich

sledovanych ptrestupktl za rok 2011.
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7.2 Data 2

Data 2 pochazi zroku 2012, kde bylo vybrano 500 Zakt z 23 ctvrtych tiid, ktefi se

zucastnili soutéze.

Tabulka 2: Sledovany rok 2012 [zdroj: vlastni]

© — = =]
g S s S S w | &% 2

S |e3| o | 8| 2% |5z |z%%.

) © O 2] 3 8] N o '® s 8 7 5

E 12 % | B | 2 s | gE| &5 8d
1] = 50 S s 2 © W 3 5 S
= 2 o E = 2 ©° 2
o 2

Rozsah

1-25 1 2 5 7 9 5 17 0
25-50 0 5 6 6 10 0 12 0
50-69 0 1 2 2 7 6 16 0
69-91 0 1 5 7 7 1 13 0
91-111 0 0 6 6 8 1 8 0
111-131 0 1 9 4 7 1 17 0
131-151 1 3 4 6 19 2 13 0
151-178 0 0 1 5 11 3 10 0
178-201 0 3 6 7 12 3 5 0
201-227 0 1 5 8 14 4 5 0
227-251 0 0 6 3 4 1 5 0
251-273 0 2 4 4 5 2 5 0
273-297 1 6 13 3 6 0 5 0
297-316 0 0 1 4 12 8 15 3
316-342 1 3 1 14 3 2 10 0
342-356 0 5 1 6 3 13 0
356-379 1 0 4 2 17 6 15 3
379-401 0 9 8 7 8 1 9 1
401-428 1 1 6 11 15 1 12 0
428-451 1 0 7 9 7 0 4 0
451-472 0 5 6 5 7 2 10 0
472-492 0 1 7 2 5 0 14 0
492-500 0 0 1 5 0 0 0 0
Celkem 7 49 114 133 196 52 233 7
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Jako nejcetngjsi se v roce 2012 projevila chyba neukdzani rukou pfi odbocovani s poctem
opakovani 233 a nasledné chyba vyplyvajici z neuposlechnuti zdkazi a ptikaza svislych
dopravnich znacek s poCtem 196. Ttreti nejcetnéjsi chybou se stala chyba pfi odboCovani

vlevo v poctu 133.

7;1%  7;1%

® Jizda na cervenou = Stop = Pfednost zprava
Odboc. vlevo m Svislé znaceni = Vodorovné znaceni

m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 3: Rok 2012 [zdroj: vlastni]

Vyse uvedeny graf zobrazuje vysledky prizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich
sledovanych ptrestupktl za rok 2012.
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7.3 Data3

Data 3 pochazi z roku 2013 a bylo zde zkouméno 500 Z4kt pochézejicich z 23 ¢tvrtych

tiid.
Tabulka 3: Sledovany rok 2013 [zdroj: vlastni]
3 . s | s | 5 |e. | %z B
2 e8| .| 8| 2 | % |5:|z¢% 5.
&) ] o o S = 2.3 N 9 5
& =g & : 8 o 32| £8 | §°
I e 8 g | S 238 | 3
(- @ z
Rozsah
1-19 0 0 9 7 8 5 4 1
19-47 0 1 3 10 8 0 9 0
47-65 2 3 0 4 8 2 2 0
65-86 0 4 4 2 11 0 6 0
86-110 0 2 8 4 6 2 3 0
110-135 0 1 8 6 11 1 2 1
135-152 0 1 8 5 8 1 0 0
152-169 0 0 5 2 9 0 0 0
169-192 0 0 5 7 7 2 4 0
192-214 0 3 3 6 8 4 0 1
214-227 0 3 6 2 5 0 3 0
227-240 1 2 3 2 3 1 0 2
240-265 1 3 4 9 11 0 2 0
265-292 0 0 3 5 11 1 5 0
292-315 0 3 5 5 7 1 0 0
315-341 0 0 7 16 8 1 1 1
341-354 0 1 1 3 8 2 1 0
354-376 0 4 2 1 4 0 7 0
376-407 0 2 4 6 10 1 7 0
407-435 0 1 5 8 15 1 0 0
435-463 1 2 5 5 11 1 1 0
463-488 0 2 7 2 9 0 2 0
488-500 0 3 6 6 2 0 5 0
Celkem 5 41 111 123 188 26 64 6
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Jako nejcastéjsi se v roce 2013 projevuje chyba neuposlechnuti zdkazl a piikazi svislého
znaceni s poctem 188. Druha nejcetnéjSi chyba se vyskytla pfi poruSeni povinnosti pii
odboceni vlevo v poctu 123. Tteti nejcastéjsi chybou v roce 2013 se stala chyba vyplyvajici

z nedani prednosti zprava v poctu 111.

6;1%_, 5 1%
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® Jizda na cervenou = Stop = Pfednost zprava
Odboc. vlevo m Svislé znaceni ® Vodorovné znaceni

m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 4: Rok 2013 [zdroj: vlastni]

Vyse uvedeny graf zobrazuje vysledky prizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich

sledovanych ptrestupktl za rok 2013.
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7.4 Data4d

V roce 2014 bylo do zkoumaného vzorku vybrano 500 Zakt pochézejicich z 22 ¢tvrtych

tiid zékladnich Skol.
Tabulka 4: Sledovany rok 2014 [zdroj: vlastni]
5 s | 2| 5 |e_ | %z
2 2 e 2 3 g & st | 8% | 3B
a S g c 2 = B S 52 e
< © k3 3 > > 238 | 3
- = o a 2 g
Rozsah

1-25 0 1 6 9 16 3 5 0
25-50 0 0 8 8 20 1 5 0
50-70 0 4 5 6 7 1 0 0
70-91 0 3 7 6 13 4 2 0
91-116 0 6 9 8 14 0 1 0
116-137 0 4 6 12 7 2 3 0
137-150 0 3 5 6 9 5 1 0
150-177 1 3 11 4 9 0 2 0
177-205 0 4 5 9 19 1 2 1
205-235 0 4 10 11 13 2 0 0
235-250 0 0 3 4 7 7 1 0
250-261 0 3 1 5 0 0 0
261-276 1 3 4 7 5 1 1 0
276-295 1 2 10 4 4 6 2 0
295-318 1 3 4 8 8 4 10 0
318-345 0 0 9 12 16 1 4 0
345-373 0 5 6 5 8 3 5 0
373-400 0 7 7 18 4 5 0
400-428 0 3 3 4 15 1 3 0
428-455 0 7 1 9 7 6 1 0
455-474 0 1 4 8 15 0 6 0
474-500 0 10 13 10 12 1 4 0
Celkem 4 73 139 169 236 53 63 1
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Chybou s nejvetsi Cetnosti se v roce 2014 stala chyba ptfi nedodrZzeni piikazii a zékazd,
které ukladaji svislé dopravni znacky v poctu 236. Na druhém mist€ se vyskytla chyba pii
odbocovéni vlevo v poctu 169 a treti nejcetnéjSi chybou se v roce 2014 projevila chyby

nedéni pfednosti zprava v poctu 139.
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Odboc. vlevo m Svislé znaceni = Vodorovné znaceni

m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 5: Rok 2014 [zdroj: vlastni]

Vyse uvedeny graf zobrazuje vysledky prizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich

sledovanych ptrestupktl za rok 2014.
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7.5 Datas

V roce 2015 bylo do zkoumaného vzorku vybrano 500 Zakt pochézejicich z 21 ¢tvrtych
tfid zakladnich Skol.

Tabulka 5: Sledovany rok 2015 [zdroj: vlastni]
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Rozsah
1-25 1 1 7 10 12 5 5 0
25-52 0 0 14 14 16 0 5 0
52-77 0 2 6 3 6 0 0 0
77-102 0 1 2 6 10 1 2 0
102-126 0 2 4 5 10 0 0 1
126-148 0 4 5 8 7 0 2 0
148-173 0 2 3 7 9 0 0 1
173-191 0 0 7 2 1 3 1 0
191-216 2 5 9 5 13 4 9 0
216-241 1 6 8 14 10 2 11 0
241-263 0 3 5 12 20 16 15 1
263-277 1 0 0 4 6 1 0
277-291 0 0 2 9 8 2 4 0
291-320 0 4 12 4 6 0 0
320-351 1 4 12 15 13 14 2 0
351-375 0 1 9 8 13 0 3 0
375-399 0 3 2 4 4 1 4 0
399-421 0 9 5 4 17 3 1 0
421-445 0 2 10 4 3 0 3 0
445-473 0 3 7 11 2 2 0
473-500 0 6 6 5 2 1 0
Celkem 6 58 132 151 200 62 71 3

Chybou s nejvétsi Cetnosti se v roce 2015 stala chyba pfi nedodrzeni piikazii a zakazl
v poctu 200, které ukladaji svislé dopravni znacky. Na druhém misté se vyskytla chyba pfi
odbocovani vlevo v poctu 151 a tfeti nejcetnéjsi chybou se v roce 2015 projevila chyby

nedéani pfednosti zprava v poctu 132.
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NiZe uvedeny graf zobrazuje vysledky prizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich

sledovanych prestupkt za rok 2015.
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m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 6: Rok 2015 [zdroj: vlastni]
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8 SOUHRN VYSLEDKU A NAVRH NA ZLEPSENI

Nasledujici kapitola predstavuje soubor vysledkil za pétileté obdobi pozorovani vybraného
vzorku. Z niZe uvedenych vysledkl se ukazuje, kde maji Zaci zakladnich Skol nejvétsi

slabiny. Da se proto i mnohé doporucit a zlepsit.

8.1 Souhrn vysledkii

Do statistického vyzkumu tykajiciho se dopravni vychovy a konkrétné celoro¢ni soutéze
Empik cyklista jsem zatadil celkem 2500 zaka ctvrtych tfid brnénskych zakladnich Skol.
Zkoumané obdobi zac¢ind rokem 2011 a kon¢i rokem 2015, je zkoumano pét ro¢niktl této
souté¢ze po sob¢ jdoucich. Chybné jednani zakl je sledovano v niZze uvedenych osmi

skupinéch prestupk.

Tabulka 6: Souhrn sledovaného obdobi 2011 — 2015 [zdroj: vlastni]
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2011 1 62 125 163 212 46 216 2
2012 7 49 114 133 196 52 233 7
2013 5 41 111 123 188 26 64 6
2014 4 73 139 169 236 53 63 1
2015 6 58 132 151 200 62 71 3
Celkem 23 283 621 739 1032 239 647 19

Z tabulky je ziejmé, Ze celkovy pocet 2500 Zakl se dopustilo za celé statistické obdobi
celkem 3603 poruseni pravidel sledovanych v soutézi. Primérné se jeden zak dopustil 1,44
pfestupku. Z nize uvedeného grafu vyplyva, Ze nejvysSi pocet chyb se Zaci dopustili
neuposlechnutim zakazu a ptikazu danych svislymi dopravnimi znackami a to 1032 chyb,
coz znamena 29% z celkového poctu chyb. Nasledné se na druhém misté nejvice projevila
chyba pfi odbocovéni vlevo a to konkrétné€ v 739 piipadech, coz znamend 20% z celkového
poctu chyb. Na tfetim misté se nejcastéji projevovala chyba zplisobena neukazanim rukou

o zméné sméru pii odbofovani a to konkrétné 647 chyb, které prezentuji 18% chyb
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z celkového poctu. Ctvrté misto tykajici se Setnosti chyb predstavuje s 621 chybami nedani
pfednosti zprava, coZ v procentudlnim vyjadieni piedstavuje 17%. Paty nejvyssi pocet
chybovosti vykazuje neuposlechnuti zastavit vyplyvajici z ptikazu dopravni znacky Stij,
dej prednost v jizdé¢ spoctem chyb 283, coz piedstavuje 8% z celkového poctu
sledovaného vzorku. Sesty nejvyssi pocet chyb a to 239 bylo dosaZeno nedodrZeni pravidel
respektovani vodorovného znaceni. Toto je v procentech vyjadfeno 7%. Sedmym
nejCastéjSim prohifeSkem se stalo velmi vyznamné poruSeni pravidel pii pohybu na
pozemnich komunikacich a to jizdou na cervenou s poctem chyb 23 ptedstavujici 1%
z celkového mnozZstvi chyb. Osmou a posledni hodnocenou chybou s ¢etnosti 19 se stalo

neuposlechnuti straZnika, které se v celkovém poctu vyskytuje s Cetnosti mensi nez 1%

a v grafu je prezentovano 0%.

19;0%_ 23;1%

Y

® Jizda na cervenou = Stop = Pfednost zprava
Odboc. vlevo m Svislé znaceni = Vodorovné znaceni

m Neukazani pfi odbocovani m Neuposlechnuti str.

Graf 7: Souhrn 2011 — 2015 [zdroj: vlastni]

Vyse uvedeny graf zobrazuje vysledky prizkumu poctu chyb v jednotlivych kategoriich
sledovanych ptestupkll v obdobi let 2011 — 2015.
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8.2 Navrh na zlepSeni dopravni vychovy

sz M2z

Dopravni vychova probiha na urovni teoretické a praktické. Teoretickd Cast se prolina
s praktickou jizdou na kole nebo obdobném dopravnim prosttedku, kdy se nejvice pouziva
kolobéZzka. Preferovany dopravni prostfedek je jizdni kolo, coZ vyplyva z ndzvu soutéze
,Empik cyklista®. Problematickou Casti je vibec zvladnuti samotné jizdy. Z praxe za
uvedené obdobi 2011-2015 se zjistilo, Ze se zvySuje pocet Zaki, ktefi nejsou schopni
fyzicky zvladnout jizdu na jizdnim kole. V dnes$ni dobé v nékterych tfidach se pocet zakt
neschopnych jizdy na jizdnim kole pohybuje mezi 10% a 20%. Tyto déti se v prvnim
piipadé zicastiuji pouze teoretické Casti dopravni vyuky a v dob¢ praktické Casti, pfi jizde
na kole, vlepSim piipad¢ simuluji pohyb chodct, nebo zistivaji v Satn¢ a praktickou
ukazku nevidi. Toto je pro né frustrujici a Casto se nezucastni druhého a tfettho bloku
z diivodu studu, aby se podobna situace neopakovala. V druhém piipadé€ se tyto déti, které
nezvladaji jizdu na kole dopravni vychovy neucastni viibec, rodice napisi omluvenku, jak
z rodinnych, nebo zdravotnich divodi. Rodice predpokladaji, Ze by dité kvili neschopnosti
jezdit na kole bylo nasledn¢ v kolektivu znevyhodnéno mezi spoluzaky a stalo by se tercem
posméchu. Tomuto se snazime zabranit podavanim informaci tfidnim ucitelim, v jakém
casovém rozvrhu je dopravni vychova provadéna stim, aby na tfidnich schiizkach
vysvétlili rodi¢im casovy harmonogram vyuky dopravni vychovy a upozornili je na
skutecnost, Ze pievazuje teorie nad praxi a dité se ucastnit praktické ¢asti nemusi. Navrhem
na zlepSeni vyuky dopravni vychovy by jisté byla nejen kvalitni osvéta okolo dopravni
vychovy provadénd samotnym ucitelem na tfidnich schizkach pienisend rodi¢im, ale
hlavné i zapojeni rodi¢li samotnych do této Cinnosti tim, Ze se budou snazit nejen svym
piikladem spridvného a zodpovédného pohybu na pozemnich komunikacich jako fidici
motorovych prostfedkd a chodci, ale i tim, Ze své dité, nebo svéfenou osobu nauci jizd¢ na
jizdnim kole. Timto se zvysi pocet absolventli dopravni vychovy a samoziejm¢ i obecna
znalost pravidel pohybu na pozemnich komunikacich. Na druhé strané se jednoznacné
zvys$i 1 bezpe¢nost pohybu na pozemnich komunikacich v praxi a nejen v simulovaném
prostredi bezpeci dopravniho hfiSté. Piinosem by mél byt ocekavany nasledek ve sniZeni
poctu dopravnich nehod zavinénych détmi a mladezi jako chodci, nebo cyklisty a tim i
sniZzeny pocet zranénych a mrtvych osob v souvislosti s pohybem na pozemnich

komunikacich. Dal$i moznosti je zapojeni Skolnich psychologii do samotné piipravy na
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dopravni vyuku a zdiraznéni jeji dilezitosti vhodnym zplisobem, aby dité, které se na
dopravni vychovu teprve chyst4, bylo samo motivovano naucit se jezdit na jizdnim kole
jeste pred praktickou ¢asti a nebylo stresovano ptipadnym netdspéchem. DalSi moznosti je
pfima ucast straZnikG na tiidnich schiizkach a vysvétleni podstaty a principu dopravni
vychovy provadénou jednotlivymi méstskymi a obecnimi policiemi. Timto zpisobem muze
osoba povoland vysvétlit vS§em zicastnénym rodicim zdsady vyuky a rozvrh hodin pfi
vyuce. Také uvedeni do dopravni problematiky se zvySujicim se poctem dopravnich nehod

muZe piesvédcit nerozhodného rodice o dileZitosti dopravniho vzdélavani.

Dal$im atributem uspéSnosti provadéni dopravni vychovy je jeji nekomplikovanost a
pochopitelnost. Desetileté dit€ neni schopno za né€kolik hodin dopravni vychovy pochopit
to, co se dospély uci v autoskole cca 2 meésice. Proto je vhodné nezvySovat razantné
obtiznost jednotlivych blokii dopravni vychovy a netspéchy eliminovat sniZenim
narocnosti. Jen to, v ¢em se alespon trochu dafi, také bavi. Dopravni vychova by neméla
byt zaloZena na neustalém vytykani chyb v teoretické, nebo praktické &asti. Zak musi ke
svému lektorovi vzhliZet jako k nékomu, kdo mu chce pomoci a néco ho naucit a ne jen ho
opravovat a zduraznovat jeho chyby vefejné. V dneSni dobé, kdy stile vice déti trpi
riznymi syndromy jako rizné formy dis, ADHD, ADD atd, je nutno dopravni vychovu
provadét jednoduchou zabavnou formou bez nepfiméfeného tlaku a nasledné frustrace
jednotlivce. Diilezita je v této ¢innosti soucinnost s tfidni ucitelkou a asistentem, popiipadé
se Skolnim psychologem. Tito zde uvedeni znaji svoje Zaky nejlépe a dokazi oznacit
jedince s podobnymi problémy lektorovi s doporucenim zptisobu prace s uvedenym zakem.
Tento v piipad¢ diagnostikovanych problémi vyZaduje specidlni piistup. V pifipadé
nedodrzeni urcitych pravidel vjednani stakovym jedincem se vysledek v podobé
pochopeni funkce pravidel pohybu na pozemnich komunikacich viibec nedostavi, mize
nastat efekt Uplné opacny, kdy zdk bude odmitat se jakkoliv aktivné podilet na préci
v teoretickém a praktickém bloku a lze to pficist na vrub spiSe lektorovi, nez Zaku
samotnému. Ke zkvalitnéni dopravni vychovy by jist¢ pfispélo Skoleni na useku
psychologického poradenstvi provadéné odborniky z praxe lektorim dopravni vychovy,
pokud se nejedna o ucitele, ale o strazniky, ¢i policisty, nebo osoby provadéjici dopravni
vychovu v podnikatelském prostfedi. Timto by se jist€ pfispélo ke zkvalitnéni samotné

dopravni vychovy a zvySeni kvalifikovanosti lektorti samotnych.
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Z vysledkl vyplyva, Ze lze jen doporucit vice se v dopravni vychové zaméfit na skupiny
prestupkil s nejvétsi frekvenci a také na nejproblematiCtéjsi Casti praktické ¢asti a to
dodrzovani zdkazl a piikaza svislych dopravnich znacek. Také odboceni vlevo se stalo
¢innosti s druhym nejvetsim poctem chyb. Zavérem lze prohlasit, Ze pifi spravné provadéné
dopravni vychové sestavajici z teoretickych a praktickych blokli se cile sniZzeni poctu
zranénych déti a osob pii pohybu na pozemnich komunikacich celkové podafi dosahnout.

Toto je ostatné i cil celé bakalarské prace.
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ZAVER

Dopravni vychova se stala nedilnou soucasti ucebnich osnov pro zakladni Skoly zcela po
pravu a zasluhuje pozornost a duslednost pii jeji aplikaci na Zaky zakladnich skol. Jeji
provadéni je nezpochybnitelné a jejim vysledkem by mélo byt sniZovani poctu dopravnich
nehod zavinénych détmi a mladezi a tim i mensi pocet zranénych a usmrcenych déti
Skolniho véku na pozemnich komunikacich. Zacina jiz v predSkolnim véku, ale hlavni
daraz je kladen na Zaky ctvrtych tii z vice divodi. Je to nejen kvili dosazeni véku deset let
a kvuli litefe zdkona, kterd détem od deseti let zakazuje jezdit na kole po chodniku, ale také
kvuli mentélni drovni Zdka. V deseti letech, jak je v praktické ¢asti bakalaiské prace mozno
vidét, je zak — cyklista schopen vnimat provoz okolo sebe a také je schopen si osvojit
nekteré dovednosti piislusejici spis fidi¢iim motorovych vozidel nez malym cyklistim. Je
to napf. spravné provadénd piednost zprava, nebo sprivné provadéné odboceni vlevo.
Statistické vysledky chybovosti na vzorku 2500 Zaki zakladnich Skol jsou toho diikkazem.
Bakalarskd priace na téma Management dopravni vychovy ve svém uvodu rozebird
dualezitost dopravni vychovy, v teoretické Casti se zabyva obecné pohybem po pozemnich
komunikacich, objasnuje vybrané vyrazy ze zdkona ¢. 361 z roku 2000 Sb. Déle vytycuje
cile dopravni vychovy a pfedstavuje statistiku poctu té€Zce zranénych a usmrcenych déti pti
pohybu na pozemnich komunikacich, ukazuje zaclenéni dopravni vychovy v osnovach a
novatorskym zpiisobem rozdé€luje déti a mladeZ do jednotlivych kategorii. Nejvétsi diraz je
vSak kladen na piiklad v rodin€ samotné, dle autora je nejdulezit&jsi slozkou kognitivniho
procesu. V praktické casti dle zadani hodnoti vysledky Setfeni provadéné praxi
v dlouhodobé Cinnosti autora na poli dopravni vychovy a nabizi feSeni ke zkvalitnéni
vyuky dopravni vychovy. D4 se prohlasit, Ze uvedena bakalarska prace dostila vSech svych
vytyCenych cilii a aplikaci navrhii uvedenych v této bakalatské praci by se prispélo ke

zkvalitnéni dopravni vychovy v Ceské republice.
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PRILOHA PI: PRIKLADY PROVADENI DOPRAVNI VYCHOVY
V PRAXI

Dopravni vychova s policii a Besipem
CHRUDIMSKO - Preventivni besedy.

Od poloviny fijna letoSniho roku jsem navstivil spole¢n¢ s ucitelkou dopravni vychovy pro
Besip hned né¢kolik zakladnich a matefskych Skol v naSem okresu — Prachovice, Bojanov,

Rabstejnska Lhota a Horni Bradlo.

Nasim spole¢nym tématem byla vZdy dopravni vychova. Zam¢fili jsme se predev§im na
chodce a cyklisty a na jejich hlavni povinnosti v silni¢nim provozu. VétSina Zakii m¢la

znalosti na vybornou.

Helma, Ze je povinnosti do osmnécti let, uz bude védét kazdy. Dilezité je, Ze vSichni
pochopili, Ze ndm helma miZe i Zivot zachranit. Zopakovali jsme bezpecné prechdzeni
vozovky, par zékladnich pravidel silnicniho provozu a jak jsou v dnes$ni uspéchané dobé¢
plné nezodpovédnych fidict dualezité i reflexni prvky na obleCeni. Dale pak nckteré
dopravni znacky a v neposledni fad¢ i to, jak se zachovat, kdyZ jsme svédci dopravni

nehody.

Nejen, Ze si Zaci z besed odnesli par cennych rad, ale 1 par drobnych upominkovych

predméti, které jsme jim s kolegyni vénovali.

13. listopadu 2014
por. Mgr. Tesat Jifi

tiskovy mluvci
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PRILOHA P II: AMAVET BRNO

Délka programu je 90 minut a sklada se z vykladu teorie a nasleduje ovéfeni si teoretickych
poznatkli pomoci pocitatovych programii. Ucebna je vybavena dvaceti multimedidlnimi
pocita¢i a mnozstvim praktickych pomucek (banner s kfizovatkami, modely semaford,
auticek i chodcti, dopravni znacky, ptfechod pro chodce, zvétSené modely situaci). Muzete
se t&Sit na piijemné prostiedi, aktivni lektory, individualni pfistup k détem i drobné

odmény
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PRILOHA P II1: DOPRAVNI VYCHOVA S POLICII A BESIPEM
CHRUDIMSKO - Zavitali jsme do ZS v Tun&chodech.

Dnes jsem spoleéné s kolegyni od BESIPU Mgr. Ivanou Cejkovou zavital mezi zaky ZS
Tunéchody. Tato Skola je malotfidkou a tak jsme besedu rozdélili na dvé Casti. Nejprve pro
prvni a druhou tfidu a nasledné pro tieti a ctvrtou. Téma bylo pro vSechny stejné. Povidali

jsme si o dopravni vychové.

V tdvodu jsme si povidali o chodcich a cyklistech. Jaké jsou jejich hlavni povinnosti v
silni¢énim provozu. Starsi déti si udélaly dopravni testik a s témi mladSimi jsme na obrazku
rozebirali rizné situace. Zopakovali jsme bezpecné prechazeni vozovky a nékteré dopravni
znacky. V neposledni tad¢ pfiSly na fadu reflexni prvky. Ty jsou v dne$ni dobé velmi
dalezité. Kazdy, kdo ma na sob¢€ né&jaky reflexni prvek, je vidét na nékolikanidsobné vétsi

vzdalenost neZ osoba, kterd je napiiklad v tmavém obleceni

.Nejen, Ze si zaci z besedy odnesli par cennych informaci, ale 1 par drobnych

upominkovych predméti, které jsme jim vénovali.

23. btezna 2016
por. Mgr. Jifi Tesaf

tiskovy mluvci
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PRILOHA PIV: DOPRAVNI VYCHOVA S MESTSKOU POLICII
PRAHA

Méstska a obecni policie se v rdmci preventivnich programii vénuje dopravni vychoveé v
souladu se zdjmem Ministerstva dopravy o vétSi bezpeCnost déti na pozemnich
komunikacich systematicky v ramci svych preventivné informacnich programi. Tyto
programy jsou zaméfeny zejména na tieti a Ctvrté tiidy zdkladnich Skol. Déti se zde
seznamuji s pravidly silni¢niho provozu jak formou poslechovou, tak formou testovou a

bchem néekolika setkani se strdZzniky. Dana problematika feSena Méstskou policii Praha

1. zajisStuje zapojeni mestské policie do preventivnich aktivit organizovanych a

koordinovanych hlavnim méstem Prahou,

2. realizuje programy méstské policie na dseku prevence, priméarni prevence rizikového
chovéni, primarni protidrogové prevence, bezpecnosti silnicniho provozu (BESIP) a

zdravoveédy,

3. zabezpeCuje dopravni vychovu v souladu s metodickym plidnem Ministerstva dopravy

CR aramcovym vzdélavacim programem pro zdkladni vzdélavani.
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PRILOHA P V: DOPRAVNI VYCHOVA S MESTSKOU POLICII
BRNO

EMPIK CYKLISTA — projekt Méstské policie Brno

Celoro¢ni dopravni soutéz zakt 4. tiid zdkladnich Skol, v celkovém rozsahu deseti

vyucovacich hodin. Cilem projektu je zvySovat ochranu Zivota déti v silni¢nim provozu.

Ve trech tiihodinovych blocich teoretické a praktické piipravy v Aredlu dopravni vychovy
a vzdelavani jsou Zaci pfipravovani na moznost samostatné ucasti v silnicnim provozu, po
splnéni v€kové hranice 10 let. Uvedend skuteCnost davd tomuto programu specificky
vyznam co do obsahu, rozsahu, forem a zpiisobl ke splnéni jeho cili. Pro zvySeni ti¢innosti
je Empik cyklista organizovin jako celoméstska soutéz, kdy jsou vyhodnocovani nejen
nejlepsi jednotlivci, ale také tiidy a Skoly. Obsahova napln jednotlivych vyucovacich hodin
je zaméfena nejen na zvladnuti zasad bezpecné jizdy po pozemnich komunikacich, ale i
jako prevence ke snizeni dopravni nehodovosti této skupiny zacinajicich ucastnikl
silnicniho provozu. Na zavér Skolniho roku, po splnéni stanovenych kritérii, predaji
straznici MP mladym cyklistim ,,Prikaz cyklisty”, vydany Ministerstvem dopravy a
nejlep$im jednotliveim hodnotné ceny. Vysledkové listiny tiid a §kol budou zvefejnény na
konci meésice Cervna 2017 na naSich webovych strankach. Vyuka probiha za kazdého

pocasi.



