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ABSTRAKT

Tato bakaléiska prace zkoumd problematiku z hlediska environmentalnich rizik v ramci
provozu na Bat'ové kandlu. V teoretické ¢asti je zpracovana reSerse informacnich zdroji,
ktera poskytuje nezbytny zdklad pro uchopeni a pochopeni dané problematiky. Prakticka
¢ast této prace je zaméfena na blizsi sezndmeni se s Batovym kanalem od jeho vzniku az
po soucasnost a jsou zde zminéna i dulezitd technicka zafizeni a environmentalni hodnota
Bat'ova kanalu. Soucasti praktické Casti je 1 nezbytnd identifikace a analyza rizik. Déle jsou

navrzena opatfeni pro eliminaci ¢i snizeni vybranych environmentélnich rizik.

Klic¢ova slova: Bativ kandl, riziko, provoz, analyza

ABSTRACT

This Bachelor thesis investigates enviromental hazards caused by traffic on Bata Canal.
The theoretical part surveys existing information sources which are necessary for un-
derstanding of this topic. Practical part of this paper is focused on closer examination of
Bata Canal from its estabilishment to this day, including technical solutions and enviro-
mental meaning. Practical part also contains the identification and analysis of the hazards.
Furthermore there are proposals of measures to eliminate or mitigate the chosen enviro-

mental hazards.

Keywords: Bata Canal, risk, traffic, analysis
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UvVOD

Batiiv kanal v poslednich letech prochazi zménami a velkym vyvojem. Navstévnost této
piirodni a technické pamatky ma stale vice vzristajici tendenci. S rozmachem turistického
ruchu a zajmu o vodni dopravu ale zaroven stoupa i frekvence tohoto typu dopravy na
Bat'ové kanalu. S tim jsou ovSem spojené i nejriznéjsi zdsahy do Batova kanélu v podobé
vystavby novych piistavil a socialnich zatizeni ¢i sérii vSemoznych oprav jako jsou regula-
ce brehli, myceni porostti apod. VSechny tyto skutecnosti vSak zaroven piedstavuji 1 zvyse-
nou zatéz pro mistni jedinecnou pestrou piirodni skladbu. Zaroven tak dochazi i ke snizo-

vani originalni estetické hodnoty, kterou Bativ kanal po mnoho let v krajiné utvarel.

Tato prace je zaméfena na environmentalni hodnoty vodni cesty Bat’iiv kandl, rizika pro-
vozu a s tim souvisejicimi dopady na tento vyjimecny ekosystém. Cilem prace je pokusit
se environmentalni rizika identifikovat, ohodnotit a analyzovat pomoci metod pro analyzu
rizik a déale formulovat navrhy, které by mohly vést k omezeni ¢i snizeni téchto rizik.
Vhodné metody budou zvoleny pomoci dostupné literatury, kterd se touto problematikou
zabyva. Jedna se naptiklad o knihu Vyhledani a vyhodnoceni rizik v praxi, jejimZ autorem
je Tomas Neugebauer. Jako zakladni pramen, z néhoz tato prace také vychazi, byla zvolena

kniha od Pavla Cmelika a Ivo Ondra¢ky Piirodni a technicka pamatka Bativ kanal.

Pozornost byla vénovana pfedev§im horni c¢asti kandlu, tedy od jeho zacatku ve

Spytihnévi az po jeho vyusténi do feky Moravy v Uherském Hradisti.

Prace je ¢lenéna na teoretickou a praktickou Cést. V teoretické Casti jsou uvedeny za-
kladni pojmy, pravni vychodiska souvisejici s touto oblasti a zdkladni obecné informace o
vodni dopravé. V dalsi kapitole je nasledné rozpracovan provoz na vodnim kanalu. Posled-
ni Cast teoretické Casti pfedstavuje metody vhodné pro analyzu rizik. Z téchto metod byl
vybran Diagram pficin a nasledkt a matice rizik. Praktickd ¢ast obsahuje zakladni udaje o
Batové kanalu, jeho historii a souasném stavu. Dale jsou ptedstaveny technické prvky a
stavby souvisejici s touto vodni cestou. Nasledujici kapitola pak nastiniuje pfirodni hodnoty
a vyznam Bat'ova kanalu z environmentéalniho pohledu. V poslednich ¢astech je provedena
samotna identifikace, analyza a posouzeni environmentélnich rizik s naslednymi navrhy na

zlepsSeni.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 12

1 ZAKLADNI POJMY

vvvvvv

pojmy spojené s touto bakalatskou praci. Tyto pojmy jsou diilezité z hlediska bliz§iho po-

rozuméni zkoumané oblasti.
Riziko
Riziko Ize chapat jako kombinaci ¢etnosti nebo také pravdépodobnosti vyskytu nebezpecné

udalosti a jejich nasledkl. Je to kombinace pravdépodobnosti vyskytu néjaké Skody a na-

sledné zavaznosti této vzniklé skody. [6]

Timto nazvem lze oznacit kvalitativné rozdilné pojmy podle oboru, odvétvi a zkoumané
problematiky. Ze souboru definic je patrné, ze ,riziko neni veli¢ina sméfujici k exaktnim

hodnotdm, nybrz je to veli€ina, jejiz hodnotou je odhad empiricky ¢i analyticky. [7]

O ptvodu slova ,riziko* mizeme také uvazovat jako o arabském nebo latinském slové,

pricemz pouze vyraz z latiny se vztahuje k n¢jaké pochybnosti ¢i nepiiznivé udalosti. [8]
Environmentalistika

Je obor zkoumajici vzajemné plsobeni ¢lovéka a ekosystémil. Vyuziva poznatkl nejriiz-
né&jSich védnich oborl. Zabyva se napravou, prevenci znecistovani zivotniho prostredi a

nezadoucimi zasahy do krajiny. [9]
Ekologicka ujma

Timto pojmem se rozumi ztrata ¢i oslabeni pfirozenych funkci ekosystémil, které vznikaji

posSkozenim jejich slozek a naruSenim vnitinich vazeb vlivem lidské ¢innosti. [15]
Provoz

Lze chapat jako technické zafizeni nebo spolecenskou instituci vykazujici fadnou a také
pravidelnou ¢innost. Je to stav fungovani objektu nebo stav pohybu vice dopravnich pro-

stredkt. [10]

Analyza rizika

Systematické pouziti dostupnych informaci k odhaleni nebezpeci. [6]
Hodnoceni rizik

Je to proces, diky kterému se utvari tsudek o pfijatelnosti nebo nepiijatelnosti rizika na

zéklad¢ analyzy rizik. [6]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

Skoda

Je fyzicka Gjma ¢i poSkozeni zdravi nebo majetku. [6]

Plavebni komory

Plavebni komorou se oznacuji podlouhlejsi nadrze obdélnikovitého tvaru, které jsou na
obou koncich zakonceny uzaviratelnymi vraty. Tyto komory slouzi pro pfekonani vysko-
vého rozdilu hladin a to vertikdlnim pohybem plavidla. V praxi jsou plavebni komory sou-
¢asti plavebnich kanalu ¢i priplavi, poptipad€ jsou budovany ptimo na fekach. [11] [12]
Pristavy

Jsou mista, ktera slouzi vyhradné¢ k dlouhodobému ukotveni plavidel. Tyto objekty jsou
spojené i se zazemim pro uzivatele plavidel coz zahrnuje ptredevSim socidlni zafizeni a
obcerstveni. [12]

Pristavisté

Slouzi pouze ke kratkodobému kotvent, které je Gasové omezeno. Casovy limit je zpravidla

stanoven na 24 hodin. [12]
Vodni cesty

Vodnimi cestami jsou vodni toky a dal§i vodni plochy, kde je redlné provozovat plavbu.
Vodni cesty jsou spojené také s opevnénim biehi, mosty, plavebnimi komorami a dalSimi
biehovymi Upravami.[12]

Vodni dilo

Vodnimi dily jsou stavby, které slouzi ke vzdouvani a také zadrzovéani vod, umélému

ovlivnéni odtokového rezimu povrchovych vod nebo k jinym uceliim. [13]
Plavidlo

Plavidlem oznacujeme lod’ ¢i malé plavidlo nebo plovouci zafizeni a také jiné ovladatelné

téleso, které je plovouct. [12]
Pruplav

Priiplav ¢i také kanal je uméle vybudovana vodni cesta, kterd je budovana za ucelem lep-
Sich plavebnich podminek. Priplavy pfirozené spojuji splavné toky a prodluzuji je. Jsou

rozdeleny plavebnimi komorami a zasobovani vodou probiha uméle z ciziho zdroje. [11]
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2  ZKOUMANA OBLAST Z PRAVNIHO HLEDISKA

V této casti jsou zminény dulezité zakony, tykajici se feSené oblasti z pohledu prava.
Battiv kanal je turisticky hojné vyuZzivana vodni cesta a jako takova podléha nékterym za-
konlim, vyhlaskam ¢i natfizenim z oblasti vodni dopravy, Zivotniho prostiedi, vodniho hos-
podarstvi a dalSich. Z uvedenych zakonii, vyhlaSek ¢i nafizeni se bude vychazet jak v teo-

retické, tak i v praktické Casti.

Ze zékona je vodni cesta spravovana spravcem vodni cesty, kterym je na Batové kanalu
Povodi Moravy, s.p. Brno. Podle platnych zakont je spravce vodni cesty povinen spravo-

vat tuto vodni cestu tak, aby bylo bezpecné provozovani plavby zajisténo. [12]

2.1 Environmentalni legislativa

Z hlediska ochrany pfirody a jejiho okoli je zakladnim pravnim piedpisem zakon ¢.
17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi. Timto zdkonem se vymezuji zédkladni pojmy a také se
stanovuji zdsady pro ochranu Zivotniho prostfedi a dale povinnosti fyzickych a pravnic-
kych osob pii zlepSovani stavu a ochrané Zivotniho prostiedi. Uéelem tohoto zikona je
také ochrana a vyuzivani ptirodnich zdrojii. Cely koncept zédkona je pfitom v duchu trvale

udrzitelného rozvoje. [15]

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny pfispiva za ucasti ptislusnych obci,
krajt, vlastnikl ¢i spravcl pozemk k udrzeni a také obnoveé pfirodni rovnovéahy v krajiné.
Dale je ucelem tohoto zdkona pfispivat k ochrané rozmanitosti vSech forem zivota véetné
ptirodnich hodnot a kras. Soucasti zdkona je také Setrné hospodateni s pfirodnimi zdroji a
tvorba soustavy Natura 2000 v souladu s pravem Evropskych spolecenstvi. Pfitom vSem je

dilezité zohlediiovat hospodarské, socialni a kulturni potfeby obyvatelstva. [16]

vvvvvv

254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakont (vodni zakon). Uéelem vodniho za-
kona je ochrénit povrchové a také podzemni vody, stanovit podminky pro hospodarné vyu-
Zivani téchto zdroju a zachovat ¢i zlepSit jakost povrchovych i1 podzemnich vod. Dale je
ucelem tohoto zékona vytvatet podminky pro sniZovani neptiznivych vlivli povodni, sucha
a zajiStovat bezpecnost vodnich d€l. Zaroven je cilem zékona pfispivat k zajiSténi zasobo-
vani obyvatel pitnou vodou a k ochrané vodnich ekosystému jakozto i suchozemskych,

které jsou na existenci vodnich ekosystémil ptimo zavislé. [20]
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Zakon také upravuje pravni vztahy k povrchovym a podzemnim vodém, vztahy fyzic-
kych a pravnickych osob k uzivani povrchovych a podzemnich vod, mimo jiné i vztahy
k pozemkim a stavbam, se kterymi vyskyt téchto vod souvisi a to vSe v z4jmu zajiSténi
trvale udrzitelného vyuzivani vod, bezpecnosti vodnich dé€l ochrany pied suchem ¢i po-
vodnémi. V ramci vztahli upravenych timto zadkonem plati zasada, ze znecistovatel hradi

Skodu, kterou zpisobil. [12]

Podle tohoto zdkona neni tfeba Zadné povoleni k uzivani vod pro plavbu. Nesmi byt vsak
touto Cinnosti ohrozeny zajmy rekreace ¢i jakost vod a ekosystémi jakoz 1 bezpecnost osob
nebo vodnich d€l. Zakon zakazuje plavbu motorovych plavidel v ochranném pasmu vod-

nich zdroju prvniho stupn¢ a na nadrzich, které jsou piimo urceny pro chov ryb. [17]

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi upravuje posuzovani vlivi
na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi a postup fyzickych, pravnickych osob, spravnich or-
ganl a samospravnych celkli pfi tomto posuzovani. Posuzovani vlivii podléhaji zaméry,
které mohou svym charakterem zavazné ohrozit &i ovlivnit Zivotni prostiedi. Uéelem zako-
na je tedy ziskat objektivni a odborné podklady pro nasledné vydani rozhodnuti. Zadkon by

m¢l ptispivat k trvale udrzitelnému rozvoji spolecnosti. [12] [18]

Dalsim zédkonem v environmentalni oblasti je zakon €. 167/2008 Sb., o pfedchazeni ekolo-
gické jme a o jeji ndpravé a o zmén€ nékterych zakont. Zakon zapracovava prislusné
piedpisy Evropskych spole€enstvi, upravuje povinnosti a prava osob pii predchdzeni eko-
logické Gjymé a pfii jeji napravée, pokud k ni doslo nebo hrozi-li na chranénych druzich volné
zijicich Zivocichl a plané rostoucich rostlin. Déale na pfirodnich stanovistich, které jsou

vymezeny zakonem nebo na vodé ¢i pudé. Tento zdkon souvisi zdroven s ekologickou

ujmou a bezprostredni hrozbou jejiho vzniku. [19]

Dtlezité je i nafizeni vlady ¢. 295/2011 Sb., o zpiisobu hodnoceni rizik ekologické ujmy a

blizsich podminkéch finan¢niho zajisténi. [22]

Ochranou volné zijicich druhii zivoc¢ichii a plané rostoucich rostlin se zabyva zékon ¢.
100/2004 Sb., ktery upravuje ochranu téchto organismd, jez jsou existencné ohrozeny. Ci-

lem zékona je zachovat tyto druhy a regulovat obchod s nimi. [21]
Zakon €. 350/2011 o chemickych latkdch a chemickych smésich (chemicky zakon) upravu-
je prava a povinnosti pravnickych a podnikajicich fyzickych osob, které jsou spojené

s chemickymi latkami na Gizemi Ceské republiky. [22]
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Zakon €. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii zpisobenych vybranymi nebezpec-
nymi chemickymi latkami ¢i smésmi stanovuje systém prevence zavaznych havarii s cilem
snizit pravdépodobnost vzniku zavaznych havérii, omezit nasledky téchto havarii na zivo-

tech lidi, zvitat a zdravi zivotniho prostfedi. [22]

2.2 Pravni normy v oblasti provozu a vodni dopravy

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozd¢jsich zédkont je zakladnim
legislativnim rdmcem v oblasti vodni dopravy. Zakon zajistuje pravni legitimitu piislus-
nych ptedpist Evropské unie a dale upravuje podminky, za kterych je mozno provozovani
plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach. Tento zdkon upravuje pravidla plavebniho
provozu, vymezovani vodnich cest vcetné jejich spravy a podminky provozovani vodni
dopravy na vnitrozemskych cestach jakoz pravomoc pfislusnych sprédvnich organti. Dle

tohoto zékona je vodni priplav Otrokovice — Rohatec vodni cestou vyuzivanou. [23] [12]

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu
v pristavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci, ve znéni pozd¢jsich zakoni
upravuje rozfazeni vodnich cest do tfid, podminky jejich provozu a plavebni drahu vcéetné
komor. Tato vyhlaska stanovuje podminky plavebniho provozu v piistavech takovym zpi-

sobem, aby bylo zajiSténo bezpecné provozovani plavidel v ptistavech. [24]

Plavidla uzivajici vodni cesty musi spliiovat normy a poZadavky vyhlasky MD ¢. 223/1995
Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach. Dle této vy-
hlasky jsou plavidla povinna spliovat technické pozadavky na bezpecnost provozu plavi-
del. V této vyhlasce je také uveden zptisob evidence plavidel v plavebnim rejstiiku, odbor-
né slozeni posadky a jeji pocet pro jednotlivé druhy plavidel ¢i plavebni zony, u kterych se

schvaluje technicky stav plavidla. [17] [25]

Déle je s touto problematikou spojena vyhlaska ¢. 46/2015 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi
a vodnich tokt, na kterych je zakazana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu

a podminkéch uzivani povrchovych vod k plavbég. [26]

Z této vyhlasky vyplyva n€kolik zasad pro provoz na Bat'ové kanalu. Rychlost plavby je
touto vyhlaSkou omezena v fi¢nich tisecich na 25 km/h. Na kanalovych tsecich je rychlost
stanovena na 8 km/h Vodni lyZovani a ¢innosti této podobné je mozné vykonavat pouze na
oznacenych usecich vodnich cest. Provoz vodnich skutrt ¢i jinych plavidel urc¢enych pro

plavbu ve skluzu je mozny pouze v oznacenych tsecich vodnich cest. Na Batové¢ kanélu se
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takovy usek nenaléza. Mala plavidla podléhajici evidenci mohou stat i mimo mista jim
uréend, nejvyse vsak 24 hodin vcelku. Jako palivo je mozné pouzit bezolovnaty benzin,
naftu ¢i plyn. Motor je povoleno oSetfovat pouze biologicky odbouratelnym olejem, ktery

neposkozuje Zivotni prostiedi. [17]

Vyhlaska MD ¢. 67/2015 Sb., o pravidlech plavebniho provozu ve znéni pozd¢jsich zako-
nl je vénovana problematice kormidlovani plavidel, obsazeni plavidla cestujicimi, zabyva
se poznavacimi znaky, zvukovymi signaly ¢i upravé vodniho stavu, ktery ohrozuje bez-
pecnost plavby. Déle se vyhlaSka vénuje nejvyssim povolenym rozmériim plavidel a také
nejvyssi povolené rychlosti plavby, které jsou uvedeny v jednotlivych ustanovenich vy-
hlasky. Tato vyhlaska zaroven upravuje i proplouvani pod mosty, pies jezy ¢i proplouvani
plavebnimi komorami. Soucasti vyhlasky je tedy tim padem i provozni fad plavebnich ko-
mor ¢i provozni f4d na vodnich cestdch. Provozni tad je bliZze specifikovan ptislusnym

spravcem vodni cesty. [27]

Dalsimi dtlezitymi pravnimi normami ve smyslu vodni dopravy a vodnich cest je vyhlaska
Ministerstva dopravy ¢. 334/2015 Sb., o vedeni rejstiiku malych plavidel a o technické
zpusobilosti malych plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zatizeni ur¢enych k provozu na
vodnich cestach, jez stanovuje zplisob evidence malych plavidel, technické pozadavky na
bezpecnost provozu plavidel a zaroven 1 lhiity pro podani zaddosti o provedeni pravidelné

technické prohlidky. [28]

Vyhlaska €. 42/2015 Sb., o zpusobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel, ktera zapracova-
va prislusné ptedpisy Evropské unie, upravuje podminky zptsobilosti podstatné pro vedeni
plavidla nebo sestavy plavidel k jednotlivym druhiim plavidel a podminky zdravotni zpt-

sobilosti zahrnujici 1 rozsah a obsah ovéfeni praktickych dovednosti k vedeni plavidla. [29]

Vyhlaska Ministerstva dopravy &. 356/2009 Sb., o informacich zaznamenavanych v Rig-
nich informaénich sluzbach, jez blize upravuje vodni cesty, kde jsou provozovany Riéni
informacni sluzby a zaznamenavané polozky, jako jsou informace o vodni cesté ¢i provozu
provozni doby plavebnich komor, pohyblivych mostl nebo informace o mimotadnych uda-
lostech na vodnich cestach, informace o plavidlech, pfepravovaném nakladu, ptistavnich

poplatcich za sluzby poskytované v pfistavu v souvislosti s provozem plavidel. [17]

Natizeni vlady €. 96/2016 Sb., o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech, které upravuje

pozadavky na plavidla, jednotlivé soucasti plavidel a hnaci motory. Dale toto nafizeni
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upravuje postupy pti dodavani vyrobki na trh a zplsoby posuzovani shody se zakladnimi

technickymi pozadavky. [30]

2.3 Dalsi pravni normy

Mezi dal$i pravni normy, které jsou spojené s problematikou Zivotniho prostfedi, povozu a
vodni dopravy patii predevsim zakon Ceské narodni rady &. 20/1987 Sb., o pamatkové
péci, ktery ma za cil chranit jednotlivé kulturni pamatky jako nedilnou soucast kulturniho
dédictvi naroda, které¢ je nenahraditelnym bohatstvim statu i ve smyslu vyznamného Cinite-

le Zivotniho prostredi. [12]

Dale vyhlaska ¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych vodnich

cestach. [31]

A v neposledni fad¢ také zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zékon). Stavebni zdkon upravuje ve vécech izemniho planovani predevsim cile a
ukoly uzemniho planovani, soustavu organii izemniho planovani, nastroje pro tizemni pla-
novani, vyhodnoceni vlivli na udrZitelny rozvoj, rozhodovani v daném tUzemi, moZnosti
spojeni jednotlivych postupil dle tohoto zakona spolu s postupy pii posuzovani vlivli nebo
zamért na zivotni prostiedi. Soucasti zakona jsou podminky pro vystavbu, rozvoj tzemi a
pro ptipravu vefejnych infrastruktur véetné evidence izemné planovaci ¢innosti a poZa-

davki pro tuto ¢innost. [12]

Tento zékon dale upravuje ve vécech stavebniho fadu povolovani staveb a jejich zmény,
terénni Upravy, uzivani a odstranovani staveb, odpoveédnost osob pfi pfipravé a samotném
provadeéni staveb a podminky pro projektovou Cinnost spolu s obecnymi pozadavky na

vystavbu véetné ochrany vetfejnych zajmi a dalsi. [32]
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3 VODNI DOPRAVA

Obecné¢ je doprava ziejmé nejrychleji se rozvijejicim oborem nasi spolecnosti. Doprava a
problematika s ni spojend je velmi aktudlnim tématem pro celou Sirokou vefejnost. Tato
¢innost je odjakziva spojena s n¢jakym piemistovanim predmétt ¢i osob v ¢asovych, ob-
jemovych nebo prostorovych souvislostech pomoci technologii a dopravnich prosttedkl po
dopravnich cestach. S touto ¢innosti je také samoziejmée spojeno mnoho rizik. [33] Dopra-
vu lze dale délit podle dopravnich cest (namoini, silni¢ni, letecka kolejova atd.), prostiedi
(vodni, vzdusna, pozemni), pravidelnosti ¢i uzemniho rozd¢leni. [34] Tento druh dopravy
zasadné prevysoval ostatni z hlediska rychlosti a kapacity ov§em vodni doprava je silné
zavisla na pfirodnich podminkach. Obecné je to jeden z nejlevnéjSich a nejekologictéjSich

druhil dopravy. [35]

Vodni doprava je jednim z nejstarSich zpiisobii dopravy od dob, kdy lidé potiebovali
tento druh dopravy vyuzivat k ptepravé velkych nakladu ¢i osob. Vodni doprava se déli na
dopravu ndmoini a vnitrozemskou. Vodni dopravu lze oznalit za pomérné bezpecny typ
pfepravy. Dalsi pozitiva tohoto typu dopravy spocivaji v pomérné nizkych nakladech na
provoz a minimalnim zatiZzeni Zivotniho prostiedi. Mezi zdporné vlastnosti vodni dopravy
pak patii nizka rychlost a zavislost na pocasi ¢i aktudlnim stavu vodnich cest. Diive se
k pohonu plavidel vyuzivalo vesel ¢i plachet. Dnes jsou to lodé se strojnim pohonem. [33]
[34] Z environmentéalniho pohledu jsou spatfovana nejvEtsi negativa v podobé Uprav a
umélych zasahti do vodnich tokli. Na druhou stranu je tento druh dopravy vniman, jako

ekologicky.[35]

3.1 Segmentace vodni dopravy

Vodni doprava se ¢leni podle vztahti k jednotlivym kontinentim na ndmoini a vnitrozem-

skou.
Namorni doprava

Hned od samych pocatkil jejiho zrozeni je namoini doprava jednou z nejvyznamnéjSich
soucasti celosvétoveho obchodu. Lze ji dale rozdé€lit na ndmoini dopravu pravidelnou a

nepravidelnou. Prostorem pro tuto dopravu jsou oceany, teritorialni vody ¢i oteviena mote.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 20

Zhruba 80% vymeény zboZzi probihad na oceanech a motich. Na tyto vodni cesty maji vliv

sily jako pfiliv a odliv nebo motské a vodni proudy. [33]

Vnitrozemska doprava

Vodni vnitrozemska doprava diky rozmachu dopravy zelezni¢ni a silni¢ni jiz neni tolik
vyuzivana. Tento typ dopravy se odehrava v siti splavnych vodnich tokt, velkych vodnich
ploch ¢i uméle vytvoienych kanal. Zhruba v 1. poloving 19. stoleti zacala byt vnitrozem-
ska vodni doprava vytlacovana pfedevSim dopravou Zelezni¢ni. Béhem 18. a 19. stoleti
bylo v zahrani¢nich zemich budovano velké mnozstvi kanald, které jsou vyuzivany az do

dnesnich dob. [35]

Vnitrozemské vodni doprava se déli na ficni, kde jsou zahrnuty 1 umélé vodni kanaly, na
dopravu po vodnich plochach, kam patii jezera &i vodni nadrze. Reky, které jsou oznaceny
jako splavné, musi spliiovat technické a provozni podminky vodni dopravy je-li na nich
provozovana vodni doprava. Vodni doprava pfispiva k posilovani cestovniho ruchu a je
soucasti dopravniho systému regionalniho rozvoje. Bativ kanal je nejvyznamnégjsi z po-

hledu vodnich umélych cest. [33] [35]

Podle ptivodu &i technického razu lze dale segmentovat vnitrozemské vodni cesty. Reky
a jezera jsou puvodnimi vodnimi cestami, umélé kandly ¢i praplavy jsou umélé vodni ces-
ty. Technicky charakter rozd€luje vodni cesty na cesty se vzdutou ¢i volnou hladinou. Ka-
naly nebo priplavy spadaji do vodnich cest se vzdutou hladinou a splavné feky predstavuji
vodni cesty s hladinou volnou. Diky klasifikaci vodnich cest je mozné je rozd¢lit do tiid

dle jejich parametri. [34]

Z hlediska vztahu Evropské unie k vodni dopravé je situace takova, ze plavebni provoz a
pravidla s nim spojend jsou v téchto zemich pfiblizné stejnd. [36] Mezi nejvyznamnéjsi

smlouvy ¢i dohody mezinarodniho vyznamu patfi:

e Evropskd dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach
souvisejicich objektech

e Evropskd dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestdch mezindrodniho vy-

zZnamu
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Dutlezitym programem je Bilad kniha ve smyslu navrhti koncepci dopravni politiky se zamé-
fenim podle jednotlivych typt dopravy. [37]

Z pohledu organizace vodni dopravy se na jejim provozu podili mnoho organizaci ¢i sa-
telstvi vodnich cest &i Statni plavebni sprava. Dale pak napiiklad Ceské vodocestné sdru-
7eni nebo Ceské piistavy a. s. Mezi hlavni tkoly vy$e zminénych patii drzba vodnich cest
a jejich sprava. Odborné a technické posudky jsou provadény Ceskym lodnim a pramyslo-

vym registrem. [33]

Typy plavidel

Nejrozsitenéjsim typem plavidla na Batové kanélu jsou hausbdty. Hausboty jsou obytné
lod¢ pro 2 a vice osob. Hausboty se od sebe lisi vybavenosti, kapacitou, nebo také pohod-
lim a velikosti. Dal§im typem jsou motorové ¢luny. Cluny jsou vybaveny zachrannymi

vestami a k fizeni neni tfeba zadny prukaz.
DalSimi typy jsou kajaky, kanoe, rafty ¢i vlastni lod¢. Kajaky maji zavienou piid’ i zad’ a
jsou stabilni. Kanoe jsou zpravidla vratké a mohou byt krom plastovych i nafukovaci. Raf-

ty jsou stabilni plavidla, vhodné i1 pro zacate¢niky. [4]
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4 PROVOZ NA BATOVE KANALU

Zacatek provozu na tomto vodnim dile zacina nejcastéji v dubnu a to predevsim v zavislos-
ti na pocasi. Oficidlni cestou je provoz zahajen 1. kvétna a ukoncen je 28. fijna. Panuje-li
vSak ptiznivé pocasi, provoz pokracuje i po tomto datu. Na této vodni cesté je dozor vyko-
navan Statni plavebni spravou. Spravcem je povodi Moravy, s. p. Spole¢nost Bativ kanal
0. p. s. je zastupcem podnikatelii, provozujicich vodni cesty, rekreacni stiediska ¢i piista-

visté a také zajist'uje rekreacni plavbu a rozvoj turistického ruchu. [27] [38]
Prava a povinnosti u¢astnika provozu

Plavebni provoz je ovlivitovan vice faktory. Za nejvyraznéjs$i z hlediska provozu lze
oznacit rychlost plavby. Plavebni provoz by mél byt plynuly, bezpecny a rychly. Plavba a
zpusob plavby se lisi dle toho, je-li plavba vykonavana proti proudu ¢i po proudu splavné

feky nebo jedné-li se o plavbu na priplavu, nadrzich, jezerech. [11]

Za ucastnika plavebniho provozu je povazovan vidce plavidla, ¢lenové posadky, cestuji-
ci ¢i jiné osoby vyskytujici se na plavidle. Déle je za ucastnika plavebniho provozu pova-
Zovana obsluha plavebni komory ¢i jiného zatizeni, osoba potapéjici, koupajici se na vodni
cesté €1 vykonavajici jinou ¢innost, ktera miiZe narusit plynulost nebo bezpecnost plaveb-
niho provozu. [12] [23] Utastnik provozu na vodni cesté ma povinnost fidit se pravidly
provozu vodnich cest. Poskozeni plavebnich znakl ¢i jinych plavebnich zatfizeni umisté-
nych na vodni cesté je zakdzano. Tyto plavebni znaky lze pfemist'ovat pouze se souhlasem
plavebniho ufadu. VSichni tcastnici provozu jsou povinni byt opatrni a také musi respek-
tovat piikazy, které jsou v pfislusnych mistech oznaceny plavebnimi znaky. Kdo jakymko-
liv zptsobem vytvoii piekdzku provozu vodni cesty a je-li tim ohroZena bezpecnost ¢i ply-
nulost provozu, je povinen zajistit opatfeni pro bezpecnost a plynulost provozu a piekazku
odstranit. Neni-li mozné ptekazku ihned odstranit, je ten kdo ji vytvofil povinen ohlésit

tuto skute¢nost plavebnimu uradu. [17]

Dale je vidce plavidla povinen provést vSechna mozné opatieni k odvraceni ohrozeni
zivota lidi a zamezeni Skod na majetcich. Pokud hrozi bezprostiedni nebezpeci, je viidce
plavidla timto opravnén vykonat vSechna opatieni, jez okolnosti vyzaduji a ktera se mohou
odchylovat od pravidel plavebniho provozu na vodnich cestach. Aby byla zajiSténa bez-
pecnost provozu na vodni cesté, je vidce plavidla opravnén ud€lovat lidem na plavidle
ptikazy. Tito lidé jsou povinni plnit uklddané piikazy. Malym plavidlim je zak4dzano kii-

zovat smér plavby plavidel, kterd nejsou povazovana za malé a to ve vzdalenosti mensi nez
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200 m. Déle musi zachovéavat bezpecnou bocni vzdalenost od ostatnich plavidel. Tato
vzdalenost je zavisld na druhu plavidel, charakteru vodni cesty ¢i na povétrnostni situaci.

[17]
Plavebni kanal a Feka

Protoze je plavebni kanal propojen s fekou Moravou je tieba se zminit o ptechodu mezi
kanalem a fekou. Ten zajistuje plavebni komora. Plavidlo pti proplouvani komorou snizi
rychlost a nasledné proplaveni pak postupuje dle potadi, v jakém plavidla ptiplula. V ob-
vodech plavebnich komor a v mistech, které jsou ur€ené pro ¢ekéni, neni dovoleno pied-
jizdet ostatni plavidla. Provoz v plavebnich komorach je fizen optickymi signaly. Pokud
signalni svétla nefunguji nebo je plavebni komora postradd, je provoz fizen obsluhou pla-

vebni komory. [27]

Udrzba

Udrzovaci a rekonstrukéni prace jsou provadény v obdobi plavebni prestavky, coz predsta-
vuje zimni obdobi. Pokud to vSak situace umozni, jsou tyto prace provedeny i za plavebni-
ho provozu vodnich cest. Na vodnich cestach jsou provadény pravidelné prohlidky ¢i revi-
ze objektl. [11] Provoz vodni cesty je ovliviiovan mnoha faktory. NejvyznamnéjSim fakto-

rem jsou vSak provozni naklady, nebot’ nemalé ¢ast financnich prostfedki je vynalozena na

kazdoro¢ni odstraniovani sedimentt. Tento problém zatim neni uspokojive vytesen. [1]

Tato ¢ast pojednavajici o provozu a ¢innostmi s tim spojenymi je dlleZitou soucasti pra-

ce, ze které se bude dale vychazet pii zpracovavani a posuzovani environmentalnich rizik.

4.1 Dopady na Zivotni prostiedi

Stavba samotného kandlu je velkym zasahem do plvodniho krajinného razu a krajiny
obecné. Z kazdého umélého zdsahu do zivotniho prostedi vyplyvaji i negativni dopady na
toto prostiedi. Zatizeni Zivotniho prostifedi predstavuji pfedevSim pocatecni stavby, jako
uprava toku, vystavba plavebnich komor ¢i budovani praplavii. Dlouhodoby provoz vodni
cesty se pak jiz povazuje za Setrny k Zivotnimu prostiedi. Faktem také zlstava, ze toto dilo
je ptirod¢ velmi blizké avSak diisledkem Udrzby a provozu dochdzi k poskozovani habitat
mistni fauny a flory. Plavebni komory apod. jsou stavbami, které nenarusSuji krajinny raz.
V piipadé zvoleni vhodné metodiky je mozné provést ekologicky Setrné prace. Batliv ka-
nal také plni vyznamnou vodohospodarskou funkci v krajiné a jeho budovani s ohledem na

vztah ¢lovéka k ptirod¢ je nesporny. [1] [12]
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5 METODY PRO ANALYZU RIZIK

Za analyzu rizika lze povazovat systematické uziti vSech dostupnych informaci k identifi-
kaci nebezpeci a k naslednému odhadu rizika pro majetek, zivotni prosttedi ¢i jednotlivce
nebo obyvatelstvo. [6] Tento krok spoc¢iva v ur€eni Grovné rizika a s identifikaci externich
faktorti, ovlivilujicich miru naplnéni mozného rizika. [42] Analyzu rizik je také mozné
chapat jako prvni krok procesu snizovani rizik. [39] Abychom mohli tuto veli¢inu vyjadfit,
je tieba vyuzit dostupnych metod. Tyto metody se déli na kvalitativni a kvantitativni. N¢-

které z nich budou vybrany a nasledné¢ vyuzity pro analyzu environmentalnich rizik.
Kvalitativni metody

Tyto metody spocivaji v predstaveni nasledkii dopadl a zakladaji se na pravdépodobnosti
vzniku udalosti. Uroven rizika je odhadnuta bez finanéniho vyjadfeni. U této metody jsou
rizika obodovana slovné nebo pomoci ¢islic. Kvalitativni analyza sestava ze sestaveni se-
znamu rizik a jejich popisu. Tato analyza popisuje povahu rizika a zlepSeni jeho pochope-

ni. [8] [39]
Metody kvantitativni

Kvantitativni analyza rizika pfedstavuje pouZziti poc¢itacovych modelt, které vyuzivaji sta-
tistické udaje. Kvantitativni metody jsou zaloZené na matematickém vypoctu rizika z frek-
vence vyskytu hrozby a jejiho nasledného dopadu. Dilezity je faktor ucelu provadéné ana-

1yzy a dostupnost informaci. [8] [39]
Metoda Delphi

Metoda spocivajici v fizeném kontaktu mezi experty skupiny hodnotici a ptedstaviteli sub-
jektu hodnoceného. Tato metoda pouziva pro analyzu soubor otazek, které jsou piedem
prodiskutované. Vyhodou metody je mensi narocnost na zdroje a ¢as. Tato metoda je
vhodna pro analyzu rizik pfedevsim proto, Ze dokaze urcit, co se muze za jakych podminek
odehrat a jak. Metoda Delphi ma své dalsi subvarianty v podobé metody scénatii, metody

matic ¢i metody anketni analyzy. [39]
SWOT analyza

Tato metoda je velmi univerzalni. Tuto analyzu lze aplikovat téméf na vS§e. SWOT analyza
odhaluje silné a slabé stranky, ptilezitosti ¢i hrozby. Podstatou je zhodnoceni konkrétniho

navrhu. [43]
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Matice rizik

Je to navod na posuzovani rizik, které maji souvislost analyzou ohrozeni. Matice rizik je

nastrojem pro stanoveni hlavnich priorit u rizika a odhaluje rizika, jez jsou zavazna.[43]

Na zacatku jsou vytvoieny celkem dvé tabulky. Jedna z nich hodnoti intenzitu rizika a
druhé posuzuje pravdépodobnost vyskytu rizik. Cilem je uzpusobit udaje pro danou téma-

tiku. Ohodnoceni rizik probéhne pomoci ¢isel. [43]

Tabulka 1) Ptiklad tabulky a popis dopadt [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS CHARAKTERISTIKA

I Neptijatelné Okamzité provést opatfeni na pfi-

jatelnou hodnotu rizika

11 Viézné, nezadouci Je nutné provést prislusna opatie-

ni a kontrolovat jejich dodrzovani

11 Ptijatelné Toto riziko je akceptovatelné

Tabulka 2) Tabulka popisujici pravdépodobnost vyskytu [Zdroj: autor]

KATEGORIE POPIS CHARAKTERISTIKA
A Velké pravdépodobnost Casto, alespon 1x tydn&
B Stredni pravdépodobnost Maximalné 1x do mésice
C Mala pravdépodobnost Cetnost vyskytu 1x ro&né
D Neni pravdépodobna Max. 1x za 10 let ¢i viibec

Ohodnoceni rizik
Nizké riziko ma ¢iselnou hodnotu 1. az 3.
Stfedni riziko pfedstavuje hodnotu 4. az 8.

Vysoké riziko m hodnotu 9. az 12.
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Tato rizika jsou ohodnocena podle pravdépodobnosti jejich vyskytu, rozdélena dle vyzna-

mu a dale rozebrana do skupin. [43] Toto lze vidét v tabulce 3.

Tabulka 3) Priklad tabulky matice rizik [Zdroj: autor]

D/P

I

111

Metoda Strom chyb

Strom udalosti vyuziva principu vyvojovych diagraml. Zafind u nasledku a postupuje
leny zdroje rizik, které mohou zpiisobovat naptiklad degradaci Zivotniho prostiedi. Tato

metoda vyuziva kromé grafickych znacek a grafické symboly. [6]
Check List

Tato metoda je provadéna pomoci analyzy kontrolniho seznamu, kde vyuZziva seznam ota-

zek, na které je postupné zodpovézeno a ovetuji se tak vSechny nalezitosti. [39]
Diagram pricin a nasledki

Nebo také [Sikawliv diagram, jehoz autorem je Kaoru ISikawa urcuje pravdépodobné pfici-
ny problému. Jedna se o analytickou techniku, kterd zobrazuje analyzu pficin a nésledk.
Vychazi z principu, Ze kazdy problém ma svou vlastni pfi¢inu nebo jejich kombinaci. Ci-
lem rybi kosti, jak se tato metoda také nazyva je tedy analyza a urceni pti¢in feSenych pro-
blému. Tento diagram je mozné pouzit jak zpétné pii hleddni pfiCin problému, tak i jako

prevence pii novych névrzich pro omezeni pticin. [44]
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6 CILBAKALARSKE PRACE A METODY PRO JEJIi
ZPRACOVANI

Cilem préace je posoudit vybrand environmentalni rizika spojena s provozem na Batové
kanalu. Dil¢i cil je upozornit na danou problematiku, identifikovat a nasledné¢ ohodnotit
rizika provozu na této vodni cesté a vypracovat opatieni pro jejich minimalizaci. Jako dalsi
dil¢i cil je tedy vytyCeno vytvoreni navrhii, které by mohly vést ke snizeni téchto rizik pro-

vozu na Bat'oveé kanalu.

Soucasti zpracovani této prace bylo studium dostupné literatury. Déle zpracovani této
prace doprovazel sbér potfebnych dat pomoci dostupnych pramenii. Dillezitou metodou
byla také tvorba reSerSe, jez je zahrnuta v teoretické ¢asti. Vysledkem vyhledavani jsou
pak prislusna data, fakta, knihy a ¢lanky. Tyto tidaje jsou nasledné vyuzity v praktické ¢as-
ti bakalatské prace. Zde je vyuZzita dedukce, popis a také analyza. Aby byla potfebnd data o
environmentalnich rizicich na Bat'ové kandlu ziskéna, je vyuzito metod z teoretické Casti.
Konkrétné se jedna o Diagram pficin a nasledkd, pomoci kterého jsou rizika identifikova-
na. Nasledné je vyuzita metoda Matice rizik, kdy se identifikovan rizika ohodnoti a poslé-

ze se stanovi jejich zdvaznost. Jako posledni bod pak budou navrhnuta opatieni ke snizeni

vvvvvvvv
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II. PRAKTICKA CAST
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7 ZAKLADNI UDAJE

Battiv kanal je unikatni vodni dilo, které je dlouhé 65 km a nachézi se na ném 13 (14) pla-
vebnich komor — Otrokovice, Spytihnév, Babice, Husténovice, Star¢ Mésto, Kunovicky
les, Nedakonice, Uhersky Ostroh, Veseli nad Moravou, Vnorovy I, Vnorovy II, Straznice I,
Straznice II a Petrov.[1] Plavebni komory piekonavaji vyskovy rozdil 18,2 m. Zacind v
pristavisti v Otrokovicich na fece Moravé a vede az za hranice statu na Slovensko ke Ska-
lici. V nékterych usecich vede fekou Moravou, jinde zase uméle vyhloubenymi kanélovy-
mi useky. Kanadl je splavny od Krométize az po Hodonin. Na celém tseku se nachazi cel-
kem 56 mosti, z nichz nékteré jsou jedinecné technické pamatky.[3] Podjezdna vyska pod
mosty ¢ini 2,30 m.[1] Mimo plavebni komory jsou vSak s kanalem spojené také dalsi tech-
nicky naro¢né zafizeni jako zvedaci Zeleznicni mosty ¢i jezy s automatickou regulaci vys-

ky hladiny ve zdrzi.[2]

Bativ kanal se také oznacuje jako Priplav Otrokovice — Rohatec.[2] V nékterych doku-
mentacich Ize narazit i na nazev Zavlahové a plavebni dilo Otrokovice — Rohatec. Lidovy
nazev pro tuto stavbu, zazity mezi lidmi jiz desitky let je“Batdk*. V roce 2002 dostala tato
vodni cesta oficialni nazev Bativ kanal a to za souhlasu a také osobni ticasti T. Bati mlad-
S§iho.[1] Po technické i organizac¢ni strance naro¢na stavba vznikla v letech 1934 — 1938.
Kandl je postaven tak, ze jim mohly projet ¢luny o nosnosti aZ 150 tun. Plavebni hloubka
kanalu ¢ini primémné 150 cm. [2]. Sitka kanalu je navrzena 6,0 m ve dné se sklonem svahii
1:2 az do vysky obvyklé plavebni hladiny. Nahote nad touto hladinou je pak se sklonem
1:1,5. Na kazdém kilometru kanalu byla navrZzena vyhybna, tzn. Rozsifeni plavebniho ka-
nalu ve dné na celkovych 12,0 m. [1] Vodni kfizovatka ve Vnorovech je jedinec¢na tim, ze
zde kandl pfetina feku Moravu a jeho hladina je o par metrii vySe, nez feka. Pod jejim
dnem je vSak ukryto potrubi, které za kiiZovatkou ruci za to, Ze v kanalu je stejnd vyska
hladiny, jako pfed ni. [4] Dno Bat'ova kandlu ani jeho patky nebyly zpeviiovany. Jediné
bfehy byly v mistech plavebni hladiny zpevnény péasy betonovych obkladnych desek. Tyto
betonové obklady slouzi prfedevsim jako ochrana pied vodnimi vlnami. Na této vodni cesté
zije piiblizné 30 druhli vzéacnych a chranénych Zivocichii. Batv kandl je v soucasné dobé
vniman nejen jako technicka, ale také jako vyznamna ptirodni pamatka v krajiné. Jeho
puvodni funkce byla ptredev§im zavlahova, coz mélo vyznam hlavné pro zemédélské od-
vétvi, ale také slouzil jako kandl plavebni, ¢ehoz vyuzival zase rozvijejici se prumysl.[1]

[49]
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7.1 Historie

S regulacemi feky Moravy v 19. a 20. stoleti zacaly vznikat pozadavky na zajisténi zavlah
pro piilehlé okolni louky. Na viné byly predevs§im suché roky, vysychéni blizkych ramen a
pokles hladiny fek. UpIn& prvni projekt zavlahového systému byl zpracovan v 30. letech
20. stoleti a to pro uzemi od Veseli az po Straznici. Tato ¢ast kanalu byla navrZzena nejen
za ucelem zavlah, ale také proto, aby blizka mésta mohla 1épe fedit splaskovou vodu, kte-
rou odvadéla do fek. Kanal byl vybudovan ¢isté za ucelem zavlah a nepocitalo se s jeho

plavebnim vyuzitim. [1]

Prace na plavebnim kandlu tedy oficidln¢ zacaly 16. fijna 1934 ovSem s dodatkem, ze pfi
zahgjeni stavby priplavu Dunaj — Odra miZe byt plavebni provoz na Bat'ové kanalu bud’
omezen, nebo zcela pozastaven. Ve stejném mésici vSak vypukla na Straznicku stavka dél-
nikd, coz pfineslo zna¢né komplikace. V prubéhu roku 1935 pak prace probihaly pomérné
rychle. Uast na této stavbé mélo vice jak Sest firem. V roce 1936 pak probihaly mimo
vykopové prace spiSe prace odbornéjsi, tj. vystavby plavebnich komor. Celkovy rozpocet
vSech staveb byl vycislen asi na 25,4 miliont korun. Tato ¢astka se ¢asem navysSila az na
35 miliéna korun, coz bylo z velké Casti zptisobeno povodni v roce 1937, ktera poskodila
stavbu, kdyZ prace zrovna vrcholily. Do kanélu bylo fecisté pfevedeno na konci Cervence
1937. Aby lodé¢ v Otrokovicich mohly proplout aZ co nejblize k tovarné, vybudovala zde
sprava zavodi 760 m dlouhy kanal protinajici zavody kolem kozeluZen az k elektrarné.[1]

[41] [49]

Také z hlediska organizacniho se jednalo o velmi ndro¢ny projekt. Pti realizaci nékterych
praci se naptiklad ukazalo, Ze urcité plavebni komory je tfeba umistit na jiné misto nebo se
Casto nardzelo na agresivni podzemni sirnaté vody apod. [1] Zavlahovy systém v okoli
kanalu byl tvofen mnozstvim néhoni, jimiz se vypoustéla voda na okolni pozemky. OvSem
na vétSin€ mistech tyto zavlahové systémy nefungovaly jak mély a proto se neujaly. Mimo

tento fakt navic regulace s tim spojené zptisobili vyschnuti nékterych uzemi.[2]

Prvni polovina roku 1938 méla podobu dokoncovacich praci. V 1ét€ téhoz roku byl novy
kanal u Spytihnévi naplnén vodou z Moravy. Dne 28. Cervna 1938 se na kanalu konala
prvni asi 10 km dlouhd zkuSebni plavba se zna¢né zatizenou motorovou lodi. Tato zkouska
dopadla uspésné a v dalSich mésicich byly provadény nové zkuSebni plavby v jednotlivych
usecich kandlu. Veskeré prace skoncili po povodnich na podzim roku 1938. Batlv kanal

byl oficialn¢ otevien v patek 2.12. 1938. V prub¢hu budovani dalSich usekt kanalu pak
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byl pfijat navrh Firmy Bata (a.s., Zlin) a kandl se tak stal soucasti plavebni cesty. V té do-
bé firma Bat’a disponovala lignitovym dolem a tak se nabizela otdzka vyhodné piepravy.
Hlavnim divodem stavby kandlu vSak nebyla pieprava lignitu, ale jednalo se 0 moznost
realizace starého snu — pruplavu Dunaj — Odra — Labe. [1] Kromé lignitu se vSak od roku
1939 po kanale pohybovala také vyletni lod Mojena, coz byla ziejmé jakasi predzvést
dnesniho turistického vyuziti této vodni cesty.[2] Postupné tak vznikaly dalsi projekty a
navrhy na budovani jak Bat'ova kanalu, tak i pfistavist. Projekty byly inspirovany po vzoru
Holandska a Francie. Vesker¢ projekty pak pierusila druha svétova valka. Tato valecna 1éta
kanal t&Zce poznamenala a bylo nutné provést prvni velké opravy. Skody presahly &astku
vys$si nez 10 milionti korun. Opravy byly dokonéeny v roce 1947 a o dal$im vyuziti se za-
¢alo jednat aZ kolem roku 1989 za ucelem nékladni dopravy, ovSem od tohoto zaméru se

posléze upustilo. [1]

Prvni plavby na Batové kanalu probihaly tak, ze prazdny nékladni ¢lun byl z Otrokovic
odtazen remorkérem do Spytihnévi. Odtud byl pak dale podél biehu tazen konskym pota-
hem, ktery postupné nahradily traktory. Ze Starého Mésta ¢lun opét tahl remorkér, aby ho
posléze ve Veseli nad Moravou vystfidal znovu konisky potah ¢i traktor. Po dopluti do Su-

doméfic pak obdobnou cestou ¢lun doputoval zpét. [4]

Celosvétové zmény v 60. letech mély za nasledek tpadek plavebniho kandlu a doSlo tak
k odstaveni nakladni plavby. Stejny scénat ¢ekal také zeméd€lstvi, coz vedlo k ukonceni
zavlah. OvSem 1 po ukonceni zavlah a plavby plnil kanal své vedlejsi ukoly, predevSim
vodohospodaiské. Vodni cesta zdsobovala vodou vysychajici vodotece, udrzovala hladinu
podzemni vody, stala se recipientem pro Cisticky odpadnich vod a postupné byla v obdobi
znacného znecisténi feky Moravy velmi vyznamnym biotopem. Béhem existence kanalu se
provadely nejcastéji udrzovaci prace jako Cisténi zanesenych ¢asti kandlu. Dosti vyznam-
nym faktorem byla pfedev§sim dlouhodobé podpora ze strany obci a také postupny vznik

podnikatelskych subjektl, které zacaly nove oteviené plavebni etapy vyuzivat.[1]

Plavebni kanal tedy slouzil svému ucelu jen kratce. Po rané, kterou obdrzel béhem valky
od ustupujici némecké armédy, byla nasledné s nastupem komunismu ukoncena lodni do-
prava a tato jedinecnd vodni cesta postupné chatrala az do poloviny 90. let, kdy diky fi-
nanéni podpofe mistni 1 statni spravy a Evropské unie zacal kanal opét vzkvétat. Batlv
kanal se tak zatadil mezi vyuzitelné vodni cesty zakonem o vnitrozemské plavbé z kvétna

roku 1995. [5]
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Tedy az v 90.tych letech dvacatého stoleti zacaly ne€které obce nahlizet na kanal, jako na
turistickou atrakci a objevily potencidl turistického vyuziti této vodni cesty. Pro tuto mys-
lenku se vSak museli vytvofit podminky ve smyslu budovani pfistavist, jiného provozu
vodnich cest, infrastruktury na biezich apod.[1] Turistim Battv kanal poslouzil poprvé
v roce 1996, kdy se po kanalu projelo vice jak 5000 lidi. A od té€ doby toto ¢islo stale stou-
pa. [S] V roce 1996 pak také vznikl zamér pod ndzvem Plan obnovy Gizemi podél Batova
kanalu. Tento projekt si kladl za cil rozvoj malého a stfedniho podnikani, podporu aktivit
na biezich, dostavbu infrastruktury ale také ochranu zivotniho prostiedi s diirazem na rov-

nomérny rozvoj ve vSech oblastech. V roce 1998 byl plan obnovy aktualizovan. [1]

7.2 Soucasnost

Po roce 2000 byla vyznamnym bodem progndza rozvoje Batova kandlu ve Zlinském kraji
pro rok 2000 — 2030, ktera upiesnovala investi¢ni naklady a ovlivnila tak déni kolem toho-
to vodniho dila.[1] V roce 2002 byla zaloZena obecné prospésna spolecnost Bativ kanal.
Néplni prace této spole€nosti je organizace provozu, provoz informacéniho centra a podpora
podnikatelli za ptedpokladu, Ze jejich aktivity souviseji s rozvojem turistického ruchu ko-
lem Bat'ova kanalu.[2] Dalsi progn6zou rozvoje vodni cesty v celém Jihomoravském kraji
se stal projekt vystavby plavebni komory Rohatec. Dulezité je zminit, zZe jsou zde specifi-
kovany investi¢ni potieby jak vefejného tak i soukromého sektoru v jednotlivych obcich,
odhadované pocty pracovnich mist a pocty navstévnikli. Tedy hlavnimi myS$lenkami jsou
zde konkrétni body jako dlouhodobé zachovani funkénosti komplexni soustavy a to
z vodohospodarskych diivodi, realizace rekreacnich funkci spojend se zvySenim provoz-
nich nékladl a také se vznikem novych pracovnich mist ve sféfe podnikatelské. Poslednim
dilezitym bodem je vytvotfeni dostatecnych klidovych zon pro zdejsi cennd piirodni spole-
Censtvi. Prave tato jedinecna ptirodni spoleCenstvi tvoii vedle paméatkovych kvalit technic-
kého dila tu nejvétsi hodnotu a ptinos celé stavby. Lze tedy z tohoto pohledu fici, ze veSke-
ré nové a soucasné aktivity si kladou za cil nalezeni pfinosného a také smysluplného vyu-

zivani Batova kanalu.[1]

7.3 Vodni doprava na Bat’ové kanalu

Vodni cesta na Batové kanalu je cestou 0. tfidy dopravné vyuzivanou vyznamnou. Prvni
plavebni koncese byla udélena firmé Bata. Plavebni kanal byl touto firmou vyuzivan pie-

vazné pro pramyslové Ucely. Byla zde provozovana nakladni doprava. Na této vodni cesté
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je mozné fidit mala plavidla do vykonu 20 kW bez jakéhokoliv opravnéni. Tato plavidla
musi byt pfitom schopna vytlacné plavby a pouze do maximalni rychlosti 12 km/h. V praxi
z toho vyplyva, zZe je-li osoba starsi 18 let, mize fidit plavidlo bez jakéhokoli prikazu nebo

povoleni. Ridi¢ je pouze proskolen v oblasti manipulace lodi. [1] [4]

Na kanalovych tsecich je plavba ve skluzu zakdzdna a maximalni povolend rychlost je
zde 8 km/h. Protoze je kanal propojeny s fekou, pomahé plavebni hladinu udrzovat celkem
13 jezl. Splavovani téchto jezl je pfisné zakazano. Pti primérmné hloubce 1,5 metru by
nemél ponor lodi piesahovat 80 cm a Sitka lodi by neméla byt vétsi jak 5 metrii. Podjezdna
vyska pod mosty je dana aktualnim pritokem. Tato podjezdna vyska je oznacena svétel-
nym plavebnim znakem. Na Bat'ové kanalu se pro lod¢ nachéazi n€kolik pevnych sjezdi do
vody. Nakladni plavba zde v souc¢asné dob¢ neni v provozu a Bativ kandl je dnes vyuzi-

van k rekreanim a turistickym ucelim. [4]

7.4 Bativ kanal a rizika provozu

Obecné se riziko vztahuje k néjaké neptiznivé udalosti. Tento pojem chépéan vice zpisoby.
Poprvé byl tento vyraz pouzit v souvislosti s lodni dopravou. Riziko 1ze vnimat jako ne-
bezpeci vzniku néjaké Skody, chybného rozhodnuti, zniceni, ztraty ¢i odchyleni se od vy-
tyCeného cile. Riziko se vyskytuje prakticky ve vSech oblastech od ekonomické, pravni,

politické, dopravni, provozni ¢i bezpecnostni. [8] [39]

Provoz na Batové vodnim kanalu s sebou pfinasi samoziejmée takée urcitd rizika, at’ uz se
jedna o rizika technologicka, provozni, ekonomicka ¢i ekologicka. Ekologicka rizika jsou
vniména pfedevsim z pohledu zhorseni ¢i ohrozeni ptirody nebo Zivotniho prostiedi v po-
dobé tniku nebezpecné latky, znecisténi vod, puidy nebo vzduchu. Za provozni rizika lze

chépat havarie, poruchy nebo selhani lidského faktoru. [40]

Riziko tedy vyjadfuje urcitou miru ohrozeni. K této mife ohrozeni muize dochdzet i
v odvétvi vodni dopravy. Nerespektovani signalnich znakl je Castym divodem nehody
plavidla na vodni cesté. Nehody ¢i havérie na vodnich cestach jsou Casto zplisobeny sta-
vem vodni cesty. Na téchto cestach se pfirozenou cestou vytvairi nanosy, které nasledné
znemoziuji plavbu nebo provoz. Za plavebni havarii je oznacovana srazka lodi. Dale také

poskozeni lodé ¢i objektu ndrazem. [11]
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8 TECHNICKE PRVKY A STAVBY

Bativ kanal je ¢asto oznacovan za jedinec¢nou technickou pamatku. S jeho existenci bylo
spojeno také mnoho technicky naro¢nych staveb jako napiiklad lanovka na ptetahovani
lodi, zvedaci most, vyklopnik, plavebni komory ¢i odborné zpeviiovani biehll. Soucasti
vystavby byly dva jezy na blizkych tekéch, jiz vySe zminéna lanovka na pretahovani ¢lund,

23 silnicnich a hospodarskych mostl, 7 lavek, 2 sklapéci mosty a jeden zvedaci most.

vvvvvv

wevr

nich komor, které jsou i dnes pro provoz Batova kanalu nepostradatelné a jsou tedy i nej-

vyznamnéjsi. [1]

8.1 Plavebni komory

V historii Batova kandlu bylo na této vodni trase realizovano celkem 14 plavebnich ko-
mor.[1] Funkce plavebni komory spociva v tom, ze diky této technické stavbé jsou plavidla
schopna ptekonat vySkovy rozdil hladin v kanalu vertikdlnim pohybem. Odtokem vody
nebo piitokem se pomoci samospadu dosdhne snizeni nebo zvySeni hladiny vody
v plavebnich komorach a tim padem dojde i1 ke spusténi nebo naopak zdvizeni plavidla.
Plavebni komory jsou zpravidla betonové ¢i zdéné konstrukce. Nékdy je mozné tyto komo-
ry vybudovat 1 z ocelovych Stétovnic. Komora je slozena z dolniho a horniho ohlavi, mezi
kterymi je zaroven 1 prostor pro proplouvani lodi. V obou ohlavich stoji vodotésné vrata.
Tato vrata slouzi k oddéleni plavebni komory od horni a dolni vody a jsou vyrabéna z oce-

li. Vrata jsou ukotvena za pomoci loZisek.[12]

Plavebni komory maji riiznou velikost. Sitka komor mé#i 5,3 m. U kazdé plavebni komo-
ry je také postaven domek pro obsluhu komory.[1] V soucasnosti tedy vySkovy rozdil vy-
rovnavaji zdymadla o velikosti 5,3 x 38 (50) m. Celkem jedenact plavebnich komor je plné
automatizovanych s moznosti je ovladat i ddlkovym ovlada¢em. Ru¢ni ovladani linky zi-
stalo také zachovano. Elektrifikace a automatizace plavebnich komor probéhla v letech

2001 - 2006. [14]

Z hlediska této prace byly vybrany, popsany a vyjmenovany ty plavebni komory, které se

nachazi ve zkoumaném useku.
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8.1.1 Plavebni komora Spytihnév

Tato komora se nachazi asi 500 m od obce Spytihnév jihozdpadnim smérem v blizkosti
jezu Spytihnév na fece Moraveé. Horni rejda usti do feky Moravy. Tato komora je plné
elektrifikovana a automatizovana od roku 2001. Rekonstrukce probéhla v roce 2006. Na
obtokovém stavidle byla provedena tiprava v podob¢ automatické regulace plavebni hladi-

ny v useku plavebniho kanélu Spytihnév — Babice. [14]

8.1.2 Plavebni komora Babice

Nachazi se cca 500 m od obce Babice smérem na jih. Komora je taktéz plné elektrifikova-

na a automatizovana. Kompletni rekonstrukce celé komory probéhla v roce 2003. [14]

8.1.3 Plavebni komora HuSténovice

Plavebni komora lezi jiznim smérem asi 1 km od obce HuSténovice. I tato komora je plné

elektrifikovana a automatizovana. Rekonstrukce zde probehly v roce 2003. [14]

8.1.4 Plavebni komora Staré Mésto

Nachazi se ve Starém M¢sté. Tato komora je posledni komorou na useku Spytihnév — Staré
Mésto. Dolni rejda této plavebni komory pak zatst'uje do feky Moravy. V této komote jsou
kromé& plavebnich vrat také umisténa protipovodnova vrata, ktera slouzi k zachyceni po-

vodnovych stavii na fece Morave. [14]

Nejvétsim problémem z hlediska funk¢nosti je na kanalu neustalé zanéseni rejd plavebnich
komor. Tento problém zustal nevyfesen a naklady na ¢isténi stoji vice nez polovinu vSech

ro¢nich provoznich nakladu. [1]

Plavebni komory jsou fotograficky zdokumentovany v pfiloze €. 1.

8.2 Pristavy a pristavisté

Na celé trase Bat'ova kandlu je vystavéno celkem 9 piistavli. Tyto pfistavy jsou ureny
k dlouhodobému kotveni plavidel a jsou spojeny s obc¢erstvovacim zazemim pro navstév-
niky. Soucasti ptistavli jsou pijcovny lodi, kénoi ¢i kol. V aredlu pfistavi jsou vybudovany
sjezdy do vody urcené plavidlim. Pfistavist’ je celkem 7, z nichZ nékteré se nachazi na fece
Moravé€. Tato mensi piistavisté jsou situovana do turisticky atraktivnich mist Batova kana-

lu. Piistavisté jsou bez zazemi a slouzi pouze ke kratkodobému ukotveni plavidel.[3] [12]
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9 ENVIRONMENTALNI HODNOTA

Batiiv kanal a jeho blizké okoli poskytuje vhodné podminky pro vyskyt mnoha druhti zi-
vocichi a rostlin, z nichz nékteré jsou ohrozené a chranéné zakonem. Od pocatku 20. stole-
ti zde na krajinu a ptirodu pasobi ve velké miie clovék a jeho spolecenské zajmy. Diky
pfibyvajicim regulacim se zacaly ztracet staré mokiadni systémy a periodicky zaplavované
louky, na kterych rostly vrby. V dnesni dobé€ z piivodni krajiny zbyl uz jen maly zlomek.
Naprosta vétSina okoli Batova kanalu dnes predstavuje ornou pudu ¢i jinak zemédélsky
vyuzivanou pudu. Environmentalni hodnota Bat'ova kanalu nartsta s degradaci okolnich
ek a pfirody. Postupnym rozruSovanim, vysousenim a zanikdnim ptivodnich luk a mokia-
da se zvySovala pfirodni hodnota Bat'ova kandalu, kde vznikla jedine¢nd mokiadni a vodni
spole€enstvi. Diky tomuto umélému kanélu ptezilo mnoho vodnich zivocichl v ptipadé, ze

doslo k zhorSeni kvality vody a otravé v okolnich fekach. [1]

V soucasnosti vSak Bativ kandl podléha neustdlému CiSténi a Gipravam koryta ¢i bieht
diky rozmachu vodni dopravy. Z environmentalniho pohledu tak dochdzi k naruSovéni
cennych vodnich a suchozemskych biocen6z. Batliv kandl dnes nahrazuje kdysi vSudypfti-

tomné mokiady. [1]

9.1 Rostlinstvo

Za ptivodni spolecenstvi 1ze povazovat predevsim luzni lesy. Pro toto prostfedi jsou typic-
kymi predstaviteli dub letni (Quercus robur), jasan (Fraxinus sp), vrba bila (Salix alba),
olse lepkava (Alnus glutinosa), topol Cerny (Populus nigra) ¢i vrba jiva (Salix caprea).
Dale se na biezich Bat'ova kanalu vyskytuje také riize Sipkova (Rosa canina), svida krvava

(Swida sanguinea) nebo zde lze spatfit trnku obecnou (Prunus spinoza) a dalsi druhy. [1]

9.2 Zivotichové

Fauna Batova kanalu je velmi rozmanita a pestrd. Své zastoupeni zde maji predevs§im pta-
ci, obojzivelnici, fada druhti ryb, ale také mékkysi ¢i plazi. [1]

Meékkysi

Pti poklesech a manipulacich s vodni hladinou je mozné spatfit stovky lastur Skebli ¢i ve-

levrubii. Presnéji se zde vyskytuje Skeble rybni¢na (Adnodonta cygnea), skeble tiéni (Ano-

donta anatina), velevrub nadmuty (Unio tumidus) nebo velevrub malitsky (Unio picto-
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rum). DaSimi druhy, které byly zaznamenané v Batové¢ kanalu, jsou okruzak plosky (Pla-
norbarius corneus) ¢i plovatka bahenni (Lymnaea stagnalis). Mezi invazivni druhy, které
se zde dostaly diky lodni dopravé, patii slavicka mnohotvarna (Dreissena polymorpha). [1]

[45]
Ryby

Za velmi dilezitou slozku Bat'ova kanélu 1ze povazovat mistni rybi spolecenstvi. Ryby zde
prezivaly i1 v dobach, kdy nase feky byly bez Zivota a pozd¢ji se z kanalu opét rozsitily dale
do fek. Z béznych druhti se zde vyskytuje plotice obecna (Rutilus rutilus), lin obecny (Tin-
ca tinca) viz obrazek €. 1, cejn velky (Abramis brama), jelec tloust’ (Leuciscus cephalus) a
dalsi. Z hlediska usSlechtilosti a sportovni aktraktivity jsou nejvyznaméj$imi druhy Stika
obecna (Exos lucius) viz obrazek €. 4, sumec velky (Silurus glanis), candat obecny (Stizos-
tedion lucioperca) viz obrazek ¢. 3. Diky povodnim a umélému vysazovani se zde také
vyskytuje ve vétsSich poctech kapr obecny (cyprinus carpio) viz obrazek €. 2. Své hodnoty
ma tento kandl také v podobé¢ vyskytu vzacnych ¢i mizejicich rybich druhti jako je piede-
v8im piskof pruhovany (Misgurnus fosilis), karas obecny (Carassius carassius), slunka

obecnd (Leucaspius delineatus), horavka duhova (Rhodeus sericeus), podoustev fi¢ni

(Vimba vimba) ¢i thot tiéni (Anguilla anguilla). [1]

Obrazek 2 Kapr obecny (cyprinus carpio) z Gseku Staré Mésto [Zdroj: autor]
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Obrazek 3 Candat uloveny v useku Spytihnév — Babice [Zdroj: autor]

Obrazek 4 Stika ulovena na kanalu v Hu§ténovicich [Zdroj: autor]

Obojzivelnici a plazi

Z obojzivelnikli zde byla zjisténa ptitomnost kunky obecné (Bombina bombina), rosnicky
zelené (Hyla arborea) nebo komplex piibuznych druhii zelenych skokant (Rana esculenta
synklepton). U téchto druhtll je zaznamenan pokles pocetnosti z diivodu plavby a bagrovani,
coz ma za nasledek ztratu vegetace. Dal§im druhem zde Zijicim je skokan $tihly (Rana
dalmatina). Z plazt se zde nejcastéji vyskytuje uzovka obojkova (Natrix natrix) ¢i jestérka

obecna (Lacerta agilis). [1]
Ptactvo

Na porostech rdkosu ¢asto hnizdi potapka mald (Tachybaptus ruficollis). Déle lze spatfit
¢apa bilého (Ciconia ciconia), volavku popelavou (Ardea cinerea) nebo Cirku modrou

(Anas querquedula). Ze zajimavéjSich druhii se zde vyskytuje dale naptiklad lunak cerveny

vvvvvv

hiim Bat'ova kanalu pak patii slipka zelenonohd (Gallinula chloropus). [1]
Savci

Ze savcu je bézna ondatra (Ondatra zibethicus) a také bobr evropsky (Castor fiber). [1]
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10 IDENTIFIKACE, ANALYZA ENVIRONMENTALNICH RIZIK

Pro identifikaci a analyzu environmentalnich rizik byly vybrany metody piedstavené
v kapitole ¢islo 5. Konkrétné se jedna o identifikaci rizik pomoci Diagramu pficin a na-

sledk viz obrazek €. 5. Posléze budou rizika ohodnocena pomoci matice rizik.

Diky provozu na Bat'ové kandlu zde hrozi nejrtiznéjsi rizika. Rychlost plavby je stanove-
na na 8 km/h. Ta vSak neni dodrZzovdna a dochdzi k ni¢eni bfehli a devastaci stanovist’
mnoha zivocichu. S plavbou a bagrovanim sedimentu je spojeno i vypousténi kanalu a de-
strukce vodni vegetace viz obrazek ¢. 7 a 8. Dal§im problémem je seCeni porostti na hra-
zich az hladin¢ kanalu. Tato ¢innost je rizikova, pokud je provadéna v nevhodnou dobu.

Dochazi tak k niceni hnizd ptaki apod. Kolisani vodni hladiny je velkym problém jak pro

------

komunikaci v tésné blizkosti kandlu a ¢asto sjedou pravé piimo do Batova kanalu. [1] [46]
Rizikové jsou pro Battiv kanal i zivelné pohromy v podobé nahlych ptivalovych destt ¢i
velkého sucha. [47] Pii provozu a vodni dopravé muze také dochazet k pozaru lodi, viz
obrazek €. 6. Pozar lodi pak muze zpusobit tnik provozni kapaliny do vody plavebniho
kanalu. Kazdy rok kandlem propluje kolem 3000 lodi a navstivi ho zhruba 90 tisic lidi.

[48] [51] Pocet nehod dokumentuje podrobnéji obrazek €. 9.

V nésledujicim Diagramu pficin a nasledkl je provedena identifikace environmentalnich
rizik, ktera jsou zvolena podle toho, zda se jiz nékdy na kanalu vyskytla ¢i ptimo vyplyvaji
z dané problematiky a je pravdépodobnost jejich vyskytu. Informace také vyplyvaji z re-
SerSe vySe uvedenych zdroju a vlastniho pohybu kolem Bat'ova kanélu a nezavislého moni-

torovani. Soucasti je také osobni fotodokumentace, viz obrazek ¢. 6, 7, 8.

Clovak
Porugovdni pfedpist o

Havarie

‘e
PoZar \
-

Silnd boufe

Povodné

Podasi

Dekradace a znedistovani
okoll

Udrzba

Vypousténi

Devastace bfehd
Bagrovani koryta
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i

Lodni doprava

Obrazek 5 Identifikace rizik pomoci Diagramu rybi kosti [Zdroj: autor]
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Po identifikace environmentalnich rizik pomoci Diagramu rybi kosti je nezbytné dale vy-

pracovat tabulky hodnotici dopady vySe zminénych rizik a také pravdépodobnost jejich

vyskytu, pficemz tato rizika jsou néasledné obodovana diky t€émto tabulkédm, viz tabulka ¢.

4,5a6.
Tabulka 4) Clenéni dopadi jednotlivych rizik na Bat'av kanal [Zdroj: autor]
KATEGORIE POPIS CHARAKTERISTIKA
I Neptijatelné riziko Nevratné ¢i dlouhodobé
poskozeni ekosystému a
biocendz, thyn nebo velky
ubytek fauny, flory
II Riziko sttedniho vyznamu Viézné naruSeni environ-
mentéalnich hodnot Batova
kanalu, ohroZeni mistni fau-
ny a flory
I Zanedbatelné riziko Pouze lehké zasahy a uda-
losti nenarusujici kiehkou
pfirodni rovnovahu. Pfiroda
je schopna napravy v krat-
kém case.
Tabulka 5) Pravdépodobnost vyskytu rizika [Zdroj: autor]
KATEGORIE POPIS CHARAKTERISTIKA
A Velka pravdépodobnost Casto (dny aZ tydny)
B Stiedné velka pravdépodobnost | Piilezitostné (aspont 1x za mésic)
C Mala pravdépodobnost Vyskyt maximalné 1x do roka
D Neni pravdépodobné Nevyskytlo se nebo 1x za 10 let
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Tabulka 6) Ohodnoceni vybranych environmentalnich rizik [Zdroj: autor]
Soupis rizik Nasledek Pravdépodobnost
vyskytu
1. Porusovani ptedpisii 11 A
2. Havarie I C
3. Pozar I C
4. Degradace a znecistovani okoli I B
5. Povodné I C
6. Silna boufte I C
7. Sucha 11 C
8. Velké mrazy 11 C
9. Vypousténi I C
10. Devastace biehti I C
11. Bagrovani koryta 11 C
12. Regulace, Gpravy terénu 11 C
13. Seceni porostil 11 C
14. Biehova eroze I A
15. Pratok I D
16. Sitka kanalu I D
17. Ptistavy I B
18. Casty provoz I A
19. Sedimentace nanosl I C
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Dalsim krokem je sestaveni matice rizik pomoci stupnice, diky které lze ziskat lepsi pre-
hled o komplexni mife ohroZeni a z&dvaznosti vybranych environmentalnich rizik. Princip

hodnoceni je popsan v ¢asti ohodnoceni rizik a vychazi se tedy ze stejnych hodnot.

Tabulka 7) Matice rizik s vyslednymi hodnotami [Zdroj: autor]

D/P A B C D
I 6
II 8 5 3

Degradace a Povodneé, silna boufre,
znecistovani sucha, velké mrazy,

okoli, pfistavy | devastace bfehi, bagro-
vani koryta, regulace,
upravy terénu, seceni

porostl

111 7 4 2 1

Sedimentace nanostt | Pratok, Sitka

kanalu

Z vysledné analyzy environmentélnich rizik je patrné, Ze nejvétSim rizikem je poruSovani
predpist ze strany navstévnikili, biehova eroze zplisobend nepiimétenou rychlosti plavidel
a prili§ Casty provoz. Déle predstavuje velké riziko negativni udéalost v podobé havérie,
pozaru a vypousténi kandlu. Zivelné pohromy ani necitlivé zasahy v podobé devastace
biehil, bagrovani, regulaci a Giprav terénu nelze podceniovat a nachazi se na stejné stupnici
hodnoceni. Naopak nejmensi riziko by méla z environmentalniho pohledu ptedstavovat

N

sedimentace nanosu, pratok a Sitka kanalu.
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Seznam vybranvch environmentalnich rizik dle jejich vvznamu

e Oblast vysokych rizik (Cervend barva):
- Porusovani predpist
- Btehova eroze
- Casty provoz
- Havarie
- Pozar

- Vypousténi

e Oblast strednich rizik (zluta barva):
- Degradace a zneciStovani okoli
- Pristavy
- Povodné
- Silna boufe
- Sucha
- Velké mrazy
- Devastace biehu
- Bagrovani koryta
- Regulace, upravy terénu

- Seceni porostl

e Oblast nizkého rizika (zelena barva):
- Sedimentace nanosu
- Prutok

- Sitka kanalu
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Obrazek 7 Upousténi Bat'ova kanalu v Babicich [Zdroj: autor]

Obrazek 8 Znicené porosty a biehy na Batove kanalu [Zdroj: autor]

Nehody na fekach

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2076 2017 celkem

Vitava 1 4 4 2 3 5 5 7 2 3 2 3 1 1 2 3 7 55
Labe 1 1 1 il 1 1 1 2 a
Morava v&. Batova kanlu 1 §| il 1 1 1 1 3 3 13
ostatni vodni toky 2 1 1 4

Obrazek 9 Pocty nehod plavidel od roku 2000 [50]
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11 POSOUZENI VYBRANYCH ENVIRONMENTALNICH RIZIK A
FORMULACE NAVRHU KE SNIiZENI

Diky ptedchazejici analyze je mozné si udélat piedstavu o zédvaznosti jednotlivych vybra-
nych environmentalnich rizik. Rizika jsou v matici rizik rozd€lena do tfi sektort, viz tabul-
ka ¢. 7, kdy jako prvni by méla byt feSena rizika z oblasti vysokych rizik. Tato rizika se
vyskytuji pomérné ¢asto a svym charakterem mohou zna¢né pusobit a ovliviiovat envi-
ronmentalni hodnotu. Hned poté je tieba se zabyvat riziky z oblasti stfednich rizik, ktera
jsou také velmi podstatnd a svou existenci snizuji environmentalni vyznam Bat'ova kanalu.
Jako posledni jsou rizika v pasmu nizkych rizik. Zde nejsou vyZzadovana Zadnad zvlastni
opatieni, avSak i u téchto rizik je dulezité si uvédomovat jejich existenci a provést piislus-

na opatteni.

11.1 Navrhy v oblasti vysokého rizika

Porusovani predpist a platnych ziakoni je zdvaznym problém na celém zkoumaném
useku Bat'ova kandlu. Nekazen ¢i neznalost navstévnika vyuzivajicich lodni dopravu vede
k neptfimétené rychlosti, kdy dochazi k niceni ptirodnich hodnot a rozrusovani ptihodnych
a jedine¢nych stanovist’ pro mistni Zivo€ichy. Doprovodnym jevem je také hluk zptisobeny
navstévniky a to i ve vecernich hodinach. V této oblasti by mohlo byt feSenim zvySeni
kontrol povolené rychlosti a upozornéni navstévnikia provozovateli ¢i pomoci brozur

na spravné chovani a zasady plavby.

Co se tyce eroze biehi vlivem provozu lodi, zde by pomohlo sniZit rychlost v kanalovych
usecich na 4 nebo 5 km/h, coz by mélo blahodarny vliv nejen na stav Batova kandlu, ale
také by tolik nedochéazelo k ruseni mistni jedinecné a pestré fauny. Vhodnym feSenim by
také bylo vytvoreni informacnich tabuli, které by upozornovaly na ptirodni hodnotu ka-
nalu. Casty provoz hlavng v obdobi plavebni sezony piedstavuje obrovskou zatéZ pro
mistni faunu a floru, ale 1 kanal samotny. Tomuto riziku by se dalo ptedejit napt. omeze-

nym poctem plavidel, kterd za den mohou proplout.

Havirie a pfipadné poZary nejsou na Bat'ové kanélu pravidlem, ale ptesto k nim dochézi a
mohou zpusobit ekologickou tjmu. Tyto rizika jsou zplisobeny pievazné lidskym faktorem
a jeho selhanim. Je tézké predvidat, kdo se jak v konkrétni situaci zachova. Ptipadné vy-

strahy, sankce a postihy by mohly vést k zlepSeni této problematiky.
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Vypousténi kandlu je spojeno s jeho kazdoroc¢ni udrzbou. V poslednich letech dochézi
k ¢astym opravadm a vypousténi kanalu. Po vypusténi je mozné najit na dn¢ kanalu velké
mnozstvi mekkysu, ale i ryb, které nestihly nebo nemohly na tuto zménu reagovat. Zde by
pomohlo Setrné a pomalé upousténi vody, odlov ryb do siti a jejich premisténi do na-
pusténych usekii kanalu. Stejné tak sbér mékkysi a jejich presun do bezpecnych sta-
novist’. Pokud by tato informace byla verejné dostupna s vyzvou k obéaniim o pomoc,
jisté by se naSlo nemalo dobrovolniki, kteti by pomohli s pfipadnym sbérem mekkyst ¢i
odlovem uvizlych ryb v mél¢inach. Vhodné by bylo na tyto prace vyclenit poveéfenym sub-

jektem urcitou skupinu lidi.

11.2 Navrhy v oblasti stfedniho rizika

Degradace a zneciSt'ovani Bat'ova kanalu jeho névstévniky je rizikova hlavné ve smyslu
odhazovani ¢asto nebezpeénych a ptirodé cizich predmétl. Narusuje se tak i esteticka hod-
nota kandlu, pficemz tyto predméty mohou byt pro mistni zivoCichy Casto nebezpecné.
S timto je spojena i1 vystavba novych pristavii a jejich uzivani, kdy soucasti je 1 socialni
zazemi. Tyto ¢innosti zcela méni vzhled této vodni cesty a maji vliv i na pfipadné zhorSeni
kvality vody. Je tfeba pfistupovat k novym vystavbdm s rozvahou, zdrZenlivosti a upo-
zoriovat uzivatele této vodni cesty pomoci informaénich ceduli, poutacu kolem kanalu
spravné chovani a nasledky pii jeho nedodrzovani.

Zivelnym pohromam jakou jsou povodné, sucha, silné boufe ¢i mrazy lze tézko né&jak
jsou schopni se s touto skute¢nosti sami srovnat. Problémem muze byt dlouhotrvajici su-
cho a silné mrazy, coZ Casto vede k thynu rybich spolecenstev. Zabranit se tomu vSak da
pomoci zachovani priitoku, coz je diky plavebnim komoram redlné. Pti dlouhotrvajicich
silnych mrazech by bylo vhodné vysekat otvory do ledu a snizit tak thyn ryb vlivem ne-

dostatku kysliku. Tady by byla vhodna spoluprace s ptisluSnou rybarskou organizaci.

24

kanalu. Devastace brehii, bagrovani, regulace, seceni a ostatni upravy terénu ovliviiuji
puvodni raz, estetickou a vizualni hodnotu Bat'ova kanalu. Ztetel a ohled se nebere ani na
mistni faunu a fléru. Dochézi tak k zavaznym zasahtim do tohoto prostiedi, coz ma za na-
sledek ubytek ptirozenych stanovist’ pro zivo€ichy, jejich pomalé mizeni a také bezohledné

ni¢eni biehovych porostll véetné starych stromi. ReSenim by bylo tyto prace vhodné na-
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casovat s ohledem na mistni zivocichy a vytvaret hlucha mista, kterd by slouzila zivoci-

chiim aspon jako minimalni ikryt pro pfeziti.

11.3 Navrhy pro oblast nizkych rizik

Tato rizika nejsou né&jak zvlast’ vyznamna a nesnizuji tak pfirodni hodnotu Bat'ova kandlu.
Sedimentace nanosi je rizikova z pohledu provozu, avsak pro nékteré zivocichy a rostliny
by po del§$im Case a zaneseni kanalu tato skutecnost znamenala ztratu jejich pfirozeného
prostiedi a nasledné i pravdépodobné jejich vymizeni. To vSak vzhledem k soucasnému
provozu a udrzbé vodni cesty neni pravdépodobné. Opatienim je pravidelné ¢isténi sedi-
mentu. Priitok je dilezity ve smyslu okysliceni vody. Na tomto faktu jsou existencné za-

vy

vislé nékteré druhy zde Zijicich ryb, ale také je dileZity pro zachovani stalé hladiny vody.

.
v

Resenim je zachovat asponi urcity minimalni pratok.

Sitka kanalu je v&c, ktera je z principu dana a nebylo by vhodné provadst zasahy do bre-
ht, na které jsou vazana prakticky vSechna spolecenstvi zivo€ichti ale i rostlin. Je rizikové
na Bativ kandl poustét lodé, které svymi rozméry narusuji biehovy systém. Jedna se pie-

devsim o velkou vyletni lod’ Morava, viz obrazek ¢. 10. Vhodnym opatfenim by bylo mi-

nimalizovat pohyb nadmérné¢ velkych plavidel po kanalu.

Obrazek 10 Vyletni lod’ Morava [Zdroj: autor]
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ZAVER

Ukolem této prace bylo posoudit environmentalni rizika provozu na Batové kanalu. Dil¢i-
mi cili pak bylo seznamit se s ptisluSnou problematikou, identifikovat a ohodnotit vybrana
rizika a u téchto navrhnout opatfeni k jejich snizeni. Cilem bylo také vyzdvihnout ptirodni
hodnoty Batova kandlu. Posouzeni rizik je splnéno v kapitole €. 11. Dil¢i cil identifikace a
analyza rizik je splnén v kapitole ¢. 10, nebot” bez téchto krokt by nebylo mozné nasledné
rizika ohodnotit. Nakonec byly zpracovany navrhy ke snizeni rizik. Pfirodni a estetické
hodnoty kanalu byly rovnéz v této praci zpracovany. Tomu vSemu ptedchazel sbér potieb-
nych dat a jejich nésledné reserSe v teoretické casti. Diky nasledné identifikaci a analyze
environmentalnich rizik bylo mozZné tyto vybrana rizika obodovat a posoudit tak jejich vliv

na zkoumany ekosystém.

Oblast vysokych a stfednich rizik ptedstavuje zdvazné ohrozeni a diky necitlivym zésa-
htim i piipadnou ztratu biotopt. Cetnost téchto rizik stoupa soub&Zné i s rozvojem provozu,
ktery uz sdm o sob¢ piedstavuje velkou zatéz pro zivotni prostiedi. Nizkd rizika maji po-
mérné zanedbatelny vliv na environmentéalni hodnoty Bat'ova kandlu, avSak ani tyto nelze
podceniovat. Je tieba si uvédomit, Ze kandl je vytvofeny uméle lidmi a bez obfasného zasa-

hu ¢loveka by tato jinak ptirod¢€ blizka stavba ¢asem zanikla a ztratila tak svlij vyznam.

Z této préce je patrné, ze zdjem o Bativ kandl je v soucasnosti pomérné velky. Lidi, ktefi
vyuZivaji tuto vodni cestu, stale pfibyva a je nezbytné mit ptehled o moZnych rizicich pu-
sobicich na okolni pfirodu. Tyto rizika je tfeba si uvédomovat a snazit se je dostat co nej-
vice pod kontrolu. Jakékoliv naruSeni ptirodnich hodnot Batova kanalu by také mohlo vést

v budoucnu k jejich nevratné ztraté.

Nékteré navrhy na sniZzeni environmentalnich rizik budou v praxi pravdépodobné huie
proveditelné nebo se stfetnou s neochotou ze strany oslovenych subjektii. Rizika vyplyva-
jici z provozu na Batové kanalu budou pravdépodobné neustalou soucasti této vodni cesty.
Diky povaze tohoto vodniho dila se zde Casto stfetdvaji zajmy nejriznéjsich skupin ¢i pod-
nikatelskych subjekti a tak jedinecnd pfirodni a esteticko-uméleckd hodnota této technické
stavby je odsouvana do pozadi. Je dilezité si ale uvédomit, ze Bativ kanal jeho podstata a

mimoftadnost spo¢iva pravé v zachovani rozmanitosti biocenoz a jejich biotopti.
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a.s. Akciova spolecnost

apod. A podobné¢

X
=

Ceska republika

Cislo

Cx

EU  Evropska unie

km  kilometr

MD  Ministerstvo dopravy

napf. Napiiklad

0.p.s Obecné prospésna spolecnost

s.p.  Statni podnik
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A
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